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Plads til flere tog p&d Kebenhavns Hovedbanegard




MERE KAPACITET PA HOVEDBANEGARDEN

- Lav Kgbenhavns Hovedbanegérd om fra endestation
til gennemkegrselsstation

- Luk op for mere togtrafik igennem Boulevardtunnelen

- Gor @sterport Station til endestation uden samtidig

at bremse for gennemkorende trafik.

Det er hovedoverskrifterne for LOKO-projektet (Lille Opgradering
af Kebenhavn og Omegn), som gennemfores i 2001-2004 for at
oge kapaciteten pd Kebenhavns Hovedbanegard. Projektet omfatter
en lang raekke sporarbejder pa fjerntogsstraekningen Kgbenhavn H
- Nordhavn Station. Mere kapacitet i dette knudepunkt for togtra-
fikken betyder, at der losnes op for mere togtrafik i hele landet i
overensstemmelse med mélsetningen om at flytte en storre del af
persontransporten over pa den kollektive trafik. Folketinget har be-
vilget 600 mio. kr. til projektet, som tillige stottes af EU. S-banen

bergres kun i minimalt omfang.

Kegbenhavns Hovedbanegard har otte spor til fjerntog. Det var ri-
geligt til at klare den daglige trafik i 1912, da banegarden dbnede.
Men i mellemtiden er antallet af daglige tog og passagerer steget
mange gange, og ved abningen af @resundsforbindelsen i ar 2000
skete der et trafikspring. Det daglige passagertal steg fra omkring
40.000 til omkring 50.000. Flere tog fik endestation pd Hoved-
banegarden, og flere tog kerte igennem og videre mod Helsingor.
Nu er graensen néet, og Hovedbanegarden er blevet en bremse pa

udvidelse af fjerntrafikken pa Sjeelland.

En del af problemet ligger i, at stationen i princippet er opbygget
som en endestation. Mange tog klarggres her, og de skifter perso-
nale her. Det koster sporplads at have tog holdende, og det bremser

trafikken, nar rangerende tog skal krydse hovedsporene.

Derfor er losningen at lade flere tog kere igennem. Som gennem-
korselsstation kan Hovedbanegarden afvikle betydeligt flere tog.
Det kreever dog, at sporforbindelserne videre mod @sterport
Station udbygges, og det arbejde skal gennemfores i ar 2001-2002.

I dag kerer visse tog igennem til @sterport Station eller videre
nordpa. Men sporenes placering er med til at begraense togantallet.
Boulevardtunnelen (mellem Vesterport og @sterport) er flaskehal-
sen. Her er der kun to spor til fjerntog, og p& Nerreport Station er
der kun ¢én perron og to spor til at klare standsning og af- og
pastigning - mod otte spor ved Hovedbanegirden og tre ved
@sterport Station. De to spor tillader i dag kun 12 tog i timen hver
vej. Der er fast hgjrekorsel, si alle tog i samme kereretning ma

vente pa hinanden.



De samme to spor kan afvikle 15 tog i timen hver vej, nar indflet-
ningen fra Hovedbanegérden aendres, sa togene kan kere teettere
og mere glidende. Det bliver ogsa lettere at afvikle trafikken uden
ophobning af forsinkelser, nar tog kan kere i begge retninger pa
begge spor, og der skaffes adgang til begge spor fra alle fjerntogs-
spor pa Hovedbanegarden.

Derudover skal @sterport Station kapacitetsmaessigt udvides for at
kunne fungere som endestation for flere tog. Det sker med anlaeg-
gelsen af et fjerde spor samt en reekke vende- og opstillingsspor.
Uden for myldretiden er der behov for, at et stort antal tog kan
parkeres og veere klar til indseetning, og det kan foregd pa disse
spor, uden at de kommer i vejen for den gvrige togtrafik.
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Principskitse af fjernbanesporene med markering af LOKO-projektet. Resultatet

bliver lettere trafikafvikling og mere kapacitet pa straekningen.




BANEGRAVEN NORD FOR HOVEDBANEGARDEN

I dag kan togene ikke ledes fra alle de otte fjernbanespor pd Hoved-
banegarden til begge fjernbanespor mod Boulevardtunnelen. Frem-
over skal tog i begge retninger kunne komme fra ethvert spor til et-
hvert spor. Det kaldes symmetrisk spor-geometri. Omlaegningen af
sporene kommer til at ske i banegraven nord for Hovedbanegarden

og under Vesterbrogade.
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LOKO-projektets farste del: Indfletningen fra otte til to spor nord for Kgbenhavns

Hovedbanegard eendres, sa der bliver adgang fra ethvert spor til ethvert spor.



BOULEVARDTUNNELEN

Boulevardtunnelen mellem Vesterport og @sterport er flaskehalsen.
Togene kan kgre hurtigere efter hinanden, hvis signalerne ved ind-
fletningen @endres, sa der ikke holdes sé stor afstand. Og hvor de to
spor i tunnelen i dag benyttes med fast hgjrekersel, vil en veksel-
sporsblok med nye signaler og sikringsanleeg gore det valgfrit at
kore begge veje i begge spor. Si behgver et tog ikke at vente, nar
kun det ene spor er optaget. I hvert spor kan konvojkersel (flere tog
efter hinanden i samme retning) veksle med tog skiftevis i den ene
og den anden retning. Og i begge spor kan der samtidig kere tog i

samme retning.

Med disse endringer gges antallet af tog pr. time fra 12 til 15, og de

vil give starre fleksibilitet, sa forsinkelser ikke sa let forplanter sig.

LOKO-projektets anden del: Signalerne i Boulevardtunnelen aendres, s flere tog

kan passere pr. time, og der bliver valgfri kareretning i sporene.




@STERPORT STATION

De tog, der ikke mere skal have endestation pd Hovedbanegarden,
skal fremover kunne ende og vende p& @sterport Station. Derfor
skal der ske en storre ombygning af @sterport Station, som indbe-
fatter udvidelse af broen ved Oslo Plads, omlegning af spor, byg-
ning af ny perron samt forleengelse af gangbroen fra @stbanegade.

Broomradet under Oslo Plads skal udvides mod ost, sa der bliver
plads til fire spor til fjerntog mod i dag tre. Gennemfgringen af det
ekstra spor kommer til at tage areal fra kelderen i @sterport Sta-

tionscenter, men fra gadeplan vil sendringerne ikke veere synlige,

nar arbejdet er afsluttet.




Til de fire spor bliver der to perroner, og den nybyggede perron
bliver overdaekket. Gangbroen fra @stbanegade, der i dag kun raek-

ker til S-togsperronen, forlaenges til begge fjerntogsperroner.

P& baneterreenet mellem @sterport og Nordhavn stationer anlaeg-
ges desuden et vendesporsanlaeg i forleengelse af de to midterste
spor og med tilkersel fra alle fire spor. Vendesporenes placering
betyder, at de to yderste spor kan friholdes til gennemkgrende tra-
fik. @st for hovedsporene leegges opstillingsspor, hvor et stort an-
tal tog kan parkere, og det bliver muligt at klare lettere indvendig

rengoring, toilettemning og pafyldning af braendstof og vand.

LOKO-projektets tredie del: @sterport Station udvides og ombygges, sa flere

tog kan have endestation her.







lukket to gange i ca. tre uger, mens broen under Oslo Plads udvi-
des. Og pa streekningen mod Hellerup vil det veere nedvendigt at
lukke det ene hovedspor i op til tre méneder, mens vendesporsan-

leegget bygges.

Lukningen af spor vil kunne maerkes af passagererne, fordi det
indvirker pd kereplanerne, hvor togene far @ndrede og feerre af-
gange. Anlaegsarbejder kan ogsa udlgse akutte situationer, hvor
togdriften i kortere tid mé afvikles efter seerlige kgreplaner.

Vejtrafikken

Den storste hindring for vejtrafikken opstar, nar broen under Oslo
Plads skal forleenges mod ost. Det er planlagt fra foraret 2002 og
varer ca. to ar, hvor kerebanen pa broen indskraenkes til to smalle
vognbaner, og busstoppestedet flyttes til vest for broen. Der vil
fortsat veere cykelsti og fortov. Der lukkes for adgang fra broen til
@stbanegade.

Materialetransport til og fra omradet ved @sterport Station kan og-

sa pavirke trafikken i perioder.

Stav, stej og vibrationer

I perioder vil anleegsarbejderne kunne sprede stov og stgj, og vi-
brationer kan heller ikke undgas. Der skal anleegges spunsvaegge
omkring de forhgjede spor mellem @sterport og Nordhavn statio-
ner, og imellem disse spor skal der graves ud til vendesporsanleeg-
get. Publikum og personale pa @sterport Station, stationscentret og
Hotel @sterport vil meerke til gener fra ombygningen af broen
under Oslo Plads.

Nar anleegsarbejderne er feerdige, vil stgjen fra togdriften veere
mindre end i dag, fordi eldre tog udskiftes med nye og mindre
stgjende, og fordi der bliver mindre tomkersel. Det vil bringe 450
af de nuveerende 1250 boliger ud af stpjbelastningen og vil isser
kunne maerkes pa @stre Voldgade og @stbanegade. Ingen af de bo-
liger langs streekningen, der i dag er vibrationsbelastede, vil veere
det efter 2005.

Arealer inddrages

Under Oslo Plads forsvinder en del af stationscentrets keelder og
mellemetage og giver fremover plads til det ekstra spor. I gadeplan
vil der blive grebet ind i sterre eller mindre dele af flere af butik-
kerne, men de vil kunne rade over tilsvarende arealer, nar der er
lagt 1ag over det nye spor. Pyramiden foran centret ma ogsa ned i
en periode, indtil den kan genopferes i sin oprindelige form.



HVAD SKER DER NETOP NU?

Det forste spadestik i LOKO-projektet blev taget i august 2001,
hvor sporene nord for Kebenhavns Hovedbanegard sendres. Der-
efter beveeger aktiviteterne sig mod nord, og ved @sterport vil der
veere anlaegsarbejder konstant fra marts 2002 til december 2004,

hvor projektet efter planen vil veere feerdigt.

2004
2003
Marts 2002 - september 2004
Ombygning af Oslo Plads
August 2001 - maj 2002
2002
Sporarbejder i banegraven mellem Hovedbanegarden og Busstoppesteder flyttes til vest for broen, og
Vesterport samt signalandringer i Boulevardtunnelen biltrafikken omlaegges til smalle vognbaner
farst i den nordlige, siden i den sydlige
halvdel af broen. Fjernelse i to omgange af
2001

korebane, jorden under denne samt
eksisterende endevaeg og brofundament.
Stgbning i to omgange af nyt brofundament,
endevaeg og betondeek.

Leegning af spor under broen.
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Marts 2002 - december 2003
Ombygning af @sterport Stationscenter

Lukning af stgrre eller mindre dele af flere
butikker. Fjernelse af glaspyramide.

Fjernelse af trappetarn mod perron.

Fjernelse af alt over det nye spor (del af

bygningen i gadeplan, mellemetage og
keelder samt fundament). Genopbygning
af glaspyramide, trappetarn i bredere

udformning, butiksbygning i gadeplan.

@sterport Stationscenter

Juni 2002 - november 2004
Perronarbejde ved @sterport Station

Gangbroen fra @stbanegade forlaenges til
den nuveerende og den kommende
fjerntogsperron. Den gamle fjerntogs-
perron forlenges, og den nye bygges i
samme laengde. Der bygges perrontag

over den nye perron. Der l&egges spor.

@sterport

Juni 2002 - december 2004

@vrige sporarbejder

Der etableres spunsveaegge pa begge sider
af det kommende nordgaende hovedspor.
Det nye hovedspor omlaegges og tages i
drift ved arsskiftet 2002/2003.

Der etableres spunsveeg gst for det
sydgaende hovedspor. Der graves ud
mellem hovedsporene. Vendesporene

anleegges. Opstillingssporene anlaegges.
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