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Rade sider til TIB (V) for perioden

02.08.1999 - 28.05.1988




Banestyrelsen 07.07.1999
Trafik 39404

Produktion

Nyt om TIB (V) fra 02.08.1999

Som de fleste allerede har opdaget blev rettelsesbladnumrene fra 2100 til
2999 sprunget over ved sidste udgivelse af TIB (V).

Vi har valgt, at betragte de 900 numre som udgaet.
Der udsendes fglgende rettelsesblade til TIB (V):
3037 - 3039 pr. 02.08.1999.

Med venlig hilsen

Trafikproduktion






Banestyrelsen 04. maj 1997
Trafikafdelingen 39404
Produktion

Fredericia

Nyt om TIB’s straakningsoversigter fra den
01.06.1997

Straekningerne 1 (Kh-Ng) og 22 (Ng-Fa/Tl) sammenlaegges den
01.06.1997, til en ny gennemgaende straekning fra Kgbenhavn til
Fredericia/Taulov. Den nye straekning benaevnes straekning 1.

Den nye gennemgaende straekning 1 optages bade i TIB (d) og TIB (V),
samt i La gst og La vest.

Samtidig indfgres gennemgaende kilometrering
Kgbenhavn - Fredericia/Taulov fra den 01.06.1997.

Det vil sige, at streekningen Nyborg - Fredericia far ny kilometrering fra den
01.06.1997.

| forbindelse med udgivelsen er signaturen for et varslingsanlaeg pa
streekningsoversigterne aendret fra et V til, mere logisk, en (.

I TIB (V) bedes den nye straekning 1 indsat under fanebladet for straekning
22, der som bekendt udgar.

Med venlig hilsen

Trafikafdelingen






DSB bane trafikstyring
den 08.05.1996
Servicecenter
tif 839404

Nyt om TIB fra 02.06.1996

Den 02.06.1996 ophgrer den dispensation, der gav tilladelse til, at
lokomotiver uden indbygget ATC-anlaeg matte kgre op til 130 km/t pa
straekninger med ATC.

Det betyder, at alle tog uden ATC, fra den 02.06.1996, hgjst ma kere 80
km/t pa streekninger med faste ATC-anleeg, hvad enten toget

- har udkoblet det mobile ATC-anleeg
- ikke har indbygget mobilt ATC-anleeg,

som det fremgar af SR § 68 og materielskemaerne i TIB (D/V).

Noten - tog uden indbygget ATC-anlaeg 130 km/t - i TIB (&) henholdsvis
TIB (V) ved straekningshastigheden (kolonne 10) bortfalder derfor pa
samtlige streekninger, hvor den er optaget.

Ligeledes bortfalder noterne i materieloversigterne i TIB (&/V) vedrgrende
samme forhold.






DSB bane trafikstyring
den 09.01.1996
Trafiksikkerhed tIf 813415
Servicecenter tIf 839404

Nyt om TIB fra 25.03.1996

Ny opstilling

Det har i lang tid veeret et gnske at forbedre streekningsoversigterne i TIB,
sa de blev lettere at laese. Nogle oplysninger har ikke kunnet sta i den
tabel-opstilling, TIB blev lavet i, men er blevet lavet som noter.

Iseer pa streekninger med vekselspordrift kunne TIB veere sveer at
overskue. Ved indfgrelsen af ATC blev der brug for nye og mere varierede
hastighedsangivelser, som TIB heller ikke kunne rumme.

Som ferste forsgg pa at lave en bedre TIB lagde vi sidste ar straekningen
Randers-Hobro ind i TIB i en ny opstilling baseret pa en skematisk
streekningstegning med oplysningerne pa. Den streekning blev valgt, fordi
den havde vekselspordrift og var ret kompliceret i TIB.

Forsgget er blevet godt modtaget. Enkelte eendringer har dog veeret
ngdvendige, og andre ting er forbedret efter forslag fra TIB’s daglige
brugere.

Vi gar nu gradvis over til at opstille alle straekningerne efter den nye model.
Vi begynder med vekselsporstreekningerne og ATC-straekningerne. De
forste straekningsoversigter, der nyudsendes, bliver for

- straekning 23, Fredericia - Arhus H og
- en del af straekning 24, nemlig Randers - Hobro.

Derefter folger straekningerne

1. Kgbenhavn - Korsgr
22. Nyborg - Fredericia/Taulov og
29. Lunderskov - Esbjerg.

| en overgangsperiode, indtil det store arbejde med at omleegge
streekningerne er feerdigt, vil der stadig blive udsendt rettelser af den gamle
type til de straekninger, som endnu ikke er omlagt.



Varieret hastighedsangivelse

| den nye opstilling af TIB vil der for en streekning vaere indtil tre forskellige
hastighedsangivelser pa den fri bane:

- En for tog bestaende af materiel, som har lov til at kere med
overhastighed, og som har virksom ATC

- En for gvrige tog med virksom ATC
- En for keretgjer uden ATC.

Denne opdeling tager hensyn til den forggelse af
straekningshastighederne, som vil komme i Igbet af 1996.

TIB’s angivelse af ind- og udkerselshastigheder pa stationerne vil kun
geelde ved karsel uden virksomt ATC-fgrerrumssignal (en eventuel hgjere
hastighed for tog med ATC vises i fererrumssignalet).

Som det fremgar af SR, vil der fremover kun blive opstillet standsignaler for
hastighedsnedseettelser til en hastighed under den, der gaelder for
karetgjer uden ATC.

Med venlig hilsen

Trafiksikkerhed
Service Center



DSB Sikkerhedssektionen
den 01.10.1988
tif 8 12343

Nyt om TIB fra 10.10.1988

For at markere stationsgraensen tydeligere ved kgrsel ad venstre spor, vil
det ved nyanleeg og andringer kunne ses, at der opsaettes I-signaler ved
venstre spor, i stedet for VI-signaler.

Det er bl.a. sket i Brgrup.
Markeringen i TIB sker indtil videre ved en fodnote i VI-rubrikken.

| dette saet rettelsesblade vil der veere sider, hvor der ikke er nogen
andringer.

Det skyldes, at TIB nu saettes pa et nyt EDB-system.

For at fa afsluttet overfgrslen til ny teknik, er de sider der manglede hermed
skrevet om og udsendt.

Med venlig hilsen
Sikkerhedssektionen






DSB Sikkerhedssektionen
den 15.05.1988
tif 8 12343

Nyt om TIB fra 28-29.05.1988

Ved overgangen til K 88 sommer sker flere vaesentlige sendringer:
TIB (@/V) punkt 5

De forhold, der hidtil har kraevet 2 lokomotivfarere i forreste farerrum
Odense - Kolding/Randers ved hastigheder over 120 km/t, er nu bortfaldet.

Begrundelsen for kravet var signalsynligheden, og de aktuelle signaler er
nu flyttet til en bedre placering.

Arbejdet med at ileegge uopskaerlige sporskiftedrev er nu feerdigt pa
streekningen Odense - Fredericia. Dette medferer at den generelle
straekningshastighed pa 140 km/t nu ogsa kan udnyttes af lokomotivtrukne
tog.

Nye opstillingsformer og signaturer

P4 straekningen Hgje Taastrup - Roskilde er alle 4 spor ibrugtaget, og der
er indfgrt vekselspordrift. Streekningen Roskilde - Kage - Neestved er
ibrugtaget med signalblok.

Signalblok og vekselspordrift har medfart nye signaturer i
straekningsoversigten.

Det har samtidig veeret nedvendigt at indfere “folde-ud sider”, for at fa
plads til de mange ind- og udkgrselshastigheder vekselspordriften
medfgrer i Hgje Taastrup og Roskilde.

Togplan 8 bortfalder

Som et led i forenklingen af instruktionsstoffet nedlaegges togplan 8 helt
pr. 29.05.88.

De oplysninger der vedregrer togpersonalet, er allerede flyttet til
"Togpersonalets bog”.

De oplysninger der er ngdvendige for lokopersonalet og stationerne, flyttes
til bageste side i hver straekningsoversigt i hhv TIB (&) og TIB (V). Oversigt
over indholdet i de nye kolonner findes pa side 37.

Samtidig sker der en vaesentlig eendring i oplysningerne om togenes
standsningssted.

Neesten alle stationer er i dag forsynet med standsningssmaerker. Det
anses nu for det normale, og der vil ikke blive skrevet noget i rubrikken
”Standsningssted” pa disse stationer.



| denne rubrik anferes kun, hvis der er seerlige forhold ved togenes
standsning, f.eks. hvor enkelte tog gnskes standset afvigende i forhold til
standsningsmaerkerne.

De bestemmelser der vedrgrer betjening ved stationspasser, og overgang
til lukket hhv ubetjent station, overferes til SIN og SR § 35.

Pa forsiden af La vil fremover blive optaget oplysning om sidst udkomne
rettelsesblad til TIB (&) og TIB (V).

Der udsendes folgende rettelsesblade:

TIB (@/V): Nr. 84 - 87
TIB (@): Nr. 309 - 332
TIB (V): Nr. 465 - 482

Med venlig hilsen

Sikkerhedssektionen
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