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Sammenfatning

Med den politiske aftale om udmentning af Togfonden fra
2014 er der afsat ca. 4,7 mia. kr. til elektrificering af streek-
ningen mellem Fredericia og Lindholm. Elektrificering af
streekningen mellem Fredericia og Lindholm er opdelt i én
delstrekning mellem Fredericia og Aarhus inkl. Aarhus H,
som beskrives i dette beslutningsgrundlag, og én delstreek-
ning nord for Aarhus, der afrapporteres i separat beslutnings-
grundlag.

Beslutningsgrundlaget afrapporterer gevinster og anlaegsom-

kostninger forbundet med elektrificeringen.

Banedanmark gennemfarer for gjeblikket en VVM-undersg-
gelse om elektrificering pd delstreekningen mellem Fredericia
og Aarhus. Den offentlige heoring om projektet finder sted i
maj og juni 2017 og undersggelsen afsluttes med udarbej-
delse af et hgringsnotat i efteraret 2017. VVM-undersggelsen
er koordineret med en VVM-undersggelse for en hastigheds-

opgradering pa straekningen.

Anlaegsoverslaget for elektrificering mellem Fredericia og Aar-
hus er udarbejdet i henhold til principperne i Ny Anlaegsbud-
gettering (fase 2 niveau). 1 anleegsoverslaget er afsat midler

til de sendringer der erfaringsmaessigt kan imgdeses i den of-

fentlige haring om projektet. Anlaegsoverslaget vil blive ende-
ligt opdateret, nar haringsnotatet foreligger.

Gevinstbeskrivelse
Elektrificeringen er forudsaetningen for, at der i fremtiden
kan anvendes moderne og mere driftsstabilt standard eldrevet

togmateriel.

Samtidig betyder elektrificeringen, at jernbanen pa sigt kan
gores uafhaengig af fossile breendstoffer. Det vil nedbringe
CO,-udledningen og partikelforureningen pa landsplan. En
elektrificering vil lokalt betyde en renere luft langs banen end
i dag.

Anlaegsbeskrivelse

Mellem Fredericia og Aarhus H er banen ca. 110 km lang og
dobbeltsporet. Jernbanen elektrificeres ved at haenge koreled-
ninger op i master langs sporene. Masterne opstilles pa begge
sider af banen med en indbyrdes afstand pa op til 90 meter.
Til at forsyne kereledningerne med stram, anleegges en forde-
lingsstation pa straekningen ved Hatting sydvest for Horsens,
ligesom der opstilles fem autotransformere pa straekningen,

som har til formal at fordele strammen jaevnt.
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Jernbanestraekningen Fredericia - Aarhus H.
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For at gore plads til kereledningerne over sporene er det nod-
vendigt at udskifte eller haeve en raekke af de broer, der leder
vejtrafikken hen over jernbanen. Mange af broerne er byg-
get i en tid for tanker om elektrificering, og har derfor ikke
tilstreekkelig frihgjde mellem jernbanen og broen til kareled-

ningerne.

Den ngdvendige frihgjde under broerne kan opnas pa forskel-
lige mader:

® Broens deek haeves

® Der etableres en ny bro samme sted

® Der etableres en ny bro et nyt sted

® Sporene senkes under broen

® Broforbindelsen nedlaegges

® Sporene sideflyttes under broen

@Pkonomi

Det samlede anlaegsoverslag er opgjort til 2.657 mio. kr. inkl.
30 pct. korrektionstilleeg (Ny Anleegsbudgettering) (PL2017).
Det oprindelige anleegsoverslag var pa 2.312 mio. kr. (PL2017).
Omkostningerne til elektrificering mellem Fredericia og Aar-
hus H er dermed forgget med ca. 345 mio. kr. Det skyldes
hovedsagligt, at det har vist sig ngdvendigt at ombygge vee-

sentligt flere broer end tidligere forudsat.

Projektet inkluderer elektrificering af Aarhus H. Der er flere
muligheder for at gennemfare elektrificering af Aarhus H, der
skal ses i sammenhaeng med et behov for laengere perroner
som folge af DSB’s indkgb af Fremtidens tog samt evt. gnske
om kapacitetsudvidelse pad Aarhus H. 1 anlaegsoverslaget er
der afsat ca. 4 mia. kr. til ombygning pa Aarhus H som folge
af elektrificeringen. Belgbet daekker arbejder til at etablere
den ngdvendige frihgjde ved enten at sanke sporene eller
etablere en ny og hgjere Bruuns Bro. Der er sdledes i dette
beslutningsgrundlag afsat midler til de udgifter, der fglger af
elektrificeringen af Aarhus H, men ikke yderligere udvidelser.
Banedanmark vil i efterdret 2017 fremleegge et beslutnings-
grundlag til valg af lgsning pa Aarhus H.

Den offentlige haring

Banedanmark gennemfarer i gjeblikket én samlet VVM-un-
dersogelse (Vurdering af Virkninger pa Miljget), omhandlende
Elektrificering og Hastighedsopgradering Fredericia - Aarhus.

1 forbindelse med VVM-processen har Banedanmark gen-
nemfort en idéfasehoring, og efter udarbejdelse af en VVM-
redegorelse med tilhgrende fagnotater, afholdes der endnu en
offentlig hering med borgermgder. Den offentlige horing af-

sluttes 2. juli 2017, hvorefter indkomne hgringssvar behand-

les og der udarbejdes et hgringsnotat.

Pavirkninger fra projektet
Projektet har endnu ikke afsluttet VVM-processen, men de

forventede vigtigste pavirkninger fra projektet vil veere:

e Midlertidig ekspropriation af arealer pa i alt 177.000 m?.
fra i alt 182 ejendomme.

® Permanent ekspropriation af arealer pa i alt 97.000 m? fra
i alt 139 ejendomme.

® 1.545 ejendomme Vil blive palagt servitut om eldrift.

® 1 anlaegsfasen vil naboer til banen opleve anlaegsstg;j.

e 1 anlaegsfasen vil op til 12 boliger blive udsat for byg-
ningsskadelige vibrationer og graensen for komfortvibra-
tioner vil blive overskredet i op til 344 bygninger.

e Elektrificeringen vil ikke medfere yderligere stgj og vibra-
tioner nar banen er bygget.

® Banen vil veere delvist spaerret i op til 20 uger i anlaegsfa-
sen.

* Nogle vejbroer lukkes midlertidigt, og trafikanterne mé
kare en omvej.

¢ Op til 65 gjendomme vil potentielt f4 et magnetfelt der vil
veere starre end Miljgstyrelsens forsigtighedsprincip pa 0,4
pT.

® Et enkelt rekreativt omrade pavirkes ved at der kommer
mere trafikstgj i anleegsfasen.

Banedanmark har identificeret en reekke afveergeforanstalt-
ninger ift. ovenstdende problemstillinger. Samlet set er det
vurderingen at projektet ikke pdvirke miljoet negativt néar

VVM-undersggelsens afveergeforanstaltninger gennemfares.

Det videre forlob
Da VVM-undersggelsen og hgringen endnu ikke er gennem-
fort, kan der forekomme aendringer i projektet.

Nar hgringen er gennemfort, og der er udarbejdet et hgring-
snotat, vil Banedanmark udarbejde et "bekreeftelsesnotat”
til det politiske niveau, hvor der rapporteres om eventuelle
vaesentlige aendringer i forhold til miljo og okonomi. Pa det
tidspunkt vil projektet ogsd afrapportere samfundsgkonomi-
en. Orienteringen vil foreligge i efterdret 2017.

Udfarelsen af de forberedende arbejder for elektrificeringen
(broarbejder og ekspropriering mm.) forudsettes koordine-
ret med Banedanmarks gvrige planlagte anlaegsarbejder pa
streekningen i 2018-2025.
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Baggrund

Politisk aftale

Med den politiske aftale fra d. 14. januar 2014 om udment-
ning af Togfonden mellem den daveerende regering (Social-
demokratiet, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale Venstre),
Dansk Folkeparti og Enhedslisten blev det bl.a. besluttet at
elektrificere hovedstraekningerne pa det danske jernbanenet.
Dette beslutningsgrundlag vedrgrer elektrificering af straek-

ningen fra Fredericia til Aarhus.

Hvorfor elektrificere?

Det danske jernbanenet er kun delvist elektrificeret. Elektri-
ficeringen af hovedstreekningerne pa det danske jernbanenet
vil gore det muligt at tilbyde en sammenhaengende betjening
med moderne og driftsstabilt elektrisk materiel.

Baggrund

Elektrificering medfarer en reekke fordele:

® Jernbanen kan pa sigt geres uathaengig af fossile breend-
stoffer.

® Det samlede CO,-udslip i Danmark bliver reduceret, fordi
elektrisk togdrift medforer en lavere CO,-udledning end
dieseltogdrift ved bl.a. at kunne basere sig pa vedvarende
energi. Elektrificering vil betyde, at togdriftens CO,-ud-
ledning kommer ind under CO_-kvotesystemet, idet elpro-
duktion er kvotebelagt.

® Togenes energiforbrug kan nedseettes, fordi bremseener-
gien kan udnyttes (regenerativ bremsning).

¢ Eldrevet togmateriel til hastigheder over 160 km/t er bil-
ligere i anskaffelse end tilsvarende dieselmateriel. Det
skyldes bl.a., at der er et storre udvalg i allerede udviklet
elektrisk togmateriel til hgjere hastigheder pd markedet.

e Udvalget af eldrevne tog til hastigheder pa 200 km/t er
stort, mens der er et mindre udvalg af dieseltog til denne
hastighed.

® Driftsomkostningerne for jernbanevirksomhederne bliver
lavere.

® (QGodstransporten understattes ved at operatgrerne har
mulighed for anvendelse af eldrevet togmateriel pa storre
dele af fjernbanenettet.

e Udenlandske erfaringer viser, at eldrevne tog har bedre
driftsstabilitet end dieseldrevne tog.

¢ Eldrevne tog kan accelerere hurtigere end dieseltog, hvil-
ket kan medfare kortere rejsetider saerligt pa baner med
mange standsninger.

¢ Eldrevet materiel giver feerre stgjgener ved lave hastighe-
der og pa stationer, og lokal partikelforurening undgas.
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Anlagsoverslag

Elektrificeringen fra Fredericia til og med Aarhus H er prissat
pa fase 2-niveau i henhold til principperne for Ny Anlaegsbud-
gettering. Omkostningerne daekker kgrestrem, ombygning af
broer samt andre forberedende arbejder. 1 anlaegsoverslaget er
afsat midler til de sendringer, der erfaringsmaessigt kan ime-
deses i den offentlige haring om projektet. Anlaegsoverslaget

vil blive endeligt opdateret, nar haringsnotatet foreligger.

Anlaegsoverslaget er angivet i tabellen herunder:

Hovedposter Overslag (mio. kr.)
Korestram mm. 745
Ombygning af broer mv. 654
Andre forberedende arbejder 394
Allerede afholdte udgifter 52
Forberedende arbejder elektrificering Aarhus H 210
Korrektionstilleeg 602
Anleaegsoverslag 2.657

Forelgbigt anleegsoverslag for elektrificering Fredericia - Aarhus H
inkl. 30 pct. korrektionstilleeg (Ny Anlaegsbudgettering) - alle priser er i
PL2017.

Som det fremgér udger anlaegsoverslaget for projektet i alt
2.657 mio. kr. (PL 2017) inkl. 30 pct. korrektionstillaeg.

1 anleegsoverslaget indgar ca. 4 mia. kr. til ombygning pa
Aarhus H som falge af elektrificeringen. Lgsningen er enten
at seenke sporene eller etablere en ny og hgjere Bruuns Bro
(et interval for nuveaerende pa ca. 209-273 mio. kr. inkl. kor-
rektionstilleeg).

Der fremleegges grundlag for politisk beslutning om enten
at seenke sporene eller etablere en ny og hgjere Bruuns Bro
pa Aarhus H i efterdret 2017. Med naerveerende beslutnings-
grundlag skal der saledes alene treeffes beslutning om elektri-
ficering af streekningen mellem Fredericia og Aarhus, inkl. at
afseette en ramme til elektrificering af Aarhus H, der udmon-
tes i en konkret lgsning i efteraret.

Anlaegsoverslag

1 anlaegsoverslaget indgar arbejder pa 39 broer pa straeknin-
gen. For hver bro er udarbejdet 1-2 tekniske lgsninger, der
omfatter ombygning, nedrivning og/eller etablering af en
ny bro. For hver bro er den dyreste lgsning medtaget i det
samlede anlaegsoverslag, indtil den endelige aftale om valg
af lesning er pa plads. Denne tilgang sikrer en robusthed i
anlaegsekonomien. Derudover indgar eventuelle sporarbejder
i forbindelse med sporseenkning, etablering af bygveerker til
forsyning, jordarbejder, afvanding mv.

Anlaegsoverslaget inkluderer kommunale alternativer og til-
valg til broer hvor kommuner har haft gnsker, der ligger ud
over Banedanmarks grundlgsninger. Disse er finansieret ved
besparelser opndet ved ikke at genopfere andre broer i den
pageeldende kommune. 1 de tilfaelde hvor prisen pa kommu-
nale gnsker overstiger besparelsen stdr kommunen for den

resterende finansiering

De nye broer, der skal etableres, er generelt prissat som stan-
dardbroer. Der er dog enkelte broer, der er vurderet saerligt
komplicerede. Disse broer er handteret og prissat seerskilt.
For alle eksisterende broer, der skal tilpasses, er der foretaget
besigtigelse af de nuveerende forhold og gennemfart indle-
dende projektering.

Ved fastsaettelse af omkostningerne til kgrestramsanlaegget,
som omfatter etablering af strgmforsyning, master, kab-
ler mv., er der taget afseet i erfaringerne fra elektrificering
mellem Esbjerg og Lunderskov i forhold til kontraktsum og
forventet merindkeb. Elektrificeringen pd denne straekning
er netop gennemfgrt med ibrugtagning i april 2017. Der er
forudsat et lavere omkostningsniveau til merindkegb i for-
bindelse med elektrificeringen mellem Fredericia og Aarhus
ift. Esbjerg-Lunderskov, da leeringen fra Esbjerg-Lunderskov

overfores til dette elektrificeringsprojekt.

Anlaegsoverslaget indeholder ogsd omkostninger til andre
forberedende arbejder. Disse arbejder omfatter omkostninger
relateret til steerkstramsanleaeg, forsyningsledninger, ekspro-
priationer samt rydning af skov, arealer og beplantning.

Beslutningsgrundlag Elektrificering Fredericia - Aarhus 8



Ved prisseetning af projektet er anvendt en risikobaseret til-
gang, hvor der er identificeret og prissat i alt 37 risici. Som et
resultat af risikovurderingen er der indarbejdet en sumpost i
anlaegsbudgettet pa 130 mio. kr. inkl. korrektionstilleeg. Sum-
posten har til formal at tage hgjde for udferelsesforhold og
stadieplanleegning, vurdering af broernes tilstand og mang-
lende dispensationer fra banenormer. Derudover er der indsat
en post pa 20 mio. kr. for at tage hgjde for eventuelle projekt-
@ndringer, der sker som fglge af den endnu ikke afholdte of-
fentlige hgring. Disse forhold identificeres erfaringsmaessigt i
forbindelse med udfarelse af projektet. Forholdene er konkret
budgetteret pd baggrund af bedst tilgeengelige erfaringer.

Sammenligning med tidligere anleegsoverslag

Elektrificering af banen mellem Fredericia og Aarhus H blev
prissat forud for den politiske aftale om Togfonden. Pa det
tidspunkt var projektet ikke miljgvurderet, og der var ikke ind-
ledt forhandlinger med de seks bergrte kommuner pa straek-
ningen. Kommunerne er vejbestyrelse pad en stor del af de
broer, der skal nedlaegges, ombygges eller erstattes af nye
broer som folge af elektrificeringen. Pa daveerende tidspunkt
var der heller ikke viden om omkostninger til kgrestramsdelen
af projekterne fra elektrificering af banen mellem Esbjerg og
Lunderskov.

Det oprindelige anlaegsoverslag var pa 2.312 mio. kr. (PL2017)
og omkostningerne til elektrificering af straekningen Frede-
ricia—Aarhus H er dermed foreget med ca. 345 mio. kr. Det
skyldes hovedsagligt, at det har vist sig ngdvendigt, at om-

bygge vaesentligt flere broer end tidligere forudsat.




Anlagsbeskrivelse

1 det folgende beskrives elektrificeringen af straekningen mel-
lem Fredericia og Aarhus H samt de forberedende arbejder
hertil.

Langs jernbanen skal der opstilles elmaster med op til 90 me-
ters mellemrum pa hver side af jernbanen. 1 kurver, omkring
overfarte broer, ved transversaler (sporskifteforbindelser) og
pa stationsomrader placeres masterne dog teettere.

Ud over masterne skal der placeres en raekke bygveerker langs
streekningen. Sydvest for Horsens etableres en fordelingssta-
tion, som forsyner kgreledningsanleegget med strem fra hgj-
speaendingsnettet.

Langs banen opstilles der desuden fem autotransformere,
som har til formal at fordele strammen jaevnt.

For at kunne etablere kgreledningerne og gare plads til den
stromaftager, der er monteret pa togene, kraeves en vis frihgj-
de under broerne. Tkke alle de eksisterende broer overholder
kravet til frihgjde. Derfor skal der ske sendringer af i alt 39
broer, sa der bliver plads til kerestremsanlaeggene. Dette sker
enten ved at haeve broerne, ved at rive broerne ned og etab-
lere nye broer i stedet, ved at seenke jernbanesporene eller ved
at flytte jernbanespor og sporskifter. Nogle broer nedleegges
permanent og erstattes ikke.

Visse steder har kommunerne gnsket nogle andre broer end
dem Banedanmark har foresldet og disse alternativer er ogsa
vurderet. Disse tilvalg kreever medfinansiering af kommuner-
ne selv.

P& kortet pa nazeste side ses den geografiske placering af de i
alt 39 broer.

Visualisering af en fordelingsstation.

Anlaegsbeskrivelse
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Pavirkninger fra projektet

1 dette notat er primeert omtalt projektets pavirkninger af
mennesker. For en gennemgang af de resterende miljopavirk-
ninger henvises til VVM-redeggrelsen og de tilhgrende fag-
notater.

Arealbehov

1 Vejle, Hedensted, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommu-
ner skal der midlertidigt eksproprieres arealer pa i alt 177.000
m? ha. fra i alt 182 ejendomme.

1 Vejle, Hedensted, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommu-
ner skal der permanent eksproprieres arealer pa i alt 97.000
m? fra sammenlagt 139 ejendomme. 1 Banedanmarks Igsnin-
ger nedrives i alt tre garager og syv erhvervsbygninger i pro-
jektet. Hvis de kommunale alternativer og tilvalg gennemfg-

res skal der yderligere nedrives to huse, fire garagebygninger

og syv erhvervsbygninger.

For at sikre kereledninger mod nedrivninger fra nedfaldne
grene og veeltede treeer, fjernes treeer og hgjere beplantning
i et beelte langs banen. 1 forbindelse med elektrificering af
banestraekningen vil 1.545 naboejendomme blive palagt en
servitut om eldrift. Servitutten giver nogle begraensninger for
beplantning, bebyggelse, hegn og master mv. ud til banen.
Servitutten skal forhindre uheld med nedfaldne kgreledninger
og kontakt til de spaendingsforende dele. Eldriftsservitutten
udlgser en erstatning til de pagaeldende ejendomme.

Som folge af elektrificeringen vil der i alt blive feeldet ca. 34
ha fredskov. Nar fredskov skal feeldes skal der jeevnfar reglerne
i skovloven typisk foretages tilplantning af det dobbelte areal
som sakaldt erstatningsskov. Alle bergrte kommuner har gn-
sket et samarbejde, som kan sikre, at erstatningsskoven kan
plantes lokalt.

s




Stgj og vibrationer

Mens banen bygges, vil en del af anlaegsarbejderne give an-
ledning til stgj og vibrationer for omgivelserne. Ved elektri-
ficeringen er der for op til 12 bygninger risiko for bygnings-
skader. Banedanmark yder erstatning ved bygningsskader.
Herudover forventes greenseveerdien for komfortvibrationer
at blive overskredet i op til 344 bygninger.

Trafikal pavirkning af togtrafikken

Under anlzaegsarbejderne i forbindelse med elektrificeringen
er det nodvendigt, at banen spaerres i kortere eller laengere
perioder. Seerligt for broarbejder i forbindelse med elektrifi-
ceringen vil der veere delvise spaerringer af banen i op til 20
uger, som vil medfere nedsat kapacitet pad banen og leengere
rejsetid. Der vil ogsa i Vejle og Hedensted kommuner vaere
totalspaerring af banen i op til en uge, hvorved der vil skulle
indsaettes togbusser pa straekningen.

Trafikal pavirkning af biltrafikken

Elektrificeringen vil medfare gener for vejtrafikken i anlaegs-
perioden. Nogle vejbroer lukkes midlertidigt, og trafikanterne
ma kere en omvej for at nd frem til deres bestemmelsessted,
ligesom enkelte naboer til anleegget er neodt til at benytte
midlertidige adgangsveje til deres ejendomme.

Elektromagnetisme

Elektrificeringen medferer at der skabes et magnetfelt om-
kring kereledningsanleegget. Der er identificeret 65 boliger,
hvor det potentielt kan forekomme, at eksponeringen fra ba-
nens magnetfelt vil vaere starre end Miljastyrelsens forsigtig-
hedsprincip pa 0,4 pT, hvis ikke der indferes afveergeforan-
staltninger.

Banedanmark har forskellige afvaergeforanstaltninger som
kan nedbringe magnetfeltet. Hvis det pa det pageeldende sted
ikke er muligt at nedbringe magnetfeltet kan Banedanmark
ekspropriere ejendommen efter gnske fra ejeren. Alternativt
kan ejeren fa en erstatning for indskreenkning af brugsret

mm.

Rekreative interesser

Et enkelt rekreativt omrade ved Gl. Randersvej i Skanderborg
Kommune paévirkes. Her anlaegges en ny adgangsvej nord for
banen igennem det rekreative omrade, som vil tilfore trafik-
stgj i anlaegsfasen til et omrade, der ikke tidligere har veeret
pavirket. Det er ikke muligt at afveerge pavirkningen.

' Pavirkninger fra projektet
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Offentlig haring

1 forbindelse med VVM-processen har Banedanmark gen-
nemfert en idéfasehgring med offentlighedens inddragelse i
perioden 18. september til den 30. oktober 2015. Efter ud-
arbejdelse af en VVM-redeggrelse med tilhgrende fagnotater,
afholder Banedanmark en VVM-hgring i perioden fra 8. maj
til 2. juli 2017.

Banedanmark har planlagt at afholde en reekke borgermgder

i heringsperioden.
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Det videre forlgb

Da VVM undersggelsen og haringen endnu ikke er gennem-
fort kan der forekomme zendringer i projektet.

Nar hgringen er gennemfort og der er udarbejdet et hering-
snotat vil Banedanmark udarbejde et "bekraeftelsesnotat™ til
det politiske niveau som dermed kan laese om de eventuelle
@ndringer i miljgforhold og gkonomi. 1 notatet som fremsen-
des i efteraret 2017 vil der ogsa blive redegjort for projektets
samfundsgkonomi.

Udfarelsen af de forberedende arbejder for elektrificeringen
(broarbejder og ekspropriering mm.) forudseettes koordine-
ret med Banedanmarks gvrige planlagte anlaegsarbejder pa
straekningen i 2018-2025.

Elektrificeringsprojektet indgar dermed i Banedanmarks sam-
lede anlaegsplan, herunder udrulningen af Signalprogrammet,
fornyelsesaktiviteter samt hastighedsopgradering af straek-
ningen safremt denne besluttes.

Ved at koordinere disse arbejder kan nedvendige sporspeer-
ringer udnyttes bedst muligt, og der kan undgas spildte inve-
steringer pa de steder, hvor sporene skal saenkes for at skabe
tilstreekkeligt fritrumsprofil.

De bezerende hensyn i Banedanmarks overordnede planlaeg-
ning er, at alt sporrelateret arbejde sd vidt muligt udferes
for udrulningen af det nye signalsystem pa den pageeldende
streekning. Herefter implementeres det nye signalsystem for
opsaetning af nyt kerestramssystem, da det ellers vil veere
nodvendigt at ombygge de eksisterende sikringsanlaeg.

Sporarbejde

Signalsystem

For streekningen mellem Fredericia og Aarhus H er det planen,
at de forberedende arbejder for elektrificeringen gennemfgres i
2020 og der haenges koretrdd op i 2023 efter udrulning af nyt
signalprogram pa straekningen.

Det er planen, at det vil veere muligt at kere med nyt eldrevet

togmateriel mellem Fredericia og Aarhus H (samt videre til Ho-
bro) fra kareplanen 2025.

Kgrestramssystem

For den mest optimale gennemforelse af arbejdet, skal de store arbejder helst forega i en bestemt rakkefolge.

Det videre forlgb
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