Ansggning om andringer af Helhedslgsningen for
Aarhus H i forhold til miljgvurdering

Banedanmark sgger hermed om, at Trafikstyrelsen traeffer en screeningafgerelse for
de projekteendringer Banedanmark har foretaget for Projektet Helhedslgsningen for
Aarhus H.

Denne ansggning erstatter ansggning dateret 13.03.2023 efter aftale med
Trafikstyrelsen, da der er sket stgrre eendringer af projektet. Banedanmark har dog
indarbejdet konkrete bemaerkninger fra Miljgstyrelsen (Natura2000- omrader og
bilag IV-arter) og Moesgard Museum (arkeeologi) som fremkom ved hgring af
bergrte myndigheder ved den ferste ansggning. Aarhus Kommune kom med
bemaerkninger om stgj i haringen. Disse bemaerkninger indgar ligeledes i den
fornyede ans@gning.

Trafikstyrelsen traf i marts 2021 afggrelse om at der er behov for yderligere
redeggrelse for de miljgmaessige konsekvenser for sa vidt angér stgjforhold,
potentiel pavirkning af beskyttede naturomrader og behovet for permanent
grundvandssaenkning ved seenkede spor i banegraven.

Der er siden udarbejdet en supplerende miljgkonsekvensrapport for
Helhedslasningen som indebaerer, at alle Banedanmarks projekter ved Aarhus H
samordnes.

Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet sddan, at VVM-redeggrelserne fra
2016/2017 og denne supplerende miljgkonsekvensrapport udggr den samlede
vurdering af projektet Aarhus H — Helhedslgsningen, i det falgende omtalt som
Helhedslgsningen.

| april 2022 vedtog Folketinget en anlaegslov (Lov nr. 565 af 10/05/2022 om

ombygning af Aarhus H) for projektet, der tradte i kraft 1. juli 2022, og som nu udger

grundlaget for det videre arbejde med projektet.

Det fremgar af anlaegslovens 85, at eendringer eller udvidelser af anleegsprojektet
naevnt i § 1 anvendes reglerne om andringer eller udvidelser af statslige
jernbaneanlaeg og dertil knyttede projekter i kapitel 6 a i jernbaneloven og regler
udstedt i medfer heraf.

Det betyder, at Trafikstyrelsen er myndighed for at treeffe screeningsafgerelse for

a@ndringer af projektet, som vurderes at kunne medfere vaesentlige pavirkninger af
miljget.
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Indledning Side 2/16

Banedanmark har i de kommende &r en raekke sterre anlaegsprojekter, der skal
udferes pa og i umiddelbar naerhed af Aarhus H. Det drejer sig om felgende
projekter:

« Fornyelse af spor og konstruktioner

» Hastighedsopgradering

« Udrulning af nye signaler

* Elektrificering

» @get kapacitet, perronforleengelse og etablering af spor 8

Projekterne var oprindeligt planlagt udfart efter hinanden fra 2023 til 2027.

Projekterne gennemfares under samme speerringsmgnster for at reducere de
samlede trafikale pavirkninger for passagererne og togoperatgrerne pa Aarhus H.
Mobilisering starter i efteraret 2024, og de egentlige anlaegsarbejder starter ultimo
2024, sa det er muligt at ibrugtage elektriske tog pa streekningen i 2027.

Baggrund for den supplerende miljgkonsekvensrapport

Banedanmark skal ombygge Aarhus H for at gere klar til ibrugtagningen af DSB's nye
eldrevne lyn- og regionaltog. Disse tog skal allerede fra ultimo 2026 kere pa det
danske banenet og dermed ogsa betjene Aarhus H. Derudover udvides kapaciteten
pa Aarhus H sa den kan aftage den stigende trafik, som forventes i fremtiden.

| forbindelse med elektrificeringen af Aarhus H skal en kaede af projekter
gennemfgres i omradet i den rigtige raekkefglge. Der er derfor behov for teet
koordination, planlagt en samordning af fornyelsesarbejder, hastighedsopgradering,
kapacitetsudvidelse, forberedende arbejder for elektrificering, udrulning af nyt
signalsystem og opseetning af karestrgm.

Det hele skal gennemfgres under samme spaerringer for togtrafikken, hvor jernbanen
lukkes helt eller delvist, for at reducere de trafikale pavirkninger for passagererne og
togoperatarerne pa Aarhus H.

Der er tidligere truffet politiske beslutninger om baneprojekter pd Aarhus H, og flere
forligskredse i Folketinget er involveret.

Pa den baggrund udarbejdede Banedanmark i 2015-17 en reekke VVM-redeggrelser
(nu kaldet miljgkonsekvensrapporter) for elektrificering og hastighedsopgradering
for straekningen mellem Fredericia og Aalborg, suppleret med en seerskilt VVM-
redeggrelse for ombygning af Aarhus H.
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Andringer i forhold til den supplerende miljokonsekvensrapport Side 3/16

Som beskrevet i indledningen blev VVM-redeggrelserne fra 2015-17 i 2021 suppleret
med en supplerende miljgkonsekvensrapport for Helhedslgsningen ved Aarhus H.
Den supplerende miljgkonsekvensrapport er udarbejdet pa baggrund af
anleegsplanen for Helhedslgsningen som indebzerer, at alle Banedanmarks projekter
ved Aarhus H. samordnes.

Banedanmark arbejder nu videre med at konkretisere de projekter, der indgar i
Helhedslgsningen.

| konkretiseringen er forelgbig identificeret en raekke sendringer af projektet, som
Banedanmark vurderer, potentielt kan medfgre vaesentlige miljgpavirkninger, og

derfor skal omfattes af ans@gning. £ndringerne i projektet omfatter disse elementer:
e Tidsplan (trafikal pavirkning)

/ndring af jordarbejderne ved nedrivning af Broen L

/Andringer ved broerne ved Skanderborgvej og Gl. Kongevej

Stattekonstruktioner

Zndringer af elektrificering

ZAndringer af arbejdspladser

ZAndringer af afvandingssystemet

Mindre hastighedsopgraderinger pa den centrale straekning.

e e o o o o o

Andringerne og deres konsekvenser pa de miljgomrader, hvor eendringerne
potentielt medfgrer eendringer i miljgpavirkningerne, som de er vurderet i
miljgkonsekvensrapporten, er beskrevet herunder.

Tidsplan

Den samlede tidsplan for gennemfgarelse af Aarhus Helhedslasning er forkortet i
forbindelse med gennemgangen og konkretiseringen af projektet. Det betyder
samtidig, at spaerringer for togtrafikken i omradet i projektperioden er andret.

Andringerne i spaerringerne og den overordnede betydning for togtrafikken er
beskrevet i tabellen herunder.

Driftsbegraensninger i anlaegsperioden
Miljekonsekvensrapporten Konkretiseret projekt

1. Ingen pavirkning af trafikken. Ingen pavirkning af trafikken.

halvar,

2024

2. Reduceret drift i enkelte maneder. |Ingen pavirkning af trafikken.

halvar, | 70-90% af trafikken afvikles.

2024

Hele Reduceret drift i alle maneder. 5o- |Uge 1-13: Ingen pavirkning af

2025 80% af trafikken afvikles. trafikken
Uge 14-1: Reduceret drift i de
sidste 9 maneder. 50-80% af
trafikken afvikles.
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Driftsbegraensninger i anlaegsperioden

Miljekonsekvensrapporten Konkretiseret projekt

Q1, Reduceret drift i alle maneder. 40- Uge 1-2:

2026 75% af trafikken afvikles. Totalspaerring 2/2 —12/1 (9 degn)
Lukkes mod Langaica.30dagei |Alle tog aflyst.

februar/marts, samt hele Uge 3-14:

stationen i uge 1+2. Der er lukket for trafik nord for
Aarhus.

,0% af trafikken syd for Aarhus
gennemfeores.

Q2-Q4, | Reduceret driftialle maneder. 70- [Uge 15-19

2026 80% af trafikken afvikles. Nord for Aarhus: reduceret drift i
dagtimerne - 75% af trafikken
gennemfares

,0% af trafikken syd for Aarhus
gennemfares

Uge 20-28

Reduceret drift i dagtimerne - 75%
af trafikken gennemfares

Uge 29-52: Ingen pavirkning af
trafikken.

Foraret | Ingen pavirkning af trafikken. Ingen pavirkning af trafikken.
2027

De starste aendringer i driftsbegraensninger for togtrafikken er at der ikke er
begraensninger i 2025, hvor det oprindelige projekt betad en reduktion til 50-80% af
trafikken. 1 2026, Q1 er der en forleengelse af totalspeerringen mod nord fra ca. 5
uger til 11 uger.

| miljgkonsekvensrapporten er beskrevet at OCL-arbejder (elektrificeringsarbejder
omhandlende opsaetning af kgreledningsophaeng, kareledning mv.) er planlagt i
natspeerringer. Ligesom der er mulighed for at enkelte bro- og sporarbejder kan
gennemfgres uden for dagsperioden af hensyn til togtrafikken og projektets
fremdrift.

| forbindelse med konkretiseringen af projektet er omfanget af aften- og
weekendarbejde beskrevet yderligere. Aften- og weekendarbejdet er beskrevet
under de forskellige dele af projektet i notatet.

Det er fortsat saledes, at stgjende arbejder i videst muligt omfang, foregar i
dagtimerne pa hverdage, men af hensyn til togdriften og anleegsarbejdets fremdrift,

er det ngdvendigt at anleegsarbejder ogsa foregar i weekend-, aften- og natperioder.

Da anlaegsarbejderne skal holdes inden for de tildelte spaerringer af jernbanen, kan
det ved forsinkelser veere ngdvendigt at bruge weekender til forcering af
anlaegsarbejderne, og pa den made holde den overordnede tidsplan.

Side 4/16
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| forbindelse med anlzegsaktiviteternes udfgrelse vil det dog ikke kunne undgas, at Side 5/16
der i perioder vil blive pafert omgivelserne eksempelvis stgj, der vil kunne opleves

som generende, idet det bl.a. vil veere ngdvendigt at gennemfare visse stgjende

aktiviteter i weekender, samt aften- nattetimerne.

| forbindelse med stgjende anleegsarbejder om aftenen og natten vil der blive
udbetalt kompensation til de bergrte naboer, hvis de udseettes for gener og ulemper,
der overstiger, hvad der ma téles som led i den almindelige samfundsudvikling (den
naboretlige talegraense), i henhold til en bekendtgerelse, der udarbejdes efter
anlaegslovens §7. Det skal ved behov for forcering samtidig vurderes/beregnes, hvor
vidt dette har konsekvenser for udbetaling af stgjkompensation.

Nedrivning af Broen L (20888) og @ndring af sporene (spor 20 og 30) pa
straekningen nord for Aarhus H

Omfanget af jordarbejder i forbindelse med nedrivning af Broen L og omlaegning af
spor 20 og 30 har vist sig starre end forst antaget pa grund af starre maengder
blgdbund i omradet, og mindre muligheder for indbygning af afgravede materialer i
omradet. Det betyder, at den samlede anlaegsperiode med totalspaerring af sporene
mod Aalborg og dagnarbejde forleenges fra 9 uger til 13 uger.

Den eksisterende deemning, som spor 30 ligger pa, er placeret pa faste intakte
aflgjringer. Den nye del af deemningen, som etableres ifm. deemningsudvidelsen, vil
derimod mellem km 111+360 og 111+560 komme ud i et blgdbundsomrade, som
under det eksisterende spor 20 har en maegtighed pa op til ca. 4,5 m, men med
stigende maegtigheden ud mod Arhus A. P& den streekning, hvor deemnings-
udvidelsen kommer ud i et bledbundsomrade, skal der foretages en udskiftning af
jorden, hvor blgdbunden under den fremtidige deemnings fodaftryk udskiftes med
friktionsmaterialer.

Jordudskiftningen forudseettes udfert med udgravning i mindre sektioner, som
opfyldes straks efter bladbunden, er fiernet, sdledes at en draenet tilstand i jorden
ikke kan na at opsta. En draenet tilstand vil vaere kritisk for stabiliteten af
udgravningen, da der anvendes stejle skraningsanleeg pa udskiftningen, med a=1,0
ind mod den eksisterende deemning og a=0,75 pé skraningen ud mod Arhus A.

Det skal i projekteringsfasen undersgges, om jordudskiftningen skal udfares tort eller
vadt. Anleegsarbejdet omfatter handtering af ca. 63.000 m? jord. Her af genindbygges
ca. 23.000 m? jord i projektet, mens ca. 40.000 m? jord afgraves og skal bortskaffes.

Zndringerne i jordarbejderne medfarer, at der udlaegges ekstra arbejdsarealer pa
begge sider af jernbanen og maengden af lastbiltrafik o. lign forgges i forbindelse
med jordarbejderne.

Til anleegsarbejderne anvendes maskiner, ligesom det projekt der er beskrevet i
anlaegsloven, arbejdspladserne B4, B5a og B6. Arealet B4 udvides, arealet B5
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(Brabrandstien) bortfalder, bortset fra et lille areal, som anvendes kortvarigt ved Side 6/16
etablering af afvanding.

Arbejdsarealet B6 aendres ikke, og der sker ikke vaesentlige endringer af
anvendelsen. Placering af arbejdsarealerne ved broen L, ses pa figuren:

Arealet indrettes, sa de hgje treeer pa omradet ikke feeldes. Arealet ca. 40 m fra et
areal, der i Danmarks Miljgportal er registreret som mose beskyttet efter §3 i
Naturbeskyttelsesloven. Arbejdspladsen indrettes, sa der ikke sker en pavirkning af
den beskyttede natur.

Der sker samtidig en mindre udvidelse af B5a, der ligger syd for jernbanen. Delareal
B5a er delt i to dele pa hver side af bygningen. Pa vestsiden skal der vaere tilkarsel til
spor og gstsiden pga. nedgravning af en afvandingsledning. Det forudseettes, at
tilkgrsel skal ske fra B5a gennem banearealet og ud gennem B4. Trafikken med
gaende og cyklister pa Brabrandstien kan opretholdes i anleegsperioden.

Gener fra anlegsaktiviteterne

I miljgkonsekvensrapporten er stgjen fra nedrivningen af Broen L beskrevet ved de
seerligt stgjende arbejder (worst case) i forbindelse med nedbrydning af den
eksisterende betonbro. £ndringerne af jordarbejderne medfarer ikke sendringer i
omfanget af disse seerligt stgjende arbejder, der fortsat er estimeret til at 10-15
dagn, hvor der séledes fortsat er aften- og natarbejde med szerligt stgjende
aktiviteter i 10-15 naetter. Det er saledes alene de stgjende arbejder i forbindelse
med jord arbejder, der skal forega i en leengere periode.

Anlzegsaktiviteterne og tidspunkterne for jordarbejderne sendres ikke veesentligt i
forhold til det beskrevne i miljgkonsekvensrapporten, men aktiviteterne og de
afledte stgj og gener i omgivelserne vil ske i leengere tid end beskrevet i
miljgkonsekvensrapporten.

Trafik
Da maengden af bortkgrt materiale stiger fra ca. 13.000 m? til ca. 40.000 m?3, sa vil
trafikken stige tilsvarende til ca. det tredobbelte. Der sker ligeledes nogle sendringer i

A

BANEDANMARK



fordelingen af trafikken pa vejnettet. £ndringerne vurderes ikke at medfare Side 7/16
vaesentlige miljgpavirkninger.

I miljgkonsekvensrapporten er forudsat at Brabrandstien vil vaere speerret over en
periode, imens anleegsarbejderne omkring Broen L er i gang. Pavirkningen afveerges
ved at ved at lede cyklende og gaende af en alternativ rute. Denne pavirkning
bortfalder ved zndringerne af anlaegsarbejderne ved Broen L.

Bortskaffelse af overskudsjord

Bortskaffelse af overskudsjord fra Broen L, vil ssmmen med projektets gvrige
bortskaffelse af overskudsjord veere omfattet af projektets jordhandteringsplan.
Overskudsjorden bortskaffes saledes i samarbejde med Aarhus kommune.

Omradet ved broerne ved Skanderborgvej (20848) og Gl. Kongevej (20846)

| Miljgkonsekvensrapporten og anlaegsloven for Helhedslasningen for Aarhus H er
beskrevet en lgsning, hvor den ngdvendige frihgjde til elektrificeringen i omradet
ved Skanderborgvej og Gl. Kongevej fremkommer ved at haeve vejbroen ved
Skanderborgvej og stibroen ved Gl. Kongevej. Denne lgsning har nu vist sig sveer at
gennemfgre inden for rammerne for projektet.

Under broen ved Skanderborgvej forlgber fire parallelle spor; spor 40, spor 50 og
spor 80, samt spor til Aarhus Letbane. Af hensyn til togdriften lukkes Banedanmarks
tre spor (spor 40, 50 og 80) ikke samtidig.

| forbindelse opgraderingen af hele omradet ved Aarhus H er det i forvejen
ngdvendigt med starre sporarbejder og sporfornyelse i omradet. Det hidtidige
projekt omfatter saledes fornyelse af de tre spor 40, 50 og 80, udskiftning af
sporkassen pa spor 50, hvor spor og den underliggende sporkasse tages op og
genopbygges pa ny, inden der laegges nye spor, samt sporsaenkning pa 40 cm af
spor 40. Letbanesporene skal ikke saenkes eller pd anden made ombygges.

Elektrificeringen under broerne ved Skanderborgvej og Gl. Kongeve;j tilvejebringes
ved gennemfarelse af den sakaldte engelsk-inspirerede losning. Med den engelsk-
inspirerede losning fortolkes fritrumskravene til elektrificeringen med mindre afstand.

Det betyder at, elektrificeringen under broen ved Gl. Kongevej kan gennemfgres
uden at haeve broen eller seenke sporene mere end forudsat i
miljgkonsekvensrapporten og anleegsloven. Herved bortfalder broarbejderne ved
broen ved Gl. Kongeve;.

Elektrificeringen under broen ved Skanderborgvej kan gennemfgres ved en mindre
sporsaenkning af spor 50 pa 13 cm, sammen den allerede omfattede sporsaenkning
af spor 40. Da projektet hele tiden har omfattet en udskiftning af sporkassen i spor
50, og der skal saledes gennemfares et stgrre sporarbejde, vil sporsaenkningen pa 13
c¢m kun medfare en mindre sendring af anleegsarbejderne i omradet.
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Sporarbejderne er er ikke naermere vurderet i den supplerende Side 8/16
miljgkonsekvensrapport, da det er vurderet, at sporarbejderne kan gennemfgres
uden vaesentlige s&endringer af pavirkninger i omgivelserne i forhold til de tidligere
vurderinger, da projekterne i forhold til de aktiviteter, der kan medfere udledninger
til omgivelserne, er sammenlignelige. Lige som det er vurderet at det forhold, at
projekterne i sporarbejdet sages udfart samtidig fremfor successivt, vurderes ikke at
medfare en vaesentlig eendring af pavirkningerne, da arbejdet vil medfere en
reduceret togdrift pa samme streekninger. Det vurderes at sporsaenkningen af spor
50 pa 13 cm, samtidig medgennemfarelse af udskiftning af sporkassen ikke vil
medfgre veesentlige eendringer i projektet miljgpavirkninger, herunder stgj i
omagivelserne.

Broarbejderne ved broen ved Skanderborgvej indskraenkes til en forstaerkning af
fundamenterne, samt etablering af fenderkonstruktion til beskyttelses af bropillerne
mod pakersel. Konstruktionen er ngdvendig pa grund af den ggede hastighed pa
straekningen, som ogsé indgar i miljgkonsekvensrapport og anleegslov. Haevningen
af broen, som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten (side 46) omfattede bl.a.:

e Forsteerkning af eksisterende fundamenter med nedrammede spunsvaegge.
e Udstgbning af sgjledbninger i mellemunderstatninger og pastebning af
pakerselssikringer pa fundamenter.

De tilbageveerende broarbejder er sdledes en meget mindre del af de oprindelige
broarbejder som indgar i miljgkonsekvensrapporten og anlaegsloven. Det forventes
at forstaerkningen af fundamenterne kan gennemfgres ved grouting (udstegbning af
beton i boret hul langs fundamenterne). Det er mindre stgjende end nedramning af
spuns, som indeholdt i miljgkonsekvensrapport og anlegslov.

Implementering af den engelsk-inspirerede lgsning betyder saledes bortfald af en
lang raekke stgjende broarbejder pé broen med Skanderborgvej og broen ved Gl.
Kongevej. Den engelsk-inspirerede lgsning at projektet kommer til at omfatte en lille
sporseenkning pa spor 50. Projektet har hele tiden omfattet udskiftning af sporkassen
pé spor 50. Det tyder at sporsaenkningen kun medfere en mindre sendring af
anleegsarbejderne i omradet, der ikke vil medfere vaesentlige aendringer i projektet
miljgpavirkninger, herunder stgj i omgivelserne.

| den forbindelse med de store sporarbejder pa spor 50 lukkes Letbanen langs spor
50 i 4 uger. Det er endnu ikke afklaret om der skal etableres stgtteveeg og sendret
afvanding i relation til Letbanen.

Ved anlaegsarbejderne anvendes arbejdspladserne B7, B8, B9, B10, B12, B12a, B14 og
B15. I forbindelse med andringen af projektet er mindre tilpasninger af
arbejdsarealerne, herunder inddrages et areal pa Christian X's vej (1 vejbane) ned til
Gl. Kongevejsbroen.

Lige syd for Skanderborgvej er der inden for de senere ar opfart en ny Rema-butik
med tilhgrende P-plads. Bygningen er opfart med facade i skel ind mod banen.
Skellet er oprindeligt beliggende et stykke nede pa skraningen. Rema-butikkens
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facade mod banen er sdledes funderet i skrdningen ned mod banen, idet Side 9/16
gulvniveauet i butikken svarer til terreenniveauet oven for skraningen. Mellem

butiksbygningen og Skanderborgvej er der etableret en P-plads ligeledes i niveau

med terreenniveauet oven for skraningen. P-pladsen er afgreenset med en stgttemur

ud mod banen. Stgttemuren gar i forleengelse af butikkens facade ud mod banen og

ligger saledes ogsa i skel ud mod banen. Ved seenkning af spor 40 kan der vaere

behov for en fodspuns eller anden forstaerkning af skraningen som falge af

sporsaenkningen.

Omfanget af disse arbejder athaenger af geotekniske undersggelser.

Staj

Arbejdet er planlagt, saledes, at seerligt stgjende aktiviteter (evt. ramning, boring og
skaering, samt skaervearbejde) overvejende vil forega i dag og aftenperioden (07-22)
alle ugens dage. Almindelige aktiviteter (som lastbil, gravemaskine etc.) vil ogsa
foregd om natten.

Miljgkonsekvensrapporten beskriver muligheden for at gennemfgre dele af arbejdet i
weekend- og natspeerringer af hensyn til afvikling af togtrafikken og projektets
fremdrift.

Aktiviteter i aftenperioden, og i weekenden er ikke saerskilt vurderet i
Miljgkonsekvensrapporten, da stgjberegningerne der ligger til grund for
vurderingerne i miljgkonsekvensrapporten alene kigger pd worst-case situationer.
Det ngdvendige arbejde i weekend- og nat-spaerringer indgar saledes i den
generelle vurdering miljgpavirkningerne fra stgjende arbejder.

De samme geelder almindelige aktiviteter i natperioden, der heller ikke er beskrevet i
miljgkonsekvensrapporten.

Derudover forventes enkelte neetters stgjende arbejde med seerligt stgjende
aktiviteter som ramning og skeervehandtering i forbindelse med etablering af
statteveeg mellem to spor.

Arbejderne med saenkning af sporene under broen ved Skanderborgvej er vurderet
til at veere mere tidskraevende, og det er derfor ngdvendigt, at arbejde om aftenen
og i weekenderne i en periode pa ca. 4 uger.

I Miljgkonsekvensrapporten er stgjende arbejde, herunder szerligt stgjende arbejder
vurderet i henhold til geeldende praksis pa omradet, hvor acceptniveauet for stgj ved
boliger fra anleegsarbejder ligger pa hhv. 70 dB(A) i dagperioden og 40 dB(A) i
natperioden. Det er Banedanmarks opfattelse, at disse acceptniveauer er fastlagt
saledes at miljgmyndighederne er sikre pa ikke at overskride den naboretlige
talegreense, og reglerne for stgjende anleegsarbejder omfatter ogsa muligheder for
dispensation af trafikale hensyn, fx at jernbanen ikke skal veaere lukket leengere end
hgjst ngdvendigt, uden at den naboretlige talegraense overskrides.
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Ved starre infrastrukturprojekter kan det ofte veere ngdvendigt at fravige den Side 10/16
almindelige miljgregulering i sterre eller mindre omfang for at kunne realisere

projektet. Anlaegsloven dbner mulighed for stgjende arbejder i aften og nattetimerne

mod kompensation, hvis den naboretlige talegraense overskrides.

Gennemfgrelsen af anlaegsprojektet er tilrettelagt séledes, at projektet ikke pafarer
omagivelserne ungdige miljgmaessige gener, og det er bl.a. forsggt at sikre, at
projektets mest stgjende aktiviteter gennemfares i dagtimerne. | forbindelse med
anlaegsaktiviteternes udfarelse vil det dog ikke kunne undgas, at der i perioder vil
blive pafgrt omgivelserne eksempelvis stgj, der vil kunne opleves som generende,
idet det bl.a. vil veere ngdvendigt at gennemfgre visse stgjende aktiviteter i
weekender, samt aften- nattetimerne.

Der er séledes fortsat sikret, at anlaegsprojektet kan gennemfares pa en made, hvor
stgj og andre gener begraenses mest muligt, og hvor naboerne til byggeriet samtidig
har mulighed for passende kompenserende foranstaltninger i situationer, hvor
talegreensen er overskredet.

Trafik

Ved implementering af den engelsk-inspirerede lgsning under Broen ved
Skanderborgvej, i stedet for heevning af broen, som beskrevet i
Miljgkonsekvensrapporten for Helhedslgsningen for Aarhus H, bortfalder de trafikale
pavirkninger for vejtrafikken. | det oprindelige projekt var broen ved Skanderborgvej
lukket delvist (en retning) i ca. 3,5 méaned. Christian X's vej, der ligger langs
jernbanesporene lukkes i anleegsperioden (dette er ikke en andring ift. MKR)

Zndringerne i Helhedslgsningen for Aarhus H vil medfare sendringer i de trafikale
pavirkninger pa vejtrafikken fra projektet. £ndringerne af projektet medferer starre
pavirkninger af vejtrafikken i nogle dele af projektomradet og i nogle perioder af
projektet, mens der vil ske et fald i pavirkningen af vejtrafikken andre steder i
projektomradet, og i projektperioden.

Stottekonstruktioner
| forbindelse med detaljeringen af projektet er identificeret behov for en
stattekonstruktion, der ikke indgar i ovennaevnte delprojekter.

Det nye spor 8 Igber langs med Vaerkmestergade, der ligger syd for Aarhus H.

Pa en straekning over ca. 100 m er det ikke muligt at opna fuld planumsbredde pa
3,0 m, da sporkassen vil ga ud i Veerkmestergade. Planumsbredden reduceres og der
etableres en stgttekonstruktion mellem sporkassen og Vaerkmestergade.

Stattekonstruktionen placeres i skellet mellem vejarealet og banearealet.

Stattekonstruktionen kan enten udferes som en betonstgttemur eller som en spuns.
Umiddelbart skennes det mest hensigtsmaessigt at udfare en stélspuns, da denne
lasning begraenser omfanget af de ngdvendige gravearbejder og dermed ogsa
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behovet for arbejdspladsareal ude i Vaerkmestergade. | projekteringsfasen skal det Side 11/16
ngjere vurderes hvilken type stgttekonstruktion, der skal anvendes. Det skal

endvidere fastleegges, hvilke udgravninger der skal tillades udfart i Veerkmestergade,

og dermed hvilket udgravningsniveau, der skal vaere designkriterium for

stattekonstruktionen. Uden for banehegnet er placeret et eksisterende autoveern.

Bade banehegn og autovaern forventes at skulle genplaceres pa samme linje.
Opmalinger viser, at banehegnet i dag er placeret i skel mellem vej- og baneareal, og
det forventes genplaceret her, idet det nye hegn fastgares til stattekonstruktionen.

Det skal unders@ges naermere i projekteringsfasen, i hvilket omfang, det er
nagdvendigt at forsteerke autoveernet, sa det sikres, at en vildfaren bil ikke kan komme
ind i fritrumsprofilet. | programfasen afsaettes budget til forstaerkning af autoveernet.

Udfares stattekonstruktion som spuns, vil der vaere szerligt stgjende arbejde i
forbindelse med ramning af spunsen. Spunsarbejdet udfgres i dagtimer for at
minimere stgjgener for omgivelserne.

Udvidelse af Arbejdsarealer

| forbindelse med sendringerne af projektet sker eendringer af arbejdsarealerne.
Nogle af @ndringerne er beskrevet under eendringerne ved broen L og broerne ved
Skanderborgvej.

Udover disse endringer er opstaet behov for disse eendringer af arbejdsarealerne.

Arbejdsareal B3, der er placeret ved Marselis Boulevard, udvides med det bla areal
(se billede pa naeste side). Arealet tilhgrer DSB. Samtidig indskraenkes arealet op til
bane, da denne del af arealet er en del af deemningen til Letbanens spor.

Pa arealet ligger et mindre vandlgb, som skal rgrleegges midlertidigt i
anlaegsperioden.

Pa arealet ligger en ambulancevej, der til en hver tid skal friholdes.

De anleegsaktiviteter, der er knyttet til arbejdsarealet aendres ikke vaesentligt. Det
betyder ligeledes at de stgjende aktiviteter og stgjen i omgivelserne ikke eendres
vaesentligt.

Det vurderes ikke at udvidelsen af arbejdsarealet vil medfere veesentlige pavirkninger
af miljget.

Arbejdsarealerne B10 og B11, ved Bjgrnholms allé udvides med ubebyggede arealer,
der tilhgrer Ejendomsselskabet Henning Poulsen, Ejendomsselskabet Bjgrnholms Alle
samt Aarhus Kommune. Arbejdsarealet, B12, ved Bjgrnsholm Allé udvides pa Aarhus

Kommunes areal langs Ahavevej.
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Arbejdsarealet ved havnen, B13, udvides pa Aarhus Havns areal mellem Oceanvej og Side 12/16
@sthavnsvej.

Der inddrages et nyt areal, B17, pa kommunens arealer pa Eskelundvej. Arealet ligger
langs jernbanen syd for Aarhus A Kajakklub. Arealet rummer en beplantning, der skal
ryddes. Der vil inden rydningen blive foretaget en gennemgang af beplantningen, og
evt. store traeer vil i videst muligt omfang blive staende pa arealet.

Der er i forbindelse med e&endringerne i arbejdsarealerne igangsat en dialogproces
med Aarhus Kommune og gvrige lodsejere om arealerne og vejadgangen til dem.
Der er ligeledes di

Arbejdsarealerne B3, B9, B10, B12 og B17 vises pa denne figur:

Arbejdsareal B13 vises pa denne figur:
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Side 13/16
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Elektrificering

Helt overordnet aendres der ikke pa elektrificeringen af det omrade, der indgér i
Helhedslgsningen for Aarhus H. Men der sker aendringer i gennemfarelsen af
elektrificeringsarbejderne, saledes at de sker pa andre tidspunkter i
ombygningsperioden. Elektrificeringsarbejderne gennemfares samlet i foraret 2026.

Flytning af arbejderne i ombygningsperioden (placering i stadieplanen) vurderes at
have begranset betydning for miljget.

Etablering af fundamenter ved (ramning) vil fortsat ske om i dagtimerne, mens OCL-
arbejder med kerestramsmaskine, der treekker ledninger vil foregéd om natten, som
det er beskrevet og vurderet i miljgkonsekvensrapporten.

Der er i projekteringsperioden identificeret et behov for yderligere at elektrificere
150 meter af spor 500, pa grund aendringer i en raekke godsspor omkring Aarhus H.
Udvidelse af omfanget pa spor 500 kraever 4-5 flere master og fundamenter.

Andringerne i elektrificeringsarbejderne vurderes at have en meget begreenset
pavirkning af omgivelserne.

Andring af afvandingssystem
I miljgkonsekvensrapporten helhedslgsningens betydning for afvandingssystemet
overordnet beskrevet.

Den eksisterende afvanding bestar af en blanding af dreen- og grefteafvanding eller
selvdraenende forhold. @st for Ringgadebroen og frem til og med perronomradet
bestar afvandingssystemet primeaert af draen. Afvandingssystemet beerer preeg af at
veere en blanding af &eldre og nye ledninger.
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Side 14/16
Ved detailprojekteringen dimensioneres afvandingssystemet i forhold til de foragede
nedbgrsmaengder og stigende grundvand, der forventes pa grund af
klimazendringerne. Afvandingssystemet oprettes ligeledes séledes at det opfylder de
relevante gaeldende banenormer.

De &ndrede forudsaetninger for afvandingssystemet kan betyde, at der bliver behov
for at etablere rarbassiner, til at tilbageholde vand i perioder med stor nedber, af
hensyn til kapaciteten af sandfang, olieudskillere og de ledninger som vandet
udledes til. Der er udpeget tre omrader til placering af eventuelle rgrbassiner.

| forbindelse med gennemgang og konkretisering af projektet er der sket
tilpasninger af vandmaengder til udledningen. | omradet mellem perronerne og
udfletningerne mod syd og nord udvides det projekterede opland for vandafledning
med ca. 40 % svarende til ca. 10.000 m? i forhold til det eksisterende opland. |
perronomradet udvides det projekterede oplandsareal med ca. 10 % forggelse
svarende til ca. 1.100 m? i forhold til det eksisterende oplandsareal til tilslutning i
regnvandsledningen i Veerkmestergade. Der planleegges etableret et rgrbassin inden
udledningen.

Disse vandmaengder vil indga i detailprojekteringen af afvandingssystemet forventes
ikke at medfare veesentlige sendringer i miljgpavirkningerne i forhold til det projekt,
som er beskrevet og vurderet i miljgkonsekvensrapporten.

Behovet for rgrbassiner fastlaegges ved detailprojekteringen og i samarbejde med
Aarhus Kommune og Aarhus Vand i en dialog, der er i gang pa nuvaerende tidspunkt.

Mindre hastighedsopgraderinger
| forbindelse med sporfornyelse af det centrale afsnit ved Aarhus og sporsaenkningen
under Bruuns Bro opgraderes hastigheden fra 40 km/ til 60 km/t for disse spor:
e Spor 20 og spor 30 fra (km 109,2) til perronspor 2 og 3 (km 108,4),
e Spor 40 og spor 50 fra km 107,8 og km 107,7 til perronspor 4 og 5 (km 108,5) en
straekning

Hastighedsopgraderingen er vist med gren pa figuren herunder:

Service P

Passager p

108.4

Service P

Passager P

| Service P
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Side 15/16

Da alle tog i disse spor, standser med Aarhus H vil den reelle eendring hastigheden
blive mindre. Hastighedsopgraderingen medfgrer en lille eendring af togstgjen i
forhold til i dag, da der samtidig kommer mere stgjsvagt materiel pa straekningen
med elektrificeringen. Der er ingen boliger, hvor den vejledende stgjgraense for Lden
pé 64 dB overskrides. Hastighedsopgraderingen forventes ikke at medfare en
andring i stgjen, som resulterer i at boliger, eller anden stgjfalsomanvendelse
udseettes for mere stgj end greenseveerdien.
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Natura2000-omrader og bilag IV-arter

Natura2000-omrader og bilag IV-arter er ikke naermere beskrevet i den supplerende
miljgkonsekvensrapport fra 2021, da miljgkonsekvensvurderingen alene omfatter
emner, hvor Helhedslgsningen for Aarhus H medfarer vaesentlige sendringer. Det
andrer selvfalgelig ikke pa at reglerne om Natura2000-omrader og bilag IV-arter
skal overholdes.

Banedanmark finder det stadig godtgjort, at eendringerne for projektet Aarhus H ikke
vil medfgre pavirkninger af de naerliggende Natura 2000-omrader, ligesom det er
godtgjort, at det projekt, der er omfattet af anlaegsloven, ikke vil medfere
pavirkninger af Natura 2000 omrader.

| forbindelse med aendring af projektets arbejdsarealer vil der blive inddraget arealer,
hvor der pa inddragelsestidspunktet muligvis stadig findes bygninger, som skal
nedrives. Disse bygninger nedrives evt. af ejer inden den midlertidige overdragelse til
Banedanmark, da arealerne er under omdannelse til boliger. Hvis bygningerne ikke er
nedrevet pa overdragelsestidspunktet, vil Banedanmark foresta nedrivningen. Det vil
blive undersggt om der er flagermus i bygningerne inden nedrivning og i givet fald
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vil flagermusene blive udsluset inden nedrivningen pabegyndes. Eventuel udslusning Side 16/16
vil finde sted i perioden fra sidst i august til ferst i september i forbindelse med at
arealerne overdrages til Banedanmark.

Arkaeologi

Moesgérd Museum har i forbindelse med den tilbagetrukne ansggning
bemaerkninger om arkaeologiske forundersggelser af enkelte omradder inden for
Aarhus H.

Banedanmark takker for den arkivalske kontrol og tager anbefalingerne til
efterretning. | det videre arbejde med projektet vil vi kontakte museet med henblik
pé arkaeologiske forundersggelser eller overvagning af gravearbejdet.
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