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1.1

Indledning

Som led i den politiske aftale En moderne jernbane - udmgntning af
Togfonden DK er det politisk besluttet at undersgge muligheden for at
elektrificere banestraekningen Roskilde - Kalundborg samt at opgradere
hastigheden fra de nuvaerende 120 km/t til 160 km/t mellem Holbzek og
Kalundborg. I januar 2017 blev det besluttet at udsaette undersggelserne af
hastighedsopgraderingen, herunder VVM-undersggelsen (Vurdering af
Virkninger pa Miljget), da denne politisk er udskudt til etablering tidligst i
2024, og en VVM-tilladelse forzeldes efter 3 ar.

Elektrificeringen giver mulighed for at anvende moderne eldrevet togmateriel
og skaber rammerne for en jernbane med bedre, billigere og mere stabil drift.
Samtidig giver elektrificeringen en raekke miljgmaessige gevinster som f.eks.
mindre udledning af partikler og CO,. Elektrificeringen bidrager ogsa til, at
jernbanen i stigende grad ggres uafhaengig af fossile braendstoffer.

Elektrificering af banestraekningen mellem Roskilde og Kalundborg er omfattet
af Lov om elektrificering af banen.

Laesevejledning

Denne tekniske miljgvurdering indeholder en kortlaegning af de eksisterende
plan-, miljg- og naturforhold inden for et fastlagt undersggelsesomrade.
Desuden er der foretaget en vurdering af projektets indvirkninger pa miljoet,
mens banen anlaagges og i driftssituationen. Den tekniske miljgvurdering
danner grundlag for den sammenfattende VVM-redeggrelse.

Den tekniske miljgvurdering indledes med en generel introduktion og
baggrunden for projektet. Herefter fglger et ikke-teknisk resumé. Dette
resumé opsummerer de vigtigste pointer fra rapporten og formidler dem pa
en made, der ggr det let at f& overblik over projektet og rapporten - ogsa for
folk uden forhdndskendskab til de fagomrader, der behandles.

Kapitel 3 er projektbeskrivelsen, som beskriver projektet og de detaljer, som
er ngdvendige for vurderingen i de enkelte fagkapitler, samt de alternativer,
der behandles. I kapitel 4 gennemgas de principper og metoder, der anvendes
i vurderingen, herunder afgraensning af projektomrddet og afgraensning af de
miljgemner, der behandles. Denne afgraensning seetter rammerne for den
efterfglgende miljgvurdering af projektets konsekvenser. Desuden beskrives
lovgrundlag og VVM-proces for projektet.

Kapitel 5-20 er fagkapitler om planforhold, arealforhold, landskab og visuelle
forhold, natur og overfladevand, arkaeologi og kulturarv, rekreative interesser,
trafikale forhold, stgj, vibrationer, magnetfelter, luft og klima, grundvand og
drikkevand, rastoffer og affald, jord og forurenet jord, klimatilpasning samt
befolkning og sociogkonomi.
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De enkelte fagkapitler er bygget ens op. Sdledes indeholder hvert kapitel:

Lovgrundlag

Metode, herunder afgraensning og dokumentationsgrundlag
Eksisterende forhold

Konsekvenser af elektrificeringen

Kumulative effekter

Afvaerge- og overvagningsforanstaltninger.

Efter fagkapitlerne gennemgas i kapitel 21 eventuelle mangler i
undersggelsen.

Rapporten afsluttes med en referenceliste over de anvendte kilder.

S -

-

Figur 1-1 Kalundborg Station skal ogs8 elektrificeres
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Ikke-teknisk resumé

Denne tekniske miljgvurdering vedrgrer elektrificering af banestraekningen
mellem Roskilde og Kalundborg. Miljgvurderingen har til formal at belyse de
konsekvenser, som elektrificeringen har for miljget. Nar elektrificeringen er
gennemfgrt, bliver det muligt at kgre med eltog pa hele straekningen mellem
Kgbenhavn og Kalundborg.

Fgr der kan kgres med eltog, skal der gennemfgres en raekke forberedende
anlaegsarbejder:

e /Endringer ved i alt 15 broer over banen for at opna tilstraekkelig
frihgjde til kereledningsanlaegget. A ndringerne bestar i sporsaenkning
under 12 vejbroer, udskiftning af to vejbroer og haevning af en stibro.
Disse arbejder forventes gennemfgrt i 2018 og 2019 og medfgrer en
reekke sporspaerringer, hvor passagerer transporteres i bus.

e Etablering af k@greledningsanlaegget med master, ledninger,
fordelingsstationer, autotransformere, neutralsektion og kabler til disse
i ngdvendigt omfang. Dette arbejde forventes udfgrt i 2020 og 2021,
parallelt med at signalprogrammet implementeres pd straekningen i
2020. Signalprogrammet er en udskiftning af alle signalanlaeg pa
straekningen med et nyt, moderne og digitalt signalsystem.
Signalprogrammet er en forudsaetning for elektrificeringen.

Eltogene forventes at kunne kgre pd straekningen fra 2022. Der er ikke planer
om andringer af kgreplaner eller andet som fglge af elektrificeringen.
Desuden forventes etableret en ny station, Kalundborg @st, hvilket sker i et
selvsteendigt projekt.

Miljgvurderingsrapport 9
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Figur 2-2 Anlaeg, der skal etableres som led i elektrificeringen mellem Roskilde og

Kalundborg.

2.1 Planforhold

Elektrificering mellem Roskilde og Kalundborg forlgber gennem fire

kommuner, nemlig Roskilde, Lejre, Holbaek og Kalundborg. Nedenfor
praesenteres de midlertidige og permanente pavirkninger, som projektet vil
medfgre for kommuneplanrammer og lokalplaner.

Miljgvurderingsrapport
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2.1.1

2.1.2

Anlaegsfasen

Der sker kun midlertidig pavirkning af de kommune- eller lokalplaner, som
0gsa pavirkes permanent i driftsfasen (se nedenstdende). Den midlertidige
pavirkning opstar, ndr der udfgres anlaegsarbejde i de bergrte omrader.

Driftsfasen

Langs straekningen vil opsaetning af master og kgreledningsanlaeg medfare, at
der palaegges en servitut om eldrift pa naboejendomme til jernbanen.
Servitutten laegger restriktioner for bl.a. beplantning og bebyggelse langs
jernbanen. Eldriftsservitutten kan derfor f& permanent betydning for nye
lokalplaner og kommuneplaner langs banen.

Ingen kommuneplanrammer eller lokalplaner langs banen har bestemmelser,
der er i konflikt med rydning af beplantning langs banen. Derfor vurderes
eldriftsservitutten ikke at medfgre pavirkninger af kommuneplanrammer og
lokalplaner.

Etableringen af Kalundborg fordelingsstation vil ske inden for
kommuneplanramme KO01.T01 i Kalundborg, som omfatter bl.a. tekniske
anlaeg. Etablering af fordelingsstationen er i overensstemmelse med
kommuneplanrammen, og pé’\virkningen vurderes at veere lille.

Spor der elektrificeres Kommuneplanramme, vedtaget: . - N
fi m
[TTT Arbejdsareal pd baneareal =] Boligomréde ——— T
Centeromrdde

Kabel fra Asnaesvaerket | Erhvervsomride

Tekniske anlag

Figur 2-3 Kalundborg fordelingsstation og kommuneplanramme K01.T01.

Ingen planer forventes at blive pavirket som fglge af sporseenkninger,
broudskiftninger og brohaavning ved de 15 brosteder.

Miljgvurderingsrapport 11
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2.2

Arealmaessige konsekvenser

2.2.1

2.2.2

2.2.2.1

2.2.2.2

2.3

Banedanmark har undersggt behovet for ekspropriation af arealer og
rettigheder i forbindelse med Elektrificering Roskilde - Kalundborg.

Anlaegsfasen

I forbindelse med anlaegsarbejdet vil der vaere behov for midlertidig
ekspropriation af arealer til arbejdsarealer, adgangsveje, nedgravning af
kabler, midlertidigt oplag af jord, skaerver og andre materialer. Der forventes
at blive eksproprieret ca. 178.500 m2 midlertidigt, heraf ca. 163.000 m?2
landbrugsjord, ca. 100 m2 til boligformal og ca. 15.400 m?2 til andre formal
som f.eks. virksomhed og fredskov. Dertil kommer eksisterende vej- og
banearealer, der midlertidigt inddrages til arbejdsarealer og adgangsveje i
anlaegsfasen. Disse arealer indgar ikke i arealopggrelsen.

De arealer, der eksproprieres midlertidigt, fordeler sig sdledes, at ca. 8,3 ha
erhverves til brug for broarbejderne, mens det resterende areal pa ca. 10,2
ha erhverves til brug for fordelingsstation, autotransformere, nedlaegning af
kabler m.m.

Driftsfasen

I forbindelse med sporseenkninger og broarbejder skal der eksproprieres ca.
8.000 m2. Dertil kommer ca. 10.000 m?2 til fordelingsstationer og
autotransformere. Det samlede behov for permanent ekspropriation af arealer
forventes dermed at veere ca. 18.000 m2. Heraf er ca. 15.000 m2
landbrugsjord, ca. 1.500 m2 skovareal, 1.000 m2 benyttes til virksomhed og
500 m2 til boligformal.

Servitutter

Det samlede naboareal, der vil blive pdlagt servitut om eldrift (ud til 19 meter
fra naermeste spormidte), udggr ca. 118 ha.

Fredskov

Som fglge af servitut om eldrift vil beplantning blive fjernet inden for 10
meter fra naermeste elektrificerede spormidte. Desuden vil store treeer, der
kan udggre en risiko for kgreledningsanlaegget, blive faeldet. Dette medfgrer,
at ca. 10,7 ha fredskov nedlaegges. Der vil blive rejst erstatningsskov
svarende til det dobbelte areal. Derudover forventes det, at udskiftning af bro
ved Sglystvej vil medfgre permanent nedlaeggelse af op til 1.400 m2 fredskov.
Til gengeeld kan et tilsvarende areal, der i dag indgar i areal til adgangsvej til
broen, genplantes efter anlag.

Landskab og visuelle forhold

Elektrificeringen af banen mellem Roskilde og Kalundborg vil pavirke
landskabet omkring linjefgringen. Nogle pavirkninger vil vaere midlertidige,
andre permanente.

Miljgvurderingsrapport 12
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2.3.1

2.3.1.1

Anlaegsfasen

Sporsankninger og ombygning af broer

Arbejdsarealer, som etableres i forbindelse med sporsaenkninger, vil medfgre
en kortvarig pavirkning af landskabet i 1-2 maneder. Hvor der ryddes
beplantning ved arbejdspladsarealerne, vil pavirkningen have lsengere
varighed, indtil omrddet gror til igen. Det vurderes samlet, at den
landskabelige pavirkning er lille og begraenser sig til de naere omgivelser.

Den visuelle pavirkning i anlaegsfasen knytter sig primaert til udskiftning eller
haevning af broer. Anlaegsarbejderne varer mellem 2-6 maneder, og
pavirkningen vil variere i omfang fra bro til bro.

Haevning eller udskiftning af broer forekommer ved Dommerstien, Engvejen
og Sglystvej.

Den midlertidige pavirkning af landskab og visuelle forhold ved haevning af
Dommerstien vurderes at vaere lille. Det skyldes, at broen forventes fjernet
under anlaeg. Anlaegsarbejderne bestar i at forsteerke fundamenter og
padsaette det ekstra stykke bropille, der ggr, at broen bliver hgjere, ndr den
genmonteres. I gjeblikket overvejes det som et alternativ at udskifte broen
med en ny. Uanset Igsning er anlaegsfasen kortvarig (2-3 méneder), og den
hgjere bro vil enten vaere nyistandsat og nymalet af Holbeek Kommune eller
helt ny.

Ved Engvejen foregdr anlaegsarbejderne over 4-6 maneder, hvor den visuelle
pavirkning i det relativt 8bne landskab vurderes at vaere lille til middel.
Pévirkningen kommer fra arbejdsareal, anlaegsmaskiner, rydning af
beplantning og opbygning af ramper.

Figur 2-4 Foto fra Engvejen, der ligger i et §bent landbrugslandskab, mens broen er

omgivet af beplantning

Miljgvurderingsrapport 13
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2.3.1.2

2.3.1.3

2.3.1.4

Ved Sglystvej ryddes et stykke skov for at ggre plads til anleegsarbejderne.
Det vil dog kun have en helt lokal pdvirkning, da der er skov omkring
anlaegsarealet. Den landskabelige pavirkning i anlaegsfasen vurderes derfor at
veere lille.

Figur 2-5 Foto fra Splystvej, der viser det lukkede landskab

Master og koreledninger

Opstilling af kgreledningsmaster og opsaetning af kgreledninger langs banen
forventes at blive udfgrt fra banearealet. Det vurderes derfor, at der i
anlaegsfasen kun vil vaere en lille visuel pavirkning pa landskabet. Oplag af
kgreledningsmaster og materialer ved Kalundborg Station vurderes ligeledes
at fa en lille visuel pavirkning p& omagivelserne, da oplagsarealet er placeret i
et omrade med mange (andre) tekniske anlaeg.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

I anleegsfasen etableres en neutralsektion ved Darup, autotransformere ved
Regstrup og Jyderup og fordelingsstationer ved Tgllgse og Kalundborg. Til de
to fordelingsstationer nedgraves forsyningskabler fra en transformerstation
ved Kirke S8by og fra Asnaesvaerket i Kalundborg. Det vurderes, at der i
anlaegsperioden vil veere en lille visuel og landskabelig pavirkning fra
arbejdsarealerne og de grave- og anleegsmaskiner, der benyttes til
anlaegsarbejdet.

Rydning af beplantning

I anlaegsfasen ryddes beplantning langs banen. Det vil medfgre midlertidige
oplag af feeldede traeer og buske. Desuden vil det ryddede beelte fremsta bart,
indtil den lavere vegetation har indfundet sig igen. Rydning af beplantning og
feeldning af traeer vurderes at medfgre en lille til middel pavirkning pa
landskabet i anlaegsfasen.
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2.3.2

2.3.2.1

2.3.2.2

2.3.2.3

Driftsfasen

Sporsankninger og ombygning af broer

Effekten af sporsaenkningernes pavirkning pa landskabet vurderes samlet set
at veere lille. Ved udskiftning af de to broer Engvejen og Sglystvej er det
fortrinsvist de nye og hgjere broer, fjernelse af beplantning og etablering af
nye og stgrre skraningsanlaeg, som vil pavirke de visuelle forhold. Dette
vurderes at medfgre en lille pdvirkning. Ved haevning af Dommerstien er det
udelukkende en hgjere bro og et lidt laengere trappeanlaeg mod vest, der vil
kunne medfgre en lille pdvirkning af de visuelle forhold.

Master og koreledninger

Elektrificeringen medfgrer, at der opstilles master og kgreledninger langs
banen pa hele straekningen. P& straekningen mellem Roskilde og Holbaek vil
masterne veere placeret parvist pd hver side af de to spor. Pa straekningen
mellem Holbaek og Kalundborg vil masterne veere placeret enkeltvist pa den
ene side af sporene. Kgreledningsmasterne vil veere et nyt og synligt element
langs banen pa steder, hvor bygninger, beplantning, terraen og lignende ikke
skaermer for indblik. Den landskabelige pavirkning som fglge af
kgreledningsanlaegget varierer derfor afhaengigt af afstand og indblik til
banen, vejret, &rstiden, omgivelsernes karakter og teethed af
kgreledningsanlaaggets master.

I landskabsomrader, som i dag er forholdsvist ubergrte af tekniske anlaeg
(f.eks. veje, hgjspaendingsledninger og vindmgller), vil opstilling af
masteanlaeg langs banen tilfgre landskabet en yderligere visuel pavirkning.
Generelt vurderes det, at der vil veere en lille til middel visuel pavirkning pa
landskabet. Dette gaelder for fredningen ved Vibevadgaard, Ledreborg Gods,
Hvalsg-Kisserup, Bjergsted Bakker og kirkefredningen ved Sonnerup Kirke.
Ved Ledreborg Gods ligger banen i en dyb afgravning og medfgrer derfor kun
en lille pdvirkning. I en vis afstand (> 1 km) vil master og ledninger kun
kunne erkendes svagt.

Banen passerer gennem 11 byer. Masterne vil vaere et teknisk element, der
visuelt vil pavirke byerne og gge banens fremtoning som et teknisk anlaeg.
Det vurderes, at den visuelle pdvirkning af masteanlagget vil vaere lille til
middel og stgrst pa steder, hvor banen har &bne straekninger gennem byerne,
sa der er frit indkig til banen og masteanlaeggene.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Tallgse fordelingsstation og Regstrup autotransformer vurderes begge at
medfgre en lille til middel p%virkning af de visuelle forhold. Det skyldes, at
fordelingsstationen og autotransformeren vil udggre et nyt teknisk anlaeg i
landskabet. Som afveerge vil der blive plantet afskeermende beplantning.

Jyderup autotransformer og Kalundborg fordelingsstation vurderes begge at
medfgre en lille pdvirkning p& de visuelle forhold. Jyderup autotransformer
placeres uden for et fredet landskab og et veerdifuldt kulturmiljg ved Astrup
Gods. Virkningen af et nyt teknisk anlaeg i det relativt upavirkede landskab vil
aftage, efterhdnden som den skeermende beplantning vokser og skaermer for
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2.3.2.4

anlaegget. Kalundborg fordelingsstation vil give bylandskabet et yderligere
teknisk praeg i kraft af sin stgrrelse i et omrade, der i forvejen er praeget af
tekniske anlaeg. Ved Kalundborg etableres ikke afskaermende beplantning.

Spor der elektrificeres Vaerdifuldt kulturmiljo

0 50 m 1‘
Fredet omréde -
Figur 2-6 Jyderup autotransformer vil blive placeret uden for det fredede omr8de og

kulturmiljget ved Astrup Gods

Rydning af beplantning

Rydning af eksisterende beplantning langs banen i det abne land vil sammen
med opsaetning af master og kgreledninger medfgre, at der vil veere stgrre
synlighed omkring banen end i dag. Graden af pavirkning varierer alt efter
landskabets nuveerende karakter. De fredede landskabsomrader er generelt
mere sdrbare over for forandringer, men rydningen kan ogsa have en positiv
effekt ved at skabe stgrre 8benhed i de fredede landskaber. Nogle steder er
bevoksningen langs banen med til at forhindre lange kig pa tvaers af
landskabet, s3 det slgrer for oplevelsen af store sammenhangende
landskabstraek. Et eksempel pd et sted, hvor rydningen kan skabe et nyt
veerdifuldt kig til landskabet, er ved Skarre Sg.
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Figur 2-7 Foto af nuveerende forhold. Foto er taget fra Astrupvej mellem Bjergsted og
Astrup Gods.

Figur 2-8 Visualisering af rydningen, der skaber kig til Skarre Sg.

Eldriftsservitutten vil ligeledes medfgre rydning af beplantning gennem de 11
byer. Saerligt ved boliger vurderes denne rydning at have visuelle
konsekvenser. Hvor banen tidligere har ligget helt eller delvist skjult, vil der
nogle steder i fremtiden vaere indkig til banen, ligesom der vil vaere indkig fra
passerende tog til boliger. Det vurderes, at den visuelle pavirkning i byerne vil
veere lille til middel.

Miljgvurderingsrapport 17
Ikke-teknisk resumé



2.4 Natur og overfladevand
I de fglgende afsnit om natur og overfladevand beskrives det, hvordan
elektrificeringen pavirker vandlgb og vandhuller samt skov, moser, enge,
padder, krybdyr, pattedyr, fugle mv.

2.4.1 Anlaegsfasen

2.4.1.1 Bjergsted Skov og flagermus

I forbindelse med udskiftning af skovvejbro (Sglystvej) i Bjergsted Skov vest
for Jyderup er der brug for midlertidige arbejdsarealer i skoven, der er en
veerdifuld og relativt gammel bggeskov. I skoven er der levesteder for
beskyttede arter af flagermus. I anleegsfasen ryddes beplantning op til 4.500
m2 i et omrade, hvor der vokser op til 40 store og potentielt
flagermusegnede traeer og en del sma traeer. Arealet vil kunne retableres
efter anlaeg.

N

Spor der elektrificeres Permanent ekspropriation
0 5 10 15 20 25m1\
—— Eldriftsservitut 10 m fra spor Midlertidig ekspropriation W —
Matrikelskel [0 Arbejdsareal pd baneareal
Privat fallesvej %* Flagermustrae kan evt. bevares

#* Flagermustra faldes

Figur 2-9 Omréde der ryddes midlertidigt under anlaeg af ny bro over banen ved Sglystvej.

For at afveerge en negativ pavirkning af flagermus vil feeldning af treeer ske i
perioderne 1.-31. maj eller 1. september-31. oktober, hvor der hverken
forekommer vinterdvalende eller ynglende flagermus i treeerne. Desuden vil
flest muligt flagermusegnede og store traeer sgges bevaret. Endelig vil der
som erstatning for feeldede flagermusegnede trzeer blive indgdet aftaler om
naturligt henfald af et antal egnede treeer andre steder i skoven. Pavirkningen
af levestedet vurderes at veere lille, og den gkologiske funktionalitet for
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2.4.1.2

2.4.1.3

2.4.1.4

flagermus vil kunne opretholdes. Ligeledes vurderes pavirkningen af
naturtypen at veere lille, da det i forhold til skovens samlede areal er en
meget lille del, der feeldes. Endelig vil en del af det ryddede omrade kunne
retableres som skov.

Natura 2000 og arter

I anleegsfasen er det vurderet, om stgjende arbejder inden for Natura 2000-
omradet, der ligger nord for Gammel Svebglle, kan forstyrre odder, havgrn og
hvepsevage. Da forstyrrelserne er kortvarige og ikke direkte pavirker
levesteder for arterne, vurderes pavirkningen at vaere lille. I driftsfasen kan
ledningerne udggre en kollisionsrisiko for enkelte individer af hvepsevage. Det
vurderes dog, at bestandene som helhed ikke pavirkes vaesentligt, og at
pavirkningen af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet derfor er lille.

Natura 2000 og naturtyper

De tre habitatnaturtyper elle- og askeskov, ege-blandskov og bgg pa muld vil
blive bergrt af rydning af beplantning langs banen. Det vurderes for alle tre
naturtyper, at den samlede pavirkning af naturtyperne inden for Natura 2000-
omradet er lille og ikke hindrer naturtypernes udbredelse eller malsaetningen
om at opn§ om gunstig bevaringsstatus.

Vandhul med stor vandsalamander

I forbindelse med rydning af beplantning langs banen vil et enkelt levested for
stor vandsalamander blive bergrt. Det drejer sig om et vandhul i et lille skov-
og moseomrade (Abildhave) gst for Knabstrup (Figur 2-10).

—— Spor der elektrificeres [ 83 beskyttet so ¢ 46 36 56 a6 oA

—— Eldriftsservitut 10 m fra spor

Figur 2-10 Vandhul i skov- og moseomr8de ost for Knabstrup (Abildhave). Her lever stor
vandsalamander, og i forbindelse med rydning af beplantning langs banen kan levestedet blive
bergrt.
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2.4.1.5

2.4.1.6

2.4.2

For at afvaerge en negativ pavirkning af levestedet for stor vandsalamander
vil brinkerne omkring vandhullet blive beskyttet under rydning af beplantning
langs banen. Der vil ikke blive skubbet jord ud i vandhullet, og bunker af
ryddet beplantning vil ikke blive oplagret naerheden af vandhullet. Saledes
vurderes pavirkningen af levestedet at vaere lille, og den gkologiske
funktionalitet for stor vandsalamander at kunne opretholdes.

Kabeltracé til Tollose fordelingsstation

Ved anlaeg af kabel mellem Kirke Saby transformerstation og Tallgse
fordelingsstation krydses de to beskyttede vandlgb Elverdams A og Taderrgd
Baek. For at afvaerge en negativ pavirkning af vandlgbene foretages en styret
underboring af kablet eller en midlertidig omlaegning af vandlgbene med
efterfglgende retablering. Herved vurderes pavirkningen at vaere lille.

\ A}
Kirke S3by \ x/’\ f;\

W Transformerstation
ved Kirkeskov

Fordelingsstation
WwJollase

——— Spor der elektrificeres

Kabel
Vandlgb I —

Fordelingsstation

Figur 2-11 Kabeltracé mellem transformerstation ved Kirke S8by og Tollpse fordelingsstation
krydser to vandlgb.

Beskyttede moser, enge og vandhuller

Generelt vil der ved rydning af beplantning langs banen i naturbeskyttede
omrader blive taget hensyn til naturen ved at undga oplag af faeldet materiale
i omraderne og ved at mindske kgrsel med tungt materiel. Der vil i
ngdvendigt omfang blive udlagt kgreplader, hvis jorden er vad og teet pa store
treeers rgdder.

Driftsfasen

De permanente pavirkninger pa natur og overfladevand omfatter faeldning af
treeer og buske langs hele jernbanestraekningen som fglge af
eldriftsservitutten. Faeldningen pavirker skove, flagermusegnede treeer langs
banen samt beskyttede naturtyper som enge, moser og vandhuller. I alt
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ryddes beplantning i ca. 4.000 m2 inden for naturbeskyttede moser, enge og
vandhuller.

For at undga en pavirkning af flagermus vil feeldning af de flagermusegnede
treeer ske i perioderne 1.-31. maj eller 1. september-31. oktober, hvor det er
muligt at feelde traeer uden at forstyrre eventuelle rastende flagermus. Som
kompenserende foranstaltning for faeldning af de flagermusegnede traeer
indgas aftaler om naturligt henfald af et antal egnede treeer.

2.5 Arkaeologi og kulturarv
Arkzeologiske forhold og kulturarv langs straekningen mellem Roskilde og
Kalundborg er kortlagt, og projektets pavirkning i bade anlaegsfase og
driftsfase er vurderet.

2.5.1 Anlaegsfasen

I anleegsfasen vil der ske en midlertidig arealinddragelse omkring de broer,
som skal a&ndres eller nybygges. Et veerdifuldt kulturmiljg (Gammel Skovvej) i
Regstrup og en beskyttelseslinje omkring et fortidsminde ved Tingvejen vil
begge blive pavirket midlertidigt. Pavirkningen vurderes at vaere lille for

kulturmiljg og fortidsminde.
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Figur 2-12 Beskyttelseslinje omkring et tilgroet fortidsminde (jeettestue) ved Tingvejen

p8virkes midlertidigt af arbejdsareal til at udfsre sporsaenkning under Hovedgaden.
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2.5.2

Etablering af forsyningskabel mellem transformerstation ved Kirke Saby og
Tgllgse fordelingsstation krydser fem beskyttede sten- og jorddiger og to
fredninger. Nedgravningen af kablet vil vaere af midlertidig karakter, og
arealet, som kablet nedgraves pa, kan retableres. Se Figur 2-13.

B
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3 b _ R\ ved Kirkeskoy
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Fordelingsstation \
WJTollgee k

—— Spor der elektrificeres

Kabel AN
[_1 Fredet omrade
Beskyttet sten- og jorddige

Fordelingsstation

Figur 2-13 Krydsning af fredningen Hvalsg - Kisserup og Sonnerupg8rd-fredningen og fem

beskyttede sten- og jorddiger.

Midlertidig pvirkning af beskyttede sten- og jorddiger vil forudseette en
dispensation fra museumsloven, som sgges hos henholdsvis Holbsek og Lejre
kommune. Da digerne kan retableres, vurderes pavirkningen at vaere lille.

Forsyningskablet krydser bade fredningen Hvalsg - Kisserup og
Sonnerupgard-fredningen. Begge fredninger har til formal at bevare de
landskabelige vaerdier. Nedgravningen skal derfor anmeldes til Lejre
Kommune, som er tilsynsmyndighed. Kommunen vil traeffe beslutning om,
hvorvidt sagen skal videresendes til fredningsnaevnets videre behandling.

Driftsfasen

Syd for Lejre Station findes en rundhgj, der er fredet som fortidsminde.
Omkring fortidsmindet findes en fortidsmindebeskyttelseslinje, der er
beskyttet i henhold til naturbeskyttelsesloven. Opsaetning af
kgreledningsanlaegget vil forudsaette dispensation fra naturbeskyttelsesloven
af Lejre Kommune. Elektrificeringens pavirkning af fortidsmindet vurderes at
veere lille, da kgreledningsanleegget etableres i det eksisterende banetracé.
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Spor der elektrificeres Fredet fortidsminde . . -
: Fredet fortidsminde, T
beskyttelseslinje
Figur 2-14 Ved Lejre Station ligger en rundhgj taettere end 100 meter p§ bane og
kareledninger.
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Figur 2-15 Fem kulturmiljgser omkring stationer i Holbaek Kommune.

Jernbanen gennemskaerer fem veerdifulde kulturmiljger i Holbaek Kommune.
Flere af omraderne er udpeget pa baggrund af stationsmiljget og
beliggenheden teet pd banen. Elektrificeringen er vurderet at have en lille
pavirkning pa alle kulturmiljgerne. Dette begrundes i, at
kgreledningsanlaegget vurderes at veere et lille indgreb i de udpegede
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2.6

kulturmiljger, eller at de ikke er sdrbare over for de permanente andringer
med kgreledninger.

Spor der elektrificeres Fredet fortidsminde 8 S
E==3 Permanent ekspropriation Fredet fortidsminde, A ——— 1\

[T Midlertidig ekspropriation beskyttelseslinje
Figur 2-16 I Svebglle opseettes kgoreledningsanleeg inden for en beskyttelseslinje omkring en
dysse fra stenalderen.

I Kalundborg Kommune gennemskeerer jernbanen
fortidsmindebeskyttelseslinjer for to fredede fortidsminder. Ved Frederiksberg
i Svebglle og ved Tingvejen skal der etableres kgreledningsanlaeg og
sporsankes inden for de to fortidsmindebeskyttelseslinjer.
Tilstandszendringen inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen ved
Frederiksberg og Tingvejen vurderes at vaere lille grundet de begreensede
anleegsarbejder. Begge steder vurderes pavirkningen pa grund af
kgreledningsanlaegget at vaere lille, da anlaegget etableres i det eksisterende
banetracé.

Rekreative interesser

De rekreative interesser langs streekningen er kortlagt og vurderet for savel
anlaegsfasen som driftsfasen.
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2.6.1

Anlaegsfasen

I anlaegsfasen bergres en eksisterende, kommunal rekreativ sti. Det drejer sig
om stien ved Sglystvej.

Dommerstien
Planlagt rekreativ sti
Haevning af bro

Engvejen
Planlagt rekreativ sti
Ny bro, nyt sted

Solystvej
Udpeget rekreativ sti
Ny bro, nyt sted

® Udpegede rekreative stier der pavirkes af elektrificeringen
O Planlagte rekreative stier der ikke pavirkes af elektrificeringen selv om broarbejde pagar

Figur 2-17 Diagram over rekreative stier der bergres af ombygning af broer.

Krydsningen ved Sglystvej vurderes ikke at have nogen vaesentlig pavirkning i
anlaegsfasen, da den eksisterende bro, 20 meter fra den nye bro, kan
benyttes under anlaegsarbejdet for den nye bro. Der vil dog vaere 1-2 uger,
hvor vejen vil veere speerret for trafik — alt afhaengigt af entreprengrens
anlagsmetode.

Etablering af arbejdsarealer og tilhgrende adgangsveje pavirker et
besggsomrade i Bjergsted Skov ved Sglystvej. Dette vurderes at have en lille
pavirkning, da det bergrte omrdde kun udggr en lille del af skoven, som har
en vid udstraekning.
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——— Spor der elektrificeres Permanent ekspropriation w N
m

—— Eldriftsservitut 10 m fra spor Midlertidig ekspropriation

Matrikelskel [ Arbejdsareal pd baneareal

- Privat feellesvej = Besogsomrade

Rekreativ sti

Figur 2-18 Bespgsomrade ved Splystvej, hvor der bygges ny bro over banen.
2.6.2 Driftsfasen

Elektrificeringen vil medfare en lille pavirkning pa de rekreative interesser.
Rydning af beplantning pa grund af servitut om eldrift vil nogle steder skabe
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2.7

et bredere skar gennem skovomrader og andre steder 8bne op og gge den
visuelle forbindelse til banen eller til andre landskaber.

Dette gor sig gaeldende for fire omrader med udpegede rekreative interesser.
Ved skovomradet ved Kornerup A i Lejre, ved skovomradet syd for
Strandparken i Holbaek, ved skoven gst for Knabstrup og gennem Bjergsted
Skov gges bredden pa det skar, som banen allerede skaber i dag. Dette
vurderes at have en lille pdvirkning for de rekreative interesser, da
skovomraderne alle har et volumen, der ggr, at skoven stadig vil opleves som
rumlig.

Ved greessletten ved Bgrnehuset Skovhuset i Holbaek, fodboldbanerne i
Holbaeks vestlige del, det rekreative parkomrade midt i Knabstrup og det
rekreative la2hegn mellem Svebglle by og banen 8bnes der op visuelt, sd
banen bliver synlig fra de pageaeldende steder. Seerligt i Svebglle vil
forbindelsen mellem byen og banen opleves anderledes. Omradernes
rekreative karakter bevares, eftersom der blot sendres ved de visuelle forhold,
og derfor vurderes pavirkningen at veere lille.

Trafikale konsekvenser

2.7.1

2.7.2

Elektrificeringen mellem Roskilde og Kalundborg vil pavirke trafikken pa bade
vej og bane, Nedenfor beskrives konsekvenserne i anlaegsfasen og i
driftsfasen, ligesom mulige afvaergeforanstaltninger er angivet.

Anlaegsfasen, banetrafik

For kunne udfgre anlaegsarbejdet ved de 15 brosteder er det ngdvendigt at
indskraenke togtrafikken i perioder. Togtrafikken vil sdledes vaere indstillet
mellem Vippergd og Kalundborg i en periode pa ca. to maneder i 2018, hvor
der skal sporsaenkes under ni broer og forstaerkes fundamenter ved en bro,
der haves. Der vil blive indsat togbusser. Mellem Roskilde og Vippergd vil der
blive speerret for togtrafik i ét spor ad gangen i ca. 3 maneder i 2018, hvor
der skal saenkes spor under tre broer. Her vil togdriften blive opretholdt, men
med laengere kgretid og feerre togafgange.

Udskiftning af de to broer Sglystvej og Engvejen samt nedrivning af de
eksisterende broer forventes at kunne klares ved et antal weekendspaerringer
i 2019.

Opstilling af kgreledningsmaster og kgreledninger forventes at forega fra
banen ved nat- og eventuelt weekendsparringer i 2020 og 2021.

Anlaegsfasen, vejtrafik

Mens elektrificeringen gennemfgres, vil der veere gget trafik p5 vejnettet.
Dette skyldes, at der vil vaere arbejdskgretgjer, der kgrer til og fra de
arbejdsarealer langs banen, hvor der skal ske broarbejder og sporsaenkninger.
Der vil vaere gget bustrafik til og fra stationerne mellem Vippergd og
Kalundborg, nar der indsaettes togbusser, mens anlaegsarbejdet foregar.
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2.7.2.1

Ved de tre broer over banen, der udskiftes eller haeves, forventes fglgende
pavirkning af vej- eller stitrafikken:

Dommerstien

Stibroen Dommerstien syd for Holbaek Station vil vaere spaerret for passage i
op til 3 maneder i 2019. Der vil blive anvist alternativ passage i anlaegsfasen,
f.eks. via Valdemar Sejrsvej eller via stibroen ved Holbaek Sygehus. Den
midlertidige omvej vil vaere op til 1 km. Omvejen far iseer betydning for
uddannelsesinstitutionerne vest for banen, herunder EUC Nordvestsjeelland,
Holbaek Private Realskole, Nordvestsjaellands HF og VUC, Slotshaven
Gymnasium, Ladegdrdsskolen og Holbaek By Skole . Pavirkningen vurderes
som middel, fordi den vil veere generende for mange mennesker, men i en
relativt kort periode. Anlaegsarbejderne vil s vidt muligt blive udfert i
skolernes sommerferie.

A

PEGCINordvestseeliandl
e \ g
S
Holba=k PrivateRealskol
. X N

Y
—— Spor der elektrificeres ® Uddannelsesinstitution N
B Bro der lukkes midlertidigt - == Alternativ passage 0 100 200 m T
| se—
Figur 2-19 Omveje under anleegsarbejdet ved Dommerstien
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2.7.2.2

2.7.2.3

2.7.3

2.7.4

2.8

Engvejen
Vejbroen Engvejen sydvest for Regstrup vil blive udskiftet med en ny bro i

2019. Den nye bro tilsluttes Engvejen om natten, s vejen ikke spaerres om
dagen, da der ikke er andre adgangsveje til omradet nordvest for banen.

Splystvej

Broen med skovstien og skovarbejdsvejen udskiftes og flyttes lidt mod nord.
Sti- og vejforbindelsen vil formodentlig veere spaerret for trafik i 1-2 uger,
mens den nye bro tilsluttes Sglystvej. Der vil blive opsat skilte, der oplyser,
hvor lang tid anlaegsarbejdet varer, og hvilke ruter der kan benyttes i stedet,
f.eks. Bjergsted Byvej og Astrupvej, hvis man vil en tur rundt om Skarre Sg.

Driftsfasen, banetrafik

Efter elektrificeringen bliver det muligt at kgre med eldrevne tog pa
straekningen. Det giver et Igft til togbetjeningen og bedre mulighed for at
tilrettelaegge anvendelsen af togmateriellet. P& den made er projektet med til
at styrke jernbanen og ggre det mere attraktivt at rejse med tog. Lokaltog vil
fortsat kunne kgre pa straekningen i tilknytning til togbetjeningen af
Tgllgsebanen (Tgllgse — Slagelse) og Odsherredbanen (Holbaek - Nykagbing

Sj.)
Driftsfasen, vejtrafik

Der vil vaere meget begransede trafikale aendringer for vej- og stitrafikken i
forhold til i dag. De to vejbroer Sglystvej og Engvejen vil blive erstattet af nye
vejbroer, der kan passeres af tungere kgretgjer, end det er muligt i dag.

Hzevning af fodgaengerbroen Dommerstien vil vaere en ubetydelig endring i
forhold til i dag. Stiforbindelsen vil fortsat vaere uegnet for barnevogne,
kgrestole og cykler. Holbaek Kommune overvejer som alternativ at udskifte
broen i stedet.

Stoj

2.8.1

I dette afsnit redeggres for st@gj som fglge af Elektrificering Roskilde -
Kalundborg. For at vurdere jernbaneprojektets konsekvenser i form af stgj
sammenlignes med de eksisterende forhold og O-alternativet.

Anlaegsfasen

Der vil blive udfgrt anlaegsaktiviteter ved i alt 15 broer samt opstilling af
kgreledningsmaster og etablering af autotransformere og fordelingsstationer.
En reekke aktiviteter vurderes at kunne give vaesentlige stgjpdvirkninger. Det
drejer sig iseer om ramning af spuns, sporopbygning og konstruktionsarbejder
ved brostederne samt ramning af fundamenter for kgreledningsmaster.

Der vil ved alle 15 broer med nybygning, genopbygning eller sporsaenkning

veere en lille miljgpavirkning, hvis anlaegsaktiviteterne udfgres indenfor
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normal arbejdstid pa hverdage. Hvis anleegsaktiviteterne udfgres pa andre
tidspunkter, det vil sige aften, nat eller weekend, vil der ved to broer Gl.
Ringstedvej og Dommerstien i Holbaek by vaere en vaesentlig miljgpavirkning.
Der vil ved de gvrige 13 broer vaere en lille miljgpavirkning.

Ramning af fundamenter til kgreledningsmaster vil medfgre en lille
miljgpavirkning, nar det foregar indenfor normal arbejdstid pa hverdage. Hvis
ramning af fundamenter til kgreledningsmaster udfgres aften, nat eller
weekend, hvor graensevaerdierne er lavere (40 dB) end pa hverdage (70 dB),
vil der veere en lille, middel eller vaesentlig miljgpavirkning. Graden af
pavirkning vil afhange af afstand til banen. Det skal bemaerkes, at netop
denne aktivitet Igbende flyttes langs jernbanen, hvorfor eventuelle stgjgener
ved de enkelte naboejendomme vil vaere overstaet pa kort tid (fa dage).

P& straekningen etableres to autotransformere, to fordelingsstationer og en
neutralsektion. Uanset om anlaegsarbejdet foregar indenfor normal arbejdstid
pad hverdage, eller om det foregdr aften, nat eller weekend, vil der veere en
lille miljgpavirkning.

2.8.2 Driftsfasen
I forbindelse med elektrificeringen sker der ingen aendringer i kgreplanen. Da
anvendelse af elektriske lokomotiver ikke stgjmaessigt adskiller sig fra
diesellokomotiver, andres stgjpavirkningen ikke i forhold til i dag eller en
fremtidig situation med fortsat anvendelse af diesellokomotiver. Der er derfor
ikke foretaget beregninger af stgjpadvirkningen.

2.9 Vibrationer
I dette afsnit redeggres for vibrationer som fglge af Elektrificering Roskilde -
Kalundborg. For at vurdere jernbaneprojektets konsekvenser i form af
vibrationer sammenlignes med de eksisterende forhold og 0-alternativet.

2.9.1 Anlaegsfasen

Under udfgrelse af elektrificeringen vil anlaegsarbejdet blive tilrettelagt, sa
vibrationstunge anlaegsarbejder medfarer faerrest mulige gener for jernbanens
naboer.

Belastningen fra vibrationstunge anlaagsarbejder er vurderet i forhold til risiko
for bygningsskader og i forhold til midlertidige maerkbare belastningsniveauer,
der generer opholdskomforten for de mennesker, der opholder sig i
eksponerede boliger. Vurderingen af vibrationsudbredelse fra anlaegsarbejder
er foretaget pa baggrund af erfaringsvaerdier fra anleegsarbejder generelt.
Vurderingen er forbundet med en betydelig usikkerhed, fordi undergrundens
beskaffenhed har stor indflydelse p& vibrationsudbredelsen, ligesom
bygningers konstruktion reagerer forskelligt pa vibrationsp%virkningerne. Som
fglge af anleeg af sporsankninger eller broanlaeg er der identificeret fglgende
vibrationsgener ud fra de mest vibrationstunge anlaegsmetoder:
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2.9.2

2.10

e Roskilde Kommune - ingen belastede bygninger (ingen pavirkning)
e Lejre Kommune - tre komfortbelastede bygninger (lille pdvirkning)

e Holbaek Kommune - tre bygninger med risiko for bygningsskader og 44
komfortbelastede bygninger (vaesentlig pavirkning)

e Kalundborg Kommune - fire komfortbelastede bygninger (lille pavirkning).

Vibrationsbelastninger under anlaeg af sporsaenkninger og broanlaeg kan
afvaerges ved at tilrettelaegge anlaegsarbejderne, sd der benyttes mindre
vibrationstunge arbejdsmetoder. I szerlige tilfaelde foretages lgbende
overvagning af vibrationsniveauerne med henblik pa at undga
bygningsskader. Inden anlaegsarbejdets start foretages en fotoregistrering af
naerliggende ejendomme for at have dokumentation af de pagaeldende
ejendommes tilstand og eventuelle eksisterende skader.

I forbindelse med etablering af fundamenter til kgreledningsmaster udfgres
disse som rammede betonpezele fra sporkgrende materiel. Belastningen fra
denne anlaegsaktivitet giver anledning til en vaesentlig pavirkning pa de
nermeste bygninger langs straekningen. Der er identificeret fglgende antal
bygninger i de respektive kommuner, som er udsat for bygningsskadelige
vibrationer i forbindelse med etablering af disse fundamenter.

e Roskilde Kommune - ingen belastede bygninger (ingen pavirkning)

e Lejre Kommune - 23 bygninger med risiko for bygningsskader (vaesentlig
pavirkning)

e Holbaek Kommune - 232 bygninger med risiko for bygningsskader
(vaesentlig pavirkning).

e Kalundborg Kommune - 26 bygninger med risiko for bygningsskader
(vaesentlig pavirkning).

For vibrationskomfort vil en stor mangde bygninger langs straekningen blive
bergrt, men ingen i en forventet udstraekning af mere end én time, hvorved
pavirkningen fra vibrationskomfort betragtes som lille.

Fundamenter til kgreledningsmaster kan i stedet for rammede betonpale
etableres som stgbte fundamenter i forborede huller i byomrader for at

begraense vibrationspavirkningen.

Driftsfasen

For togdrift pa den elektrificerede jernbanestraekning vurderes pavirkningen
fra vibrationskomfort og strukturlyd som ingen til lille.

Magnetfelter

Nar banen mellem Roskilde og Kalundborg bliver elektrificeret, dannes der et
magnetfelt i neeromrddet omkring kgreledningsanlsegget, som aftager, jo
stgrre afstanden er til jernbane. I dette afsnit gennemsa konsekvenserne af
disse magnetfelter.
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2.10.1

2.10.2

2.11

Anlaegsfasen

I anleegsfasen er der ikke noget elektromagnetisk felt, da banen ikke er
elektrificeret i dag.

Driftsfasen

Der findes ikke en greensevardi for magnetfelter i Danmark. Banedanmark
anvender det forsigtighedsprincip for private boliger og institutioner, som
sundhedsmyndighederne i Danmark anbefaler. I tilfaelde af vaerdier over 0,4
mikrotesla i boliger iveerkseettes afvaergeforanstaltninger eller tilbydes
ekspropriation for at overholde forsigtighedsprincippet.

P& baggrund af beregninger er der langs banen Roskilde-Kalundborg
identificeret 15 bebyggelser til boligformal, hvor der potentielt kan forekomme
et magnetfeltet fra banen p@ mere end 0,4 mikrotesla:

> Roskilde Kommune - ingen boliger over 0,4 mikrotesla
> Lejre Kommune - 1 bolig over 0,4 mikrotesla

> Holbaeek Kommune - 12 boliger over 0,4 mikrotesla

> Kalundborg Kommune - 2 boliger over 0,4 mikrotesla.

I den efterfglgende detailprojekteringsfase vil der blive gennemfgrt nye
beregninger af magnetfeltet, og afstanden fra banen til hver enkelt boligs
opholdsrum (stue, vaerelser og kgkken) vil blive malt. Sdfremt magnetfeltet i
opholdsrummene er stgrre end 0,4 mikrotesla, vil det blive sggt afvaerget,
eller boligejeren vil blive tilbudt ekspropriation. De bergrte boligejere vil blive
kontaktet af Banedanmark, nar et mere detaljeret kendskab til anlaegget
foreligger.

Luft og klima

2.11.1

Elektrificeringen af straekningen mellem Roskilde og Kalundborg vil medfgre
udledninger til luften i form af luftforurenende stoffer som nitrogenoxider og
NOyx og drivhusgassen CO, samt partikler og stgv.

Anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil pavirkningerne pa luftkvaliteten hovedsageligt stamme fra
emissioner fra entreprengrmaskiner og lastbiler, der transporterer materialer,
jord og affald, og fra stgv fra handtering af materialer, nedrivning af broer og
kgrsel pa grusveje mv.

I forhold til emissioner fra entreprengrmaskiner vurderes det, at arbejdet
langs banen vil give en ubetydelig pavirkning af den lokale luftkvalitet, da
spredningsforholdene langs banen er gode, og da anlagsaktiviteterne er
begraenset i tid og omfang. Ved anlaegsarbejder taet ved boliger (Gl.
Ringstedvej, Springstrupvej, Hovedgaden i Regstrup, Frederiksberg) kan der
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forventes en lille til middel pavirkning af luftkvaliteten fra
entreprengrmaskiner.

Transport af materialer, affald og jord vil give en gget trafik i anlaegsfasen
langs de primaere transportveje. Dette vurderes kun at give anledning til en
lille pavirkning af luftkvaliteten.

Anlaegsarbejdet vil som naevnt give anledning til emission af diffust stgv fra
handtering af jord og materialer, kgrsel pa ikke befaestet vej osv. Pavirkning
af luftkvaliteten kan reduceres vaesentligt ved brug af almindelige
afvaergeforanstaltninger som vanding i t@grre perioder og overdakning af
jorddepoter. Uden brug af afvaergeforanstaltninger vurderes pavirkningen at
vaere middel teet ved anlaegsarealer og transportkorridorer. Ved brug af
almindelige afvaergeforanstaltninger vurderes p%virkningen at veere lille.

I anlaegsfasen vil pavirkninger af klimaet hovedsageligt stamme fra CO,-
udledninger fra entreprengrmaskiner, produktion af materialer samt transport
af materialer, jord og affald. Det vurderes, at projektet overordnet kun vil
udggre en marginal kilde til CO,-udledning i Danmark, og det vil dermed ikke
pavirke det globale klima. Det vurderes derfor, at projektets pavirkning af
klima i anlaegsfasen vil veere lille.

2.11.2 Driftsfasen
For klimapdvirkningerne er det beregnet, at CO,-udledningen i driftsfasen vil
blive reduceret med ca. 40 % som fglge af overgangen fra diesel til eldrift af
tog pa straekningen mellem Roskilde og Kalundborg. Den absolutte aendring
per &r (ton/CO, per &r) er dog kun marginal. Denne andring svarer til, hvad
knapt 200 gennemsnitsdanskere udleder per ar.

2.12 Grundvand og drikkevand
Som en del af projektet er det vurderet, hvordan elektrificeringen af
banestraekningen Roskilde - Kalundborg pavirker grundvand og drikkevand.
Vurderingen omfatter pavirkninger i sdvel anlaegsfase som driftsfase og
angiver ogsé’l mulige afvaergeforanstaltninger.

2.12.1 Anlaegsfasen

Sporsaenkning ved sporudfletningsbroen og Gammelgardsvej vil medfgre et
behov for en midlertidig grundvandssaenkning. Den midlertidige
grundvandssaenkning udfgres, s& den ikke medfgrer en uacceptabel
pavirkning af hverken naturomrader, grundvandsressourcen eller indvinding
af grundvand. Sporsaenkningen vil foregd over en straekning pa typisk ca.
100-200 meter pa hver side af broerne. Der er tale om ganske begraensede
vandmaengder, og der er ingen af anlaegsarbejderne, som kraever mere
betydende grundvandssankninger.
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2.12.2

Driftsfasen

Selve kgreledningsanlaegget — master, kgreledninger, fordelingsstationer og
autotransformere og neutralsektion - vil ikke pavirke grundvandet i
driftsfasen.

Ved sporudfletningsbroen forventes behov for en permanent
grundvandssaenkning af meget lille betydning. Da der er tale om lerjord, vil
grundvandet kun sive ganske langsomt til lavpunktet, hvor der i forvejen er
en pumpestation, der bortpumper overfladevand og udleder det til
Daruprenden.

s
B Adgangsveiltil
b Umpestation

‘AfiobltillDaruprenden il

Spor der elektrificeres E Adgangsvej til pumpestation N
0 50
—— Eldriftsservitut 10 m fra spor ® Pumpestation [ = e T
Matrikelskel m— Afvanding

Privat faellesvej

Figur 2-20 Pumpestation og afvanding til Daruprenden fra sporudfletninsgbroen

Servitut om eldrift laeagger restriktioner for bl.a. vandindvindingsboringer
narmere end 14 meter fra naermeste spormidte. Der er ingen
vandindvindingsboringer naermere end 14 meter pa strakningen.
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2.13

Rastoffer og affald

2.13.1

2.13.1.1

2.13.1.2

I de fglgende afsnit beskrives det, hvordan Elektrificering Roskilde -
Kalundborg pavirker forbruget af ressourcer, og i hvilket omfang projektet
frembringer affald.

Anlaegsfasen

R&stoffer

Elektrificeringen medfgrer et forbrug af materialer, ressourcer og rastoffer til
etablering af kgreledningsmaster, kgreledninger, kgreledningsfundamenter og
forsyningskabler. Forberedelserne ved de 15 brosteder medfarer forbrug af
grus og skarver. Der vil primaert vaere tale om et forbrug af ballast/skaerver
(11.700 m3), grus (10.100 m3), beton (1.600 ton), stal (2.600 ton),
aluminium (65 ton), asfalt (400 ton) og andre metaller (250 ton). Samlet
vurderes det forventede ressourceforbrug kun at medfgre en lille pdvirkning af
miljget, fordi der i beslutningsgrundlaget tages hensyn til miljget ved valg af
materialer og leverandgrer. Forbruget af ressourcer og rastoffer vurderes at
veere af en sddan stgrrelsesorden, at det ikke vil medfgre veesentlige
forsyningsproblemer i forbindelse med anlaegget.

Affald

I anleegsfasen vil projektet frembringe forskellige affaldstyper i form af bygge-
og anlaegsaffald fra selve anlaegsarbejdet og affald fra arbejdsarealer og
lignende. Derudover vil der blive frembragt bygge- og anlaegsaffald i
forbindelse med de sporsankninger, der skal foretages. De vasentligste
affaldsmaengder i projektet er affald fra sporsaenkninger, som isaer vil veere
skaerver, beton, metal og jord samt affald fra nedrivning af to broer. Alt affald
i projektet vil blive kildesorteret og handteret efter affaldsbekendtggrelsen og
de enkelte kommuners erhvervsaffaldsregulativ. De samlede maenger af affald
er estimeret til ballast/skaerver: 25.700 m3. Grus: 7.600 m3. Beton: 2.330
tons. Stal: 585 tons. Asfalt: 70 tons.

Alt genanvendeligt affald, der ikke genanvendes i projektet, vil blive
transporteret til et godkendt modtageanlaeg med henblik pa genanvendelse.
Forbraendingsegnet affald vil blive bortskaffet pd et godkendt
forbraendingsanlaeg, mens affald, der hverken kan genanvendes eller
forbraendes, bliver bortskaffet til et godkendt deponi eller til
specialbehandling.

Da gzeldende regler for affaldshandtering vil blive overholdt i projektet,
herunder PCB-screening, anmeldelse af farligt affald og kommunens
erhvervsaffaldsregulativ, vurderes det, at pavirkningen pa miljget i forbindelse
med handtering og bortskaffelse af affald vil veere lille.
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2.13.2 Driftsfasen

2.13.2.1 R3&stoffer
I forbindelse med den almindelige vedligeholdelse af den elektrificerede bane
anvendes diverse rastoffer og materialer, som f.eks. kobber til
kgreledningsanlaegget, stal til kereledningsmaster, granitskaerver og grus til
ballast ved ballastudskiftning, beton ved svelleudskiftning og asfalt til
vedligeholdelse af vejbelaegninger. Det vurderes, at forbruget af rastoffer vil
svare til rastofforbruget i 0-alternativet.

2.13.2.2 Affald
Ved drift og vedligeholdelse af den elektrificerede bane vil der blive frembragt
affald, nar bl.a. kgreledninger og kgreledningsmaster renoveres eller
udskiftes. I forbindelse med den daglige drift vil der endvidere blive frembragt
dagrenovationslignende affald.
Det vurderes, at frembringelsen af affald ikke vil vaere vaesentligt forskellig fra
0-alternativet, og at handteringen og bortskaffelsen af affaldet vil have en lille
pavirkning af miljget, sa leenge det sker i henhold til den gaeldende lovgivning
pa omradet.

2.14 Forurenet jord
Langs banestraekningen Roskilde - Kalundborg er der gennem tiden foregdet
en lang raekke aktiviteter, som kan have medfgrt forurening af jorden.

2.14.1 Anlaegsfasen

Elektrificeringen gennemfgres pa enkelte straekninger i forureningskortlagte
omrader. Disse forurenede og maske-forurenede omrader ligger i
byomraderne Holbaek og Kalundborg. Ligeledes forventes jorden pd
omradeklassificerede arealer at vaere lettere forurenet.
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Figur 2-21 Brosteder, hvor der er byzone eller kortlagte arealer, og hvor jorden derfor skal

h8ndteres som angivet.

Ved fire ud af 15 broer ligger arbejdsarealerne inden for byzonen, hvor jorden
kan forventes at veere lettere forurenet. Ved tre af disse broer i byzone samt
ved yderligere en af broerne i landzone er der forureningskortlagte omrader.
De resterende ti broarbejdspladser ligger uden for byzone og uden for
forureningskortlagte omrader. Miljgpavirkningen som fglge af aendringerne af
alle de 15 broer vurderes at veere lille eller ingen.

Ved handtering af jord fra byzoner og fra arealer, som er
forureningskortlagte, skal jorden undersgges og anmeldes til den pdgaeldende
kommune inden bortskaffelse eller flytning. Jord inden for offentlige
vejarealer formodes at veere lettere forurenede. Bortskaffelse af vejjord vil
ske efter samme regler som bortskaffelse af jord fra byzonen.
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2.14.2

2.15

De stgrste jordhandteringer sker i forbindelse med sporsaenkninger og
broarbejder. Samlet skal der afgraves ca. 71.400 m* jord i forbindelse med
elektrificeringen. Den opgravede jord vil blive genanvendt i det omfang, det
er hensigtsmeessigt.

Der gennemfgres anlaegsarbejder i forureningskortlagte omrader, som
samtidigt er beliggende inden for omrader med saerlige drikkevandsinteresser.
Det drejer sig bl.a. om arbejdspladserne for broerne ved Hovedgaden i
Regstrup i Holbaek Kommune og Frederiksberg i Kalundborg Kommune. Der
skal indhentes tilladelser i de bergrte kommuner i henhold til § 8 i
jordforureningsloven om bygge- og anlaegsarbejder inden for omrader
omfattet af offentlig indsats. Dette gaelder ogsa for anlaegsarbejder, som
gennemfgres i forbindelse med opstilling af bl.a. kgreledningsmaster, hvis
disse ligger inden for omrdder, som er forureningskortlagte, og som samtidigt
ligger inden for omrdder med szerlige drikkevandsinteresser. Hverken de to
fordelingsstationer eller de to autotransformere ligger indenfor omrader, som
er kortlagte, og som samtidigt er beliggende inden for omradder med szerlige
drikkevandsinteresser.

Driftsfasen

Kilder til forurening er olie og tjeerestoffer fra tog og faste installationer samt
tungmetaller fra slitage af hjul, skinner og kgreledninger.

Elektrificering af jernbanen vil generelt medfgre langt feerre miljgmaessige
pavirkninger end tidligere, da togene ikke laengere drives af dieselolie.
Dermed vil der ikke veere behov for at opretholde store lagre af dieselolie.
Risikoen for spild af olie vurderes sdledes at vaere betydeligt mindre ved
elektrificering af banen.

I forhold til tidligere indeholder toghjulene desuden fzerre tungmetaller, og
erfaringer med jordudskiftninger langs sporene tyder pa, at
forureningspavirkningen er lav. Den fremtidige drift forventes derfor ikke at
pavirke jorden omkring sporene.

Drift af fordelingsstationer og autotransformere vil dog medfgre en gget risiko

for forurening af jord, da enhederne ikke er etableret i dag, omend risikoen
vurderes at vaere lav.

Klimatilpasning

Klimakonsekvensvurderingen for elektrificering er baseret pé’l en vurdering af
forventede oversvgmmelser som fglge af de klimaaendringer, der fglger af
klimaprognoser for det 21. drhundrede.

Vurderingen viser, at den forventede stigning i nedbgrsmaengde og intensitet
samt stigende havvandstand og stormflod fra havet udggr de stgrste trusler
mod baneanlagget.
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2.15.1

2.15.2

Anlaegsfasen

I anlaegsfasen er der ingen problemer i forhold til klimatilpasning, da
anlaegget etableres under de nuveaerende klimatiske forhold. Dog er der under
nuvaerende klimatiske forhold et midlertidigt arbejdsareal pa Kalundborg
Station, der har middel pavirkning i forhold til stormflod og stigende
havvandsstand. Der er endvidere arbejdspladser med middel pavirkning fra
skybrud ved sporudfletningsbro, Hovedvejen, Omfartsvejen, Hovedgaden i
Regstrup, Friheden samt Sglystvej.

Driftsfasen

I forbindelse med skybrud, stormflod og stigende havvandstand kan der
under de fremtidige klimatiske forhold forekomme oversvgmmelser flere
steder pa straekningen. Oversvgmmelserne kan skyldes opstuvning af vand i
lavninger, krydsende vand, begraenset kapacitet af underfgringer og lignende.
Dette vil ske uafhaengigt af projektet og behandles derfor ikke yderligere. Dog
bgr man ved etablering af fordelingsstation i Kalundborg placere den
tilstraekkelig hgjt, da den ligger i risikozonen for stormflod og skybrud.

Ved sporudfletningsbroen i Lejre Kommune og Springstrupvej i Holbaek
Kommune er der en middel risiko for oversvgmmelse i forbindelse med
skybrud. Derfor etableres et relativt store pumpeanlag ved netop disse to
brosteder. Figur 2-22 viser oversvgmmelsesudbredelsen ved Bro 15314 uden
implementeret pumpestation.
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2.16

Oversvemmelsesdybde [m] A
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Figur 2-22 Risiko for oversvgmmelse ved skybrud uden pumpestationer ved

sporudfletningsbroen. Oversvgmmelsen mindskes ved pumpestationer.

Befolkning og sociogkonomi

2.16.1

Det fglgende afsnit beskriver de konsekvenser, som Elektrificering Roskilde -
Kalundborg har for befolkningen i anlaegsfasen og i driftsfasen. Afsnittet viser
0gsd projektets eventuelle miljgafledte konsekvenser for sociogkonomi og
erhverv, dvs. befolkningens muligheder for at drive erhverv og tjene penge.
Konklusionerne er baseret pa vurderinger og analyser fra de gvrige
fagomrader.

Anlaegsfasen

De mennesker, der bor og feerdes i undersggelsesomradet, kan potentielt
blive pavirket af elektrificeringen i anlaegsfasen.
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2.16.2

Den stgrste pavirkning forventes at ramme de pendlere, der ofte benytter
toget pa straekningen mellem Roskilde og Kalundborg, og som vil opleve
forlaenget rejsetid. Vurderingen pa disse vurderes at veere veesentlig.
Derudover vil trafikanter kunne opleve gget tung trafik og i nogle tilfaelde
0gsd omvejskgrsel, hvis de benytter de veje, som anvendes til transport til
og fra anleegsarbejdspladser. Hvor den tunge trafik kgrer igennem byer og
skaber gget usikkerhed og utryghed blandt blgde trafikanter, vurderes
pavirkningen at vaeres middel.

Endvidere vil de mennesker, der bor eller faerdes i naerheden af banen, opleve
en midlertidig visuel sendring i anlaegsperioden, mens andre vil fa
havearealer, parkeringspladser og vejarealer midlertidigt eksproprieret i
forbindelse med anlaegsarbejdet. Pavirkningen pa@ mennesker som fglge heraf
vurderes dog at veere lille, da det er kortvarige indgreb.

Driftsfasen

Pavirkningen p& mennesker i driftsfasen vurderes som lille som fglge af det
endrede visuelle udtryk samt ekspropriation af havearealer.

Mennesker vurderes ikke at blive pdvirket grundet rekreative forhold,
vibrationer og af vejtrafikken i driftsfasen.

Af positive effekter vil mennesker i lokalomradet f& forbedret luftkvalitet.

Dog vil der efter elektrificeringen opstd magnetfelter langs banen, som
potentielt kan pavirke menneskers sundhed, sdfremt der ikke ivaerksaettes
afveergeforanstaltninger for at forhindre dette, eller de udsatte boliger
eksproprieres.

For landbrugserhvervet som helhed, detailbranchen og transportsektoren
vurderes pavirkningen af projektet i driftsfasen at vaere lille.
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3.1

Projektbeskrivelse

Elektrificering Roskilde - Kalundborg

Elektrificeringen af den 79 km lange straekningen mellem Roskilde og
Kalundborg indebaerer, at der skal gennemfgres forskellige forberedende
arbejder samt palaegges restriktioner langs banen (se Figur 3-23):

e Sporsankninger under 12 broer, udskiftning af to broer og haevning af
én bro

e Etablering af master og kgreledninger.

e Etablering af to fordelingsstationer (Tgllgse og Kalundborg), to
autotransformere (Regstrup og Jyderup) og en neutralsektion (Lejre)
samt hgjspaandingskabler (132 kV) fra Asnaesvaerket til Kalundborg
fordelingsstation samt fra transformerstation ved Kirkeskov, sydgst for
Kirke S3by til Tollgse fordelingsstation.

e Rydning af beplantning langs banen af hensyn til kgreledningsanlaegget

e Naboejendomme til banen palaegges servitut om eldrift, der medfgre
restriktioner i arealanvendelse.

I det fglgende gennemgas de forberedende arbejder m.m. for de forskellige
Igsninger. De fravalgte alternativer naevnes oversigtligt.
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3.1.1

3.1.1.1
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Figur 3-23 Ngdvendige anlaeg for elektrificeringen.
Sporsankninger og udskiftning af broer
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For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broer og andre
konstruktioner. Ikke alle de eksisterende broer overholder kravet til frihgjde,
og derfor skal der foretages aendringer ved 15 broer pd straekningen.

Forggelse af frihgjden under de 15 broer sker enten ved at haeve brodaekket,
udskifte broen med en ny eller saenke sporet. For hver af de 15 broer er der
udarbejdet og undersggt en grundlgsning. Ved nogle brosteder har vaeret
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3.1.1.2

3.1.1.3

undersggt et alternativ, som er fravalgt af forskellige drsager. De fravalgte
Igsninger er gennemgaet i kapitel 3.3.

Midlertidig og permanent arealinddragelse

Anlaegsarbejderne ved broerne pa streekningen medfgrer, at der midlertidigt
vil blive inddraget areal til anlaegsarbejdet (arbejdsarealer). Det er ligeledes
ngdvendigt med permanente erhvervelser (ekspropriation) hvor to
eksisterende broer erstattes af to nye broer som opfgres vede siden af de
eksisterende broer. De tilhgrende vejanlaeg tilpasses de nye broer. De steder
hvor der udfgres sporseenkninger bliver der behov for andringer i de
eksisterende skraningsanlaeg mellem bane og naboarealer. Dette medfgrer
behov for permanente erhvervelser af areal. /Endringer inden for banens eget
areal skal ikke eksproprieres og er derfor ikke vist som permanente
arealinddragelser. Disse vises dog som arbejdsarealer i de arealplaner der
fremgar i de nedenfor viste arealplaner.

Sporsparringer

For bade sporsaenkninger og broudskiftninger kraeves, at banen i
anlaegsperioden spaerres en kortere eller lzengere periode, hvilket vil have
konsekvenser for togrejsende. I disse perioder indseettes der togbusser, og
der vil derfor kunne forventes lzengere rejsetid og forsinkelser.

For broudskiftningerne kan speerringen begraenses til weekendspeerringer ved
nedrivning af eksisterende bro og montering af en del af den nye
brooverbygning henover banen. Sporsankningerne kraever derimod
leengerevarende sporspeaerringer, mens der udgraves under spor og
sporkasse. Nedenfor er vist de sporspaerringer, der planlaagges.

I Tabel 3-1, kolonne 2 er vist totalspaerringer. I kolonne 3 er vist
sporspaerringer i det ene spor pa dobbeltsporede straekninger.

For at minimere sporspaerringer i begge spor samtidig etableres spunsvaeg
mellem sporene saledes at togtrafikken opretholdes i det ene spor mens
anlaegsarbejderne med at saenke det andet spor pagar. Dette er kun aktuelt
ved Hovedvejen, da de to gvrige sporsaenkninger pa streekningen Roskilde -
Hvalsg udfgres, hvor sporene ligger adskilt. Togene vil kunne passere
sporarbejdet med nedsat hastighed, og der vil derfor kunne forventes leengere
rejsetider.

Udover de laengerevarende sporspaerringer vil der kunne forekomme nat- og
weekendspaerringer i bade 2018 og 2019.
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Tabel 3-1 Planlagte sporspaerringer 2018

Straekning Totalspaerring,
antal maneder i

2018

Speerring i et spor ad gangen, antal mdneder i 2018

Roskilde - Hvalsg Ca. 2 maneder i det venstre og sydligste spor (set fra
Roskilde mod Holbaek) og ca. 1 maned i det hgjre og
nordligste spor (september-oktober) plus

weekendspeerringer til at spunse

Vippergd - Kalundborg ~ Ca. 2 maneder

3.1.2 Oversigt over Igsningsforslag
Nedenfor findes en oversigt over projektets grundlgsninger og fravalgte
alternativer opdelt pa kommuner. Der sker ingen andringer af broer i
Roskilde Kommune. Herefter gennemgas broerne en for en.
3.1.2.1 Lejre Kommune
I Lejre Kommune sporsaenkes under tre broer som fglge af elektrificeringen,
se Tabel 3-2.
Tabel 3-2 /Endringer af broer og sporseéenkninger i Lejre Kommune.
Km Bro nr. | Lokalitet Grundlgsning
35.35 16102 Gammelgardsvej Sporet seenkes (enkeltsporet)
35.95 15314 Sporudfletningsbro Sporet seenkes (enkeltsporet)
under vestbanen
37.22 16104 Hovedvejen, Landevej Sporet seenkes (dobbeltsporet)
102
I Lejre Kommune skal der endvidere etableres en neutralsektion, se Figur
3-42.
3.1.2.2 Holbak Kommune

I Holbaek Kommune andres forholdene ved otte broer. Sporet saenkes under
seks broer, én stibro haves, og der etableres én ny bro ved siden af en
eksisterende bro, som nedrives, se Tabel 3-3.

Tabel 3-3 /Endringer af broer og sporsaenkninger i Holbaek Kommune.
Km Bro nr. | Lokalitet Grundigsning Fravalgt alternativ
62.49 16164 Holbaekmotorvejen Sporet sankes
(dobbeltsporet)
66.22 16186 Gl. Ringstedvej Sporet seenkes Ny bro
(dobbeltsporet)
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3.1.2.3

Km Bro nr. | Lokalitet Grundlgsning Fravalgt alternativ
66.59 16192 Dommerstien Haevning af stibro
70.15 16208 Springstrupvej Sporet seenkes Kombineret
(enkeltsporet) sporsankning og ny
bro
70.74 16212 Omfartsvejen Sporet saenkes
(enkeltsporet)
74.98 16226 Hovedgaden i Sporet sankes Ny bro
Regstrup (enkeltsporet)
76.66 16232 Engvejen Ny bro etableres ca. Bro nedlaegges, og ny
20 m mod nordgst) adgangsvej etableres
84.84 16244 Friheden Sporet sankes Bro nedlagges, ny
(enkeltsporet) cykelstibro etableres i
nuvaerende brotracé

I Holbaek Kommune skal der endvidere etableres en fordelingsstation ved
Tollgse og en autotransformerstation ved Regstrup, se Figur 3-45 og Figur

3-49.

Kalundborg Kommune

I Kalundborg Kommune a&ndres forholdene ved fire broer. Sporet sankes
under tre broer, og der etableres en ny bro ved siden af eksisterende bro, der
nedrives som fglge af elektrificeringen, se Tabel 3-4.

Tabel 3-4 /Endringer af broer og sporsaenkninger i Kalundborg Kommune.

Km Bro nr. | Lokalitet Grundigsning Fravalgt alternativ

90.86 16256 Sglystvej Ny bro etableres ca. 20 Ny bro i samme tracé
m mod @gst

96.94 16270 Frederiksberg Sporet seenkes
(enkeltsporet)

103.00 16280 Aldersrovej Sporet sa&nkes
(enkeltsporet med
vigespor)

105.07 16284 Tingvejen Sporet seenkes Ny bro etableres ca. 160
(enkeltsporet) m mod vest

I Kalundborg Kommune skal der endvidere etableres en
autotransformerstation ved Jyderup og en fordelingsstation ved Kalundborg,
se Figur 3-50 og Figur 3-47.

I det fglgende gennemgas de enkelte broer enkeltvis fra Roskilde til
Kalundborg. Ligeledes gennemgas, hvad der skal ske med broen for at skabe
plads til kgreledningsanlagget. Der er for hver bro vist omfanget af arealer,
der skal eksproprieres permanent (orange farve), arealer der eksproprieres
midlertidigt i anlaegsperioden (grgn farve), og arbejdsarealer inden for banens
areal (bld farve).
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Derudover er vist servitut om eldrift ti meter linje fra naermeste elektrificeret
spor. De ti meter fra sporet er ogsa den afstand, hvor treeer og anden
bevoksning beskaeres, medmindre bevoksningen er underlagt en driftsform,
der sikrer, at bevoksningen ikke vil kunne n@ naermere end tre meter til
naermeste spaendingsfgrende del af kgreledningsanlaegget. Endvidere m& der
ikke opfgres nye bygninger inden for de 10 meter samt andre restriktioner i
minimumsafstande fra 14 meter fra banen og 19 meter fra banen. I afsnit
6.1.4 er eldritsservitutten beskrevet naermere.
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3.1.2.4

Gammelgdrdsvej bro 16102
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Figur 3-24 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsaenkning under
Gammelg8rdsvej.
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Tabel 3-5 Anleegsbeskrivelse for Gammelg8rdsvej

Bro 16102 Gammelgdrdsvej
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Saenkning af sporet under broen ved simpel saenkning
uden andringer af broens fundamenter.

Udskiftning af 1 meter blgdbund og etablering af geonet.
Eventuelt frostsikring af fundamenter.

Pumpebrgnd (feelles med sporudfletningsbroen).
Eventuelt spunsning ved fundamenter for
blgdbundsudskiftning.

Sporsankningens leengde, meter 450
Sporsaenkningens maksimale dybde, 0,54
meter

Anlaegsperiodens laangde 4 uger
Behov for sporspaerring 4 uger
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3.1.2.5 Sporudfletningsbroen (Vestbanen) bro 15314
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Figur 3-25 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsankning
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Tabel 3-6 Anlaegsbeskrivelse for sporudfletningsbroen

Bro 15314 Sporudfletningsbroen
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Saenkning af sporet ved betontrug under broen og
borede pzele ved flgjvaegge.

Pumpebrgnd og underboring af ledning bag
vederlagsvaegge.

Etablering af trug under banen

Isolering af konstruktionen.

Sporsankningens leengde, meter 450
Sporsankningens maksimale dybde, 0,70
meter

Anlaegsperiodens leengde 8 uger
Behov for sporspaerring 8 uger
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3.1.2.6

Hovedvejen bro 16104
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Figur 3-26 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsaenkning under Hovedvejen
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Tabel 3-7 Anlaegsbeskrivelse for Hovedvejen

Bro 16104 Hovedvejen
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Saenkning af sporet under broen ved simpel seenkning
uden andringer af broens fundamenter.

Spunsning mellem spor for faseopdelt saenkning.

Evt. underboring af greft under skréning.

Sporsankningens leengde, meter

Ca.340m

Sporsaenkningens maksimale dybde,
meter

0,57

Anlaegsperiodens laengde

8 uger (4 uger i hvert spor)

Behov for sporspaerring

4 uger i det ene spor plus 4 uger i det andet plus 2
weekendspeerringer til spunsning mellem spor
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3.1.2.7 Holbakmotorvejen bro 16164
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Figur 3-27 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsaenkning under
Holbaekmotorvejen
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Tabel 3-8 Anlaegsbeskrivelse for Holbaekmotorvejen

Bro 16164 Holbakmotorvejen
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Saenkning af sporet under broen ved simpel saenkning
uden andringer af broens fundamenter.

Sporsankningens leengde, meter Ca. 240
Sporsaenkningens maksimale dybde, 0,42
meter

Anlaegsperiodens laengde 4 uger

Behov for sporspaerring

4 uger i begge spor
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3.1.2.8 GlI. Ringstedvej bro 16186
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Figur 3-28 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsankning under Gl.
Ringstedvej
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Tabel 3-9 Anlaegsbeskrivelse for Gl. Ringstedvej

Bro 16186 Gl. Ringstedvej
Grundlgsning

e T

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet Saenkning af sporet og forstaerkning af fundamenter.
Isolering af fundamenter.
Pumpebrgnd.

Sporsankningens leengde, meter Ca. 200

Sporsaenkningens maksimale dybde, 0,37 under spor 2

meter 0,22 under spor 3

Anlaegsperiodens laangde 6 uger

Behov for sporspaerring 6 uger i begge spor
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3.1.2.9
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Figur 3-29 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved haevning af bro ved Dommerstien
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Tabel 3-10 Anlaegsbeskrivelse for Dommerstien

Bro 16192 Dommerstien
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Brohaevning ved forstaerkning af fundamenter og
forlaengelse af sgjler. Broen bortlgftes. Trapper
forleenges.

Meter som ny bro er hgjere

1-2

Anlaegsperiodens laengde

2-3 méneder

Midlertidig stilukning

2-3 méneder

Erstatningssti

Nej, omvej ad eksisterende stinet

Behov for sporspaerring

2 weekendspeaerringer til forstaerkning af fundamenter

Miljgvurderingsrapport
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3.1.2.10 Springstrupvej bro16208

3.1.2.11

bsthlp
ol

Kna
L J
o—*

57
&

|
L]
J
$
Ll
vl
.
B
gSe :g‘

Sty
Jyd e"t/p
Mg,*a
Reg stl'u
Toy,
H\/a,

—— Spor der elektrificeres [/ Permanent ekspropriation g = T
m

—— Eldriftsservitut 10 m fra spor Midlertidig ekspropriation

Matrikelskel [ Arbejdsareal pd baneareal

Privat feellesvej Stottevaeg
Figur 3-30 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsaenkning under
Springstrupvej
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Tabel 3-11 Anlaegsbeskrivelse for Springstrupvej

Bro 16208 Springstrupvej
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet Saenkning af sporet med spuns for forstaerkning af
fundamenter.
Pumpebrgnd og adgangsvej.

Sporsankningens leengde, meter Ca. 300
Sporsaenkningens maksimale dybde, 0,63
meter
Anlaegsperiodens laengde 4 uger
Behov for sporspaerring 4 uger
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3.1.2.12

Omfartsvejen bro 16212
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Figur 3-31 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsaenkning under Omfartsvejen
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Tabel 3-12 Anlaegsbeskrivelse for Omfartsvejen

Bron16212 Omfartsvejen
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Saenkning af sporet.
Naturlig afvanding.

Sporsankningens leengde, meter Ca. 200
Sporsankningens dybde under bro, meter | 0,34
Anlaegsperiodens leengde 4 uger
Behov for sporspeerring 4 uger
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3.1.2.13 Hovedgaden i Regstrup bro 16226
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Figur 3-32 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsaenkning under Hovedgaden i
Regstrup
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Tabel 3-13 Anlaegsbeskrivelse for Hovedgaden i Regstrup

Bro 16226 Hovedgaden i
Regstrup
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Saenkning af sporet.
Naturlig afvanding.

Sporsankningens leengde, meter Ca. 300
Sporsaenkningens maksimale 0,6
dybde, meter

Anlaegsperiodens laangde 6 uger
Behov for sporspaerring 6 uger
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Figur 3-33 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved ny bro ved Engvejen
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Tabel 3-14 Anlaegsbeskrivelse for Engvejen

Bro 16232 Engvejen
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Udskiftning af broen i nyt trace ca. 20 m nordgst for
eksisterende bro

1) Opbygning af ramper

2) Udfgrelse af fundamenter

3) Udfgrelse af veegge

4) Montering af praefabrikerede bjaelker
5) Stgbning af brodaek

6) Tilfyldning

7) Fugtisolering, belaegning

8) Montering af raekvaerk, broautovaern
9) Tilpasning af vejramper

10) Abning af ny vej

11) Nedrivning af gamle bro

Meter som ny bro er hgjere

2,5

Anlaegsperiodens laangde

4-6 maneder

Midlertidig vejlukning

4-6 maneder

Erstatningsvej

Nej, der kan kgres pa Engvejen i anleegperioden

Behov for sporspaerring

1 weekendspeerring suppleret med natspaerringer

Miljgvurderingsrapport
Projektbeskrivelse

67




3.1.2.15 Friheden bro 16244
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Figur 3-34 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsankning under Friheden
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Tabel 3-15 Anlaegsbeskrivelse for Friheden

Bro 16244 Friheden
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anleegsarbejdet

Saenkning af sporet.

Sporsaenkningens leengde, meter Ca. 300
Sporsaenkningens maksimale dybde, 0,6
meter

Anlaegsperiodens laangde 4 uger
Behov for sporspaerring 4 uger
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Figur 3-35 Midlertidig og permanent vejudleeg ved ny bro ved Solystvej
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Tabel 3-16 Anleegsbeskrivelse for Sglystvej

Bro 16256 Sglystvej
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Udskiftning af broen i nyt trace 20 m fra eksisterende
bro

1) Udgravning til fundamenter

2) Udfgrelse af forskalling til fundamenter 3) Udfgrelse af
fundamenter

4) Udfgrelse af vaegge

5) Montering af praefabrikerede bjselker

6) Stgbning af brodaek

7) Tilfyldning

8) Fugtisolering, belaegning

9) Montering af raekveerk, broautovaern 10) Tilpasning af
vejramper

11) Abning af ny vej

12) Nedrivning af bro

Meter som ny bro er hgjere

2,25

Trafik pd broen i 0-alternativet, ADT

<100, benyttes primeert af fodgaengere og cyklister, del
af rekreativ rute (Stenstien)

Anlzegsperiodens lzengde, maneder

3-4 maneder

Midlertidig vejlukning

Speerring af vej er skgnnet til 1-2 ugers varighed,
afhaengig af den valgte udfgrelsesmetode

Erstatningsvej

Nej, eksisterende bro opretholdes

Behov for sporspaerring

1 weekendspeerring suppleret med natspaerringer
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Figur 3-36 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsaenkning under Frederiksberg
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Tabel 3-17 Anlaegsbeskrivelse for Frederiksberg

Bro 16270 Frederiksberg
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Saenkning af sporet under broen ved simpel seenkning
uden andringer af broens fundamenter.

Sporsankningens laengde, meter Ca. 160
Sporsaenkningens maksimale dybde, 0,19
meter

Anlaegsperiodens laengde 4 uger
Behov for sporspaerring 4 uger
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Figur 3-37 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsaenkning under Aldersrovej.
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Tabel 3-18 Anlaegsbeskrivelse for Aldersrovej

Bro 16280 Aldersrovej
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet

Saenkning af de to spor under broen ved simpel
saenkning uden andringer af broens fundamenter. Det
ene spor er et vigespor.

Sporsankningens leengde, meter Ca. 250
Sporsaenkningens maksimale dybde, 0,49
meter

Anlaegsperiodens laengde, uger 4 uger
Behov for sporspaerring 4 uger
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3.1.2.19 Tingvejen bro 16284
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Figur 3-38 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved sporsaenkning under Tingvejen
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3.1.3

Tabel 3-19 Anleegsbeskrivelse for Tingvejen

Bro 16284 Tingvejen
Grundlgsning

Kort beskrivelse af anlaegsarbejdet Saenkning af sporet.
Naturlig afvanding.

Sporsankningens leengde, meter Ca. 300
Sporsaenkningens maksimale dybde, 0,6
meter

Anlaegsperiodens laangde, uger 4 uger
Behov for sporspaerring 4 uger

Kgrestromsmaster og -ledninger

Kgreledningsanlaegget bestar af kgreledningskonstruktioner (master og
rammer) og fundamenter, ledninger (positiv samt negativ “feeder”) og
ophang, samt elektriske komponenter (ledningskoblere og lednings-
adskillere).

I forbindelse med elektrificeringen vil der blive opstillet kgreledningsmaster
langs sporene pa hele den ca. 75 km lange straskning mellem Roskilde Vest
og Kalundborg. Masterne er cirka otte meter hgje og placeres ca. tre meter
fra neermeste spormidte.

P& den dobbeltsporede straekning Roskilde — Holbaek placeres masterne parvis
pa hver side af jernbanesporene. P& den enkeltsporede streekning Holbaek-
Kalundborg placeres masterne pa den ene side af sporet. P& hvilken side vides
pad nuvaerende tidspunkt ikke. Masterne placeres med en afstand p& mellem
60 og 100 meter, dog ofte taettere i kurver og omkring broer.

Koreledningssystemet bestar af baeretov og kgretrad, der via stremaftager pa
togene forsyner de elektriske lokomotiver og togsaet med strom. Kgretrad og
baeretov fastholdes af et udliggersystem (K-ophaeng), der monteres pa
master. I nogle tilfeelde kan kgretraden blive monteret p& rammer og
galgemaster.
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Figur 3-39 Arbejdsareal p8 Roskilde Station

Der benyttes typisk master pa fri straekning, mens rammer og galgemaster
kan benyttes pa stationsomrader og ved transversaler.

Elektrificering af banestraekningen begynder ved afgreningen af
Nordvestbanen fra Vestbanen (mod Ringsted) vest for Roskilde ved Darup i
banens km 34.4 og frem til Kalundborg Station i banes km 110.62.

Anlaegsfasen

Fundamenter, master og ledninger vil blive kgrt ud og anlagt fra banen. En
del af arbejdet med etablering af kgreledningsanlaegget vil derfor foregd om
natten, ndr der ikke kgrer tog og formodentlig ogs8 i weekender, hvor
sporene er spaerret for almindelig togtrafik. Som arbejdsareal (oplag af
master og ledninger) vil Roskilde Station (Figur 3-39), Holbaek Station (Figur
3-28) og Regstrup Station Figur 3-32) og Kalundborg station Figur 3-47 vil
blive anvendt.
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Figur 3-41 Eksempel p§ master og ledninger, som det kan komme til at se ud p§ Tollgse
Station (visualisering af de fremtidige forhold).
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3.1.3.2 Driftsfasen

I driftsfasen vil master og ledninger vaere etableret og fremsta som et synligt
element i landskabet.

3.1.4 Rydning af beplantning

3.1.4.1 Anlzegsfasen

For at beskytte kgreledningsanlagget skaeres beplantning ned i en afstand af
10 meter malt fra naermeste spormidte. Flagstaenger og lignende objekter
flyttes. Skovningsarbejdet forventes udfgrt med rydningsmateriel pa
baneskraningen i 2020 og 2021. Som arbejdsareal (oplag af tree og andet
ved) vil Banedanmarks egne arealer fortrinsvist blive anvendt.

3.1.4.2 Driftsfasen

De ejendomme, der ligger teet pa den elektrificerede bane, vil blive palagt en
servitut til beskyttelse af k@greledningsanlaegget. Servitutten reducerer
mulighed for beplantning og bebyggelse, hegn og master m.m. ud til banen.
Servitutten skal forebygge uheld og nedbrud som fglge af nedfaldne objekter
pa jernbanen og kgreledningsanlaegget. I afsnit 6.1.4 er en beskrivelse af
servitut om eldrift.

3.1.5 Fordelingsstationer, autotransformere, neutralsektion og
hgjspaendingskabler

For at fa strgm til eldriften etableres en to fordelingsstationer, to
autotransformere og en neutralsektion langs banen (Figur 3-23 og Tabel

3-20).

Tabel 3-20 Oversigt over neutralsektion, autotransformere og

fordelingsstationer.
Km Kommune Anlaeg Lokalitet
37.500 Lejre Lejre neutralsektion Hovedvejen
52.000 Holbaek Tollgse fordelingsstation Soderup
73.200 Holbaek Regstrup autotransformer post Butterup
93.500 Kalundborg Jyderup autotransformer post Astrup
109.800 Kalundborg Kalundborg fordelingsstation Kalundborg

3.1.5.1 Neutralsektion

En neutralsektion er en adskillelse mellem to forskellige faser i
kgreledningsanlaegget. I neutralsektionen er der ikke strgm i kgreledningen.
Formalet med en neutralsektion er at sikre, at et tog ikke far strgm fra to
forskellige el-systemer samtidigt. Det nye el-system mellem Roskilde og
Kalundborg far strgm fra fordelingsstationerne i Tgllgse og i Kalundborg og
mgder ved neutralsektionen i Lejre det eksisterende el-system. Ved Lejre
neutralsektion er desuden placeret en 4 m2 teknikhytte taet pa sporet ved
eksisterende adgangsvej (Figur 3-43).
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3.1.5.2
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Figur 3-42 Placering af Lejre neutralsektion

Figur 3-43 Eksempel p8 neutralsektion og teknikhytte. Foto: Banedanmark

Fordelingsstationer

For straekningen Roskilde — Kalundborg modtager kgreledningsanlaegget
strgm fra to fordelingsstationer, en ved Tgllgse og en ved Kalundborg (Figur
3-45 og Figur 3-47). En fordelingsstation er der, hvor en strgmkilde ude fra
(kabel eller ledning) bliver omdannet fra 132 kV til 27 kV og fordelt til banens
kgreledninger. Omradet er ca. 1.200 m2 med en hgjde af delelementer pd ca.
4 meter - dog er der lynafledere, som typisk vil vaere hgjere (op til 10
meter).

For fordelingsstationer etableres adgangsveje fra det offentlige vejnet til
bygningerne. P& fordelingsstationerne og autotransformerne vil der vaere en
parkeringsplads, toilet og frokoststue for banens personale. Der vil desuden
veere adgang til sporet.
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Figur 3-44 Eksempel p8 fordelingsstation ved Lykkegaard i Esbjerg langs banestraekningen
Esbjerg-Lunderskov.
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Figur 3-45 Tollgse fordelingsstation

Fra transformerstationen ved Kirkeskov syd gst for Kirke Saaby nedgraves to

132 kV hgjspeaendingskabler til Tgllgse fordelingsstation. De to kabler laegges
med en afstand pa fem meter.

Miljgvurderingsrapport 83
Projektbeskrivelse



TR T

TTaderod Skov |

! YA > - o
enksgave ./« =
magerhis = Skyngtno (

\\
(

i Pl ( Ay -
( \ \ _" —
Vetiehus ) 3 P""ega"’ .37» ~

I
?
\
l
\

Soderup

\-a
Sonnerup

Un hus Skov{/ .

= \_\ & \
/ d Unehuse
——— Spor der elektrificeres Kabel N
0 500 m
A Fordelingsstation - w—
Figur 3-46 Kabel til Tollose fordelingsstation
84

Miljgvurderingsrapport
Projektbeskrivelse
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Kabel fra Asnaesveerket

Figur 3-47 Kalundborg fordelingsstation.

Fra Asnaesveaerket til Kalundborg fordelingsstation ved Kalundborg Station vil
der blive nedgravet et 132 kV hgjspaendingskabel langs eksisterende veje
(Figur 3-48).
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Figur 3-48 Kabel til Kalundborg fordelingsstation

3.1.5.3 Autotransformere

Autotransformeren - eller AT-posten - sikrer den korrekte spaending pa
kgreledningsnettet. P& straekningen Roskilde — Kalundborg bliver der etableret
to AT-poster, en nord for Regstrup og en vest for Jyderup (Figur 3-49 og Figur
3-50).
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Figur 3-49 Regstrup autotransformer.
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Figur 3-50 Jyderup autotransformer.

Anlaegsfasen

Mens fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion bliver anlagt, vil
jorden midlertidigt blive fjernet fra arealet. Efter anlaeg spredes den ud i

Miljgvurderingsrapport 88
Projektbeskrivelse



3.1.5.5

3.1.6

3.2

omradet. Der anlaegges fundamenter til bygninger, master og lynafledere, der
monteres. Anlaegsperioden er ca. 2-4 uger pr. sted.

Driftsfasen

I driftsfasen vil anleeggene veaere i drift. I forbindelse med autotransformere vil
der blive opbevaret og héndteres olie i smd& maengder.

Den elektrificerede bane i drift

Kgrestremsanlaegget, som opsaettes pd de kommende elektrificerede
streekninger pa fjernbanen, drives med 50 Hz vekselstrgm og en spaending pa
25 kV. Kgrestremsanlaegget drives af vekselstrgm hvor fra der dannes et
magnetfelt ndr der kgrer tog.

Langs banen vil styrken af magnetfeltet varierer, afhaengig af strgmstyrken,
det trafikale mgnster og kgreledningsanlaeggets udformning. P& stationer vil
tog traekke stgrre strgm i forbindelse med acceleration og magnetfeltet vil
veere stgrst her,

Stagrrelsen af magnetfeltet er afhaengig af strammens stgrrelse og afstanden
fra lederen. I et kgrestrgmsanlag er der to ledere - en kgreledning og en
returleder. To ledere, hvori der Igber strgm, vil pé’]virke hinanden med en
kraft, der er afhaengig af afstanden mellem lederne og strammens stgrrelse
og retning. To ledere med modsat strgmretning, placeret teet sammen, kan
derfor delvist ophave hinandens magnetfelt. Afstanden mellem kgreledning
og returleder er derfor vigtig.

Virkningen af magnetfelter males i mikrotesla (uUT), der er et udtryk for den
magnetiske induktion.

O-alternativet

O-alternativet er den situation, der benyttes som sammenligningsgrundlag for
at vurdere, hvilke pavirkninger elektrificeringen medfgrer. 0-alternativet er i
dette tilfeelde den situation, hvor det pdgseldende projekt ikke etableres,
enten fordi bygherre og bevilgende instanser beslutter ikke at gennemfgre
projektet

I forhold til elektrificeringen pa banestraekningen Roskilde - Kalundborg er 0-
alternativet, at elektrificering ikke gennemfgres. Det betyder, at der fortsat
kgres med dieselmateriel pd straekningen, at den maksimale hastighed er 160
km/t pa streekningen Roskilde —~Holbaek og 120 km/t for straekningen Holbaek
- Kalundborg, og at trafikeringen vil veere uaendret i forhold til huvaerende
trafikering. Det vil sige, at 0-alternativet svarer til de nuvaerende forhold med
ny renoverede spor pa dele af strakninger.
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Da projektet forventes gennemfgrt og i drift i 2022, er O-alternativet
fremskrevet til 2022. Det betyder, at der vil vaere udfgrt sporfornyelse af dele
af straekningen, samt at Signalprogrammet er udrullet med en tilpasning til
160 km/t (Roskilde - Holbaek) og 120 km/t (Holbzek - Kalundborg).

Vurderingen af miljgpavirkningen af elektrificeringen er en vurdering af
forskellen mellem den situation, hvor elektrificeringen er realiseret i 2022, og

0-alternativet er fremskrevet til 2022.

I Tabel 3-21 er vist en oversigt over projektet og 0-alternativet.

Tabel 3-21 Oversigt over projektet og 0-alternativet.
Indhold Situationen i 2022

Projektet Elektrificering 2022 Elektrisk materiel
+ Sporfornyelse pa delstraekninger
+ Signalprogram implementeret

O-alternativet for Ingen elektrificering Dieselmateriel

elektrificering 2022 + Sporfornyelse pa delstraekninger
+ Signalprogram implementeres

3.3 Fravalgte alternativer
3.3.1 Elektrificering
Som alternativ til grundigsningerne er der for fglgende brosteder undersggt et
alternativ, der er fravalgt:
e Gl. Ringstedvej - ny bro
e Springstrupvej — en kombination af en ny bro og en sporsaenkning
e Hovedgaden i Regstrup - ny bro
e Engvejen - nedlaeggelse af bro og etablering af ny adgangsvej
e Sglystvej - ny bro i samme vejtracé
e Friheden - nedlaeggelse af bro og etablering af ny cykelstiforbindelse
e Tingvejen - ny bro.
3.3.1.1 Gl. Ringstedvej — ny bro

Fravalgt, da broen er i forholdsvis nyrenoveret, og en ny bro vil betyde, at der
skal inddrages areal pa begge sider for at fa plads til de hgjere ramper. Der er
stort set ingen biltrafik p& broen udover interne transporter mellem forskellige
afdelinger i Holbaek Sygehus. Broen er spaerret af bom ved Holbaek Sygehus
gst. En del af broens arealer anvendes i dag til bilparkering. P38 broen i begge
sider af vejen er fortov og cykelsti, som anvendes lokalt. Alternativet vil veere
dyrere end grundlgsningen.
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3.3.1.2

3.3.1.3

3.3.1.4

3.3.1.5

3.3.1.6

3.3.1.7

3.3.2

3.4

Springstrupvej - en kombination af en ny bro og en sporsankning

Fravalgt, da broen er forholdsvis ny renoveret, og vejen vil fa en meget stejl
rampe (ca. 70 promille) for at blive tilsluttet Kalundborgvej mod nord. Der vil
skulle inddrages areal p& begge sider til de hgjere ramper.

Hovedgaden i Regstrup — ny bro

Fravalgt, da sporet pa Regstrup Station alligevel skal omlaegges og saenkes i
forbindelse med sporfornyelsen. Det er derfor oplagt at saenke sporet under
Hovedgaden og herved undgd at inddrage areal midlertidigt og permanent til
den nye bro og vejramperne. Alternativet vil vaere dyrere end grundigsningen.

Engvejen - nedlaaggelse af bro og etablering af ny adgangsvej

Fravalgt, da Engvejen er eneste adgang til syv lodsejere og jordlodder for ca.
18 udefrakommende lodsejere, og en nedlaeggelse vil betyde betydelig
omvejskarsel for disse borgere til og fra Regstrup. Alternativet vil vaere
billigere end grundlgsningen.

Solystvej — ny bro i samme tracé

Fravalgt, da nuveerende bro kan benyttes til at transportere materialer til
broudskiftningen pa tveers af banen mod syd, hvor der ellers er darlige
adgangsforhold. Desuden vil rekreativ stiforbindelse kunne opretholdes i
anlaegsfasen (3-4 maneder). Alternativet vil veere i samme prisklasse som
grundlgsningen.

Friheden - nedlaeggelse af bro og etablering af ny cykelstiforbindelse

Fravalgt, da sporkassen skal udskiftes, og afvandingen langs sporet skal
renoveres, og det derfor er forholdsvis let at seenke sporet samtidig.
Eksisterende bro er i gvrigt relativt nyrenoveret. Alternativet vil vaere dyrere
end grundlgsningen.

Tingvejen — ny bro
Fravalgt, da eksisterende bro er nyrenoveret, og en ny bro desuden vil

inddrage areal og udggre en barriere for de naermeste beboere. Alternativet
vil vaere dyrere end grundlgsningen.

Hastighedsopgradering

I den indledende hgringsperiode (idefasen) blev det drgftet, at
hastighedsopgradere banen mellem Holbaek og Kalundborg fra 120 km/t til
160 km/t. Denne Igsning er nu fravalgt.

Andre planer og projekter

Hvis flere projekter har en pavirkning i samme omrade p& samme tid - f.eks.
hvis de anlaagges samtidigt - er det relevant at vurdere deres samlede effekt
pa miljget. Det kaldes ogsa den kumulative effekt. Det er vigtigt at forholde
sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt af flere projekters
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pavirkninger kan vaere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det enkelte projekt
isoleret set ikke er det.

For at kunne vurdere, om der er kumulative virkninger, som kan forsteerke
konsekvenserne fra elektrificeringen pa miljget, ses pa andre planer og
projekter i omradet. De eventuelle kumulative effekter vurderes for bade
anlaegs- og driftsfase for hvert miljgemne.

Inden for eller i naerheden af projektomradet er nedenstdende projekter, der
kan have en kumulativ virkning i anlaegs- eller driftsfasen, identificeret.

Sporfornyelse

P& straekningen Holbaek - Kalundborg gennemfgres i 2018 en sporfornyelse
som led i den almindelige vedligeholdelse af banen. Sporfornyelsen bestar
primaert af en udskiftning af sveller og sporkasse pa udvalgte lokaliteter. P3
Kalundborg Station og Veaerslev Station vil anlaegsarbejdet desuden omfatte en
udskiftning af i alt 17 sporskifter.

Sporfornyelsen kraever, at sporet spaerres i ca. 2 mdr. Det betyder, at der i
den periode ikke vil kunne kgre tog. Som alternativ vil der blive indsat
togbusser.

Perioden er sammenfaldende med anlaegsperioden for de for elektrificeringen
ngdvendige sporsaenkninger vest for Holbaek. Det betyder i praksis, at man
udnytter, at sporet er lukket og ved at blive renoveret til at gennemfgre de
ngdvendige sporarbejder i forbindelse med elektrificeringen. Broarbejderne i
forbindelse med elektrificeringen vil ikke indgd her, da de ikke kraever
sporspaerringer i samme omfang.

Der vil vaere en potentiel kumulativ effekt af st@gj og trafik til og fra
anlaegspladser som fglge af sporfornyelsen samtidig med, at sporet
forberedes for elektrificering. Sporfornyelsen er ikke VVM-pligtig, fordi den
omfatter almindelig vedligeholdelse og ikke en egentlig ombygning.

Banedanmarks signalprogram

Ud over elektrificeringen skal straekningen ogsa udstyres med nye signaler
som led i Banedanmarks Signalprogram/4/, hvor det gamle signalanlaeg pa
bade S-banen og fjernbanen udskiftes. Udskiftning af signalsystem er planlagt
til 2020 og 2021 pa straekningen Roskilde - Kalundborg.

Den bedst mulige koordinering af udfgrelsesraekkefglgen fastlaegges som en
del af et beslutningsgrundlag for elektrificeringen, idet udrulning og test af
Signalprogrammet seetter visse begraensninger for anlaegsarbejderne. Det
geelder saerligt for sporarbejder.

Forud for signaludskiftningen udfgres anlaegsarbejder for elektrificering. Fgrst
efter signaludskiftningen, nar Banedanmark er faerdig med at teste de nye
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signaler, opsaettes masterne, selve kgreledningsanleegget og kabler langs
med banen, og der udfgres tilslutning til transformerstationer.

Ny station Kalundborg @st

Banedanmark undersgger muligheden for at anlaegge en ny station ca. 2 km
gst for Kalundborg Station som fglge af politisk aftale om "Cykler,
busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrdder” af 22. maj 2015 /5/.

Den nye station skal bl.a. betjene Novo Nordisk i Kalundborg, som ligger syd
for banen og beskaeftiger knapt 5.000. Den nye station har ogsa karakter af
pendlerstation for den del af det gstlige Kalundborg, som ligger nord for
banen. Endvidere kan stationen pa sigt medvirke til at fremme byudviklingen
af omradet. Et byudviklingsomrade i umiddelbar naerhed af den kommende
station er en del af kommuneplanlaegningen i Kalundborg.

Stationens togbetjening kan skabes pd baggrund af den nuvaerende trafik.
Der vil sdledes kgre et tog hver vej mindst en gang i timen.

En stor parkeringsplads vil blive placeret nord for stationen med plads til i
fgrste omgang ca. 180 biler - med mulighed for udvidelse til 240 pladser

inklusive handicappladser. I den forbindelse planlaegges en gangbro over

banen.
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Figur 3-51 Planlagt station ved Kalundborg Ost

Den davaerende Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning (SVANA) har pa
baggrund af en VVM-screening afgjort, at projektet ikke er omfattet af VVM-

pligt.
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Det forventes, at der foraret 2017 treeffes politisk beslutning om teknisk
detailprojektering af den nye station. Kalundborg @st Station forventes at
kunne abne i 2018 eller eventuelt 2019.

Opgradering af rute 23

Vejdirektoratet har 2011-2012 gennemfgrt en VVM-undersggelse for
opgradering af rute 23 til en ny motorvej mellem Regstrup og Kalundborg. P3
streekningen syd for Regstrup er anlaegsarbejderne i gang for en lille
forlaagning af Skovvejen. Denne straekning abner efter planen i 2018. P
nuveaerende tidspunkt er der ikke taget politisk stilling til opgradering af resten
af rute 23.

Den planlagte motorvej ligger flere steder taet pa jernbanen. Det er afklaret
med Vejdirektoratet, at der ikke er konflikter for nuvaerende. Motorvejen
krydser Tingvejen, der opretholdes jf. VVM-undersggelse, mens Hgjskolevej
kun opretholdes for cyklister og gdende. Ubberup Hgjskole far ny adgangsvej
via Tingvejen.

Holbaek St.
:.S, nninge
Halbzek Kommune

Kalundborg Kommune
Kalundborg St. ‘ Regstrup St.

Knabstrup St. J
Morkov St./.

e
Jyderup St.
Svebplle St. s,

......

Elektrificering == Motorvej under anleg 4 6 8 10k
m

Korridor for planlagt T —
udbygning af rute 23

Figur 3-52 Motorvej syd om Regstrup, der er ved at blive anlagt, samt planlagt, men ikke
vedtaget motorvej Regstrup — Kalundborg.

Tidsplan for anlaegsarbejderne

Forventet overordnet tidsplan for anlaegsarbejderne p& straekningen:
e Sporsankning (og sporfornyelse) pa straekningen Vippergd -
Kalundborg (ca. 2 mdr. i 2018)
e Sporsankning pa streekningen Roskilde - Hvalsg (ca. 3 mdr. i 2018)

e Broudskiftninger og brohaevninger (Dommerstien, Engvejen og
Sglystvej) pa straekningen Holbaek - Kalundborg (ca. 6 mdr. i 2019)
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e Opseetning af kgremaster og -ledninger i 2020 og 21

e Etablering af fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion i
2020 og 2021

e Implementering af signalprogrammet i 2020 og 2021

e Ibrugtagning af elektrificeret jernbanen Roskilde - Kalundborg 2022.
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Principper og metoder for
vurderingen

Dette afsnit indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og
metoder, som benyttes i udarbejdelsen af denne tekniske miljgvurdering.

Den tekniske miljgvurdering er gennemfgrt i tre faser:

1. Afgreensning af miljgvurderingen (scoping)
Afgraensning af miljgvurderingen omfatter afgraensning af
projektomradet og undersggelsesomradet (afsnit 4.1).

2. Kortlaegning af eksisterende forhold
Kortlaegning af de eksisterende forhold, der kan blive bergrt af
projektet, er gennemfgrt dels ud fra eksisterende viden dels ud fra
feltundersggelser gennemfgrt i forbindelse med projektet.
Kortleegningen er foretaget inden for et afgraenset
undersggelsesomrade (afsnit 4.1).

3. Vurdering af projektets konsekvenser
Vurdering af projektets konsekvenser er sket inden for de kortlagte
omréder ud fra metoden beskrevet i afsnit 4.3.

Formalet med VVM-undersggelsen er at:

e Undersgge de mulige miljgpavirkninger, inden elektrificering besluttes
e Sammenligne alternativer

o Tilpasse projektet, s& miljgpavirkninger mindskes, afhjzelpes eller
undgds (sdkaldte afveergeforanstaltninger eller projekttilpasninger)

e Inddrage borgere i beslutningsprocessen.

Miljgpavirkningerne beskrives bade i anlaegs- og driftsfasen.

Afgrzensning af projektomradet

Projektet omfatter den eksisterende ca. 80 km lange banestraekning mellem
Roskilde og Kalundborg samt de omkringliggende arealer, der bergres direkte
eller indirekte af projektet. Straekningen lgber gennem Roskilde, Lejre,
Holbaek og Kalundborg kommuner som vist pa Figur 4-1.

Kortlaagning og vurdering er gennemfgrt inden for et fastlagt
undersggelsesomrade. For elektrificeringen er foretaget naturundersggelser i
et undersggelsesomrdde pa 25 meter pa hver side af den eksisterende bane.
Ved de broer, hvor der skal ske anlaegsaktiviteter i form af sporsaenkning eller
ombygning af broerne, er der udlagt et undersggelsesomrade med en radius
pd 100 meter. Gennem Natura 2000-omrader er undersggt inden for 500
meter fra banen.
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For nogle emner kan der vaere behov for at se pa et stgrre geografisk omrade.
I sa fald fremgar det af metodebeskrivelsen for det enkelte emne.

Kalundborg Kommune o /’{mbak St.
: Regstrup St.
8 g P é

0-\\ Jyderup St. e > ® Vipperod St. H‘N::‘ -
Kalundborg St. ° / @ e @” K nabstrup St. Al luse
Merkov St. % .
Svebplle St. ~__ Lejre Kommune '
Holbaek Ko e \ 79 '.
‘.' (0107 2] ommur Tollase St. ® A

eJre St-**
Hvalso St. g

Rgskilde Kammune

Elektrificering >
L2 48 @ o
Figur 4-1 Kort over projektstraekningen. Hele straekningen mellem Roskilde og Kalundborg

skal elektrificeres.

For elektrificeringen er projektgraensen i banens km 34.2 vest for Roskilde til
Kalundborg Station i km 110.6.

Afgraensning af VVM-undersggelse (scoping)

Miljgvurderingens indhold daekker kravene i VVM-bekendtggrelsens § 4 og
bilag 4/3/ samt det nye VVM-direktiv/6/. Herudover kan der for det konkrete
projekt fra myndigheder sdvel som fra andres side vaere rejst szerlige temaer,
der gnskes belyst, f.eks. fra idéfasehgringen. Der kan ogsa i Igbet af arbejdet
med VVM-undersggelsen fremkomme emner, der bgr belyses som en del af
det endelige beslutningsgrundlag.

I den fgrste hgring, idéfasehgringen, er der indkommet 61 hgringssvar, som
er behandlet i et hgringsnotat/7/, hvor Banedanmark og Miljgstyrelsen har
kommenteret hgringssvarene tematisk. Alle henvendelser og idéer indgar i
det videre arbejde i det omfang, de inden for gkonomiske, tekniske og
miljgmaessige rammer kan forbedre beslutningsgrundlaget for projektet.

For hele projektet er der desuden foretaget en afgraensning af, hvor de mest
vaesentlige virkninger forventes at ske. Formalet er at fokusere
miljgvurderingen mest muligt p@ de emner, hvor der forventes stgrst risiko for
pavirkninger. Det skal bemaeerkes, at afgraensningen er udarbejdet, inden
projektet er blevet miljgvurderet, og derfor kan der forekomme afvigelser i
forhold til de faktiske vurderinger.
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Miljgforhold, hvor der er vurderet en potentiel, vaesentlig pavirkning, vil blive
gennemgaet detaljeret i VVM-redeggrelsens hovedkapitler. Miljgforhold, hvor
der er vurderet en potentiel, lille pavirkning, vil blive gennemgaet overordnet i
VVM-redeggrelsens hovedkapitler. De miljgforhold, hvor der er vurderet en
ubetydelig pavirkning, vil ikke blive behandlet yderligere i VVM-redeggrelsen.
Som det fremgar af tabel 4.1 og 4.2, vurderes forbrug af vand uden

betydning.

Tabel 4-1 Oversigt over omgivelser, som kan blive bergrt af projektet og veesentlighed af

p8virkningen (efter VVM-bekendtggrelsens bilag 4, punkt 3)

Miljeforhold Forventet vaesentlig Forventet lille Uden betydning
Befolkning X

Fauna og flora (herunder X

Natura 2000 og Bilag IV-

arter)

Jord X*

Vand (forbrug) X
Luft X

Klimatiske forhold X

Trafik X**

Materielle goder: X

arkitektonisk kulturarv

Materielle goder: arkaeologisk X

kulturarv

Landskab og offentlighedens X

adgang hertil

Afledte sociogkonomiske X

konsekvenser

* Grundet afgravning og bortskaffelse af lokalt store jordmaengder i forbindelse med

sporsaenkninger

** Ved midlertidig spaerring over en leengere periode

Tabel 4-2 Oversigt over virkninger p& miljoet og vaesentlighed af p8virkningen (efter VVM-

bekendtggrelsens bilag 4, punkt 4).

Miljgforhold Forventet vaesentlig Forventet Uden betydning
lille

Overfladevand X

Grundvand X

Luftforurening X

Stgjbelastning (inkl. lys og X

vibrationer)

Rastoffer X
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Miljgforhold

Forventet vaesentlig

Forventet
lille

Uden betydning

Affald

X

4.3 Metode for konsekvensvurdering
Der anvendes fglgende metode for vurderingerne:

« Ingen pavirkning: Der vurderes ikke at vaere nogen pavirkning af
miljoet.

Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

o Lille pdvirkning: Der vurderes en pavirkning af kort varighed eller en
pavirkning, som vil vaere af lille omfang/bergre et begraenset omrade
uden vaesentlige interesser.

Afveaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

e Middel pdvirkning: Der vurderes en pavirkning af en vis varighed
eller en pavirkning, som vil veere af et vist omfang/bergre et stort
omrade uden vaesentlige interesser.

Afvaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

« Vaesentlig pavirkning: Der vurderes en irreversibel pavirkning inden
for og/eller uden for det miljg, der bliver inddraget til projektet, i hele
projektets levetid, og den vil have et stort omfang/bergre et stort
omrade med vaesentlige interesser.

Det vil blive vurderet, om pavirkningen kan undgds ved at sendre
projektet, mindskes ved at gennemfgre afvaergeforanstaltninger, eller
om der kan kompenseres for pavirkningen.
Virkninger fra gennemfgrelse af elektrificering samt de indarbejdede
afveergeforanstaltninger vil blive sammenlignet med et 0-alternativ.
4.4 Lovgrundlag og VVM-proces

I overensstemmelse med den politiske aftale En moderne jernbane -
udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014/1/ er det besluttet at
undersgge muligheden for at elektrificere straekningen Roskilde-Kalundborg

og opgradere hastigheden mellem Holbaek og Kalundborg.

Efterfglgende er det i februar 2017 blevet besluttet ikke at undersgge
muligheden for at opgradere hastigheden mellem Holbaek og Kalundborg.

Banedanmark er bygherre for elektrificering mellem Roskilde og Kalundborg.
Elektrificering af banestraekningen mellem Roskilde og Kalundborg er omfattet
af Lov om elektrificering af jernbanen/2/. Ifglge lov om elektrificering er det
Banedanmark, der star for VVM-processen for elektrificeringen.
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I Igbet af VVM-processen er der to offentlige hgringer, hvoraf den fgrste
(indkaldelse af ideer og forslag) blev gennemfgrt fra den 7. december 2015 til
den 22. januar 2016. Efter idéfasen er der udarbejdet et hgringsnotat, der
dokumenterer forlgbet af idéfasen/7/.

I forbindelse med den anden offentlige hgring (indkaldelse af bemaerkninger
og indsigelser) er der igen mulighed for at komme med kommentarer til
projektet. Hgringsperioden igangsaettes med offentligggrelse af materialet fra
VVM-undersggelsen, herunder en sammenfattende VVM-redeggrelse for
projektet og denne miljgvurdering.

Banedanmark udarbejder herefter et beslutningsgrundlag og forelaegger en
detaljeret indstilling om godkendelse af elektrificeringen for transport-,
bygnings- og boligministeren. Ministeren traeffer afggrelse om godkendelse af
projektet efter hgring af Miljgstyrelsen, Kulturstyrelsen samt et af Folketinget
nedsat udvalg.

Andre ngdvendige godkendelser

Ud over godkendelse af elektrificeringen er der en raekke andre godkendelser
og tilladelser, der skal indhentes. Tilladelser, som er relevante for de enkelte
fagomrader, er beskrevet i de respektive fagkapitler under Konsekvenser i
anlaegsfasen og ditto for driftsfasen.
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5.1

Planforhold

I dette afsnit kortlaegges de nuvaerende planforhold med henblik pa at
vurdere, om projektet er i overensstemmelse med og kan gennemfgres inden
for de geeldende planer.

Planforhold og lovgrundlag inden for de enkelte miljgemner er behandlet i de

respektive kapitler (f.eks. forhold vedrgrende landskabsfredninger i kapitel 7,
beskyttede naturtyper i kapitel 8, etc.).

Lovgrundlag

5.1.1

51.1.1

5.1.1.2

Planloven

Planloven/9/ har til formal at sikre, at den fysiske planleegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at veerne om
landets natur og miljg, s samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag. Planloven indeholder ogsd bestemmelser om planlaegning i
kystomrader og definerer en kystnaerhedszone med skarpede bestemmelser.
Planloven fastlaegger ligeledes kravene til kommunernes udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner.

Kystnaerhedszonen

Kystnaerhedszonen omfatter landzonerne og sommerhusomraderne i
kystomraderne inden for et areal langs kysterne, som de fleste steder er tre
km bredt. Inden for kystnaerhedszonen ma der kun inddrages nye arealer i
byzone og planlaegges for anlaeg i landzone, hvis der er en saerlig
planlaeghingsmaessig eller funktionel begrundelse for kystnaer lokalisering.

Omrader i byzone er ikke omfattet af kystneerhedszonen, men der gzelder
saerlige planlaegningsmaessige krav jf. planlovens § 5a, nar man planlaegger i
den kystnaere del af byzonen. Kravene forholder sig i seerlig grad til, om de
fremtidige bebyggelsesforhold udformes under hensyntagen til og i samspil
med kystlandskabet.

Samtidig skal der tages det forngdne hensyn til infrastruktur, der har behov
for en placering ved kysten, og til offentlighedens adgang til kysten.

Kommuneplaner

Kommuneplaner fastsaetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen
og er sdledes grundlaget for al fysisk planleegning i den enkelte kommune. I
kommuneplanerne findes retningslinjer og planrammer for udvikling i det
abne land og for byudvikling. Generelt er byomrader og enkelte bynaere
rekreative omrader omfattet af kommuneplanrammer, mens gvrige omrader i
det 8bne land reguleres med generelle retningslinjer. Alle kommuner har i
medfgr af planloven pligt til at udarbejde og revidere kommuneplanen. Det vil
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5.1.1.3

5.1.2

5.1.2.1

5.2

blive sikret, at eventuelle andringer i arealanvendelsen indarbejdes i
kommuneplanrammerne.

Lokalplaner

Lokalplaner beskriver med udgangspunkt i kommuneplanrammerne en mere
detaljeret plan med bindende bestemmelser for et bestemt omrade i
kommunen. Lokalplanen styrer den fremtidige udvikling i et omrade og giver
borgerne og byradet mulighed for at vurdere konkrete tiltag i sammenhaeng
med planlaagningen som helhed. I en lokalplan fastlaagger byradet
bestemmelser for, hvordan arealer, nye bygninger, beplantning, veje, stier
osv. skal placeres og udformes inden for det omrade, som en lokalplan
daekker.

Erhvervsfremmeloven

Erhvervsfremmelovens/10/ overordnede formal er at styrke udviklingen i
dansk erhvervsliv gennem fremme af konkurrenceevne og globalisering.
Loven fastsaetter ogsd rammer for et vaekstforum i de enkelte regioner efter
inddragelse af de bergrte kommuner.

Regional vaekst- og udviklingsstrategi

Regionsradet skal med bidrag fra de regionale vaekstfora vedtage en regional
vaekst- og udviklingsstrategi, som skal indeholde en redeggrelse for den
fremtidige udvikling for regionen og omhandle de regionale vakst- og
udviklingsvilkdr. Region Sjzelland har i marts 2015 vedtaget Den regionale
vaekststrategi 2015-2018/17. En del af visionen i strategien er en region, der
gennem et fortsat steerkt samarbejde pd infrastrukturomradet og via fzelles
trafikpolitiske udspil arbejder for at forbedre infrastrukturen og
transportmulighederne i regionen. Regionen vil sdledes gerne opna, at
borgere og virksomheder skal nyde godt af et fleksibelt og effektivt offentligt
transportsystem.

Metode og omfang

I kortleegningen af eksisterende forhold praesenteres de kommuneplanrammer
og lokalplaner, hvor planomradet bergres direkte af projektet. En liste over
kommuneplanrammer og lokalplaner, der bliver direkte bergrt, fremgar af
kapitel 5.3.

Relevante planforhold omfatter pa regionalt niveau den regionale vaekst- og
udviklingsstrategi for Region Sjaelland.

Relevante planforhold p& kommunalt niveau omfatter kommuneplanrammer,
lokalplaner samt forslag til lokalplaner inden for projektomradet i falgende
kommuner:

> Roskilde Kommune
> Lejre Kommune
> Holbzek Kommune
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> Kalundborg Kommune.

I vurderingen af konsekvenserne i driftsfasen er der set pd de planomrader,
der bergres direkte af projektet i form af f.eks. arealinddragelse samt de
planomrader, hvor der for elektrificeringsprojektet udlaegges en
eldriftsservitut. Det er vurderet for de enkelte planer, om projektet er i strid
med planens formal og anvendelsesbestemmelser. @vrige relevante
retningslinjer i kommuneplanen er behandlet i de enkelte fagafsnit.

Der vurderes ikke pa midlertidige pavirkninger af plangrundlaget, da
midlertidige og kortvarige anlaeg normalt ikke kraever zndringer i
plangrundlaget. Safremt der kraeves midlertidige tilladelser til for eksempel et
arbejdsareal, er det anleegget/bebyggelsen og ikke byggearbejderne, der
dispenseres fra. Dette geelder, uanset om anlaegsarbejderne er af lang
varighed.

Data er indhentet fra fglgende kilder:

> Kommuneplan 2013 for Roskilde/11/, Lejre/12/, Holbaek/13/ og
Kalundborg/14/ kommuner

> Regional veekst- og udviklingsstrategi, Region Sjaelland/15/

> Plansystem.dk/18/

> Danmarks Miljgportal/19/.

Konsekvenser af elektrificering

5.3.1

5.3.2

5.3.3

I det fglgende redeggres der for de konkrete planer, der bliver direkte bergrt
af projektet.

Regional vaekst- og udviklingsstrategi

Elektrificeringen er med til at opretholde et fleksibelt og effektivt offentligt
transportsystem. Elektrificeringen er dermed med i overensstemmelse med
den regionale vaekst- og udviklingsstrategi.

Kystnaerhedszonen

Projektet sker pa den eksisterende bane som ligger inden for den kystnaere
del af byzonen ved Holbaek og Kalundborg. Banens placering igennem Holbaek
og Kalundborg, bag bygninger m.m. ggr at banen og projektet er skjult fra
kysten og ikke vil have nogen betydning/pavirkning af kystnaerhedszonen.

Kommuneplanrammer og lokalplaner, som bergres af elektrificeringen

Der inddrages arealer permanent i forbindelse med elektrificeringen, hvilket
bergrer i alt to kommuneplanrammer. Der inddrages ikke arealer, som
bergrer kommuneplantillaeg, lokalplaner eller lokalplanforslag.
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Nedenstdende Tabel 5-1 viser den kommuneplanramme, som gar ind over
eller ligger inden for de arealer, som permanent inddrages i forbindelse med
projektet.

Hvis kommuneplanrammerne indeholder bestemmelser, som pavirkes af
projektet, fremgar det af kapitlerne om konsekvenser i anlaegs- og
driftsfasen.

Tabel 5-1 Kommuneplanrammer, som bergres permanent i forbindelse med

elektrificeringen.

Kommune Lokalitet Plannummer Generel anvendelse

Kalundborg Kalundborg fordelingsstation K01.T01 Boligomréde
Erhvervsomrade

Tekniske anlaeg

5.3.3.1 Holbaek Kommune

Der inddrages areal til etablering af bro 16226, Hovedgaden i Regstrup. Det
inddragede areal er omfattet af en kommuneplanramme. Den permanente
arealinddragelse vil udggre en meget lille andel og pavirker ikke
kommuneplanrammen vaesentligt. P%virkningen vurderes at veere lille.

5.3.3.2 Kalundborg Kommune

Der inddrages areal til etablering af Kalundborg fordelingsstation. Det
inddragede areal er omfattet af en kommuneplanramme. Den permanente
arealinddragelse vil udggre en meget lille andel og pavirker ikke
kommuneplanrammen vaesentligt. Pavirkningen vurderes at vaere lille.

P& arealer, som stgder op til baneanlaegget, pdlaegges servitut om eldrift af
hensyn til sikkerheden pa jernbanen og omkring kgreledningsanlaegget.
Servitutten paleegges som et beelte langs jernbanen og omfatter typisk ikke
hele ejendommen. Den indskreenker lodsejerens radighed og paleegger
restriktioner pa bevoksning, bygninger og lignende. Ingen
kommuneplanrammer eller lokalplaner som ligger op til banen har
bestemmelser, som er i konflikt med rydning af beplantning langs banen.
Derfor vurderes eldriftsservitutten ikke at medfgre pavirkninger af
kommuneplanrammer og lokalplaner.

5.4 Kumulative effekter

Der vurderes ikke at veere kumulative effekter for planforhold.

5.5 Afveerge- og overvagningsforanstaltninger

Der er ingen afvaerge- eller overvagningsforanstaltninger.
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Arealforhold

I dette kapitel beskrives arealindgreb, som elektrificeringen af
banestraekningen vil give anledning til. Desuden gives en beskrivelse af den
servitut der palaegges naboejendomme til jernbanen for at beskytte jernbanen
og kgreledningsanlaegget.

Lovgrundlag

Elektrificering af banestraekningen sker pa baggrund af Lov om elektrificering
af jernbanen /2/ som giver hjemmel til at gennemfgre ekspropriation af
arealer og palaeg af servitutter i forbindelse med elektrificering af
banestraekningen/20/.

Lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom/21/
giver det offentlige mulighed for at ekspropriere ejendom fra private, hvis det
sker til gavn for samfundet. Ved ekspropriation kan der:

> Erhverves ejendomsret til arealer og bygninger

> Midlertidigt p%laegges indskraenkninger i ejernes r§dighed eller erhverves
ret til at udgve en szerlig rdden over faste ejendomme

> Permanent eller midlertidigt ske erhvervelse eller ophaevelse af eller
foretages begraensninger i brugsrettigheder, servitutrettigheder samt
andre rettigheder over faste ejendomme.

Loven angiver de naermere regler for, hvordan ekspropriationer skal
foretages.

Erstatning for permanent og midlertidig ekspropriation samt palaeg af
servitutter fastsaettes af Statens Ekspropriation p& @erne, som ledes af
Kommissarius. De bergrte lodsejere og Banedanmark indgar ssedvanligvis
forlig p& den af Kommissarius beregnede erstatning. Hvis lodsejeren eller
Banedanmark finder den beregnede erstatning utilstraekkelig eller for hgj, kan
erstatningen indbringes for ekspropriationskommissionens ankeinstans;
taksationskommissionen. Det er alene erstatningens stgrrelse der kan
paklages. Indgrebet er sdledes gennemfgrt ved gennemfgrelse af
ekspropriationen.

Skovloven/22/ har til form3l at bevare og vaerne landets skove og samtidigt
forgge skovarealet. Skovloven beskriver fredskovspligtens udstraekning og
regulerer anvendelsen af fredskov.

Bekendtggrelse om erstatningsskov/23/ danner grundlaget for fastseettelse af
de vilkdr, hvorpa fredskovspligten pa et givent areal kan ophaeves midlertidigt
eller permanent. Miljgstyrelsen er myndighed i forbindelse med
skovlovssager.
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6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

I forbindelse med anlaegsarbejderne kan der blive behov for ekspropriative
indgreb, som er beskrevet i fglgende afsnit.

Permanent ekspropriation

Permanent ekspropriation betyder, at lodsejeren afstar hele eller dele af sin
ejendom. Det kan veaere i forbindelse med ombygning af broer, etablering af
fordelingsstationer, autotransformere mm. til elektrificeringen.

Midlertidig ekspropriation

Midlertidig arealinddragelse sker, nar lodsejeren afstar en del eller flere dele
af sin ejendom midlertidigt i anlaegsfasen. Disse arealer benyttes til blandt
andet arbejdsarealer, arbejdsveje og arbejdspladser og som oplagspladser til
jord, kereledningsmaster, faeldede traeer og lignende. Nar anlaegsarbejdet er
faerdigt, leveres retablerede arealer tilbage til ejerne. Ved midlertidige
ekspropriationer af areal i byzone og ejendomme i landzone fastsaetter
ekspropriationskommissionen erstatning for indgrebet. Drejer det sig om
landbrugsarealer vil Banedanmark tilbyde en erstatning, der skgnnes at
daekke det tab, som lodsejeren har lidt ved ikke at kunne bruge arealet i en
periode. Hvis der ikke opnas enighed med lodsejeren, forelaegges sagen for
ekspropriationskommissionen, der herefter traeffer endelig afggrelse.

Servitutter

Permanent ekspropriation af rettigheder pa tilstsdende ejendomme, hvor der
er behov for paleeg af servitut om eldrift, adgang m.m., paleegges
radighedsindskraenkninger i brugen af ejendomme. Kommissionen fastsaetter
stgrrelsen af den erstatning, som hver enkelt servitut udigser til den bergrte
lodsejer. Erstatningen kan eksempelvis veere en erstatning per kvadratmeter
servitutareal og/eller vaere fastsat i forhold til de indskraenkninger, som
lodsejeren palaegges. Erstatningen kan paklages til taksationskommissionen.

Servitut om eldrift

P& arealer, som stgder op til banen, paleegges servitut om eldrift af hensyn til
sikkerheden pa jernbanen og kgreledningsanlaegget. Servitutten indskraenker
lodsejerens radighed og palaegger restriktioner i forhold til hvad der ma
forefindes p& ejendommen i neerheden af jernbanen. Det har bl.a. betydning
for bevoksning, bygninger og lignende.

Servitutten er opbygget sdledes, at der er bestemmelser der alene gzelder for
dele af ejendommen mens enkelte bestemmelser geelder for hele
ejendommen. For hele ejendommen gzelder, at der ikke ma forefindes
beplantning som kan udggre en fare for kgreledningsanlaegget. Dette omfatter
typisk traeer som enten pga. sygdom eller andre forhold kan vealte og komme
teet pa eller skade kgrestrsmledninger mv. Herudover er der bestemmelser i
servitutten som gaelder inden for en saerlig afstand af den naermeste
spormidte. Overordnet set gaelder fglgende:
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> 10 m fra spormidte ma der ikke forefindes nogen beplantning som ved

veeltning eller lignende kan komme teettere pa kgrestrgmsanlaegget end 3
meter. Lodsejer palaegges i denne afstand en beskaeringspligt af fremtidig
beplantning pd egen grund. I denne zone vil det heller ikke veere muligt
at opfgres ny bebyggelse. Den bebyggelse som eksisterer pd nuvaerende
tidspunkt bergres ikke og kan blive stdende. Der ma desuden ikke heller
ikke forefindes oplag, stilladser mv. som kan veere i fare for at veelte ud
pa banen.

> 14 m fra neermeste elektrificerede spormidte ma der ikke forefindes
flagstaenger og pumpebrgnde med stift pumpergr.

> 19 m fra naeermeste elektrificerede spormidte ma der ikke forefindes
tradformede antenner (som typisk anvendes af radioamatgrer) og
stremfgrende hegn hgjere end 2 meter.

Det skal bemaerkes, at servitutten er geeldende for hele ejendommen og ikke
alene i en afstand af 19 meter fra neermeste elektrificerede spormidte. Dog
saledes, at det uden for 19 m bzeltet alene vil bergre beplantning som
forstkyndige finder til fare for kgrestrgmsanlaegget.

Servitutteksten i sin helhed kan ses p3

Banedanmark afholder omkostninger til tinglysning af servitutten om eldrift
og gennemfgrer den fgrste beskaering af beplantning 10 meter fra naermeste
spormidte som forberedelse til etablering af kgreledningsanlaegget.

Safremt de anfgrte bestemmelser om ejerens forpligtelser ikke overholdes,
kan Banedanmark palaegge ejeren af ejendommen at bringe den
servitutstridige tilstand til ophgr. Sker dette ikke, kan Banedanmark pa
ejerens bekostning gennemfgre de ngdvendige foranstaltninger.

Metode og omfang

Udgangspunktet for vurderingen af de arealmaessige konsekvenser er luftfoto
fra 2015, DDOland14, Google Earth samt matrikelkortet. De bergrte arealer er
grupperet i landbrugsomrader, skov, boligomrader, erhvervsomrader og
anden anvendelse.

Omfanget af indgreb pd ejendomme langs straekningen, som bliver bergrt af
elektrificering, er blevet fastlagt ved at sammenholde skitseforslagene for
elektrificering med de nuvaerende ejendomsforhold.

Som baggrund for denne miljgvurdering er der udarbejdet arealkort, se afsnit
3.1.1, som viser permanente og midlertidige ekspropriationer.

Der er ikke udarbejdet arealkort for ejendomme, der alene bergres af servitut
vedrgrende eldrift og ikke ligger i umiddelbar naerhed af broer som er
omfattet af anleegsarbejde.
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P& arealkortene er de vaesentligste indgreb markeret pa
matrikelnummerniveau, det vil sige midlertidig og permanent ekspropriation
samt ejendomme, som bergres af servitut om eldrift. Desuden er den
nuvaerende arealanvendelse angivet i afsnit 6.4. Der er til dette formal
indhentet ejendomsoplysninger og neermere informationer om ejendomme via
Den offentlige InformationsServer.

I vurderingen af konsekvenserne i anleegs- og driftsfasen er der set pa de
arealer, der bergres direkte af projektet i form af f.eks. arealinddragelse samt
de arealer, hvor der for elektrificeringsprojektet palaegges servitut om eldrift,
som medfgrer rydning af beplantning.

Eksisterende forhold

6.3.1

Den overordnede gennemgang af arealforholdene langs banestraekningen
beskriver, hvilke ejendomstyper som etablering elektrificering af banen vil
bergre.

Projektstraekningen starter i Roskilde Kommune sydvest for Roskilde by ved
kilometrering (km) 34.2, hvor banestreekningen Ringsted-Roskilde mgdes
med banestraekningen Roskilde-Kalundborg. Herfra fortsaetter straekningen
gennem Lejre Kommune, Holbaek Kommune og slutter i Kalundborg
Kommune pa Kalundborg Station ved km 110.2. Straekningen er saledes i alt
76 km.

Undervejs passerer straekningen byzoneomrader i Lejre, Hvalsg, Tollgse,
Vippergd, Holbzek, Regstrup, Knabstrup, Mgrkgv, Jyderup, Svebglle og
Kalundborg. Den fremherskende arealtype er landzoneomradde med
landbrugsdrift, fredskov og naturomrader.

Fordeling pa omradetyper

Nedenstdende Figur 6-1 og Figur 6-2 viser i hvilket omfang banen passerer de
forskellige typer arealer fra Roskilde til Kalundborg. De to figurer viser
fordelingen pd henholdsvis banens venstre side og banens hgjre side (i
kgreretning fra Roskilde med udgangspunkt i km 34.2). Hvor
banestrakningen graenser op til veje eller offentlige rekreative arealer, er
dette kategoriseret som 'Andet'.
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Omradetyper fra Roskilde til Kalundborg - banens
venstre side (km)
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Figur 6-1 Omr8detyper p8 banens venstre side i forhold til kareretningen fra Roskilde til

Kalundborg i km

Omradetyper fra Roskilde til Kalundborg- banens hgjre
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Figur 6-2 Omr8detyper p8 banens hgjre side i forhold til kereretningen fra Roskilde til

Kalundborg i km

Som det fremgar af figurerne, passerer banen primaart gennem
landbrugsarealer, henholdsvis ca. 43 km og 52 km. Bebyggede arealer udggr i
alt ca. 17 og 13 km og skovarealer ca. 7 km.

Konsekvenser af elektrificering

De arealer, der eksproprieres midlertidigt og permanent som fglge af
elektrificeringen, findes p& arealkort i afsnit 3.1.1. For hver kommune er det
samlede areal opgjort for landbrugs-, beboelses-, erhvervs- og
skovejendomme eller ejendomme med anden anvendelse, der eksproprieres
midlertidigt og permanent.
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6.4.1

6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

Sporsankninger og ombygning af broer

I anleegsfasen foretages nedrivning og udskiftning af broer samt
sporsankning under broer. Ved byggepladserne for disse anlaegsarbejder vil
der blive etableret arbejdsarealer samt tilhgrende adgangsveje.
Arbejdsarealerne vil dels blive placeret pd Banedanmarks egne arealer og pa
vejarealer, dels pa tilstedende naboarealer, som eksproprieres midlertidigt i
anlaegsperioden.

Nar anlaegsarbejderne er afsluttet, vil der ved de enkelte arbejdspladser vaere
arealer, der permanent overgar enten til baneareal, offentligt vejareal eller
anden privatejet ejendom. Nedenfor gennemgds anlaegsarbejderne enkeltvist.

Der vil der desuden blive etableret arbejdsareal pa straekningens
stationsomrader til maskiner mv.

Gammelgdrdsvej - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved sporsaenkning af banen under Gammelgardsvej planleegges etableret et
arbejdsareal pa et landbrugsareal syd for Gammelgardsvej (Figur 3-24).
Arbejdsarealet vil ligge p& banens vestlige side og vaere pa ca. 4.500 m2. Fra
dette arbejdsareal etableres en 10 meter bred arbejdsvej pa landbrugsareal
langs banen ned til en arbejdsplads ved sporudfletningsbroen. Arealet til
denne arbejdsvej udggr ca. 2.600 m2.

Gammelgdrdsvej - konsekvenser i driftsfasen

Til udvidelse af skrdningsanlaeg erhverves et areal pa ca. 885 m2 nord for
Gammelgardsvej, vest for jernbanen. Til samme formal erhverves ca. 290 m?2
syd for Gammelgardsvej, vest for banen. Sidstnaevnte erhvervelse haenger
sammen med permanent erhvervelse til sporsaenkning under
sporudfletningsbroen, se det fglgende afsnit.

Sporudfletningsbro - konsekvenser i anlaegsfasen

Ved sporsaenkning under sporudfletningsbroen planlaegges etableret en arbejdsplads
pa et landbrugsareal nord for broen (Figur 3-25). Arbejdsarealet vil ligge p& banens
vestlige side og vaere pa ca. 3.900 m2.

Sporudfletningsbro - konsekvenser i driftsfasen

Foruden permanente erhvervelser, som naevnt under afsnittet vedrgrende
Gammelgardsvej, eksproprieres til ny permanent adgangsvej til fremtidig
vedligeholdelse af pumpestationen fra Darupvej. Areal hertil udggr ca. 200
m2, se figur 3-25.
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Figur 3-25.

Hovedvejen - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved sporsankning af banen under Hovedvejen etableres et arbejdsareal pa et
landbrugsareal vest for Hovedvejen (Figur 3-26), Arbejdsarealet vil ligge pa
banens nordlige side og vaere pa ca. 3.900 m2. Adgang til dette arbejdsareal
sker ad eksisterende privat faellesvej og udggr ca. 600 m2. Den private
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6.4.1.5

6.4.1.6

6.4.1.7

6.4.1.8

6.4.1.9

feellesvej er eneste vejadgang til en ejendom beliggende vest for
arbejdsarealet. Ejendommen ejes af et forsyningsselskab som foretager
vandindvinding.

Et andet arbejdsareal etableres gst for Hovedvejen pa banens sydlige side.
Arbejdsarealet vil veere pa ca. 1.600 m2. Dette areal er fredskovsbelagt og
tilhgrer Banedanmark. Adgang til arealet sker ad eksisterende privat faellesvej
og udggr ca. 200 m?2,

Hovedvejen - konsekvenser i driftsfasen

Sporsaenkningen forventes ikke at have arealmaessige konsekvenser i
driftsfasen.

Holbakmotorvejen - konsekvenser under anlaegsfasen

Ved sporsaenkning af banen under Holbaekmotorvejen etableres et
arbejdsareal pa et landbrugsareal nord for motorvejen (Figur 3-27).

Der etableres et arbejdsareal pa landbrugsareal nord for motorvejen pa
banens gstlige side pa ca. 10.800 m2. Adgang til dette areal sker fra
kommunevejen Store Grandlgse, over privat fallesvej og endelig ad ny
adgangsvej over landbrugsareal. Adgangsvejen beslaglaegger et areal pa ca.
2.500 m2.

Et mindre vejareal pd 5-10 m2 skal inddrages som arbejdsareal. Arealet ligger
i det nordlige skel mellem motorvejen og landbrugsjorden, vest for jernbanen.

Holbakmotorvejen - konsekvenser i driftsfasen

Landbrugsarealer pd ca. 100 m2 nord for motorvejen, vest for jernbanen og
ca. 300 m2 syd for motorvejen, vest for jernbanen erhverves permanent til
udvidelse af skréningsanlaeg.

Gl. Ringstedvej — konsekvenser i anlaegsfasen

Ved sporsaenkning af banen under Gl. Ringstedvej planlaegges etableret et
arbejdsareal pd banens vestlige side (Figur 3-28). Arbejdsarealet vil ligge pa
et ubebygget areal ved Vglundsvej og vaere pa ca. 8.100 m2. Arealet
planlzegges bebygget med almene boliger, og anlaegsarbejdet for banen skal
derfor koordineres med anlaegsstart for dette byggeri. Adgang til
arbejdsarealet sker fra broen samt over et ca. 250 meter langt baneareal pa
ca. 1.600 m2 og over et ubebygget privat grundareal pa ca. 1.600 mz2,

Der etableres desuden et arbejdsareal pd banens gstlige side, dels pa
Banedanmarks godsbaneareal, dels pa en parkeringsplads ejet af DSB og dels
pa offentligt vejareal. Arealet har en stgrrelse pa i alt ca. 6.500 m2. Adgang til
arealerne sker fra broen ad et ca. 450 meter langt baneareal pa i alt ca. 3.900
m2,

Gl. Ringstedvej - konsekvenser i driftsfasen

Sporsaenkningen forventes ikke at have arealmaessige konsekvenser i
driftsfasen.
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6.4.1.10

6.4.1.11

6.4.1.12

6.4.1.13

6.4.1.14

6.4.1.15

Dommerstien - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved en haevning af broen ved Dommerstien etableres et arbejdsareal pa
offentligt vejareal syd for Dommerstien (Figur 3-29). Arbejdsarealet vil ligge
pa banens vestlige side og vaere pa ca. 900 m2. Arbejdspladsareal ved
Vglundsvej, som benyttes til arbejdet ved Gl. Ringstedvej, vil ligeledes tages i
anvendelse.

Der etableres desuden et arbejdsareal ved Dommerstien pa banens gstlige
side pa ca. 300 m2. Ca. 220 m?2 er placeret pa offentlig vej, mens ca. 80 m2
er pa privat grund, som udggres af et parkeringsareal tilhgrende Foreningen
Medusa. Herved mister ejeren alle parkeringspladser i anlaegsperioden.

Dommaerstien — konsekvenser i driftsfasen

Der forventes ikke at vaere behov for permanent arealinddragelse ved
havning af broen.

Springstrupvej — konsekvenser i anlaegsfasen

Ved en sporsaenkning af banen under Springstrupvej etableres et arbejdsareal
pa et ubebygget areal mellem jernbanen og Kalundborgvej (Figur 3-30).
Arbejdsarealet ligger pa banens nordlige side og har en stgrrelse pa ca. 4.200
m?2. Adgang til arealet sker direkte fra banearealet og fra Kalundborgvej.

Der etableres desuden et arbejdsareal gst for Springstrupvej pa banens sydlige side pa
ca. 300 m2. Dette areal er fredskovsbelagt og tilhgrer Banedanmark. Adgang til
arealet sker direkte fra banearealet.

Springstrupvej — konsekvenser i driftsfasen

Der foretages permanent erhvervelse af ca. 230 m2 fra ejendomme gst og vest for
Springstrupvej. Stgrre arealer kan blive ngdvendige, hvis stgttevaegge ikke kan
etableres langs jernbanearealets nordlige skel.

Omfartsvejen — konsekvenser i anlaegsfasen

Ved sporsaenkning af banen under Omfartsvejen etableres et arbejdsareal pa
et landbrugsareal syd for Omfartsvejen (Figur 3-31). Arbejdsarealet vil ligge
pd banens sydlige side og vaere pa ca. 4.800 m2. Adgang til arealet sker
direkte fra banearealet via eksisterende markvej. For adgang til offentlig vej
til arbejdsarealet benyttes eksisterende markvej som til kommunevejen,
Omfartsvejen. Areal til adgangsveje udggr ca. 2.200 m2 og benyttes i dag af
lodsejer som adgang til et areal med dyrkning af treeer.

Der vil vaere behov for inddragelse af mindre vejarealer p ca. 60 m2 af den offentlige
vej, Omfartsvejen, i forbindelse med udvidelse af skr@ningsanlaeg.

Omfartsvejen — konsekvenser i driftsfasen

Der foretages permanent erhvervelse af ca. 200 m2 fra ejendommen vest for
Omfartsvejen, nord for banen. Arealet anvendes i dag som have til den
bergrte ejendom.
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6.4.1.16

6.4.1.17

6.4.1.18

6.4.1.19

6.4.1.20

6.4.1.21

6.4.1.22

6.4.1.23

Hovedgaden i Regstrup - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved sporsaenkning af banen under Hovedgaden i Regstrup etableres et
arbejdsareal pd et landbrugsareal nord for Hovedgaden, gst for jernbanen pa
ca. 4.000 m2 (Figur 3-32). Herudover etableres et arbejdsareal syd for
Hovedgaden, vest for jernbanen pa ca. 4.700 m2. Adgang til arealerne fra
offentlig vej, Omfartsvejen, sker direkte fra banearealet samt via eksisterende
vej og markvej. Areal til adgangsveje udggr ca. 2.200 m2 af de naevnte
arealer og benyttes i dag af lodsejer som adgang til et areal med dyrkning af
treeer. Herudover eksproprieres ca. 800 m2 som i dag er udlagt som vejareal.

Hovedgaden i Regstrup — konsekvenser i driftsfasen

Sporsaenkningen forventes ikke at have arealmasssige konsekvenser i
driftsfasen.

Engvejen - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved Engvejen nedrives den eksisterende bro, og der bygges en ny bro 20
meter mod nordgst (Figur 3-33). Der etableres arbejdsarealer pa
landbrugsarealer pa begge sider af Engvejen og p& begge sider af jernbanen.
Arbejdsarealerne vil have en samlet stgrrelse pa ca. 4.600 m2. Derudover vil
ca. 3.700 m2 vejareal erhverves som arbejdsareal.

Engvejen - konsekvenser i driftsfasen

Eksisterende adgangsvej fra Engvejen til jorder tilhgrende ejendommen
beliggende pd Hanerupvej 18 andres, idet indkgrslen fra Engvejen flyttes ca.
25 meter mod @st. Til udvidede skréningsanlaeg inddrages ca. 4.000 m?2
landbrugsareal langs Engvejen pa begge sider af broen.

Friheden - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved sporsaenkning af banen under Friheden etableres et arbejdsareal pa et
landbrugsareal gst for Friheden (Figur 3-34). Arbejdsarealet vil ligge pa
banens sydlige side og vaere pa ca. 4.200 m2. Adgang til arealet sker direkte
fra banearealet og offentlig vej.

Friheden - konsekvenser i driftsfasen

Sporsaenkningen forventes ikke at have arealmaessige konsekvenser i
driftsfasen.

Solystvej — konsekvenser i anlaagsfasen

Fra Astrupvej, syd for Bjergsted, ligger Sglystvej, som ved banens km 91,9
overfgres via en bro (Figur 3-35). Denne bro sideflyttes 20 meter mod nord,
og der etableres arbejdsarealer pa begge sider af banen. Samlet udger
arbejdsarealerne ca. 1.900 m2. Arealerne er fredskovsbelagte og privatejede.

Soplystvej — konsekvenser i driftsfasen

Broen og det tilhgrende rampeanlaeg med vil fremover have en ny placering.
Til dette formal inddrages ca. 1.400 m2. Dette svarer til det areal der ikke
lengere skal benyttes til den eksisterende bro og derfor kan anvendes som
skov i stedet.
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6.4.1.24

6.4.1.25

6.4.1.26

6.4.1.27

6.4.1.28

6.4.1.29

6.4.2

6.4.2.1

Frederiksberg — konsekvenser i anlaegsfasen

Ved sporsaenkning af banen under Frederiksberg etableres et arbejdsareal
vest for Frederiksberg langs en privat faellesvej (Figur 3-36). Arbejdsarealet
vil ligge nord for banen og vaere pa ca. 500 m2. Den private feellesvej er
eneste adgang til ejendommen Frederiksberg 10C, som driver et stort
solvarmeanlaeg. Det vil under anlaegsperioden vaere muligt at kgre til
ejendommen.

Pa den gstlige side af Frederiksberg langs banens sydlige side etableres et
arbejdsareal pd et ubebygget areal. Arbejdsarealet vil veere pd ca. 1.600 mz2.
Herudover vil der etableres arbejdspladsareal pd ca. 700 m2 af Banedanmarks
eget fredsskovsbelagte areal. Adgang til dette arbejdsareal sker direkte fra
Frederiksberg over graesplaene pa den private erhvervsejendom @resgvej 2.

Der inddrages i gvrigt mindre arealer af den offentlige vej, Frederiksberg, som
arbejdsarealer.

Frederiksberg — konsekvenser i driftsfasen

Til etablering af skraningsanlaeg erhverves arealer permanent pad begge sider
af Frederiksberg, nord for jernbanen. I alt erhverves ca. 400 m2.

Aldersrovej — konsekvenser i anlaegsfasen

Der etableres et arbejdsareal gst for Aldersrovej pa banens nordlige side
(Figur 3-37) pa ca. 4.000 m2, heraf fredskovsbelagt areal pd ca. 1.200 m2.
Adgang til arealet sker via en kommunevej, som samtidig er eneste
adgangsvej for fire beboelsesejendomme, Aldersrovej 36-42. Arbejdsarealet
tilhgrer Banedanmark og benyttes i dag som vendeplads og skovareal.

Aldersrovej — konsekvenser i driftsfasen
Sporsaenkningen har ingen permanente arealmaessige konsekvenser.

Tingvejen — konsekvenser i anlaagsfasen

Ved sporsaenkning af banen under Tingvejen etableres et arbejdsareal pa et
landbrugsareal vest for Tingvejen (Figur 3-31). Arbejdsarealet vil ligge pa
banens nordlige side og vaere pa ca. 2.600 m2. Adgang til arealet sker direkte
fra banearealet og fra Tingvejen.

Tingvejen — konsekvenser i driftsfasen

Sporsankningen forventes ikke at have arealmaessige konsekvenser i
driftsfasen.

Master og kgreledninger

Konsekvenser i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil arbejdsarealer pa stations- og baneareal i Kalundborg,
Holbaek, Roskilde, Regstrup og Jyderup blive anvendt til opmagasinering af
master og kgreledninger. Herudover er der ingen arealmassige konsekvenser
af etablering af master og kgreledninger i anlaegsfasen, da fundamenter,
master og ledninger etableres og monteres direkte fra banen.
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6.4.2.2

6.4.3

6.4.3.1

6.4.3.2

6.4.3.3

6.4.3.4

6.4.3.5

6.4.3.6

6.4.3.7

Konsekvenser i driftsfasen

Der er ingen arealmaessige konsekvenser af etablering af master og
kgreledninger i driftsfasen, idet de alle etableres p& Banedanmarks areal.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Lejre Neutralsektion - konsekvenser i anlaegs- og driftsfasen

Neutralsektionen etableres ved km 37.50 ved eksisterende adgangsvej.
Teknikhytte monteres pa Banedanmarks areal, og ledningsarbejder foretages
pa kgreledningerne.

Neutralsektionen vil udggre en teknikhytte, som er placeret ved eksisterende
adgangsvej pa Banedanmarks areal. Adgangsvejen leder til indvindingsboring
for forsyningen. Der vil blive eksproprieret er permanent feaerdselsret over
privat ejendom for kgrende adgang.

Tollose Fordelingsstation - konsekvenser i anlaegs- og driftsfasen

Ved km 52.0 etableres en fordelingsstation (Figur 3-45) vest for banen og gst
for Tingerupvej, hvorfra der etableres adgangsvej. Det samlede areal der
eksproprieres permanent udggr ca. 6.700 m2. Hertil kommer midlertidig
ekspropriation til forsyningskabel fra transformerstation ved Kirke Saby til
fordelingstationen, se nedenstdende.

Regstrup Autotransformer - konsekvenser i anlaegs- og driftsfasen

Ved km 73.2 etableres en autotransformer vest for banen og syd for Borupvej
(Figur 3-49). Arealet, der skal eksproprieres permanent til autotransformeren,
udggr ca. 1.900 m2. Herudover eksproprieres et mindre areal pa ca. 25 m?2
midlertidigt.

Jyderup Autotransformer - konsekvenser i anlaegs- og driftsfasen

Ved km 93.5 etableres en autotransformer syd for banen (Figur 3-50).
Arealet, der skal eksproprieres permanent til autotransformeren, udggr ca.
1.200 m2. Herudover eksproprieres et mindre areal pa ca. 40 m2 midlertidigt.

Kalundborg fordelingsstation - konsekvenser i anlaegs- og driftsfasen

Ved km 109,6 etableres en fordelingsstation syd for banen og nord for @stre
Havnevej (Figur 3-47). Fordelingsstationen ligger i sin helhed pa
jernbaneareal.

Kabel fra Kirke S3by

Nedgravning af hgjspaendingskabel sker primaert i landbrugsarealer (Figur
3-46). I alt bergres ca. 10 ha. Der vil blive foretaget tinglysning af
beskyttelsesservitut omkring ledningsmidten undtagen de enkelte steder,
hvor kablet krydser offentlig vej. Kablet har en lsengde pa ca. 6 km.

Kabel fra Asnaesvaerket

Nedgravning af hgjspaendingskabel langs eksisterende veje medfgrer
tinglysning af beskyttelsesservitut i et to meter bredt baelte omkring
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ledningsmidten for de arealer, der ikke er offentlige vejarealer. Kablet er ca.
3,4 km, se Figur 3-48.

6.4.4 Servitut om eldrift

6.4.4.1 Konsekvenser i anlaagsfasen
Der er ingen pavirkninger af arealforhold i anlaegsfasen.

6.4.4.2 Konsekvenser i driftsfasen
Det samlede naboareal, der forventes palagt servitut om eldrift (19 meter fra
nermeste spormidte, se afsnit 6.1.4), udgar i alt ca. 118 ha.
De samlede arealer pa naboejendomme, der bergres af eldriftsservitutten,
fremgar af Tabel 6-1 fordelt pd de bergrte kommuner. Som en del af projektet
fierner Banedanmark beplantning, som er uforenelig med servitutten pa
naboejendommene. Det medfgrer, at ca. 10,6 ha fredskov skal feeldes.
Fredskovsarealernes fordeling inden for de bergrte kommuner fremgar af
samme tabel.
Tabel 6-1 Oversigt over arealer der bliver bergrt af eldriftsservitutten, herunder fredskov,
der feeldes.
Kommune Landbrug Beboelse Virksomheder Fredskov Andet Antal

m2 m2 m? m2 m? ejendomme

Roskilde 0 0 0 2.200 0 0
Lejre 159.000 19.000 4.100 45.000 20.200 | 144
Holbaek 386.000 152.000 48.000 21.000 70.500 | 677
Kalundborg | 250.000 22.000 19.000 38.000 26.500 | 140

6.5 Kumulative effekter
Der kan vaere en kumulativ virkning i Holbaek, ndr der skal ssenkes spor under
Gl. Ringstedvej, og Dommerstien skal heeves, samtidig med at man begynder
at udbygge arealerne pd Vglundsvej.
Herudover er der ikke vurderet at vaere nogle arealmaessige virkninger fra
andre samtidige anlag.

6.6 Afvaerge- og overvagningsforanstaltninger

Placering af fordelingsstation ved Tgllgse og autotransformere ved Jyderup og
Regstrup vil blive justeret, sa de ligger mest muligt pé@ Banedanmarks eget
areal, taettest muligt pa banen, og med adgang til denne for banens
personale. Desuden vil adgangsveje tilsvarende blive lagt teettest muligt pa
skel, s& de griber mindst muligt ind i andre arealer, herunder landbrug.
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7.1

Landskab og visuelle forhold

Lovgrundlag

7.1.1

7.1.2

7.1.3

7.1.4

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven/24/ beskytter naturen med dens bestand af vilde dyr
og planter samt de landskabelige, kulturhistoriske, naturvidenskabelige og
undervisningsmaessige vaerdier. Naturbeskyttelsesloven omfatter bl.a. bygge-
og beskyttelseslinjer, fredninger, offentlighedens adgang og beskyttede
naturtyper.

Skovloven

Skovloven/22/ har til formal at bevare og veerne om landets skove og
samtidig forgge skovarealet. Skovloven beskriver fredskovspligtens
udstreekning og regulerer anvendelsen af fredskovene. Loven tilstraeber at
fremme opbygningen af robuste skove og sikre skovens produktion, at bevare
og gge skovenes biologiske mangfoldighed og sikre, at hensynet til landskab,
naturhistorie, kulturhistorie, miljgbeskyttelse og friluftsliv kan tilgodeses.
Miljgstyrelsen kan dispensere for en raekke af skovlovens regler. Som
udgangspunkt medfgrer eldriftsservitutten, at al fredskov bliver ryddet inden
for eldriftsservituttens udstraekning. Rydning af skov og erstatningsskov er
beskrevet neermere i kapitel 8 om natur og overfladevand.

Planloven

Planloven/9/ har til formal at sikre, at den fysiske planlaegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen. Loven medvirker til at
vaerne om landets natur og miljg, s& samfundsudviklingen sker pd et
baeredygtigt grundlag. Planloven fastlaegger kravene til kommunernes
udarbejdelse af kommuneplaner og lokalplaner. Alle kommuner har i medfgr
af planlovens § 11 pligt til at opretholde og vedligeholde en kommuneplan. I
planlovens § 11a fremgdr det, at kommuneplanen skal indeholde
retningslinjer for at sikre landskabelige og geologiske bevaringsveerdier.

Kommuneplaner

Kommuneplaner fastsaetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen
og er sdledes grundlaget for al fysisk planleegning og overordnet koordinering.
I kommuneplanerne findes retningslinjer og planrammer for udvikling i det
abne land og for byudvikling. Generelt er byomrader og enkelte bynaere
rekreative omrader omfattede af kommuneplanrammer, mens gvrige omrader
i det abne land reguleres med generelle retningslinjer. Alle kommuner har i
medfgr af planloven pligt til at udarbejde og vedligeholde en kommuneplan.
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7.2

Metode og omfang

Landskab og visuelle forhold kortlaegges omkring den eksisterende bane. I
kortlaegningen er der generelt fokus pa jordbund, terraen, beplantning,
bebyggelse, udsigter og andre landskabelige elementer. Kortlaeagningen
munder ud i en overordnet landskabsanalyse, som beskriver landskabernes
forskellige ngglekarakterer pa straekningen.

Pavirkningerne vurderes som udgangspunkt naer banen, men enkelte steder
kan der veere behov for at vurdere den visuelle pdvirkning pa stgrre afstand -
for eksempel ved sammenhangende og vardifulde landskaber eller 8bne
landskaber, hvor banen opleves over stgrre afstande. I vurderingen fokuseres
pd, om pavirkningen er midlertidig eller permanent, og om den er direkte eller
indirekte. I anlaegsfasen vil der vaere en midlertidig, visuel pavirkning af
omgivelserne, mens der arbejdes pd banen og de nzerliggende anlaeg, der
skal sendres. Der laegges vaegt pa skala og samspil med omradets gvrige
tekniske anlaeg, bebyggelse og beplantning.

Kortleegning og vurdering foretages pa baggrund af tilgaengelig viden,
besigtigelse af omrddet og visualiseringer.

Tilgengelig viden omfatter:

e Kortmateriale sdsom topografiske og geomorfologiske kort samt
ortofotos

e Kommuneplaner/11//12//13//14/ og kommuneatlasser for Roskilde,
Lejre, Holbaek og Kalundborg kommuner

e Landskabsanalyser og landskabsbeskrivelser

e Fredningskendelser for landskabsfredningerne Ledreborg Gods,
Vibevadgaard, Hvalsg-Kisserup og Bjergsted Bakker (Soderup
kirkefredning er behandlet i kapitel 9 og Arkaeologi og kulturarv)/19/

e Registrering og dokumentation af de faktiske forhold, bl.a. ved fotos
o Identifikation af landskabelige sammenhange og vigtige udsigter

e Vurdering af saerlige karakteristika og landskabelige fokuspunkter

e Landskabsanalyser og landskabsbeskrivelser.

Besigtigelse af omradet indeholder:

e Registrering og dokumentation af de faktiske forhold, bl.a. ved fotos
o Identifikation af landskabelige sammenhange og vigtige udsigter
e Vurdering af saerlige karakteristika og landskabelige fokuspunkter.

Der udarbejdes visualiseringer fra udvalgte standpunkter fordelt pa de fire
kommuner. Se visualiseringspunkter pg Figur 7-3. Visualiseringspunkterne er
valgt ud fra et eller flere af fglgende kriterier:

e At den visuelle a&ndring forventes at vaere stor
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e At der er offentlig adgang
e At visualiseringer illustrerer de markante projektdele i elektrificeringen
e At der er seerlige frednings- eller beskyttelsesinteresser

e At mennesker faerdes eller opholder sig her.

e, Holbaek St.
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® Vipperod St.

- J >
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. . { )
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Figur 7-3 Visualiseringspunkter og -vinkler

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomatch, der indmales med GPS,
hvilket sikrer stor ngjagtighed i de udarbejdede visualiseringer. Ved fotomatch
kombineres projektets 3D-model med de fotos, der tages i den nuvaerende
kontekst.

Visualiseringerne vil indgd i vurderingen af projekternes pavirkninger pa
landskabet og viser projekternes visuelle pavirkninger fra bestemte
standpunkter.
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7.3

I vurderingen af konsekvenserne i anlaegs- og driftsfasen er der udvalgt
fglgende markante projektdele, som vil kunne pavirke landskabet visuelt:

e Kgreledninger og master langs banetracéet med fokus pa sdrbare
landskaber

e Udskiftning af broer og sporsaenkninger

e Rydning af beplantning med fokus pa sarbare landskaber

e Arbejdsarealer.

Eksisterende forhold

7.3.1.1

Landskabets dannelse

Den naesten 80 km lange jernbanestraekning mellem Roskilde og Kalundborg
forlgber gennem et varieret landskab, hvor banen krydser en raekke
forskellige landskabstyper. Moraenelandskabet er det mest karakteristiske for
straekningen, men der er flere omrdder med dgdispraeg og randmoraener,
ligesom en tunneldal og et omrade med hedeslette ogsa krydses af
jernbanen. Landskabstyperne og deres karakteristika er kort beskrevet i det
fglgende, og begreberne anvendes i den efterfglgende straekningsbeskrivelse.

Morzenelandskabet er det mest karakteristiske for straekningen.
Morzenelandskaber blev formet under sidste istid og er typisk skabt under
isen, hvor isen har aflejret et forholdsvist tyndt lag af moraene oven p& det
eksisterende landskab. Terraenet er her oftest karakteriseret ved at vaere
jeevnt til bglget eller bakket, mens jordbunden er overvejende leret.

@st for Lejre gennemskaeres moranelandskabet af den markante tunneldal
omkring Kornerup A. Tunneldale er dannet, hvor smeltevand under sidste istid
Igb i tunneller under isen. Smeltevandet var under stort tryk fra den
overliggende is, og det eroderede og skar sig ned i den underliggende
jordbund. Det dannede de markante dalsystemer, som stadig er synlige i
nutidens landskaber, hvilket ogsd ggr sig geeldende for tunneldalen omkring
Kornerup A.

Mellem Jyderup og Svebglle ligger Bregninge hedeslette, der er forbundet
med smeltevandsfloddalen Store Amose og den sydgdende tunneldal Lille
Amose. Bregninge hedeslette er dannet af smeltevandsaflejringer, fra da isen
stod umiddelbart gst for Bregninge bakker. Jorden er overvejende lerblandet
sandjord med et oprindeligt fladt terreen, men som fglge af mange ars
grusgravning i omradet har terraenet aendret sig og fremstar med store sger
og kantede lavninger.
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Figur 7-4 Geomorfologisk Per Smed kort med overblik over landskabets dannelse/25/

Flere omrader langs straekningen er kendetegnet ved et karakteristisk
dgdispraeg, seerligt i landskabet mellem Lejre og Vippergd samt i landskabet
syd for banen mellem Mgrkgv og Svebglle. Dgdislandskabet er skabt ved isens
afsmeltning, hvor der blev efterladt blokke af is - sakaldt dgdis. Dgdisen, som
overvejende indeholdt sand, grus og ler, smeltede pa stedet og skabte et
smabakket landskab med mange aflgbslgse lavninger. I lavningerne findes i
dag ofte sger og moser.

Randmorzener er et andet karakteristisk landskabselement, som kan dannes
pa flere mader. En randmoraene er opstaet ved, at isen har ligget samme sted
i en periode. P& den made er grus, sten og jord, som isen har transporteret
med sig, faldet ned og er blevet aflejret ved isens front. Da isen var vak, stod
randmoraenen tilbage som et aflangt bakkedrag i landskabet. P& den
undersggte straekning ses der randmoraner syd for Holbaek, ved de markante
Bregninge Bakker samt pa dele af streekningen fra Svebglle mod Kalundborg,
primaert syd for banen.
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7.3.1.2

7.3.2

7.3.2.1

Byer og stationer

Straekningen mellem Roskilde og Kalundborg passerer bade gennem abent
land, skov og byer. Byerne er af forskellig stgrrelse og karakter, alt fra mindre
landsbyer til stgrre bysamfund hvor Roskilde, Holbaek og Kalundborg er de
stgrste. Herunder fglger en liste med samtlige byer:

e Lejre

e Hvalsg

e Holbaek
e Vippergd
e Regstrup

e Knabstrup

e Mgrkgv
e Jyderup
e Svebglle

e Kalundborg.

Fredede og bevaringsvaerdige bygninger pa straekningen er beskrevet i kapitel
9 Arkaeologi og kulturarv.

Udpegninger

I alle fire kommuner forlgber banen gennem eller taet p& omrader, der er
udpeget i kommuneplanerne som stgrre sammenhangende landskab,
bevaringsvaerdigt landskab og veerdifuldt kulturmiljg. To steder pa
straekningen krydser jernbanen veerdifulde geologiske omrader. Bilag 1,
Landskab kort A og B viser de relevante landskabsudpegninger, som er
udpeget og fremgar i kommuneplanerne for de fire kommuner. Det gaelder
dels:

e Veerdifulde landskaber og stgrre sammenhangende landskaber
e Geografiske interesseomrader
e Fredningskendelser for landskabsudpegninger.

Kulturmiljger samt kirker og kirkeomgivelser er beskrevet i kapitel 9 om
Arkaeologi og kulturarv. De beskrives derfor ikke naarmere her, men de
inddrages i det omfang, de er relevante for forstaelsen af
landskabskarakteren.

Vaerdifulde landskaber og storre sammenhangende landskaber

Et landskab er et resultat af samspillet mellem den naturgeografiske
dannelse, de kulturbetingede mgnstre i arealanvendelsen og den visuelle
oplevelse. I det &bne land findes en variation af landskaber med hver deres
identitet og veerdi. I de udpegede veerdifulde landskaber findes generelt
vigtige vaerdier, som skal beskyttes. Det kan blandt andet vaere et neert
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7.3.2.2

7.3.2.3

samspil med geologiske forhold, en saerlig aestetik, rekreative muligheder eller
kulturhistorisk forteellevaerdi knyttet til omraderne.

Formuleringer og udpegningsgrundlag i kommuneplanerne er ikke helt ens,
men generelt geelder det, at de veerdifulde og bevaringsveerdige landskaber,
herunder stgrre, sammenhangende landskaber som udgangspunkt skal
friholdes for byggeri, anlaeg, stgj og menneskeskabt lys. Hvor der inden for de
udpegede omrader tillades byggeri, m& det ikke forringe den visuelle
oplevelse, de geologiske vaerdier eller kulturhistorien. Hgj arkitektonisk
kvalitet og samspil med landskabet skal desuden prioriteres.

Fredningskendelser for landskabsudpegninger

I kommuneplanerne for de fire kommuner er fglgende fire fredninger for
landskabsomradder udpeget og har relevans for forstaelsen af landskabet:

e Vibevadgaard
e Ledreborg Gods
e Hvalsg-Kisserup

e Bjergsted Bakker.

Vibevadgaard

Fredning Vibevadgaard reg.nr. 03038.00 (se Figur 7-5): Nordgst for byen
Lejre ligger Vibevadgaard. Vibevadgaard samt tilhgrende arealer blev fredet i
1963. Fredningen er en arealfredning, der har til formal at bevare tilstanden
pa arealerne samt at sikre, at arealerne kan benyttes som hidtil. I den
sydgstlige del af det fredede omrade graenser et stykke pa ca. 80 meter op til
jernbanen. Fredningen bestemmer blandt andet, at der ikke ma foretages
udstykning og yderligere bebyggelse pa arealet ud over
erstatningsbebyggelse eller udvidelse af landbrug. Der ma ikke foretages
tilplantning med traeer, som kan hindre udsigten ud over landskabet.
Derudover ma der ikke foretages aendringer i terraenet eller midlertidigt
opseettes skurvogne, campingvogne eller lignende.
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7.3.2.4

7.3.2.5
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Figur 7-5 Fredning af Vibevadgaard, Ledreborg Gods og Hvalsg-Kisserup.

Ledreborg Gods

Fredning Ledreborg Gods reg.nr. 00827.00 (se Figur 7-5): Vest for byen Lejre
ligger Ledreborg Gods, som blev fredet i 1972. Fredningsarealet graenser op
til banens nordlige side over en straekning pd 1 km. Banen gennemskaerer
fredningen p& en straekning af yderligere 2,3 km. Selve banetracéet indgar
dog ikke i fredningen. Fredningen har til formal at bevare det veerdifulde
kulturhistoriske og landskabelige miljg, som Ledreborg Gods er en del af. Af
fredningens bestemmelser fremgar det blandt andet, at tilstanden pa
arealerne ikke ma aendres, samt at bebyggelse, som ikke har til formal at
fremme landbrugsdriften, ikke er tilladt. Det er heller ikke tilladt at foretage
beplantninger ud over vedligeholdelse af allerede eksisterende beplantning
eller at @ndre terraenet ved afgravning eller opfyldning.

Hvalso-Kisserup

Fredning Hvalsg - Kisserup reg.nr. 07033.00 (se Figur 7-5): Omradet ligger
gstnordgst for Kirke-Hvals@ og blev fredet i 1979. Den nuvaerende jernbane
gennemskaerer det fredede areal pa en straekning pa 3 km. Formalet med
fredningen er at bevare en raekke landskabeligt veerdifulde moser og sger
samt deres omgivelser i den nuvaerende tilstand. Jaevnfgr bestemmelserne i
fredningen er det blandt andet ikke tilladt at aendre forholdene i sger og
moser. Det er heller ikke tilladt at opfgre ny bebyggelse eller aandre
terraenforholdene. Fredningen hindrer ikke sendringer i og omkring jernbanen
fra DSB's (dvs. Banedanmarks) side f.eks. ved anlaeggelse af et yderligere
spor.
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7.3.3

Bjergsted Bakker
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Figur 7-6 Fredning af Bjergsted Bakker
Bjergsted Bakker

Fredning Bjergsted Bakker reg.nr. 07948.00 (se Figur 7-6). Bjergsted Bakker
blev fredet i 2001. Fredningens gstlige del gennemskaeres af jernbanen over
en streekning pa ca. 270 meter. Den sydgstlige del af fredningen graenser op
til banens nordlige side over en straekning pa ca. 1,1 km. Fredningen skal
sikre de landskabelige, rekreative og naturvidenskabelige vaerdier, som er
knyttet til Bjergsted Bakker, naerliggende Skarresg og det omkringliggende
skovomrade. Endvidere har fredningen til formal at beskytte de biologiske
veerdier og sikre offentlig adgang. Af fredningens bestemmelser fremgar
blandt andet, at der ikke ma foretages terreensendringer i omradet ved
hverken afgravning, opfyldning eller lignende, og at den nuveerende tilstand
af arealet skal bevares. Det er ikke tilladt at opfgre ny bebyggelse udover
bebyggelse, som er driftsmaessigt ngdvendig for landbruget. Dette kraever
dog en godkendelse fra fredningsnaevnet. Den nuvaerende
landbrugsproduktion kan fortsaette som hidtil, dog med restriktioner omkring
afgrgden. Ligeledes kan skovproduktionen forsaette, dog med restriktioner,
sdsom at arealet ikke ma udvides, at genplantning skal ske med Igvtraeer og
at enkelte bevoksninger skal henlaegges som urgrt skov. Desuden ma levende
hegn, fritstdende treeer samt rersumpen langs sgbredden ikke fiernes.

Straekningsgennemgang af delomrader

Landskabet pd straekningen mellem Roskilde og Kalundborg er inddelt i ni
delomréder. Inddelingen af delomr@derne er foretaget pad baggrund af
landskabets dannelse og overordnede terraenforhold, landskabets samlede
karakter, vigtige landskabelige sammenhange og enkeltelementer. Byerne
indgar i delomrdderne og beskrives med fokus pa, hvordan de opleves i
landskabet og i forhold til overgangen mellem by og land. Indenfor hvert
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delomrade vil det i beskrivelsen kort fremga, hvis der findes
landskabsudpegninger.
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Figur 7-7 Straekningsinddeling i delomr8der fra Roskilde til Kalundborg.
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7.3.3.1

7.3.3.2

Delomrdde 1 - Moraenelandskab og tunneldal ved Kornerup A mellem
Darup og Lejre

Figur 7-8 Udsigt fra Helvigmaglevej med kig mod sydvest. Det storbglgede terreen med
dyrkede landbrugsmarker ses i forgrunden, mens Lejres grgnne bykant bag Kornerup Tunneldal
ses i baggrunden.

Delomrade 1 straekker sig fra Darup i vest til tunneldalen ved Kornerup & i
gst. Landskabet er kendetegnet som et moranelandskab fra sidste istid med
et storbglget terraen og intensivt dyrkede landbrugsmarker, der inddeles af
levende hegn og diger. Tunneldalen ved Kornerup A er et markant og vigtigt
landskabstraek i omradet. Der ses en del spredt bevoksning i omradet, men
det storbglgede terraen, der lokalt ligger hgjere end sine omgivelser, giver
nogle lange kig pd tvaers af landskabet, der ikke forstyrres af den spredte
bevoksning.

Landsbyerne Glim, Langvad og @m ligger som afgraensede landsbyer i
landskabet, mens anden bebyggelse er koncentreret omkring veje og isaer
Ledreborg Allé. Lejre ligger pd kanten af det markante landskabstraek ved
tunneldalen omkring Kornerup &, men har en grgn karakter og opleves derfor
ikke ved indkig fra det abne land.

Hegn og diger omkring Glim viser rester af stjerneudstykning, og hegnene
understgtter oplevelsen af det bglgende terraen og stjerneudstykningen.

Ledreborg Allé ligger som et markant lineaert element med sin stringente
allébeplantning med ensartede traeer, der er genkendelig over store afstande.

Landskabet er generelt pavirket af tekniske anlaeg, der er placeret i omrddet
og pa afstand. Motorvejen mod nord er tydelig og preeger sammen med
vindmgller mod gst og en krydsende hgjspandingsforbindelse
landskabsbilledet.
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P& denne straekning ligger banen delvist skjult, ofte pa grund af beplantninger
omkring baneanlaegget, og opleves derfor ikke som et markant element i
landskabet.

I omradet findes flere udpegninger. Landskabet omkring Kornerup & bade
nord og syd for banen samt stgrstedelen af landskabet mellem Ledreborg Allé
og motorvejen er udpeget som bevaringsveerdigt landskab. Ledreborg Allé er
en del af fredningen til Gl. Lejre.

7.3.3.3 Delomrade 2: Moraenelandskab med dodispraeg omkring Ledreborg,
Sonnerup Gods, Lejre, Kisserup og Kirke Hvalsg

Figur 7-9 Udsigt fra Ledreborg Allé med kig mod banen i sydvest. I forgrunden ses
overdrevslandskabet ved den tidligere torvemose Enghave. I baggrunden ses Lejres grgnne
bykant.

Delomrade 2 straekker sig fra Lejres gstlige bykant til kommunegraensen
mellem Lejre og Holbaek kommuner, der stort set fglger den landskabelige
lavning omkring Elverdam A. Landskabet er i dette delomrdde karakteriseret
som et smabakket moraenelandskab med dgdispraeg. Terraenet er markant
med forekomst af karakteristiske dgdishuller, der viser sig ved mange
aflgbslgse lavninger. I lavningerne findes i dag ofte sger og moser. Et andet
karakteristika ved omradet er godserne Ledreborg, Sonnerup Gods og
Blaesenborg, hvor omkringliggende skove, terraen, store markparceller
omgivet af levende hegn og markante alléer tilsammen danner store
landskabsrum. Saerligt udggr landskabet omkring Ledreborg Slot et stgrre
sammenhaengende og karakteristisk landskabsomrade sammen med skove,
naturomradet ved Enghave, Blaesenborg samt Kornerup A.

Store skovpartier er ogsa med til at praege landskabsbilledet. Mod nord er det
Rogerup Skov, Slorup Skov, Baested Skov, Bjergskov, Tgrpeskov og Astrup
Skov, der alle fremstar med markante skovbryn og danner afgraensninger i
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landskabet. Mod syd er det seerligt skovbrynene fra Oren Skov og Ravnsholte
Skov, der opleves i landskabet.

Figur 7-10 Udsigt over landskabet omkring Sonnerup Gods. Set fra Tollgsevej med kig gst.

Stationsbyerne Lejre og Kirke Hvalsg er de stgrste byer i delomradet.
Bykanten til Lejre har en grgn karakter, og byen opleves stort set ikke fra det
abne land. Kirke Hvalsg har ikke samme grgnne overgang mellem by og land,
men opleves stadig ikke som markant i landskabet. I begge byer er
stationerne centralt placeret, og saerligt i Kirke Hvalsg udggr stationen en
vaesentlig del af bymidten. Landsbyen Kisserup er saerlig med spor af
stjerneudstykning. Generelt er der fa bebyggelser i det abne land.

Figur 7-11 Udsigt fra banebro ved Dellingevej med kig mod Lejre. Banen ligger i dyb
afgravning.
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P& denne straekning ligger banen skiftevis pa deemning eller i afgravning. I
Lejre ligger den pd en hgj deemning, men generelt praages byen hverken af
bane eller station, da massiv beplantning p@ daamningsanlaeg afskaermer
henholdsvis mod byen og lavbundsomradet Enghave ved Ledreborg. Mellem
Lejre og Kirke Hvalsg ligger banen primeert i afgravning og er derfor skjult i
landskabet. Banen ligger ligeledes i afgravning ved krydsning af Hovedaksen
ved Ledreborg Slotshave, og er derfor ikke synlig i hovedaksens vue ud i
landskabet. Generelt er terraen og bevoksning sd varieret, at banen kun
opleves glimtvis.

Dette delomrade er daekket af udpegninger. Hele landskabet omkring
banestraekningen er udpeget som bevaringsveaerdigt landskab, og samtidig er
omradet fredet. Et stort omrade, primaert nord for banen, omkring Ledreborg,
Kisserup og frem til Kirke Hvalsg er udpeget som vaerdifulde geografiske
omrader.

Delomrdde 3: Moraeneflade omkring Tollose og erhvervsomréide
Tollose Nord

Figur 7-12 Udsigt over landskabet med kig mod Tallgse.

Delomrade 3 straekker sig fra kommunegraensen mellem Lejre og Holbaek
kommuner, der stort set fglger den landskabelige lavning omkring Elverdam A
til Kalundborg Motorvejens krydsning af banen. P& denne streekning fremstar
landskabet som et fladt og kun let bakket moraenelandskab med intensivt
landbrug og en delvis ben karakter med stedvise lange kig. Mod vest
markerer randmoranen omkring Maglesg sig som afgransning i landskabet.
Der ses dog en del spredt beplantning, som ofte har et mere kultiveret
udtryk. Generelt er landskabet mere sammensat med spredte bebyggelser og
en del tekniske anlaeg som vindmgller og hgjspaendingsledninger. Seaerligt for
dette omrdde er Tollgse Nord, som er et markant erhvervsomrade placeret
langs banestraekningen nord for Tgllgse.
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Figur 7-13 Indkig til erhvervsomrdet ved Tollose Nord med banen i forgrunden.

Tollgse som stationsby er en vaesentlig del af dette delomrdde. Byen er
efterhdnden vokset sammen med Soderup i gst og Gammel Tgllgse i vest.

Figur 7-14 Stationsomr8det i Tollgse.

I dette delomrdde ligger banen pa en lav deemning haevet minimalt over
terraen pa lange straekninger og opleves stedvist i landskabet. Ofte er der
store beplantninger langs banen eller i lunde spredt i landskabet. Saerligt i
Tallgse by og i samspillet med Tgllgse Nord er banen tydelig.
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Delomrdde 4: Moraeneflade omkring Holbaek og Vipperod

W"‘

Figur 7-15 Udsigt over landskabet og eksisterende bane fra Roskildevej uden for Holbaek.

Delomrade 4 straekker sig fra Kalundborg Motorvejens krydsning af banen,
gennem Holbaek og til Regstrups nordlige bykant. Moraenefladen fremstar
med et svagt bglget terraen, intensivt udnyttet til landbrug med mellemstore
marker og spredte garde. Der ses en del spredte smabevoksninger.
Landskabet har en sammensat karakter, hvor sarligt nserheden til Holbaek
opleves. Da Vippergds bykant fremstar gren, opleves byen ikke s& markant i
landskabet. Flere steder er der lange kig pa tvaers af landskabet, saerligt med
kortvarige kig mod terraenet og skove omkring Isefjord. Mellem Holbaek og
Regstrup passerer banen gennem et lavbundsomrdde omkring Kalve A. Kalve
A er en udligber af Tuse A, der er forbundet med Holbaek Fjord. Langs &en er
landskabet fladt og preeget af de vade omrader og bevoksning. I dette
omrade er der forholdsvis lidt bebyggelse. Der er mange infrastrukturanlaeg i
delomradet, som praeger oplevelsen af landskabet. De tekniske anlaeg bestar
af motorveje, rasteanlzaeg, landeveje og hgjspandingsledninger.

I dette delomrdde har banen et meget varieret forlgb, da den b&de passerer
dbne landskaber, kgrer gennem Holbaek by og krydser vddomradet ved Kalve
A. P8 straekningen mellem Tgllgse Nord og frem til Holbaek ligger banen
generelt pa en lav deemning, stedvist omgivet af beplantning og i parallelt
forlgb med Roskildevej, der er en stor indfaldsvej til Holbaek. Gennem Holbaek
by forlgber banen i en grgn korridor ofte pd hgj deemning og relaterer sig ikke
vaesentligt til omgivelserne. Omkring Holbaek Station er banen og de
tilhgrende sporarealer dominerende. Generelt er banen i forlgbet mellem
Vippergd, Holbaek og Regstrup overvejende flankeret af smalle grgnne
beplantninger, der adskiller banen fra boligomrader og andre stgrre grgnne
omréder.
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Figur 7-16 Udsigt fra Butterupvej mod banens forlgb langs v8domridet ved Kalve A.

Mellem Holbaek og Regstrup ligger banen delvist skjult af bevoksning, men
banens forlgb praeger stadig landskabet, saerligt omkring vadomradet ved
Kalve A.

v&domradet ved Kalve A er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab.
Umiddelbart syd for Kalve A er et lille omrade udpeget som stgrre
sammenheangende landskab, ligesom landskabet umiddelbart vest for banen
ved Regstrup Huse er udpeget som bevaringsveerdigt landskab.

7.3.3.6 Delomrdde 5: Lavtliggende viddomrade og kuperet terraen omkring
Regstrup og Knabstrup

Figur 7-17 Udsigt fra Engvejen med kig mod nord, hvor eksisterende banedeemning ses i
forgrunden, og Kildeeng, Regstrup A og Regstrup by ses i baggrunden.
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Delomrade 5 straekker sig fra Regstrups gstlige bykant til og med Knabstrup.
Landskabet pa denne straekning er kendetegnet ved en overordnet
terreenmaessig deling, hvor den nordlige side af den eksisterende jernbane
omkring Knabstrup Enge er et klassisk lavtliggende mose/vadomrade, mens
den sydlige side har et mere kuperet terraen med dgdiskarakter.
v&domraderne gennemskaeres af flere der, nemlig Regstrup &, Tuse A og
Kobbel A.

Vadomradet har generelt en tilgroet karakter, men vegetationen er lav, og der
er flere steder lange kig mod nord. Spredt beplantning i landskabet og langs
banen bevirker, at banen kun er synlig pa delstraekninger.

Regstrup og Knabstrup er de stgrste byer i omradet og ligger som perler pa
en snor langs banestraekningen. Begge byer er sma stationsbyer og opleves
ikke s@ markante i landskabet. Udover de to sma landsbyer som Hanerup og
Ngrre Jernlgse pa banens sydlige side, ses der kun fa spredte bebyggelser i
landskabet.

Dog skal navnes Lgvenborg Gods med det tilhgrende skovomrade, hvis
skovbryn danner visuelle graenser i landskabet nordgst for Knabstrup Enge og
herregdrden Dorthealyst, der ligger umiddelbart sydgst for Knabstrup og for
banen. I omradet ses en krydsende hgjspaendingsledning umiddelbart vest for
Hanerup samt vindmgller placeret syd for Ngrre Jernlgse.

I dette omrade ligger banen enten i terraen eller pa mindre daamning, og pa
grund af det forskellige terraeen mellem den nordlige og den sydlige side af
banestraekningen er der flere steder kig til banen fra syd. Pa straekningen
gennem Regstrup danner banen byens nordlige kant og overgang til
landskabet. Banen kan her virke dominerende. I Knabstrup ligger banen i en
grgn korridor i niveau med byen.

Landskabet pa den sydlige side af banen omkring Hanerup er udpeget som
stgrre sammenhangende landskab. Vadomradet omkring Knabstrup Enge
nord for banen og umiddelbart gst for Knabstrup er udpeget som
bevaringsveerdigt landskab.

Delomrade 6: Moraenelandskab og bakkepartier omkring Mgrkgv
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Figur 7-18 Udsigt fra Holbaekvej ved Tornved. Landbrugslandskab og den eksisterende bane,
der forlgber taet p8 de tre vindmgller.

Delomradet straekker sig fra Knabstrups vestlige bykant til Jyderups gstlige
bykant. Terrzaenet er et klassisk storbglget moranelandskab mod nord og et
mere kuperet dgdislandskab mod syd. Mod nord ses enkelte lokale og
fremtraedende bakkepartier som Tornved Bjerg og Rgnne Bjerg ved Stigs
Bjergby. Landskabet er kendetegnet som et delvist abent landbrugslandskab
med store markparceller og enkelte skovparceller. Eksempler er Orekrog syd
for banen og gst for Mgrkgv samt Toftholm Vesterskov og Friheden pa banens
nordlige side mellem Mgrkgv og Jyderup. Generelt er der mange lange kig pa
tveers af landskabet.

Udover Mgrkgv, der er en aktiv stationsby med en taet-lav bebyggelse og en
aktiv bygade, ligger landsbyerne Mgrkgv Kirkeby, Stigs Bjergby og Tornved i
omradet. Generelt er landskabet praeget af tekniske anlaeg. Umiddelbart gst
for Jyderup krydser en hgjspaendingsledning banen, omtrent samme sted som
tre vindmgller er placeret helt op ad det eksisterende baneanlaeg.

I dette delomrdde ligger banen stort set i terraen, og pa grund af det delvist
dbne landskab betyder det, at man kan se banen flere steder fra og over
laengere straekninger.

I dette omrade er der en raekke mindre udpegninger. Landskabet mellem
Toftholm Vesterskov og Friheden samt Kglleeng omkring Kglle A er udpeget
som bevaringsvaerdigt landskab.
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7.3.3.7 Delomrdde 7: Skov, sg og randmorane omkring Jyderup og Bjergsted
Bakker
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Figur 7-19 Udsigt fra Astrupvej ved Bjergsted Bakker med kig mod Skarresg og banen i
forgrunden.

Delomradet straekker sig fra Jyderup til og med Bjergsted Bakker.
Stgrstedelen af omradet er praeget af Jyderup Skov, som er en taet, lukket og
karakteristisk lgvskov, der omkranser den vestlige del af Jyderup By. Ogsa
den markante randmoraene ved Bjergsted Bakker preeger omradet med sit
dramatiske terreen med stejle bakker og skreenter. En del af omradet er
grundet manglende naturpleje sprunget i skov, men fra toppen er der fine
lange kig over landskabet, saerligt mod Svebglle og Kalundborg. Bjergsted
Bakker er stort set fri for bebyggelse p& naer Bjergsted by, der ligger midt i
bakkerne. Syd for bakkerne ligger Astrup Gods, hvor den eksisterende bane
fores gennem bebyggelsen pa en hgj deemning. Jyderup er en stgrre
stationsby med et aktivt handelsliv. En aktiv handelsgade ligger parallelt med
baneterraenet, men banen er ikke sd fremtraedende i bybilledet, da den flere
steder afskaermes af grgnne hegn. Fra banestraekningen er der efter Jyderup
Skov flere steder glimtvis visuel kontakt til Skarresg. Landskabet fremstar
generelt uforstyrret i forhold til tekniske anlaeg.

I dette omrdde kgrer banen gennem det lukkede landskabsrum i Stokkebjerg
Skov, Grevindeskov og Bjergsted Skov, der er med til at skjule banen. Banen
opleves dog stadig inde fra skoven. Ved Bjergsted Bakker er banen skiftevis
pd deemning og afgravning pga. det skiftende terraen. Her ligger banen delvist
skjult pga. beplantning, men banens forlgb og de glimtvise kig til Skarresg fra
Salystvej og Astrupvej praeger stadig det samlede landskabsbillede.

Hele omradet er daekket af udpegninger, bade bevaringsvaerdigt landskab
samt veerdifulde geografiske omrader. Landskabet omkring Bjergsted Bakker
er fredet.
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7.3.3.8

Delomrdde 8: Hedeslette og naturprasg omkring Svebglle

Figur 7-20 Udsigt mod Stenrand Plantage og Lille Hejrebjerg Skov. Banen ligger p§ lav
daemning i forgrunden.

Delomradet straekker sig fra Bjergsted Bakker til og med Viskinge. Omradet
ligger som en del af den flade Bregninge hedeslette og smeltevandsdalen, der
leder videre til Store Amose mod syd. Randmoraenen ved Bjergsted Bakker er
synlig mod vest og danner en tydelig graense i landskabet. Terraenet var
oprindeligt fladt, men som fglge af intensiv grusgravning ses der i dag arealer
med store sger og meget kantede lavninger. Landskabet har en sammensat
naturpraeget karakter med grusgrave, skov, intensivt landbrug og fugtige
afgreessede arealer. Omkring den nord-sydgdende Bregninge A ses
vadomrader og moser. Generelt er der en taet beplantningsstruktur, szerligt
ved Stenrand Plantage mod nord, Hejrebjerg Skov mod vest og Svebgllegavn
Plantage mod syd.

Der ses naesten ingen bebyggelse i omradet pa naer Avnsggard, der ligger i sit
eget landskabsrum umiddelbart syd for banen og er udpeget som kulturmiljg.
Gl. Svebglle og Svebgille stationsby er de eneste landsbyer i omradet, og
grundet den massive beplantningsstruktur opleves de ikke dominerende i
landskabet. Svebglle har szerligt en grgn bykant mod gst. Landskabet er stort
set ubergrt af tekniske anleeg og fremstar derfor ubergrt. Dog opleves
erhvervsomradet i Svebglles gstlige del fra de omkringliggende veje.

Banen ligger stort set i terraen eller pd lave deemninger pa denne straekning.
P& streekningen gennem Svebglle danner banen byens nordlige kant og

overgang til landskabet.

Hele delomradet er udpeget som vaerdifuldt geologisk omrade.
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7.3.3.9

Delomrdde 9: Randmoraner mellem Svebglle og Tommerup samt
bylandskab ved Kalundborg

Figur 7-21 Banen ligger i parallelt forlgb med den trafikerede Kalundborgvej.

Delomradet straekker sig fra Viskinge til Kalundborg Station. P& fgrste del af
streekningen mellem Viskinge og frem til Birkendegard er landskabet
kendetegnet af kuperet randmoraenelandskab pa den sydlige side af banen og
moraenelandskab, der afgraenses af en smeltevandsdal ved Bregninge
Hedeslette pd den nordlige side af banen. Randmoraenen har herefter et mere
nordvestligt forlgb, og frem til Kalundborg ligger den p& den nordlige side af
banen og har sammenhaeng med hgjdedraget, der kendetegner landskabet pa
Rgsnaes. Mod syd opleves det blgdt bglgede og til dels flade moranelandskab
i en glidende overgang til den brede og abne dal omkring Keerby Enge. De
dele af karakteromradet, der ikke er vddomrade, er intensivt dyrket.
Dyrkningsfladerne er sm& pa grund af de vdde omrader, den eksisterende
jernbane og Kalundborgvej. Landskabsomradet har en delvist 8ben karakter,
og der er lange kig, szerligt efter Birkendegard og frem mod Kalundborg. Her
opleves naerheden til Kalundborg og de store industriomrader som Novo og
Asnaesveerket dominerende i landskabet. Landskabet er udover naerheden til
Kalundborg staerkt preeget af tekniske anlzeg bl.a. vindmagiller, flere
hgjspaendingsledninger, jernbanen og Kalundborgvej, der er staerkt befaerdet.
I omrddet ses flere mindre landsbyer sdsom Veerslev, Kaerby, Asmindrup,
Ubberup og Temmerup. Derudover findes en del spredt bebyggelse, primaart
langs veje. Omkring bebyggelserne i det dbne land er der ofte beplantning.

Fra Viskinge og frem til omkring Birkendegard er banen placeret i
randmoraenelandskabet og ligger derfor skiftevis pd lave deemninger eller i
afgravning. P8 en lang straekning har banen et parallelt forlgb med
Kalundborgvej og opleves her af mange mennesker.
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Figur 7-22 Baneterreenet i Kalundborg med stationen i baggrunden samt kig til byens

femt8rnede kirke. P§ baneterraenets nordlige side ses bagsiden af dagligvarebutikkerne.

Fra Kalundborgs bykant og frem til stationen ligger banen stort set i terraen.
Forst gennem et af byens industriomrader, hvor banen er stort set skjult, og
derefter langs bagsiden af dagligvarebutikker, traelasthandel og lignende pa
den nordlige side og det mere 8bne, men industripraegede havnelandskab
mod syd. P8 den sidste del af straekningen frem mod Kalundborg Station
udvider baneomradet sig til et stort baneterreen.

Stgrstedelen af den nordlige side af banen er udpeget som vaerdifuldt
geologisk omrade.

7.4 Konsekvenser af elektrificering

7.4.1 Sporsankninger og ombygning af broer

Effekten af sporsaenkningers pavirkning pa det eksisterende landskab
vurderes samlet set at veere lille og er derfor ikke beskrevet yderligere.

For arbejdsarealer i forbindelse med sporsaenkninger er pavirkningen
kortvarig (1-2 mdr.), og det vurderes, at den visuelle pdvirkning er lille. Der
kan forekomme rydning af eksisterende beplantning ved
arbejdspladsarealerne, som er en permanent pévirkning, men det vurderes,
at den landskabelige pavirkning er lille og begraenser sig til de naere
omgivelser. Arbejdspladsernes pavirkning er ikke beskrevet yderligere.

P& den baggrund er udelukkende beskrevet de to nye broer Sglystvej og
Engstien samt den haevede stibro Dommerstien.
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7.4.1.1

7.4.1.2

7.4.1.3

7.4.1.4

7.4.1.5

7.4.1.6

7.4.2

7.4.2.1

Dommerstien - konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsperioden for Dommerstien vil vaere ca. 2-3 maneder. I den periode,
hvor stibroen ved Dommerstien haves og evt. renoveres, vil der lokalt veere
en lille landskabelig pavirkning fra arbejdsareal og anlaegsmaskiner.

Dommerstien - konsekvenser i driftsfasen

Den fremtidige bro haeves ca. 1-2 meter over den eksisterende bro. Den
landskabelige pavirkning vurderes til at vaere ingen til lille, da omradet er
bebygget og taet pa Holbaek Station. S&fremt broen renoveres i forbindelse
med Holbaek Kommunes almindelige vedligeholdelse, vurderes broens visuelle
pavirkning at veere lille i positiv retning for de naere omgivelser.

Engvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsfasen for opfgrelse af den nye bro ved Engvejen vil vare ca. 4-6 maneder. I den
periode, hvor broen udskiftes, vil der lokalt vaere en lille til mindre landskabelig
pavirkning fra arbejdsareal og anlaagsmaskiner. Beplantning omkring den eksisterende
bro ryddes, og broen vil vaere visuelt mere eksponeret end den eksisterende bro.

Engvejen - konsekvenser i driftsfasen

Broen ved Engvejen opfgres umiddelbart gst for den eksisterende bro, men vil
veere ca. 1.7-2.5 meter hgjere. Landskabet er udpeget som bevaringsveaerdigt
landskab. Trods nye, hgjere skraningsanlaeg og rydning af beplantning
vurderes det, at den nye bro kun vil medfgre en lille til middel pavirkning pa
den samlede oplevelse af landskabet. Dette begrundes med, at den nye bro
opfares taet pa eksisterende bro.

Splystvej - konsekvenser i anlaagsfasen

Der opfgres en ny bro ved Sglystvej i nyt tracé ca. 20 meter @st for
eksisterende bro. Anlaegsperioden vil vare ca. 4-6 maneder. I forbindelse med
anlaegsperioden ryddes beplantning omkring bro og bane, og der vil vaere en
midlertidig arealinddragelse til arbejdsarealer. Det vurderes, at der i perioden
vil vaere en lille lokal pavirkning pa de landskabelige omgivelser fra
arbejdsareal og anlaegsmaskiner.

Splystvej - konsekvenser i driftsfasen

Efter endt anlaegsfase vil den nye bro ved Sglystvej vaere placeret 20 meter
gst for den eksisterende bro og vaere ca. 2.25 meter hgjere end den
eksisterende. Den nye bro vil derfor vare mere synlig i den ellers teette skov
pa grund af rydning af beplantning. Den samlede visuelle og landskabelig
pavirkning vurderes at vaere lille og begraense sig til de naere omgivelser.

Master og kgreledninger

Konsekvenser i anlaegsfasen

Da master og kgreledninger langs banen anlaegges fra banearealet, forventes
det kun at give en lille visuel pdvirkning pa landskabet i anlaegsfasen. Det
vurderes, at placering af arbejdsareal til oplag af master,
kgreledningsfundamenter og andre materialer ved flere stationer pa
straekningen vil have en lille visuel pavirkning pa@ omgivelserne.
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7.4.2.2

Konsekvenser i driftsfasen

Elektrificeringen medfgrer, at der opstilles master og kgreledninger langs
banen pa hele streekningen. P3 straskningen mellem Roskilde - Holbaek vil
masterne veere placeret parvis pa hver side af sporene. P38 streekningen
mellem Holbaek - Kalundborg vil masterne veere placeret enkeltvist pa den
ene side af sporene. Kgreledningsmasterne vil veere et nyt og synligt element
langs banen pa steder, hvor indblik ikke alle steder skaermes af bygninger,
beplantning, stgjskaerme, terraen og lignende. Den landskabelige pavirkning
som fglge af kgreledningsanlaagget varierer derfor afhangigt af indblikket til
banen og omgivelsernes karakter.

Figur 7-23 Landskabsfredningen Hvalsg-Kisserup. Kig over landskabet vest for Kisserup
(farbillede)
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Figur 7-24 Landskabsfredningen Hvalsg-Kisserup. Visualisering med kig over landskabet vest
for Kisserup med det nye masteanleeg (efterbillede).

Da kgreledningsmasterne er rustrgde, falder de sammem med det omgivende
landskab og er svaere at se pa afstand. I ovenstaende visualisering ses en
kgreledningsmast umiddelbart foran toget.

De landskaber, der er mest sdrbare overfor en permanent pavirkning, er de
fredede landskabsomrader og omrader, der er udpeget som bevaringsvaerdige
landskaber. I landskaber, hvor der i forvejen forekommer tekniske anlaeg eller
ved banes forlgb gennem byer, kan der ligeledes opsta uhensigtsmaessige
visuelle pavirkninger.

Fredningen af Vibevadgaard inkluderer ikke selve banearealet, men banen
forlgber naer fredningens sydlige afgreensning over en straekning pa ca. 70
meter og i en afstand af mellem 10 og 20 meter. Banen ligger pa denne
streekning pa en hgj deemning. Trods banens placering pa deemning og indkig
til master og bane fra fredningen, vurderes masteanlaeggets visuelle
pavirkning pa landskabsfredningen at vaere lille.

Fredningen ved Ledreborg Gods inkluderer ikke selve banen, men forlgber i
vekslende afstand fra neermeste spor fra 1 meter til ca. 50 meter igennem
fredningens sydlige del over en straekning pa ca. 3,3 km. Den del af
fredningen, som ligger op til banen, er karakteriseret ved store skove,
naturomradet ved Enghave, markant terraen og store markparceller, der
tilsammen skaber store landskabsrum. Da terraenet er kuperet, opleves banen
glimtvis gennem terraenet i fredningen. P& den farste del af straekningen
mellem Lejre og Kirke Hvalsg ligger banen primaert i afgravning og formodes
derfor at vaere skjult i lavningen i landskabet. Det kan dog ikke udelukkes, at
man vil kunne ane masterne i afgravningen. Det vurderes derfor, at den
visuelle og landskabelige pavirkning fra masteanlaegget i fredningen er lille.

Fredningen ved Hvalsg-Kisserup har til formal at bevare de landskabelige
veerdier, som er knyttet til omrddet. Jernbanen forlgber gennem fredningen
over en afstand pa ca. 3 km. Vest for Kisserup er der lange veerdifulde kig pa
tveers af landskabet. Her vil kgreledningsanlaegget have en visuel pavirkning
pa landskabet, da der tilfares et nyt teknisk element til det delvist ubergrte og
abne landskab. Det vurderes at pavirkningen er lille til middel.

Fredningen ved Bjergsted Bakker har til formal at sikre de landskabelige,
rekreative og naturvidenskabelige veaerdier, som er knyttet til Bjergsted
Bakker, den naerliggende Skarresg og det omkringliggende skovomrade ved
Jyderup Skov. Banen forlgber igennem fredningens sydlige del. Fredningen
inkluderer ikke selve banen og ligger, hvor den er naermest, ca. 5 meter fra
banen. P3 stgrstedelen af strackningen er afstanden dog mellem 10 og 20
meter fra naermeste spor. Master og kgreledninger vil blive opsat langs banen
uden for det fredede areal, men kan ses fra de omkringliggende fredede
arealer. Opsaetning af master og kgreledninger giver et teknisk udtryk til
landskabet, hvor banen er synlig. Det vurderes, at masteanlaggets visuelle
p%virkning pa landskabet vil vaere lille til middel, da der er tale om et delvist
ubergrt landskab, som vil fa et mere teknisk praeg.
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Banen passerer gennem 11 byer, hvor der vil blive opstillet master og
kgreledninger. P8 straekningen Roskilde - Holbaek, i byerne Lejre, Kirke
Hvalsg, Tallgse, Vippergd og Holbaek vil masterne opsaettes parvis pa begge
sider af banen. Pa straekningen Holbaek - Kalundborg opsaettes masterne
ensidigt pd den ene side af banen. I byerne Regstrup, Knabstrup, Mgrkav,
Jyderup, Svebglle og Kalundborg hvor der er flere spor opstilles der master i
begge sider eller portaler der raekker overe flere spor. Masterne vil vaere et
teknisk element, der visuelt vil pavirke byerne og markere banen yderligere
som et teknisk anlaeg. Det vurderes, at den visuelle pavirkning af
masteanlaegget vil veere lille til middel og st@rst pd steder, hvor banen har
abne straekninger gennem byerne, sa der er frit kig til banen og
masteanlaeggene.

Figur 7-25 Tollpse Stationsomr8de (forbillede)
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Figur 7-26 Visualisering af Tollose Stationsomrdde efter opstilling af masteanlaeg
(efterbillede).

I landskabsomrader, hvor der i forvejen er stor forekomst af gvrige tekniske
anleeg som krydsende motorveje, vindmgller, hgjspaendingsledninger, master
og lignende, vil opstilling af masteanlaeg langs banen tilfgre landskabet en
yderligere visuel pavirkning. Afhaengigt af hvordan de forskellige anlaeg
interfererer, det vil sige, om de krydser vinkelret, har parallelle forlgb eller
andet, kan landskabsoplevelsen og dermed pavirkningen variere. Generelt
vurderes det dog, at det vil have en lille til middel visuel pavirkning pa
landskabet.

2 - ..J

Figur 7-27 Umiddelbart gst for Jyderup ses flere tekniske anlaeg s8§som vindmaller og

hajspeending, der tilsammen praeger oplevelsen af landskabet (forbillede).
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Figur 7-28 Visualisering umiddelbart gst for Jyderup (efterbillede). Den rgde ramme i
visualiseringen markerer udsnit af visualiseringen - se figur 7.27.

Kgreledningsanlaegget vil tilfgre landskabet et yderligere teknisk praeg, dog i
begraenset omfang i afstand til banen.

AN ’

Figur 7.27 Udsnit af Figur 7-28 (efterbillede med zoom svarende til, at billedet er taget med
en 74 mm linse i stedet for en 35 mm linse som alle de gvrige visualiseringer).
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Som det fremgar af visualiseringen Figur 7-28 er det ikke muligt at se
kgreledningerne og kgreledningsmasterne pa afstand. Kgreledningsanlaegget
vil have en meget begraenset pavirkning af landskabet i forhold til andre
tekniske anlaeg som vindmgller og luftledninger for hgjspaendingsanlaag.

P& Figur 7-29 og Figur 7-30 ses situationen fgr og efter elektrificeringen ved
Rute 23 mellem Svebglle og Kalundborg. Landskabet, der i dag er praeget af
tekniske anlaeg som den trafikerede landevej, vindmgller og

hgjspaendingsanlaeg, vil blive yderligere pavirket af master og kgreledninger.

Figur 7-29 Banens forlob syd for Rute 23 mellem Svebglle og Kalundborg (farbillede).

Figur 7-30 Visualisering af banens forlgb syd for Rute 23 mellem Svebglle og Kalundborg
efter opstilling af masteanlaeg (efterbillede).
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P& Figur 7-31 og Figur 7-32 ses oplevelsen for de rejsende p& Kalundborg
Station at kgreledninger og master

Figur 7-31 Eksisterende forhold ved Kalundborg Station set fra perron (forbillede).

Figur 7-32 Visualisering af Kalundborg Station set fra perron (efterbillede).
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7.4.3

7.4.3.1

7.4.3.2

7.4.3.3

7.4.3.4

7.4.3.5

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Anlzaegsperioden for fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion
samt nedgravning af forsyningskabler til fordelingsstationer forventes at veaere
uger. Der vil i denne periode vaere en lille visuel og landskabelig pavirkning
ved arbejdsarealerne. Anlaegsarbejdets pavirkning af det visuelle og
landskabelige miljg er ikke vurderet yderligere.

Lejre neutralsektion - konsekvenser i driftsfasen

P& grund af neutralsektionens stgrrelse forventes der ikke at vaere nogen
pavirkning pa landskabet fra neutralsektionen i driftsfasen.

Tollpse fordelingsstation - konsekvenser i driftsfasen

Fordelingsstationen Soderup er et nyt teknisk anlaeg i landskabet, der
etableres med adgangsvej fra Tingerupvej og med parkeringsplads, bygning
til frokoststue og toilet samt adgang til banen. Fordelingsstationen anlaegges i
det abne land i et landbrugslandskab med lange kig. Fordelingsstationen vil
veere et nyt teknisk element i dette landskab, som vil blive pavirket trods
afskaermende beplantning omkring fordelingsstationen (Figur 3-44). Det
vurderes, at den visuelle og landskabelige pdvirkning vil veere lille til middel.

Regstrup autotransformer - konsekvenser i driftsfasen

Regstrup Autotransformer er et nyt teknisk anlaeg i landskabet, der etableres
med adgangsvej fra Borupvej og med parkeringsplads, bygning til frokoststue
og toilet samt adgang til banen. Regstrup autotransformer anlaegges i et
landbrugslandskab, der lokalt er praeget af spredte smabeplantninger, som er
med til at skabe en raekke mindre landskabsrum. Autotransformeren
anlaegges i et af disse landskabsrum, og det vurderes, at anlaegget trods
afskaermende beplantning omkring stationen vil have en lille til middel visuel
og landskabelig pavirkning.

Jyderup autotransformer - konsekvenser i driftsfasen

Jyderup Autotransformer placeres pa et landbrugsareal syd for banen ved
Bjergsted Bakker med adgang fra Grydemgllevej ca. 500 meter sydvest for
Astrup Gods. Landskabet er udpeget som bevaringsveerdigt landskab. P&
grund af terraenforholdene og omgivende beplantning vurderes den visuelle
og landskabelig pavirkning at vaere lille.

Kalundborg fordelingsstation - konsekvenser i driftsfasen

Fordelingsstationen i Kalundborg placeres inden pa baneterraenet syd for
banen ved @stre Havnevej. Fordelingsstationen placeres i et i forvejen teknisk
praeget bylandskab, hvor det eksisterende baneareal sammen med naerheden
til industrihavnen praeger de visuelle forhold. Trods dette vil
fordelingsstationen vaere et nyt teknisk element, der vil preege omradets
tekniske karakter yderligere. Det vurderes, at Kalundborg fordelingsstation vil
have en lille visuel og landskabelig pavirkning.
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7.4.4

7.4.4.1

7.4.4.2

Rydning af beplantning

Konsekvenser i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil treeer og buske langs banen blive beskaret helt i bund i en
afstand af 10 meter fra spormidten. Derudover kan andre treeer, der ud fra
en forstfaglig vurdering vurderes at vaere en risiko for kgreledningsanlaegget
ligeledes blive feeldet. Det vurderes, at rydning af beplantning kun medfgrer
en lille pdvirkning pa landskabet i anleegsfasen. Der vil kunne forekomme
bunker af faeldede traeer, buske og rgdder, men denne pavirkning er
midlertidig, da dette fjernes efter endt anlaegsfase.

Konsekvenser i driftsfasen

Rydning af eksisterende beplantning langs banen i det 8bne land vil sammen
med opsatning af master og kgreledning medfgre, at der vil vaere stor
synlighed omkring banen, samtidig med at kgreledningsanlaegget vil give et
teknisk praeg til landskabet. Afhaengigt af det eksisterende landskabs karakter
kan denne pavirkning veere varierende.

De fredede landskabsomrader er generelt mere sarbare overfor forandringer,
men som nedenstdende eksempel viser, kan rydningen ogsa have en positiv
effekt. Ofte er bevoksningen langs banen selvgroet og kan derfor vaere med

til at forhindre lange kig pa tveers af landskabet, sa det slgrer for oplevelsen

af stgrre sammenhangende landskabstraek.

.

Figur 7-33 Eksisterende scenarie ved Bjergsted Bakker (forbillede). Skarresg anes i
baggrunden.
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7.5

Figur 7-34 Eksisterende scenarie ved Bjergsted Bakker (efterbillede). Skarresg anes i

baggrunden.

P& Figur 7-33 og Figur 7-34 ses det nuveerende og kommende situation efter
kgreledningsanlaegget er etableret. Den eksisterende bane ligger pa store dele
af straekningen skjult bag beplantning, som her ved Bjergsted Bakker, hvor
man skimter Skarresg i baggrunden. P& grund af eldriftsservitutten ryddes
beplantning langs sporet i 10 meter fra spormidte. Visualisering her ved
Bjergsted Bakker, hvor det har en positiv visuel konsekvens for det fredede
landskab. De szerlige terraenformationer omkring Bjergsted Bakker opleves
tydeligere, og den visuelle relation til Skarresg forstaerkes.

Rydning af beplantningen vil szerligt ved private boliger have visuelle
konsekvenser. Steder, hvor banen tidligere har ligget helt eller delvist skjult,
vil der i fremtiden veaere indkig til banen. Det vurderes, at den visuelle
pavirkning i byerne vil vaere middel.

Kumulative effekter

7.5.1.1

Som kumulative virkninger ses pa allerede opfgrte eller planlagte projekter,
som - sammen med det undersggte projekt - kan forstaerke konsekvenserne
pd miljget. Pa streekningen Roskilde - Kalundborg er identificeret et
infrastrukturprojekt samt et byudviklingsprojekt der sammen med
elektrificeringen kan gge pavirkningerne pa de visuelle og landskabelige
forhold:

Opgradering af rute 23

Safremt Vejdirektoratet gennemfgrer den planlagte motorvej, vil det udggre
en potentiel vaesentlig kumulativ effekt pa landskabet p& straskningen mellem
Svebglle og Aldersrovej. Eventuelle tilslutningsramper, vejudstyr,
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7.5.1.2

7.6

skraningsanlaeg mv. vil pavirke de visuelle og landskabelige forhold omkring
banen pa denne straekning.

Station Kalundborg Ost

Den nye station, der skal betjene Novo Nordisk i Kalundborg, er en ny
pendlerstation i den gstlige del af Kalundborg. Stationen forventes placeret
nord for banen i et kommende byudviklingsomrdde. Der opfgres
parkeringsplads med plads til 180 biler med mulighed for udvidelse til 240
pladser. Det forventes endvidere, at en gangbro skal etableres over banen.
Safremt projektet gennemfgres, vil det sendre det visuelle og landskabelige
forhold i omradet veesentligt og dermed pavirke den eksisterende oplevelse at
landskabet som det kendes i dag.

Afvaerge- og overvagningsforanstaltninger

Afvaergeforanstaltninger af midlertidige pavirkninger i forbindelse med
landskab og visuelle forhold vurderes ikke at veere ngdvendige, da der alle
steder er tale om midlertidig arealanvendelse uden vaesentlige pavirkninger.

Afvaergeforanstaltninger i forhold til permanente pavirkninger, som rydning af
beplantning grundet eldriftsservitutten, nedtagning af eksisterende broer, der
lukker eksisterende overkgrsler, opfgrsel af nye broer samt indpasning af
autotransformere og fordelingsstationer vurderes i et vist omfang at veere
ngdvendigt.

Beplantningen, der bergres i anlaegsfasen, vil naturligt vokse op igen i det
omfang, som eldriftsservitutten tillader det. De permanent inddragede
arealer, nye rampeanlaeg og afgravningsskraninger vil pa sigt overvejende
fremsta tilplantede og i samspil med omgivelserne, sa landskabelige helheder
over tid bliver genoprettet.

Afvaergetiltag omkring nye autotransformere og fordelingsstationer er
ngdvendig for at mindske deres tekniske praeg og pavirkning pa det
omgivende landskab. Indpasningen bgr tilpasses til den lokale kontekst og
skal som minimum bestd af afskeermende beplantning, der sikrer, at indkig til
de tekniske anlaeg mindskes mest muligt.
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8.1

Natur og overfladevand

Lovgrundlag

8.1.1

8.1.1.1

8.1.1.2

8.1.2

8.1.2.1

International lovgivning

Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet — Natura 2000

Natura 2000 er en feelles betegnelse for forskellige typer af beskyttede
naturomrader i EU. Formalet med omraderne er at bevare og beskytte
naturtyper og vilde dyre- og plantearter, som er sjeeldne, truede eller
karakteristiske for EU-landene. Grundlaget for Natura 2000 er EU’s
naturbeskyttelsesdirektiver, som bestdr af fuglebeskyttelsesdirektivet/26/ og
habitatdirektivet/27/.

I Danmark er der udpeget 252 Natura 2000-omrader. Ifglge habitatdirektivets
artikel 6 stk. 3/27/ skal der foretages en vurdering af et projekts virkninger pa
malsaetningerne for et habitat- eller fuglebeskyttelsesomrade, hvis en
vaesentlig pavirkning ikke pa forhdnd kan udelukkes.

I undersggelsesomradet findes Natura 2000-omrade nr. 156/28/, som bestar
af Habitatomrade nr. 137 og omfatter beskyttelse og bevarelse af Store
Amose, Skarre Sg og Bregninge A. Omradet behandles i kapitel 8.3.5.

Habitatdirektivet — bilag IV

I henhold til habitatdirektivet skal der traeffes de ngdvendige foranstaltninger
for at sikre en streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade
for de dyre- og plantearter, der er naevnt i direktivets bilag IV - de s3kaldte
bilag IV-arter. De danske regler fremgar af miljgmalsloven/29/.

Bestemmelserne i habitatdirektivet betyder, at en plan eller et projekt ikke
kan gennemfgres, hvis det ansggte kan beskadige eller gdelaegge yngle- eller
rasteomrader for bilag IV-dyrearter, eller hvis det ansggte kan gdelaegge bilag
IV-plantearter i alle livsstadier. Dette gaelder bade inden for og uden for
Natura 2000-omrader.

Det skal derfor vurderes, om der er bilag IV-arter, hvis gkologiske
funktionalitet kan blive pavirket ved etablering af projektet.

Arter oplistet pa habitatdirektivets bilag IV behandles i kapitel 8.3.3.

National lovgivning

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven/24/ indeholder bl.a. regler, der tilsigter at beskytte en
reekke naturtyper. Heder, moser, strandenge, ferske enge og overdrev med et
samlet areal over 2.500 m?2, alle vandlgb, som er udpeget i kommuneplanen,

samt sger over 100 m2 er omfattet af § 3 i naturbeskyttelsesloven. Loven
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8.1.2.2

8.1.2.3

8.1.2.4

8.1.2.5

beskytter de naevnte naturtyper mod aendringer i tilstanden, f.eks. i form af
bebyggelse, opdyrkning, anlaeg, tilplantning, draening og opfyldning. De fire
bergrte kommuner Roskilde, Lejre, Holbaek og Kalundborg er myndighed.

Endvidere fastsaetter naturbeskyttelsesloven bygge- og beskyttelseslinjer
omkring strande, sger og aer, skove, fortidsminder og kirker. Der geelder
saledes regler for placering af bebyggelse m.m. inden for 300 meter fra
strandkanten, 150 meter af sger og der, inden for 300 meter fra skove, 100
meter fra fortidsminder og 300 meter fra kirker i det abne land.

Naturbeskyttelsesloven indeholder endvidere regler om fredninger for arealer.
Fredningsnaevnet er myndighed for fredede omrader.

Miljomalsloven og natur- og vandomradeplanerne

Miljgmalsloven/29/ og bekendtggrelse om miljgkvalitetskrav fastlaegger
rammerne for beskyttelsen af overfladevand og grundvand samt
implementeringen af EU’s vandrammedirektiv i Danmark.

I de statslige natur- og vandomradeplaner er der fastlagt mal for
udpegningsgrundlaget for internationale naturbeskyttelsesomrader, for
grundvandet og for forekomster af overfladevand.

Vandomradeplanen skal ved en indsatsmalsaetning sikre, at sger, vandigb,
grundvandsforekomster og kystvande opfylder de fastsatte miljgmal.

Danmarks biodiversitetsstrategi 2014-2020 (Naturplan Danmark)

Danmarks biodiversitetsstrategi 2014-2020/30/ er en strategi, der tager
udgangspunkt i Danmarks forpligtelser i forhold til biodiversitetskonventionen.
Strategien understgttes af isaer indsatsen i forhold til Natura 2000-omraderne
og af nationale love med fokus pa naturomrdder og administrationen af disse.
De juridiske rammer for omrader udpeget i Naturplan Danmark skal derfor
findes i eksisterende lovgivning som f.eks. naturbeskyttelsesloven.

Skovarealer, som understgtter biodiversitet, er udpeget i Naturplanen og
gennemgas i kapitel 8.3.2.

Skovioven

Fredskovspligtige arealer er underlagt skovlovens bestemmelser/22/ og skal
som udgangspunkt holdes med skovbeplantninger. P3a fredskovspligtige
arealer ma der ikke opfgres bygninger, etableres anlaeg eller gennemfgres
terraenreguleringer. Miljgstyrelsen er myndighed.

Artsfredningsbekendtgorelsen

Artsfredningsbekendtggrelsen/31/ har til formal at beskytte visse arter af planter og
dyr mod indsamling og drab. I bekendtggrelsen er der fastsat regler om
indsamling/indfangning, handel, opbevaring og transport. Alle pattedyr og fugle er
fredede, medmindre der er givet tilladelse til at jage dem gennem jagtloven.
Miljgstyrelsen kan i seerlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne.
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8.1.3

8.1.3.1

8.1.3.2

8.1.3.3

Kommunal lovgivning

Roskilde Kommuneplan 2013-2016

I Roskilde Kommuneplan 2013-2016/11/ er der udpeget gkologiske
forbindelser og naturbeskyttelsesinteresser, som der findes retningslinjer for.

I retningslinje 8.1 hedder det, at "inden for de udpegede
naturbeskyttelsesomrdder m& der kun meddeles tilladelse til byggeri, anleeg,
andret arealanvendelse eller eendret tilstand af et areals karakter i gvrigt,
s8fremt det kan begrundes ud fra vaesentlige samfundsmaessige hensyn, og
det ud fra en konkret planmeaessig vurdering kan ske uden at forringe de
seerlige naturveerdier, som ligger til grund for udpegningen, eller muligheden
for at styrke eller genoprette disse vaerdier."

I retningslinje 8.2 hedder det videre, at "de udpegede gkologiske forbindelser
mé& ikke overskaeres, reduceres eller udsaettes for indgreb, der forringer deres
biologiske vaerdi, uden at der sikres kompenserende foranstaltninger".

Lejre Kommuneplan 2013

I Lejre Kommuneplan 2013/12/ er der udpeget kerneomrader
(naturbeskyttelsesinteresser) og spredningskorridorer (gkologiske
forbindelser). Ifglge de generelle retningslinjer beskrevet i 2.3.1 gaelder, at
"tilstanden og arealanvendelsen i interesseomr8der for plante- og dyreliv m§
ikke aendres, hvis det forringer levesteder for det vilde plante- og dyreliv eller
muligheden for at styrke eller genoprette dem."

I retningslinje 2.3.2 om andringer under forbehold beskrives, at "tilstanden
og arealanvendelsen i interesseomr8der for plante- og dyreliv m§ kun
andres, hvis det kan begrundes ud fra veesentlige samfundsmeessige hensyn,
og hvis det kan ske uden at forringe forholdene for plante- og dyrelivet."

Desuden beskrives det i retningslinje 2.3.4, at "der m§ ikke gennemfgres
aktiviteter eller etableres anlaeg, som overskeerer spredningskorridorerne eller
reducerer eller forringer korridorernes biologiske vaerdi, uden at der
kompenseres for forringelsen."

Holbak Kommuneplan 2013-2025

I Holbaek Kommuneplan 2013-2025/13/ er der retningslinjer for stgrre
sammenhaengende naturomrader og for gkologiske forbindelser.

I retningslinje 4.4.4 fremgar det, at "inden for storre sammenhangende
naturomrdder (naturbeskyttelsesinteresser) skal det sikres, at tactheden af
naturomr8der og sammenhangen mellem disse bevares og forbedres."

I retningslinje 4.4.5 fremgar det, at "i gkologiske forbindelser m& der ikke ske
byudvikling eller anlaegges veje og tekniske anlaeg, hvis spredningen af vilde
dyr og planter derved forringes. Hvor der sker indgreb i okologiske
forbindelser, skal der kompenseres med anlaeg, der sikrer, at der fortsat er
faunapassage og spredningsmuligheder for vilde dyr og planter."
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8.2

I retningslinje 4.4.6 fremgar det, at "i potentielle gkologiske forbindelser skal
spredningsmulighederne for vilde dyr og planter forbedres, og der m§ ikke
ske byudvikling eller placeres anleeg, der forhindrer gennemfgrelsen af en
gkologisk forbindelse”.

Kalundborg Kommuneplan 2013-2024

I Kalundborg Kommuneplan 2013-2024/14/ findes der retningslinjer for
gkologiske forbindelser. Szerlige naturbeskyttelsesinteresser udggres af
internationale naturbeskyttelsesomrdder, § 3-omrader og naturfredede
omrader. Der er derfor ikke udarbejdet seerskilte retningslinjer for omrader
med saerlige naturbeskyttelsesinteresser. Disse kan derimod findes under
retningslinjer for de gvrige beskyttelser.

I retningslinje 6.4.8 fremgar det, at "inden for de gkologiske forbindelser
(naturbeskyttelsesinteresser) tilstraebes det, at eksisterende naturomrader
sikres med f.eks. naturpleje mod en udvikling, der kan forringe
livsbetingelserne for det nuveerende dyre- og planteliv. Tilsvarende skal det
tilstreebes, at der i de okologiske forbindelser skabes nye naturarealer, der
kan forbedre dyr og planters spredning og frie bevaegelse i de eksisterende
naturomrdder."

I retningslinje 6.4.10 fremgar det, at "inden for de potentielle gkologiske
forbindelser tilstraebes det, at eksisterende naturomrder sikres mod en
udvikling, der kan forringe livsbetingelserne for det nuvaerende dyre- og
planteliv. Tilsvarende skal det tilstraebes, at der i de potentielle gkologiske
forbindelser skabes nye naturarealer, der kan forbedre dyrs og planters
spredning og frie bevaegelse i de eksisterende naturomrdder."

Metode og omfang

De eksisterende naturforhold er beskrevet pa baggrund af en raekke
naturundersggelser, der er gennemfgrt i forar, sommer og efterar 2016,
suppleret med data fra forskellige kilder.

Feltarbejdet pa straekningen er gennemfgrt inden for en fastlagt
undersggelseskorridor (se afsnit 8.2.1). Inden for undersggelseskorridoren er
kortlagt fglgende flora og fauna:

e § 3-beskyttet natur
e Vandlgb
e Skove, der understgtter biodiversitet

e Flagermus og gvrige pattedyr, der er beskyttet gennem
habitatdirektivet

e Fugle, der er omfattet af en seerlig beskyttelse i forhold til
fuglebeskyttelsesdirektivet

e Padder
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e Krybdyr

e Naturtyper og arter der er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omrade nr. 156, Habitatomrade 137.

Ifglge handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV/32/ og
observationer fra Fugleognatur.dk findes der skovomrader med forekomst af
hasselmus mellem Lejre og Hvalsg. Dette drejer sig bl.a. om Helvigstrup
Skov, hvis nordlige spids ligger ca. 600 meter syd for banen. Hasselmusen
kraever stabile og uforstyrrede levesteder i blandings- eller Igvskove med en
rig underskov af bl.a. baerbuske samt klatrende og tornede vaekster. Arten
bevaeger sig kun fa hundrede meter og spreder sig bl.a. via levende hegn. Der
findes ingen egnede ledelinjer mellem Helvigstrup Skov og jernbanen, og
bevoksningen omkring denne del af banen er aben og derved ikke egnet for
hasselmus. P38 denne baggrund vurderes det usandsynligt, at der findes
hasselmus inden for undersggelseskorridoren omkring jernbanen, og der er
derfor ikke foretaget en kortlaegning af hasselmus i denne undersggelse.

Feltkortlaegningen er gennemfgrt pa relevante lokaliteter. Lokaliteterne
omfatter:

e Lysdben natur (terrestriske § 3-omrader)

Skov- og snebeelter langs med banen

e Natura 2000-omrade

e Vandlgb

e Paddelokaliteter (vandhuller og vdde omrader)
e Firbenslokaliteter

e Udvalgte levende hegn og smabiotoper.

Projektomradet krydser Natura 2000-omrade nr. 156 Store Amose, Skarresg
og Bregninge A&, som ligger mellem Jyderup og Svebglle. Der er derfor udfort
en forelgbig vurdering af, om projektet i sig selv eller i forbindelse med andre
planer og projekter kan pavirke habitatomradet eller arter pa
udpegningsgrundlaget. Hvis en vaesentlig pavirkning ikke kan udelukkes,
gennemfgres en naermere konsekvensvurdering efter
Habitatbekendtgagrelsen/33/.
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Figur 8-35 Ved de biologiske feltundersaggelser ketsjes bl.a. efter paddeasg i vandhuller.
Billedet er fra lokalitet Vh29 gst for Jyderup.

Supplerende data er indhentet fra fglgende kilder:

e Registreringer pa Danmarks Miljgportal og Danmarks Naturdata/19/

e Natura 2000-plan 2016-2021 for omrade nr. 156 Store Amose,
Skarresg og Bregninge A /28/

e Fund pd Svampeatlas.dk via databasen
http://www.svampe.dk/databaser/

e Kommuneplan 2013 for Roskilde/11/, Lejre/12/, Holbaek/13/ og
Kalundborg/14/ kommuner

e Ortofoto, topografiske kort (4 cm), aeldre malebordsblade/19/.

e Dansk Ornitologisk Forenings database over fugleobservationer,
DOFbasen /34/

e Danmarks Fugle og Natur - Fugle&natur.dk/35/

e Dansk Pattedyrsatlas/36/

e Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV/32/.

e Forvaltningsplan for odder/37/, markfirben/38/ og flagermus/39/.

e Vejledning - Flagermus og stgrre veje — Registrering af flagermus og
vurdering af afveergeforanstaltninger, Rapport 382,
Vejdirektoratet/40/.

e Vandplaner 2009-2015: 2.1 Kalundborg og 2.2 Isefjord og Roskilde
Fjord/41/

e Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt II, Sjeelland/42/.
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8.2.1

8.2.2

Undersggelseskorridor

Undersggelseskorridoren er differentieret i forhold til de typer af
anlaegsarbejder, der pateenkes gennemfgrt pa streekningen. Derudover er der
for de enkelte artskortlaegninger taget stilling til, hvilket undersggelsesomfang
der er relevant.

Som udgangspunkt er undersggelsesomradet pa straskningen Roskilde -
Holbaek 25 meter pd hver side af banen, mens der pa straekningen Holbaek -
Kalundborg er en undersggelseskorridor pa 50 meter pa hver side af
eksisterende bane.

Ved broer, hvor der sker anlaegsaktiviteter i form af sporsaenkning eller
ombygning af broer, er undersggelsesomradet udlagt med en radius pa 100
meter fra midten af broen. Arealer, som forventes benyttet til arbejdsareal,
samt arealer, hvor der skal etableres fordelingsstationer og autotransformere,
neutralsektion og kable til fordelingsstationer indgar ligeledes i
undersggelsen.

I Natura 2000-omradet, som banen forlgber igennem, er
undersggelsesomrddet udvidet til 500 meter pa hver side af banen af hensyn
til kortlaegning af fugle.

Undersggelseskorridorerne for de enkelte kortleegninger er beskrevet
narmere herunder. Hvor der ikke er naermere oplysninger, fglges den ovenfor
beskrevne korridor.

8§ 3-beskyttede naturtyper og skov

Til feltkortlaegning af de lysabne §3-omrader og skov er anvendt det generelle
undersggelsesomrdde. P8 straekningen Roskilde - Holbaek er kortlaegning af §
3-natur foretaget pa traebevoksede § 3-arealer, herunder bredzonen af
vandhuller, der bergres af faeldningen 10 meter fra banen som fglge af
elektrificeringen. Anlaegsarbejder i forbindelse med sporsaenkning pa
streekningen bergrer ikke § 3-omrader.

Indenfor Natura 2000-omraderne blev kortleegningen af de lysdbne naturtyper
foretaget med udgangspunkt i den seneste habitatnaturtypekortlaagning og
suppleret med registreringer af beskyttede naturtyper (§ 3-natur).

Som udgangspunkt er kommunernes vejledende udpegning og afgraensning af
§ 3-arealerne fulgt. Afgraensningerne er gennemgaet manuelt i GIS og
tilpasset inden feltarbejdet. Arealer, som kun bergrer undersggelseskorridoren
perifert, er ikke undersggt. Yderligere er der foretaget en ortofotoanalyse af §
3-naturtyper, som ikke er omfattet af den vejledende § 3-registrering.
Naturtyper opdaget under feltarbejdet, som ikke er identificeret via den
vejledende § 3-registrering eller via ortofotos, er ogsa registreret.

Ved kortlaegning af skov er der taget udgangspunkt i skovarealer, der

understgtter biodiversitet jf. Miljgministeriets Digitale Naturkort - til et grgnt
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8.2.3

8.2.4

Danmarkskort. Dette er arealer med lang skovkontinuitet (skov i minimum
200 ar) samt skovarealer med stor diversitet (lav grad af forstlig
homogenisering). Undersggelsen har omfattet hele straekningen Roskilde -
Kalundborg. I Natura 2000-omradet er skov-habitatnaturtyperne undersggt.

For hver naturlokalitet inden for undersggelseskorridoren er registreret en
estimeret vaerdisaetning af arealets naturtilstand pa 5-delt skala (I: hgj, II:
god, III: moderat, IV: lav, V: darlig). Vurderingen tager udgangspunkt i
Miljgstyrelsens vejledninger til naturkvalitetsplanleegning/43/, vejledning og
skemaer til § 3-registrering/44/ og /45/ samt faglig rapport fra Danmarks
Miljgundersggelser (DMU) om vurdering af naturtilstand pa terrestriske
naturarealer/46/.

Der er udarbejdet en planteartsliste for arealerne med angivelse af
positivarter og problem-/invasive arter. Dyrearter, der er observeret i
forbindelse med registreringen af naturomrader, er noteret. Lokaliteterne er
dokumenteret med fotos.

Vandigb

Alle vandlgb inden for undersggelseskorridoren er undersggt pa straekningen
Holbaek - Kalundborg. Vandlgbene omfatter bdde § 3-registrerede vandigb
samt vandlgbsstraekninger, der ikke er omfattet af § 3-beskyttelsen. Mellem
Roskilde og Holbaek er vandlgb ikke undersggt da der kun skal gennemfgres
begraenset anlaegarbejder pa banen (opstilling af master og rydning af
beplantning) hvor der er vandlgb.

Ved vandlgb, der krydser banen, er krydsningstype og passageforhold for
faunaen undersggt. Generelle traek for vandlgbene er noteret, herunder
substrat- og brinkforhold samt forlgb gennem landskabet.

Ved feltbesigtigelse inden for Natura 2000-omradet er arter og naturtyper pa
habitatdirektivets bilag I, II og IV i direkte tilknytning til vandlgb registeret i
det omfang, de er observeret.

Padder

Vandhuller, der kan fungere som yngle- eller rasteomrade for padder, er
undersggt for forekomst af padder ved to besigtigelser i foraret og sommeren.
P& straekningen Holbaek til Kalundborg er alle vandhuller, som ligger helt eller
delvist inden for undersggelseskorridoren, undersggt. Pa straekningen mellem
Roskilde og Holbaek hvor der etableres fordelingsstationer og
autotransformere er der eftersggt paddeegnede lokaliteter inden for
undersggelseskorridoren og omkring broer hvor der sporseenkes. Der er dog
ingen paddeegnede lokaliteter fundet inden for disse omrader. @vrige
vandhuller uden for disse arealer er ikke undersggt for padder, da de ikke
pavirkes af elektrificeringen.

Alle arter af padder er registreret, men hovedfokus var kortlaegning af arter

listet pa habitatdirektivets bilag IV.
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8.2.5

8.2.5.1

Lokaliteterne er undersggt fgrste gang i perioden 6. april — 15. april 2016 med
henblik pa at finde segklumper og kvaekkende hanner samt voksne individer
af stor vandsalamander. Ved besigtigelsen blev det vurderet ved flere
vandhuller, at et genbesgg ikke var ngdvendigt.

Ved fgrste besgg er falgende undersggt:

e Optaelling af aagklumper og registrering af agstrenge

e Ketsjning og visuel eftersggninger af voksne individer af salamandre
e Lytning efter kvaekkende hanner af brune frger og tudser

e Undervandsvegetation for salamanderaeg.

Vandhuller som ved fgrste besgg ikke blev undersggt for stor
vandsalamander, eller som ved fgrste besgg blev vurderet egnet for
spidssnudet frg og/eller stor vandsalamander uden at disse blev fundet, blev
besggt ved et andet besgg. Det andet besgg fandt sted i perioden 26. maj -
24. juni 2016.

Ved andet besgg blev fglgende undersaggt:

e Ketsjning efter haletudser af frger og tudser samt salamanderlarver

e Adulte og juvenile individer af padder eftersggt ved ketsjning og visuel
eftersggning.

Fordrsundersggelserne blev s3 vidt muligt gennemfart pa forholdsvist varme
dage.

Flagermus

P& straekningen Roskilde - Kalundborg er traeer inden for 10 meter af banen
undersggt for egnethed som raste- og/eller yngletraeer for flagermus.
Derudover er der foretaget en vurdering af mulige omrader, hvor det
vurderes, at flagermus kan krydse banen via ledelinjer.

Der er ikke foretaget lytninger efter flagermus pa straekningen Roskilde -
Holbaek, da der ikke er identificeret stgrre skovomrader omkring banen eller
ledelinjer tveers over banen, der kan have en seerlig veerdi for flagermus.

Natura 2000-omradet er blevet undersggt ved manuel gennemgang med
h&ndholdt detektor. Herudover er det blevet vurderet, at omrddet omkring
Abildhave kan have en seerlig veerdi for flagermus, hvorfor dette omrade er
blevet eftersggt for flagermusaktivitet ved hjaelp af en lytteboks.

Flagermustraeer

P& straekningen Roskilde - Kalundborg er bevoksningerne langs banen,
snebeaelter, skovomrader og lignende screenet i forhold til enkelttraeers og
traesamlingers egnethed som raste- og/eller yngletraeer for flagermus. Det er
sket ved hjeelp af en straekningsvideo optaget fra farerhuset af lokomotivet
samt ved brug af ortofoto. Arealer, som er udpeget ved screeningen, fremgar
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8.2.5.2

8.2.6

8.2.7

8.2.8

8.2.9

af bilag 2. De udvalgte omrader er blevet undersggt i felten for egnethed som
raste- og/eller yngletraeer for flagermus. Stgrre zeldre traeer med hulheder,
revner, lgs bark, taette bevoksninger af klatreplanter og lignende er vurderet
at veere egnede som yngle- eller rasteomrader.

Flagermuslytninger

Skovomraderne, der vurderes at have en szerlig veerdi for flagermus, er blevet
besggt to gange. Bredmose/Jyderup blev fgrste gang besggt den 21. juni
2016 og anden gang den 15. september 2016. Lokaliteten Svebglle Mose blev
fgrste gang bes@gt den 4. august 2016 og anden gang den 15. september
2016. Loggeroptagelse fra Abildhave blev foretaget den. 21. juni og den 15.
september 2016.

Markfirben

P& straekningen Roskilde - Kalundborg er baneskraninger og lysdbne arealer
omkring vejbaerende broer, der skal ndres, screenet i forhold egnethed for
markfirben ved hjzelp af en straekningsvideo optaget fra fgrerhuset af
lokomotivet samt ved brug af ortofoto. Arealer, som er udpeget ved
screeningen, fremgar af bilag 2. De udvalgte omrader er blevet undersggt i
felten for egnethed som yngle- og/eller rasteomrade for markfirben.

Undersggelserne er foretaget mellem den 23. august og 13. september 2016.

Odder

Odder er undersggt pa straekningen Holbaek - Kalundborg ved krydsende
vandlgb. Odder er eftersggt systematisk ved eftersggning af spor og
ekskrementer ved vandlgbsunderfgringerne og eventuelle observationer
knyttes til vandlgbslokaliteten.

Fugle

Observationer af beskyttede eller rgdlistede fugle herunder bilag I-arter er
noteret generelt i forbindelse med den gvrige kortlaegning af naturlokaliteter.
Lokaliteter, der vurderes egnede som levested for bilag I fuglearter, er blevet
undersggt. I Natura 2000-omradet er bilag I fugle eftersggt i op til 500 meter
fra banen. Eventuelle redekolonier fra kolonirugende fugle i
undersggelseskorridoren er registreret.

Sumpvindelsnegl

Sumpvindelsnegl er eftersggt i omradet ved vandhul 31, som ligger i
tilknytning til et sterre moseomrade i Natura 2000-omradet ved Jyderup.
Omradet er egnet til vindelssnegle, da det rummer fladedannende bestande af
hoje star-arter og greesser pa vad eller meget fugtig bund. Vindelsnegle blev
eftersggt ved at ryste graesstrd/-tuer og navnlig halvgraesser over en glat
plastikbakke. Sneglene falder ned i bakken og kan sorteres fra og bestemmes
efterfglgende.
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8.3 Eksisterende forhold

I det fglgende afsnit er de eksisterende forhold inden for natur og
overfladevand beskrevet. Dette omfatter § 3-beskyttet natur, seerligt
beskyttede dyrearter m.fl.

8.3.1 8§ 3-beskyttet natur

Inden for undersggelseskorridoren mellem Roskilde og Kalundborg eri alt 113
§3-registrerede omrader. Af disse blev der i alt blevet besigtiget 97
lokaliteter, som enten er omfattet af kommunernes vejledende § 3-
registrering eller som i felten blev vurderet til at vaere omfattet af § 3-
beskyttelsen jf. metodebeskrivelsen. De besggte lokaliteter fremgar af Bilag
2, Beskyttet natur og skov kort A-H. I dette afsnit beskrives lokaliteterne
overordnet for de enkelte naturtyper. Enkelte lokaliteter, der pavirkes af
projektet, beskrives dog mere indgdende. De er vist i Figur 8-36.
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Figur 8-36 Lokaliteter, der omtales seerligt i teksten p8 straekningen Roskilde - Kalundborg.

Eng

P& straeekningen mellem Roskilde og Holbaek findes tre enge inden for
undersggelseskorridoren. Engene er lysabne og bergres ikke af faeldningen
som fglge af elektrificeringen. Engene ligger heller ikke inden for omrader, der
bergres af autotransformere, broer eller lignende og er derfor ikke medtaget i
feltundersggelserne jf. metodebeskrivelsen. En enkelt eng ved Mgllesg Skov
vest for Lejre, der graenser op til undersggelseskorridoren, er undersggt, men
er behandlet under moser, da stgrstedelen af lokaliteten bestdr af mose. Pa
streekningen mellem Holbaek og Kalundborg er der registreret otte lokaliteter
med fersk eng. To af disse lokaliteter (En02 nord for Regstrup og Mo12 ved
Svebglle) er i sd ringe forfatning, at det er tvivisomt, om de er omfattet af §
3-beskyttelsen. I den vejledende registrering pa Miljgportalen er Mo06
(Bredemose) ved Skarresholm og Mol12 ved Svebglle registreret som mose,
mens de i felten blev registreret som eng.
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Inden for naturtilstandskategorierne har lokaliteterne den fordeling, som er

vist i Tabel 8-2.

Tabel 8-2 Registrerede enge p§ banestraekningen

Naturtilstand Antal | Lokalitetsnummer Km

I Hgj tilstand 1 Mo06 Bredemose ved Skarresholm 90.8

II God tilstand 0 - -

II1 Moderat tilstand 3 EnO1 ved Butterup; EnO3 ved Abildhave; 72.4; 78.7;
En04 syd for jernbanen ved Abildhave 78.8; 84.2 og
En05 ved Friheden 8e.6
En06 gst for Jyderup

v Ringe tilstand 2 En02 nord for Regstrup; Mol12 ved Svebglle 73.8 0g 98.3

\Y; Darlig tilstand 0

Lokaliteterne med moderat og ringe tilstand viste tegn p& ggdskning og
omlaegning. Omraderne er artsfattige og domineret af enkelte arter.
Positivarter pd disse omrader er bl.a. dunet dueurt, almindelig kamgrees,
mens negativarterne er bl.a. maelkebgtte, skvalderkdl, gaerde-kartebolle.

Lokaliteten Mo06 Bredemose ved Skarresholm (Figur 8-37) er et eksempel pa
en eng med hgj naturtilstand. Lokaliteten bestdr dels af ellesump, dels af en
skov-eng omgivet af bggeskov pa muld og mor. Engen indeholder flere
karakteristiske arter som f.eks. eng-nellikerod, kaer-tidsel, vellugtende gulaks,
lund-padderok. Derudover findes den fredede orkidé tyndakset gggeurt pd

skovengen.
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8.3.1.2

Figur 8-37 P§ lokalitet Mo06 Bredemosen i Skarresholm i skovene vest for Jyderup findes
bl.a. en skoveng. Mange arter af b8de dyr og planter lever i skovenge, der efterh8nden en
sjeelden naturtype i Danmark.

Mose

P& straekningen mellem Roskilde og Holbaek findes seks moser inden for
undersggelseskorridoren. Derudover stgder en enkelt mose/eng ved Mgllesg
Skov op til undersggelseskorridoren. Fem af moserne er besigtiget under
feltregistreringerne. De resterende to moser er lysdbne og bergres ikke af
faeldningen som fglge af elektrificeringen. Moserne ligger heller ikke inden for
omrader, der bergres af autotransformere, broer eller lignende og er derfor
ikke medtaget i feltundersggelserne jf. metodebeskrivelsen.

Der findes i alt 15 lokaliteter med mose pa banestraekningen mellem Roskilde
og Kalundborg. Mo06 og Mo12 indgar ikke i de 15 lokaliteter, da de i felten er
registreret som eng. Alle lokaliteterne er registreret som § 3-natur.

Tabel 8-3 viser fordelingen af lokaliteterne inden for
naturtilstandskategorierne.
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Tabel 8-3 Registrerede moser p8 banestraekningen

Naturtilstand Antal | Lokalitetsnummer Km

I Hgj tilstand 3 Mo15 vest for Lejre; MoO1 ved 42,6; 72,9; 90,6; 95,1
Butterup; Mo04 nordgst for

Bredemose ved Skarresholm;
Mo10 ved Avnsg gamle kirke

Friheden; Mo0O5 nordvest for 96,5
Bredemose ved Skarresholm;
Mo07 I Bjergsted Skov; Mo08
Dupmose; Mo1l1 i Lille Hellebjerg

II God tilstand 5 Mo18 syd for Holbaek; Mo03 ved | 64,2; 84,9; 91; 92,1; 94,4;

Skov
III Moderat 2 Mo17 ved Lundergd; Mo19 syd 57, 64,6; 74,8; 94,3
tilstand for Holbaek; Mo02 ved Regstrup;

Mo09 nordgst for Avnsggard

v Ringe 1 Mo16 ved Kirke Hvalsg 50
tilstand

\Y; Darlig 0 - -
tilstand

Som vist i tabellen ovenfor har lokaliteterne en moderat til hgj naturtilstand.

Stgrstedelen af moserne har hgj artsdiversitet med en karakteristisk fugtig
bund, der er rig p& sphagnum eller andre mosser. Negative strukturer, som
kommer til udtryk i moserne, er tilgroning med hgje graesser og andre
naeringskraevende arter.

Positivarter fundet pd enkelte af lokaliteterne omfatter bl.a. hjertegraes, som
er en seerlig veerdifuld positivart, eng-forglemmigej, maj gggeurt og kadfarvet

gogeurt. De sidste to arter er af orkidé-familien og ma hverken plukkes elle
flyttes, da de er fredet jf. Artsfredningsbekendtggrelsen. En stgrre bestand
(>100) af Maj-gg@geurt blev fundet pa lokaliteten Mo0O1 ved Butterup, og
enkelte individer af kgdfarvet gogeurt blev fundet pa lokaliteten Mo10 (Figu
8-38).
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Figur 8-38 Kodfarvet gogeurt fundet p§ lokaliteten Mo10 ved Avnse gamle kirke

8.3.1.3 Vandlob

P& straekningen mellem Roskilde og Holbaek krydser syv beskyttede vandlgb
banen. Som beskrevet i metodeafsnittet, afsnit 8.2.3, undersgges vandlgb
ikke langs denne straekning.

P& straekningen mellem Holbaek og Kalundborg er der registreret 17 vandligb,
som alle er § 3 beskyttet. Vandlgbene krydser enten banen ved underfgring
eller ved at vaere rgrlagt. Ved et enkelt vandlgb har det ikke vaeret muligt at
bestemme krydsningstypen. Tabel 8-4 viser en oversigt over naturtilstanden i
de 17 vandigb.
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Tabel 8-4 Registrerede vandlgb p8 banestraekningen

Naturtilstand Antal | Lokalitetsnummer Km
I Hgj tilstand 0 - -
II God tilstand 4 va01 Kalved; Va02 72,7; 76; 78,3; 78,8

Regstrup &; vVa03 udigb til
Tuse A; Va04 udlgb til Tuse

R;
111 Moderat tilstand 9 Va05 Egemose Rende; Va06 | 81,1; 83,6; 84,2; 85,4; 91;
Kobbeld; Va07 Kobbel3; 91,1; 91,5; 92; 93

Va08 Svinninge &; Valll
Bredemosen ved
Skarresholm; Val2
nordvest for Bredemosen
ved Skarresholm; Val3 vest
for Bredemosen ved
Skarresholm; Val4 i
Bjergsted Skov; Val5 ved
Astrup

v Ringe tilstand 3 Va9 ved Dyrehave gst for 90,3; 90,6; 95,5; 96,4
Skarresholm; Val0 nordgst
for Bredemose ved
Skarreholm; Val6 ved
Svebglle Tgrvemose; Val7
ved Svebglle Tarvemose

\Y; D&rlig tilstand 0 - -

Fire af de registrerede vandlgb er rgrlagte. Heraf har et vandigb god
naturtilstand, et har moderat naturtilstand og de sidste to har ringe
naturtilstand. De to vandlgb, som er registret med en ringe naturtilstand, er
begge udtgrrede.

Vandhuller

P& straekningen mellem Roskilde og Holbaek ligger ni vandhuller inden for
undersggelseskorridoren. Et af vandhullerne er undersggt, da det kan blive
pavirket af faeldningen af traeer som fglge af elektrificeringen. De resterende
vandhuller bergres hverken af autotransformere, broer, faeldninger som fglge
af elektrificeringen eller lignende arbejder og er derfor ikke medtaget i
feltundersggelserne jf. metodebeskrivelsen.

Der er i alt registreret 48 vandhuller langs jernbanestraekningen mellem
Holbaek og Kalundborg. Af de 48 lokaliteter vurderes det, at 43 vandhuller er
omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Ni af disse er ikke omfattet af den
vejledende udpegning pa Miljgportalen. Det vurderes, at de sidste fem
vandhuller ikke er omfattet af § 3-beskyttelsen.

Tabel 8-5 viser en oversigt over naturtilstanden i de § 3-beskyttede
vandhuller, som lever op til beskyttelsen, samt de vandhuller, der er vurderet
at vaere omfattet af beskyttelsen. For detaljer vedrgrende placering af
vandhullerne, se bilag 4 Registrerede vandhuller.
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Tabel 8-5 Registrerede vandhuller p& banestraekningen mellem Roskilde og Kalundborg.

Naturtilstand Antal
I Hgj tilstand 5

II God tilstand 11

I1I Moderat tilstand 13

v Ringe tilstand 11

\Y; Darlig tilstand 0

- Ikke vurderet 4

I flere af vandhullerne er der et alsidigt plante- og dyreliv og klart vand. P& 18
lokaliteter er der enten fundet padder, eller vandhullet er blevet vurderet
egnet som levested for padder. P4 enkelte lokaliteter er der fundet
positivarterne vejbred-skeblad, kors-andemad samt almindelig sumpstra.

Den primaere negative pavirkning pa lokaliteterne var skygge grundet
tilgroning fra pil og anden vedvegetation. Enkelte lokaliteter var desuden
praeget af naeringsstoftilfgrsel grundet tillgb fra husspildevand.

Folgende lokaliteter er szerligt beskrevet, fordi de kan blive pavirket:

e Vandhul VhO1 karakteriseres som et gadekaer, der ligger lysdbent med
kun fa traeer langs bredden. Vandhullet har en stejl betonkant mod
nord og relativt flade brinker mod syd, gst og vest. Vandet er
naeringsrigt med en halv meters sigtbarhed, og vandhullet rummer
sandsynligvis fisk. Der er ikke fundet padder i vandhullet. Det
vurderes, at vandhullet har en moderat naturtilstand.

¢ Vandhulslokalitet Vh02 ligger i en privat have og er omgivet af
trddhegn. Vandet er meget plumret og er skygget af den omgivende
beplantning af vedplanter. Vandhullet er ikke omfattet af § 3-
beskyttelsen, og det vurderes, at vandhullet har en moderat
naturtilstand. Der er ikke fundet padder i vandhullet.

Placeringen af vandhullerne i forhold til banen fremgar af Figur 8-49 i afsnit
8.4.1.

Skov

Mellem Roskilde og Holbaek er der registreret en enkelt skovlokalitet inden for
eldriftsservitutbeeltet pd 10 meter fra banen.

Langs banestreekningen mellem Holbaek og Kalundborg er der blevet
registreret fem skovarealer, som understgtter biodiversitet.

Naturtilstanden p& de fem lokaliteter mellem Holbaek og Kalundborg er hgj og
god som vist i Tabel 8-6. Den ene skovlokalitet pd straekningen mellem
Roskilde og Holbaek har en moderat naturtilstand.
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Tabel 8-6 Naturtilstand i de registrerede skove

Naturtilstand Antal | Lokalitetsnummer Km

I Hgj tilstand 2 SKO02 Grevindeskov, Sk05 Dupmose 90,4; 95

II God tilstand 3 Sk01 Abildhave; Sk03 Bjergsted Skov; | 78,4; 92; 93
Sk04 Skovhave

III | Moderat tilstand 1 Sk06 Mgllesg Skov 43,6

v Ringe tilstand 0 - -

\Y D&rlig tilstand 0 - -

De registrerede skove karakteriseres overvejende som skyggede Igvskove

med en begraenset bundvegetation. I lysdbne omrader er bundvegetationen
domineret af graesser, stor nalde og andre naeringskreevende urter. I andre
omrader bestar skovene af ensaldrende traeer og kun & forskellige traearter.

Omradet omkring jernbanen i skoven Sk02 Grevindeskov, som er vist pa
Figur 8-39, er et tydeligt eksempel p&, hvordan hgjstammet bggeskov giver
skygge og begraenset bundvegetation. Skoven er registreret med hgj
naturtilstand og indeholder omrdder med lysdbne enge og moseomrader.
Nogle af de positivarter, som blev fundet pa lokaliteten, er bl.a. hvid
anemone, ask og almindelig bingelurt.

Figur 8-39 Sk02 Grevindeskov - Omr8de med hgjstammede bgge ud til jernbanen

Ud over positivarterne blev der pa denne lokalitet ogsa fundet den fredede
orkide skov-hullaebe. Arten der er almindelig i Danmark blev bl.a. fundet i
umiddelbar naerhed af de offentlige gangarealer nord for banen mellem
Kalundborgvej og Va09 et stykke fra jernbanen.
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8.3.3

8.3.3.1

Positive strukturer ses blandt andet i skove med en blanding af forskellige
traearter i forskellige aldersgrupper, dgdt ved og naturlig hydrologi. Disse

parametre betragtes som positive og fremmende for biodiversiteten. Den

undersggte skovlokalitet SKO3 Bjergsted Skov i Jyderup inden for Natura

2000-omradet er et eksempel pd denne type af skov.

Skovlokalitet Sk01 Abildhave og Sk04 Skovhave er vurderet egnede som
levesteder for bilag IV-arterne flagermus, spidssnudet frg samt stor
vandsalamander. P& lokalitet SkO5 ved Dupmose blev desuden observeret
markfirben (se ogsa afsnit 8.3.3).

Saerligt beskyttede arter

Danmark er ifglge EU forpligtet til at beskytte en raekke dyre- og plantearter.
Disse saerligt beskyttede arter er oplistet i fuglebeskyttelsesdirektivet bilag
I/26/ og i habitatdirektivets bilag IV/27/. Beskyttelsen sikrer arternes yngle-
og rasteomrader samt individer mod forstyrrelse, jagt, indsamling m.m.

Flagermus

I Danmark er alle 17 forekommende arter af flagermus/36/ bade registreret
som bilag IV-arter og oplistet pa den danske rgdliste. For strackningen mellem
Roskilde og Holbaek er der ikke foretaget artsregistreringer af flagermus (se
metodeafsnit, afsnit 8.2.5). Pa straekningen mellem Holbaek og Kalundborg er
der i alt registreret otte arter af flagermus i skovene mellem Svebglle og
Jyderup (Sk02-Sk05) samt i skoven Abildhave gst for Knabstrup (Sk01).
Nedenfor er forekomsten af de otte arter inden for undersggelsesomradet
beskrevet. Derudover vurderes arternes sarbarhed over for feeldning af
egnede raste- og yngletreeer i forbindelse med elektrificeringen.

Der er registreret fglgende arter af flagermus:

e Dveargflagermus: En almindelig art i Danmark, der blev registreret pa
alle fem skovlokaliteter i undersggelsen. Arten lever i taet tilknytning til
Igvskov og bruger hule traeer og huse som yngle- og rastelokalitet. Da
arten er almindelig i undersggelsesomradet, vil den ikke vaere sdrbar
over for mindre andringer af banen.

e Sydflagermus: En almindeligt forekommende art i
undersggelsesomradet, der primaert benytter huse og bebyggelse som
raste- og ynglelokalitet. Det vurderes, at arten ikke er fglsom overfor
mindre andringer af jernbanen.

e Brunflagermus: En almindelig art i undersggelsesomrddet, som blev
registreret pa alle fem skovlokaliteter. Da brunflagermusen yngler og
overvintrer i hule traeer, kan den veere sarbar over for feeldning af
traeer langs jernbanen.

e Damflagermus: En sjaelden art, som kun blev fundet i skovene mellem
Jyderup og Svebglle. Sommerkvarterer er i hule traeer eller huse, mens
vinterkvarteret oftest er i klippespalter og kalkgruber. Arten kan veere
fglsom over for eendringer af stgrre vandlgbspassager samt faeldning af
hule traeer.

Miljgvurderingsrapport 172
Natur og overfladevand



e Troldflagermus: Almindelig udbredt i undersggelsesomradet. Arten er
knyttet til seldre Igvskov og har sit sommer- og vinterkvarter i hule
traeer, huse eller flagermuskasser. Da arten ofte yngler i hule treeer,
kan den vaere sarbar over for faeldning af hule traeer langs banen.

e Vandflagermus: En almindelig art i undersggelsesomradet. Arten lever
i tilknytning til sger og vandlgb og har vinterkvarter i klippespalter,
kalkgruber samt keeldre. Sommerkvarter er oftest i hule traeer. Da
arten lever i taet tilknytning til vand, er den sarbar over for aendringer i
vandlgbspassagerne under banen samt faeldning af hule treeer.

e Skimmelflagermus: En almindelig udbredt art i undersggelsesomradet.
Arten har oftest sommerkvarter i mindre huse, mens dens
vinterkvarter ofte er i hgje bygninger. Da arten er almindelig i
undersggelsesomradet og primaert tager ophold i huse, regnes den
ikke som fglsom overfor mindre a&ndringer af jernbanen.

e Pipistrelflagermus: En sjeelden art i undersggelsesomradet, der kun er
fundet i skovene omkring Jyderup. Artens sommer- og vinterkvarter er
i huse og hule traeer. Da arten kan yngle i hule treeer, kan den veere
sarbar over for feeldning af hule treeer langs banen.

Placeringen af egnede flagermustraeer langs hele jernbanestraekningen
mellem Roskilde og Kalundborg kan ses i Bilag 3 Natura 2000 og beskyttede
arter Kort A-H. I skovene mellem Jyderup og Svebglle er de fleste traeer langs
banen vurderet egnet som levested for flagermus, og placeringen af de
enkelte traeer er derfor ikke vist pa Bilag 3.

Der er registreret to omrader pa jernbanestraekningen mellem Holbaek og
Kalundborg, som vurderes at veere saerligt veerdifulde levesteder for
flagermus, nemlig Bredmose/Jyderup skov og Svebglle Mose. I disse omrader
findes mange aldre traeer med hulheder samt flere gode
fadesggningsomrader.

Der var stgrst aktivitet i skovene ved Jyderup, hvor isaer dvaergflagermus var
aktive fra solnedgang og flere timer frem. I skoven fandtes ogsa trold-, vand-
og damflagermus, der blev hgrt pa vej til fedeggningsomraderne. I det mere
&bne omrade ved Bredmose sas flere af de store arter, syd- og
brunflagermus.

Der var lidt feerre flagermus ved Avnsggard/Svebglle tgrvemose.
Brunflagermus var meget aktive omkring Dupmosen, mens vandflagermusene
bade sds over de sma vandhuller i mosen og navnlig ved den lidt stgrre sg
Avnsg, som ligger ved Avnsggard (lidt uden for korridoren).

Traeer med hulheder bliver af mange af de ovennavnte flagermusarter brugt
som yngle- og/eller overvintringskvarter. P& Figur 8-40 ses et godt eksempel
pd, hvordan et sddan trae kan se ud.

Ledelinjer for flagermus er identificeret i landskabet ved hjeelp af luftfotos og
besigtigelse af omrader. Ledelinjerne bestar af linjeformede elementer i
landskabet som leehegn, alléer eller vandlgb, der forbinder egnede levesteder.
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8.3.3.2

P& straekningen mellem Holbaek og Kalundborg krydses jernbanen af 48
vandlgb. Ingen af vandlgbene uden for skovene mellem Jyderup og Svebglle
forbinder egnede levesteder for flagermus, og de vurderes derfor ikke egnede
som ledelinjer tvaers over banen. I skovene mellem Jyderup og Svebglle er
der registreret mange flagermus pa begge sider af banen, og det vurderes
ikke, at vandlgbene udggr en vigtig ledelinje for flagermus gennem skoven.
Der er heller ikke identificeret egnede ledelinjer i form af levende hegn, som
krydser banen pa streekningen.

T

Figur 8-40 Tree med hulhed velegnet som flagermustrae

Fugle

P& jernbanestraekningen mellem Roskilde og Holbaek er der ikke observeret
bilag I-arter. Mellem Holbsek og Kalundborg er der observeret ni fuglearter,
som er oplistet pa fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I/26/. De ni arter er
fundet pa i alt 21 lokaliteter. Det er vurderet, hvilken vaerdi lokaliteterne har
for fugle som fedesggnings- og/eller yngleomrade, og fordelingen er vist i
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Tabel 8-7. For yderligere information om placeringen af lokaliteten og om de
arter, som er fundet, se Bilag 6 Registrerede fuglelokaliteter.
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8.3.3.3

Tabel 8-7 Registrerede fuglelokaliteter p§ straekningen

Veerdi for fugle Antal lokaliteter
I Hgj veerdi 3

II God veerdi 7

I11 Moderat veerdi 8

v Ringe veerdi 2

\Y; D&rlig veerdi 1
Padder

P& straekningen mellem Roskilde og Holbaek er der ikke registreret padder ved
det ene vandhul, der blev besigtiget. @vrige vandhuller mellem Roskilde og
Holbaek er ikke undersggt for padder, da de ikke bergres eller pavirkes af
hverken autotransformere, broer, faeldninger som fglge af elektrificeringen.

Mellem Holbaek og Kalundborg blev der registreret de to bilag IV-padder stor
vandsalamander og spidssnudet frg. Fund af bilag IV-padder fremgar af Bilag
5 Registrerede padder.

Enkelte voksne individer af stor vandsalamander blev fundet pa lokaliteterne
Vh10 ved Abildhave og Vh37 i Svebglle Tgrvemose. Ved besigtigelsen blev
begge vandhuller vurderet at vaere egnet for bilag IV-arter. Udover voksne
individer blev der ogsd fundet yngel i vandhullet Vh10 (Figur 8-41).
Vandhullet er placeret i en skygget skovbevoksning og karakteriseret ved at
have flade brinker og brunligt vand. I vandhullet Vh41 blev der desuden
fundet mange larver af stor vandsalamander.

Figur 8-41 Larve af stor vandsalamander.

Fa voksne individer af spidssnudet frg (Figur 8-42) blev registreret i tre
vandhuller, nemlig Vh21 og Vh23 ved Friheden samt Vh33 sydvest for Astrup.
Ved besigtigelsen blev der ikke observeret yngel fra spidssnudet frg, men
lokaliteterne blev vurderet egnede som ynglested for arten. I vandhullet Vh06
blev der fundet ag af enten spids- eller butsnudet frg.
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8.3.3.4

Figur 8-42 Spidssnudet fro.

Markfirben

Der blev ikke registreret egnede levesteder for markfirben langs banen
omkring broer, der skal a&andres mellem Roskilde og Holbaek. Der blev
registreret flere velegnede markfirben-lokaliteter pa straekningen mellem
Holbaek og Kalundborg, men det var ikke pa alle disse lokaliteter, at arten
blev fundet (se Bilag 3 Natura 2000 beskyttede arter Kort A-H). En af
lokaliteterne, hvor der blev registreret saerligt mange markfirben, er vist pa
Figur 8-43.

Figur 8-43 Lokalitet ved Dupmose med seerligt mange markfirben

Lokaliteten er placeret ved Dupmose og karakteriseret ved at have en sandet
jordbund, kort vegetation og fa buske, hvor arten kan sgge skygge pa saerligt
varme dage. Disse forhold ggr lokaliteten saerligt velegnet som levested for
markfirben. Der blev bade fundet voksne og yngre individer p& lokaliteten.
Figur 8-44 viser en nyklaekket markfirbenunge fundet pa straekningen.

Miljgvurderingsrapport 177
Natur og overfladevand



8.3.3.5

8.3.3.6

8.3.4

8.3.4.1

Figur 8-44 Nykleekket unge af markfirben

Ud over lokaliteter langs banestraekningen blev arten fundet i skovomradet
Sk05 omkring Dupmose. Skovomradet er tgrt med solbeskinnede arealer, der
ggr det meget velegnet som levested for markfirben.

Sumpvindelsnegl

Der blev ikke fundet sumpvindelsnegl ved feltbesigtigelserne, men det kan
ikke udelukkes, at den findes inden for undersggelseskorridoren. Artens
foretrukne levested rummer normalt fladedannende bestande af hgje starer
og graesser pa vad eller meget fugtig bund og sddanne levesteder ligger
mindst 20 meter fra banen.

Odder

Der blev ikke fundet odder eller spor af odder ved de undersggte vandlgb
inden for undersggelseskorridoren. Vandlgbslokaliteterne Va02 og Va07 er
egnet for passage af odder, da der findes banketter ved underfgringerne.

@vrige arter

Padder

Der findes i alt 14 arter af padder i Danmark, som alle er fredet jf.
artsfredningsbekendtggrelsen/31/. I artsfredningen geaelder det, at dyrene ikke
ma& samles ind eller slds ihjel. Inden for undersggelsesomradet er der ud over
bilag IV-arterne stor vandsalamander og spidssnudet frg fundet lille
vandsalamander, skrubtudse, grgn frg og aeg fra butsnudet frg og brun frg
(enten spids- eller butsnudet frg).

Lille vandsalamander blev fundet pa lokaliteterne Vh09 gst for Abildhave,
Vh17 vest for Ibshuse, Vh20 vest for Mgrkgv, Vh30 nordvest for Jyderup
Station, Vh38 nordvest for Gammel Svebglle og Vh41 ved Svebglle. Arten
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8.3.4.2

8.3.5

trives og yngler ofte i sma solbeskinnede vandhuller, men kan ogsa findes i
store vandhuller, dog uden yngel. Lille vandsalamander taler forurening i
hgjere grad end stor vandsalamander, men hvis naringsindholdet i vandhullet
bliver for hgijt, begraenses ynglen.

Skrubtudse er den paddeart, som er fundet pa flest lokaliteter. Voksne
individer af skrubtudse blev registreret i fire vandhuller, hvoraf der i det ene
vandhul, Vh21 ved Frihedshuse, 0gsa blev registreret seg. Der blev i dette
vandhul ogsa fundet en del (>50) dgde skrubtudser og kun et par levende,
hvilket efter alt at dgmme skyldes et besgg fra en fiskehejre, der har vaeret
pa rov. Lokaliteten, som er karakteriseret ved at vaere et sammenhaengende
vandhul og moseomrade med klart vand, blev ved besigtigelsen registreret
som en egnet paddelokalitet men gode fourageringsmuligheder i mosen.

Butsnudet frg er registreret som en agklump i vandhullet Vh24 ved Fzelleden
beliggende vest for Mgrkgv. Ved vandhul Vh21 blev der senere p& sommeren
fundet voksne individer.

Gron fro blev fundet pa lokaliteterne Vh35, Vh36 og Vh38 nordvest for
Gammel Svebglle. Grgn frg yngler helst i lysabne vandhuller, hvor solen kan
skinne pa hele overfladen. Dette gor sig geeldende i vandhullet Vh38, som er
omgivet af lysdbent graesland og dyrkede marker.

Figur 8-45 Grgn frg med den karakteristiske lysegrgnne rygstribe.

Almindeligt firben

Ved registreringen af markfirben blev der samtidig registreret en del
almindeligt firben. Arten er udbredt i mange naturtyper, men forekommer
oftest i blandt andet skovbryn, stengaerder og hegn.

Natura 2000

Banestraekningen gar gennem et enkelt Natura 2000-omrade nord for
Gammel Svebglle som vist pa Figur 8-46. Omradet kaldet Natura 2000-
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omrade nr. 156 bestar af Habitatomrade nr. 137 og daekker et areal pd 3.400
ha. Omradet omfatter Store Amose og Skarresg syd for jernbanen samt
Bregninge A nord for jernbanen.Omradet fremgar af Bilag 3 Natura 2000 og
beskyttede arter kort F og G.

156
Store Amose, Skarresg
og Bregninge

157
Amose, Tissg, Halleby A
og Flasken

Elektrificering FE=—=] Natura 2000-omrade 5

s 1 2km /N
| _ _ 1 Undersogelseskorridor [ —
Figur 8-46 Udsnit af Natura 2000-omr8de nr. 156, der gennemskeeres af jernbanen. Natura

2000-omr8de nr. 157 ligger ikke inden for undersggelseskorridoren.

Jernbanen passerer igennem Natura 2000-omradet over en straekning pa ca.
1.200 meter. Over to delstraekninger pd henholdsvis ca. 550 meter og ca.
1.100 meter forlgber jernbanen desuden langs afgraensningen til Natura
2000-omradet. Samlet er jernbanen i bergring med en relativt lille del af det
samlede Natura 2000-omrade.

Flere steder langs Bregninge A findes pilekrat og rerskov samt
habitatnaturtypen rigkaer. Amosen var for flere tusinde ar siden en
smeltevandsflod, der fgrte smeltevand fra istidens gletchere fra stgrstedelen
af Sjeelland til Storebeelt. Siden 1960'erne, hvor lavbundsarealet blev tgrlagt
ved dreening, har det meste af omradet veeret omlagt til landbrugsjord. I dag
er der kun f steder med bevarede moseomrader. Den stgrste sg i omradet er
Skarresg. Ved denne sg har der de seneste ar veaeret ynglende havgrne/47/.

Der er en raekke naturtyper og arter, som udggr udpegningsgrundlaget for
dette Natura 2000-omrade. En oversigt over disse arter og naturtyper ses i
Tabel 8-8.
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Tabel 8-8 Udpegningsgrundlag for Habitatomr8de nr. 137/43/

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 137

Naturtyper Kransndlalge-sg (3140) Neeringsrig sg (3150)
Brunvandet sg (3160) Vandlgb (3260)
Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev* (6230)
Tidvis v&d eng (6410) Nedbrudt hgjmose (7120)
Haengesak (7140) Avneknippemose* (7210)
Kildevaeld* (7220) Rigkaer (7230)
Bgg p& mor (9110) Bag p& muld (9130)
Bgg pé kalk (9150) Ege-blandskov (9160)
Skovbevokset tgrvemose* Elle- og askeskov* (91EOQ)
(91D0)

Arter Sumpvindelsnegl (1016) Pigsmerling (1149)
Stor vandsalamander (1166) Odder (1355)

Naturtyperne markeret med (*) er prioriterede naturtyper.

Terrestrisk er den mest dominerende naturtype i omradet skovbevokset
tervemose med et areal pd ca. 170 ha. Dernaest kommer elle- og askeskov
med et areal pd 85 ha. Af de beskyttede sg-naturtyper er der samlet kortlagt
42 sger. Langs jernbanen findes kun de tre skov-habitatnaturtyper elle-
askeskov, bgg pa muld og ege-blandskov.

Et af formdlene med udpegningen er at beskytte Bregninge A med
omkringliggende lavbundsarealer som en sammenhangende naturkorridor.
Udpegningen skal derudover vaere med til at beskytte og udvikle
sammenhangende moseomrader, hvor specielt forekomsten af hgimose og
haengesaek er i fokus. Da bade odder og pigsmerling er registreret i omradet,
er udpegningen ogsd med til at beskytte levesteder for disse arter.

Naturstyrelsen har i basisanalysen beskrevet trusler mod omradets
udpegningsgrundlag. Der beskrives blandt andet, at de lyskraevende
naturtyper er truet af tilgroning med hgjere vegetation grundet manglende
graesning eller hgslaet. En anden trussel kommer af uhensigtsmaessig
hydrologi i vddbundsnaturtyperne. Dette skyldes draen, grgftning, pumper
m.m. Ud over de trusler, som basisanalysen omfatter, er ogsa eutrofiering en
stor trussel mod kveelstoffglsomme arter og naturligt neeringsfattige
naturtyper.

Ved feltbesigtigelser inden for undersggelseskorridoren omkring banen blev
stor vandsalamander observeret ved vandhulslokalitet Vh 37. Arten blev ikke
observeret pa andre undersggte lokaliteter inden for Natura 2000 omradet.
De gvrige tre arter fra udpegningsgrundlaget blev ikke observeret under
feltbesigtigelserne.
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8.3.6.1

8.3.6.2

8.3.6.3

8.3.6.4

Beskyttelser jf. kommuneplaner

I dette afsnit gennemgds kommune for kommune de omrader, der er udpeget
som naturbeskyttelsesinteresser, potentielle gkologiske forbindelser og
gkologiske forbindelser. Udpegningerne fremgar af Figur 8-47 og Figur 8-48.

Roskilde Kommune

Ca. 600 meter af den jernbanestraekning, som skal elektrificeres, ligger i
Roskilde Kommune. Denne del ligger inden for et omrade udpeget som
"Potentielle gkologiske forbindelser".

Lejre Kommuneplan 2013

I Lejre Kommune gennemskaerer jernbanen ét naturbeskyttelsesomrade og et
potentielt naturbeskyttelsesomrade. Desuden gennemskaeres en gkologisk
forbindelse vest for Lejre St. Der findes flere gkologiske forbindelser, som
ligger i tilknytning til jernbanen eller pa langs af jernbanen.

Holbaak Kommuneplan 2013-2025

I Holbaek Kommune gennemskaerer jernbanen fire steder et omrade, der er
udpeget med naturbeskyttelsesinteresser, og tre omrader med gkologiske
forbindelser. Desuden gennemskaeres et enkelt omrade med potentielle
gkologiske forbindelser.

Kalundborg Kommuneplan 2013-2024

I Kalundborg Kommune gennemskaerer jernbanen flere omrader med
naturbeskyttelsesinteresser og gkologiske forbindelser ved Natura 2000-
omrade N156 ved Skarresg. I Kalundborg by ligger der et omrade med
naturbeskyttelsesinteresser helt op til jernbanen. Der ligger desuden et
omrade, som er udpeget med potentielle naturbeskyttelsesinteresser.

Miljgvurderingsrapport 182
Natur og overfladevand



- S =4
s
p

St.

Knabstru

Elektrificering [0 Naturbeskyttelsesinteresser

N
. Potentielle 01 2 3 4 5km 1\
~ naturbeskyttelsesinteresser —————

Figur 8-47 Naturbeskyttelsesinteresser og potentielle naturbeskyttelsesinteresser langs
banen inden for Roskilde, Lejre, Holbaek og Kalundborg Kommuner.
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Figur 8-48 Okologiske forbindelser og potentielle okologiske forbindelser langs banen inden

for Roskilde, Lejre, Holbaek og Kalundborg Kommuner.

Konsekvenser af elektrificering

8.4.1

8.4.1.1

Sporsankninger og ombygning af broer

Sporsankning og udskiftning af broer pavirker kun naturforhold ved
Springstrupvej og Sglystvej. For de gvrige lokaliteter er der ingen pavirkning
af naturforhold i hverken anlaegs- eller driftsfase, og disse lokaliteter er derfor
ikke yderligere beskrevet.

Springstrupvej - konsekvenser i anlaegsfasen

Sporsankningen sker ca. 6 meter fra vandhulslokalitet VhO1 Figur 8-49 og ca.
9 meter fra Vh02.
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Spor der elektrificeres I §3 beskyttet so
50 m
E== permanent ekspropriation [ undersggt lokalitet T
[TTT] midlertidig ekspropriation

Figur 8-49 Vandhuller ved Springstrupvej

Ved sporsaenkning udgraves jord under sporene, og der sker en
grundvandssankning i byggegruben. Da grundvandsszenkningen er
permanent, behandles den under driftsfasen. Udvaskning af jord/sand fra
byggegruben til vandhullerne kan medfgre en negativ pavirkning af de
vandhuller, som er levested for en raekke planter og dyr. I forbindelse med
udgravningen af jord under sporene rammes en lodret spuns ned langs med
og nord for sporet. Spunsen hindrer udvaskning af jord og sand fra
byggegruben til vandhullerne ved regnskyl. Det vurderes derfor, at der ikke
sker en pavirkning af vandhullerne i anleegsfasen.

Springstrupvej - konsekvenser i driftsfasen

Ved sankning af sporet etableres en permanent spuns mellem vandhullerne
og sporet. Samtidig kan det veere ngdvendigt at saenke grundvandsspejlet
omkring sporene. Regnvand, dreenvand og eventuel grundvand fgres til en
eksisterende pumpestation, der pa nuvaerende tidspunkt pumper regn- og
draenvand fra banen til VhO1.

Etablering af en permanent spuns vil hindre vand fra vandhullerne i at traenge
ud til sporet, og der sker derfor ikke en draening af vandhullerne. Seenkning af
sporet vil medfgre en gget vandtilfgrsel fra sporet til vandhul Vh01 for at
undgd vand i sporkassen. En gget vandvolumen i vandhullet kan medfgre, at
vandet bliver koldere, at vegetationen langs brinkerne bliver oversvgmmet,

og at fisk vil trives i vandhullet. Koldere vand og en gget fiskebestand kan
medfgre en teoretisk pavirkning af eventuelle padder i vandhullet. Da der
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imidlertid ikke er fundet padder i vandhul vh01 ved besigtigelsen i foraret,
vurderes det, at der ingen pavirkning er af padder. Vegetationen langs
vandhullet bestdr af almindelige fugtigbundsarter, hvis udbredelse kan flytte
sig en smule, hvis brinkerne oversvgmmes. Det vurderes, at pavirkningen ved
oversvgmmelsen er lille, og der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

Der sker ikke en gget vandtilfgrsel til Vh02, og det vurderes derfor, at der
ingen pavirkning er af vandhullet ved en sporsaenkning.

Bro nr. 16256 Solystvej - konsekvenser i anlaegsfasen

I anlaegsfasen etableres den nye bro ved siden af den eksisterende bro og
dermed sikres den rekreative adgang over jernbanen. Samtidig undgas kgrsel
med materiel og entreprengrmaskiner gennem Natura 2000-omradet syd for
projektomradet. Der etableres midlertidige arbejdsarealer omkring bro 16256
ved Sglystvej i Bjergsted Skov (Sk03) ved Jyderup (Figur 8-50). Skoven har
en god naturtilstand. Etablering af arbejdsarealer medfgrer, at der faeldes
traeer inden for et areal af 4.500 m2 eller ca. 0,5 ha. Afhaengig af
anlaagsmetode og valg af entreprengrmaskiner bergresop til 40 gamle eller
hule lgvtraeer, der kan vaere levested for bl.a. hulrugende fugle, flagermus og
svampe, inden for arbejdsarealet. Faeldning af traeer med hulheder skal ske
inden for perioden 1. september til 31. oktober i henhold til
artsfredningsbekendtggrelsen (afsnit 8.1.2). Skovene ved Jyderup er store,
sammenhangende og indeholder mange gamle veerdifulde lgvtraeer. En del af
skoven ligger inden for Natura 2000-omrade 156 og er derved beskyttet
gennem habitatdirektivets bestemmelser. Arealet, hvor de 40 treeer faeldes,
ligger ikke inden for Natura 2000-omradet. Det vurderes, at de 40 traeer, der
feeldes pd arbejdsarealet, udger et begraenset antal, og at faeldningen ikke
aendrer skovens samlede naturvaerdi. Det vurderes, at pavirkningen af
naturtypen ved den midlertidige arealinddragelse er lille.
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Figur 8-50 Skovareal med flagermusegnede treeer ved Splystvej

Traeerne kan dog veere yngle- eller rastested for dveerg-, pipistrel-, trold-,
brun-, vand- og damflagermus, der er observeret i omradet. Syd- og
skimmelflagermus er ogsa observeret i omradet, men vurderes ikke at vaere
sarbare over for faeldning af traeer, da arterne primaert yngler og raster i huse
og bygninger. De observerede arter af flagermus kan finde flere egnede
levesteder i resten af skoven, ligesom sma traeer i skovene - herunder pa det
ryddede areal - med tiden bliver egnede som yngle- eller rastetraeer. Da der
kun er tale om rydning af et lille areal med flagermusegnede traeer set i
forhold til det samlede skovareal, vurderes det, at pévirkningen er lille til
middel, afhaengig af de implementerede afvaergeforanstaltninger, beskrevet i
afsnit 8.6. Det vurderes, at den gkologiske funktionalitet for flagermus kan
opretholdes selv om der faeldes traeer til det midlertidige arbejdsareal.

Solystvej - konsekvenser i driftsfasen

Ved flytning af broen inddrages ca. 1.400 m2 af skovarealet permanent til
broen, vejen og daeemninger langs vejen. Arealet bliver ryddet under
anlaegsfasen i forbindelse med rydningen af arbejdsarealerne, hvor der i alt
faeldes 40 zeldre Igvtraeer. Arealet, hvor broen og vejen etableres, udgar som
skovareal, men traeer og @vrig vegetation vil til gengaeld kunne indfinde sig pa
de gvrige arealer, hvor broen og den gamle vejforbindelse nedlaegges. Det
areal, der inddrages permanent, er meget lille i forhold til skovens samlede
starrelse, og det vurderes derfor, at pavirkningen er lille.
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Pavirkningen og graden af pavirkningen ved feeldning af flagermusegnede
treeer inden for det nye bro- og vejareal er den samme som beskrevet under
konsekvenser i anlaegsfasen.

Master og kgreledninger

Konsekvenser i anlaegsfasen - Markfirben

Der er fundet markfirben pa jernbanestraekningen mellem Jyderup og
Kalundborg. Arten er fundet pa tgrre og sandede lokaliteter langs jernbanen
og pa skaerverne. Den stgrste koncentration af markfirben findes langs
jernbanen nord for Skarresg ved Jyderup samt ved Dupmosen gst for
Svebglle. Opseaetning af master langs banen kan i anlaegsperioden forstyrre
levestedet for markfirben. Da opsaetning af master foregar fra banen og kun
inddrager et begreenset areal pd ca. 20x20 cm til masten, vurderes det, at
pavirkningen er lille, og at den gkologiske funktionalitet for markfirben kan
opretholdes under anlaegsarbejdet. Det vurderes derfor, at der ikke er behov
for afveergeforanstaltninger.

Konsekvenser i anlaegsfasen — Natura 2000

Natura 2000-omradet er bl.a. udpeget for at beskytte odder. I anlaegsfasen
kan der opsta en forstyrrelse i form af en gget stgjpavirkning ved opstilling af
master langs sporet. Masterne opstilles pr. 60-100 meter pa begge sider af
banen ved ramning. Ramning af en mast tager typisk 2-1 time, og den
samlede anlaegsperiode inden for omradet er derfor relativt kort. Da
forstyrrelsen er kortvarig og ikke direkte pavirker odderens habitat, vurderes
det, at pdvirkningen er lille, og at arbejdet ikke hindrer malopfyldelsen om
gunstig bevaringsstatus for odder i Natura 2000-omradet.

Arter af fugle indgar ikke pa udpegningsgrundlaget, men der findes alligevel
bilag I-arter som havgrn og hvepsevage inden for omradet. Havgrn er
yderligere listet i kategorien sdrbar pd den danske rgdliste. Havgrn yngler pa
en @ i Skarresg, der er ligger ca. 600 meter fra jernbanen. I kriterier for
gunstig bevaringsstatus/15/ angives det, at yngleomradet skal veere
uforstyrret i en radius af 500 meter fra reden. Da anlaegsarbejderne foregar
uden for zone pd 500 meter vurderes det, at der ikke sker en forstyrrelse af
havegrn, og at pavirkningen er lille. Da anlaegsarbejdet er kortvarigt, vurderes
det ligeledes, at stgjpavirkningen og den potentielle forstyrrelse af
hvepsevage er lille.

Konsekvenser i driftsfasen

Etablering af kgreledninger langs jernbanen vil medfgre en kollisionsrisiko for
hvepsevage, hvis den flyver ud af skoven og benytter jernbanetracéet som
flyvekorridor. Hvepsevagen mangvrerer frit i abne skovbevoksninger, og det
vurderes, at kgreledninger trods artens gode mangvreevne kan udggre en
risiko for det enkelte individ. Det vurderes dog ikke at vaere af et omfang,
hvor bestandene pavirkes vaesentligt. Pavirkningen vurderes derfor at vaere
lille.

I og ved stgrre skovomrader er der risiko for, at ugler og rovfugle vil kollidere
med ledningerne mellem masterne, nar de jager. En kollision kan vaere kritisk
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for de enkelte individer og deres ynglesucces. Konsekvensen af en kollision vil
generelt vaere stgrre for ynglefugle end for rastefugle, da tabet af en
ynglefugl kan betyde, at ynglen gar til. Det vurderes dog ikke at veere af et
omfang, hvor bestandene pavirkes veesentligt. Pavirkningen vurderes derfor
at veere lille.

I det 3bne land er det primaert store fugle, som gaes og svaner, der er i risiko
for at kollidere med ledningerne. Kollisionsrisikoen vurderes dog at veere lav,
da disse fugle typisk flyver hgjere end de otte meter, som masterne er. En
eventuel kollision vil veere kritisk for de enkelte individer og familiegrupperne,
men det vurderes ikke at vaere af et omfang, hvor bestandene pavirkes
vaesentligt. Pavirkningen vurderes derfor at veere lille.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Der sker ingen pavirkninger af natur i forhold til neutralsektion,
fordelingsstationer og autotransformer, udover feeldning af skov langs banen.

Konsekvenser i anlaegsfasen - kabel fra Kirke Sdby

Kabel mellem Kirke S8by transformerstation og Tgllgse fordelingsstation
krydser de to § 3-beskyttede vandlgb, Taderup Baek og Elverdams A. Taderup
Baek er ikke malsat pa streekningen, der krydses af kablet. Elverdams A er
malsat til god gkologisk tilstand i vandomradeplanerne 2015-2021.

Anlaeg af kablet pd tvaers vandlgbene kan medfgre fysiske sendringer af
vandlgbenes brinker, bund og vandkvalitet. Vandlgb er generelt levested for
en raekke planter og dyr, og de er derfor sarbare over for fysiske andringer af
brinker og bund samt tilfarsel af sediment. Disse pavirkninger kan samtidig
hindre opfyldelse af malsaetningen fra vandomradeplanerne og vurderes
derfor at veere middel. For at hindre en forringelse af vandlgbenes tilstand
skal der foretages afvaergende foranstaltninger. Disse kan omfatte styret
underboring eller kortvarig midlertidig omlaegning af vandlgbene med
efterfglgende reetablering af brinker, bund og haldningsgrad. Ved
implementering af relevante afvaergeforanstaltninger vurderes pavirkningen af
veere lille.
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Figur 8-51 Kablet mellem transformerstation i Kirkeskov og fordelingsstation i Tgllgse

krydser to § 3-beskyttede vandigb; Tadersd Baek og Elverdams A.

Konsekvenser i driftsfasen - kabel fra Kirke Saby
I driftsfasen er der ingen pavirkning af vandlgbene.

Kabel fra Asnaesvaerket

Kablet, der etableres mellem Asnaesveaerket og Kalundborg fordelingsstation,
bergrer hverken beskyttet natur eller levesteder for beskyttede arter.
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Rydning af beplantning

Konsekvenser i anlaegsfasen - beskyttet natur

Fzeldning af traeer og buske inden for 10 meter fra banen som fglge af

elektrificeringen bergrer flere § 3-beskyttede naturlokaliteter langs banen. De

lokaliteter, der kan blive pavirket ved feeldningen, er listet i Tabel 8-9 og

fremgar af Figur 8-52 til Figur 8-61.

Tabel 8-9

& 3-beskyttede lokaliteter med traeer langs banen, der kan blive p8virket af

faeldningen som folge af elektrificeringen. Hvor det bergrte areal er '0', greenser servitutbaeltet op

til lokaliteten. I tabellen er ikke medtaget vandlgb, der krydser banen.

Lokalitet | Km Naturtype Naturtilstand Bergrt areal
(m2)
Mo16 50.0 | Mose Ringe (IV) 262
Mo17 57.0 | Mose Moderat (III) 137
Vh46 63.8 | Vandhul Ringe (IV) 0
Mo18 64.2 | Mose God (II) 0
Mo19 64.6 | Mose Moderat (III) 0
En02 73.6 | Eng Ringe (IV) 600
Mo02 74.8 | Mose Moderat (III) 175
Vh10 78.5 | Vandhul Hgj (1) 135
En03 78.6 | Eng Ringe (IV) 692
En04 78.6 | Eng Moderat (III) 457
Vh17 82.0 | Vandhul God (II) 73
Mo04 90.6 | Mose Hgj (1) 730
Mo05 91.1 | Mose God (II) 131
Mo06 90.6 | Mose Hgj (I) 190
Mo10 95.4 | Mose Hgj (1) 345
Mo1l1l 96.1 | Mose God (I) 379

Alle de bergrte lokaliteter er fugtige til vade, og bade planterne og jordbunden

kan tage varig skade ved kgrsel med tunge kgretgjer. Safremt rydning med

tungt materiel undgds pa fugtige til vdde lokaliteter vurderes pavirkningen at

veere lille.
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Spor der elektrificeres ~ §3 beskyttet mose " —_— N
— — Eldriftsservitut 10 m fra spor MMM §3 beskyttet sg T
[] undersggt lokalitet

Figur 8-52 Den nordlige del af mosen Mo16 bergres af feeldning inden for
eldriftsservitutbeeltet.

Spor der elektrificeres §3 beskyttet mose

N
0 S50m

— — Eldriftsservitut 10 m fra spor MM §3 beskyttet s

[1undersgagt lokalitet

Figur 8-18 Der sker fzeldning af vedplanter i den vestlige del af moseomrdde Mo17 som falge
af elektrificeringen.
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Figur 8-53 Moselokaliteterne Mo18 og Mo19 graenser op til eldriftsservitutbeeltet p§ 10
meter.
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Figur 8-55
nordgstlige del af moselokalitet Mo02.

Der sker faeldning af enkelte traeer inden for eldriftsservitutbaeltet i den
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Spor der elektrificeres §3 beskyttet eng N
—— Eldriftsservitut 10 m fra spor MM §3 beskyttet sg i T
[_] undersggt lokalitet

Figur 8-56 Inden for eldriftsservitutbeeltet sker der faeldning af to treereekker mod banen p&
englokaliteterne En03 og En04. Den nordlige del af Vh10, der er levested for bilag IV-arten stor
vandsalamander, bergres ogsé af eldriftsservitutbeeltet.

0 50m

N
——— Spor der elektrificeres BN 53 beskyttet so T

—— Eldriftsservitut 10 m fra spor [ | Undersagt lokalitet

Figur 8-57 Vandhulslokalitet Vh17 bergres af faeldning inden for eldriftsservitutbaeltet.
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Figur 8-58 Der sker feeldning af traeer langs kanten af moselokaliteterne Mo04 og Mo06
inden for eldriftsservitutbeeltet langs banen.

Miljgvurderingsrapport 196
Natur og overfladevand



Spor der elektrificeres §3 beskyttet mose " .

—— Eldriftsservitut 10 m fra spor [ | Undersggt lokalitet

Figur 8-59 Den sydlige spids af moselokalitet Mo0O5 bergres af feeldning inden for

eldriftsservitutbeeltet langs banen.
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Figur 8-60 Den nordlige del af moselokalitet Mo10 greenser op til banen, hvor der sker
faeldningen inden for eldriftsservitutbaeltet.
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Figur 8-61 En smal kant af moselokalitet Mo11 er inden for eldriftsservitutbeeltet.

Kgrsel over ikke rgrlagte vandlgb i forbindelse med faeldningen af bevoksning
langs banen, kan medfgre en middel pdvirkning af vandlgbets brinker, bund
og vandkvalitet. For at undgd denne pavirkning skal der foretages
afveergende foranstaltninger for relevante vandlgb, f.eks. i form af en
midlertidig overkgrsel. Dette kraever en godkendelse fra
vandlgbsmyndigheden. Hvis afvaergende foranstaltninger gennemfgres,
vurderes pavirkningen at vaere lille.

8.4.4.2 Konsekvenser i anlaagsfasen - stor vandsalamander

Vandhulslokalitet Vh10 er yngle- og rastested for bilag IV-arten stor
vandsalamander. Vandhullet er omgivet af traeer og krat, som langs den
nordlige bred feeldes inden for eldriftservitutbaeltet p& 10 meter fra banen
(Figur 8-56). Ved feeldning af traeerne er der risiko for, at
entreprengrmaskinen skubber jord ud i vandhullet og gdelaegger brinkerne.
Hvis det faeldede materiale efterlades i vandhullet kan nedbrydning af
materialet medfgre en ophobning af naeringsstoffer og tgrv samt uklart vand.
Disse forhold kan forringe vandhullet som levested for stor vandsalamander
og vurderes at medfgre en middel pavirkning af arten. Som afveergende
foranstaltning skal det sikres, at brinkerne ikke pavirkes, og at det feeldede
materiale skal samles i bunker og efterlades mindst fem meter vaek fra
vandhullet. Stor vandsalamander kan benytte grenbunkerne som
overvintringssted. Ved implementering af disse afveaergeforanstaltninger
vurderes pavirkningen at veaere lille. Det vurderes endvidere, at den
gkologiske funktionalitet for stor vandsalamander kan opretholdes ved
faeldning langs vandhullets nordlige bred.
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8.4.4.3

8.4.4.4

Konsekvenser i driftsfasen - beskyttet natur

Engene er lysabne, og der star kun fa traeer inden for de 10 meter fra banen.
Det vurderes, at rydning af vedplanter kun har en lille pdvirkning af
naturveerdierne pa engene, da naturtypen i sig selv er lysdben og uden stgrre
partier med vedplanter.

Moserne er alle bevokset med vedplanter som el eller pil, og flere af moserne
har en god til hgj naturvaerdi med en blgd bund og sarbare planter som f.eks.
orkideen kgdfarvet gggeurt. Faeldningen bergrer kun f& m2 i forhold til
lokaliteternes samlede arealer, og det vurderes, at faeldningen kun har en lille
pavirkning af naturveerdierne.

Rydning af vedplanter ud til vandhullerne kan abne op for lys og luft og skabe
bedre betingelser for en raekke planter og dyr, der lever i og omkring
vandhullerne. Det vurderes dog, at den positive pavirkning ved rydningen
omkring vandhullerne er lille.

Fzeldningen af treeer inden for de naevnte § 3-beskyttede omrader kraever en
dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 3 fra Lejre, Holbaek og Kalundborg
Kommune.

Konsekvenser i driftsfasen - gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesomrader

De bergrte § 3-omrader og gvrige naturomrader, som pavirkes af servitutten
om eldrift, ligger i Roskilde, Lejre, Holbaek og Kalundborg kommuner. For alle
fire kommuner findes der kommunale retningslinjer for forvaltning af
naturomrader og skologiske forbindelser.

For gkologiske forbindelser gaelder generelt, at spredningsmulighederne skal
sikres opretholdt, og at der ikke m& planlaegges eller ndres i eksisterende
anlaeg, sa det kan pavirke spredningen. Pavirkningen som fglge af feeldning af
traeer og anden beplantning som fglge af elektrificeringen vurderes at veere
lille. Dette begrundes i, at den stgrste pavirkning af mulighederne for
spredning er opstaet i forbindelse etablering af jernbanen. Merpavirkningen
fra rydningen af traeer inden for omradet som fglge af servitutten om eldrift
vurderes at veere lille.

For omrader med naturbeskyttelsesinteresser gaelder ifglge retningslinjerne
generelt, at storre sammenhaengende naturomrader skal sikres, samt at
teetheden og sammenhaengen opretholdes. For Roskilde og Lejre kommuner
er der desuden krav om, at forringelse af disse omrader kun ma ske, hvis det
kan begrundes ud fra vaesentlige samfundsmaessige hensyn. I forbindelse
med elektrificeringen vil der blive ryddet beplantning som fglge af
elektrificeringen af banen, men ellers ikke sendret i tilstanden. Pavirkningen
vurderes derfor at veere lille. Elektrificering af jernbanestrakningen ma
desuden karakteriseres som vaerende af veesentlig samfundsmaessigt
interesse.
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8.4.4.5

Konsekvenser i driftsfasen - skov

Traeer og buske faeldes inden for 10 meter fra banen i anleegsfasen og som
folge af elektrificeringen. Stgrre traeer, der stdr over 10 meter fra banen, vil
0gsa blive faeldet eller beskaret, hvis de efter en forstfaglig vurdering udger
en risiko for kgreledningsanlaegget. Faeldning af traeer bergrer ca. 0,2 ha af
skovlokalitet Sk01, 3,2 ha af Sk02, 0,7 ha af Sk03, 0,5 ha af Sk05 og 0,1 ha
af Sk06 (Figur 8-62 til Figur 8-65). Generelt udggr de 10 meter pa hver side
af banen en meget lille del af det samlede areal for de enkelte skovlokaliteter,
og den samlede naturtilstand for skovlokaliteterne som helhed andres ikke.
Faeldning af treeer og buske ud til banen kan forarsage, at den naeste reekke
af traeer er mere udsat for vind og stormfald. Dette vil isaer ggre sig
geeldende, hvor et eksisterende skovbryn langs banen vender ud til abne,
vindudsatte arealer mod vest. Der er dog tale om en midlertidig pavirkning,
da der med tiden vil vokse buske op langs traekanten, som vil skaerme for
vinden. Samlet vurderes det, at pdvirkningen ved faeldning af traeer langs
banen er lille, og der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger. Som
kompenserende foranstaltning erstatter Banedanmark det faeldede areal af
fredskov ved plantning af erstatningsskov i forholdet en til to.
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Figur 8-62 Skovlokalitet Sk01 p8virkes af eldriftsservitutten p8 hver side af banen.
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——— Spor der elektrificeres —— Eldriftsservitut 10 m fra spor
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Figur 8-63 P8 figuren ses overlap af eldriftsservitutbeeltet p§ skovlokalitet Sk02 og Sk03.
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—— Spor der elektrificeres  §3 beskyttet eng N
— — Eldriftsservitut 10 m fra spor §3 beskyttet mose . T
[] undersagt lokalitet I 53 beskyttet so

Figur 8-64 Der sker feeldning af vedplanter p§ hver side af banen inden for skovlokalitet

Sk05 som folge af eldriftsservitutten.
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8.4.4.6

Spor der elektrificeres §3 beskyttet eng N
—— Eldriftsservitut 10 m fra spor §3 beskyttet overdrev 0 100 m ’[‘
[ Undersggt lokalitet N 53 beskyttet so o ———

Figur 8-65 Der sker feeldning af treeer langs kanten af skovlokalitet Sk06 som folge af
eldriftsservitutten.

Konsekvenser i driftsfasen - flagermus

Ved Abildhave (skovlokalitet sk01) er der registreret flagermusegnede traeer
inden for 10 meter fra banen. Disse traeer kan vare yngle- eller rastested for
trold-, brun-, dvaerg- og vandflagermus, der blev observeret i omradet.
Sydflagermus blev ogsa registreret i omradet, men vurderes ikke at vaere
sarbar over for faeldning af traeer, da arten primaert yngler og raster i huse og
bygninger. Der faldes kun et mindre antal egnede traeer i forhold til det
samlede antal, der findes i skoven. Pavirkninger, pavirkningsgrad og
afveergeforanstaltninger er de samme som beskrevet i afsnit 8.4.1, Sglystvej
- konsekvenser i anlaegsfasen.

Ved Bredemosen i Jyderup (skovlokaliteterne sk02 og sk03) er der registreret
dvaerg-, pipistrel-, trold-, brun-, vand, dam-, syd- og skimmelflagermus. Ved
Svebglle tgrvemose ved Svebglle (sk05) er der registreret trold-, skimmel-,
brun-, syd-, dveerg- og vandflagermus. Ved skovene i bade Bredmosen og
Svebglle tgrvemose er der registreret mange (>80) flagermusegnede Igvtreeer
teet pd banen. Traeerne kan veere levested for arterne dvaerg-, pipistrel-,
trold-, brun-, vand og damflagermus. Skovene er store, sammenhangende
og indeholder mange gamle veaerdifulde Igvtreeer. Pavirkninger,
pavirkningsgrad og afvaergeforanstaltninger er de samme som beskrevet i
afsnit 8.4.1, Sglystvej - konsekvenser i anlaegsfasen.
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Ud over traeerne i Abildhave og skovene ved Jyderup er der registreret 56
flagermusegnede traeer langs banen. Da der kun er tale om en rydning af et
begraenset antal flagermusegnede traeer over en lang straekning med mange
andre egnede traeer i naerheden, vurderes det, at pavirkningen er middel, og
at omrddets samlede gkologiske funktionalitet opretholdes.
Afvaergeforanstaltningerne er de samme som beskrevet i afsnit 8.4.1,
Sglystvej - konsekvenser i anlaegsfasen.

8.4.4.7 Konsekvenser i driftsfasen - gvrige arter

Arter af hulrugende fugle kan blive pavirket ved fzeldningen af egnede
redetraeer i forbindelse med elektrificeringen. Egnede redetraeer omfatter
nogle af de registrerede flagermusegnede traeer. Banen gar gennem flere
store skovomrader, som i omradet vaek fra banen rummer mange andre
egnede redetraeer. Det vurderes derfor, at arterne ikke pavirkes pa
bestandsniveau, og at pavirkningen derved er lille.

8.4.4.8 Konsekvenser i driftsfasen - Natura 2000

I habitatomrdde nr. 137 inden for Natura 2000-omrade nr. 156 pavirkes
falgende tre habitatnaturtyper pa udpegningsgrundlaget: Elle- og askeskov
(91E0), Ege-blandskov (9160) og Bgg pa muld (9130) (Figur 8-66). Disse
skovtyper har ifglge vurderingen i basisanalysen/47/ en god til hgj
naturtilstand.
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Figur 8-66: Habitatnaturtyperne overlapper kun eldriftsservitutbaeltet med f§ m2.

Det meste af skovarealet langs banen inden for habitatomradet bestar af elle-
0og askeskov (91EOQ). Elektrificeringen bergrer ca. 70 m2 eller langt under 1%o
af den samlede forekomst af de i alt 85 ha, der er kortlagt i habitatomradet.
M3lsaetningen for naturtypen er, at udviklingen i arealet og tilstanden er stabil
eller i fremgang. Herved sikres, at naturtypen opnar en gunstig
bevaringsstatus.

Inden for de yderste meter af arealerne ud mod banen kan der ske faeldning
af store og aldre treeer i forbindelse med elektrificeringen. Det vurderes, at
den samlede pavirkning af elle- og askeskov (91EO0) er lille og ikke hindrer
udbredelsen af naturtypen eller m&lssetningen om at opnd en gunstig
bevaringsstatus. Det vurderes yderligere, at der ikke er behov for
afveergeforanstaltninger.

Et enkelt omrade med ege-blandskov (9160) ligger inden for 10 meter fra
banen. De 10 meter fra banen bergrer 47 m2 eller 0,1 %o af den samlede
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forekomst af naturtypen pa 5 ha inden for habitatomrddet. Malsaetningen for
naturtypen er, at udviklingen i arealet og tilstanden er stabil eller i fremgang.
Herved sikres, at naturtypen pa sigt opnar en gunstig bevaringsstatus.

Det vurderes, at den samlede pavirkning af ege-blandskov (9160) er lille og
ikke hindrer udbredelsen af naturtypen eller malsaetningen om at opna en
gunstig bevaringsstatus. Det vurderes yderligere, at der ikke er behov for
afvaergeforanstaltninger.

Et mindre omradde med habitatnaturtypen bgg pa muld (9130) ligger inden for
10 meter fra banen. I alt pavirkes 184 m2 ud af i alt 22 ha, der er kortlagt i
habitatomradet, hvilket svarer til 0,8%o af den samlede forekomst.
M3lsaetningen for naturtypen er, at udviklingen i arealet og tilstanden er stabil
eller i fremgang. Herved sikres, at naturtypen pa sigt opndr en gunstig
bevaringsstatus.

Det vurderes, at den samlede pavirkning af bgg p& muld (9130) er lille og
ikke hindrer udbredelsen af naturtypen eller malsaetningen om at opna en
gunstig bevaringsstatus. Det vurderes yderligere, at der ikke er behov for
afvaergeforanstaltninger.

Tabel 8-10
habitatomr8de 137. Skovhabitatnaturtypernes samlede arealer inden for Natura 2000-omr8det

Areal af habitatnaturtyper, som bergres af elektrificeringen inden for

omfatter b4de de fredskovspligtige arealer (senest kortlagt i 2005-2006)

/16/ og de ikke-fredskovspligtige arealer (senest kortlagt i 2010-2012)/47/.

8.4.5

Habitat- Habitat- Bergrt areal Areal i alt Arealandel
omrade naturtype (angivet i m2) (angivet i ha) (angivet i %o0)
137 Elle- og askeskov* 71 m2 85 ha 0,08 %o
Ege-blandskov 47 m2 5 ha 0,1 %o
Bgg pa muld 184 m2 22 ha 0,8 %o

* Prioriteret naturtype i EU.

Der sker ikke treefaeldning inden for levesteder af arter pa
udpegningsgrundlaget og det vurderes derfor, at der ingen pavirkning er af
disse arter og at bevaringsmalsaetningerne for arterne kan opretholdes ved

feeldningen.

Opsummering af pavirkede arealer

I
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Tabel 8-11 er en opsummering af de § 3-registrerede naturomrader, der er
undersggt. Desuden angives de lokaliteter, der bliver pdvirket som fglge af
elektrificeringen.
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Tabel 8-11 Oversigt over § 3-omr8der, som indg8r i undersggelsesomridet og p8virkes af
elektrificering. A antyder p8virkning i anleegsfase og D antyder p8virkning i driftsfase. Der listes
kun steder, hvor der er en lille eller middel p8virkning. Der er ingen af de bergrte omr8der, som

p8virkes veesentligt efter gennemfgrelse af afvaergeforanstaltninger.

Kommune § 3-omrade Lokalitets ID Pavirkes af elektrificering
Lejre Mose Mo15, Mo16 Mo16 (A+D)
Holbaek Eng En01, En02, En03, En04, EnO5, En02(A+D), En03(A+D), En04(A+D)
En06
Mose Mol17, Mo18, Mo19, Mo01, Mo02, Mol17 (A+D), Mo02(A+D)
Mo03
So Vh46, Vh0O1, Vh02, Vh03, Vh04, Vh01(D), Vh10(A+D), Vh17(A+D)

Vh05, Vh06, Vh07, VhO7a, VhOS,
Vh09, Vh10, Vh11, Vh12, Vh13,
Vh14, Vh15, Vh16, Vh17, Vhis,
Vh19, Vh20, Vh21, Vh22, Vh23,
Vh24, Vh24a, Vh24b, Vh25, Vh26,
Vh27, Vh28, Vh29, Vh30

Vandlgb Va01, va02, Va03, Va04, Va05, -
Va06, Va07, Va08
Kalundborg Mose Mo04, Mo05, Mo06, Mo07, Mo08, Mo04(A+D), Mo0O5(A+D),
Mo09, Mo10, Mol11, Mo12, Mo13, Mo06(A+D), Mo10(A+D),
Mo14 Mo11(A+D)
Sg Vh31, Vh32, Vh33, Vh34, Vh35, -

Vh36, Vh37, Vh38, Vh39, Vh40,
Vh41, Vh42, Vh43, Vh44, Vh45

Vandlgb Va09, valo0, Vall, Val2, Val3, -
Val4, Val5, Val6, val7

Tabel 8-12 Oversigt over skovomréder, som indg8r i undersggelsesomr8det og p8virkes af
elektrificering. A antyder p8virkning i anlaegsfase og D antyder p8virkning i driftsfase. Der listes
kun steder, hvor der er en lille pdvirkning. Der er ingen af de berarte omr8der, hvor der er en
middel eller veesentlig p8virkning efter gennemforelse af afvaergeforanstaltninger.

Kommune Skovomrade - Lokalitets ID Pavirkes af elektrificering
Holbaek Abildhave - Sk01 Abildhave - Sk01(D)
Kalundborg Dyrehave/Grevindeskov - Sk02, Dyrehave/Grevindeskov - Sk02 (D), Astrup -
Astrup - Sk03, Skovhave - Sk04, | SkO3(A+D), Skovhave - Sk04 (D), Svebglle
Svebglle Tgrvemose/Dupmose - Tgrvemose/Dupmose - Sk05(D)
Sko5
8.5 Kumulative effekter

8.5.1.1 Udbygning af rute 23

Der er planer om at udbygge Kalundborgmotorvejen (rute 23) mellem Holbask
og Kalundborg. Rute 23 krydser jernbanen to steder ved Jyderup og
Kalundborg og er desuden placeret taet op af jernbanen p& straskningen
mellem Viskinge og Asmindrup. Udbygning af rute 23 kan pavirke § 3-natur,
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8.6

skov (herunder skovene mellem Jyderup og Svebglle) samt levesteder for
beskyttede arter. P& de straekninger, hvor jernbanen og rute 23 ligger taet op
af hinanden, vil etablering af Kalundborgmotorvejen forstzerke den
barriereeffekt, der er i omradet i dag.

Afvaerge- og overvagningsforanstaltninger

Faeldning pa arealer med fredskov sker efter ansggning om dispensation ved
Miljgstyrelsen jf. Skovlovens § 6 (se ogsa kapitel 6). Ved ophavelse af
fredskovspligten vurderer Miljgstyrelsen behovet for erstatningsskov pa
grundlag af skovloven og bekendtggrelsen om erstatningsskov.
Erstatningsskoven skal som udgangspunkt veere mellem 110 og 200 procent
af det areal, den skal erstatte, afthaengig af skovens tilstand, indhold og
projektets udformning. Som kompenserende foranstaltning erstatter
Banedanmark de faeldede fredskovsarealer i forholdet en til to.

Faeldningen af de flagermusegnede traeer vil ske i perioderne 1.-31. maj eller
1. september-31. oktober /39/, hvor der hverken forekommer flagermus i
vinterdvale eller unger. Perioderne kan dog variere pa grund af vejrlig. Som
kompenserende foranstaltning for de traeer, som er egnede til flagermus,
aftales bevaring af et antal egnede traeer andre steder i skoven.
Afveaergeforanstaltningerne geelder bade for Abildhave (Sk01) og skovene i
Jyderup (Sk02-Sk05). Ved de midlertidige arbejdsarealer vil s& fa store treeer
som muligt blive feeldet. Med disse afvaergeforanstaltninger vurderes
pévirkningen at veere lille.

— iati
Spor der elektrificeres Permanent ekspropriation & B AR e T
—— Eldriftsservitut 10 m fra spor Midlertidig ekspropriation -— =
Matrikelskel [ Arbejdsareal pd baneareal
Privat faellesvej * Flagermustra kan evt, bevares

# Flagermustrae faldes

Figur 8-67 Der faeldes bl.a. flagermusegenede traeer i Astrup skov ved bro 16256.
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For at afvaerge en pavirkning af levested for stor vandsalamander under
anlaeg vil brinkerne langs vandhulslokalitet Vh10 blive beskyttet, og der vil
ikke blive skubbet jord ud i vandhullet. Derudover vil det faeldede materiale
blive samlet i bunker, som placeres mindst 5 meter fra vandhullet. Enkelte
stgd (2-3) ma gerne blive liggende i vandhullets naerhed (1-3 meter). Ved
implementering af disse afvaergeforanstaltninger vurderes det, at
pavirkningen af vandhullet som levested for stor vandsalamander er lille, og
at den gkologiske funktionalitet er opretholdt.

Generelt vil der ved rydning af beplantning langs banen i naturbeskyttede
omrader blive taget hensyn til naturen ved at undga oplag af faeldet materiale
i omraderne og mindske kgrsel med tungt materiel. Der kan eventuelt
udlaegges kgreplader i saerlige tilfaelde.

Kgrsel over vandlgb i forbindelse med rydning af beplantning langs banen kan
medfgre negative pavirkninger af vandlgbene. For at hindre disse
pavirkninger, foretages relevante afveergeforanstaltninger sdsom midlertidige
overkgrsler. Ved implementering af afveergeforanstaltninger vurderes
pavirkningen at vaere lille.

For at hindre en pavirkning af de to § 3-beskyttede vandlgb Elverdams & og
Tadergd Baek under anlaeg af kabel fra Kirke Saby foretages afveergende
foranstaltninger. Disse kan bestd i en styret underboring eller kortvarig
midlertidig omlaegning af vandigbene med efterfglgende reetablering af
brinker, bund og heeldningsgrad. Ved implementering af relevante
afvaergeforanstaltninger vurderes pavirkningen at veere lille.
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9.1

Arkaeologi og kulturarv

Lovgrundlag

9.1.1

9.1.2

9.1.3

9.1.4

9.2

Planloven

Planloven/9/ fastlaegger bestemmelser om, at kommuneplaner skal indeholde
retningslinjer for at sikre kulturhistoriske interesser, herunder udpegninger af
kulturmiljger, kirkeomgivelser og rammer for bevaring af bebyggelser eller
bymiljger.

Museumsloven

Museumsloven/8/ har til formal at sikre den arkaeologiske kulturarv.
Kulturarven omfatter spor af menneskers aktivitet, der kan ses som
strukturer, konstruktioner, affaldsgruber, bopladser, grave og gravpladser,
genstande, monumenter (fortidsminder) m.m. Bestemmelserne i
museumsloven omhandler ogsa sten- og jorddiger samt ikke-fredede, skjulte
fortidsminder.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven/24/ har til formal at vaerne om landets natur og miljg
og tilsigter seerligt at beskytte naturen med dens vilde bestand af planter og
dyr samt deres levesteder. Herudover beskytter naturbeskyttelsesloven de
landskabelige, kulturhistoriske, naturvidenskabelige og undervisningsmaessige
vaerdier. I forhold til de kulturhistoriske og rekreative interesser fastlaegger
naturbeskyttelsesloven bestemmelser om fredninger,
fortidsmindebeskyttelseslinjer, kirkebyggelinjer samt offentlighedens adgang.

Bygningsfredningsloven

Bygningsfredningsloven/48/ har til formal at vaerne om landets zldre
bygninger af arkitektonisk, kulturhistorisk eller miljgmeaessig vaerdi. Det
geelder blandt andet bygninger, som belyser bolig-, arbejds- og
produktionsvilkdr samt andre vaesentlige treek af den samfundsmaessige
udvikling. Loven fastlaegger bl.a. bestemmelser om fredning af bygninger og
udpegning af bevaringsvardige bygninger.

Metode og omfang

Den arkaeologiske og arkitektoniske kulturarv og de kulturhistoriske
interesser, der er undersggt i forbindelse med projektet, omfatter fglgende
emner:

e Fredede omrader (kun kirker - landskaber er behandlet i kapitel 7)

e Kirkeomgivelser og -byggelinjer
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e Kulturmiljger

e Arkaologiske fund og kulturarvsarealer

e Fredede fortidsminder og beskyttelseslinjer
e Beskyttede sten- og jorddiger

e Fredede og bevaringsveerdige bygninger og anlaeg. Det er kun
bevaringsvaerdige bygninger med SAVE-veerdien 1-4, der medtages i
kortlaegningen, da de vurderes at have saerlig bevaringsstatus.

Der er foretaget en arkivalsk kontrol af de lokaliteter, hvor der planlaegges for
placering af arbejdsveje og —pladser samt for de lokaliteter, hvor der skal
inddrages areal som fglge af a&ndring af broer, deemningsudvidelser,
etablering af transformerstationer m.m.

Hele projektomradet er i dag baneareal, der bestar af tekniske og trafikale
baneanlaeg samt tilhgrende sma bygveerker. P& de dele af straekningen, hvor
der skal nedrives bygvaerker og bygninger i forbindelse med anlaegsarbejdet,
er den arkitektoniske vaerdi vurderet i forhold til, om andringerne pavirker
den arkitektoniske kulturarv.

For kulturmiljger er projektet vurderet i forhold til, sarbarheden af de
udpegede kulturarealer. Sarbarheden af kulturmiljgerne er individuel og
beskrives for det enkelte kulturmiljg. Sarbarheden afhaenger af, hvad
kulturmiljget er udpeget pa baggrund af, stgrrelse, struktur m.v.

I vurderingen af konsekvenserne i anleegs- og driftsfasen er der set pa de
arealer, der bergres direkte af projektet i form af f.eks. arealinddragelse samt
de arealer, hvor der for elektrificeringsprojektet udlaegges en eldriftsservitut
om rydning af beplantning. Omfanget og konsekvenser af projektet vurderes,
og det vurderes for de enkelte arealer, om projektet er i strid med gezeldende
lovgivning.

Data er indhentet fra fglgende kilder:

e Bevaringsveaerdige og/eller fredede bygvaerker og bygninger: Slots- og
Kulturstyrelsen/49/ samt Roskilde, Lejre, Holbaek og Kalundborg
kommuner.

e Danmarks Miljgportal/19/
e Slots- og Kulturstyrelsens databaser
e Relevante kommuneatlas

e Kommuneplaner for Roskilde/11/, Lejre/12/, Holbaek/13/ og
Kalundborg/14/ kommuner

e Oplysninger fra de relevante museer, dvs. Museum Vestsjalland og
ROMU (Roskilde, Frederikssund og Lejre).

Yderligere er der indhentet byggedr og arkitektonisk vurdering af broer og
bygninger, der skal nedrives.
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Eksisterende forhold

9.3.1

9.3.1.1

9.3.2

I dette afsnit beskrives de eksisterende kulturhistoriske interesser inden for
de fire kommuner, jernbanen lgber igennem. Dette inkluderer blandt andet
beskrivelser af fredede omrader, kulturmiljger og fredede fortidsminder. I
bilag 7 er kort der viser de arkaeologiske og kulturhistoriske interesser samt
bevaringsvardige bygninger.

Fredede omrader

Formalet med arealfredninger er at varetage de formal,
naturbeskyttelsesloven indeholder sdsom at beskytte flora, fauna, kulturspor
samt landskaber. Derudover kan fredninger ogsa seette bestemmelser for, om
et naturomrade skal forbedres eller genoprettes. Fredninger samt
bestemmelser for fredninger sker jf. naturbeskyttelsesloven kapitel 6/24/.
Fredningskendelser til de enkelte fredninger kan findes p& miljgportalen/19/.
Landskabsfredningerne er gennemgaet i kapitel 7.

Holbaek Kommune

Fredningen Hvalsg - Kisserup reg.nr.: 07033.00. Fredningen gennemskaeres
af jernbanen men pavirkes ikke af elektrificeringen. Etablering af kablet
mellem transformerstation ved Kirke Saaby og Tallgse fordelingsstation
gennemskaerer fredningen. Fredningen har til formal, at bevare de
landskabelige vaerdier, der er knyttet til omrddet. Det er ifglge fredningen
ikke tilladt at foretage terraenaendringer, herunder udnyttelse af forekomster
eller foretages opfyldning, planering eller udgraving.

Sonnerupgard Fredningen reg.nr.: 03624.00. Fredningen ligger uden for
banens undersggelseskorridor, men krydses af kablet mellem
transformerstation ved Kirke Saaby og Tgllgse fordelingsstation. Formalet
med fredningen er, at bevare det veerdifulde og karakteristiske landskab, som
nu findes og som er vaesentligt bestemt af store og ubrudte marker, mindre
skovbevoksninger, treegrupper og enkeltstdende treeer samt skovbryn.

Kirkefredning Soderup Kirke reg.nr.: 01846.01 (se Figur 9-70):
Kirkefredningen ligger vest for byen Soderup, og omradet blev fredet i 1952.
Den sydvestlige del af det fredede omrade graenser op til den nuvaerende
jernbane pa en straekning pd 250 meter. Fredningen har til formal at sikre
den fri beliggenhed af Soderup Kirke heriblandt praestegardshaven,
gardsplads samt tilliggende arealer nord, vest og sydvest for kirkegarden.
Ifslge fredningen ma der ikke foretages udsigtsgdelseggende bebyggelse eller
beplantning, og der ma heller ikke ske sendringer i den bestdende tilstand,
som kan hindre udsigten. Der ma ikke anbringes transformatorstationer,
telefon- og telegrafmaster og lignende eller opseettes skure, som kan virke
skgnhedsforstyrrende.

Kirkeomgivelser og -byggelinjer

Formalet med kirkebyggelinjer er at beskytte fritliggende kirker for
udsigtsgdelaeggende bebyggelse. Dette gaelder alt byggeri, ogsa opfarelse af
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9.3.3

vindmgller, elmaster og siloer. Inden for en 300 meters radius af kirker i det
dbne land ma der ikke opferes ny bebyggelse med en hgjde over 8,5 meter jf.
naturbeskyttelsesloven § 19. Dispensation fra kirkebyggelinjen kan gives af
kommunalbestyrelsen jf. naturbeskyttelsesloven § 65a. stk. 2/24/.

I kommuneplanerne for Lejre, Holbaek og Kalundborg kommuner er
udpegningerne foretaget for at sikre udsynet til og fra kirkerne, da de oftest
er placeret markant i landskabet og er synlige over store afstande.

Inden for undersggelsesomradet kan kirkebyggelinjer for tre kirker blive
pavirket:

e Kirke Hvalsg Kirke, (Lejre Kommune)
e Soderup Kirke (Holbaek Kommune)

e Lille Grandlgse Kirke (Holbaek Kommune).

Lejre Kommune

Kirken i Kirke Hvalsg ligger 280 meter syd for den nuvarende jernbane.
Jernbanen gennemskaerer ca. 270 meter af kirkebyggelinjens nordlige del.
Arealet rundt om kirken er desuden fredet, men overlapper ikke
undersggelsesomradet. Se ogsa bilag 7 Arkaeologi og kulturarv Kort B.

Holbaek Kommune

Soderup Kirke ligger ca. 190 meter nordgst for den nuvaerende jernbane.
Jernbanen gennemskzerer ca. 220 meter af den sydvestlige del af
kirkebyggelinjen. Desuden er kirken og de omkringliggende arealer fredet, se
afsnit 9.3.1 kirkefredning Soderup kirke. Se ogsa bilag 7 Arkaeologi og
kulturarv Kort B.

Lille Grandlgse Kirke ligger omkring 280 meter gst for den eksisterende
jernbane. Jernbanen gennemskaerer ca. 180 meters af den vestlige
afgraensning af kirkebyggelinjen. Kirken og dens omgivelser er desuden
fredet, men fredningen overlapper ikke undersggelsesomradet. Se ogsa bilag
7 Arkaeologi og kulturarv Kort D.

Kulturmiljger

Kulturmiljger er afgraensede omrader (eksempelvis en herregard med
omkringliggende marker, stendiger, skove, overdrev og landsbyer), som
afspejler den samfundsmaessige udvikling og viser en kulturhistorisk helhed.
Udpegningerne sker pa regionalt niveau og bliver indskrevet i
kommuneplanerne. Disse udpegninger skal vaere med til at sikre
udviklingshistorien og levn fra de forskellige perioder. Hovedreglen lyder, at
kulturmiljger ikke ma forringes. Kulturmiljgerne kan vaere meget sarbare
overfor ny bebyggelse, rejsning/faeldning af skov, terreenaendringer m.m.

P& straekningen er der 16 omrader, der i kommuneplanerne er udpeget som
enten kulturmiljger eller vaerdifulde kulturmiljger. Beskrivelser af de 16
kulturmiljger kan findes p@ miljgportalen /19/, og de gennemgas nedenfor.
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Lejre Kommune

Helvigmagle: Jernbanen gennemskaerer det sydligste hjgrne af kulturmiljget
Helvigmagle nordgst for Lejre. Kulturmiljoet deekker over en reekke gdrde
langs Ledreborg Allé. Kulturmiljget er sarbart over for nedrivning eller
manglende vedligeholdelse af bygninger samt til- og ombygninger, der ikke i
stil og materialevalg harmonerer med lokal byggeskik, byggeri og anlaeg uden
for den nuvaerende bebyggelsesstruktur, fjernelse eller manglende pleje af
ejerlaugsgeerde med tilhgrende beplantning, aendring af Ledreborg Allé eller
ophgr af landbrugsdriften. Se bilag 7 Arkaeologi og kulturarv Kort A.

Kisserup Aggerup Jorder: Kulturmiljgerne er udpeget pa samme baggrund af
ejerlaugets struktur. Kisserup Aggerup Jorder er udpeget som saerligt
bevaringsvaerdigt kulturmiljg. Kisserup er en mindre kirkelandsby med
landbrug omkring og med mindre end 10 garde samt enkelte
servicefunktioner. Landsbyens jorder viser velbevarede strukturer fra
udskiftningen i 1795. Kulturmiljget er bl.a. sdrbart over for nedrivning eller
manglende vedligehold af bygninger samt til- og ombygninger, hvor stilen
ikke harmonerer med lokal byggeskik, byggeri uden for den eksisterende
struktur som bl.a. er bestemt af jernbanen, skovrejsning eller tilgroning af
markarealer, rydning af eksisterende fredskov og ophgr af landbrugsdrift.

Kirke-Hvalsg: Jernbanen gennemskaerer kulturmiljget. Kirke-Hvalsg er
udpeget som saerligt bevaringsveerdigt kulturmiljg. Kirke Hvalsg fremstar i
dag som en udpraeget stationsby med karakteristisk og velbevaret
stationsbybebyggelse langs hovedgaden. Her findes blandt andet
rédstenshuse opfgrt i to etager, eventuelt med et lille tarn, gesimser eller
karnapper. Hovedgaden forbinder den gamle landsbykerne med stationen.
Kulturmiljget er sdrbart over for nedrivning eller manglende vedligeholdelse af
bygninger samt til- og ombygninger, der ikke i stil og materialevalg
harmonerer med lokal byggeskik. Dette gaelder iseer for den eksisterende
station, stationsbybebyggelsen og hovedgadens karakteristiske bygninger.

Holbaek Kommune

Tgllgse stationsby: Jernbanen gennemskaerer det udpegede kulturmiljg
Tallgse stationsby. Tgllgse stationsby er en klassisk stationsby og et godt
eksempel pa jernbanens betydning for byudviklingen i slutningen af 1800-
tallet. Den indeholder bade boliger, butikker, posthus og hotel. Stationsbyen
er sarbar overfor nedrivning af bygninger, mangel p& vedligeholdelse samt
aendring af omkringliggende bygningsstruktur. Se ogsa bilag 7 Arkaeologi og
kulturarv Kort B.

Sygehjemmet, Holbaek: I centrum af Holbaek, syd for Holbaek Sygehus,
overlapper undersggelseskorridoren kulturmiljget Sygehjemmet.
Sygehjemmet blev opfert i perioden 1887-1889 og fungerede som tvangs-,
arbejds- og dareanstalt (psykiatrisk hospital). Bygningens detaljer samt
treebeplantningen skaber sma byrum, som er vigtige for byen. Omradet er
sarbart overfor skiltning, mangel p5 vedligeholdelse, aendring i arkitekturen
og udfyldelse af de sma byrum. Se ogsa Bilag 7 Arkaeologi og kulturarv Kort
D.
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Kalundborgvej: I den nordvestlige del af Holbaek naer Holbaek Fjord overlapper
undersggelseskorridoren et udpeget kulturmiljg. Her findes Kalundborgvej,
hvor der siden 1900 Igbende er opbygget et bevaringsvardigt kulturmiljg
bade med et villakvarter, en strandpark, fjordkig og to skoler. Kulturmiljget er
sarbart overfor nybyggeri, som daekker for udsigten til Holbaek Fjord samt
mangel pa vedligeholdelse af bade strandpark og villaer. Se ogsa bilag 7
Arkzeologi og kulturarv Kort D.

Gammel Skovvej: Ved Regstrup gennemskeerer jernbanen kulturmiljget
Gammel Skovvej. Kulturmiljget viser et vejforlgbs udvikling over tid og er
sarbart overfor nedrivning af bygninger, andring i den omkringliggende
bygningsstruktur samt mangel pa vedligeholdelse. Se bilag 7 Arkaeologi og
kulturarv Kort D.

Dorthealyst: @st for byen Knabstrup gennemskaerer jernbanen et udpeget
kulturmiljg. Her findes herregdrden Dorthealyst, som blev opfgrt i arene
1799-1802 i den nyklassicistiske stil. Dorthealyst var enkesaade for
Knabstrupgdrd samt oprindelsessted for den danske hesterace knabstrupper.
Ejendommen er arkitektonisk interessant og derfor sarbar overfor andringer i
arkitekturen, bygningsstrukturen og omkringliggende arealer. Se bilag 7
arkaeologi og kulturarv kort E.

Mgrkgv stationsby: I Mgrkgv er udpeget et kulturmiljg, som den eksisterende
jernbane krydser. Byen opstod i 1874 omkring en station pd Roskilde-
Kalundborg-banen. Udpegningsgrundlaget for kulturmiljget er de forskellige
bebyggelser, man finder i omradet, sdsom stationsbygninger, kebmandsgard,
savveerk og boliger. Stationsbyen er sarbar overfor blandt andet nedrivning,
manglende vedligeholdelse, om- og tilbygning samt nybyggeri. Se ogsa bilag
7 Arkeeologi og kulturarv Kort E.

Jyderup stationsby: I Jyderup gennemskaerer jernbanen kulturmiljget Jyderup
stationsby. Fra 1874 opstod byen omkring en station pd@ Roskilde-Kalundborg-
banen. Byen indeholder forskellige karakteristika for en klassisk stationsby
sasom hotel, posthus og arbejderboliger, og den er sarbar overfor manglende
vedligeholdelse og nedrivning af de karakteristiske bygninger samt aendring i
omkringliggende bygningsstruktur. Se ogsa bilag 7 Arkaeologi og kulturarv
Kort F.

Kalundborg Kommune

Hovedgarden Astrup: Vest for Skarresg krydser jernbanen et udpeget
kulturmiljg. Her findes Hovedgarden Astrup, som bestar af en raekke
bgndergdrde (1700-tallet) samt hovedbygning og avisgard bygget i 1876. Det
baerende element for kulturmiljget er herregardslandskabet med dertilhgrende
hovedbygning, avisgard, natur m.m. Udpegningen er sarbar overfor
nybyggeri, nedrivning og misligholdelse af bade agerjord og bygninger. Se
bilag 7 Arkeaeologi og kulturarv Kort F.

Landsbyen Viskinge: Syd for byen Viskinge gennemskeerer jernbanen et
kulturmiljg. Landsbyen er et godt eksempel pa landsbybebyggelse med et
kompliceret gadeforlgb med kirke og aldre gadehuse. Kulturmiljget er sarbart
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manglende vedligeholdelse af bygninger og grgnne arealer samt byudvikling,
der ikke harmonerer med den eksisterende byggestil. Se ogsa bilag 7
Arkzeologi og kulturarv Kort G.

Arkaeologiske fund og kulturarvsarealer

Arkaeologiske fund

I Slots- og Kulturstyrelsens database "Fund og Fortidsminder"/50/ er alle
kendte danske arkaeologiske fund gennem tiden registreret. Databasen
indeholder bade fund, som er gjort pa baggrund af arkaeologiske
udgravninger, og fund gjort ved tilfeeldigheder.

To museer er ansvarlige for arkaeologien pa straekningen Roskilde-
Kalundborg. Romu, Roskilde Museum, daekker Roskilde og Lejre kommuner,
mens Museum Vestsjeelland deekker Holbzek og Kalundborg kommuner. 1
henhold til museumsloven (LBK nr. 358 af 08/04/2014) har Roskilde Museum
og Museum Vestsjzelland gennemfgrt arkivalsk kontrol med henblik pa at
vurdere de arkaeologiske interesser i projektomradet.

Roskilde Museum har foretaget en arkivalsk kontrol og udtaler, at
jernbanestraekningen forlgber gennem et landskab, som generelt er rigt pa
fortidsminder. Det kan dog f@rst vurderes, i hvilket omfang disse
fortidsminder bergres, ndr projektet foreligger. Museet pointerer, at selv
midlertidige arbejdsarealer, skurbyer, afledte vej- og ledningsomlaegninger
m.m. ogsa kan bergre fortidsminder, der stdr under museumslovens
beskyttelse.

Museum Vestsjeelland har foretaget arkivalsk kontrol og udtaler, at der findes
en del kendte fortidsminder fra oldtiden jaevnt spredt indenfor korridoren.
Mange af registreringerne er fra stenalderen og daekker enkeltfund af
flintgenstande, hvilket indikerer forekomst af bopladser. Der er visse omrader,
der tiltraekker sig saerlig opmaerksomhed, men hele straekningen kan rumme
vaesentlige arkaeologiske interesser. Museum Vestsjeelland kan tilbyde, at der
gennemfgres en arkaeologisk analyse af arealerne langs banen for at give s
godt et s& godt som muligt grundlag for planlaegningen af anlaegsarbejderne
og for at vurdere omfanget af de arkaeologiske forundersggelser.

Ved arkaeologisk analyse samkgres alle tilgaengelige kulturhistoriske data med
kortmaterialet over et givent anlaagsareal. Data er fgrst og fremmest
fortidsminder, men ogsa af stednavne, jordbundskvalitet og tidligere tiders
udnyttelse af landskabet. Herefter samkgres de kulturhistoriske data med en
model af landskabet, som det sa ud fgr draening, anlaeggelse af vejen, byer
m.v. Landskabsmodellen udarbejdes typisk p& baggrund af zldre
kortmateriale. Ved samkgring af eksisterende kulturhistoriske data og en
rekonstrueret landskabsmodel fas et indtryk af, hvorledes de kendte
fortidsminder er placeret i forhold til landskabets elementer. P& denne made
kan man vurdere, om et omrade, hvor der ikke tidligere er registreret
jordfaste fortidsminder, virkelig ikke indeholder vaesentlige kulturhistoriske
interesser, eller om det blot skyldes manglende arkzeologiske aktiviteter.
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Analysen kan suppleres med undersggelser i felten med f.eks.
detektorafsggninger.

Derudover gaelder museumsloven generelt, hvor § 27, stk. 2, foreskriver, at
hvis der findes spor af fortidsminder under jordarbejde pa land, skal
anlaegsarbejdet straks standses, og fundet skal anmeldes til det ansvarlige
kulturhistoriske museum (Roskilde Museum og Museum Vestsjeelland).

Museerne skal kontaktes fgr anlaegsarbejderne kan gennemfgres. Dette skal
sikre, at der kan gennemfgres arkaeologiske forundersggelser pa udvalgte
omrader, hvor der skal ske jordarbejder uden for banens eksisterende areal.
Saledes kan risikoen for at anleegsarbejdet skal standses, hvis der ggres fund,
reduceres.

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er omrader med kulturhistoriske interesser indeholdende
skjulte fortidsminder. Omraderne er udpeget pa baggrund af museumslovens
kapitel 8 § 23 stk. 4/8/ for at sikre vaesentlige bevaringsvaerdier for
eftertiden. Udpegningen af et kulturarvsareal er dog ikke ensbetydende med,
at arealet er fredet, men det kan indeholde fredede fortidsminder. Arealerne
kan enten vaere udpeget som veerende af national eller regional betydning.

Holbaek Kommune

Holbaek bymidte: Holbaek bymidte er udpeget som kulturarvsareal af national
betydning. Byen blev grundlagt omkring 1200 e.Kr., men blev fgrste gang
navnt i 1240 i Kong Valdemars Jordebog. Byen har tidligere haft to kirker og
et kloster, men det er kun to af klostrets bygninger, som stadig star. Se ogsa
bilag 7 Arkaeologi og kulturarv Kort D.

Fredede fortidsminder og beskyttelseslinjer

Fredning af fortidsminder sker for at bevare og beskytte dem, da de har
national betydning for kulturarven. Jf. Museumsloven § 29e/8/ m3& der ikke
foretages sendringer i tilstanden af fortidsminder. Der ma heller ikke pa eller
inden for en radius af to meter fra fortidsmindet ggdes, plantes eller foretages
jordbehandling jf. Museumsloven § 29f/8/. @nskes der dispensation til
&ndring af et fredet fortidsminde, skal den sgges hos Slots- og
Kulturstyrelsen.

Omkring fredede fortidsminder er fastlagt en 100 meter beskyttelseslinje jf.
naturbeskyttelsesloven § 18/24/. Disse beskyttelseslinjer er med til sikre
fortidsmindets fremtraaden i landskabet samt underjordiske arkaeologiske
anlaeg, som oftest ligger i naerheden af fortidsminderne.

Inden for undersggelsesomradet findes der et enkelt fredet fortidsminde. Det
er en langhgj fra stenalder, dateret 3950 - 2801 f.Kr., som er beliggende i
Kalundborg Kommune. Hgjen er bevokset med krat, og den sydlige ende af
dyssen er delvist bortplgjet. Hgjen er omgivet af en 100 meter
beskyttelseslinje. Afstanden fra hgjen til jernbanen er ca. 35 meter, og banen
gennemskaerer beskyttelseslinjen.
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Flere fortidsminder ligger uden for undersggelsesomradet, men har en
beskyttelseslinje, som gar ind over undersggelsesomradet. I Tabel 9-13 er
kun medtaget de beskyttelseslinjer, der kan blive pavirket.

Tabel 9-13 Beskyttelseslinjer omkring fredede fortidsminder inden for undersggelsesomr8det
Kommune og Fortidsmindetype og datering Beskrivelse

beliggenhed

Lejre, syd for Lejre | Rundhgj, Oldtid dateret 3900 f.Kr. - | Hgjen ligger mellem to haver i et
Station 1066 e.Kr. parcelhuskvarter. Hgjen er omgivet

af en 100 meter beskyttelseslinje,
og afstanden fra hgjen til jernbanen
er ca. 65 meter.

Kalundborg, syd for | Rundhgj med dysse, Stenalder Hgjen ligger ud til fortovet og er
Svebglle Station dateret 3950 - 2801 f.Kr. bevokset med graes og lgvtraeer.
Hgjen er omgivet af en 100 meter
beskyttelseslinje, og afstanden fra
jernbanen til hgjen er ca. 60 meter.

Kalundborg, ved Dysse eller Jeettestue, Stenalder Fortidsmindet er omgivet af krat.
Tingvejen dateret 3950 f.Kr. — 2801 e.Kr. Hgjen er omgivet af en 100 meter
beskyttelseslinje, og afstanden fra
jernbanen til hgjen er ca. 35 meter.

Beskyttede sten- og jorddiger

Sten- og jorddiger blev fgr i tiden brugt som hegn og skel og er i dag
beskyttede, da de er en del af Danmarks kulturlandskab og viser de dengang
geeldende administrative inddelinger. Ifglge museumslovens §29a/8/ ma
digernes tilstand ikke a&ndres, dog gaelder beskyttelsen kun diger placeret i
landzone eller i skellet mellem landzone og byzone eller sommerhusomrader.
Udover at have kulturmaessig vaerdi har digerne ogsa biologisk vaerdi, da en
reekke saerlige plante- og dyrearter trives pa digerne. @nskes der dispensation
til 2endring af et beskyttet sten- eller jorddige, skal den sgges hos den
pageaeldende kommune.

Inden for undersggelsesomradet er der registreret 75 beskyttede sten- og
jorddiger. Fordelingen af digerne inden for de enkelte kommuner fremgar af
tabel 9-14. Oversigt over placering og beskrivelse af de enkelte diger findes i
bilag 8 Beskyttede sten- og jorddiger.
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9.3.7

Tabel 9-14 Beskyttede sten- og jorddiger inden for underspggelsesomr8det i de enkelte

kommuner

Kommune Antal beskyttede sten- eller jorddiger inden for
undersggelsesomradet

Lejre 7

Holbaek 45

Kalundborg 23

Ingen af disse diger pavirkes af elektrificeringen. De vil derfor ikke blive
behandlet yderligere.

Fredede bevaringsvardige bygninger og anlaeg

Fredede og bevaringsvaerdige bygninger har szerlig h@j vaerdi for den danske
kulturarv og er omfattet bekendtggrelse af lov om bygningsfredning og
bevaring af bygninger og bymiljger/48/. Ansvaret for registreringen af fredede
bygninger ligger hos Kulturstyrelsen, mens ansvaret for registreringen af
bevaringsvaerdige bygninger ligger hos de enkelte kommuner.

Forskellen pa, om en bygning er fredet eller bevaringsvaerdig, er, at fredede
bygninger har saerlig kulturhistorisk, arkitektonisk eller miljgmaessig veerdi af
national betydning, mens bevaringsvaerdige bygninger har veerdi af regional
eller national betydning.

Inden for undersggelsesomradet findes der ingen fredede bygninger.

N&r kommunerne registrerer bevaringsveerdige bygninger, udpeger de dem i
kommuneplanen eller lokalplanen, da udpegningerne fgrst her er geeldende.

Kommunerne benytter ofte SAVE-metoden/51/ til at registrere bygningers
bevaringsvaerdi. SAVE-metoden bygger pa en vurdering af fglgende fem
forhold:

e Arkitektonisk veerdi
e Kulturhistorisk veerdi
e Miljgmeessig veerdi

e Originalitet

e Tilstand.

Hvert af forholdene bliver vurderet pa en skala fra 1-9, hvor 1 er hgjest og 9
er lavest. Disse vardier bliver derefter sammenvejet til en samlet
bevaringsvaerdi for bygningen. Bevaringsvaerdier for bygninger ligger ogsa pa
en skala fra 1-9, hvor 1-3 har hgj veaerdi, 4-6 har middel vardi og 7-9 har lav
veerdi.
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Bygninger med vardien 1 er oftest fredede bygninger eller folkekirker.
Bygninger med vaerdierne 2-3 er bygninger, hvor deres arkitektur,
kulturhistorie og handvaerksmaessige udfgrelse er saerlig for netop denne
slags bygninger. Bygninger med veerdierne 4-6 er jeevne, pane bygninger,
hvor vaerdien er trukket ned pd grund af udskiftning eller ombygning. Og til
sidst er bygninger med veaerdierne 7-9 oftest bygninger uden arkitektonisk
udtryk eller historisk betydning.

Tabel 9-15 viser en liste af bevaringsvaerdige bygninger inden for
undersggelsesomradet med en SAVE-veaerdi pa 1-4/49/. Lejre og Kalundborg
Kommune har ikke kortlagt bevaringsveerdige bygninger og fremgar derfor
ikke i tabellen. Oversigt over placering og beskrivelse af de enkelte
bevaringsvaerdige bygninger findes i bilag 9 Bevaringsveaerdige bygninger.

Tabel 9-15 Bevaringsveerdige bygninger fordelt p§ kommuner.

Kommune Antal bevaringsvardige bygninger
Lejre Ingen udpegninger

Holbaek 39

Kalundborg Ingen udpegninger

Der er ingen af de bevaringsvaerdige bygninger, som ligger inden for
undersggelsesomradet, der pavirkes af midlertidig eller permanent
arealinddragelse. Der vurderes ikke at veere risiko for bygningsskader fra
vibrationer i forbindelse med elektrificeringen pa fredede eller
bevaringsvaerdige bygninger. Bygningerne gennemgas derfor ikke yderligere.

9.4 Konsekvenser af elektrificering

9.4.1 Sporsankninger og ombygning af broer
Kulturmiljger kan blive pavirket i forbindelse med sporsaenkning og
ombygning af broer for broerne pa Gl. Ringstedvej (anlaegsfase), Hovedgaden
i Regstrup (driftsfase), Frederiksberg (anlaagsfase) og Tingvejen (driftsfasen).
For de gvrige broer og sporsankninger er der vurderet ikke at vaere
pavirkninger.

9.4.1.1 GI. Ringstedvej - konsekvenser i anlaegsfasen

I anlaegsfasen skal der anvendes arbejdsarealer til opbevaring af maskiner og
materiel ved arealerne omkring Gl. Ringstedvej. De nordlige arbejdsarealer
omkring Dampmgllevej er beliggende inden for et omrade, der er udpeget
som kulturarvsareal. Kulturarvsarealet deekker over omradet omkring Holbaek
Stationsomrade, som er udpeget pa baggrund af bygninger og kulturlag.
Arealerne er befaestede, og der vil kun vaere oplag. Arbejdsarealerne vil ikke
pavirke bygninger, og der vil ikke forega gravearbejder inden for
kulturarvsarealet. Derfor vurderes der at vaere ingen pavirkninger.
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9.4.1.2

9.4.1.3

9.4.1.4

Gl. Ringstedvej - konsekvenser i driftsfasen
Der forventes ingen permanent pavirkning af kulturarvsarealerne.

Hovedgaden i Regstrup - konsekvenser i anlaegsfasen

Ved Hovedgaden i Regstrup skal der sporsankes. Der skal anvendes
midlertidige arbejdsarealer omkring straekningen som sporsankes, som
muligvis placeres inden for et kulturmiljg. Kulturmiljget beskrives i afsnittet
nedenfor. Disse arealer vil vaere af midlertidig karakter, og pdvirkningen
vurderes derfor at veere lille pa kulturmiljogets sarbarhed.
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Figur 9-68 Midlertidig og permanent arealinddragelse ved Hovedgaden i Regstrup.
Arealinddragelsen vil ske i kulturmiljgets vestlige del

Hovedgaden i Regstrup - konsekvenser i driftsfasen

Ved Hovedgaden i Regstrup skal der sporsankes ved den eksisterende bro.
Streekningen, hvor der skal sporsankes, er beliggende inden for kulturmiljget
Gammel Skovvej, som er udpeget i Holbaek Kommuneplan. Kulturmiljget viser
et vejforlgbs udvikling over tid og er sarbart overfor nedrivning af bygninger,
andring i den omkringliggende bygningsstruktur samt mangel pa
vedligeholdelse.
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9.4.1.5

9.4.1.6

Sporsaenkningen betragtes ikke som en andring i den omkringliggende
infrastruktur da der ikke vil ske yderligere regulering af straekningen. Der vil
ikke vaere behov for ekspropriering i forbindelse med sporsaenkningen.
Straekningen som skal sporsaenkes ligger i udkanten af kulturmiljget og
vurderes ikke at aendre markant i det gvrige kulturmiljg. Pavirkningen pa
kulturmiljget vurderes derfor at veere lille. Se Figur 9-68.

Frederiksberg - konsekvenser i anlaagsfasen

Ca. 200 meter sydgst for Svebglle Station ligger der et fredet fortidsminde
(rundhgj) med tilhgrende fortidsmindebeskyttelseslinje. Ved Frederiksberg gst
for Svebglle Station skal der sporsaenkes. Der skal derfor muligvis etableres
midlertidige arbejdsarealer inden for en fortidsmindebeskyttelseslinje.
Arbejdspladsen skal anvendes i forbindelse med sporsankningen og vil ikke
indebaere aendring i tilstanden. Derfor vil der ingen pavirkning veere. Af
samme &rsag er der ikke behov for en dispensation jf. naturbeskyttelsesloven
fra Kalundborg Kommune, som er myndighed, til at anvende de midlertidige
arbejdsarealer.

Frederiksberg - konsekvenser i driftsfasen

Sporsaenkning ved Frederiksberg forudseetter, at der indhentes en
dispensation jf. naturbeskyttelsesloven fra Kalundborg Kommune.
Tilstandsaendringen fra sporsaenkningen vurderes at veere lille, da der
afgraves i den eksisterende sporkasse.
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Figur 9-69 Fortidsmindebeskyttelseslinje ved Tingvejen
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9.4.1.7 Tingvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Ved Tingvejen skal der sporsaenkes. Sporsankningen sker inden for en
fortidsmindebeskyttelseslinje. Der er derfor mulighed for, at der etableres
arbejdsarealer i anleegsfasen inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen. Der ma
ikke aendres i tilstanden inden for fortidsmindebeskyttelseslinjer jf.
naturbeskyttelsesloven § 18. Da der er tale om en midlertidig pavirkning og
da der ikke aendres i tilstanden vurderes pavirkningen at veere lille.

9.4.1.8 Tingvejen - konsekvenser i driftsfasen

Sporsaenkningen vil ligge inden for en fortidsmindebeskyttelseslinje af en
dysse. Anlaegsarbejdet vil forudsaette mindre terraenreguleringer omkring
banen. Fgr den nye bro kan etableres, skal der derfor indhentes en
dispensation fra Kalundborg Kommune, som er myndighed. P& grund af
anlaegsarbejdernes omfang af de permanente a&ndringer vurderes
tilstandsaendringen inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen at veere lille. Se
Figur 9-69.

9.4.2 Master og kgreledninger

Der forventes ikke at vaere pavirkninger af kulturmiljger etc. i anlaegsfasen
som fglge af opsaetning af kgremaster og -ledninger.

9.4.2.1 Konsekvenser i driftsfasen - fredninger

Jernbanen bergrer fire fredninger pa straekningen. Tre af disse er
landskabsfredninger og behandles i kapitel 7 om landskab og visuelle forhold.
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Figur 9-70 Fredning omkring Soderup Kirke. Fredningen overlapper Banedanmarks
matrikelgreense mod sydvest.

I Holbaek Kommune graenser kirkefredningen Soderup Kirke op til jernbanen
fra Roskilde til Kalundborg. Jernbanestraekningen skal elektrificeres, hvilket
indebzerer opseetning af kgreledningsanlaeg, herunder master parallelt med
kirkefredningen. Fredningen ligger helt op til det nordlige spor over en
streekning pa ca. 250 meter. Se Figur 9-70. Kgreledningsanlaegget pavirker
ikke fredningen. P8 Figur 9-71 ses situationen som den ser ud i dag. Figur
9-72 er en visualisering af det kommende scenarie nar kgreledningsanlaegget
er etableret.
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Figur 9-71 Dagens situation fgr opsaetning af master og kareledninger. Soderup Kirke set syd fra
med jernbanen i forgrunden.

Figur 9-72 Visualisering af eksempel p& koreledningsanlaeg. Master og kgreledninger vises langs

banen. Soderup Kirke set syd fra med jernbanen i forgrunden.
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9.4.2.2 Konsekvenser i driftsfasen — kulturmiljoer

Jernbanen gennemskeerer flere steder kulturmiljger, som er udpeget i
kommuneplanerne.

e Helvigmagle: Kulturmiljget vurderes ikke at vaere sarbart overfor
etablering af kgreledningsanlaegget. Pavirkningen vurderes derfor at
veere lille.

e Kisserup Aggerup Jorder: Elektrificeringen vurderes ikke at pavirke
sarbarheden af kulturmiljget, da kgreledningsanlaegget fglger banens
forlgb og derfor ikke aendrer i strukturen. Pavirkningen vurderes derfor
at veere lille.

e Kirke Hvalsg: Etablering af kgreledningsanlaegget inden for
kulturmiljget vurderes ikke at pdvirke sarbarheden, da det ikke vil
pavirke eksisterende bygninger. Pavirkningen vurderes derfor at veere
lille.

e Tgllgse Stationsby: Etablering af kgreledningsmaster inden for
kulturmiljget vurderes ikke at pavirke sarbarheden. Pavirkningen
vurderes derfor at veere lille.

e Gammel Skovvej: Etablering af kgreledningsanlaeg og rydning af
beplantning inden for eldriftsservitutten vurderes ikke at pavirke
sarbarheden af kulturmiljget. Pavirkningen vurderes derfor at veere
lille.

o Dorthealyst: Etablering af kgreledningsanlaegget vil pavirke
omkringliggende arealer. Kgreledningsanlaegget er et spinkelt anlaeg,
som vurderes at have en lille pvirkning pa sarbarheden af
kulturmiljget.

e Mgrkgv Stationsby: Etablering af kgreledningsanlaegget vurderes ikke
at medfgre en pavirkning p& kulturmiljget, da kulturmiljget er udpeget
pa baggrund af stationen (og dermed jernbanen).

e Jyderup Stationsby: Etablering af kgreledningsanlaegget vurderes ikke
at medfgre en pavirkning pa kulturmiljget, da kulturmiljget er udpeget
pa baggrund af stationen (og dermed jernbanen).

e Hovedgdrden Astrup: Etablering af kgreledningsanlsegget inden for
kulturmiljget vurderes at have en lille pdvirkning pa kulturmiljget, da
det er et spinkelt anlaeg. Selvom beplantning skal ryddes som fglge af
eldriftsservitutten, vil der stadig vaere sa8 meget beplantning omkring
banen, at kgreledningsanlaegget ikke vil fremstd tydeligt.

e Landsbyen Viskinge: Etablering af kgreledningsanlaegget vurderes ikke
at medfgre en pavirkning, da sarbarheden af kulturmiljget primaert
fokuseres p& vedligehold af bygninger.

Miljgvurderingsrapport 227
Arkaeologi og kulturarv



9.4.2.3

9.4.3

9.4.3.1

Konsekvenser i driftsfasen - fredede fortidsminder og
beskyttelseslinjer

Jernbanen gennemskeaerer en fortidsmindebeskyttelseslinje i Lejre Kommune
og to fortidsmindebeskyttelseslinjer i Kalundborg Kommune.

Lejre Kommune: Ca. 70 meter syd for Lejre Station ligger der et fredet
fortidsminde (rundhgj) med tilhgrende fortidsmindebeskyttelseslinje. Fgr
kgreledningsanlaegget kan etableres inden for denne beskyttelseslinje, skal
der indhentes en dispensation jf. naturbeskyttelsesloven fra Lejre Kommune.
Pavirkningen pa tilstandsaendringen vurderes at veere lille, da det kun vil vaere
kgreledningsanlaegget, der etableres inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Kalundborg Kommune: Ca. 200 meter sydgst for Svebglle Station ligger der et
fredet fortidsminde (rundhgj) med tilhgrende fortidsmindebeskyttelseslinje.
Etablering af kgreledningsanlaegget vil forudsaette en dispensation. Se afsnit
9.4.1. Pavirkning fra tilstandsaendringen fra kgreledningsanlaegget vurderes at
veere lille, da det bliver etableret i det eksisterende baneterraen.

Ved Tingvejen, bro 16284, ligger jernbanen inden for en
fortidsmindebeskyttelseslinje. Pavirkning fra tilstandsaendringen fra
kgreledningsanlaegget vurderes at veere lille, da det bliver etableret i det
eksisterende baneterraen.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

For fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion i anlaags- og
driftsfasen er der ikke overlap mellem kulturhistoriske udpegninger/interesser
fra midlertidige eller permanente arealinddragelser. For disse er der derfor
ingen pavirkning.

Konsekvenser i anlaegsfasen - kabel fra Kirke Sdby

Kabelet mellem transformerstation ved Kirke S&8by og Tallgse fordelingsstation
krydser fem bekyttede sten- og jorddiger og to fredninger. Se Figur 9-73.
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Figur 9-73 Krydsning af fredningen Hvalsg - Kisserup og Sonnerupg8rd-fredningen og fem
beskyttede sten- og jorddiger

Anlaeg af kablet pd tvaers gennem beskyttede sten- og jorddiger vil have en
midlertidig pavirkning. Digerne som krydses indgar ikke i tabellen over
digerne inden for undersggelseskorridoren. Hvis digerne gennemskaeres og
ikke underbores, vil diget kunne retableres. Pavirkning af digerne vil
forudseette en dispensation fra museumslovens § 29 a, som sgges hos den
pdgzeldende kommune. Der ligger to diger i Holbaek og tre i Lejre Kommune.
Hvis digerne underbores vil der ikke vaere en pavirkning. Hvis de pavirkes i
anlaegsfasen vurderes pavirkningen at veere lille, da digerne kan retableres.

Kablet placeres gennem fredningen Hvalsg - Kisserup og Sonnerupgard-
frednigen. Begge fredninger har til formal, at bevare de landskabelige
veerdier. I Fredningen Hvalsg - Kisserup ma der ikke foretages
terreenandringer. Om nedgravning af et kabel og derved midlertidig
terraenandringer betragtes som en terraenaendring er tvivisomt. Terraenet vil
kunne retableres efter endt nedgravning. Derfor vurderes pavirkningen ikke at
veere i strid med af fredningernes formal.

Gravearbejdet skal anmeldes til Lejre Kommune, som er tilsynsmyndighed.
Kommunen vil traeffe beslutning om, hvorvidt sagen skal videresendes til
fredningsnaevnets videre behandling. Fredningsnaevnet kan meddele
dispensation efter Naturbeskyttelseslovens § 50 stk. 1 fra ovennavnte
bestemmelser, safremt det anmeldte ikke vil stride mod fredningens formal.
Det er fredningsnaevnet der i sidste ende skal beslutte, hvorvidt en pavirkning
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er i strid med formalsbestemmelserne og dermed forudsaetter andring af
fredning eller fredningsbestemmelser eller om der kan dispenseres.

9.4.4 Rydning af beplantning
Rydning af beplantning vil ingen pavirkning have p& kulturhistoriske

interesser i anleegs- og driftsfasen, da der ikke er pavirkninger pa
udpegningerne/fredningerne.

9.5 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter omkring projektomradet, som kan
have kumulative virkninger pa kulturhistoriske interesser.

9.6 Afvaerge- og overvagningsforanstaltninger

Museerne vil fa mulighed for at vurdere, om der er omrader, hvor der er
saerlig stor sandsynlighed for, at der kan findes veerdifuld kulturarv, og der
derfor bgr udfgres arkaeologiske forundersggelser. Under disse vil der veere
mulighed for at opgrave og undersgge omraderne, og ogsa sikre eventuelle
kulturveerdier.
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10

Rekreative interesser

10.1 Lovgrundlag
Konsekvensvurderingen af projektets pavirkning af de rekreative interesser er
gennemfgrt pa grundlag af kommuneplaner, hvori retningslinjer og
redeggrelser for rekreative interesser i de bergrte kommuner er beskrevet.
Derudover er eventuelt bergrte kolonihaver vurderet i henhold til
kolonihaveloven.

10.1.1 Kommuneplaner
Kommuneplaner skal indeholde retningslinjer for beliggenheden af arealer til
fritidsformal, herunder kolonihaveomrader, andre rekreative omrader,
rekreative stier og ruter, jf. planlovens § 11a, punkt 9.
Fire kommuneplaner indgar i undersggelsen. Det gaelder kommuneplanerne
for Roskilde/11/, Lejre/12/, Holbaek/13/ og Kalundborg/14/.

10.1.2 Kolonihaveloven
For omrader med kolonihaver gaelder kolonihaveloven/52/. Kolonihaveloven
har ifslge Natur- og Miljoklagenaevnet primaert til formal at sikre, at
kolonihaveomrader fortsat giver bybefolkningen muligheder for rekreation og
fritidsliv.
Kolonihaver er reguleret gennem lov om kolonihaver. Loven skelner mellem
varige og ikke-varige kolonihaver. Varige haver er beskyttede og ma ikke
nedlaegges uden tilladelse fra kommunen, medmindre kolonihaverne
eksproprieres eller inddrages som fglge af anlaegsarbejder i henhold til en
anlaegslov.

10.1.3 Lovgivning om adgangsregler i naturen

Rammerne for, hvad man ma og ikke ma i naturen, er beskrevet i
adgangsreglerne i naturbeskyttelsesloven og adgangsbekendtggrelsen.
Reglerne gaelder kun i naturen og ikke i bymaessig bebyggelse.

Landskabet udggr en vigtig ressource for befolkningens og turisters
muligheder for oplevelse og rekreation. Mulighederne er i dag ikke kun knyttet
til de naere omgivelser omkring boligen. @get mobilitet og aendrede
fritidsmgnstre har medfgrt, at de enkelte landskaber kan opleves og bruges af
stadig stgrre befolkningsgrupper. Tilstedevaerelsen af naerrekreative
muligheder med trafiksikre adgangsforhold til fods og pa cykel har isser
betydning for bgrn og unge.
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Det er derfor vaesentligt at sikre, at de grgnne omrader i byerne sa vidt muligt
bindes sammen, og at der er mulighed for rekreativ faerdsel mellem by og
land.

For yderligere beskrivelser se:
under Redeggrelse om de

rekreative feerdselsmuligheder pa veje og stier i det abne land (bilag 7.2).

Alle omrader med rekreative interesser ses i bilag 10 Rekreative interesser
Kort A-H.

10.2 Metode og omfang

De rekreative interesser er knyttet til offentlighedens adgang til frilufts- og
fritidsaktiviteter i naturen og i rekreative omrader. De rekreative interesser
omfatter stilleomrdder, friluftsomrader, skovomrader, oplevelseslandskaber
og andre rekreative omrader sdsom parker og naturomrdder med offentlig
adgang. Desuden behandles eksisterende og planlagte cykelstier og
vandrestiforbindelser, kolonihaver og idreetsanlaeg herunder boldbaner.
Udpegninger af de rekreative interesser ses i bilag 10 Rekreative interesser
Kort A-H. Udpegningerne i kommuneplanerne har ikke ngdvendigvis alle
samme navn eller betegnelser. Der kan derfor vaere beskrivelser af
udpegninger i enkelte kommuner, som ikke fremgar for andre kommuner.

De rekreative interesser, der er undersggt i forbindelse med projektet,
omfatter fglgende emner:

e Friluftsomrader og andre rekreative omrader udpeget i
kommuneplanerne, herunder stilleomrader, stgrre sammenhangende
skovomrader og besggsomrader m.m.

e Stier, f.eks. cykelruter og vandrestier
e Kolonihaver
e Idreetsanleeg og boldbaner.

I forbindelse med kortlaegning af de eksisterende forhold er rekreative
omrader og anlaeg inden for undersggelsesomradet blevet lokaliseret. I
vurderingen af projektets pavirkning af disse omrader i anlaegs- og driftsfasen
er der set pd, om projektet medfgrer forringet anvendelsesvaerdi af de
rekreative omrader og anlaeg, eller om projektet medfgrer sendrede
adgangsforhold eller har en direkte pavirkning af rekreative omrader.

Eventuelle pdvirkninger af rekreative anlaeg langs banen er undersggt,
herunder ogsad midlertidig eller permanent arealinddragelse, rydning af
beplantning for at sikre eldrift, eendrede adgangsforhold som konsekvens af
nedlagte overkgrsler og broer, der fijernes samt eventuel stgjpavirkning.
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Data er indhentet fra fglgende kilder:

e Udlagte rekreative arealer i kommuneplaner og lokalplaner for
Roskilde/11/, Lejre/12/, Holbaek/13/ og Kalundborg/14/ kommuner
samt gvrige oplysninger fra kommunerne

e Danmarks Miljgportal/19/

e Naturstyrelsen: "Ud i naturen"-kort/53/.

10.3 Eksisterende forhold
I det fglgende afsnit er de eksisterende forhold inden for rekreative interesser
beskrevet. Dette omfatter beskrivelser af blandt andet friluftsomrader,
boldbaner, cykelruter, vandrestier og idraetsanlaeg, som ligger indenfor
undersggelsesomradet.
[
Figur 6-74 Tidligere grusgrav syd for Svebglle Tarvemose.

10.3.1 Friluftsomrader og andre rekreative omrader
Friluftsomrader er som oftest udpeget i kommuneplanerne og daekker blandt
andet over rekreative naturomrader, grenne omrader og parker. De udpegede
omrader i de enkelte kommuner fremgar af bilag 10.

10.3.2 Stier

Stier, der krydser banen, fremgar af bilag 10.
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Figur 10-75 Udsigt fra Dupmosen mod sydvest. Adgang ad hjulspor.

10.3.3 Kolonihaver, rekreative anlaeg og idraetsanlaeg
Se bilag 10 Rekreative interesser Kort B-F.

10.4 Konsekvenser af elektrificering

10.4.1 Sporsankninger og ombygning af broer

10.4.1.1 Konsekvenser i anlaagsfasen

I anlaegsfasen bergres én eksisterende rekreativ kommunal sti. Det drejer sig

om stien ved Sglystvej.
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Dommerstien
Planlagt rekreativ sti
Hzaevning af bro

Engvejen
Planlagt rekreativ sti
Selystve) Ny bmg nyt sted
Udpeget rekreativ sti =
Ny bro, nyt sted
® Ud de rekreative stier der pavirkes af elektrificering

o] Pla;al;gte rekreative stier der ikke pdvirkes af elektrificeringen selv om broarbejde pagar

Figur 10-76 Diagram over rekreative stier der bergres af ombygning af broer.

Figur 10-77 Sti ved Sglystvej.

Krydsningen ved Sglystvej vurderes ikke at have nogen vaesentlig pavirkning i
anlaegsfasen, da den eksisterende bro, 20 meter fra den nye bro, kan
benyttes i anleegsperioden. Dog vil vejen veere spaerret i ca. 1-2 ugers
varighed, afhaengig af den valgte udfgrelsesmetode

Sporsankninger vurderes ikke at have nogen pavirkninger af de rekreative
forhold, da muligheden for at benytte de padgaeldende broer er uzendret.

Etablering af byggepladser og tilhgrende adgangsveje pavirker ikke de
udpegede rekreative interesser, undtaget ved Sglystvej. Her vil byggepladsen
ligge i en omradeudpegning for rekreativ skov og besggsomrade. Dette
vurderes at have en lille pdvirkning, da det bergrte omrade kun udggr en lille
del af Bjergsted Skov, som har en vid udstraekning.

Stier der er i kommuneplankategorien "planlagte stier" pavirkes ikke i
anlaegsfasen.
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10.4.1.2

10.4.2

10.4.2.1

10.4.2.2

10.4.3

10.4.3.1

10.4.3.2

10.4.4

10.4.4.1

10.4.4.2

Konsekvenser i driftsfasen

I kommuneplanen vil udpegede, eksisterende stiforlgb ikke blive pavirket og
har derfor ikke nogen vaesentlig pavirkning for de rekreative forhold. Dette
geelder og s for de planlagte stier.

Sporsankninger vurderes ved broerne ikke at have nogen pavirkninger af de
rekreative forhold, da muligheden for at benytte de pageseldende broer er
uandret. Der er dog to steder, hvor planlagte stier lgber langs banen. Dette
gar sig geeldende ved GI. Ringstedvej og mellem Friheden og Jyderup.
Safremt stierne skal etableres, skal det ske i teet dialog med Banedanmark, s
tilstraekkelig sikkerhedsafstand opretholdes.

Master og kgreledninger

Konsekvenser i anlaagsfasen

Master og kgreledninger vil ikke pavirke rekreative interesser i anlaegsfasen,
fordi de bliver etableret fra skinnerne.

Konsekvenser i driftsfasen

Master og kgreledninger bliver etableret langs skinnerne, hvor der ikke er
offentlig adgang, og der er derfor ingen pavirkning af adgangsforholdene.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Konsekvenser i anlaegsfasen

Der sker ingen pavirkning, da der ikke placeres fordelingsstationer,
autotransformere og neutralsektioner i rekreative omrader.

Konsekvenser i driftsfasen

Der sker en lille pdvirkning af rekreative interesser i driftsfasen ved Jyderup
autotransformeren vest for Skarresg. Autotransformeren ligger taet pa et
udpeget rekreativt skovomrade. Hvor autotransformeren er synlig fra de
rekreative omrader, herunder fra Grydemgllevej, vil dette have en pavirkning
pa den rekreative oplevelse. Der sker ingen pavirkning af rekreative
interesser ved de resterende anlaeg, da de ikke sk@gnnes at vaere synlige fra
de rekreative omrader.

Rydning af beplantning for eldrift

Konsekvenser i anlaegsfasen

Der sker ingen pdvirkning, da oplag af tree h&ndteres p& Banedanmarks
arealer.

Konsekvenser i driftsfasen

Rydningen vil nogle steder skabe et bredere skar gennem skovomrader og
andre steder &bne op og @ge den visuelle forbindelse til banen eller forbedre
den visuelle oplevelse af landskabet.
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10.4.5

10.4.6

10.5

Dette gor sig gaeldende for otte omrader med udpegede rekreative interesser.
Ved skovomradet ved Kornerup A i Lejre, skovomradet syd for Strandparken i
Holbaek, skoven gst for Knabstrup og gennem Jyderup Skov gges bredden pa

skaret, banen allerede skaber i dag. Dette vurderes at have en lille, men ikke
vaesentlig pavirkning for de rekreative interesser, da skovomraderne alle har

et volumen, der ggr, at skoven stadig vil opleves som skov.

Ved greessletten ved Bgrnehuset Skovhuset i Holbaek, fodboldbanerne i
Holbaeks vestlige del, det rekreative parkomrade midt i Knabstrup og ved det
rekreative la&ahegn mellem Svebglle by og banen abnes der op visuelt, sa
banen bliver synlig fra de pagaeldende steder.

Seerligt i Svebglle vil forbindelsen mellem byen og banen opleves anderledes.
Dette vurderes at have en lille pavirkning, da omraderne stadig vil have en
rekreativ karakter, der blot zendres ved de nye visuelle forhold.

Graessletten ved

Skoven ost Bornehuset Skovhuset

for Knabstrup,

parkomrade
midt i Knabstrup

Skovene ved Jyderup

Komerup Ai Lejre

El Rekreativt grent omrade
B rek kov
O Idretsanieg

Figur 6-78 Diagram over rekreative omr8der, der bergres af eldriftsservitutten.
Sporsparringer under anlag

Der sker ingen pavirkning for de rekreative forhold. Vejtrafik behandles under
trafikale forhold.

Den elektrificerede bane i drift

Der sker ingen negativ pavirkning. Til gengeeld saenkes stgjniveauet i de
naerliggende rekreative omrader en lille smule omkring stationer, ligesom der
med de elektrificerede tog ikke lzengere vil blive udledt dieselos og partikler
fra lokomotiverne i de neerliggende rekreative omrader. Dette vil vaere en
fordel for de rekreative interesser.

Kumulative effekter

Der vurderes ikke at vaere nogen kumulative effekter for de rekreative
forhold.
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10.6 Afveerge- og overvdagningsforanstaltninger

Under anlaegsfasen er det vigtigt, at der opstilles tydelig skiltning og
annoncering om naermeste alternative overgange og om, hvor laenge broen
forventes lukket.
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11

11.1

Trafikale forhold

Lovgrundlag

11.2

Lovgrundlaget for jernbanedriften er Jernbaneloven, som fastlaegger
rammerne for jernbanevirksomhed, infrastrukturforvaltning,
jernbanesikkerhed og interoperabilitet. Loven indeholder bl.a. bestemmelser
om, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fgrer tilsyn med
jernbanevirksomheder og deres varetagelse af sikkerhed mv.

Operatgrerne er forpligtet til at drive jernbanen efter givne aftaler om
frekvenser, rejsetider, kapacitet mv. Ved midlertidige spaerringer af sporene -
f.eks. i forbindelse med anlaegsarbejder - er operatgren forpligtet til at tilbyde
alternativ transport, hvilket typisk er busser mellem stationerne.

Stgrstedelen af de krydsende veje er kommuneveje, som administreres af de
pageeldende kommuner. Drift og vedligehold af vejene er som udgangspunkt
kommunernes ansvar, og ved anlaegsarbejder pa broer/tunneller skal der
treeffes aftale med de bergrte kommuner om trafikafvikling i anlaegsfasen.

Enkelte af de krydsende veje (motorveje) er statsveje, og for deres

vedkommende skal der traeffes aftale med Vejdirektoratet, som administrerer
statens veje.

Metode og omfang

11.2.1.1

Elektrificering vil pavirke trafik pa bane, vej og stier i anlaagsfasen savel som i
driftsfasen.

De trafikale pdvirkninger forventes at straekke sig ud over
undersggelsesomradet, fordi afveergeforanstaltningerne typisk er
omkgrselsruter og relaterede tiltag, som kan fgre trafikken uden for
undersggelsesomradet.

I kortlaegningen af vejtrafik er der fokuseret pa trafikafvikling og
fremkommelighed samt trafiksikkerhed.

Banetrafik

Den nuvaerende togtrafik pa streekningen er passagertog. Togtrafikken er
kortlagt ved at beskrive omfang (antal tog), frekvens, hastigheder osv. For
anlaegsfasen er ogsa de eventuelle andringer i driften beskrevet, herunder
indsezettelse af togbusser og konsekvenserne af eventuelt nedsat hastighed for
tog pa straekningen.
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11.2.1.2 Vejtrafik

11.3

For vejtrafikken er der indsamlet data om trafikmangder, uheldstal,
skoleveje, bustrafik m.m. For udvalgte lokaliteter er der foretaget en
besigtigelse af omradet, hvor de faktiske forhold er registreret og
dokumenteret.

Omfanget af arbejdskgrsel skgnnes ud fra oplysninger om de forventede
maengder af jord, byggematerialer m.m. Arbejdskgrslen sammenlignes med
den nuvearende trafik, og herudfra er de trafikale konsekvenser af projektet
vurderet. Hvor der er tegn pa kapacitetsproblemer pa vejnettet, er der
foretaget en neermere kapacitetsvurdering af de konkrete steder.

For de lokaliteter, hvor det vurderes ngdvendigt med afvaergeforanstaltninger
i anlaaegsfasen, drgftes de konkrete problemstillinger og mulige lgsninger med
de bergrte kommuner og Vejdirektoratet, hvis det drejer sig om statsveje og

det rutenummererede vejnet.

I driftsfasen antages vej- og stitrafikken stort set updvirket i forhold til den
nuveerende situation. Data er indhentet fra fglgende kilder:

e Eksisterende vejtrafik: oplysninger fra Roskilde, Lejre, Holbaek og
Kalundborg kommuner og Vejdirektoratet samt registreringer fra
projektomradet

e Eksisterende banetrafik: oplysninger fra Banedanmark og DSB.

Eksisterende forhold

11.3.1

Togtrafik

Mellem Roskilde og Kalundborg er der 10 stationer. Togene pa straekningen
udgdr fra Kebenhavn og kgrer enten til Holbaek eller Kalundborg.

Mellem Roskilde og Holbaek er der pa hverdage tre tog i timen, hvoraf det ene
er gennemkgrende mellem Roskilde og Holbaek og fortsaetter til Kalundborg,
mens de to gvrige stopper ved de fire mellemliggende stationer (Lejre,
Hvalsg, Tgllgse og Vippergd) og har endestation i Holbaek. Om eftermiddagen
er der hver time et ekstratog, som stopper i Hvalsg.

Mellem Holbaek og Kalundborg er der ét tog i timen, som stopper ved alle
stationer. Om eftermiddagen er der desuden det ovenfor naevnte ekstratog,
som stopper i Mgrkgv og Jyderup.

Kgretiden mellem Roskilde og Kalundborg er 56 minutter for de hurtigste tog,
61 minutter for tog med flere stop og 76 minutter for tog med stop ved alle

stationer.

En oversigt over betjeningen af de enkelte stationer er vist i Tabel 10-16.
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Tabel 10-16 Betjeningen af de enkelte stationer (Kilde: DSB @sttzlling, efter§r 2015)

Station Kommune | Antal p&stigere | Antal tog pr. Rejsetid fra Roskilde
pr. dggni én (minutter)
hverdagsdggn retning
(2015) (hverdage) Hurtig Mellem Langso

m

Roskilde Roskilde 1.544 1 55 - - -

Lejre Lejre 788 35 - - 8

Hvalsg Lejre 1.428 38 11 - 15

Tollgse Holbaek 975 35 - - 20

Vippergad Holbaek 328 35 - - 25

Holbaek Holbaek 2.999 55 20 21 31

Regstrup Holbaek 124 19 - 28 43

Knabstrup Holbaek 136 19 - 32 47

Mgrkgv Holbaek 294 22 35 37 52

Jyderup Holbaek 524 22 41 43 58

Svebglle Kalundborg | 141 19 - 50 65

Kalundborg | Kalundborg | 723 22 56 61 76

U Tallet omfatter kun pastigninger pd Kalundborgbanen og ikke p&stiger mod
f.eks. Ringsted og Kgbenhavn

11.3.2 Biltrafik

Jernbanen har i alt 58 krydsninger af vejnettet, hvoraf 16 sker i niveau:

e Gamle Tadrevej (Holbaek Kommune)

e Borupvej (Holbaek Kommune)

e Ventedgardsvej (Holbsek Kommune)

e Skolevej (Holbeek Kommune)

e Bakkerupvej (Holbaek Kommune)

e Tvede (Holbaek Kommune)

e Ibs Huse (Holbaek Kommune)

e Hovedgaden i Mgrkgv (Holbaek Kommune)
e Industrivej (Holbeek Kommune)

e Holbakvej i Jyderup Centrum (Holbaek Kommune)
e Sglyst Skovvej (Holbaek Kommune)

e Viskingevejen (Kalundborg Kommune)

e Forsingevej (Kalundborg Kommune)

e Skovbakkerne (Kalundborg Kommune)
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11.3.3

Kaerbyvej (Kalundborg Kommune)

Slagelsevej i Kalundborg (Kalundborg Kommune).

De gvrige 42 steder er jernbanen enten fgrt over eller under vejen. Flere af
krydsningerne sker pa forholdsvis snaevre veje med smalle passager, og pa
fglgende steder er der observeret begraensninger for biltrafikken i form af
vaegt- eller hgjdebegraensninger:

Springstrupvej (Holbaek Kommune) - maks. veegt 24 tons
Lavenborgvej (Holbaek Kommune) - maks. hgjde 3,5 meter
Friheden (Holbaek Kommune) - maks. vaegt 8 tons
Astrupvej (Kalundborg Kommune) - maks. hgjde 3,2 meter

Bjergsted Bakker (Kalundborg Kommune) - maks. hgjde 2,6 meter.

Stgrstedelen af de krydsende veje er sma veje, der kun har lokal betydning.
Der er imidlertid identificeret nedenstdende veje, som indgar i det
overordnede vejnet og derfor har national betydning. Disse veje bgr i videst
muligt omfang friholdes for trafikale gener i forbindelse med arbejderne pa
jernbanen:

Holbaekmotorvejen (Roskilde Kommune) - 67.000 biler/dagn
Ringstedvej (Roskilde Kommune) - 19.000 biler/dggn
Kalundborgmotorvejen (Holbaek Kommune) - 12.000 biler/dggn
Holbaekmotorvejen @st (Holbeek Kommune) - 19.000 biler/dggn
Holbaekmotorvejen Vest (Holbaek Kommune) - 14.000 biler/dggn
Hovvejen (Kalundborg Kommune) - 7.000 biler/dggn.

Endvidere vurderes fglgende veje at have en vasentlig regional betydning:

Sgndre Ringvej (Roskilde Kommune)
Valdemar Sejrsvej (Holbaek Kommune)
Stenhusvej (Holbaek Kommune)
Omfartsvejen (Holbaek Kommune)
Hovedgaden i Mgrkgv (Holbaek Kommune)
Holbaekvej Jyderup @ (Holbaek Kommune)
Holbaekvej Jyderup V (Holbaek Kommune)

Slagelsevej (Kalundborg Kommune).

Lette trafikanter

P& 54 af de 58 krydsninger med veje er der ogsa passage for lette trafikanter.
De fire undtagelser er de steder, hvor jernbanen krydser henholdsvis
Holbaekmotorvejen (tre steder) og Kalundborgmotorvejen (ét sted).
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11.4

Derudover er der fem steder, hvor der er en stiforbindelse, som krydser
jernbanen enten pa bro eller i tunnel:

Bispegardsvej (Lejre Kommune)

e Vippergd Byvej (Holbeek Kommune)

e Ny Taastrupvej (Holbaek Kommune)

e Dommerstien (Holbaek Kommune)

e Unavngiven sti ved Kalundborgvej (Holbeek Kommune).

Stiforbindelserne har en veaesentlig lokal betydning, da de forbinder omrader
pa de to sider af jernbanen. Alle fem stibroer ligger pa steder, hvor et
skoledistrikt ligger pa begge sider af jernbanen, og de indgar derfor i de
kommunale skoleveje.

Konsekvenser af elektrificering

11.4.1

Elektrificeringen bergrer fgrst og fremmest togtrafikken, som vil blive indstillet
i perioder, mens der opsaettes kgreledninger, gennemfgres sporseenkninger
og broarbejder. Vejtrafikken kan blive bergrt i de tilfaelde, hvor en bro skal
bygges om for at give plads til kgreledninger. I nogle tilfaelde kan den ekstra
plads etableres ved en sporsaenkning, og i sa fald bergres vejtrafikken ikke,
bortset fra at der kan vaere lastbiltransport i forbindelse med tilkgrsel af
materialer og bortskaffelse af jord og affald.

I anleegsfasen vil der vaere forstyrrelser i togdriften, hvilket kan medfgre
lengere rejsetider med toget.

P& straekningen mellem Roskilde og Holbaek vil jernbanen veere speerret i en
periode pa seks uger, hvor passagererne i stedet m& benytte togbusser,
hvilket medfgrer gener i form af laengere rejsetid, darligere komfort m.m.

P& straekningen mellem Holbaek og Kalundborg forventes en tilsvarende
spaerreperiode pa otte uger, hvor der indsaettes togbusser.

Vejtrafikken kan opleve gener i forbindelse med anlaegsarbejder ved broer,
hvor nogle veje vil vaere helt eller delvist afspeaerret i perioder. Endvidere vil
vejnettet blive belastet af gget lastbilkgrsel i forbindelse med tilkgrsel af
byggematerialer og bortskaffelse af affald og overskudsjord.

Sporsankninger og ombygning af broer

P& 15 af broerne er der behov for ombygninger i et omfang, der pavirker
trafikken. Disse er beskrevet i det folgende. P8 de gvrige 43 krydsninger er
der ikke nogen ombygninger, eller ombygningerne er sa sma, at de ikke
pavirker trafikken.
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11.4.1.1

11.4.1.2

11.4.1.3

11.4.1.4

11.4.1.5

Gammelgadrdsvej - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved Gammelgardsvej vil der vaere sporspaerring i en periode pa 8 uger i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

Biltrafikken pa broen pavirkes ikke direkte, men der kommer gget trafik som
fglge af transport af jord og materialer. Der skal bortskaffes ca. 5.100 m3
jord, hvilket genererer ca. 350 lastbilture. Derudover er der transport af
materialer, som genererer ca. 70 lastbilture.

I alt genererer anlaegsarbejdet sdledes ca. 420 lastbilture og et tilsvarende
antal tomme returkgrsler. Fra jernbanebroen er der lidt over 400 meter ad
Gammelgardsvej til Hovedvejen (Rute 14), som Gammelgardsvej mgder i et
signalreguleret T-kryds. Lastbilerne kan derfor nemt komme ud pa det
overordnede vejnet, og den ggede lastbiltrafik forventes ikke at medfgre
trafikale problemer.

Gammelgdrdsvej - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uzendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
endringer i trafikken.

Sporudfletningsbro - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved sporudfletningsbroen saenkes sporet ved betontrug og borede pzle ved
flgjvaegge, hvilket indebaerer en sporspaerring i en periode pa 8 uger.

Biltrafikken i omrddet pavirkes ikke direkte, men der kommer gget trafik som
fglge af transport af jord og materialer. Transporten vil formentlig ske i lastbil,
hvor der etableres adgang til Darup Mosevej ca. 100 meter gst for broen.

Der skal bortskaffes ca. 2.200 m3 jord, hvilket genererer ca. 150 lastbilture.
Derudover er der transport af materialer, som genererer ca. 80 lastbilture.

I alt genererer anlaegsarbejdet saledes ca. 230 lastbilture og et tilsvarende
antal tomme returkgrsler. Darup Mosevej munder ud i Gammelgardsvej,
hvorfra der er adgang til Hovedvejen (Rute 14), som Gammelgardsvej mgder
i et signalreguleret T-kryds. Lastbilerne kan derfor nemt komme ud pa det
overordnede vejnet, og den ggede lastbiltrafik forventes ikke at medfgre
trafikale problemer. Der er tidsmaessigt sammenfald med arbejderne pa selve
Gammelgardsvej, men det forventes ikke at medfgre trafikale problemer.

Sporudfletningsbro - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uzendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
&ndringer i trafikken.

Hovedvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Ved Hovedvejen saenkes sporet ved en simpel seenkning, hvilket indebaerer en
sporspeerring i en periode pa 4 uger.

Biltrafikken pa broen pavirkes ikke direkte, men der kommer gget trafik som
fglge af transport af jord og materialer. Der skal bortskaffes ca. 3.400 m3
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11.4.1.6

11.4.1.7

11.4.1.8

11.4.1.9

jord, hvilket genererer ca. 230 lastbilture. Derudover er der transport af
materialer, som genererer ca. 130 lastbilture.

I alt genererer anlaegsarbejdet saledes ca. 360 lastbilture og et tilsvarende
antal tomme returkgrsler. Fra jernbanebroen er der direkte adgang til
Hovedvejen og dermed til det overordnede vejnet, og den ggede lastbiltrafik
forventes ikke at medfgre trafikale problemer.

Hovedvejen - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uzendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
endringer i trafikken.

Holbaekmotorvejen - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved Holbaekmotorvejen vil der vaere sporspaerring i en periode pa 8 uger i
forbindelse med sporszenkningen

Biltrafikken pa broen pavirkes ikke direkte, men der kommer gget trafik som
fglge af transport af jord og materialer. Der skal bortskaffes 1.700 m3 jord,
hvilket genererer ca. 120 lastbilture. Derudover er der transport af materialer,
som genererer ca. 110 lastbilture.

I alt genererer anlaegsarbejdet saledes ca. 230 lastbilture og et tilsvarende
antal tomme returkgrsler.

Holbakmotorvejen - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uaendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
&endringer i trafikken.

Gl. Ringstedvej - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved Gl. Ringstedvej vil der vaere sporspaerring i en periode pa 6 uger i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

Biltrafikken p& broen pavirkes ikke direkte, men der kommer gget trafik som
fglge af transport af jord og materialer. Der skal bortskaffes ca. 900 m3 jord,
hvilket genererer ca. 65 lastbilture. Derudover er der transport af materialer,
som genererer ca. 90 lastbilture.

I alt genererer anlaegsarbejdet saledes ca. 155 lastbilture og et tilsvarende
antal tomme returkgrsler. Fra jernbanebroen er der ca. 250 meter ad Gl.
Ringstedvej til Valdemar Sejrsvej (Rute 57), som krydser Gl. Ringstedvej i et
signalreguleret kryds. Lastbilerne kan derfor nemt komme ud pa det
overordnede vejnet, og den ggede lastbiltrafik forventes ikke at medfgre
trafikale problemer.

11.4.1.10 GI. Ringstedvej - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uzendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
&ndringer i trafikken.
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11.4.1.11 Dommerstien - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved Dommerstien, som er en stibro uden biltrafik, haaves broen, mens der
ikke aendres pa sporene. Der er i dag trapper til broen, hvorfor det antages,
at den primaert bruges af fodgangere og ikke af cyklister.

Mens broen haeves, ma fodgaengerne benytte en anden overgang, enten
Stenhusvej 500 meter mod vest eller Valdemars Sejrsvej 700 meter mod gst.
I begge tilfeelde er der tale om en betydelig omvej for fodgaengere.

Arbejdskgrsel i forbindelse med tilkgrsel af materialer og bortskaffelse af
affald er minimal, da der er tale om meget sma maengder.

11.4.1.12 Dommerstien - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uzendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
endringer i trafikken.

11.4.1.13 Springstrupvej - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved Springstrupvej saenkes sporet med spuns for at forsteerke fundamentet,
og der vil veere sporspaerring i en periode pa 8 uger.

Biltrafikken pa broen pavirkes ikke direkte, men der kommer gget trafik som
fglge af transport af jord og materialer. Der skal bortskaffes ca. 2.200 m3
jord, hvilket genererer ca. 150 lastbilture. Derudover er der transport af
materialer, som genererer ca. 90 lastbilture.

I alt genererer anlaegsarbejdet saledes ca. 240 lastbilture og et tilsvarende
antal tomme returkgrsler. Fra jernbanebroen er der ca. 100 meter ad
Springstrupvej til Kalundborgvej. Lastbilerne kan derfor nemt komme ud pa
det overordnede vejnet, og den ggede lastbiltrafik forventes ikke at medfgre
trafikale problemer.

11.4.1.14 Springstrupvej - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uzendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
endringer i trafikken.

11.4.1.15 Omfartsvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Ved Omfartsvejen vil der vaere sporspaerring i en periode pa otte uger i
forbindelse med anlaegsarbejdet

Biltrafikken pd broen pavirkes ikke direkte, men der kommer gget trafik som
fglge af transport af materialer, som genererer ca. 55 lastbilture og et
tilsvarende antal tomme returkgrsler, hvilket ikke forventes at medfgre
trafikale problemer.

11.4.1.16 Omfartsvejen - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen usendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
aendringer i trafikken.
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11.4.1.17 Hovedgaden i Regstrup - konsekvenser i anlaagsfasen
Ved Hovedgaden i Regstrup gennemfgres sporsaenkning.

Der kommer gget trafik som fglge af transport af jord og materialer.
Transporten vil formentlig ske i lastbil ad Hovedgaden i Regstrup gennem
Regstrup by.

Omfanget af jord og byggematerialer vurderes at generere ca. 1.000
lastbilture og et tilsvarende antal tomme returkgrsler i Igbet af
anlaegsperioden. Der forventes ikke problemer med trafikafviklingen, men
transporterne kan generere gener og utryghed i Regstrup by og Nr. Jernigse,
da lastbilerne er ngdt til at kere gennem begge byer for at fa adgang til
hovedvejen, Rute 23.

11.4.1.18 Hovedgaden i Regstrup - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uzendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
aendringer i trafikken.

11.4.1.19 Engvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Broen over jernbanen betjener Engvejen, som nord for jernbanen har to
forgreninger, der begge ender blindt. Syd for jernbanen er Engvejen
forbundet med Hanerupvej og dermed det @gvrige vejnet.

Broen er sdledes den eneste vejforbindelse for de syv ejendomme, der ligger
nord for jernbanen. Der foreligger ikke trafiktal for broen, men da den
udelukkende betjener de syv ejendomme, ma vejtrafikken vaere meget
beskeden (< 100 ADT). Broen kan benyttes i anlaegsfasen.

Der kommer gget trafik som fglge af transport af jord og materialer.
Transporten vil formentlig ske i lastbil ad Engvejen og Hanerupvej.

Omfanget af jord og byggematerialer vurderes at generere ca. 630 lastbilture
og et tilsvarende antal tomme returkgrsler i Igbet af anlaegsperioden. Der
forventes ikke problemer med trafikafviklingen, men transporterne kan
forarsage gener og utryghed i den sydlige del af Regstrup by og i Nr. Jernlgse,
da lastbilerne skal kgre gennem begge byer for at fa adgang til Hovedvejen,
Rute 23.

11.4.1.20 Engvejen - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er der etableret en ny bro over jernbanen, og trafiksituationen vil
derfor vaere uaendret i forhold til i dag.

11.4.1.21 Friheden - konsekvenser i anlaagsfasen

Friheden er en 3 km lang lokalvej, som er forbundet til det gvrige vejnet ved
Nykgbingvej (Rute 231) i nord og Holbaekvej i syd. Der er ca. 30 ejendomme
pd vejen. En trafiktaelling i oktober 2016 har vist, at der er en drsdggntrafik
pa lidt over 100 biler pr. dggn pa broen, hvilket tyder pa, at det overvejende
er biler med serinder pa Friheden, der kgrer pa broen, mens der ikke er
gennemkgrende trafik.
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I forbindelse med anlaegsarbejderne (sporsankning) vil der komme gget
trafik som fglge af transport af jord og materialer. Transporten vil ske i lastbil,
formentlig ad Friheden og Holbaekvej.

Omfanget af jord og byggematerialer vurderes at generere ca. 1.000
lastbilture og et tilsvarende antal tomme returkgarsler i lgbet af
anlaegsperioden. Der forventes ikke problemer med trafikafviklingen, men
transporterne kan generere gener og utryghed i Mgrkgv og Jyderup, da
lastbilerne skal kgre gennem en af disse byer for at fa adgang til hovedvejen
pa Rute 23.

11.4.1.22 Friheden - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen vil forholdene svare til de nuveaerende forhold, hvorfor
trafiksituationen vil svare til den nuvaerende.

11.4.1.23 Solystvej - konsekvenser i anlaeagsfasen

Ved Sglystvej etableres en ny bro. Den eksisterende bro opretholdes, indtil
den nye bro er faerdig, dog vil det vaere ngdvendigt at vejen er spaerring i ca.
1 til 2 ugers varighed, afhaengig af den valgte udfgrelsesmetode.

Der kommer gget trafik som fglge af transport af jord og materialer. Der skal
bortskaffes ca. 2.400 m3 jord, hvilket genererer ca. 160 lastbilture. Derudover
er der transport af materialer, der genererer et tilsvarende antal lastbilture.

I alt genererer arbejdet saledes ca. 320 lastbilture og et tilsvarende antal
tomme returkgrsler.

11.4.1.24 Splystvej - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uzendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
&endringer i trafikken.

11.4.1.25 Frederiksberg - konsekvenser i anlaegsfasen

Ved Frederiksberg vil der vaere sporspaerring i en periode pa seks uger i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

Biltrafikken p& broen pavirkes ikke direkte, men der kommer gget trafik som
fglge af transport af jord og materialer. Der skal bortskaffes ca. 700 m3 jord,
hvilket genererer ca. 50 lastbilture. Derudover er der transport af materialer,
som genererer ca. 75 lastbilture.

I alt genererer anlaegsarbejdet saledes ca. 125 lastbilture og et tilsvarende
antal tomme returkgrsler. Fra jernbanebroen er der ca. 2 km til Rute 23, og
lastbilerne kan derfor nemt komme ud pa det overordnede vejnet, og den
ggede lastbiltrafik forventes ikke at medfgre trafikale problemer.

11.4.1.26 Frederiksberg - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen usendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
aendringer i trafikken.

Miljgvurderingsrapport 248
Trafikale forhold



11.4.1.27 Aldersrovej - konsekvenser i anlaagsfasen

Biltrafikken pa broen pavirkes ikke direkte, men der kommer gget trafik som
fglge af transport af jord og materialer. Der skal bortskaffes ca. 4.400 m3
jord, hvilket genererer ca. 300 lastbilture. Derudover er der transport af
materialer, som genererer ca. 170 lastbilture.

I alt genererer anlaegsarbejdet sdledes ca. 470 lastbilture og et tilsvarende
antal tomme returkgrsler. Fra jernbanebroen er der ca. 300 meter ad
Aldersrovej til Rute 23. Lastbilerne kan derfor nemt komme ud pa det
overordnede vejnet, og den ggede lastbiltrafik forventes ikke at medfgre
trafikale problemer.

11.4.1.28 Aldersrovej - konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen er situationen uzendret i forhold til i dag, og der er derfor ingen
endringer i trafikken.

11.4.1.29 Tingvejen - konsekvenser i anlaagsfasen

Arbejderne p3d Tingvejen gennemfgres som en sporsaenkning, hvilket ikke
pavirker biltrafikken pa broen.

Der kommer imidlertid gget trafik som fglge af transport af jord og materialer.
Der skal bortskaffes 3.800 m3 jord, hvilket genererer ca. 250 lastbilture.
Derudover er der transport af materialer, som genererer ca. 150 lastbilture.

I alt genererer anlaegsarbejdet sdledes ca. 400 lastbilture og et tilsvarende
antal tomme returkgrsler. Fra jernbanebroen er der ca. 1.000 meter ad
Tingvejen til Rute 23. Lastbilerne kan derfor nemt komme ud pa det
overordnede vejnet, og den ggede lastbiltrafik forventes ikke at medfgre
trafikale problemer.

11.4.1.30 Tingvejen - konsekvenser i driftsfasen

11.4.2

11.4.3

I driftsfasen er situationen uandret i forhold til i dag og der er derfor ingen
eendringer i trafikken vil de trafikale forhold svare til den nuveaerende
situation.

Master og kgreledninger

Opstilling af kgreledningsmaster og opseaetning af kgreledningsanlaeg udfgres i
nat- og weekendspaerringer og vil sdledes ikke fa indflydelse pa bane- eller
vejtrafik.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Der forventes ikke den store pavirkning af trafik, hverken i anlaegsfasen eller
driftsfasen. I anlaegsfasen kan der vaere tale om gget lastbiltrafik pa grund af
transport af byggematerialer og affald, men det vil vaere sa fa lastbiler, at det
neppe er meerkbart.
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11.4.4 Rydning af beplantning
Dette har ingen konsekvenser for trafik.

11.4.5 Den elektrificerede bane i drift
N&r elektrificeringen er gennemfgrt, kan der opnas bedre forhold for de
togrejsende i form af kortere rejsetid, da el-drevne tog har en bedre
accelerationsevne
For gvrige trafikanter (biler, busser, cykler og fodgaengere) vil det nuveerende
vej- og stinet veere stort set uandret, hvorfor forholdene vil svare til de
nuvaerende forhold. Der er dog undtagelser i form af de broer, der sndres
eller nedlaegges.
Der vil muligvis ske en mindre stigning i passagertallet pa jernbanen som
fglge af de forbedrede forhold. Muligvis vil nogle nuvaerende bilister skifte til
toget og dermed reducere biltrafikken, men det vil vaere en marginal sndring.

11.5 Kumulative effekter
Der planlaegges en ny station ved Kalundborg @st med parkering, hvilket
muligvis kan flytte enkelte bilister fra bilen til toget.
Rute 23 vil muligvis blive opgraderet, hvilket kan medfgre gget biltrafik og
mindre togtrafik.

11.6 Afvzerge- og overvdagningsforanstaltninger

Under anlaegsfasen vil der vaere tydelig skiltning og annoncering om
neermeste alternative vejruter sdfremt veje lukkes midlertidigt.
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12

Stg;j

Stgj defineres generelt som ugnsket lyd. Lyd males i enheden decibel, som
forkortes dB. Nar stgj skal males og beregnes, tages der hensyn til, hvordan
det menneskelige gre opfatter lyd. Det kaldes A-vaegtning, og resultatet
angives normalt med enheden dB(A). I det fglgende anvendes betegnelsen
dB, selvom der er tale om det A-vaegtede stgjniveau.

Decibel er en logaritmisk enhed, og hvis man adderer to lige store
stgjniveauer, vil det give et resultat som er 3 dB hgjere. Tilsvarende vil
fordobling af en given aktivitet inden for referenceperioden, f.eks.
trafikmaengde pr. dggn, give et 3 dB hgjere stgjniveau.

Den mindste andring af stgjen, som det menneskelige gre kan opfatte, er en
andring pa ca. 1 dB, hvis to stgjniveauer sammenlignes umiddelbart efter
hinanden. En andring pa 1 dB betragtes derfor i praksis ikke som en tydeligt
hgrbar aendring. Derimod opfattes en andring af stgjniveauet pd 3 dB som
tydeligt hgrbar. En aendring pad 8-10 dB opfattes som en halvering eller en
fordobling af stgjen.

Stgj fra vejtrafik og jernbaner udtrykkes med indikatoren Lgen, SOM er
arsmiddelvaerdien for en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften
og nat, idet der bruges et genetillaeg til stgjen i aften- og natperioden. For
jernbaner anvendes endvidere indikatoren Lamax for stgj fra forbikgrende tog,
som udtrykker det maksimale stgjniveau ved én togpassage.

Stgj fra virksomheder, anlaagsaktiviteter og lignende udtrykkes med
indikatoren Laeq 0g Opg@res som gennemsnit over referenceperioder med
forskellig varighed for dag, aften og nat.

Der anvendes fglgende benaevnelser:

e Stgj: Generel betegnelse for stgj fra vejtrafik, jernbaner, virksomheder
og anlaegsaktiviteter m.m.

e Stgjpavirkning: N&r stgjen vurderes i forhold til boliger eller andre
stgjfslsomme omrader

e Stgjniveau: Om en konkret beregnet vaerdi af savel Lden, LAmax som
LAeq og med enheden dB

e Stgjbelastet: Hvis en bolig og/eller dens udendgrs opholdsarealer
udseettes for st@j, der overstiger de fastlagte stgjgraensevaerdier,
betragtes den som stgjbelastet.
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12.1

Lovgrundlag

12.1.1

12.1.2

Stgj i anlaegsfasen

Stgj, vibrationer og stgv fra bygge- og anlaegsarbejder reguleres efter
miljgbeskyttelseslovens § 7/55/, hvorefter miljgministeren kan fastsaette
regler om anmeldelse af midlertidig placering og anvendelse af anlaeg,
transportmidler, mobile anlaeg, maskiner og redskaber, der kan medfgre
forurening, herunder om vilkar for disses placeringer og anvendelse.

Stgj fra projektets anlaegsarbejder er vurderet i forhold til stgjgreensevaerdier
fastlagt jf. Banedanmarks GAB Miljg/56/:

e Mandag - fredag, kl.7.00-18.00 og Igrdage kl. 7.00-14.00: 70 dB
e Udenfor dette tidsrum samt sgn- og helligdage: 40 dB.

Ovennavnte stgjgraenseveerdier er aekvivalente, korrigerede og A-vaegtede
stgjniveauer og gaelder ved boligers facader og tilsvarende stgjfglsomme
omrader.

e Maksimalveaerdi af stgjniveauet, nat kl. 22-07: 55 dB.

Ovennavnte er den A-vaegtede maksimalveerdi af stgjniveauet med
tidsvaegtning "fast".

Stgjgener kan begraenses ved hensigtsmaessig planlaegning, ved anvendelse
af mindre stgjende arbejdsprocesser og maskinel eller ved midlertidig
afskarmning af arbejdsprocesserne. I omrader, hvor stgjgener ikke kan
undgas, skal de bergrte naboer Igbende informeres om igangveerende og
planlagte stgjende anlaegsaktiviteter.

Stgj fra f.eks. ventilatorer, motorer, pumper, mv. kan indeholde tydeligt
hgrbare toner, der vil vaere mere generende end tilsvarende stgj ved samme
styrke uden hgrbare toner. Dette tilgodeses ved at give et tillaeg pa 5 dB til
stgjen.

Lignende forhold ggr sig geeldende hvis der er tydeligt hgrbare impulser fra
f.eks. nitning, bankning, trykluftvaerktgj, trykluftafblaesning, ventildbning,
mv., og der gives derfor et tillaeg pa 5 dB til stgjen.

Optraeder begge faenomener samtidig gives dog kun et feelles tillaag pa 5 dB.

Stgj i driftsfasen

Miljgstyrelsen har fastsat vejledende stgjgraenser for stgj fra jernbaner. De
fremgar af et tillaeg fra juli 2007 til Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997,
"Stgj og vibrationer fra jernbaner" /63/. De vejledende stgjgraenseveaerdier er
beregnet pa planlagningsbrug og gzelder for udlaegning af nye stgjfglsomme
omrader langs eksisterende jernbaner, men benyttes ogsa i forbindelse med
strategisk stgjarbejde, f.eks. ndr antallet af stgjbelastede boliger skal opggres
i forbindelse med miljgvurdering af konkrete projekter. De vejledende
graenseveerdier for stgj fra jernbaner er gengivet i Tabel 12-17.
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12.1.2.1

12.2

Tabel 12-17 Miljostyrelsens vejledende graenseveaerdier for stagj fra jernbaner. Stgjgraenserne
geelder for s8kaldt ‘frit felt’, dvs. uden indregning af en lydrefleksion fra boligens egen facade

Omradetype Vejledende graensevaerdier for
stgj fra jernbaner

Rekreative omrader i det 8bne land Léen = 59 dB
(sommerhusomrader, campingpladser)

Rekreative omrader i eller naer byomrader Lgen = 64 dB
(bydelsparker, kolonihaver, nyttehaver,
turistcampingpladser)

Boligomrader (boligbebyggelse, daginstitutioner Lgen = 64 dB
m.m., udendgrs opholdsarealer)

Offentlige formal (hospitaler, skoler o.1.) Lgen = 64 dB

Liberale erhverv (hoteller, kontorer m.m.) Lgen = 69 dB

Der geelder desuden en vejledende graensevaerdi Lamax = 85 dB for det
maksimale stgjniveau ved den enkelte bolig.

Staojbelastede boliger

Hvis en bolig (eller anden stgjfglsom bygning) udsaettes for stgj, der
overstiger de vejledende graenseveaerdier, betragtes den som stgjbelastet.

I forbindelse med Elektrificeringen sker der ingen andringer i kgreplanen og
da anvendelse af elektriske lokomotiver ikke stgjmaessigt adskiller sig fra
diesel lokomotiver, andres stgjpavirkningen ikke i forhold til i dag eller en
fremtidig situation med fortsat anvendelse af diesellokomotiver. Der er derfor
ikke foretaget beregninger af stgjpavirkningen.

Metode og omfang

12.2.1

Stgj i anlaegsfasen

Stgj i anlaegsfasen er vurderet pa grundlag af beregning af stgjudbredelsen
fra udvalgte, meget stgjende anlaegsaktiviteter og opggrelse af antallet af
boliger, der kan fa en stgjpavirkning som er hgjere end stgjgraensevaerdien.

Der er ikke foretaget en detaljeret stgjberegning for alle stadier og
anlagsaktiviteter i hele anlaegsfasen, idet det i praksis ikke vil vaere muligt, at
opstille tilstraekkeligt ngjagtige beregningsforudsaetninger pa det foreliggende
grundlag.

Undersggelse af de mest stgjende anlaegsaktiviteter er gennemfgrt for
fglgende situation:

e Projekt 2022 - Elektrificering pa strakningen Roskilde - Kalundborg.

Stgjberegningerne er udfgrt med en simplificeret metode baseret pa
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993, "Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder” /65/, hvor:
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e Aktiviteterne er i drift 100 % af tiden
o Der ikke tages hensyn til afskeermning og refleksion fra bygninger
e Det er forudsat, at terreenet overalt er akustisk blgdt.

Beregningerne giver saledes et udtryk for stgjniveauet i "worst case".

Det er ganske fa steder, at omrader mellem jernbanen og boligbebyggelser er
med overvejende hardt terraen, sa derfor vurderes udeladelse af denne
korrektion ikke at have vaesentlig pavirkning af resultatet. For boliger placeret
bag fgrste husraekke vil stgjniveauet kunne reduceres med min. 4-6 dB som
fglge af afskaermning. Refleksion af stgjen mellem bygningsfacader vil ved teet
bebyggelse kunne gge stgjniveauet med 1-2 dB.

Normalt vil aktiviteterne ikke vaere i 100 % drift idet der vil veere flere pauser
og flytning af maskiner inden for arbejdsomrddet mv. En halvering af
driftstiden for en given stgjkilde eller anlaegsaktivitet vil betyde, at
stgjniveauet reduceres med 3 dB.Der er udvalgt en raekke aktiviteter, som
vurderes at kunne give vaesentlige stgjpavirkninger.

Tabel 12-18 Udvalgte, meget stgjende anleegsaktiviteter.

Anlaegsaktivitet Anlaegsmetode
Etablering af spunsvaegge Nedbringning af spuns ved ramning (eller vibrering), typisk
ved broer ved broer ifm. sporsankning eller brohaevning. Varigheden af

ramning af spuns ifm. anlaeg eller ombygning af broer antages
at veaere 2-4 dggn. Stgjen indeholder tydeligt hgrbare
impulser, og resultater skal korrigeres med +5 dB.

Etablering af fundamenter Ramning af preefabrikerede fundamenter for

for kgreledningsmaster kgreledningsmaster. Varigheden af ramning af ét fundament
er ca. 1-2 timer og der kan sdledes rammes fundamenter
langs ca. 1 km jernbane pr. dggn. Stgjen indeholder tydeligt
hgrbare impulser og resultater skal korrigeres med +5 dB.

Sporopbygning, Ved sporsaenkning eller sporflytning. Kompaktering og
sporsankning stabilisering af ballast samt justering og slibning af spor mv.
med skinnekgrende maskine. Varigheden for sporsaenkning
eller sporflytning er antaget at vaere 1-2 maneder.

Konstruktionsarbejder, Opbygning af nye broer, in-situ-stgbning, opsaetning af
jordarbejder betonelementer med mobilkran. Almindeligt
entreprengrmateriel til jord- og vejarbejder. Varigheden ifm.
anleeg eller ombygning af broer antages at vaere typisk fra 6-9

maneder.

Ud over ovenstdende anlaegsaktiviteter/stgjkilder vil der i anlaegsfasen veere
en raekke arbejdsprocesser herunder arbejde pa midlertidige byggepladser og
arbejdskgrsel til og fra byggepladser, som vurderes at have meget begranset
betydning for den samlede stgjpavirkning. Disse aktiviteter er i neervaerende
undersggelse ikke behandlet yderligere, da det vurderes at stgjen herfra ikke
har vaesentlig betydning i forhold til stgjen fra de udvalgte anlaegsaktiviteter.
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Baseret pa ovenstdende stgjkilder er det beregnet i hvilken afstand fra den
pagaeldende anlaegsaktivitet at stgjniveauet er lig stgjgreenseveerdien for
henholdsvis normal arbejdstid (70 dB) og gvrige tidsrum (40 dB). Denne
afstand betegnes "graenseveaerdiafstanden".

Omfanget af arbejder, der skal udfgres udenfor normal arbejdstid, er ikke
endeligt afklaret, men der ma forventes et vist omfang pga. planlagte
sporspaerringer i nat- og weekendperioder ved de fleste broer.

De beregnede graenseveerdiafstande fremgar af Tabel 12-19.

Tabel 12-19 Graenseveerdiafstande for udvalgte, meget stgjende anleegsaktiviteter.

Anlaegsaktivitet Lydeffekt | Graensevaerdiafstand

LwA 70 dB 40 dB
Ramning af spunsvaegge ved broer * 125 dB 220 m 2300 m
Nedvibrering af spuns ved 116 dB 50 m 900 m

sporsaenkninger

Etablering af fundamenter for 115dB 80 m 1230 m
kgreledningsmaster *

Sporopbygning, sporsaenkning 110 dB 25m 490 m

Konstruktionsarbejder, jordarbejder 110 dB 25 m 500 m

*) De anfgrte afstande er beregnet inkl. +5 dB genetillaeg for stgjens indhold
af tydeligt hgrbare impulser.

I forbindelse med elektrificeringen etableres der arbejdspladser pd arealer ved
stationerne i Roskilde, Holbaek, Regstrup, Jyderup og Kalundborg. Disse vil
primaert blive brugt til oplag af master og ledninger, hvorfor der vil veere
kgrsel til/fra arbejdspladserne samt losning og lastning af master og
ledninger. Dette vurderes ikke at give anledning til ggede stgjgener i lzengere
perioder.

Der etableres ogsa arbejdspladser ved de broer hvor der sker andringer i
form af sporsaenkning, fjernelse af eksisterende og etablering af ny bro, samt
haevning af bro. I de fleste tilfeelde er der kun fa boliger teet pa
arbejdspladserne. Boligerne vurderes at fa et gget stgjniveau i korte perioder,
primaert som fglge af kgrsel til/fra arbejdspladserne med materialersom vil
veere vaesentlig mindre stgjende end selve anlaegsaktiviteterne, og indgar
derfor ikke i undersggelsen.

Af de fglgende figurer (Figur 12-79 til Figur 12-82) fremgar eksempler pa
greenseveerdiafstanden for henholdsvis 70 dB og 40 dB for udvalgte, meget
stgjende anlaegsaktiviteter ved forskellige lokaliteter.
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Figur 12-79 Stgjudbredelse fra ramning af spuns (Bro 16232, Engvejen).

I det viste eksempel vil der ikke vaere boliger inden for graensevaerdiafstanden til 70
dB (r@d cirkel) og 1.042 boliger pr. dggn inden for graensevaerdiafstanden til 40 dB
(gul cirkel).
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Figur 12-80 Stgjudbredelse fra ramning af fundament til kereledningsmaster (vest for Svebglle).

I det viste eksempel vil der vaere 1 bolig inden for graenseveerdiafstanden til
70 dB (rad cirkel). Der vil vaere 261 boliger inden for graenseveaerdiafstanden
til 40 dB (gul cirkel). De stiplede linjer viser, hvor der kan vaere stgjpavirkede
boliger inden for graenseveaerdiafstanden til henholdsvis 70 dB og 40 dB.
Aktiviteten flyttes langs med jernbanen og da varigheden for ramning af et
fundament antages at veaere 1-2 timer, vil der kunne rammes fundamenter
langs ca. 1 km jernbane pr. dggn.
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Figur 12-81 Stgjudbredelse fra sporopbygning/sporsaenkning (Bro 16270, Frederiksberg).

I det viste eksempel vil der vaere 1 bolig pr. dggn inden for
greenseveaerdiafstanden til 70 dB (rgd cirkel) og 252 boliger pr. dggn inden for
graenseveaerdiafstanden til 40 dB (gul cirkel).
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Figur 12-82 Stgjudbredelse fra brokonstruktion/jordarbejder (Bro 16256, Sglystvej).

I det viste eksempel vil der ikke vaere boliger inden for graensevaerdiafstanden
til 70 dB (rgd cirkel) og 3 boliger pr. dggn inden for graensevaerdiafstanden til
40 dB (gul cirkel).

Grundlag for konsekvensvurdering

De viste graenseveerdiafstande er beregnet for konstant drift (100 %) af de
enkelte anlaegsaktiviteter og angiver sdledes en "worst case"-situation, som
kan forekomme i dagperioden og i aften-/natperioden.

Nogle anlaegsaktiviteter vil veere af kortere varighed f.eks. ramning af spuns
og nogle vil vaere af laengere varighed f.eks. konstruktions og jordarbejder.
De enkelte naboer vil i Igbet af anlaegsperioden opleve perioder med forskellig
stgjpavirkning, men ogsa perioder uden stgj.

Stgjpavirkningen kvantificeres normalt ved at opggre antallet af stgjpavirkede
boliger dvs. boliger, hvor stgjniveauet er hgjere end stgjgraensevaerdien. Da
stgjgraenseveaerdier (afsnit 12.1.1) geelder i tidsperioder indenfor et dggn skal
resultatet derfor betragtes som antal boliger pr. dggn. Der findes ingen
graensevzaerdier eller retningslinjer for opggrelse af stgjpavirkningen over
lengere perioder.

Ved hjeelp af GIS (Geografisk Informations System) er antallet af boliger, som
kan vaere stgjpdvirkede med de udvalgte meget stgjende anlaegsaktiviteter,
opgjort inden for de beregnede graensevaerdiafstande til henholdsvis 70 og 40
dB.
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12.2.2

12.2,.2.1

Adresser med anvendelse til heldrsbolig er via data fra adresse- og
bygningsdata fra Bygnings- og Boligregistret (BBR) udvalgt og inddateret i
GIS. Via analyser baseret pa polygoner med graensevaerdiafstande og
adressepunkter er antallet af boliger pr. dggn opgjort for de angivne
anlaegsaktiviteter ved udvalgte broer samt etablering af fundamenter til
kgreledningsmaster mv.

Ved vurdering af miljgpavirkningen som fglge af stgj i anleegsfasen indgar
varigheden af de stgjende aktiviteter. F.eks. vurderes stgj fra
konstruktionsarbejder over en periode pa to maneder at veere mere
generende end et vaesentligt hgjere stgjniveau fra ramning af spuns som kun
varer i to dage.

Miljgpavirkningen er karakteriseret ud fra antallet af stgjpavirkede boliger pr.
d@gn og aktivitetens forventede varighed, normeret til én maned:

e Ingen/ubetydelig pavirkning - faerre end 10 boliger pr. maned, hvor
stgjniveauet er over 70 dB i dagperioden eller over 40 dB i natperioden

e Lille pdvirkning - feerre end 300 boliger pr. maned, hvor stgjniveauet
er over 70 dB i dagperioden eller over 40 dB i natperioden

e Middel pavirkning - 300-600 boliger pr. maned, hvor stgjniveauet er
over 70 dB i dagperioden eller over 40 dB i natperioden

e Vasentlig pavirkning - flere end 600 boliger pr. maned, hvor
stgjniveauet er over 70 dB i dagperioden eller over 40 dB i
natperioden.

Stgj i driftsfasen

Det trafikale grundlag for elektrificering af straekningen svarer, bortset fra
anvendelse af lokomotiver med El-traktion i stedet for diesel-traktion, helt til
Dagens situation og 0-alternativet. Idet der i den beregningsmetode, der
anvendes som grundlag for vurdering af om boliger mv. er stgjbelastede ikke
stgjmaessigt er forskel mellem et lokomotiv med diesel-traktion (ME) og et
med el-traktion (EA) er der ikke gennemfgrt beregning af stgjudbredelsen for
elektrificering af straekningen.

Trafikale forudsastninger

De trafikale forudsaetninger er fastlagt og beskrevet i teknisk notat (Delta
2015) "Forudseetninger for stgjundersggelser i Timemodellen", TC-100808,
Delta, 20. august 2015/67/.

Stgjpavirkningen er vurderet for tre situationer:

e Dagens situation
e O-alternativet 2022
e Projekt 2022 - elektrificering
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12.2.2.1.1

Banedanmark har oplyst, at de tre naevnte situationer har samme trafikale
forudsaetninger, hvorfor der stgjmaessigt ikke er forskel mellem dagens
situation, 0-alternativet og elektrificering i driftssituationen. Det betyder, at
der som tidligere naevnt ikke er udfgrt stgjberegninger, men alene er
gennemfgrt vurderinger af stg@j i driftsfasen:

Trafikmeaengder

Trafikmaengder for dagens situation er baseret pd ar 2014 og for de gvrige
scenarier i ar 2022. De oplyste trafikmaengder for &r 2014 og ar 2022 er ens,
jf. Tabel 12-20.

Tabel 12-20 Trafikmaengder i togkilometer ar 2014 og 2022 fordelt p& dggnperioder.

Straekning Konv. matr. EA/ME Moderne togsaet
(Dggnfordelt) (Lokal, dggnfordelt)
07-19 19-22 22-07 Ialt 07-19 19-22 22-07 Ialt
Roskilde-Holbaek 7,6 1,2 2,2 11,0 |- - - -
Holbaek-Kalundborg 3,4 0,7 1,3 54 |- - - -
Lokaltog Holbaek-Nykgbing Sj. - - - - 1,7 0,3 0,4 2,4

12.2.2.1.2 Togtyper og maksimale togleengder

I dagens situation og 0-alternativet anvendes ME-lokomotiver med
dobbeltdaekkervogne, og pa den elektrificerede bane anvendes EA-
lokomotiver, ligeledes med dobbeltdaekkervogne. Som tidligere omtalt er der
ikke stgimaessig forskel pd de to lokomotivtyper.

Den maksimale toglaengde er i alle scenarier fastsat til 155 meter, svarende
til et ME- eller et EA-lokomotiv og fem dobbeltdaekkervogne (ME360). Den
tilsvarende laengde for lokaltogene er 41 meter.

12.2.2.1.3 Toghastighed

Den maksimale toghastighed i dagens situation, 0-alternativet og
elektrificering er 120 km/t (Holbaek - Kalundborg) og 160 km/t (Roskilde -
Holbzek). Den maksimale toghastighed for lokaltog er 120 km/t.

Ved stationer standser alle eller en del af togene. Afhangig af togtype og
afstanden til stationen reduceres hastigheden jf. Tabel 12-21.
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Tabel 12-21 Hastighed (km/t) for standsende tog i afstand til station. (*) De 140 km/t geelder
kun p8 straekningen Roskilde - Holbaek.

Straekning |Deceleration Acceleration
2.000-1.000 m {1.000-500 m  |500-0 m 0-500 m 500-1.000 m  [1.000-2.000 m
Konv. matr. |140/120 (*)|100 70 75 95 115
EA/ME
Moderne 100 90 75 55 75 90
togseet;
Lokaltog

12.2.2.1.4 Sporbenyttelse

12.3

I forbindelse med Elektrificeringen sker der ingen zndringer i kgreplanen og
dermed sporbenyttelsen pa stationerne.

Konsekvenser af elektrificering

12.3.1

12.3.1.1

Konsekvenser i anlaegsfasen

For de planlagte anlaegsaktiviteter ved elektrificering af straekningen Roskilde-
Kalundborg er stgjpavirkningen af omkringliggende stgjfelsomme bebyggelser
vurderet.

Baseret pa de i afsnit 12.2.1 Stgj i anlaegsfasen beregnede
grenseveerdiafstande er det opgjort hvor mange boliger, der pr. dggn for
henholdsvis normal arbejdstid hverdage og gvrige tidsrum vil kunne pavirkes
af stgjniveauer over graenseveaerdierne angivet i afsnit 12.1.1 Stgj i
anlaegsfasen. Opggrelserne er udfgrt for bade etablering/ombygning af broer,
ramning af fundamenter for kgreledningsmaster samt etablering af
autotransformere og fordelingsstationer.

Antallet af boliger pr. dggn er i de efterfglgende tabeller angivet som "antal
hverdag/antal gvrige" og den vurderede miljgpavirkning, hvor varigheden af
de stgjende aktiviteter indgar, er angivet p& samme made dvs. som
"hverdag/gvrige".

Sporsaenkninger og ombygning af broer

Antallet af opgjorte muligt stgjpavirkede boliger pr. dégn og den heraf afledte
miljgpavirkning i de bergrte kommuner Lejre, Holbaek og Kalundborg fremgar
af Tabel 12-22 til Tabel 12-24.

Tabel 12-22 Antal af muligt stgjp8virkede boliger i Lejre Kommune angivet som "hverdag kI.
07-18/gvrige tidsrum".

Km Lokalitet Lgsning Vaesentligste | Boliger pr. Miljepavirkning

. dogn
aktivitet
35.35 Gammelgdrdsv | Sporet saenkes, | Sporopbygning | 0/20 Ingen/Lille
ej spunsning ved Nedvibrering af | 0/75 Ingen/Lille
fundamenter spuns
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Km Lokalitet Lgsning Vaesentligste dBoIiger pr. Miljgpdvirkning
aktivitet ogn

35.95 Sporudfletnings | Sporet saenkes, | Sporopbygning | 0/4 Ingen/Ingen
broen boring af peele

37.22 Hovedvejen Idv | Sporet saenkes, | Sporopbygning | 0/24 Ingen/Ingen
102 spunsning ml. Nedvibrering af | 1/185 Ingen/Lille

spor spuns
Tabel 12-23 Antal af muligt stgjp8virkede boliger i Holbaek Kommune, angivet som "hverdag

kl. 07-18/gvrige tidsrum".

Km Lokalitet Lgsning Vaesentligste | Boliger pr. Miljgpavirkning
aktivitet dagn
62.49 Holbaekmotorve | Sporet saenkes, | Sporopbygning | 0/15 Ingen/Ingen
jen spunsning ml. Nedvibrering af | 0/130 Ingen/Lille
spor spuns
66.22 Gl. Ringstedvej | Sporet seenkes, | Sporopbygning | 0/1175 Ingen/ Vaesentlig
spunsning ml. Nedvibrering af | 0/3917 Ingen/ Vaesentlig
spor spuns
66.59 Dommerstien Brohaevning og | Konstruktions- | 0/1246 Ingen/ Vaesentlig
etablering af arbejde
borede pezle
70.15 Springstrupvej | Sporet seenkes, | Sporopbygning | 1/521 Ingen/Lille
spunsning ved Nedvibrering af | 9/854 Ingen/Lille
fundamenter spuns
0g mod bassin
70.74 Omfartsvejen Sporet seenkes | Sporopbygning | 0/116 Ingen/Lille
uden spunsning
74.98 Hovedgaden i Sporet seenkes | Sporopbygning | 3/323 Ingen/Lille
Regstrup uden spunsning
76.66 Engvejen Ny vejbro Konstruktions- | 0/14 Ingen/Lille
arbejde
Spunsramning 0/1042 Ingen/Lille
84.84 Friheden Sporet seenkes | Sporopbygning | 1/9 Ingen/Ingen
uden spunsning
Tabel 12-24 Antal af muligt stgjp8virkede boliger i Kalundborg Kommune, angivet som

"hverdag kl. 07-18/gvrige tidsrum".

Km Lokalitet Lgsning Vaesentligste | Boliger pr. Miljgpavirkning
aktivitet dggn
91.86 Sglystvej Ny vejbro Konstruktionsar | 0/3 Ingen/Lille
bejde
Spunsramning 0/434 Ingen/Lille
96.94 Frederiksberg Sporet seenkes | Sporopbygning | 1/252 Ingen/Lille
uden spunsning
103.00 | Aldersrovej, Sporet seenkes | Sporopbygning | 0/17 Ingen/Ingen
Hovedvej 4 uden spunsning
105.07 | Tingvejen Sporet seenkes | Sporopbygning | 1/18 Ingen/Ingen
uden spunsning
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12.3.1.2

12.3.1.3

Master og koreledninger

Ved ramning af fundamenter for k@greledningsmaster flyttes aktiviteten langs
med jernbanen og antallet af stgjpavirkede boliger pr. dggn vil afhaenge af
varigheden og dermed af antallet af fundamenter der rammes pr. km pr.
d@gn. Tiden for ramning af ét fundament antages at vaere 1-2 timer og med
en afstand pa op til 100 m mellem kgreledningsmasterne vil der pa et dggn
kunne rammes fundamenter langs ca. 1 km jernbane.

Antallet af muligt stgjpavirkede boliger pr. dogn og den heraf afledte
miljgpavirkning ved etablering af fundamenter for kgreledningsmaster er
opgjort pr. kommune og fremgar af Tabel 12-25.

Tabel 12-25 Antal af muligt stagjp8virkede boliger ved ramning af fundamenter til
kgreledningsmaster, angivet som "hverdag kl. 07-18/gvrige tidsrum".

Kommune Lengde af Boliger pr. dggn Miljgpavirkning
banestraekning i km

Lejre 16,3 17/193 Ingen/Lille
Holbaek 41,5 48/392 Lille/Vaesentlig
Kalundborg 24,9 9/714 Ingen/Lille

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Til forsyning af kgrestrom skal der pa straekningen etableres to
autotransformere og to fordelingsstationer. De mest stgjende
anlaegsaktiviteter forventes at vaere konstruktionsarbejder og jordarbejder.
Varigheden for etablering af en autotransformer eller en fordelingsstation vil
veere ca. to mneder. Antallet af muligt stgjpavirkede boliger pr. dggn og den
heraf afledte miljgpavirkning ved etablering af de fire anlaeg fremgar af Tabel
12-26.

Tabel 12-26 Antal af muligt stgjp8virkede boliger ved etablering af autotransformere og
fordelingsstationer, angivet som "hverdag kl. 07-18/@vrige tidsrum".

Anlaeg Km Boliger pr. dggn Miljgpavirkning
Lejre Neutralsektion 35,8 0/13 Ingen/Lille
Tollgse 52,0 0/5 Ingen/Lille
Fordelingsstation

Regstrup 73,2 0/23 Ingen/Lille
Autotransformer

Jyderup 92,9 0/5 Ingen/Lille
Autotransformer

Kalundborg 109,6 0/494 Ingen/Vaesentlig

Fordelingsstation
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12.3.1.4

12.3.1.5

12.3.2

12.3.2.1

Rydning af beplantning

Rydning af beplantning sk@gnnes i forhold til de gvrige anlaegsaktiviteter ikke i
sig selv at give anledning til sendringer i forhold til stgjpavirkning.

Sporsparringer under anlaeg

Sporspeerringer under anlag giver i sig selv ikke anledning til @&ndringer i
forhold til stgjpavirkning.

Hvis trafikken ved sporspaerring pa en tosporet straekning flyttes fra det ene
spor til det andet spor vurderes a&ndringen som lille/ubetydeligt i forhold til
stgjpavirkning. Undlades trafikken pa det lukkede spor eller er der tale om
sporspaerring pa en enkeltsporet straekning, medfgrer sporspaerring at den
driftsmaessige stgjpavirkning i den pagaeldende periode reduceres med 3 dB
(forudsat en halvering af togtrafikken) p& en dobbeltsporet straekning og helt
bortfalder pa en enkeltsporet straekning

Konsekvenser i driftsfasen

Stgjpavirkningen ved elektrificeringen er baseret pa togdrift med
dobbeltdaekkervogne med elektriske lokomotiver (EA). I den
stgjberegningsmetode der anvendes til at vurdere om boliger mv. er
stgjbelastede er der stgjmaessigt ikke forskel pa drift med diesel lokomotiver
(ME), som er forudsat anvendt i dagens situation og i 0-alternativet, og
togdrift med elektriske lokomitiver (EA), som forudsat ved elektrificeringen.
Dette fremgar ligeledes af afsnittet om Trafikale forudsaetninger i 12.2.2 Stgj i
driftsfasen.

I forhold til 0-alternaivet (2022) er det i forbindelse med elektrificeringen
ngdvendigt at saenke sporet/sporene over en kort straekning ved nogle broer
for at opna tilstraekkelig frihgjde under broerne til kgreledningerne. Dette er
tilfaeldet for fem broer mellem Roskilde og Holbaek og syv broer mellem
Holbzek og Kalundborg.

Saenkningen af sporene vil medvirke til at reducere stgjpavirkningen af
omgivelserne lidt (vurderet til 0 — 1 dB). Ved broer hvor jernbanen ligger i
afgravning kan det veere ngdvendigt at sendre pd skraningerne sdledes at
kronekanten flyttes lidt laengere vaek fra sporet. En sadan flytning kan gge
stgjpavirkningen af omgivelserne i samme stgrrelsesorden (vurderet til 0 - 1
dB). De fleste broer, hvor sporet saenkes, ligger i 8bent land med kun fa
boliger taet pa broerne, hvorfor de fleste sporsankninger vurderes at have en
stgjreducerende effekt. I de tilfelde hvor en sporsaenkning matte medfgre en
forgget pdvirkning vurderes denne som uvaesentlig.

Eventuelle sporjusteringer

Eventuelle sporjusteringer vurderes pa det foreliggende projektgrundlag at
medfgre ingen eller lille stgjpdvirkning af omgivelserne.
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12.4 Kumulative effekter

I saerskilt projekt etableres en ny station Kalundborg @st ca. to km gst for
Kalundborg station, hvor alle tog forudszettes at standse.

Det vurderes at den stgjmaessige effekt af at alle tog i fremtiden vil standse

pa den nye station vil betyde mellem 0 og 10 fzerre stgjbelastede boliger pd
straekningen mellem Hovvejen og Kalundborg station.

12.5 Afveerge- og overvdgningsforanstaltninger

Idet stgjpavirkningen ved elektrificeringen ikke @gges eller er mindre end i O-
alterantivet, vil der ikke veere behov for afvaerge- og
overvagningsforanstaltninger.

Miljgvurderingsrapport 266
Stgj



13

13.1

Vibrationer

I dette afsnit kortlaegges vibrations- og strukturlydspavirkninger som fglge af
elektrificeringen af straekningen Roskilde-Kalundborg.

Lovgrundlag

13.1.1

Vibrationskomfort og strukturlyd

Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997/68/ fastsaetter vejledende
graenseveerdier for vibrationskomfort og lavfrekvent st@j. Miljgstyrelsens
graenseveerdier anvendes som sammenligningsgrundlag for vurderingen af
pavirkninger under bade projektets anlaeg og drift.

Menneskets faglegraense over for helkropsvibrationer er ca. 71-72 dB(KB).
Miljgstyrelsen anfgrer i ovennaavnte orientering om vibrationskomfort og
lavfrekvent stg@j, at der foreligger vaesentlige ulemper, hvis graensevaerdierne
overskrides, og at der i sd fald er grundlag for afveergende foranstaltninger.

De vejledende graensevaerdier for vibrationskomfort, jf. Tabel 13-27, er
knyttet til et indendgrs lodret vibrationsniveau pa gulv og er fastsat ud fra
genevirkningen for mennesker. Graenseveerdien gaelder for den maksimale
vaerdi for det KB-vaegtede accelerationsniveau, L,,, med tidsvaegtning ‘Slow’
under togpassage. Graensevardierne er generelle og knytter sig ikke specifikt
til togtrafik.

Tabel 13-27 Vejledende greenseveerdier for vibrationskomfort jf. orientering fra Miljostyrelsen
nr. 9/1997/68/.
Omradetype Vaegtet accelerationsniveau,

Law
[dB(KB) re. 10-6 m/s2]

Boliger i boligomrade (hele dggnet), 75
Boliger i blandet bolig- og erhvervsomrade kl. 18-07,
Bgrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig- og erhvervsomréde kl. 07-18, | 80
Kontorer, undervisningslokaler o.l.

Erhvervsbebyggelse 85

De vejledende graenseveaerdier for den lavfrekvente stgj findes gengivet i Tabel
13-28. Overholdes graensevardierne, sikres ifglge Miljgstyrelsen, at 97 % af
befolkningen ikke vil fgle sig generet af pavirkningen.
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13.1.2

Tabel 13-28 Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for strukturlyd og infralyd

Anvendelse A-vaegtet G-vaegtet
lydtrykniveau lydtrykniveau
10-160 Hz 5-20 Hz

[dB(A) re. 20pPa] | [dB(G) re. 20pPa]

Beboelsesrum, aften/nat 20 85
herunder bgrne- (kl. 18 - 07)
institutioner og

lignende dag 25 85
(kl. 07 - 18)
Kontor, undervisningslokaler og andre 30 85

lignende stgjfglsomme rum

@vrige rum i virksomheder 35 90

Infralyd er ikke behandlet for driftsfasen, da det udledte niveau fra togdrift pa
et erfaringsmaessigt grundlag er vurderet at veere betydeligt under
graenseveardien.

Yderligere er strukturlyd og infralyd ikke behandlet for anlaegsfasen, da
generne normalt vil veere betydeligt mindre end for den luftbarne stgj.

Bygningsskadelige vibrationer

Graensevardier for bygningsskadelige vibrationseffekter er ikke reguleret ved
lov, men vurderes jf. dansk praksis iht. standarden DIN 4150-3/70/, som der
refereres til i Miljgstyrelsens orientering nr. 9/1997/68/. Graenseveaerdierne
fremgdr desuden af Banedanmarks GAB-Miljg/56/.

Graenseveardierne defineres ved frekvensafhangige kurver, der stiger fra 10
Hz og op til 100 Hz som funktion af den dominerede frekvens for
vibrationspavirkningen. I Tabel 13-29 ses de maksimale
vibrationshastigheder, der ma forekomme under 10 Hz ved bygningers
fundament for normale, vibrationsfglsomme og industrielle
bygningskonstruktioner.

Tabel 13-29 Maksimale vibrationshastigheder (<10 Hz), Vpeax [Mm/s], jf. GAB-Miljo /56/

Anvendelse Vpeak
[mm/s]

Konstruktioner som i industribygninger og infrastrukturanlaeg 20

Normale bygningskonstruktioner sdsom almindeligt kontorbyggeri, 5

lejlighedskomplekser og parcelhusbyggeri

Fglsomme bygningskonstruktioner sdsom bevaringsvaerdige bygninger | 3

Ejerne af de enkelte ejendomme er jf. Byggelovens LBK nr. 1178 § 12 af 23.
september 2016/71/ selv ansvarlige for, at ejendommenes funderingsforhold
er i en forsvarlig byggeteknisk stand.
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13.1.3

13.2

Vibrationsbelastede boliger

Hvis en naerliggende bebyggelse udsaettes for et vibrationsniveau, der
overstiger de vejledende graenseveaerdier for vibrationskomfort eller
strukturlyd, betragtes den som vaerende vibrationsbelastet.

Som eksempel betragtes boliger i boligomrader langs straekningen derfor som
vibrationsbelastede, hvis niveauet for vibrationskomfort i boligen, angivet som
L.w, overstiger 75 dB(KB). Tilsvarende betragtes boliger som belastede, hvis
strukturlydsniveauet i aften- eller nattetimer overstiger 20 dB(KB).

Hvis graenseveerdien for bygningsskadelige vibrationer overskrides, vil

bygninger med risiko for bygningsskader ogsa betragtes som veerende
vibrationsbelastet.

Metode og omfang

I overensstemmelse med orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997/68/
inddeles vibrationsrelaterede pavirkninger normalt i fglgende kategorier:

e Vibrationskomfort angiver belastningsniveauer, der generer
opholdskomforten for de mennesker, der opholder sig i udsatte
bygninger

e Strukturlyd forarsages af vibrationer, der omsaettes til lavfrekvente
lydsvingninger i en bygning, ved at vaegge og gulve szettes i
svingninger og dermed principielt virker som en hgjttaler

e Infralyd er lyd med en frekvens lavere end 20 Hz og udggr sdledes den
dybe del af det lavfrekvente omrade

e Bygningsskadelige vibrationer medfgrer strukturelle skader pd en
bygning, og til trods for, at vejledende greensevaerdier overholdes,
udelukker det ikke, at der kan ske kosmetiske skader sdsom revner i
stuk, lofter, puds m.m. pa den udsatte bygning, ligesom vibrationer
kan fremskynde skader, som ellers ville ske pa et senere tidspunkt.

Vibrationspavirkninger kategoriseres i tr&d med afsnit 4.3 ud fra antallet af
vibrationsbelastede boliger:

0: Ingen vibrationsbelastede boliger

1: Lille pavirkning - 1 til 10 vibrationsbelastede boliger”

2: Middel pavirkning - 11 til 20 vibrationsbelastede boliger

3: Vaesentlig pavirkning - flere end 20 vibrationsbelastede boliger

eller mindst 1 bygning med risiko for bygningsskader.

* Vedrgrer vibrationsbelastningen udelukkende komfortgener, der finder sted over kort tid, f8
timer eller mindre, betragtes p8virkningen som vaerende lille, uanfeegtet at antallet af boliger er
storre end 10.
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1.1.1 Vibrationer i anlaegsfasen
Vurderingen er foretaget pa baggrund af erfaringsveerdier fra anlaegsarbejder

i forhold til risikoen for bygningsskader samt komfortmaessige vibrationsgener

i nabobebyggelser. Undersggelsen har haft fokus pa anlaeg, der indbefatter
vibrationstunge arbejder registreret inden for en afstand af 200 meter til
omkringliggende bebyggelser.

Vurderingen af vibrationspavirkningen i nabobebyggelser for hver af de
undersggte vibrationstunge anlaegsaktiviteter er foretaget ud fra en kritisk
graenseveerdiafstand til aktiviteten, hvor graensevaerdierne for henholdsvis
bygningsskadelige vibrationer og vibrationskomfort jf. afsnit 13.1 netop
forventes overskredet.

Udledningen af greensevaerdiafstanden baserer sig pa kildestyrken for de
undersggte anlaegsaktiviteter og bygningers forudsatte dynamiske
egenskaber.

Vurdering af vibrationsudbredelse fra anlaegsarbejder er forbundet med en
betydelig usikkerhed, da undergrundens beskaffenhed har stor indflydelse pa
vibrationsudbredelsen, ligesom bygningers konstruktion responderer
forskelligt pd vibrationspavirkningerne.

I forbindelse med elektrificeringen er det vurderet, at spor- og
konstruktionsrelaterede anlaegsaktiviteter, jf.

Tabel 13-30, er forbundet med stgrst risiko for vibrationsgener.

De endelige beregningsresultater er for potentielle bygningsskader angivet
som antallet af selvstzendige ejendomme, der befinder sig inden for den
estimerede graenseveerdiafstand, og dermed overskrider de respektive
grenseverdier. For komfortbelastninger angives opggrelsen for antallet af
udsatte enheder i bygningerne.

Tabel 13-30 Vibrationstunge anlaegsaktiviteter relateret til elektrificeringen.

ID Anlaegsaktivitet Anlaegsmetode
EP-I Etablering af fundamenter Ramning af preefabrikerede betonpeele ved sporkgrende
for kgreledningsmaster rammemaskine.

sporsankning ved anvendelse af skinnekgrende vibreringsmaskine

EP-II Ny sporunderbygning ved Kompaktering af ballast under genindbygning af skaerver

EP-III | Etablering af spunsvagge Nedbringning af spuns ved ramning henholdsvis vibrering

EP-IV | Paeleboring Boring af pezele

anvendes betonsaks.

EP-V Nedrivning af broer Nedrivning med hydraulisk betonhammer, alternativt kan

I Figur 13-83, Figur 13-84 og Figur 13-85 praesenteres de estimerede
graenseveerdiafstande til anlaegsaktiviteterne for vibrationskomfort samt
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bygningsskadelige vibrationer for henholdsvis vibrationsfglsomme og normale
bygningskonstruktioner.

For nedrivningen af broer er ikke angivet nogen greensevardiafstand,
eftersom pavirkningen fra anlaegsaktiviteten vurderes individuelt for de
enkelte broer, der befinder sig meget naert nabobebyggelser.

Bygningsskadelige vibrationer
Vibrationsfglsomme bygningskonstruktioner

Ramning af pezle [ N kN DA - o

og spuns 22,1

Relevant ID: EP-I, EP-IIT
vibrering af spuns [ [  kRAMNEN

og ballast 11,0

Relevant ID: EP-II, EP-III
Pzleboring
9,0 M Parcelhus
Etageejendom

Relevant ID: EP-1V
0 5 10 15 20 25 30 35 40

Graenseveaerdiafstand [m]

Figur 13-83 Graenseveerdiafstande for bygningsskadelige vibrationer for vibrationsfglsomme
bygningskonstruktioner til vibrationstunge anlsegsaktiviteter. Relevant ID for anlaegsaktiviteten er

angivet til sammenligning med

Tabel 13-30.

Bygningsskadelige vibrationer
Normale bygningskonstruktioner

ramning of pclc | AN °°

og spuns 13,2

Relevant ID: EP-I, EP-III

Vibrering af spuns _ 10,5

og ballast 6,6

Relevant ID: EP-II, EP-IIT

Pzleboring
54 M Parcelhus
Relevant ID: EP-1V Etageejendom
0 5 10 15 20 25 30 35 40

Graensevaerdiafstand [m]

Figur 13-84 Graenseveerdiafstande for bygningsskadelige vibrationer for normale
bygningskonstruktioner til vibrationstunge anlaegsaktiviteter. Relevant ID for anlaegsaktiviteten er

angivet til sammenligning med Tabel 13-30.
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Vibrationskomfort

Ramning af pzele 110
og sgpuns 66,2
41,4
Relevant ID: EP-I, EP-IIT
55,2
Vibrering af spuns
33,1
og ballast
20,7
Relevant ID: EP-II, EP-IIT
45,1
Pzleboring 27,1 H Boliger
16,9 H Blandet
Relevant ID: EP-IV Erhverv
0 20 40 60 80 100 120

Graenseverdiafstand [m]

Figur 13-85 Greenseveerdiafstande for vibrationskomfort til vibrationstunge anlaegsaktiviteter.
Relevant ID for anleegsaktiviteten er angivet til sammenligning med

Tabel 13-30.

13.2.1 Vibrationer i driftsfasen

Vibrationspavirkningen som fglge af togdrift er vurderet for falgende
scenarier:

e Dagens situation
e 0O-alternativet fremskrevet til 2022

e Fremtid 2022 - Elektrificering af straekningen Roskilde-Kalundborg

13.2.1.1 Trafikale forudsaetninger

De trafikale beregningsforudsaetninger er generelt praesenteret i stgjafsnittet
12.2.2

Som det fremgar, anvendes konventionelt togmateriel pa straekningen. I
dagens situation og 0-alternativet anvendes ME-lokomotiver med
dobbeltdeekkervogn og i de fremtidige situationer anvendes EA-lokomotiver,
ligeledes med dobbeltdaekkervogne.

Akseltrykket, der har vaesentlig indflydelse pa det udledte vibrationsniveau, er
for lokomotiverne ME og EA oplyst til henholdsvis 19 ton og 20 ton. Eftersom
kildestyrken for et EA-tog ikke indgar i Banedanmarks Vibrationsmodel ver.
1.01 /72/, forudsaettes det udledte vibrationsniveau fra disse to lokomotiver at
veere ens grundet den lille forskel i akseltryk. P8 denne forudsaetning
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13.3

forventes ingen betydelig forandring af det udledte vibrationsniveau for
elektrificerede straekninger.

For straekningen Roskilde - Holbaek er den maksimale straekningshastighed
bdde i dagens og fremtidige scenarier 160 km/t. For straekningen Holbaek -
Kalundborg er den maksimale hastighed 120 km/t for dagens situation, 0-
alternativet og for det fremtidige elektrificerede scenarie. Scenarier og de

tilhgrende trafikale forudsaetninger er opsummeret i Tabel 13-31.

Tabel 13-31 Opsummering af scenarier og tilhgrende trafikale forudsaetninger.

Scenarier

Roskilde - Holbaek

Holbaek - Kalundborg

Dagens situation

2014

ME lokomotiv

160 km/t

ME lokomotiv

120 km/t

0-alternativet

2022

ME lokomotiv

160 km/t

ME lokomotiv

120 km/t

Fremtidig - Elektrificering
2022

EA lokomotiv

160 km/t

EA lokomotiv

120 km/t

Eksisterende forhold

Straekningen Roskilde-Kalundborg lgber i et varieret by- og landmiljg, hvor
det eksisterende baggrundsniveau for vibrationer og strukturlyd hovedsageligt
genereres af togtrafikken pa de eksisterende banestraekninger. Til trods for at
streekningen overvejende Igber gennem 8bne landskaber, er overvaegten af
de undersggte bygningsenheder registreret inden for bymaessig bebyggelse.
Langs linjefgringen kan der vaere enkelte szerligt vibrationsfglsomme
aktiviteter i bygninger sdsom hospitaler, laboratorier, trykkerier, serverrum
osv., hvor vibrationer kan forarsage alvorlige forstyrrelser af f.eks. teknisk
udstyr. Hvis dette er tilfeeldet, bgr forholdene undersgges pa et mere
detaljeret grundlag, inden anlaagsopgaverne pabegyndes.

Ved en oversigtsmaessig besigtigelse langs linjefgringen er der identificeret
falgende seerligt vibrationsfglsomme bygninger neer linjefgringen:

e Holbak Sygehus, Smedelundsgade 60, 4300 Holbak.

Der er risiko for, at sygehuset har vibrationsfglsomt udstyr indenfor kritisk
afstand til projektets midlertidige anleegsarbejder planlagt ved vejbroen pa Gl.
Ringstedvej (bro nr. 16186). Det er ofte muligt at planlaegge sig ud af
potentielle problemer, s udstyret fortsat kan operere uforstyrret. For
driftsfasen vurderes elektrificeringen ud fra et vibrationsmaessigt perspektiv
ikke at medfgre en betydelig pdvirkning af sygehuset.

Kulturstyrelsens register over fredede og bevaringsveerdige bygninger i
Danmark (FBB) er gennemgaet for bygninger inden for en afstand af 50 meter
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til linjefgringen. Der er identificeret fglgende bygninger med hgj
bevaringsvaerdi:
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13.3.1

13.3.2

13.4

e Nybyvej 19, 4390 Vippergd

e Stationsvej 3, 4390 Vippergd

e Gl. Ringstedvej 4A, 4300 Holbaek

e Sofievej 4, 4300 Holbaek

e Skriverensvej 2, 4300 Holbaek

e Erik Menveds Vej 13A, 4300 Holbaek
e Kalundborgvej 71, 4300 Holbaek

e Kalundborgvej 95, 4300 Holbaek

e Stenhusvej 1, 4300 Holbaek

e Stenhusvej 3, 4300 Holbaek.

For disse bygninger med hgj bevaringsveerdig bgr der i vurderingen af
bygningsskadelige vibrationer fra projektet benyttes en skeaerpet graenseveerdi
jf. Banedanmarks GAB-Miljg/56/.

Dagens situation

Der er ikke udfgrt beregninger for straekningen da de fremtidige
vibrationsniveauer som fglge af elektrificeringen vurderes uandrede.

O-Alternativet

Der er ikke udfgrt beregninger for straekningen da de fremtidige
vibrationsniveauer som fglge af elektrificeringen vurderes uandrede.

Konsekvenser af elektrificering

13.4.1

For elektrificering af straekningen Roskilde-Kalundborg er
vibrationspavirkningen af naerliggende bebyggelser vurderet for planlagte
anlaegsaktiviteter og under drift.

I vurderingen af pavirkninger fra planlagte anlaegsaktiviteter indgar
bebyggelser registreret inden for en afstand af 200 meter til linjefgringen,
hvorimod vurderingen af togdriften omfatter bebyggelser beliggende indenfor
en afstand af 50 meter til linjefgringen.

Sporsankninger og ombygning af broer

Under udfgrelse af elektrificeringen vurderes spor- og konstruktionsrelaterede
anlagsaktiviteter jf.

Tabel 13-30 at veere forbundet med stgrst risiko for vibrationsgener, herunder
ny sporunderbygning ved sporsaenkning (EP-II), etablering af spunsvaegge
(EP-III), boring af peele (EP-1V) samt nedrivning af broer (EP-VI).
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13.4.1.1

Hvor der udfgres spunsning mellem spor for en faseopdelt saenkning,
forudsaettes spunsen at blive nedbragt ved vibrering.

Baseret pa graenseveerdiafstandene defineret for hver af de undersggte
vibrationstunge anlaegsaktiviteter jf. Figur 13-83, Figur 13-84 og Figur 13-85
opggres antallet af bebyggelser indenfor denne afstand, som dermed
overskrider de respektive graenseveerdier. Vibrationsbelastede bygninger
opggres ud fra den mest vibrationstunge aktivitet ved hvert anlaeg.

Opggrelsen preesenteres i fglgende Tabel 13-32 til Tabel 13-37 opdelt efter
vurderingen af henholdsvis bygningsskadelige vibrationer og
vibrationskomfort fordelt pa de bergrte kommuner. Potentielle bygningsskader
opggres for antallet af selvstaendige ejendomme, hvorimod
komfortbelastninger opggres for antallet af enheder i bygningerne. I
tabellerne indfgres en bindestreg (-), hvor opggrelsen er irrelevant.

Risiko for bygningsskader

Tabel 13-32 Lejre Kommune - antal bygninger med risiko for bygningsskader.
Km Lokalitet Lagsning Ramning Vibrering Boring Vibrations-
af spuns af spuns af pale | pdvirkning
og ballast
35.3 Gammelgards | Sporet seenkes, 0 0 - Ingen
vej spunsning ved
fundamenter
36.0 Sporudfletnin | Sporet saenkes, - - 0 Ingen
gsbroen boring af paele
37.2 Hovedvejen Sporet sankes, - 0 - Ingen
Idv 102 spunsning ml. spor
Tabel 13-33 Holbaek Kommune - antal bygninger med risiko for bygningsskader.
Km Lokalitet Lgsning Ramning Vibrering | Boring af | Vibrations-
af spuns af spuns | pzle pavirkning
og ballast
62.5 Holbaekmotor | Sporet saenkes, - 0 - Ingen
vejen spunsning ml. spor
66.2 Gl. Sporet saenkes, - 0 - Ingen
Ringstedvej spunsning ml. spor
66.6 Dommerstien | Brohaevning og - - 0 Ingen
etablering af borede
pzle
70.2 Springstrupv | Sporet saenkes, 3 1 - Vaesentlig
ej spunsning ved
fundamenter og
mod bassin
70.7 Omfartsvejen | Sporet saenkes - 0 - Ingen
uden spunsning
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Km Lokalitet Lgsning Ramning Vibrering | Boring af | Vibrations-
af spuns af spuns | pzele pavirkning
og ballast
75.0 Hovedgaden i | Sporet saenkes - 0 - Ingen
Regstrup uden spunsning
76.7 Engvej Ny vejbro 0 0 - Ingen
84.8 Friheden Sporet saenkes - 0 - Ingen
uden spunsning
Tabel 13-34 Kalundborg Kommune - antal bygninger med risiko for bygningsskader.
Km Lokalitet Lgsning Ramning | Vibrering | Boring af | Vibrations-
af spuns | af spuns pele pavirkning
og ballast
91.9 Sglystvej Ny vejbro 0 0 - Ingen
96.9 Frederiksberg | Sporet saenkes uden - 0 - Ingen
spunsning
103.0 | Aldersrovej, Sporet seenkes uden - 0 - Ingen
Hovedvej 4 spunsning
105.1 | Tingvej Sporet saenkes uden - 0 - Ingen
spuns
Vibrationskomfort
Tabel 13-35 Lejre Kommune - komfortbelastede bygningsenheder.
Km Lokalitet Lgsning Ramning Vibrering | Boring Vibrations-
af spuns af spuns af peaele | pdvirkning
og ballast
35.3 | Gammelg3rdsv | Sporet szaenkes, 2 0 - Lille
ej spunsning ved
fundamenter
36.0 | Sporudfletning | Sporet saenkes, boring af | - - 0 Ingen
sbroen pzle
37.2 | Hovedvejen Idv | Sporet saenkes, - 1 - Lille
102 spunsning ml. spor
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Tabel 13-36

Holbaek Kommune — komfortbelastede bygningsenheder.

Km Lokalitet Lgsning Ramning Vibrering | Boring | Vibrations-
af spuns af spuns af pavirkning
og ballast | pale
62.5 Holbaekmotorv | Sporet sankes, - 0 - Ingen
ejen spunsning ml. spor
66.2 Gl. Ringstedvej | Sporet saenkes, - 5 - Lille
spunsning ml. spor
66.6 Dommerstien Brohaavning og - - 8 Lille
etablering af borede
pele
70.2 Springstrupvej | Sporet saenkes, 37 10 - Vaesentlig
spunsning ved
fundamenter og mod
bassin
70.7 Omfartsvejen Sporet seenkes uden - 0 - Ingen
spunsning
75.0 Hovedgaden i Sporet seenkes uden - 2 - Middel
Regstrup spunshing
76.7 Engvej Ny vejbro 0 0 - Ingen
84.8 Friheden Sporet seenkes uden - 0 - Ingen
spunshing
Tabel 13-37 Kalundborg Kommune - komfortbelastede bygningsenheder.
Km Lokalitet Lgsning Ramning Vibrering | Boring af | Vibrations
af spuns af spuns pele -
og ballast pavirknin
9
91.9 Sglystvej Ny vejbro 0 0 - Ingen
96.9 Frederiksberg Sporet senkes uden - 3 - Lille
spunshing
103.0 | Aldersrovej, Sporet seenkes uden - 1 - Lille
Hovedvej 4 spunsning
105.1 | Tingvej Sporet seenkes uden - 0 - Lille
spuns

Master og kgreledninger

P& hele streekningen etableres fundamenter for kgreledningsmaster (EP-I)
som rammede paele. Denne arbejdesmetode kan give anledning til
vibrationspavirkninger pa de naermeste bygninger langs hele straekningen.

Placering af masterne er ikke oplyst pa nuveaerende tidspunkt, hvorved det er
forudsat i beregningerne, at de kan vaere placeret pa begge udvendige sider
af sporene. Graenseveardiafstandene er angivet i Figur 13-83, Figur 13-84 og Figur
13-85 for anleegsakitivtet EP-I.
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13.4.3

13.4.4

13.4.5

I Tabel 13-38 er en opggrelse over antal bygninger, som har risiko for at blive
udsat for bygningsskadelige vibrationer som fglge af ramning af paele til
kgreledningsmaster.

Tabel 13-38 Opggrelse over antal bergrte bygninger i forhold til bygningsskadelige vibrationer
fordelt over hver kommune.

Kommune Antal bygninger bergrt af bygningsskadelige vibrationer
Roskilde 0

Lejre 23

Holbaek 232

Kalundborg 26

Ialt 281

For vibrationskomfort vil en stor maengde bygninger langs straekningen blive
bergrt, men ingen i en forventet udstraekning af mere end én time, hvorved
pavirkningen fra vibrationskomfort betragtes som lille jf. kapitel 13.2.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

For etableringen af fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion
vurderes anlaegsaktiviteter ikke at medfgre betydelig vibrationspavirkning af
omgivelserne.

Rydning af beplantning

Vibrationspavirkningen som fglge af rydning af beplantning vurderes at vaere
ubetydelig.

Konsekvenser i dritsfasen

Pavirkningen fra vibrationskomfort og strukturlyd er vurderet for det
fremtidige elektrificerede scenarie (2022) som fglge af togdrift pd
straekningen Roskilde-Kalundborg.

I O-alternativet anvendes ME-lokomotiver med dobbeltdaekkervogne, og i det
fremtidige elektrificerede scenarie anvendes EA-lokomotiver, ligeledes med
dobbeltdaekkervogne.

Akseltrykket, der har vaesentlig indflydelse pa det udledte vibrationsniveau, er
for lokomotiverne ME og EA oplyst til henholdsvis 19 ton og 20 ton. Eftersom
kildestyrken for et EA-tog ikke indggr i Banedanmarks Vibrationsmodel ver.
1.01, forudseaettes det udledte vibrationsniveau fra disse to lokomotiver at
veere ens grundet den lille forskel i akseltryk.

For elektrificering af straekningen Roskilde-Kalundborg vurderes
vibrationskomfort og strukturlyd ikke betydeligt forandret i forhold til O-
alternativet.
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13.5 Kumulative effekter
Der vurderes ingen kumulative effekter for projektets vibrationspavirkninger.
13.6 Afveerge- og overvdagningsforanstaltning

I det omfang der er aktiviteter, hvor vibrationsbelastningen ved bebyggelser
fra et anlaegsarbejde forventes at veere hgjere end graenseveaerdien, vil
generne blive sggt minimeret ved fastlaaggelse af saerlige krav til
entreprengrerne om en hensigtsmaessig tilrettelaaggelse af arbejdet og om
anvendelse af mindre vibrationstunge arbejdsmetoder og maskinel.

Fundamenter til kgreledningsmaster kan i stedet for rammede pale etableres
som stgbte fundamenter i forborede huller i byomrader for at begraense
vibrationspavirkningen.

For at forberede naboerne pa anlaegsarbejdet vil anlaegsmyndigheden Igbende
informere om anleegsarbejdets art og arbejdsperioder. Dette vil blive
suppleret med seaerskilt information inden igangseettelse af anlaegsarbejder,
der kan medfgre vaesentlige vibrationsgener. Bygninger omkring saerligt
vibrationsbelastende arbejder vil blive fotoregistreret, og i tilfaelde hvor der er
risiko for bygningsskader, vil vibrationsniveauet pa bygninger overvages
kontinuerlig

Det er vurderet, at elektrificeringen ikke giver anledning til sendring i
vibrationsniveauet, hvorved det ikke er ngdvendigt med afveergeforanstaltninger for
den fremtidige driftssituation.
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14

Magnetfelter

14.1 Lovgrundlag
Elektromagnetisk pavirkning fra elektriske jernbaner er ikke reguleret ved lov
i Danmark. Pavirkningen fra magnetfelter reguleres pa grundlag af
anbefalinger fra WHO og Sundhedsstyrelsen, der er baseret pa
forsigtighedsprincippet, og vejledning fra Magnetfeltudvalget /128/.

14.2 Metode og omfang

14.2.1 Magnetfelter

Det elektromagnetiske felt skabes af stramme i k@greledningsanlaegget.
Strgmmene i kgreledningsanlaegget skabes af de tog, der har brug for
elektrisk energi til acceleration, overvindelse af friktion og luftmodstand, kgre
op af bakke og til serviceforanstaltninger ombord pa toget, s& som lys,
derabning, varme/kgling, hgjttalerudkald mv.

Enhver leder, hvori der Igber en strgm, vil danne et omgivende magnetfelt.

Stagrrelsen af magnetfeltet er afhaengig af strammens stgrrelse og afstanden
fra lederen. I et kgrestrgmsanlaeg er der to ledere - en kgreledning og en
returleder. To ledere, hvori der Igber strgm, vil pavirke hinanden med en
kraft, der er afthaengig af afstanden mellem lederne og stremmens stgrrelse
og retning. To ledere med modsat stremretning, placeret taet sammen, kan
derfor delvist ophave hinandens magnetfelt. Afstanden mellem kgreledning
og returleder er derfor vigtig.

Virkningen af magnetfelter males i mikrotesla (UT), der er et udtryk for den
magnetiske induktion.

Kgrestremsanlaegget som Banedanmark opsaetter pa kommende
elektrificeringer af fjernbaner i Danmark drives med 50 Hz vekselstrgm og en
spaending pa 25 kV.

Der er ikke gennemfgrt beregninger af magnetfelter for fordelingsstationer,
autotransformere eller hgjspaendingskabler i jorden. Baggrunden for dette er
at disse anlaeg ikke er placeret taet pa bebyggelser der anvendes til
boligformal og erfaringer fra eksisterende transformerstationer viser, at
magnetfeltet uden for de indhegnede anlag er under 0,1 mikrotesla.
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1.1.2 Sundhedspavirkning og forsigtighedsprincippet

Magnetfelter fra vekselstrgm har vaeret misteenkt for at medfgre en risiko for
bgrneleukaemi, pa baggrund af undersggelser af sammenhangen mellem
bopael teet pa magnetfelter og forekomst af bgrneleukami/s7/. Der er siden
udfgrt en lang raekke forsgg, der dog ikke har kunnet hverken be- eller
afkraefte en biologisk sammenhaeng/58/. Derfor anbefaler WHO og
Sundhedsstyrelsen anvendelse af et forsigtighedsprincip/57/ og /60/.

Verdenssundhedsorganisationen (WHQO) anbefaler brug af et
forsigtighedsprincip ved mulige langtidsvirkninger af magnetfelter. Det gaelder
iseer for vurderinger af bgrneleukami, idet der fortsat er vaesentlig usikkerhed
om arsagen. En mulig pdvirkning bgr undgas, i et omfang der star i et rimeligt
forhold til de gavnlige effekter ved elforsyning. WHO s anbefalinger blev
senest revideret i 2007/61/.

Sundhedsstyrelsen anbefaler ogsa forsigtighedsprincippet, der er formuleret
som/:

e Nye boliger og institutioner, hvor bgrn opholder sig, bgr ikke opfagres
teet pa eksisterende hgjspaendingsanlaeg.

e Nye hgjspaendingsanlaeg bgr ikke opfgres teet pa eksisterende boliger
og bgrneinstitutioner.

e Begrebet “taet pd” kan ikke defineres naermere, men ma afggres i den
konkrete situation ud fra en vurdering af den konkrete eksponering.

e Bgrneinstitutioner omfatter ogsa skoler.

Magnetfeltudvalget og Kommunernes Landsforening har i deres feelles
vejledning anbefalet en graense for den gennemsnitlige magnetfeltpdvirkning
over aret p§ 0,4 uT (mikroTesla), og at p%virkninger fra magnetfelter over
denne graense bgr udredes naermere/57/. Nar der i den fglgende tekst
refereres til denne vaerdi, er det underforstdet, at det er en drsmiddelvaerdi.

0,4 uT er ikke en egentlig teerskel- eller greensevaerdi. Safremt vaerdien
overskrides pa en lokalitet, som kan veere problematisk bgr planmyndigheden
overveje alternative placeringer af kilden til magnetfeltp%virkningen og/eller
afveergeforanstaltninger ud fra forsigtighedsprincippet.

Den internationale kommission for beskyttelse mod ikke-ioniserende straling
(ICNIRP International Comission on Non-Ionising Radiation Protection)
anbefaler vejledende greensevardier, men er ikke en myndighed. ICNIRP
reviderede deres anbefalinger i 2010 i forhold til beskyttelse af arbejdstagere
og befolkningen i almindelighed mod kendte akutte virkninger af
magnetfelter. De anbefalede graensevzaerdier i det offentlige rum er pa 200 pT
og 1.000 uT pd arbejdspladser/62/.

Formalet med kapitlet er at beskrive, hvorvidt det forventede magnetfelt
langs streekningen overskrider forsigtighedsprincippet pa 0,4 uT som
arsmiddelveerdi pa steder hvor dette kan pavirke mennesker.
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Der er udfgrt en simulering af magnetfeltets styrke ud fra forventet
udformning af kgreledningsanlaagget samt den forventede fremtidige
trafikintensitet pa banen. P38 baggrund af denne simulering er identificeret en
reekke ejendomme, der kan vaere i risiko for pavirkning af et magnetfelt over
dette forsigtighedsprincip.

Magnetfeltet beregnes ved simulering idet feltets udbredelse er afthaengig af
trafikintensitet, hvor togene accelerer, afstand til fordelingsstationer og
transformatorer, samt andre forhold. Magnetfeltets udbredelse er derfor ikke
ens langs hele straekningen, men varierer langs straekningen.

P& baggrund af simuleringerne er der langs banen identificeret et antal
ejendomme og bebyggelser, hvor det potentielt kan forekomme at
eksponeringen fra banens magnetfelt vil vaere stgrre end 0,4 uT som
arsmiddelvaerdi, safremt der ikke indfgres afvaergeforanstaltninger.
Identifikationen er foretaget ud fra ejendommenes afstand til banen og den
simulerede udbredelse af magnetfeltet pd det pdgaeldende sted.

De identificerede ejendomme er udtryk for en worst-case-betragtning af
simuleringerne, hvorfor det kan forventes, at flere af de identificerede
ejendomme vil vise sig ikke at veere i risikozonen ved en naermere beregning
senere.

Da forsigtighedsprincippets 0,4 uT er et udtryk for &rsmiddelvaerdi, er der
udelukkende identificeret ejendom anvendt til beboelse, som ligger indenfor
en vis magnetfeltudbredelse. Det skgnnes konservativt at mennesker
opholder sig op til 24 timer i dggnet i deres bolig, mens erhvervsarealer
udelukkende er befolket i 40 timer om ugen. Ejendomme anvendt erhvery,
garage, opmagasinering mv. samt alle udendgrsarealer er sdledes ikke
medtaget.

Ved en senere detaljeret beregning af de lokale forhold vil magnetfeltet
omkring de identificerede ejendomme blive opgjort. Hvorefter
afvaergeforanstaltninger vil blive undersggt for de tilbagevarende
ejendomme. Der er ikke gennemfgrt beregninger af magnetfelter for
fordelingsstationer, autotransformere eller hgjspaendingskabler i jorden.
Baggrunden for dette er at disse anlaeg ikke er placeret taet pa bebyggelser,
der anvendes til boligformal og erfaringer fra eksisterende
transformerstationer viser, at magnetfeltet uden for de indhegnede anleeg er
under 0,1 mikrotesla. Her vil det vaere felterne fra de hgjspandingskabler og
ledninger, der gar til og fra transformerstationen, der dominerer.

For hgjspeendingskabler i jorden (134 Kv-400 kV) vil magnetfeltet i typiske
driftssituationer vaere 18 uT, ndr man star direkte over kablet, men stgrrelsen
af magnetfeltet vil falde kraftigt med afstanden. I 10 meter afstand vil
magnetfeltet vaere 0,7 uT. /139/.
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14.3 Eksisterende forhold
Jernbanen er i dag ikke elektrificeret.

14.4 Konsekvenser af elektrificering

14.4.1.1 Konsekvenser i anlaegsfasen
Det elektromagnetiske felt bliver fgrst dannet, nar der er strom pa
kgreledningssystemet. Der er derfor ingen elektromagnetisk pavirkning i
anlaegsfasen.

14.4.1.2 Konsekvenser i driftsfasen

P& baggrund af simuleringerne er der langs banen identificeret et antal
ejendomme og bebyggelser, hvor det potentielt kan forekomme, at
eksponeringen fra banens magnetfelt vil vaere stgrre end 0,4 uT, sdfremt der
ikke indfgres afvaergeforanstaltninger. Identifikationen er foretaget ud fra
ejendommenes afstand til banen og den simulerede udbredelse af
magnetfeltet pa det pageeldende sted.

Der er identificeret 15 ejendomme med boligformal eller evt. boligformal,
hvor magnetfeltet potentielt kan overstige Sundhedsstyrelsens
forsigtighedsprincip (

Tabel 14-39).

Tabel 14-39 Antal af ejendomme hvor magnetfeltet potentielt kan overstige

forsigtighedsprincippet

Kommune Antal bygninger
Roskilde 0

Lejre 1

Holbaek 12

Kalundborg 2

Senere vil der blive foretaget mere detaljerede beregninger. Nar den endelige
magnetfeltberegning er foretaget, vil visse af de identificerede ejendomme
sandsynligvis blive erklaeret udenfor risiko. Herefter skal det vurderes, om der
er behov for afvaergetiltag, og i sa fald hvad der er teknisk og gkonomisk
muligt.

I forbindelse med et specifikt anlaegsprojekt kan nogle pavirkninger vurderes
at veere mindre vaesentlige, men hvis der foregar lignende pavirkninger pa
andre nzerliggende projekter, kan de m&ske tilsammen skabe en veesentlig
miljgpavirkning, den sdkaldte kumulative effekt.

Ved krydsning af eksisterende hgjspandingsledninger kan det samlede
magnetfelt veere stgrre, da hgjspaendingsledningen ogsa har et magnetfelt.
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16 steder pa straekningen krydser én eller flere luftbarne
hgjspaendingsledninger jernbanen. Det vurderes ikke, at der ved nogen af
disse krydsninger er beliggende boliger, der vil blive pavirket udover det
anbefalede forsigtighedsprincip som fglge af kumulative effekter fra begge
anleeg.

14.5 Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til kommende projekter langs banen, der kan medfgre
et gget magnetfelter.

14.6 Afvaergeforanstaltninger
Magnetfeltets stgrrelse omkring banen kan nedbringes ved forskellige
metoder herunder andringer af kgreledningsanlaeggets ophangning og
opbygning.
En eller flere afvaergeforanstaltninger vil blive anvendt de steder, hvor dette
viser sig ngdvendigt for at nedbringe magnetfeltets styrke langs en bolig.
Nedenfor gennemgds de mulige afvaergeforanstaltninger.

14.6.1.1 AEndringer af koreledningsanlaeg og kabelforinger
Placering af returlederen s& taet som muligt pa kereledningen giver et mindre
magnetfelt, da strammen er modsatrettet og af naesten samme stgrrelse.
Lokale eendringer af kgreledningsophaenger, vil derfor kunne have en, dog
mindre, effekt pd magnetfeltets udbredelse fra banen.

14.6.1.2 Tilbud om ekspropriation

Hvis ovennaevnte afvaergeforanstaltninger viser sig uhensigtsmaessige af
tekniske, gkonomiske eller miljgmaessige arsager, kan Banedanmark tilbyde
ejer af en pavirket ejendom ekspropriation. Proces, prisfastsaettelse mv. vil
hermed ske i samarbejde med Kommissarius for Statens ekspropriationer - se
kap. 6 om Arealforhold. Inden da vil det dog blive overvejet om en mulig
modifikation af ejendommen er en mulighed, sdledes at den pavirkede del af
ejendommen ikke laengere anvendes til bolig.
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15

15.1

Luft og klima

Lovgrundlag

Luftkvaliteten i Danmark reguleres via flere bekendtggrelser, som daekker
emissioner fra virksomheder, nationale udledninger og krav til koncentration
af enkelte stoffer i den omgivende luft. Nedenstdende Tabel 15-40 giver
eksempler pa graenseveerdier for en raekke stoffer i henhold til BEK nr. 1233
af 30/09/2016 bekendtggrelse om vurdering og styring af luftkvaliteten/74/,
som implementerer EU's luftkvalitetsdirektiv/75/.

Tabel 15-40 Uddrag af danske luftkvalitetskrav.

Stof Midlingstid Graenseveaerdi Maks. tilladte Gyldig fra
[rg/m3] antal
overskridelser
Kvaelstofdioxid (NO,) 1 time 200 18 gange pr. &r | 1. jan 2010
18r 40 Gennemsnit 1. jan 2010
Partikler (PM10) 24 timer 50 35 gange pr. ar | 1. jan 2005
18r 40 Gennemsnit 1. jan 2005
Fine partikler (PM2,5) 18r 25 Gennemsnit 1. jan 2015

Som supplement kan luftkvaliteten ogsa reguleres via lokale kommunale
bestemmelser for anlaegsarbejder og initiativer omkring baeredygtighed.

Emissioner fra entreprengrmateriel, som anvendes til bygge- og
anlagsprojekter, er reguleret via bekendtggrelsen om begraensning af
luftforurening fra mobile ikke-vejgdende maskiner m.m./76/. Bekendtggrelsen
daekker blandt andet emissioner fra dieseldrevne bulldozere, hjullaessere,
kompressorer og mobilkraner. Bekendtggrelsen lister en raekke
emissionsgraenser, som indfgres gradvist. Bekendtggrelsen angiver et
'ikrafttreedelsestidspunkt’, som betyder, at man ikke m& markedsfgre
fabriksnye motorer efter den anfgrte dato, medmindre de lever op til
emissionskravene.

For biler, lastbiler, busser m.m. er det EU's euronormer, der fastsaetter
emissionsgraenserne. Normerne er implementeret i dansk lov via
bekendtggrelsen om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr/77/.
Pa linje med, hvad der er gaeldende for entreprengrmateriel, indfgres
graenseveerdierne/euronormerne gradvist. Det betyder, at det ikke er tilladt at
markedsfgre fabriksnye motorer efter den anfgrte dato, medmindre de lever
op til emissionskravene.
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15.2

Metode og omfang

15.2.1

15.2.1.1

Luftkvalitet

Den lokale luftkvalitet er essentiel for menneskers sundhed, da partikler og
gasformige emissioner kan vaere sundhedsskadelige og medfgre akutte
felgevirkninger, sdsom allergi og irritation af naese og luftveje samt
langtidsvirkninger, sdsom kreeft og hjertekarsygdomme. Desuden kan
luftkvaliteten pavirke den omgivende natur ved aflejring og deposition af
neeringsstoffer og tungmetaller, der kan fgre til forsuring, eutrofiering og
giftvirkninger.

Vurderingen af den lokale luftkvalitet omfatter kvaelstofoxider (NO,) og
partikler (PMyg), fordi de vurderes at veere de mest kritiske stoffer for
luftkvaliteten i byrum, og da det typisk er disse forureningskomponenter, der
er dimensionerende for anlaegsprojekter.

Anlaegsfasen

Anlaegsfasen inkluderer en raekke aktiviteter, der vil pavirke den lokale
luftkvalitet. Pavirkningen vil vaere begraenset til den periode, hvor
anlaegsarbejdet stdr pd. De mulige emissioner, der kan pavirke den lokale
luftkvalitet i anleegsfasen, er fglgende:

e Emissioner fra entreprengrmaskiner ved anlaegsarbejdet
e Emissioner fra transport af jord og materialer

e Diffuse emissioner af stgv fra udleegning af materialer, opbygning af
deemninger, kegrsel pa ikke-befaestet vej, oplag af materialer og
nedrivning etc.

Vurderingen af luftkvaliteten langs banens tracé tager udgangspunkt i
identifikation af hotspots langs straekningen. For at en lokalitet karakteriseres
som et hotspot, skal minimum et af de fglgende kriterier veere til stede:

e Omfanget af anlaegsaktiviteter pd lokaliteten er stort

e Der sker anlaegsaktiviteter pd en lokalitet med darlige
spredningsforhold

e Anlaegsaktiviteterne sker taet pad beboelse, rekreative omrader eller
naturomrader.

Emissioner fra entreprengrmaskiner er vurderet kvalitativt pa baggrund af
typer af anlaegsarbejder. Emissionsfaktorerne er fundet via Tier 3-metoden for
stage III-maskinel i Det Europaiske Miljgagenturs 'EMEP/EEA emission
inventory guidebook 2013' for ikke-vejgadende mobile kilder og maskiner/78/.
Emissioner fra transport af materialer samt jord og affald estimeres pa
baggrund af beregningsvaerktgjet TEMA2015, som er udgivet af
Transportministeriet/79/.

Darlige spredningsforhold findes specielt i teette byrum med ringe cirkulation
og udskiftning af luft. Da perioden for anlaegsarbejdet er relativt kortvarig, og
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15.2.1.2

15.2.2

15.2.2.1

15.2.2.2

15.3

da arbejdet primeert foregar i abent land, er der ikke udfgrt
spredningsberegninger. I stedet er der foretaget en kvalitativ vurdering pa
baggrund af anlaegsaktiviteternes omfang, brug af maskiner og de lokale
spredningsforhold.

Driftsfasen

I driftsfasen er beregnet dels emissioner fra tog i 0-alternativet, hvor
elektrificering ikke er gennemfgrt, og dels emissioner i et scenarie med
elektrificering, hvor alle tog er eldrevne, og den primare emission sker i
forbindelse med elproduktion. Emissionerne i 0-alternativet er opgjort ved
hjeelp af beregningsveerktgjet TEMA2015, som er udgivet af
Transportministeriet/79/, og sammenholdt med trafikdata om antal og typer
af tog og om det opdaterede energiforbrug i togene.

Klimapavirkninger

Udledning af drivhusgasser er en medvirkende faktor til klimasendringerne og
har derfor betydning for, om projektet bidrager til en baeredygtig udvikling.
Vurderingen af de globale klimapavirkninger baseres pa overslag over
udledning af drivhusgasser og omfatter carbondioxid (CO,), som er den mest
relevante drivhusgas i forbindelse med anlaegsprojekter og transport.
Vurderingen af pdvirkningen af globale klimaforhold er baseret p& en
sammenligning med nationale gennemsnitlige udledningsveerdier.

Anlaegsfasen

Vurderingen af de globale klimapavirkninger i anlaegsfasen er baseret pa et
estimat for udledning af CO,, der er relateret til fglgende aktiviteter:

e Emissioner fra entreprengrmaskiner ved anleegsarbejdet
e Emissioner fra transport af materialer, jord og affald

e Emissioner fra produktion af de vaesentligste materialer, dvs. beton og
stal.

Emissioner fra entreprengrmaskiner er vurderet kvalitativt pa baggrund af
typer af anlaegsarbejder. Emissioner fra transport af materialer samt jord og
affald estimeres pa baggrund af beregningsvaerktgjet TEMA2015, som er
udgivet af Transportministeriet/79/, mens emissioner fra produktion af
materialer estimeres pa baggrund af LCA-databaser, f.eks. GaBi og
Ecolnvent/80/.

Driftsfasen

Klimapavirkningerne i driftsfasen er som for den lokale luftkvalitet vurderet pa
baggrund af togtrafikken i 0-alternativet samt for scenariet, hvor
elektrificeringen er gennemfgrt.

Eksisterende forhold

Nationalt Center for Miljg og Energi (DCE) foretager malinger af luftkvalitet pa
en raekke malestationer i Danmark. Der ligger ingen malestationer i
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influensomradet eller i naerheden af banestraekningen, og derfor er der i
stedet valgt en repraesentativ malestation som udgangspunkt for vurderingen
af den eksisterende luftkvalitet.

Da undersggelseskorridoren streekker sig over et relativt stort omrade, hvor
der bade er @bne landomrader og mere taetbefolkede byomrader, er der valgt
to baggrundskoncentrationer: En regional baggrundskoncentration for de
straekninger, der forlgber uden for byerne, hvor Risg er vurderet
repraesentativ, samt en by-baggrundskoncentration for de straekninger, der
Isber gennem sma og mellemstore byer sdsom Holbaek, Jyderup, Knabstrup
og Kalundborg, hvor malestationen ved Odense Radhus er vurderet
repraesentativ.

Malestationen ved Risg (tidligere Lille Valby, nummer 2090) maler den
regionale baggrundskoncentration af forurenende stoffer uden for byer.
M3lestationen er placeret i et fladt omrade med landbrugsaktiviteter og
begraensede industrielle og trafikale aktiviteter. Dog passerer en hovedvej

o . o . . o
malestationen. Malestationen er vurderet at veere repraesentativ for omradet
omkring banestraekningen, som straekker sig gennem et relativt lavt befolket

o

omrade.

M3lestationen ved Odense Radhus (nummer 9159) maler by-
baggrundskoncentrationen af forurenende stoffer. Malestationen er placeret
pa taget af Odense Radhus nzer den gamle by med lave huse. Omradet er
domineret af mindre lejlighedskomplekser og sma forretninger naer Odense A.
Malestationen er vurderet at vaere repraesentativ for omradet omkring
banestraekningen, som straekker sig gennem de mindre byer.

Tabel 15-41 M8linger af regionale baggrundsniveauer samt by-baggrundsniveauer for NO,,
PM;0 0g PM>, 5 for 2014 og 2015/81/.

Midlings | Baggrunds Baggrunds Baggrunds Baggrunds Graense
tid malestation | mélestation | mdlestation | malestation | vaerdi
, regional , regional , by , by
(Risg) 2014 | (Risg) 2015 | (Odense (Odense
Radhus) Radhus)
2014%* 2015%

NO, Arsgenne | 9 8 14 11 40
[Mg/m3] | msnit

1 time, 48 52 61 55 200

19.

hgjeste
PM10 Arsgenne | 19 17 - - 40
[Mg/m3] | msnit

24 timer, | 36 27 - - 50

36.

hgjeste
PM2,5 Arsgenne | 15 11 - - 25
[Mg/m3] | msnit
* Partikler PM10 og PM2,5 males ikke p& denne station.
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15.3.1

15.4

Som det fremgar af Tabel 15-41, ligger de malte niveauer under
graenseveerdierne, som er fastsat i bekendtggrelsen om vurdering og styring
af luftkvalitet/74/.

P& baggrund af dette vurderes den eksisterende luftkvalitet langs straekningen
at variere mellem det ovenstdende niveau for regional baggrundsniveau og
by-baggrundsniveau. Pa straekningen, hvor banen forlgber gennem byerne,
ma der forventes et niveau pa linje med by-baggrundsniveauerne.

Luftkvalitet for O-alternativet, 2022

Sammenlignet med de niveauer, der fremgar af Tabel 15-41, vil luftkvaliteten
langs banens tracé for 0-alternativet i 2022 veere pavirket af tre forhold,
nemlig andringer i trafikmaengde pa vejene omkring tracéet,
emissionsniveauet fra trafik og andringer i det generelle baggrundsniveau.

En befolkningsfremskrivning viser, at Danmark i 2022 vil have ca. 3,7 procent
flere indbyggere end i dag/82/. Der kan hermed forventes en mindre stigning i
behovet for transport, herunder vare- og personbiltransport.

Nye emissionsstandarder for transport implementeres lgbende, og det er
forventet, at en stgrre del af kgretgjsparken i 2022 vil leve op til minimum
EURO 6-emissionsstandarden, og at emissionsniveauerne for kgretgjer
dermed vil veere reduceret i forhold til i dag. Yderligere vil
kgretgjssammensatningen vare anderledes og med stor sandsynlighed have
en stgrre andel af bade el- og gasdrevne kgretgjer.

Der vil pd energiomradet inden for EU komme skrappere krav til emission fra
store fyringsanlaeg i forbindelse med at der opnds enighed om EU krav til BAT
(Best Available Technology). De skrappere emissionskrav vil skulle
indarbejdes i de enkelte anleegs miljggodkendelser og forventes at vaere
bindende fra 2018/65/. Dette forudses at vaere med til at forbedre
baggrundsniveauet for luftkvaliteten pa lsengere sigt.

Den overordnede trend for de seneste 10 ar/81/ viser endnu ikke en vaesentlig
&ndring i baggrundsniveauet.

Pa basis af overstaende vurderes luftkvaliteten langs straekningen at vaere
sammenlignelig med og evt. lidt bedre end de niveauer, som er fundet i 2016.

Konsekvenser af elektrificering

15.4.1.1

Generelt - konsekvenser i anlaegsfasen

Diffust stgv kan pévirke luftkvaliteten i anleegsfasen alle de steder, hvor der
er stgrre eller mindre anlaegsarbejder. Derfor vurderes diffust stgv samlet og
ikke under de enkelte anlaegsarbejder.
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15.4.2

15.4.2.1

Diffust stgv vil genereres, ndr der graves, handteres jord, stgbes beton, kgres
pa ubefsestede arealer, transporteres stgvende materialer mv. Emissionen af
diffust stgv vil veere stgrst i tgrre perioder og ved kraftig vind.

Pavirkning pa luftkvaliteten og eventuelle gener kan reduceres vasentligt ved
brug af almindelige afvaergeforanstaltninger som angivet nedenfor i afsnit
15.6.

Uden brug af afvaergeforanstaltninger vurderes pavirkningen at veere middel
teet ved anlaegsarealer og transportkorridorer. Ved brug af almindelige

afveergeforanstaltninger vurderes pavirkningen at vaere lille.

Pavirkning af klimaet i anleegsfasen ses som en samlet pavirkning af hele
projektet og vurderes derfor ikke under de enkelte anlaagsarbejder.

Tabel 15-42: Beregnede emissioner af CO; i anlaegsfasen (ton)

Beregnede emissioner CO02
Ton %
Produktion af materialer 2.860 64 %
Transport af materialer, affald og jord 760 17 %
Entreprengrmaskiner til arbejder langs bane og broer 870 19 %
Ialt 4.500 100 %

Af ovenstdende estimat af udledningen af CO, fra anlaegsarbejdet kan det ses,
at produktion af materialer og entreprengrmaskiner bidrager til den stgrste
udledning af CO, og dermed den stgrste klimapavirkning. Til sammenligning
udleder en dansker 7,3 ton CO, per ar, og den samlede udledning for
anlaegsfasen svarer saledes til udledning fra ca. 600 danskere pa et ar.
Pavirkningen af klimaet vurderes pa den baggrund at vaere lille.

Sporsankninger og udskiftning af broer

For de sporsaenkninger, der ligger ude i det 8bne land, og hvor
anlaegsarbejdet tager under fire uger, vurderes pavirkningen pa luftkvaliteten
lokalt at veere lille.

For broudskiftninger i det 8bne land, hvor der ikke er beboelse inden for 100
meter, forventes pavirkningen pad luftkvaliteten at veere lille.

Gl. Ringstedvej - konsekvenser i anlaegsfasen

Der er enkelte bygninger inden for 100 meter fra anlaegsarbejdet. Men idet
anlaegsarbejdet kun forventes at vare ca. seks uger med deraf fglgende
begraenset brug af maskiner og transport, vurderes pavirkningen pa
luftkvaliteten at veere lille.
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15.4.2.2 Dommerstien - konsekvenser i anlaagsfasen

Anlaegsarbejdet er meget begraenset i omfang, og der er kun fa boliger naer
arbejdsomradet. Pavirkningen pa luftkvaliteten fra transport og
entreprengrmaskiner vurderes derfor at vaere lille.

15.4.2.3 Springstrupvej - konsekvenser i anlaagsfasen

Anlaegsarbejdet er meget begraenset i omfang, og der er kun fa boliger naer
arbejdsomradet. Pavirkningen pa luftkvaliteten fra transport og
entreprengrmaskiner vurderes derfor at veere lille.

15.4.2.4 Omfartsvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet er begraenset i omfang, og der er kun fa boliger naer
arbejdsomradet. Pavirkningen pa luftkvaliteten fra transport og
entreprengrmaskiner vurderes derfor at veere lille.

15.4.2.5 Hovedgaden i Regstrup - konsekvenser i anlaagsfasen

Anlaegsarbejdet er meget begreenset i omfang, og der er kun fa boliger naer
arbejdsomradet. Pavirkningen pa luftkvaliteten fra transport og
entreprengrmaskiner vurderes derfor at veere lille.

15.4.2.6 Engvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet forventes at vare 4-6 maneder, og der er ingen boliger neaer
arbejdsomradet. I perioden forventes der at kgre ca. 1260 lastbiler, hvilket
svarer til i gennemsnit ca. otte lastbiler om dagen. Herudover vil der dagligt
vaere maksimalt 5-7 entreprengrmaskiner i drift ad gangen fordelt over
arbejdsomrddet. Omrddet omkring arbejdsomradet er &bent og har kun lav
bebyggelse, hvilket giver god spredning. P& den baggrund vurderes
pavirkningen pa luftkvaliteten fra transport og entreprengrmaskiner at vaere
lille.

15.4.2.7 Friheden Konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet er begraenset i omfang, og der er kun & boliger naer
arbejdsomradet. Pavirkningen pa luftkvaliteten fra transport og
entreprengrmaskiner vurderes derfor at vaere lille.

15.4.2.8 Splystvej - konsekvenser i anlaagsfasen
Anlaegsarbejdet forventes at vare 3-4 maneder, og der er ingen boliger neaer
arbejdsomrédet. I perioden forventes der at kgre ca. 640 lastbiler, hvilket
svarer til i gennemsnit ca. 4 om dagen. Herudover vil der dagligt veere
maksimalt 5-7 entreprengrmaskiner i drift ad gangen fordelt over
arbejdsomrddet. Omrddet omkring arbejdsomraddet er deekket af skov. P& den
baggrund vurderes pavirkningen pa luftkvaliteten fra transport og
entreprengrmaskiner at veere lille.

15.4.2.9 Frederiksberg - konsekvenser i anlaeagsfasen

Der er nogle bygninger inden for 100 meter af anlaegsarbejdet. Men idet
anleegsarbejdet kun forventes at vare ca. 4 uger med deraf fglgende
begraenset brug af maskiner og transport, vurderes pavirkningen at veere lille.
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15.4.2.10 Aldersrovej - konsekvenser i anlaagsfasen

Der er kun fa bygninger inden for 100 meter af anlaegsarbejdet. Men idet
anlaegsarbejdet kun forventes at vare ca. 4 uger med deraf fglgende
begraenset brug af maskiner og transport, vurderes pavirkningen at vaere lille.

15.4.2.11 Tingvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet er meget begraenset i omfang, og der er kun fa boliger naer
arbejdsomradet. Pavirkningen pa luftkvaliteten fra transport og
entreprengrmaskiner vurderes derfor at veere lille.

15.4.2.12 Konsekvenser i driftsfasen

15.4.3

15.4.4

15.4.5

15.4.5.1

15.4.6

15.4.7

I driftsfasen forventes ingen virkninger fra de enkelte brosteder pa
luftkvaliteten.

Master og kgreledninger
Konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet vil veere meget begraenset pa den enkelte lokalitet, hvorfor
pavirkningen pé luftkvaliteten fra transport og entreprengrmaskiner vurderes
at veere lille.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Anlaegsarbejdet i forbindelse med neutralsektion, autotransformere og
fordelingsstation ved Soderup samt kabel til Kirke Saby til fordelingsstation
forventes at vaere meget begraenset, hvorfor pavirkningen pa luftkvaliteten
fra transport og entreprengrmaskiner vurderes at veere lille.

I driftsfasen forventes ingen pavirkning pa luftkvaliteten, medmindre der
spildes olie eller anvendes gaskgling, hvilket ikke forventes, og ogsd i dette
tilfeelde vurderes pavirkningen pa luftkvaliteten at veere lille.

Kalundborg Fordelingsstation - konsekvenser i anlaagsfasen, inklusive
kabel fra Asnaesvaerket

Anlzaegsarbejdet i forbindelse med etablering af fordelingsstationen ved
Kalundborg og traekning af kabel fra Asnaesveaerket forventes at vaere meget
begraenset. Derfor vurderes pavirkningen pa luftkvaliteten fra transport og
entreprengrmaskiner at veere lille.

Rydning af beplantning

Der forventes ingen eller eventuelt en lille pavirkning pa luftkvaliteten fra
rydning af beplantning langs banen samt ved vedligeholdelse af rydningen.

Sporsparringer under anlaeg

Der forventes ingen eller eventuelt en lille pavirkning pa luftkvaliteten fra de
togbusser, der indsaettes under sporspeerringen.
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15.4.8 Luftkvalitet og klima i driftsfasen

15.4.8.1 Luftkvalitet

Pavirkning af luftkvaliteten i driftsfasen ses som en samlet pavirkning af hele
projektet og vurderes derfor ikke for hver enkelt kommune. Det er antaget, at
antallet af tog er det samme i O-alternativet, og efter elektrificeringen er
gennemfgrt. En aendring i pavirkning af luftkvaliteten vil sdledes veere et
resultat af overgangen fra dieseltog til eltog. Der er i beregningerne taget
hensyn til at emissionen fra den danske elproduktion frem imod 2022
forventes at falde i kraft af at andelen af vedvarende energi stiger.

Tabel 15-43 Beregnet a&ndring i NOx

Roskilde - NOx / PM10

Kalundborg O-alternativet Projekt Forskel (%)
(ton/&r) (ton/ar) (NOx/PM10)
(NOx/PM10) (NOx/PM10)

I alt 18 /0,20 3/0,10 -80/-40%

For luftkvaliteten er det estimeret at NOx-udledningen i driftsfasen vil blive
reduceret med ca. 80 % og partikeludledningen med ca. 40 % som fglge af
elektrificeringen. Herudover flyttes emissionen fra banestraekningen og
stationer til et kraftvaerk.

15.4.8.2 Klima

Pavirkning af klimaet i driftsfasen ses som en samlet pavirkning af hele
projektet og vurderes derfor ikke for hver enkelt kommune. Det er antaget, at
antallet af tog er det samme i O-alternativet, og efter elektrificeringen er
gennemfgrt. En sendring i klimapavirkning vil sdledes udelukkende vaere et
resultat af overgangen fra dieseltog til eltog. Der er i beregningerne taget
hensyn til at CO,-emissionen fra den danske elproduktion frem imod 2022
forventes at falde i kraft af at andelen af vedvarende energi stiger.

Tabel 15-44 Beregnet e&endring i emissioner af COZ2 i driftsfasen (ton)

Roskilde - Kalundborg | CO2

O-alternativet | Projekt Forskel
(ton/3ar) (ton/3ar) (%)
Ialt 3.190 1.900 -40%

For klimapavirkningerne er det beregnet, at CO, udledningen i driftsfasen vil
blive reduceret med ca. 40 % som fglge af overgangen fra diesel til eldrift af
tog pa Nordvestbanen.
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15.5 Kumulative effekter

Der forventes ingen eller eventuelt kun mindre kumulative effekter. Dette vil
eventuelt kun veere meget lokalt og i det tilfaelde, hvor der er samtidighed
med andre anlaegsprojekter f.eks. sporfornyelsen.

15.6 Afveerge- og overvdgningsforanstaltninger

For generelt at afvaerge stgv og luftgener vil fglgende afveergeforanstaltninger
blive anvendt:

« Stgvende aktiviteter planleegges og gennemfgres, sa diffust stgv
minimeres, det vil sige, at der sker den ngdvendige vanding og
renholdelse, iseer i tgrre og blaesende perioder

« Jordarbejde planlaegges, sa handtering, oplagstid og flytning
minimeres

e P3bud om reduktion af hastighed (25 km/t) ved kgrsel med lastbiler og
entreprengrmaskiner pa grusveje/jordarealer.

e Jaevnlig afvaskning af lastbiler og renggring/vanding af interne
transportveje

e Eventuel anbringelse af stdlplader pd jordomrader, hvor lastbiler og
entreprengrmaskiner kgrer.
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16

16.1

Grundvand og drikkevand

Lovgrundlag

16.1.1

16.1.2

16.1.3

Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven/83/ har til formal at sikre, at udnyttelsen og den dertil
knyttede beskyttelse af vandforekomster sker efter en samlet planlaagning.
Dette skal finde sted efter en samlet vurdering af vandforekomsternes omfang
samt befolkningens og erhvervslivets behov for en tilstraekkelig og
kvalitetsmaessigt tilfredsstillende vandforsyning. I vurderingen skal der tages
hensyn til miljgbeskyttelse, naturbeskyttelse og rastofudnyttelse samt
bevarelse af omgivelsernes kvalitet.

Miljomalsloven

Miljgmalsloven/29/ fastlaagger rammerne for beskyttelsen af overfladevand og
grundvand, som bl.a. har udmgntet sig i Statens Vandplaner, der er
udarbejdet af Naturstyrelsen, og som implementerer EU’s Vandrammedirektiv
i Danmark.

M3let med Statens Vandplaner/41/ er, at alle vandomrader skal opna god
tilstand. Som udgangspunkt var det malet, at dette skulle opnas senest i
2015, men forlaengelser af fristerne med perioder pa 6 ar er dog indbygget i
lovgrundlaget. Forringelser af overfladevandets og grundvandets tilstand skal
forebygges, og hvor tilstanden allerede er forringet, skal der foretages
forbedringer. For overfladevand betyder det, at der bade skal vaere en god
gkologisk tilstand og en god kemisk tilstand. For grundvand betyder det, at
vandindvindingen pa leengere sigt ikke m& overstige grundvandsdannelsen, og
at grundvandet skal have en god kvalitet.

Miljgmalene i Statens Vandplaner, som fra 2015 kaldes
Vandomradeplaner/42/, skal efterfglgende indarbejdes i kommunale
handleplaner.

Jordforureningsloven

Jordforureningsloven/84/ skal medvirke til at forebygge, fjerne eller begraense
jordforurening og forhindre eller forebygge skadelig virkning fra
jordforurening pa grundvand, menneskers sundhed og miljget i gvrigt. Det
tilsigtes blandt andet at beskytte drikkevandsressourcer, forbygge
sundhedsmaessige problemer ved anvendelse af forurenede arealer og
forebygge yderligere forurening af miljget i forbindelse med anvendelse og
bortskaffelse af jord. Jordforureningsloven regulerer bl.a. opgravning og
h&ndtering af forurenet jord.
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16.2

Metode og omfang

I anlaegsfasen skal der pa enkelte lokaliteter foretages midlertidig
grundvandssankning i forbindelse med anlaegsarbejdet. I driftsfasen vil der
ikke blive etableret permanente grundvandssaenkninger.

For lokaliteter med potentiel grundvandssaenkning er grundvandsforholdene
beskrevet i forhold til:

o Drikkevandsinteresser, dvs. OSD (Omrader med saerlige
drikkevandsinteresser) og OD (Omrader med drikkevandsinteresser)

e Placering af almene vandforsyningsboringer (dvs. boringer, der
forsyner 10 eller flere ejendomme) og private indvindingsboringer

e Potentialeforhold
e Forventet behov for midlertidig grundvandssaenkning
e Grundvandskemi set i forhold til grundvandssaenkning

e Sarbarhed i anlaegsfasen og i driftsfasen.

Drikkevandsinteresser i hele projektomradet er beskrevet, men
drikkevandsboringer er kun medtaget i kortlaegningen, hvis de ligger inden for
en korridor p& 300 meter fra banen.

Den potentielle pdvirkning af grundvandet i anlaegsfasen er vurderet i forhold
til behovet for midlertidig grundvandssaenkning langs straekningen, specielt i
relation til eventuelle blgdbundsomrader. De forventede pavirkninger med
hensyn til kvalitet og kvantitet af bortpumpet vand er beskrevet.

Grundvandspotentialet i driftsfasen vurderes i forhold til forventede
sasonudsving og fremtidige klimabetingede udsving i grundvandsspejlet for
omrader, hvor der eventuelt kan veere et hgjt grundvandsspejl taet pa banen.

Grundvandets sarbarhed er vurderet for anlaegsfasen (arbejdsarealer, risiko
ved spild m.m.) og for driftsfasen (pesticider m.m.).

I anlaegsfasen vil der veere et vandforbrug forbundet med anlaegsarbejderne,
mens der i driftsfasen ikke vil vaere et gget vandforbrug som fglge af
projektet.
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16.3

Nedenfor fremgar dokumentationsgrundlaget for beskrivelsen af de
eksisterende forhold samt vurderingen af konsekvenserne i anlaegsfasen og
driftsfasen:

e Udtraek fra Miljgportalen, drikkevandsinteresser og nitratfglsomme
indsatsomrader/19/

e Udtreek fra Jupiter-databasen, vandforsyningsboringer/85/
e Jordartskort fra GEUS/86/
e Statens vandplaner/41/.

Eksisterende forhold

1.1.3 Drikkevandsinteresser

Banen forlgber gennem omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD)
over det meste af straekningen og i nogle omrader med drikkevandsinteresser
(OD). I byerne Holbaek og Kalundborg er der ikke udpeget
drikkevandsinteresser. Drikkevandsinteresserne langs banen er vist i bilag 11
Drikkevandsinteresser Kort A og B. Banestraekningen gar igennem OSD pa3 i
alt ca. 55 km af straekningen og igennem OD pé& ca. 14 km af streekningen, se
Tabel 16-45 og Tabel 16-46.

Bemeaerk, at en del af forsyningskablet for Tgllgse Fordelingsstation ligger
uden for undersggelseskorridoren og er dermed ikke medtaget i Tabel 16-45
og Tabel 16-46. Forsyningskablet bliver placeret i et omrdde med szerlige
drikkevandsinteresser.

Tabel 16-45 Omréder med szrlige drikkevandsinteresser (OSD) og indsatsplaner i
undersggelsesomridet
Kommune Banens km Laengde i I alt (km) Procentvise Indsatsplan
OSD (km) fordeling
[%]
Roskilde 34.2 - 34.7 0,5 0,5 0,6 Lejre Nord
/88/*
Lejre 34.7 - 50.8 16,1 16,1 20,4 Lejre Nord
Borrevejle
/88/
Holbaek 50.8 - 58.6 7,8 29 36,7 Tollgse /89/
Holbaek 62.1 - 64.1 2,2 Ingen
Holbaek 71.3-90.3 19 Holbaek @st
/90/
Holbaek
Vest**
Kalundborg 90.3 - 100.3 10 10 12,7 Bjergsted***
I alt 55,6 70,4
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16.3.1

* Der pagar kortleegning i Lejre Nord og nar denne afsluttes udarbejdes en endelig indsatsplan.
** Indsatsplan for Holbaek Vest er under udarbejdelse.
*** Indsatsplan for Bjergsted er under udarbejdelse.

Tabel 16-46 Omréder med drikkevandsinteresser (OD) i undersggelsesomridet

Kommune Banens km Laengde i OD Procentvise I alt (km)
fordeling [%]

Holbaek 58.6 - 62.1 3,5 2,2 8

Holbaek 64.1 - 66.3 2,2 4,4

Holbaek 69.0 - 7.3 2,3 2,8

Kalundborg 100.3 - 106.6 6,3 2,9 6,3

Ialt 20,3 14,3

Omraderne uden drikkevandsinteresser i byer omfatter streekningerne 66.3 -
69 km i Holbaek og 106.8 - 110.4 km i Kalundborg. Sammenfattende ligger
ca. 70 procent af banestraekningen inden for OSD og ca. 20 % inden for OD.
Visse steder inden for OSD er der udpeget nitratfalsomme omrader, hvor der i
indsatsplaner kan laegges restriktioner pa arealanvendelse og eksempelvis
sprgjtning. Imidlertid er der ved gennemgang af indsatsplanerne ikke fundet
saerlige restriktioner i relation til banelegemet.

Vandplaner, indsatsplaner og indsatsomrader

I statens vandplaner (2009-2015)/41/ er der foretaget en udpegning af
grundvandsforekomster, som er summeret i kapitel 16.3.2. Vandplanerne er
baseret p& topografiske oplande og krydser dermed kommunegraenserne. For
den aktuelle straekning fra Roskilde i gst til Kalundborg i vest gaelder
vandplanerne for hovedoplandene 2.2 Isefjord og Roskilde Fjord og 2.1
Kalundborg/91/.

For de kommuner, som banestraekningen Igber igennem, har vandplanerne
relevans som fglger:

> Vandplan for hovedopland 2.1 for Kalundborg Kommune og Holbask
Kommune

> Vandplan for hovedopland 2.2 for Holbaek, Kalundborg, Lejre, Roskilde
Kommune.

Vandplanerne indeholder en vurdering af de grundvandsressourcer, der er til
radighed, samt kvaliteten af dem baseret pa indholdet af naturlige og
miljgfremmede stoffer. Formalet for vandplanerne (2009-2015)/41/ var at
opna god tilstand i grundvandsforekomsterne inden 2015. Da dette ikke var
muligt, blev planerne forlaenget med vandomradeplanerne (2015-2021)/42/.

Hvis grundvandsmagasinerne inden for omrader med saerlige
drikkevandsinteresser er vurderet som sarbare, er der udpeget
nitratfeglsomme indsatsomrader. Bilag 11 kort A og B, viser blandt andet disse
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nitratfglsomme indsatsomrader og giver et overblik over grundvandets
sarbarhed.

Indsatsplanerne blev fgr kommunalreformen i 2007 udarbejdet af amterne, og
siden har ansvaret for udarbejdelsen ligget hos kommunerne. Indsatsplanerne
vedrgrer indsatsomrader inden for OSD, hvor det vurderes, at der ma
iveerksaettes saerlige tiltag for at beskytte grundvandsressourcen mod nitrat,
pesticider og andre miljgfremmede stoffer. Indsatsen kan omfatte
begraensning pa arealanvendelse, forbud mod sprgijtning i visse omrader,
omlagning af arealer til skovdrift eller lignende.

Tabel 16-45 i afsnit 1.1.3 viser, hvilke indsatsplaner banen krydser.

Sarbarheden har betydning for vurdering af projektets pavirkninger i den
permanente tilstand, dvs. driftsfasen, og i et vist omfang ogsa for aktiviteter i
den relativt korte anlaegsfase.

I Roskilde Kommune er banen igennem et omrade, der daekkes af indsatsplan
Lejre Nord /87/, som er udarbejdet af Roskilde og Lejre kommuner i 2013.
Banen kgrer igennem et nitratfglsomt indsatsomrade pa straekningen ca. km
34.2 - 34.7. Lejre Nord indsatsplan daekker ogsd km 37.1 - 38.7, se bilag 11.
Dette kan medfgre en raekke begransninger for eksempelvis brugen af
pesticider og kunstggdning. Da grundvandskortlaegningen er blevet
faerdiggjort siden udarbejdelsen af indsatsplanen, har Lejre Kommune dog
besluttet, at grundvandskortlaegningen skal redigeres ved Lejre Nord, hvilket
kan give anledning til revision af indsatser langs banelegemet/92/.

I Lejre Kommune bergres banen ogsa af indsatsplan Borrevejle (ca. km 47.4
- 48.4)/88/. Indsatsplanen er udfgrt i 2002 og vil derfor ogsa blive revideret
efter afslutningen af grundvandskortleegningen. I forbindelse med den
afsluttede grundvandskortlzegning kan der veere anledning til at udarbejde
nye indsatsplaner. Banelegemet Igber ikke igennem andre nitratfglsomme
indsatsomrader pa straekningen i Lejre Kommune.

I Holbaek Kommune bergres banen af Tgllgse indsatsplan/89/, som er
udarbejdet af Holbaeek Kommune i 2008. Der findes nitratfglsomme
indsatsomrader pa km 50.9 til 56.3 langs banelegemet.

I Holbaek Kommune bergres banen ogsa af indsatsplan Holbaek @st og
indsatsplan Holbaek Vest. Indsatsplan Holbaek @st er udarbejdet af Holbaek
Kommune i 2011/90/, og indsatsplan Holbaek Vest er endnu ikke udarbejdet.
Indsatsen i Holbaek @st gaelder kun udbringning af nitrat, hvilket ikke er
relevant for opgradering af banelegemet. I den nye grundvandskortleegning er
der ikke udpeget nitratfslsomme indsatsomrader langs straekningen.

I Kalundborg Kommune ligger der et udkast til indsatsplan Bjergsted.
Indsatsplanens indsatsomrader er ikke aendret vaesentligt ved den nye
grundvandskortlaegning og behgver derfor kun fa justeringer. Indsatserne
indeholder bl.a. skaerpet tilsyn og regulering af pesticider i indsatsomraderne.
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Kote CWVRO0

16.3.2

Roskilde
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Banen fgres gennem de nitratfalsomme indsatsomrader p& straekningen ca.
km 96.4 - 99.8.

Geologi

Den geologiske dannelseshistorie er faelles for hele straekningen, som ligger
gst for den sidste istids hovedopholdslinje. Det nuveerende landskab er
domineret af moraeneler, dgdislandskab og tunneldale aflejret gennem flere
istider og formet under den sidste istid (Weichsel) med indlejrede og
underlejrede grundvandsmagasiner af smeltevandssand. Landskabet praeges
endvidere af et stgrre tunneldalssystem, der bl.a. inkluderer Store Amose,
Bregninge Hedeslette og Tiss@. Den geomorfologiske landskabsdannelse (Per
Smed kort) med banefgringen er vist pa Figur 7-4.

Roskilde - Holbak

Kommunegrasnser
: Holbaek

Lejre Hvalsa Tollase Vipperad

40,00 45,00 50,00 55,00 60,00 65,00 67,10

km

Figur 16-86 Geologisk snit langs banen mellem Roskilde og Holbaek. Dokumenterede vandlgb
er markeret med bl8t. Den horisontale skala er kilometrering langs banen/93/.
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km

Figur 16-87 Geologisk snit langs banen mellem Holbaek og Kalundborg. Dokumenterede
vandlgb er markeret med bl8t. Den horisontale skala er kilometrering langs banen/93/.

Disse kvartaere lag giver en markant topografi i omradet og findes fra terraen
ned til ca. kote O til -60 meter langs straekningen. I omradet omkring Lejre
ligger den preekvartaere kalk hgjest, nemlig mellem ca. kote 0 og -30 meter.
Omkring Holbaek ligger kalken lavere omkring kote -40 til -60 meter og
daekkes af praekvartaere aflejringer pa op til 80 meters tykkelse. Fra Regstrup
til Kalundborg ligger kalken meget dybt (kote -80 til -100 meter), og der ses
praekvartaere leraflejringer over kalken pa op til 60 meters tykkelse. De
praekvartaere aflejringer bestar af Paleaocene aflejringer pa det meste af
streekningen og af Eocaene lag pa den vestligste del af Sjzelland, ca. fra
Jyderup til Kalundborg.

P& de geologiske tveersnit (Figur 16-86 og Figur 16-87) ses det, at de
kvartaere aflejringer danner flere lokale og mere regionale vandfgrende
magasiner med sand/grus. Et dybereliggende lag af sand/grus er nogenlunde
sammenhangende pa det meste af streekningen mellem Holbaek og
Kalundborg, mens et lidt hgjereliggende sandlag er nogenlunde
sammenhangende pa det meste af straekningen Roskilde-Holbaek. Der ses
endvidere op til tre sandfgrende kvarteere lag, hvorimellem der kan forventes
nogen hydraulisk kontakt. De dybeste af lagene er generelt velbeskyttede af
overliggende lerlag. Nederst udggres lagserien af fed tertiaer ler, som i
vandforsyningsmaessig sammenhaeng er uden interesse. Dette lerlag er dog
stedvist fraveerende og mest dominerende mellem Jyderup og Kalundborg.

Jordbundsforholdene er vurderet ud fra GEUS' jordartskort/86/ med henblik
pd udpegning af straeekninger langs den eksisterende bane, hvor der kan veere
seetningsgivende lag, dvs. blgd jordbund. Tabel 16-47 viser de straekninger,
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hvor der er konstateret blgd bund eller jordlag med risiko for

blgdbundsaflejringer som f.eks. ferskvandssand konstateret ca. en meter

under terraen.

Tabel 16-47 Streekninger med post- og senglaciale sandaflejringer (FS = ferskvandssand,

TS=senglacialt ferskvandssand, HS=postglacialt saltvandssand)

Kommune Fra Til km Laengde, km Kode Lokalitet
km

Lejre 36.3 36.4 0,1 FS Darup

Lejre 37 37.2 0,2 FS Glim

Lejre 40.2 40.3 0,1 FS Lejre

Lejre 40.6 41.1 0,5 FS Lejre

Lejre 44 44.5 0,5 FS Kisserup

Lejre 44.6 45.3 0,7 FS Kisserup

Lejre 45.6 45.9 0,3 FS Kisserup

Lejre 47.4 47.9 0,5 FS Ngrre Hvalsg

Holbaek 50.9 51 0,1 FS Kirke Hvalsg

Holbaek 53.5 53.7 0,2 FS Tollgse

Holbaek 54.9 55.2 0,3 FS Tollgse

Holbaek 57 57.2 0,2 FS Skimmede

Holbaek 59.8 60.2 0,4 FS Vippergd

Holbaek 62.8 63 0,2 FS Gamlebro

Holbaek 64.2 64.5 0,3 FS Holbaek

Holbaek 72.4 73.3 0,9 FS/TS Tingtved-Borup

Holbaek 75.9 76.2 0,3 FS Ngrre Jernlgse

Holbaek 76.8 77 0,2 FS Ngrre Jernlgse

Holbaek 78.8 78.9 0,1 FS Knabstrup

Holbaek 81.2 81.3 0,1 FS Mgrkgv

Holbaek 82.2 82.5 0,3 FS Mgrkegv

Holbaek 84.4 87.8 3,4 FS Jyderup

Kalundborg 90.5 91.1 0,6 FS Bjergsted

Kalundborg 94.2 95.4 0,2 FS/TS Svebglle

Kalundborg 95.8 98.2 2,4 FS/TS Svebglle

Kalundborg 103.7 103.8 0,1 FS Spangsbro

Kalundborg 104.2 104.5 0,3 FS Spangsbro

Kalundborg 108.8 110.6 1,8 HS Kalundborg
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Kommune Fra Til km Laengde, km Kode Lokalitet
km

I alt 15,3

Banen Igber igennem flere omrader med postglacialt ferskvandssand (FS),
men ogsa senglacialt ferskvandssand (TS) og postglacialt saltvandssand (HS).
I alt forlgber 15,3 km af banestraekningen igennem omrader med disse
postglaciale aflejringer. Det skal pointeres, at de senglaciale aflejringer ikke i
sig selv er problematiske, men derimod de indlejrede organiske aflejringer,
som kan veere til stede i disse lag. Der er ingen udbredte tgrv- eller
gytjeaflejringer langs banen.

Potentialeforhold

Grundvandspotentialet er interessant i forhold til anleegsarbejderne. Det
geelder specielt i omrader, hvor der skal graves under grundvandsspejlet.
Dette er der navnlig risiko for i &dale og lavtliggende omrader med bakkerige
omgivelser. Beliggenheden af det primaere vandspejl vurderes overordnet
langs banestraekningen ud fra vandstandsoplysninger i GEUS/86/.

P& den forste straekning af banen i Roskilde Kommune forventes grundvandet
i det primaere magasin at ligge mellem 5 og 10 meter under terraen. Det
sekundaere forventes at vaere 1-2 meter under terraen, men der er ingen
tilgaengelige vandstandsmalinger for dette.

I Lejre Kommune ligger grundvandsspejlet relativt hgjt (1-5 meter under
terraen) pa den fortsatte straekning forbi Lejre by. Derfra stiger terreenet mod
Hvalsg, og grundvandet ligger derfor dybere omkring 10-15 meter under
terreen i det primaere magasin. I dette omrade findes ogsa sekundaere
magasiner, hvis vandspejl ligger i samme dybde.

I den gstlige del af Holbaek Kommune frem til Holbaek by ligger vandspejlet i
det primare magasin mellem 10 og 15 meter under terraen, men det kan
forventes, at der ligger et eller flere sekundaere magasiner, som har hgjere
vandstand op til 0-5 meter under terreen. Umiddelbart efter Holbaek Igber
banen langs kysten, hvor trykniveauet i de gvre magasiner ligger lige omkring
terraenoverfladen.

Ved Jyderup dannes der et hydraulisk toppunkt grundet topografien, hvor
vandstanden ligger omkring 0 til 5 meter under terraen. Umiddelbart efter pa
banestrakningen falder grundvandspotentialet ved Bregninge Hedeslette ned
til omkring kote +2,5 meter, dog stadig 0 til 5 meter under terraen. Videre
mod Kalundborg stiger topografien og potentialet noget omkring Artebjerg for
efterfglgende at falde ned mod Kalundborg Havn.

De klimabetingede a&ndringer i middel grundvandsstand i det primaere
magasin, som er beregnet af klimatilpasningsportalen/94/, viser, at der langs
banen forventes at vaere stigninger mellem 0 og 1 meter, som er forarsaget
af et andret nedbgrsmgnster. Dog ses der stigninger pa op til 2 meter langs
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16.3.4

banen nord for Kirke Hvalsg og gst for Mgrkemose. Vaerdierne er baseret pa
en median klimamodel, og aendringen i grundvandsstand er beregnet for
perioden 2021-2050 i forhold til 1961-1990.

Vandindvinding

Der foregar hovedsageligt indvinding af drikkevand fra de kvartzere lag af
smeltevandssand. Ved den gstligste del af banefgringen, nemlig ved Lejre og
Roskilde, indvindes der dog fra Danienkalken.

I vandomradeplanerne/42/ er der udpeget regionale (R) og dybe (D)
grundvandsforekomster for omradet, som vist i Tabel 16-48. Listen indeholder
kun de relevante forekomster, der krydses af banen. Alle forekomsterne er
beskrevet som drikkevandsforekomster.

De regionale og dybtliggende grundvandsmagasiner har med fa undtagelser
generelt en god kemisk kvalitet og en god kvantitet i forhold til indvindingen.

Banestraekningen Igber igennem hovedvandoplande 2.2 og 2.1, som er
afgraenset i vandomradeplanerne, og hvor Sjeelland er del af
vandomradedistrikt II.

Tilstanden af grundvandsforekomsterne er i vandplanerne vurderet med
hensyn til kemisk og kvantitativ tilstand. Hvis begge disse parametre vurderes
som "god", betegnes grundvandets kvalitet samlet som "god", mens den
betegnes som "ringe", hvis den ene eller begge parametre har "ringe"
tilstand.

Tabel 16-48 Grundvandsmagasiner langs banen. Regionale (R), dybe (D) eller terraennaere (T)
grundvandsforekomster

Kommune Grundvandsforekomst | T/R/D Tilstand*

Roskilde DK_2_12_364 R Ringe (kemisk)
DK_2_12_378 R God

Lejre DK_2_12_363 R God
DK_2_12_369 R God
DK_2_12_378 R God

Holbaek DK_2_12_261 R God
DK_2_12_260 R God
DK_2_12_268 R God
DK_2_12_363 R God
DK_2_12_367 R God
DK_2_12_370 R God
DK_2_12_378 R God

Kalundborg DK_2_12_251 D God
DK_2_12_257 D Ringe (kemisk)
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Kommune Grundvandsforekomst | T/R/D Tilstand*

DK_2_12_355 R Ringe (kemisk)

DK_2_12_370 R God

*Samlet tilstand baseret pa kvalitet (kemisk) og kvantitet

Langt hovedparten af drikkevandsforsyningen sker fra boringer i de udpegede
OSD-omrader, se placering af indvindingsboringer i bilag 11.
Drikkevandsinteresser Kort A og B. Der er dog ogsa indvindingsoplande uden
for OSD, men det er endnu ikke alle indvindingsoplande, der er indberettet af
Miljgstyrelsen.

Vurderingen af projektets pavirkning pa vandindvindinger foretages derfor pa
baggrund af indvindingsboringer og OSD vist i bilag 11 Drikkevandsinteresser
Kort A og B, idet OSD som udgangspunkt indeholder alle de betydende
indvindingsoplande.

De mulige restriktioner inden for disse omrader er beskrevet ovenfor i kapitel
16.3.1.

Omkring alle vandvaerksboringer ma der ikke ske erhvervsmaessig anvendelse
af pesticider eller ggdning indenfor en afstand af 25 meter fra boringen.
Herudover kan der vaere etableret boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO)
omkring vandvaerksboringerne. Disse omraders stgrrelse og form vil variere
baseret pd en vurdering af hydrogeologiske forhold og indvindings-
stgrrelse/95/.

BNBO er vist pd bilag 11 Drikkevandsinteresser. Da indvindingsoplande i
omradet er ufuldstaendige og til stadighed aendres, er disse ikke angivet pa
kortbilag.

Vandveaerker, som ifglge GEUS boringsdatabase/85/ har indvindingsboringer
inden for ca. 300 meter fra banen, er vist pa bilag 11 drikkevandsinteresser.
Kun indvindingsboringer, som kan henfgres til et vandveaerk, er blevet taget i
betragtning. I alt er der identificeret 56 aktive indvindingsboringer pa hele
straekningen inden for en afstand af 300 meter fra straekningen. Heraf ligger
flere boringer til Hule Mglle Kildeplads ved Lejre blot ca. 100 meter fra banen.
Fem af boringerne ligger inden for 25 m fra banen. En samlet oversigt over
boringer er vist i Bilag 14 Vandindvindingsboringer.

16.3.4.1 Vandindvindingsboringer tat p4 banen
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Tabel 16-49 viser, hvilke boringer og installationer der skal undersgges
naermere, og om der eventuelt skal pdlaegges restriktioner i forhold til
eldriftsservitutten. Som det fremgar, synes indvindingsboringen til Kvarmlgse
vandveaerk at veere den mest produktive af de bergrte indvindingsboringer.
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Tabel 16-49

Oversigt over indvindingsboringer, som muligvis bliver bergrt af krav i

eldriftsservitutten. Indvindingsoplysninger er hentet fra GEUS' boredatabase.

Kommune | Vandveerk Boringsnr. Afstand Evt. oplysninger
(Dgu.nr) fra bane
[m]
Lejre Vogterhus @st 206.296 ca. 20 Virker ved handkraft. Ingen info om
for Lejre indvinding.
Lejre Stengardens 206.1238 ca. 17 Afvaergeboring siden 1991. Indvandt
Losseplads 40.000 m3 i 2005.
Holbaek Jernbanevejens 205.232 Ca. 20 Forsyner 8 husstande (1977). Ingen
Vandvaerk info om indvinding.
Holbaek Kvarmigse- 205.515 Ca. 20 Indvandt 217.824 m3 i 2015. Tilladelse
Tollgse til 300.000 m3/ar.
Vandvaerk
Kalundborg | DSB vogterhus 203.29 Ca. 10 Ikke aktiv mere.
39 ved
K3strupgard

16.4 Konsekvenser af elektrificering
16.4.1 Sporsankninger og ombygning af broer
16.4.1.1 Generelt

De vigtigste konsekvenser ved elektrificeringen i forhold til grundvand og
drikkevand er sporsaenkninger, som kan kraeve midlertidig
grundvandssaenkning under udfgrelse. Sporsaenkning vil typisk foregd over en
straeekning p@ mellem 100 og 200 meter hver side af broen.

Omfanget af sporsaenkninger med pumpestationer i forhold til afvanding er
vist i Tabel 16-50, mens Tabel 16-51 viser, hvor der forventes at blive behov
for midlertidig grundvandssaenkning i anlaegsfasen. For en stor del af
sporsankningerne findes begraenset information om den gvre geologi,
herunder grundvandsspejlets beliggenhed. Derfor er vurdering af
konsekvenserne for en stor dels vedkommende forbundet med en stor

usikkerhed.

Derudover kan opfgrelse af nye broer i nogle tilfaelde medfgre behov for
midlertidig grundvandssankning, hvis brofundamenterne kraever, at der
graves dybt. Disse broer er ogsa angivet i Tabel 16-50 og Tabel 16-51.
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Tabel 16-50

Oversigt over bygvaerker med planlagte sporsaenkninger og afvandingsforhold

Kommu | Km Navn Fglsomt | Lgsning Afvanding
ne omrade
Lejre 35.3 | Gammel | Nej Sporsaenkning Eksisterende gravitativ
5 gardsvej pa op til 0,46 m | vandtransport til grgft syd for
under vejbro omradet skal andres sa vandet
afledes via en ny pumpestation.
Recipienten forventes bibeholdt
Den nye pumpestation placeres
ved sporudfletning under
Vestbanen pa gstsiden mod
Roskilde.
Lejre 35.9 | Sporudfl | Nej Sporet saenkes Eksisterende pumpebrgnd slgjfes,
5 etningsb 0,64 m 0g ny pumpebrgnd etableres i
ro under lavere kote svarende til
Vestban sporsankningen.
en o :
Banevand fra Gammelgardsvej
ledes til denne pumpestation
Lejre 37.2 | Hovedve | Ja Sporet seenkes Gravitativ afvanding til neermeste
2 jen, 0,56 m recipient fastholdes
Landeve
j 102
Holbaek 62.4 | Holbaek Nej Sporet saenkes Gravitativ afvanding fastholdes, og
9 motorve 0,35 m grgfter tilpasses sporssenkningen
jen
Holbaek 66.2 | Gl. Nej Sporet seenkes Eksisterende gravitativ
2 Ringsted 0,350g 0,15 vandtransport skal andres, sa
vej m/ ny bro vandet afledes via en ny
pumpestation. Recipienten
forventes bibeholdt.
Holbaek 66.5 | Dommer | Nej Haevning af Gravitativ afvanding til naermeste
9 stien stibro recipient fastholdes
Holbaek 70.1 | Springst | Nej Sporet sa&nkes Eksisterende pumpestation slgjfes
5 rupvej 0,65 m/ og erstattes af ny pumpestation
kombineret med andrede koteniveauer
sporsankning svarende til sporseenkningen.
og ny bro Recipient er naerliggende sg med
vandspejl ca. 1,8 m under
nuveerende sporoverkant.
Sgens vandspejl forventes at ligge
i niveau med kommende
banedraen, og ved broen ligger
banedraenet ca. 20 cm under
sgens vandspejl
Der etableres spuns mellem sg og
banen
Holbaek 70.7 | Omfarts | Nej Sporet seenkes Gravitativ afvanding til naermeste
4 vejen 0,3 m recipient fastholdes
Holbaek 74.9 | Hovedga | Nej Sporet seenkes Gravitativ afvanding til naermeste
8 den i 0,6 m recipient fastholdes
Regstru
p
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Kommu | Km Navn Fglsomt | Lgsning Afvanding
ne omrdade
Holbaek 76.6 | Engveje Nej Ny bro, samme | Gravitativ afvanding til naermeste
6 n sted recipient fastholdes
Holbaek 84.8 | Friheden | Nej Sporet seenkes Gravitativ afvanding til neermeste
4 0,6 m recipient fastholdes
Kalundb 90.8 | Sglystve | Nej Ny bro, nyt Gravitativ afvanding til neermeste
org 6 j sted (Ny bro recipient fastholdes
forskydes 20 m
mod Holbaek)
Kalundb 96.9 | Frederik | Ja Sporet sa&nkes Ikke afklaret
org 4 sberg 0,25 m
Kalundb 103. | Aldersro | Nej Sporet sankes Ikke afklaret
org 00 vej 0,55 m
Kalundb 105. | Tingveje | Nej Sporet seenkes Gravitativ afvanding til neermeste
org 7 n 0,6 m recipient fastholdes
Tabel 16-51 Oversigt over bygveaerker hvor der forventes midlertidig grundvandssaenkning i
anlaegsfasen
Kommune Km Navn Forventet grundvandssaenkning
i anlaegsfasen
Lejre 35.35 Gammelgardsvej Ja
Lejre 35.95 Sporudfletningsbro under Vestbanen Ja
Lejre 37.22 Hovedvejen, Landevej 102 Nej
Holbaek 62.49 Holbaekmotorvejen Ja
Holbaek 66.22 Gl. Ringstedvej Der foreligger ingen data
Holbaek 66.59 Dommerstien Nej
Holbaek 70.15 Springstrupvej Ja
Holbaek 70.74 Omfartsvejen Ja
Holbaek 74.98 Hovedgaden i Regstrup Der foreligger ingen data
Holbaek 76.66 Engvejen Der foreligger ingen data
Holbaek 84.84 Friheden Der foreligger ingen data
Kalundborg 90.86 Sglystvej Der foreligger ingen data
Kalundborg 96.94 Frederiksberg Ja
Kalundborg 103.00 | Aldersrovej Ja
Kalundborg 105.07 | Tingvejen Der foreligger ingen data
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Hvor blgdbundslag er vandmaettede, kan leengerevarende draening af dem
give anledning til seetninger enten under banen eller i neerheden af banen.
Det er derfor vigtigt, at draening i forbindelse med anlaegsarbejder i et omrade
med disse forekomster begraenses i tid og omfang, ligesom permanent
draening af nye lokaliteter skal undgds. Som beskrevet i den detaljerede
gennemgang senere i dette afsnit er der konstateret blgdbundsaflejringer ved
Gammelgardsvej. Det kan derfor ikke udelukkes, at der i forbindelse med
sporsaenkning pa denne straekning kan indtraeffe saetninger i omgivelserne.

Erfaringer fra lignende anlaegsarbejder pa jernbaner viser, at den stgrste kilde
til olieforurening i jorden er mobile entreprengrtanke og tankning fra disse.
Omrader, hvor entreprengrmaskiner, lastbiler mv. som star parkeret gennem
laengere tid, kan blive forurenet med olie i stgrre eller mindre grad. Ved
broarbejder eller sporsaenkninger i de udpegede sdrbare omrader
(nitratfglsomme omrader i OSD) skal der udvises szerlig agtpagivenhed, da
eventuelle spild med forurenende stoffer vil udggre en forgget trussel mod
vandindvindingen i forhold til anlaegsarbejder i mere velbeskyttede omrader.
Det drejer sig jf. Tabel 16-50 kun om sporsankningen ved Hovedvejen 102 i
Lejre og muligvis ogsa ved Frederiksberg i Kalundborg. Ved korrekt
opbevaring med henblik pd at undga spild af forurenende stoffer vurderes der
ikke at veere nogen pavirkning af grundvandet. Dette er beskrevet naermere
under afvaergeforanstaltninger.

Ved udfgrelse af midlertidige grundvandssankninger skal der i henhold til
vandforsyningsloven/83/ sgges om tilladelse hos kommunen, hvis den
forventede indvinding er stgrre end 100.000 m>/ar, varer lengere end to ar,
eller hvis der ligger en indvindingsboring inden for 300 meter fra grundvands-
saenkningsanlaegget. Dette forventes dog ikke at vaere aktuelt, da handtering
af vand kun vil ske i de helt terreennaere lag. Der vil ikke veaere tale om
grundvandssaenkning i dybere lag, og derfor vil der ikke ske nogen pavirkning
af indvindingsboringer.

Der skal i henhold til miljgbeskyttelsesloven/55/ sgges om
udledningstilladelse hos kommunen, hvis der udledes grundvand til recipient.
P& samme made skal der sgges om tilslutningstilladelse, hvis der udledes
grundvand til kloak.

Der vil i anlaegsfasen ikke vaere midlertidige p‘a’]virkninger af neerliggende
vandindvindingsboringer langs straekningen som fglge af elektrificeringen. Der
skal dog tages kontakt til ejerne af de boringer, der er naevnt i bilag 14 og
naermere beskrevet i afsnit 16.3.5. Beskyttelseszonen pd 10 meter ma ikke
overskrides under etablering af arbejdsplads, og der skal opretholdes
adgangsveje til boringen, som er ngdvendige for tung transport i tilfaelde af,
at boringen skal serviceres under anlaegsarbejderne. Yderligere bgr aktive
boringer inden for en afstand af 25 meter svarende til miljgbeskyttelseslovens
bestemmelser, indgd i entreprengrens handlingsplaner. Dvs. entreprengren
skal tage saerlige hensyn til tankning, oplag, saltning mm. i arbejder omkring
disse boringer. Boringer indenfor en 25 meter zone er vist i bilag 11.
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16.4.1.2 Driftsfasen - generelt

16.4.1.3

I forhold til kvaliteten af grundvandsressourcen er der meget fokus pa
anvendelse af pesticider pd jordoverfladen, s& den generelt gode
grundvandskvalitet kan bevares. Banedanmark sprgjter mod ukrudt i sporet
for at begraense maengden af ukrudt og planter i sporets skaerver, da det
medfgrer darlig afvanding og dermed risiko for urolige spor og i veerste fald
afsporing af toget. Uafhaengigt af elektrificeringen vil der for hele den
eksisterende straekning vaere behov for ukrudtsbekaempelse, lige som det er
tilfaeldet i dag. Det vurderes ikke, at elektrificeringen vil medfgre et gget
pesticidforbrug. Risikoen for forureningspavirkning er ogsa meget lille og vil
begreense sig til arealer, hvor det er ngdvendigt med ukrudtsbekaempelse
med pesticider. Her vil konsekvenserne vaere stgrst i de omrader, som ligger
inden for en szerlig sarbar zone udlagt af de lokale grundvandsmyndigheder i
indsatsplaner.

De klimabetingede a&ndringer i middel grundvandsstanden i det primeere
magasin, som er beregnet af klimatilpasningsportalen/94/, viser, at der langs
banen forventes at vaere stigninger mellem 0 og 1 meter, som er fordrsaget
af et andret nedbgrsmgnster. Dog forudses der stigninger pa op til 2 meter
langs banen nord for Kirke Hvalsg og gst for Mgrkemose. Vardierne er
baseret p& en median klimamodel, og aendringen i grundvandsstand er
beregnet for perioden 2021-2050 i forhold til 1961-1990.

Sporsaenkning og draenomlaegning med lavere draenkoter kan medfagre stgrre
torvejrs bidrag som skal bortpumpes til recipient, og dermed kan
grundvandsdannelsen i omradet blive reduceret.

Konsekvenserne for grundvandsressourcen i driftsfasen er meget begranset,
idet kun fire af konstruktionerne vil medfgre permanent afvanding fra
banedraen. De gvrige broer med sporsankning forventes at blive afvandet
naturligt til neermeste grgft/recipient. Det drejer sig jf. tabel 16.5 om
fglgende:

e Gammelgardsvej, bro 16102

e Sporudfletningsbro, bro nr. 15314
e Gl. Ringstedvej, bro 16186

e Springstrupvej, bro nr. 16208.

Her vil tgrvejrsmaengderne antageligt blive noget stgrre, fordi
sporsankningen vil medfgre lavere draenkoter. Det er ikke muligt at
kvantificere disse vandmangder, men de vurderes relativt begraensede, da
sporsankningerne er relativt begraensede. Udledningstilladelser skal fornys
for disse fire lokaliteter.

Gammelgardsvej - konsekvenser i anlaagsfasen

Sporsaenkningen under Gammelgardsvej er omtrent 0,5 meter i
dybdepunktet. Der er i forbindelse med tidligere arbejder udfgrt en raekke
boringer omkring denne bro, men boreprofiler er ikke tilgeengelige. Derimod
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16.4.1.4

16.4.1.5

16.4.1.6

er et zldre geologisk tveaersnit fra st. 35,2 til 35,5 tilgaengeligt og vedlagt i
Bilag 13 Geologisk tvaersnit.

De tidligere udfgrte boringer tyder pa en del blgdbund i form af tgrv og gytje
langs banen, som der skal tages szerlige hensyn til under sporszenkningen.
Endvidere viser de et forholdsvist hgjt beliggende grundvandsspejl i det gvre
magasin. Safremt draenkoterne ssenkes permanent til et niveau under
blgdbundsaflejringerne, skal det vurderes, om det kan medfgre uacceptable
saetninger af jordlagene i omradet. Dette skal belyses i videregdende
hydrogeologiske undersggelser.

Der er ingen risiko for bundbrud fra nedre grundvandsmagasiner under
udfgrelse, men det vurderes meget sandsynligt at der skal etableres
grundvandssankning i de gvre magasiner f.eks. i form af sugespidser og/eller
simpel laensning og i seerlig grad, hvis der skal foretages udskiftning af
blgdbund. Vandmaengderne vurderes begraensede og handterbare i der skal
ikke indhentes tilladelse efter vandforsyningsloven.

Hvis stgrre partier af blgdbund skal udskiftes, kan der forventes stgrre
vandmaengder, medmindre udskiftningen foretages som vad
blgdbundsudskiftning.

Gammelgdrdsvej - konsekvenser i driftsfasen

Som fglge af saenkningen af draenkoterne vil der Igbe lidt mere grundvand til
pumpestationen i tgrvejrsperioder, men mangderne forventes at veere
relativt begraenset. Hvor meget kan dog ikke kvantificeres p@ baggrund af
eksisterende data. Det draenede vand vil blive ledt til Daruprenden.

Helt lokalt vil grundvandsdannelsen mindskes, men heller ikke denne vandmaangde
kan kvantificeres pd det foreliggende grundlag.

Sporudfletningsbro - konsekvenser i anlaagsfasen

Ved sporudfletningen mellem Vestbanen og Nordvestbanen skal sporet
saenkes under broen. Der findes glacialt aflejret moraeneler fra terraen i kote
+32 og til ca. 6 meter under terreen. Den nuvezerende konstruktion er funderet
omkring kote +30,6 meter. Sporet vil blive seenket ved betontrug under broen
og borede pale ved flgjvaegge. Grundvandsstanden i moraeneleret er meget
teet pa terraen, men der forventes kun begraenset vandindtraengning fra det
gvre magasin. Der vil derfor ikke ske nogen pavirkning af
grundvandsressourcen.

Broen ligger ikke i et fglsomt omrade.

Sporudfletnings - konsekvenser i driftsfasen

Som fglge af seenkningen af draenkoterne vil der Igbe lidt mere grundvand til
pumpestationen i tgrvejrsperioder. Denne vandmeengde kan ikke kvantificeres
pd baggrund af eksisterende data. Da den gvre geologi bestar af moraeneler,
vurderes disse forggede vandmaangder imidlertid at vaere meget begreensede,
og det vurderes derfor, at der ikke er nogen pavirkning af
grundvandsressourcen.
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16.4.1.7

16.4.1.8

16.4.1.9

Hovedvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa 65 cm, nar banen elektrificeres. I
forbindelse med en tidligere sporsankning blev der i 1984 udfgrt en geologisk
kortlaegning.

Terreen ved broen ligger ca. kote 34,5 meter. Geologien bestar af fyld ned til
ca. 0,5 meter under terraen, hvorefter der findes moraeneler ned til ca. kote
+29 til +30 meter og herunder smeltevandssand til ukendt dybde. Den
eksisterende skinneoverkant er angivet til ca. kote +34,7. Vandstanden i
sandmagasinet star ca. i kote +31,2 meter, og derfor vurderes der ikke at
veere behov for grundvandssaenkning i anleegsfasen. Broen ligger i et omrade,
der er kategoriseret som nitratfglsomt indvindingsomrade.

Der forventes ikke forggede grundvandsmaengder i afvandingssystemet, da
grundvandet stdr omtrent tre meter under terraen. Der vil derfor ikke ske
nogen pavirkning af grundvandsressourcen.

Hovedvejen - konsekvenser i driftsfasen

Der forventes ingen pavirkning af grundvandsressourcen i omradet i
driftsfasen.

Broen ligger i et sarbart omrade, hvilket kan medfgre restriktioner i
pesticidanvendelse fremadrettet. Dette er dog uafhangigt af elektrificeringen.

Holbakmotorvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa 35 cm i forbindelse med
elektrificering af banen. Der blev i 1984 udfgrt en geologisk kortlaegning, som
viser, at der under et mindre fyldlag traeffes intakte glaciale aflejringer af
moraeneler, som underlejres af glacialt smeltevandssand fra ca. kote +29,5
meter. Terraen ved boringerne er ca.+31 meter. Den eksisterende bane ligger
i kote +31,5 meter, og vandspejlet star ca. i kote +30,2 meter. Der vil ikke
vaere behov for grundvandssaenkning, og der vil derfor ikke ske nogen
pavirkning af grundvandsressourcen.

Broen ligger ikke i et nitratfglsomt omrade.

16.4.1.10 Holbaekmotorvejen - konsekvenser i driftsfase

16.4.1.11

Der forventes ingen pavirkning af grundvandsressourcen i omradet i
driftsfasen.

Gl. Ringstedvej - konsekvenser i anlaagsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa henholdsvis 35 og 15 cm under spor
2 og 3 i forbindelse med elektrificering af banen. Der blev i 1966 og 1986
udfgrt geologiske kortleegninger, som viser, at der under et gvre fyldlag
traeeffes glaciale aflejringer af moraeneler samt moraenesand. Terraen ved
boringerne er ca.+17,5 meter. Vandspejlet star mellem kote +19,4 meter og
kote +16,5 meter, og der kan derfor vaere udfordringer med grundvand i
forbindelse med saenkning af sporet. Det ma forventes, at den eksisterende
draening har sanket det terraennaere vandspejl, og at dette bliver saenket
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yderligere ca. 0,4 meter ved sporsaenkningen. Pavirkningen vurderes at veere
meget begraenset.

Broen ligger ikke i et nitratfglsomt omrade.

16.4.1.12 GI. Ringstedvej - konsekvenser i driftsfasen

Som fglge af saenkningen af draenkoterne vil der Igbe lidt mere grundvand til
en nyetableret pumpestation i tgrvejrsperioder. Denne ekstra vandmaangde

kan ikke kvantificeres pa baggrund af eksisterende data. Der skal indhentes

en udledningstilladelse.

Helt lokalt vil grundvandsdannelsen mindskes, og heller ikke denne
vandmaengde kan kvantificeres pa foreliggende grundlag.

16.4.1.13 Dommerstien - konsekvenser i anlaagsfasen
Der forventes udfgrt en havning af broen i forbindelse med elektrificering af
banen. Der forventes derfor ikke behov for grundvandsszenkning. Broen ligger
ikke i et nitratfglsomt omrade.

16.4.1.14 Dommerstien - konsekvenser i driftsfasen
Der sker ingen pavirkning af grundvandsressourcen.

16.4.1.15 Springstrupvej - konsekvenser i anlaagsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa 65 cm i forbindelse med
elektrificering af banen. Der blev i 1984 udfgrt en geologisk kortlaegning, som
viser, at der treeffes moraeneler med indskudte lag af smeltevandsand og
moraenesand fra terraen til kote +18,5 meter. Terraenet ved den lavest
beliggende boring er ca. kote +22,6 meter. Vandspejlet stdr mellem kote
+21,3 meter og kote +22,3 meter, og der kan forventes behov for hdndtering
af tilstrgmmende grundvand fra gvre magasiner i forbindelse med
sporsaenkningen. Der vil ikke vaere nogen pavirkning af
grundvandsressourcen.

Broen ligger ikke i et nitratfelsomt omrade.

16.4.1.16 Springstrupvej - konsekvenser af alternativ i anlaagsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa 40 cm i forbindelse med
elektrificering af banen. Der kan forventes behov for handtering af
tilstrammende grundvand fra gvre magasiner i forbindelse med sankningen
af sporet. Der vil ikke vaere nogen pavirkning af grundvandsressourcen.

16.4.1.17 Springstrupvej - konsekvenser i driftsfasen

Som fglge af saenkningen af draenkoterne vil der Igbe lidt mere grundvand til
pumpestationen i tgrvejrsperioder. Denne vandmaangde kan ikke kvantificeres
pad baggrund af eksisterende data.

Helt lokalt vil grundvandsdannelsen mindskes, og heller ikke denne mangde
kan kvantificeres pd det foreliggende grundlag.
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16.4.1.18 Omfartsvejen - konsekvenser i anlaagsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa 0,30 m i forbindelse med
elektrificering af banen. Der blev i 1982 udfgrt en geologisk kortlaegning, som
viser, at der under fyldet i kote ca. +19,0 til +19,5 meter traeffes intakte
aflejringer af moraeneler til bund af boring i kote +14,0 meter. Nogle steder
treeffes der over moraeneleret et mindre lag af moraenesand. Terraenet ved
den lavest beliggende boring er ca. kote +20,0 meter. Den eksisterende
skinneoverkant findes i kote +20,3 meter, og vandspejlet star omkring kote
+19,4 meter. Der forventes ikke tilstrgmning af grundvand under
anlaegsfasen, og der vil ikke vaere nogen pavirkning af grundvandsressourcen.

Broen ligger ikke i et nitratfalsomt omrade.

16.4.1.19 Omfartsvejen - konsekvenser i driftsfasen
Der sker ingen pavirkning af grundvandsressourcen.

16.4.1.20 Hovedgaden i Regstrup - konsekvenser i anlaagsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa ca. 0,60 m i forbindelse med
elektrificering af banen. Boreprofiler fra GEUS's boredatabase viser, at
terraenet ligger omkring kote +16 meter, og at der under fyldet findes ler fra
ca. kote +11 til +13 meter og sand og grus fra kote -1 til -3,5 meter.
Vandstanden i sandlaget star ca. i kote +14 meter. Der forventes ikke behov
for grundvandssaenkning i forbindelse med etablering af sporsankningen. Det
vurderes at der ikke vil vaere nogen pévirkning af grundvandsressourcen.

Broen ligger ikke i et nitratfglsomt omrade.

16.4.1.21 Hovedgaden i Regstrup - konsekvenser i driftsfasen
Ingen p'a’lvirkning af grundvandsressourcen.

16.4.1.22 Engvejen - konsekvenser i anlaegsfasen

Der etableres en ny bro i et nyt tracé i forbindelse med elektrificering af
banen, hvilket medfgrer udgravning til fundamenter. Der blev i 1984 udfgrt en
geologisk kortlaegning, som viser, at der under varierende fyldmaangder
overvejende traeffes moraeneler, ca. i kote +13 meter. Nogle steder traeffes et
indskudt lag af moraenesand i toppen af moraeneleret. Terraenkoten er ca.
kote +13,5 meter ved banelegemet. Vandspejlet findes mellem kote +13,1 og
+13,6 meter. Det ma forventes, at der skal h&ndteres en lille mangde
grundvand fra de gvre grundvandsmagasiner i forbindelse med en udgravning
til nye fundamenter. Der vil ikke ske nogen pavirkning af
grundvandsressourcen.

Broen ligger ikke i et nitratfelsomt omrade.

16.4.1.23 Engvejen- konsekvenser i driftsfasen
Der sker ingen pavirkning af grundvandsressourcen.
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16.4.1.24 Friheden - konsekvenser i anlaegsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa ca. 0,6 m i forbindelse med
elektrificering af banen. Der blev i 1984 udfgrt en geologisk kortlaegning, som
viser, at der under et gvre fyldlag traeffes intakte aflejringer af silt og sand fra
mellem kote +13,4 og +18,8 meter til bund af boring i kote +7 meter.
Terraenkoten er ca. kote +13,5 meter ved banelegemet. Vandspejlet findes
mellem kote +13,2 og +13,4 meter. Det ma forventes, at den eksisterende
draening har sanket det terraennaere vandspejl, og at dette bliver saenket
yderligere ca. 0,6 meter ved sporsaenkningen. Pavirkningen vurderes at veere
lille.

Broen ligger ikke i et nitratfalsomt omrade.

16.4.1.25 Friheden - konsekvenser i driftsfasen
Der sker ingen pavirkning af grundvandsressourcen.

16.4.1.26 Solystvej - konsekvenser i anlaeagsfasen

En ny bro etableres ved det nye tracé, hvilket medfgrer udgravning til nye
fundamenter. Der blev i 1984 udfgrt en geologisk kortlaegning, som viser, at
der under et gvre fyldlag traeffes morzeneler mellem kote +28,4 og +33,0
meter med indskudte lag af smeltevandsler og moraenesand. Terraenkoten er
ca. kote +29,5 meter ved banelegemet. Vandspejlet findes mellem kote
+24,6 og +31,5 meter. Det kan vaere ngdvendigt at handtere tilstrammende
vand ved udgravning i gvre magasiner. Der vil ikke vaere nogen pavirkning af
grundvandsressourcen.

Broen ligger ikke i et nitratfalsomt omrade.

16.4.1.27 Splystvej - konsekvenser i driftsfasen
Der sker ingen pavirkning af grundvandsressourcen.

16.4.1.28 Frederiksberg - konsekvenser i anlaegsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa 25 cm i forbindelse med
elektrificering af banen. Der blev i 1940 udfgrt en simpel geologisk
kortlaegning, som viser at der traeffes sand og grus under fyldet. Der er ikke
installeret pejlergr for vurdering af grundvandsspejlet, dog er det noteret, at
sandet er tgrt ned til kote +11,8 meter. I naerliggende boringer fra GEUS's
boredatabase ses der sand fra terraen til kote +10 til +6 meter, hvorfra der
findes ler med lokale lommer af smeltevandssand. I dag ligger
skinneoverkanten i kote +14,5 meter. Der forventes ikke behov for
grundvandssaenkning, og der vil ikke ske nogen pavirkning af
grundvandsressourcen.

De arealer, der skal benyttes som arbejdsplads, ligger i et nitratfglsomt
omrade, hvilket der skal tages szerlige hensyn til ved etablering af
arbejdspladsen.
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16.4.1.29 Frederiksberg - konsekvenser i driftsfasen

Broen ligger i et sarbart omrade, hvilket kan medfgre restriktioner i
pesticidanvendelse fremadrettet. Dette er dog uafhangigt af elektrificeringen.

16.4.1.30 Aldersrovej - konsekvenser i anlaagsfasen

16.4.1.31

Der forventes udfgrt en saenkning af sporet pa 55 cm i forbindelse med
elektrificering af banen. Der blev i 1977 og 1982 udfart geologiske
kortleegninger, som viser, at der under fyldet traeffes moraenesand eller
smeltevandssand i kote +19 meter og nogle steder moraneler. Desuden
traeffes der blgdbundsaflejringer i nogle undersggelsesboringer. Terraenkoten
ved broen er ca. +22 meter. I dag ligger skinneoverkanten findes i kote
+22,15 meter, og vandspejlet star mellem kote +18,0 og +19,3 meter. Der
vurderes ikke at veere behov for grundvandssaenkning, og der vil ikke veere
nogen pavirkning af grundvandsressourcen.

Broen ligger ikke i et nitratfglsomt omrade.

Aldersrovej - konsekvenser i driftsfasen

Afvandingsforhold er uafklaret. Der vil ikke veere nogen pavirkning af
grundvandsressourcen.

16.4.1.32 Tingvejen- konsekvenser i anlaagsfasen

Der forventes udfgrt en sporsaenkning pa ca. 0,6 m i forbindelse med
elektrificering af banen. En boring fra 1969 i GEUS's boredatabase viser, at
terraenet ligger omkring kote +16 meter, og at der under fyldet findes ler,
som indeholder en sandlomme p& ca. 1 meter i maegtighed fra kote -5 meter
til -6 meter. Vandstanden star i kote ca. +8 meter. Der kan vaere behov for
handtering af tilstreammende vand i forbindelse med sporssenkningen, men
der vil ikke ske nogen pavirkning af grundvandsressourcen.

Broen ligger ikke i et nitratfglsomt omrade.

16.4.1.33 Tingvejen - konsekvenser i driftsfasen

16.4.2

16.4.2.1

16.4.2.2

Der vil ikke vaere nogen pavirkning af grundvandsressourcen.

Master og kgreledninger

Konsekvenser i anlaegsfasen

Langs hele banestraekningen skal der etableres mastefundamenter og
kgreledninger. Arbejdet med masterne foregar fra banen, og risikoen for
forurening vurderes at vaere lille ved dette arbejde. Der vil ikke veere nogen
pavirkning af grundvandsressourcen.

Konsekvenser i driftsfasen
Der vil ikke vaere nogen pavirkning af grundvandsressourcen i driftsfasen.
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16.4.3

16.4.3.1

16.4.3.2

Fordelingsstationer, autotransformere, neutralsektion og
forsyningskabel

Konsekvenser i anlaegsfasen

Ved fundering af autotransformere, fordelingsstationer, neutralsektion samt
nedgravning af forsyningskabler fra transformerstation ved Kirke Saby til
Tgllgse fordelingsstation og fra Asnaesveerket til Kalundborg fordelingsstation
kan der veere behov for handtering af tilstrammende vand fra eventuelle
sandlommer i moraeneleret eller fra sekundaere grundvandsmagasiner. Ved
etablering af forsyningskabler kan der vaere behov for hdndtering af
tilstrommende vand i begraensede maengder, men da leegningsdybden naeppe
kommer under grundvandsspejlet, forventes dette kun i szerlige situationer og
med meget begraensede vandmaengder. En oversigt over fordelingsstationers,
autotransformeres og neutralsektionens placering i forhold til geologi og
sarbare omrader er vist i Tabel 16-52.

Der vil alene veere tale om et potentielt behov for handtering af terreennaert
grundvand i en relativt kort periode fra fa dage og op til nogle uger pa hver
lokalitet, og alts3 ikke for egentlige grundvandssaenkninger. Derfor vil der
ikke ske nogen pavirkning af grundvandsressourcen.

Tabel 16-52 Oversigt over fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion.

Kommune |Km Anlzaeg Lokalitet Jordlag* Sarbart
omrade
Lejre 37.50 Lejre Hovedvejen Moraneler Ja
neutralsektion
Holbaek 52.00 Tollgse Soderup Moraeneler Ja
fordelingsstati
on
Holbaek 73.20 Regstrup Butterup Sand/morzene | Nej
autotransform
er
Kalundborg 93.50 Jyderup Astrup Moraeneler Nej
autotransform med lommer
er af
smeltevandssa
nd
Kalundborg 109.80 Kalundborg Kalundborg Sand/gytje Nej
fordelingsstati
on

* Fra GEUS' jordartskort /86/.

Konsekvenser i driftsfasen

Der forventes ingen aktiv grundvandssaenkning og dermed ingen pavirkning
af grundvandsressourcen i driftsfasen for disse bygvaerker.

Det bemaerkes, at fordelingsstationen ved Soderup ligger i et sdrbart omrade,
hvilket kan medfgre restriktioner i pesticidanvendelse fremadrettet. Dette er
dog uafheaengigt af elektrificeringen.

Vandindvindingsboringer skal kunne vedligeholdes, hvilket kan involvere brug
af maskiner og hejseudstyr, som kan rage langt op i luften, hvis boringerne er
udstyret med et pumpergr af metal, som skal udskiftes/serviceres. I

eldriftsservitutten, som skal sikre, at brug af denne type maskineri og lgft taet
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pa banen ikke finder sted, er graensen fra boring til neermeste spormidte sat
til 14 meter. P8 straekningen er der ingen aktive vandindvindingsboringer
inden for 14 meter fra naermeste spormidte.

16.5 Kumulative effekter
Der vurderes ikke at veere vaesentlige kumulative effekter for grundvandet.
16.6 Afveerge- og overvagningsforanstaltninger

Generelt vurderes det, at den tilstramning af grundvand, der kan ske, som
folge af anleegsarbejderne vil vaere af sa begraenset omfang, at der kan opnas
tilladelse til at udlede det til lokal recipient efter iltning og sedimentering i
container eller lignende. Ved udledning til recipient skal der analyseres for
suspenderet stof, jern, fosfor og kveelstof og eventuelle andre parametre i
henhold til vilkar i udledningstilladelsen fra kommunen. Herved undgds okker
eller materialebelastning af vandlgb. Safremt der ikke er en velegnet
recipient, eller hvis myndighederne skulle forbyde udledning til recipient, vil
den naermeste kloak kunne anvendes. Her ma forventes lidt lempeligere
udledningsvilkar. For alle arbejdspladserne gaelder i henhold til § 7, at tanke
skal vaere typegodkendte, og jf. § 7, stk. 5 er der saerlige krav til
typegodkendelse af entreprengrtanke. Spildbakker skal anvendes i det
omfang, der anvendes mobile olietanke til tankning af entreprengrmaskiner.

Ved etablering af arbejdspladser skal der tages seaerlige hensyn i sarbare
omrader for at forebygge mod utilsigtede uheld med braendstof, hydraulikolier
eller andre fremmedstoffer, som anvendes under udfgrelsen. Ved
arbejdspladser i sdrbare omrader gaelder at:

e Parkeringspladser og kgrearealer ved Hovedvejen, bro 16104 og
Frederiksberg, bro 16270 skal vaere indrettet med fald mod aflgb,
hvorfra der sker kontrolleret afledning.

e Olie og kemikalier skal opbevares i egnede beholdere, der enten er
dobbeltvaeggede eller placeret under tag og beskyttet mod vejrlig.
Beholderne skal std pa en oplagsplads med teet belaegning uden aflgb
eller med afspaerringsventil og sikret mod pakgrsel. Oplagspladsen skal
veere indrettet sdledes, at spild kan holdes inden for et afgreenset
omrade og uden mulighed for aflgb til jord, grundvand og kloak.
Omradet eller opsamlingssumpen skal som minimum kunne rumme
indholdet af den stgrste opbevaringsenhed i omradet.

e Regnvands- og spildevandsledninger skal til enhver tid opfylde den
bedste tilgaengelige teknologi med hensyn til taethed, samlinger,
teethedsprgvning mv.

e Kravene for sarbare omrader omfatter de to sarbare lokaliteter angivet
i Tabel 16-52.
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Det ma forudses, at anvendelse af sprgjtemidler pd banen muligvis ikke vil
blive tilladt i de OSD-omrader, som er eller bliver omfattet af indsatsplaner,
jf. afsnit 16.3.1. Dette gaelder dog, uanset om banen elektrificeres eller €j.
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17.1

Rastoffer og affald

Lovgrundlag

17.1.1

17.1.2

17.1.3

17.2

I neervaerende afsnit er lovgrundlaget for rastoffer og affald beskrevet, udover
det, der er beskrevet tidligere (Miljgbeskyttelsesloven).

Affaldsbekendtggrelsen

Affaldsbekendtggrelsen/96/ indeholder bestemmelser om handtering og
klassificering af affald, regulativer og ordninger for affald, anmeldelse og
anvisning af affald. Kommunalbestyrelsen udarbejder og vedtager
affaldsregulativer for handtering af affald, der genereres i den pdgaeldende
kommune. De bergrte kommuners erhvervsaffaldsregulativ har betydning for,
hvordan affald fra infrastrukturprojekter skal hdndteres i de respektive
kommuner. Ifglge bekendtggrelsen skal alt uforurenet bygge- og anlaegsaffald
kildesorteres med henblik p& genanvendelse.

Bekendtggrelse om sortering og genanvendelse af bygge- og
anlaegsaffald

Bekendtggrelse om sortering og genanvendelse af bygge- og anlagsaffald/97/
indeholder bestemmelser om sortering og genanvendelse med henblik pa at
nedbringe mangden af affald, som skal deponeres eller forbraendes, og
reducere rastofforbruget. Den seneste revision af restproduktbekendtggrelsen
indeholder bestemmelser om brugen af PCB-forurenet bygge- og anlagsaffald
til visse typer af anlaegsopgaver.

Rastofloven

Rastofloven/98/ skal sikre, at udnyttelsen af rdstofforekomster sker som led i
en baeredygtig udvikling. Regionsradet forestdr udarbejdelsen af en plan for
indvinding af og forsyning med rastoffer, en sakaldt rastofplan. Rastofplanen
udarbejdes pa grundlag af en kortlaegning og skal omfatte en periode pa
mindst 12 3r. Regionerne har pr. 1. juli 2014 ansvaret for at give
rastoftilladelser og fgre tilsyn med rastofindvindingen.

Metode og omfang

Pavirkningen af rastoffer omfatter en samlet vurdering af mangden af
rastoffer og ressourcer, der skal tilfgres projektet i anlaegs- og driftsfasen,
samt en vurdering af miljgbelastningen i forbindelse med fremskaffelse af
disse rastoffer og ressourcer.

Det forventede rastof- og ressourceforbrug i forbindelse med de forskellige
dele af anlaegsprojektet er opgjort pa baggrund af information fra
skitseprojekteringen. P& baggrund af disse opggrelser er der foretaget en
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vurdering af det samlede behov for primaere rastoffer, blandt andet i form af
grus og granitskaerver, samt for det samlede behov for andre ressourcer.
Behovet for primaere rastoffer er sat i forhold til kendte lokale forekomster af
rastoffer og opggrelser af de arlige maengder rastoffer, der udvindes i
regionen og pa nationalt plan.

Herudover kan projektet pavirke de rastofgraveomrader og
rastofinteresseomrader, der ligger i naerheden af banen. Oplysninger om disse
omrader er indhentet fra Region Sjeellands rastofplan/99/, som daekker de fire
bergrte kommuner. De relevante rastofgrave er kort beskrevet. Beskrivelsen
omfatter rastofgravenes udbredelse, rdstofart og —-omfang, samt hvor lang
afstand der er mellem banen og de enkelte rastofgrave.

I forbindelse med elektrificeringen kan der veere behov for at nedrive og
genopbygge broer, have broer, seenke spor under broer samt omlaagge spor.
I forbindelse med disse arbejder frembringes affald fra de konstruktioner, der
nedrives, og byggeaffald i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Mangden af affald, der frembringes, er kortlagt. For de broer og eventuelle
konstruktioner og bygninger, som skal nedrives, vurderes det, hvilke miljg- og
sundhedsskadelige stoffer der vil kunne findes i affaldet. I kortlaegningen
beskrives de broer og eventuelle konstruktioner og bygninger, hvor der skal
foretages enten nedrivning og genopbygning eller nedlaegning. Der indgar
ogsa oplysninger om, hvorndr broerne/konstruktionerne/bygningerne er
opf@rt og eventuelt ombygget/repareret, og hvad der skal ske med den
enkelte bro/konstruktion/bygning.

Der er risiko for, at det affald, som genereres, kan indeholde miljg- og
sundhedsskadelige stoffer. Typen af stoffer afhanger f.eks. af broens alder og
perioder for renovering, men vil typisk vaere PCB, bly, asbest og klorerede
paraffiner.

Miljgvurderingen omfatter en gennemgang af de forventede affaldsmaangder
samt de miljgmaessige problematikker, der kan vaere forbundet med
héndteringen og bortskaffelsen af det frembragte affald. Affald skal i denne
forbindelse forstds som de stoffer og genstande, der skal handteres i
forbindelse med projektet. Begrebet daekker sdledes bade over stoffer og
genstande, der kan genanvendes, og egentligt affald til deponi eller
forbraending.

For elektrificering af straekningen Roskilde-Kalundborg opggres de rastoffer og
ressourcer, der skal anvendes til at opseette kgreledningsanlaeg samt til
udskiftning af broer.

Nedenfor er dokumentationsgrundlaget for beskrivelsen af de eksisterende
forhold samt vurderingen af konsekvenserne i anlaagsfasen og driftsfasen
oplistet:

e Forventede affaldsmaengder fordelt pa fraktionsniveau baseret pa
anlaegsbeskrivelsen
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e Opggrelse over forventet rastof- og ressourceforbrug.

e Udpegede rastofgraveomrader og rastofinteresseomrader, Region
Sjeelland

e Regulativer og oplysninger om affaldshandtering i Roskilde, Lejre,
Holbaek og Kalundborg kommuner.

17.3 Eksisterende forhold

17.3.1 Rastoffer

Banestraekningen mellem Roskilde og Kalundborg gennemigber de fire
kommuner Roskilde, Lejre, Holbaek og Kalundborg. Udvinding af rastoffer i
disse kommuner er omfattet af Rastofplan 2012 for Region Sjeelland/99/.

R3stofplanen for regionen fastlaegger, hvor der i regionen kan gives tilladelse
til at indvinde de naturgivne stoffer, dvs. sand, grus, sten, kvartssand, ler og
kalk m.m. I planerne skal det sikres, at der er udlagt tilstraekkelige
rastofforekomster i en planperiode p& mindst 12 ar.

Der skelnes mellem rdstofgraveomrader og rastofinteresseomrader.
Graveomraderne er arealer, der er reserveret til rastofindvinding i
planperioden. Disse omrader revideres hvert fjerde ar i forbindelse med
revision af rastofplaner, jf. § 6a stk. 6 i rastofloven/98/.

Rastofinteresseomrader er omrader, hvor der sandsynligvis findes rastoffer,
men hvor der skal ske en naermere kortlaegning samt andre vurderinger, fgr
omraderne eventuelt kan udpeges som graveomrader.

Rastofgraveomrader og rastofinteresseomrader inden for ca. 25 km fra
banestraekningen er vist pa oversigtskort i Figur 17-88. Desuden er alle
rastofgraveomrader i de fire bergrte kommuner vist i Tabel 17-53.
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Det fremgar af nedenstaende tabel (Tabel 17-53), at de stgrste
rastofgraveomrader i neeromrddet hovedsageligt findes i Roskilde og
Kalundborg kommuner. Tabel 17-53 viser ligeledes, at der foregar indvinding
af sand, grus og sten i alle de fire bergrte kommuner. Af Rastofplanen/99/
fremgar det, at der er udpeget 15.000 ha nye rastofinteresseomrader i Region

Sjeelland.
Tabel 17-53 Beskrivelse af r8stofgraveomrdder i de fire kommuner, som bergres af banen
mellem Roskilde og Kalundborg.
Kommune | Rastofgrave- Areal Ressourcea | Vurderet Afstand til
omrader [ha] rt ressource til narmeste
radighed station
[mio. m3]
Roskilde Darup 109 Sand, grus, 7,0 5 km fra Roskilde
delomréde sten Station
Roskilde Glim delomrade | 60 Sand, grus, 6,9 4 km fra Lejre
sten Station
Roskilde @de Hastrup 297 Sand, grus, 17,8 5 km fra Roskilde
delomréde sten Station
Roskilde Kamstrup 73,6 Sand, grus, 5,3 6 km fra Roskilde
delomréde sten Station
Roskilde Svogerslev 111 Sand, grus, 3,9 5 km fra Lejre
delomréde sten Station
Roskilde Tjeereby 69,9 Sand, grus, 6,0 6 km fra Roskilde
delomréde sten Station
Roskilde Vindinge 253 Sand, grus, 11,3 5 km fra Roskilde
delomrade sten Station
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17.3.2

Kommune | Rastofgrave- Areal Ressourcea | Vurderet Afstand til
omrader [ha] rt ressource til narmeste
réddighed station
[mio. m3]
Roskilde Tune delomrade | 56,4 Sand, grus, 4,6 8 km fra Roskilde
sten Station
Lejre Kyndelgse 113 Sand, grus, 6,7 15 km fra Tgllgse
graveomrade sten Station
Lejre Kr. Hvalsg 28,9 Sand, grus, 0,3 1 km fra Hvalsg
graveomrade sten Station
Holbaek Igelsg 9,3 Sand, grus, 0,5 7 km fra Vippergd
graveomrade sten Station
Holbaek Mogenstrup 8,5 Sand, grus, 1,3 10 km fra
graveomrade sten Vippergd Station
Kalundborg | Kaldred 197 Sand, grus, 9,2 8 km fra Svebglle
delomréde sten Station
Kalundborg | Aunsg 39,8 Sand, grus, 1,3 3 km fra Svebglle
delomréde sten Station
Kalundborg | Bregninge 299 Sand, grus, 18,5 5 km fra Svebglle
delomréde sten Station
Kalundborg | Stenrand 177 Sand, grus, 4 km fra Svebglle
delomréde sten Station
Kalundborg | Lggtved 138 Sand, grus, 4,8 11 km fra
delomréde sten Svebgille Station

Affald

Som det fremgar af afsnit 3.1.1 vil en raekke broer blive nedrevet i forbindelse
med elektrificeringen af straekningen mellem Roskilde-Kalundborg. Det drejer
sig om i alt 15 broer, der bergres, i form af nedrivning og nye broer ved
Engvejen og Sglystvej, havning af stibroen Dommerstien samt 12
sporsankninger under broer.

Det fremgar af de oprindelige konstruktionstegninger, at de to broer, som skal
nedrives, er opfgrt i perioden 1916-1920. Ingen af disse broer er opfgrt i
perioden, hvor PCB blev anvendt (1950-1977). Det kan dog ikke udelukkes,
at der har veaeret anvendt PCB i konstruktioner opfgrt fgr 1950, f.eks. i
forbindelse med renovering.

Idet de to broer Engvejen og Sglystvej, som skal nedrives er opfgrt fgr 2001,
er der stor sandsynlighed for, at der kan veaere anvendt bly i eventuel maling
pa broerne.

Ingen af de broer, der skal nedrives, er opfart i perioden 1977-2001, hvor
materialer indeholdende klorerede paraffiner har vaere anvendt. Det kan dog
ikke udelukkes, at der har vaeret anvendt klorerede paraffiner konstruktioner
opfart fgr 1977, f.eks. i forbindelse med renovering.
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17.4

Som beskrevet i kapitel 3 "Projektbeskrivelse” vil en reekke bevoksninger
langs banen skulle beskzeres og faeldes i en vis afstand fra banen, pga.
servitut om eldrift. Beskaeringen af bevoksningen og faeldningen af traeer vil
frembringe hhv. skovaffald og trae-ved, hvor det sidstnaevnte kan anvendes til
braende eller anden nyttigggrelse.

Konsekvenser af elektrificering

17.4.1

17.4.1.1

17.4.1.2

Konsekvenser i anlaegsfasen

R&stoffer

Elektrificeringen kraever forbrug af materialer, ressourcer og rastoffer til
etablering af en ny sporkasse, hvor sporet saenkes samt til etablering af nye
broer. Derudover kraeves der ressourcer til etablering af master og
kgreledninger samt til fordelingsstationer.

Det forventede forbrug af materialer, ressourcer, og rastoffer er opgjort for
hvert brosted. Endelig skal der bruges grus i forbindelse med etablering af
arbejdspladser ved etablering/ombygning af broer, permanente nedlaeggelser
og sporarbejder. Disse maengder er pa nuvarende tidspunkt ikke opgjort.

Det vurderes, at ressourceforbruget vil have en lille pavirkning af miljget, hvis
anvendelsen af jomfruelige rastoffer begraenses mest muligt ved f.eks. at
erstatte dem med genbrugsmaterialer, og hvis der stilles krav til
leverandgrerne om anvendelse af miljgvenlige produktionsmetoder- og
teknologier.

Affald

Affald skal i denne forbindelse forstds som de stoffer og genstande, der skal
handteres i forbindelse med alle anlaegsaktiviteterne i forbindelse med
elektrificeringen, herunder nedrivning af eksisterende broer, etablering af nye
broer saenkning af bro, sporsaenkninger samt etablering af master og
kgreledninger, Det deekker sdledes bade over stoffer og materialer, der kan
genanvendes i forbindelse med andre projekter eller i anden sammenhaeng,
og over egentligt affald til deponi eller forbraending.

Sa store maengder bygge- og anlaegsaffald som muligt skal enten genbruges
direkte eller genanvendes efter nedknusning eller lignende, s&
ressourceforbruget begraenses, jf. Banedanmarks GAB Miljg/56/. Materialer
med en kvalitet, der ggr dem egnede til direkte genbrug, laegges i depot med
henblik p& senere genbrug. Der er pd nuveerende tidspunkt endnu ikke
foretaget en vurdering af, hvilke materialer der kan genbruges. Dette vil finde
sted i detailprojekteringsfasen.

Affaldet i projektet vil blive h&ndteret i prioriteret reekkefglge til
genanvendelse med eller uden forarbejdning, forbraending med
energiudnyttelse og deponi eller specialbehandling.
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I anlaegsfasen vil der genereres forskellige affaldstyper, primaert i form af
bygge- og anlaegsaffald fra udskiftning af broer og vejanlaeg samt
sporsankninger.

Overholdes de gaeldende regler for affaldshadndtering, herunder anmeldelse af
affald samt kommunernes affaldsregulativer og @gvrige regler for
affaldshé’mdtering/130/, /131/, /132/,/133/ vurderes det, at der ikke vil vaere
vaesentlige konsekvenser for miljget i forbindelse med handteringen af affald i
projektet.

Alt affald i projektet bliver kildesorteret og handteret efter
affaldsbekendtggrelsen/95/ og de respektive kommuners (Roskilde, Lejre,
Holbaek og Kalundborg) erhvervsaffaldsregulativer samt kommunernes gvrige
retningslinjer og regler om affaldshandtering.

Der vil i forbindelse med anlaegsarbejderne blive genereret
dagrenovationslignende affald fra skurbyer og lignende. Dette affald vil blive
bortskaffet efter de ordninger, der er i de ovennavnte kommuner.

Det forventes, at en raekke specialfraktioner, bliver handteret szerskilt. Disse
vurderes at udggre en lille del af den samlede affaldsmangde.
Specialfraktionerne omfatter f.eks. farligt affald, som for eksempel olie- og
kemikalieaffald, asbest, PCB-holdige materialer, bly og klorerede paraffiner.
Disse specialfraktioner bliver sendt til specialbehandling eller deponering pa
godkendte modtageanlaeg. Den seneste udgave at
Restproduktbekendtggrelsen indeholder bestemmelser om brugen af PCB-
forurenet bygge- og anlaegsaffald (op til 2 mg PCB/kg affald) til visse
anlaegsarbejder uden forudgaende tilladelse.

Alt affald, der kan genanvendes, bliver sendt til godkendt modtageanlaeg med
henblik pd genanvendelse, hvis det ikke genanvendes i projektet.
Forbraendingsegnet affald skal bortskaffes til et godkendt forbraendingsanlaag,
mens affald, der hverken kan genanvendes eller forbraendes, skal bortskaffes
til godkendt deponi eller specialbehandling.

I anlaegsfasen er det vigtigt at vaere specielt opmaerksom pa, om der i de
eksisterende konstruktioner er bly, asbest og klorerede paraffiner, idet det
har betydning bade i forbindelse med bortskaffelse af eventuelt affald samt
for arbejdsmiljget. Det er ogsa vigtigt at vaere opmaerksom pa, om der i de
eksisterende konstruktioner er PCB, men som naevnt i afsnit 17.4.2 forventes
dette kun at omfatte begraensede mangder. Geeldende arbejdsmiljgregler og
-vejledninger fra Arbejdstilsynet skal fglges for arbejde med disse stoffer.

I henhold til Affaldsbekendtgagrelsen/95/ skal bygge- og anlaegsaffaldet
udsorteres i 10 forskellige rene fraktioner, som ikke ma blandes med de
forurenede fraktioner.

Der skal udfgres PCB-screening af bygvaerker, som er opfgrt eller renoveret i
perioden 1950-1977, og bygherre har pligt til at undersgge, om der er risiko
for arbejde med bly- eller asbestholdige materialer. Beton, der indeholder
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PCB, bly eller andre miljgskadelige stoffer, ma ikke nedknuses og
genanvendes, medmindre de dele, der indeholder miljgskadelige stoffer, kan
afrenses. Affald indeholdende PCB, bly eller andre miljgskadelige stoffer skal
handteres og behandles eller bortskaffes efter kommunernes
affaldsregulativer. @vrig beton vil normalt blive nedknust og genanvendt som
for eksempel vejkassemateriale.

Sporsankninger og udskiftning af broer

Miljgpavirkningerne i anlaegs- og driftsfasen knytter sig til nedrivning af
eksisterende og etablering af nye broer, saenkning af en bro, samt
sporsankninger.

R&stoffer

I nedenstdende Tabel 17-54 er det forventede forbrug opgjort i overordnede
maengder for sporsankninger og udskiftning af broer for hver af de 15 broer.
Det forventede forbrug er estimerede stgrrelser og maengderne pa de enkelte
lokaliteter vil blive justeret i forbindelse med den videre projektering. Det
fremgar, at materiale-, ressource- og rastofforbruget primaert vil veere grus,
beton, skaerver og stal.

Tabel 17-54 Ressourceforbrug (opgjort som overordnede maengder) i forbindelse med
sporsaenkninger og udskiftning af broer i grundlgsningen

Kommune source Beton Stal Grus Ballast Asfalt
(ton) (tons) (m3) (skeaerver) | (tons)

Bro nr. (m3)
(Type af arbejde
Bronavn

Lejre 15314 (Sporsaenkning) 370 50 600 1.100 0
Sporudfletningsbro

Lejre 16102 (Sporsaenkning) 140 80 540 1.000 0
Gammelgdrdsvej

Lejre 16104 (Sporsaenkning) 270 320 700 1.700 0
Hovedvejen

Holbaek 16164 (Sporsaenkning) 175 135 520 1.250 0
Holbaekmotorvejen

Holbaek 16186 (Sporsaenkning) 100 130 300 800 0
Gl. Ringstedvej

Holbaek 16192 (Brohaevning) 20 0 0 0 0
Dommerstien

Holbaek 16208 (Sporsaenkning) 160 90 550 950 0
Springstrupvej

Holbaek 16212 (Sporsaenkning) 100 70 350 600 0
Omfartsvejen

Holbaek 16226 (Sporsaenkning) 50 200 550 950
Hovedgaden i Regstrup

Holbaek 16232 (Ny bro) 1.700 85 3.000 0 200
Engvejen

Holbaek 16244 (Sporsaenkning) 50 200 550 950 0
Friheden

Kalundborg 16256 (Ny bro) 1.700 85 3.000 0 200
Sglystvej
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Kommune source Beton Stal Grus Ballast Asfalt
(ton) (tons) (m3) (skeerver) | (tons)

Bro nr. (m3)
(Type af arbejde
Bronavn

Kalundborg 16270 (Sporsaenkning) 90 70 350 650 0
Frederiksberg

Kalundborg 16280 (Sporsaenkning) 200 100 1.500 800 0
Aldersrovej

Kalundborg 16284 (Sporsaenkning) 160 90 550 950 0
Tingvejen
TOTAL 5.285 1.705 10.060 | 11.700 400

Stal anvendes i projektet til kareledningsmaster, til spunsvaegge og til
armering i brokonstruktionerne og sveller. Det samlede forbrug af stal
forventes at blive godt 1.700 ton for sporsankninger og udskiftning af broer i
forbindelse med elektrificeringen.

Andelen af skinner, der vil blive genanvendt i projektet, er endnu ikke
opgjort, og er derfor ikke inkluderet i den opgivne stalmaengde.

Produktion af stdl er miljgbelastende, og der vil derfor vaere en miljggevinst
ved at anvende genbrugsstal. Det samlede forbrug af stal i forhold til de
foresldede grundlgsninger vurderes ikke at udggre et ressourcemaessigt
problem, idet forbruget kun vil udggre en brgkdel af det arlige stalforbrug pa
landsplan.

Beton anvendes i projektet til brokonstruktioner, paele og afvandingstrug. Det
vurderes, at det samlede forbrug af beton vil vaere ca. 5.285 ton svarende til
ca. 2.300 m3.

Beton fremstilles af sand, grus, kalk og vand, som opgraves i danske
rastofgrave. Det vurderes, at det samlede forbrug af beton ved
implementering af grundlgsninger ikke udggr et ressourcemaessigt problem,
idet forbruget kun vil udggre en brgkdel af det arlige betonbrug p& landsplan.

Grus skal bruges i forbindelse med anlaeg og renovering af brokonstruktioner,
som underballast i sporkasser og som stabillag under vejanlaeg. Grus er ikke
en fornybar ressource, hvilket der ifglge rastofloven/98/ skal tages hensyn til.
Opgravet grus fra sporkasse og konstruktioner i gvrigt vil blive genanvendt i
det omfang, det er muligt. Det samme gaelder genbrugsmaterialer sdsom
nedknust beton. Det vil blive tilstraebt, at der s& vidt muligt anvendes grus fra
lokale r@stofomrader (se Tabel 17-53), s transporten minimeres.

Det forventes, at der samlet skal bruges godt 10.060 m? grus til
konstruktioner, underballast og veje samt til sporsaenkninger og udskiftning af
broer i forbindelse med elektrificeringen. Derudover vil der veere et ikke
opgjort forbrug af grus til anlaeg af byggepladsarealer. Projektets forbrug af
grus vil udggre ca. 2 %o af den samlede mangde sand, sten og grus (5,47
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mio. m?), som blev udvundet i Region Sjzelland i 2014 /99/. Det samlede
forbrug af grus vurderes derfor ikke at udggre et ressourcemaessigt problem.

Granit anvendes til skaerveballast. Granit er en ikke-fornybar ressource, og i
Danmark brydes der kun granit p& Bornholm. Det forventes derfor, at det kan
blive ngdvendigt at importere granitskeerver fra andre steder i verden. Af
transportmaessige hensyn anbefales det, at granit importeres fra naerliggende
lande sdsom Norge eller Sverige.

Det forventes, at det samlede forbrug af granit til sporsaenkninger og
udskiftning af broer i forbindelse med elektrificeringen vil vaere ca. 11.700 m?®
skaerver, hvilket svarer til ca. 8.1 % af den samlede maangde granit (144.000
m?) udvundet alene pa Bornholm i 2010/134/. Forbruget af granit vurderes
ikke at udggre et ressourcemeaessigt problem ved implementering af
grundlgsninger og/eller de fem alternativer.

Affald

Der er i Tabel 17-55 praesenteret en opggrelse over de forventede
affaldsmaengder, der vil blive frembragt i forbindelse med sporsaenkninger og
udskiftning af broer for elektrificeringen af banestraekningen Roskilde-
Kalundborg.

Tabel 17-55
broer for elektrificering af streekningen Roskilde-Kalundborg pr. konstruktionstype og

Affaldsmaengder (overordnede meaengder) for sporsankninger og udskiftning af

affaldsfraktion i grundlgsningen

Kommune Affaldstyper Stal Beton Grus Ballast Asfalt
(ton) (ton) (m3) (skaerver) | (tons)
Konstruktion (m3)
Bro-navn
Holbaek Konstruktio | 16232 4 270 0 0 70
ner (Ny Engvejen
bro)
Kalundborg 16256 6 130 0 0 0
Sglystvej
Lejre Sporsaenkn | 15314 55 190 1.300 2.500 0
inger Sporudfletnings-
(Sporsaenk | broen
Lejre ning) 16102 40 140 540 2.100 0
Gammelgérds-
vej
Lejre 16104 80 270 720 3.800 0
Hovedvejen
Holbaek 16164 50 175 520 2.700 0
Holbaekmotorvej
en
Holbaek 16186 30 100 300 1.800 0
Gl. Ringstedvej
Holbaek 16208 50 160 530 2.100 0
Springstrupvej
Holbaek 16212 30 100 350 1.400 0
Omfartsvejen
Holbaek Hovedgaden 50 160 500 2.000 0
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Kommune Affaldstyper Stal Beton Grus Ballast Asfalt
(ton) (ton) (m3) (skeaerver) | (tons)
Konstruktion (m3)
Bro-navn
Regstrup
Holbaek Friheden 50 160 500 2.000
Kalundborg 16270 30 90 340 1.400
Frederiksberg
Kalundborg 16280 60 225 1.500 1.900 0
Aldersrovej
Kalundborg 16284 50 160 500 2.000 0
Tingvejen
Total 585 2.330 7.600 25.700 70

Derudover vil der i forbindelse med projektet skulle hdndteres en endnu ikke
opgjort maengde af autovaern, som forventes at bestd af stal og i mindre grad
af beton.

Erfaringsmaessigt vil ca. 30 % af skaerverne kunne genbruges efter en
ballastrensning, dog afhaengig af skaervernes kvalitet (stgrrelse, afrundethed
mv.). Den del af skaerverne, der ikke kan genbruges i projektet, vil blive
sendt til godkendt modtageanlaeg med henblik p& genanvendelse i f.eks.
asfaltproduktion.

I Tabel 17-56 er praesenteret en oversigt over de broer, der nedrives i
forbindelse med elektrificeringen, og hvor der derfor vil blive frembragt affald,
som potentielt kan indeholde miljg- og sundhedsskadelige stoffer. Dette
afhaenger af tidspunktet for broens opfgrsel og ombygning jf. indledningen til
af snit 17.3.2.

Tabel 17-56 Oversigt over de broer, som skal nedrives i grundlgsningen og som potentielt kan
indeholde miljo- og sundhedsskadelige stoffer

Kommune Lokalitet, Etablerings | Miljg- og sundhedsskadelige stoffer
bro nr. -/ombyg-
ningsar PCB Bly Klorerede
paraffiner
Holbaek 16232 1921 Muligvis Muligvis Muligvis
Engvejen
Kalundborg 16256 1916 Muligvis Muligvis Muligvis
Sglystvej

Som det fremgar af Tabel 17-56 er ingen af de broer, som skal nedrives i
grundlgsningen opfgrt i perioden 1950-1977, hvor PCB blev anvendt. Det kan
dog ikke helt udelukkes, at der har vaeret anvendt PCB i deres konstruktioner
i forbindelse med mindre eller stgrre ombygninger i perioden 1950-1977.
Dette betyder, at der kan forekomme PCB-holdigt affald i forbindelse med
nedrivning og handtering af affald fra broerne. Det er et krav iht.
Affaldsbekendtggrelsen/95/, at der skal foretages en PCB-screening, hvis der
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er opfgrt en bygning/konstruktion eller foretaget renovering i perioden 1950-
1977.

Bly var udbredt i dansk byggeri, men anvendelsen blev forbudt i perioden
2007. De to broer, som skal nedrives er opfgrt fgr 2007, hvorfor det ikke kan
udelukkes, at affaldet kan indeholde bly. I forbindelse med
detailprojekteringen, vil det blive kortlagt, om de bergrte broer indeholder bly.
Hvis det er tilfeeldet, man det forventes, at der skal foretages de ngdvendige
miljg- og arbejdsmiljgmaessige foranstaltninger vedrgrende bly i forbindelse
med anlaegsarbejderne.

Klorerede paraffiner blev anvendt i stedet for PCB i fugematerialer fra
1970’erne og har vaeret anvendt frem til 2001. Det fremgar af Tabel 17-56. at
ingen af de to broer blev opfgrt i 1980‘erne, hvor klorerede paraffiner blev
anvendt. Det kan dog ikke udelukkes, at der har vaeret anvendt klorerede
paraffiner i forbindelse med renoveringsarbejdet pad broerne. Det kan derfor
forventes, at der skal foretages de ngdvendige miljg- og arbejdsmiljgmaessige
foranstaltninger vedrgrende klorerede paraffiner i forbindelse med
anlaegsarbejderne.

Det er bygherres ansvar at screene og eventuelt kortlzegge forureningen,
inden anlzegsarbejderne sendes i udbud. Screening og eventuel detaljeret
kortleegning af de miljg- og sundhedsskadelige stoffer i de bergrte
brokonstruktioner vil finde sted senere i projekteringsfasen.

Beton fra broerne vil blive transporteret til et eksternt nedknusningsanlaag og
genanvendt som erstatning for primaere rastoffer som f.eks. stabilgrus i veje.
Nedknusningen kan eventuelt ske p3 stedet. Det er endnu ikke afgjort, om
beton hidrgrende fra projektet vil blive nedknust og genanvendt i projektet.
Dette besluttes i en senere fase. Beton, der indeholder miljg- og
sundhedsskadelige stoffer, s som PCB, bly eller klorerede paraffiner, ma ikke
nedknuses med henblik pa genanvendelse uden forudgdende afrensning.

Armeringsjern fra nedbrydning af broer vil blive sendt til genanvendelse i form
af omsmeltning.

Sporsankninger vil afstedkomme, at skinner og sveller optages og placeres i
mellemdepot, hvorefter de vil blive genbrugt i projektet eller i forbindelse med
et andet projekt.

Master og kgreledninger

Ressourceforbruget til kgreledningsmaster er ud fra lignende projekter
estimeret til ca. 900 ton stal, 1.300 m3 beton og 250 ton andre metaller.
Forbruget af ressourcer til kgreledningsmaster er relativt lille i forhold til
forbruget af ressourcer til konstruktion af nye broer og sporsaenkinger. Det
samlede forbrug af ressourcer til kgreledningsmaster vurderes derfor ikke at
udggre et ressourcemaessigt problem.
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17.4.5.1

17.4.5.2

Forbruget af ressourcer til kgreledninger er ogsa relativt begraenset i forhold
til de gvrige elektrificeringsprojekter som Banedanmark er i gang med at
gennemfgre. Det vurderes ligeledes at det ikke vil udggre et
ressourcemaessigt problem.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Ressourceforbruget til etablering af to 132 kV hgjspandingskabler mellem
transformerstationen ved Kirkeskov og Tgllgse fordelingsstation samt til
hgjspandingskablet mellem Asnaesvaerket og Kalundborg Station er estimeret
til 85 tons aluminium.

Der vil ogsa veere et ressourceforbrug til etablering af fordelingsstationer,
autotransformere og neutralsektion. , og dette forbrug af ressourcer vil
hovedsageligt bestd af stal, kobber og andre metaller. Det har ikke pa
nuveaerende tidspunkt vaeret muligt at estimere maengden af de forskellige
metaller.

Overordnet vurderes det at forbruget af ressourcer til hgjspaendingskabler,
fordelingstationer, autotransformer og neutralstation ikke vil udggre et
ressourcemaessigt problem.

Konsekvenser i driftsfasen

R3stoffer

I forbindelse med almindelig vedligehold af den elektrificerede bane skal der
anvendes diverse materialer, ressourcer og rastoffer som f.eks. asfalt pa veje
og granitskaerver til ballast, som ogsa ville skulle bruges i 0-alternativet. Det
forventes, at disse maengder vil veere pa samme niveau som for 0-
alternativet. Derudover vil der skulle bruges kobber til nye kgreledninger og
stal til kgreledningsmaster i forbindelse med vedligehold. Disse maengder vil
vaere en forggelse i forhold til 0-alternativet.

Det vurderes, at ressourceforbruget vil have en lille pavirkning af miljget, hvis
anvendelsen af jomfruelige rastoffer begraenses mest muligt ved f.eks. at
erstatte dem med genbrugsmaterialer, og hvis der stilles krav til
leverandgrerne om anvendelse af miljgvenlige produktionsmetoder- og
teknologier.

Affald

I forbindelse med det almindelige vedligehold af den elektrificerede bane vil
der blive frembragt affald, nar bl.a. kgreledninger og kgreledningsmaster
renoveres eller udskiftes. I forbindelse med den daglige drift vil der endvidere
blive frembragt dagrenovationslignende affald.

Det vurderes, at frembringelsen af affald ikke vil vaere vaesentlig forskellig i
forhold til 0-alternativet, og at handteringen og bortskaffelsen af affaldet vil
veere en lille pavirkning af miljget, sa laenge det sker i henhold til den
geeldende lovgivning pa omradet.
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Kumulative effekter

17.6

Der vurderes ikke at vaere vaesentlige kumulative effekter for rastoffer og
affald.

Der vil blive frembragt stgrre maengder affald, og der vil vaere behov for
stgrre maengder af ressourcer i forbindelse med gennemfgrelse af det
ovennaevnte infrastrukturprojekt pa straskningen Roskilde - Kalundborg. Disse
maengder kan ikke ggres op inden for rammerne af dette projekt, og det er
derfor sveert at give en kvalificeret vurdering af deres samlede pavirkning af
miljget.

Lignende forhold ggr sig ogsa geeldende ved veesentligt stgrre
ressourceforbrug, hvor der kan vaere behov for ikke kun at opsgge lokale eller
regionale ressourcer, men ogsa udenlandske leverandgrer. Dette kan isaer
veere aktuelt ved stgrre forbrug af f.eks. granitskaerver.

Afveerge- og overvagningsforanstaltninger

17.6.1.1

17.6.1.2

R&stoffer

Der er ingen afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen i forbindelse med
ressourceforbrug ved gennemfgrelse af elektrificeringen. Imidlertid kan en
gget andel af rastoffer indvundet pd havet mindske presset pa de
landbaserede rastoffer og reducere transporten af dem. Det er i dag
begraenset, hvor mange af de rastoffer, der losses og formentlig ogsa
forbruges i Region Sjzlland, som kommer fra havet.

Affald

Ved bygge- og anlaegsarbejdet er det vigtigt, at affald handteres
miljgmaessigt og arbejdsmiljgmaessigt korrekt, dvs. i overensstemmelse med
gaeldende lovgivning pa omradet. Dette gaelder specielt, ndr der er tale om
affald, der indeholder miljg- og sundhedsskadelige stoffer sdsom PCB, asbest,
bly og klorerede paraffiner. I forbindelse med udbud af opgaven vil der blive
stillet krav om, at entreprengrens miljgplan indeholder en beskrivelse af,
hvordan nedrivningsarbejdet skal foregd og en beskrivelse af de miljg- og
arbejdsmiljgmaessige tiltag, der ggres i den forbindelse. Hermed sikres det, at
affald, herunder farligt affald, handteres og bortskaffes korrekt, hvilket
betyder, at gaeldende lovgivning og vejledninger vil blive fulgt.
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18.1

Jord og forurenet jord

Lovgrundlag

18.1.1

18.1.2

18.1.3

18.1.4

Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven/55/ skal medvirke til at vaerne om natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag med respekt for
menneskets livsvilkdr og for bevarelsen af dyre- og plantelivet.

Loven tilsigter iszer at forebygge og bekampe forurening af luft, vand, jord og
undergrund, at begraense anvendelse og spild af rastoffer og andre ressourcer
samt at fremme genanvendelse og begraense problemer i forbindelse med
affaldshandtering.

Jordforureningsloven

Jordforureningsloven/84/ skal medvirke til at forebygge, fjerne eller begraense
jordforurening og forhindre eller forebygge skadelig virkning fra
jordforurening pa natur, miljg og menneskers sundhed.

Jordforureningsloven regulerer bl.a. forhold vedrgrende opgravning,
handtering og bortskaffelse af forurenet jord og muligt forurenet jord.
Reglerne er udmgntet i en reekke bekendtggrelser, hvoraf den vigtigste er
jordflytningsbekendtggrelsen, som beskrives i afsnit 18.1.3.

Med loven tilsigtes seerligt at beskytte drikkevandsressourcer, forebygge
sundhedsmaessige problemer ved anvendelsen af forurenede arealer,
tilvejebringe grundlag for en koordineret og malrettet offentlig indsats med
henblik pd at undgd skadelig virkning fra jordforurening samt at forebygge
yderligere forurening af miljget i forbindelse med anvendelse og bortskaffelse
af jord, bl.a. gennem styring af jordflytninger.

Jordflytningsbekendtggrelsen

Jordflytningsbekendtggrelsen/100/ fastsaetter regler om anmeldelse og
dokumentation ved flytning af jord fra kortlagte ejendomme, forurenet jord,
jord fra offentlige vejarealer, jord fra arealer, som er omfattet af regler om
omradeklassificering, samt jord fra et godkendt modtageanlaeg.

Bekendtggrelse om definition af lettere forurenet jord

Bekendtggrelsen/101/ fastsaetter regler om, hvad der i jordforureningsloven
med tilhgrende bekendtggrelser forstds ved lettere forurenet jord. Det gor
den ved at angive koncentrationsintervaller for visse stoffer, der kan have
skadelig virkning for mennesker og miljg.
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18.2

I mange byomrader, typisk aeldre, er jorden lettere forurenet som resultat af
en diffus jordforurening. Diffuse jordforureninger er opstdet gennem laengere
tids spredning eller opblanding af forureningsbidrag fra forskellige kilder,

f.eks. fra bilers udstgdning, togdrift og industriens udledninger af rgg og stgv.

Genanvendelsesbekendtggrelsen

Genanvendelsesbekendtggrelsen/97/ fastseetter regler om anvendelse af
restprodukter og jord til bygge- og anlaegsarbejder. En del jord- og
restprodukter, f.eks. slagger, kan genbruges i nye bygge- og
anlaegsprojekter. Regler i blandt andet genanvendelsesbekendtggrelsen afggr,
hvilken jord der m3 genanvendes, og hvordan den ma genanvendes.

Metode og omfang

18.3

Som grundlag for vurderingen er der indhentet oplysninger om potentielle
kilder til jordforureninger og allerede konstaterede forureninger i og omkring
de sporstraekninger og ombygninger af broer.

Den samlede overordnede jordbalance for hele projektet er vurderet,
herunder behov for bortskaffelse af jord ud af projektomrddet og behov for
tilfgrsel af jord.

For at reducere tilfgrslen af rastoffer (grusgravsmaterialer) beskrives
mulighederne for at nyttigggre lettere forurenede jordpartier overordnet.
Eventuelt kan restprodukter anvendes i anlagsprojektet. Mulighederne vil
tage udgangspunkt i geeldende lovgivning.

Nedenfor er oplistet dokumentationsgrundlaget for beskrivelsen af de
eksisterende forhold samt vurderingen af konsekvenserne i anlaegsfasen og
driftsfasen:

Region Sjaellands jordforureningsdatabase (GeoEnviron) med
oplysninger om V1, V2 og uafklarede lokaliteter (VO)

e Danmarks Miljgportal, arealinfo.dk
e Omradeklassificerede arealer

e Banedanmarks arkiv over forurenede arealer.

Eksisterende forhold

Inden for projektomradet er der arealer kortlagt pa bade vidensniveau 1 (V1)
og vidensniveau 2 (V2) samt uafklarede lokaliteter (V0). VO-lokaliteterne
naevnes i Tabel 18-58, men beskrives ikke yderligere. Inden for
projektomradet er der desuden omradeklassificerede arealer samt vejarealer.
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18.3.2

Omradeklassificerede arealer

Lettere forurenet jord i forbindelse med omradeklassificerede arealer omfatter
typisk jord, der er belastet med tungmetaller (f.eks. cadmium og bly) og
tjeerestoffer (PAH’er), og hvor forureningen ikke kan henfgres til en bestemt
kilde. Forureningen har en mere diffus karakter, der ma tilskrives bidrag fra
trafik, afbraending af fossile braendsler (kul og olie), atmosfeaerisk nedfald fra
industri samt historiske opfyldninger med jord og f.eks. byggeaffald.

Tabel 18-57 Projektomr&der som berores af omr8deklassificerede arealer

Kommune Antal projektomrader som bergres af omradeklassificerede arealer
Holbaek 3

Kalundborg 2

P& oversigtskortene i bilag 12 Kortlagte grunde Kort A-H er afgreensningen af
omradeklassificeringerne pa projektstraekningen vist. De delstraekninger, hvor
den eksisterende bane ligger inden for et omradeklassificeret areal, er vist i
Tabel 18-58.

V1- og V2-kortlagte arealer

Region Sjzelland har kortlagt i alt 35 lokaliteter pd vidensniveau 1 (V1), 16
lokaliteter p& vidensniveau 2 (V2), 9 lokaliteter p& bade vidensniveau 1 og 2
samt 21 uafklarede lokaliteter (her benzevnt som "V0"), der alle ligger
indenfor eller delvist inden for undersggelseskorridoren.

V1-kortlagte lokaliteter er grunde, hvor der er mistanke om
forureningsforhold pd grundlag af kendskabet til grundens tidligere aktiviteter.
V2-kortlagte lokaliteter er grunde, hvor der er gennemfgrt fysiske
miljgundersggelser, som bekraefter, at grunden er forurenet. Enkelte
lokaliteter rummer bade V1- og V2-kortlagte omrdder. Uafklarede lokaliteter
(V0) omfatter potentielt forurenede lokaliteter, hvor der endnu ikke er taget
stilling til kortlaegning. Omfanget af uafklarede lokaliteter pr. 22.08.2016, der
ligger helt eller delvist inden for undersggelseskorridoren, er opgjort til 21.

Tabel 18-58 viser fordelingen af lokaliteter pr. kommune, som er som V1, V2
eller V1+V2 samt uafklarede. Det bemaerkes, at visse stationer er kortlagt

grundet jernbanedrift, mens andre stationer ikke er kortlagt.

Tabel 18-58 Fordeling af V1-, V2- og VVO-kortlagte arealer i de bergrte kommuner.

Kommune V1- V2- V1- og V2- Vo Ialt
kortlaegning | kortlaegning | kortlaegning

Lejre 6 2 2 1 11

Holbaek 23 7 7 15 52

Kalundborg 6 7 0 5 18
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Kommune V1- V2- V1- og V2- Vo Ialt
kortlaegning | kortlaegning | kortlaegning
Hele 35 16 9 21 81

straekningen

Placering af forureningskortlagte lokaliteter fremgar af Bilag 12 Kortlagte
grunde Kort A-H.

Af bilag 12 fremgar en samlet oversigt opgjort pr. kommune over de
lokaliteter, som er V1- og/eller V2-kortlagt i henhold til
jordforureningsloven/84/, og som ligger helt eller delvist inden for
undersggelseskorridoren. Bilag 12 angiver desuden oplysninger om
lokalitetsnummer, beliggenhed og grundlag for kortlaegning. I bilag 12 er
kilometreringen for det kortlagte areal angivet som et enkelt punkt, og bilaget
illustrerer derved ikke hele udbredelsen af det kortlagte areal. Udbredelsen af
det kortlagte areal fremgar af bilag 12 Kortlagte grunde Kort A-H.

Arealer registreret i Banedanmarks forureningsarkiv

Banedanmarks arkiv er gennemgaet for materiale om registrerede lokaliteter
og miljgundersggelser inden for undersggelseskorridoren pa straekningen fra
syd for Roskilde til Kalundborg. Materiale for stationsarealet p& Roskilde
Station er ikke gennemgaet, da det ikke er en del af undersggelseskorridoren.
Der er fundet materiale fra stationerne Lejre, Hvalsg, Tgllgse, Vipperad,
Holbaek, Mgrkgv, Jyderup og Kalundborg. Informationerne stammer fra
historiske kortlaegninger for de stgrre stationer i perioden 2001-
2003/101//103//104/ samt Banedanmarks registreringer pé’] de mindre
stationer og banestraekninger.

Lokaliteterne er beskrevet i bilag 12. En del af Banedanmarks registrerede
arealer er ogsd kortlagt som V1 eller V2, primaert ved stationerne, og kan
saledes vaere beskrevet bdde under kortlagte arealer og under Banedanmarks
registrerede arealer. De narmere placeringer af de enkelte registrerede
lokaliteter fremgar af materialet fra Banedanmark. Banedanmark har nogle
steder registreret forurening p& naboarealer til baneterraen eller stationer.
Registreringer pa naboarealerne er ikke beskrevet her, da mulig/kendt
forurening p% naboarealer vil vaere vurderet af regionen og typisk veaere V1-
eller V2-kortlagt.

Generelt forureningsniveau langs jernbaner

De potentielle kilder til jordforureninger, der typisk er knyttet til driften af
stationsomrader og banestraekninger, er:
e Oliestoffer, benzin og PAH knyttet til togmateriel og faste installationer
e Metaller knyttet til slitage pa hjul, skinner og kgreledninger

e Oplag og handtering af braendstoffer (kul, olie, benzin m.m.)
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e Diffus forurening af overjorden med PAH, metaller, tunge kulbrinter
som fglge af jernbanedrift (herunder kulslagger, udstgdningsgasser
m.m.)

e Olie, PAH og metaller som fglge af vedligehold af materiel (remiser
m.m.).

e Pesticider knyttet til ukrudtsbekampelse pa spor.

Med udgangspunkt i notatet “Forureninger forbundet med jernbanetrafik”
/105/, som er en erfaringsopsamling udfgrt p& foranledning af Banedanmark,
gennemgas her de vigtigste kilder til forurening langs jernbaner.

Oliestoffer, benzin, PAH og metaller

Oliespild fra togmateriel kan ske som dryp fra motorer, hydraulikslanger m.m.
pa passager-, gods- og vedligeholdelsesmateriel. Potentielle olietyper
omfatter diesel, hydraulikolier og smgreolier. Omfanget af denne type spild er
stgrst, hvor tog holder stille ved signaler, ved perroner og pa
stationsomrader, hvor lokomotiver har vaeret opstillet, samt pa
rangeromrader, hvor gamle rangerlokomotiver tidligere har vaeret en szerlig
kilde til oliespild. Denne spildtype er overvejende knyttet til tidligere
driftsforhold. Det materiel, der anvendes i dag, er forbedret pa afggrende
omrader, hvilket har medfgrt, at den forurening, som i dag er forbundet med
normal drift af tog, er ubetydelig.

En anden vaesentlig kilde til forurening p& stationsarealer er spild i forbindelse
med pafyldning og handtering af braendstof pa lokomotiver, handtering af
braendstof ved braendstoflagre samt eventuelle laekager fra braendstofdepoter
og rerledninger. Benzin har ligeledes veeret anvendt pa visse stationer og har
her givet anledning til forurening.

Mange ars drift af jernbane og jernbanerelaterede aktiviteter (f.eks.
emissioner fra diesel- og kuldrevne lokomotiver) kan saerligt i de stgrre
stationsomrader i Holbaek og Kalundborg bidrage til en diffus forurening af
overjorden med PAH, tungmetaller og tunge oliestoffer.

Spild ved hdndtering af kul og slagger fra kulfyrede tog kan erfaringsmaessigt
0gsa veere arsag til iseer PAH- og tungmetalforureninger, ligesom slagger som
en affaldsfraktion ofte vil kunne treeffes i fyldjorden pa stationsarealer.

Mange af disse kilder er kortlagt i Banedanmarks forureningsarkiv. De aktuelle
arealer for dette projekt er beskrevet naermere i afsnit 18.3.3 om Arealer
registreret i Banedanmarks forureningsarkiv.

Pesticider

Der er ikke fastlagt vejledende jordkvalitetskriterier for pesticider, men der er
i Miljgstyrelsens Teknologiudviklingsprogram for jord- og
grundvandsforurening publiceret en rapport i 2003/106/, hvor der foreslas et
vejledende jordkvalitetskriterium pa 1 mg aktivt stof/kg TS. I den forbindelse
blev det vurderet, at dette jordkvalitetskriterium i langt de fleste tilfaelde vil
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kunne overholdes ved almindelig anbefalet anvendelse af pesticider pa dyrket
jord.

P38 baggrund af en raekke undersggelser, herunder fra tyske og svenske
banestraekninger, vurderes det i notatet/106/, at Banedanmarks strategi for
sprgjtning med Roundup Bio indebeaerer, at der ikke kan forventes pesticider i
jorden i vaesentligt omfang. Jordprgver fra sporprojekter viser, at der som
regel er mindre end 1 mg aktiv stof/ kg tgrstof i jorden under sporene.

Erfaringer fra tidligere spormoderniseringer

I 2010 gennemfgrte Alectia pa Banedanmarks foranledning en
erfaringsopsamling om jordforurening i tilknytning til jernbanen/105/.
Erfaringerne herfra er beskrevet nedenfor.

Det gennemgadende traek er, at jorden under skaerverne, i grofterne og pa de
tilstedende arealer kan betegnes som ren jord. Dette geelder bdde pa frie
straekninger og i et vist omfang pa stationer. Der vil i begraenset omfang
forekomme klasse 2/3-jord og kun i meget begraenset omfang klasse 4-jord.
Klasse 2/3-jord svarer typisk til “kategori 2"- jord jeevnfar
Jordflytningsbekendtggrelsen, mens klasse 4-jord er kraftigere forurenet jord
"uden for kategori”/100/.

I en af de undersggelser, som indgar i erfaringsopsamlingen/105/, er der pa
frie streekninger (uden for stationsomrader) pavist klasse 1-jord i ca. 75 % af
de undersggte prgver (udtaget som blandeprgver af gvre 0,5 meter) og i ca.
25 % af prgverne i klasse 2 jeevnfgr klasseopdelingen i henhold til
Sjeellandsvejledningen/107/. Klasse 1-jord svarer til kategori 1-jord jaevnfgr
Jordflytnings-bekendtggrelsen/100/.

I stationsomraderne er der pavist klasse 1-jord i ca. 50 %, klasse 2/3-jord i
ca. 25 % og klasse 4-jord i ca. 25 % af de undersggte jordprgver.

De parametre, der har vaeret arsag til klassificering som lettere til kraftigt
forurenet jord, har omfattet tungere kulbrinter (>C10), benzo(a)pyren, PAH
samt bly, cadmium og zink. Forurening fra jernbanedrift med metaller kan
fordrsages af slitage p& hjul og skinner, mens den diffuse
forureningsbelastning fra isaer byzonen (stationsomrader) typisk er opstdet
som fglge af laengere tids forureningspavirkning fra flere kilder. Det kan bl.a.
veere fra bilers udstgdning og industriens udledninger med isaer immobile
komponenter sdsom PAH’er, tungmetaller og olie/108/.

I erfaringsopsamlingen konkluderes det overordnet, at jorden uden for
stationsomrdderne i vaesentligt omfang kan betegnes som ren jord under og
langs eksisterende jernbaner vurderet ud fra jordkvalitetskriterier for olie,
tjeerestoffer (PAH’er) og metaller/105/.

Forureningssituationen pa stationsarealer viser, at jorden her generelt er
mere forurenet end pa frie banestraekninger, og at forureningssituationen i
hoj grad afhaenger af stationens stgrrelse og af de aktiviteter, der er foregdet
eller stadig foregar pa stationen. Derfor ma det forventes, at omfanget af
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jordforurening pa Holbaek, Kalundborg og til dels Tgllgse stationer er stgrre
end i de mindre stationsomrader. Derudover er der kendskab til spild eller en
begrundet mistanke om spild m.m. pa de kortlagte arealer, som er beskrevet i
Tabel 18-57.

Jord fra sporstraekninger uden for kortlagte arealer og arealer omfattet af
omradeklassificering er ikke omfattet af jordflytningsbekendtggrelsen/100/.

18.3.5 Generelt forureningsniveau langs veje

Rabatjord (overjord) langs veje og vejkassematerialer kan vaere forurenet
med bly, tungere olieprodukter og tjeerestoffer (PAH). Forureningerne opstar
ved stgv, sprgjt og afstremning fra vejbanen. Forureningen vil vaere mest
udtalt ved zeldre og stgrre vejanlaeg, hvor der gennem en laengere periode
ikke er udlagt ny rabatjord eller vejkassematerialer. Der kan ogsa vaere tale
om tilfgrt forurening i forbindelse med etablering af vejen, hvor
vejdaeemning/vejkasse eventuelt kan vaere opbygget af genanvendt forurenet
fyldjord.

Forureningssituationen langs veje afhaenger af vejens alder, hvor trafikeret
vejen er eller har veeret samt af vejens placering. Rabatjord langs veje i
bymaessig bebyggelse kan oftere karakteriseres som "lettere forurenet” end
rabatjord langs veje pa landet. Typisk vil rabatjorden langs veje, der har en
arsdggnstrafik pa mindre end 500, ikke veere forurenet, mens rabatjorden
langs mere trafikerede veje vil veere lettere forurenet/109/.

Fordi der er stor sandsynlighed for, at rabatjord og vejkassematerialer er

lettere forurenet, er al jord fra alle offentlige veje (defineret som
vejmatriklen) omfattet af jordflytningsbekendtggrelsen /100/.

18.4 Konsekvenser af elektrificering

18.4.1 Jordhdndtering og forventet myndighedstilladelse

I de fglgende afsnit beskrives reglerne for jordhandtering og gvrige
forventede myndighedstilladelser i forhold til jordforurening, som
elektrificeringsprojektet vil kraeve. Afsnittet angiver den strategi, som
jordhandteringen overordnet taenkes gennemfgrt efter, og som de
efterfglgende myndighedsansggninger vil blive udarbejdet pa baggrund af.

Det tilstraebes, at s& meget jord som muligt genindbygges i projektet — ogsa
lettere forurenet jord. Kraftigt forurenet jord vil blive bortskaffet til godkendt
modtageanlaeg.

Jord afgravet i forbindelse med sporsankningerne forventes ikke at skulle
genindbygges i sporkonstruktionen, men vil blive genanvendt andre steder i
projektet i det omfang, det er muligt. Hvis ikke det er muligt, vil det blive
bortskaffet til godkendte modtageanlaeg i henhold til de geeldende regler.
Generelt geelder, at anmeldelsespligtig jord i henhold til
jordflytningsbekendtggrelsens definitioner ikke kan bortskaffes uden aftale
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med kommunen. Genindbygning et andet sted inden for den matrikel, hvor
det er opgravet, kan ofte lade sig ggre uden yderligere tilladelse, men med
kommunens accept.

Jordhdndteringsplan og anmeldelse af jordflytning

Jord, der opgraves fra omradeklassificerede arealer, fra offentlige vejarealer
eller fra forureningskortlagte arealer, og som skal flyttes fra matriklen eller
blot vaek fra den kortlagte del af matriklen, skal undersgges i forbindelse med
flytningen. Jorden analyseres og klassificeres, sa der foreligger dokumentation
for jordens forureningsgrad, og den pataenkte jordflytning skal anmeldes til
kommunen/100/. Den endelige jordflytning kan ikke gennemfgres, far
kommunen har godkendt og anvist flytningen. Skal jorden genanvendes inden
for matriklen, og er der mistanke eller viden om, at jorden er forurenet, kan
myndighederne kraeve en tilladelse efter miljgbeskyttelseslovens § 19 eller §
33 (listepunkt K 206) ved genindbygning af jorden og igennem denne
tilladelse stille krav til genanvendelsen.

Jordflytningsbekendtggrelsen beskriver principperne for prgvetagning og
analyseomfang og angiver acceptkriterier. For jord fra omradeklassificerede
arealer, forureningskortlagte arealer og vejarealer, hvor genanvendelsen
kraever, at jorden ikke er forurenet, skal der som minimum udtages én prgve
per 30 ton jord. For den @gvrige jord, som omfattet af
jordflytningsbekendtggrelsen, er kravet til prgveantallet som udgangspunkt
én prgve per 120 ton. Kravene til analyseomfanget kan reduceres ved
udarbejdelse af en jordhdndteringsplan. Prgvetagningskravet omfatter som
udgangspunkt kun muld og fyldjord, hvis det kan godtggres, at intaktjorden
ikke er forurenet.

En jordhandteringsplan udarbejdes for hele eller dele af et projekt, afhaengigt
af projektets stgrrelse. Jordhandteringsplanen skal beskrive, hvordan jorden
handteres med hensyn til for eksempel forureningsgrad, nyttigggrelse af
afgravet jord, kontrolforanstaltninger, dokumentation, bortskaffelse, tilsyn og
analyseomfang. Jordhdndteringsplanen kan ogsa danne grundlag for
eventuelle ansggninger, der skal udarbejdes i forbindelse med
jordhandteringen, herunder ansggninger om f.eks. § 19-tilladelse til
genindbygning eller midlertidigt oplag af forurenet jord.

Arealer, der ikke er kortlagt, ikke er omradeklassificeret eller ikke er vejjord,
er ikke omfattet af jordflytningsbekendtggrelsens bestemmelser. Jorden
derfra kan derfor i princippet handteres frit uden prgvetagning og uden
anmeldelse af jordflytningen. En del kommuner betragter dog jord fra
sporarealer pd niveau med vejjord, s& der ved bortskaffelse skal gennemfgres
en dokumentation for jordens forureningsniveau.

Der udarbejdes i samarbejde med kommunerne en eller flere
jordhgndteringsplaner. Denne plan vil beskrive de overordnede rammer for
jordhandtering i projektet, samt hvordan jord omfattet af
jordflytningsbekendtggrelsen vil blive handteret.
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Mellemdeponering og genanvendelse af jord

Mellemdeponering af lettere forurenet jord, forurenet jord og muligt forurenet
jord samt brugte skaerver og bagharp kraever som hovedregel en § 19-
tilladelse eller en tilladelse efter § 33, listepunkt K 206, i henhold til
miljgbeskyttelsesloven.

Genindbygning af lettere forurenet jord, forurenet jord eller jord, hvor der er
mistanke om forurening, kraever ofte tilladelse efter § 19 eller § 33 i
miljobeskyttelsesloven. I projektet m& det forventes, at der skal sgges om
tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven, hvis der skal genindbygges lettere
forurenet jord, eller hvis jord omfattet af jordflytningsbekendtggrelsen gnskes
genindbygget.

Kommunen afggr, pa hvilke vilkar tilladelsen til midlertidigt oplag eller
genindbygning kan gives, herunder analyseantal og afveergetiltag.

Etablering af mellemdepoter/omlastepladser til forurenet jord eller jord fra
anmeldelsespligtige omrader eller bagharp og gamle skaerver vil ofte kraeve
en tilladelse efter miljgbeskyttelseslovens § 19 eller § 33.

Gravearbejde

I henhold til jordforureningslovens § 8 skal der sgges om tilladelse til at
udfgre anlaegsarbejde pd forureningskortlagte arealer, hvis arealet samtidig er
udpeget som indsatsomrade i forhold til grundvand, overfladevand eller
internationale naturbeskyttelsesomrdder. Dette gaelder arealer, som er
beliggende i omrdder med seerlige drikkevandsinteresser (OSD),
indvindingsoplande til almene vandforsyninger, op til 250 meter (bufferzone)
fra malsatte vandlgb, sger, fjorde og kyststreekninger samt Natura 2000-
omrader. I den forbindelse kan der blive stillet krav om, at anlaagsarbejdet
ikke m& hindre eller fordyre en eventuel senere offentlig oprensning
vaesentligt, hvilket i praksis kan betyde, at et projekt kan blive palagt at
afholde udgifterne til oprensning.

For de arbejdsarealer, som ligger inden for omrader med szerlige
drikkevandsinteresser, og som samtidigt bergres af en kortlagt lokalitet,
sgges der om §8-tilladelse til anlaegsarbejdet i henhold til lov om forurenet
jord. De pagaeldende straekninger og kortlagte lokaliteter er vist i Tabel
18-59. Tabellen beskriver kun arbejdsarealerne i relation til broer,
autotransformere og fordelingsstationer og beskriver sdledes ikke arealer,
hvor der f.eks. skal opfgres master til kgreledningsanlaegget.

Tabel 18-59 Arbejdspladsarealer i relation til broer, autotransformere og fordelingsstationer,
hvor der skal seges om tilladelse i henhold til § 8 i lov om forurenet jord i forhold til omr8der med
saerlige drikkevandsinteresser.

Kommune Lokalitet, bro Kortlagte arealer Lok.nr.

Holbaek Hovedgaden i Regstrup, 16226 | V1 321-00116
Kalundborg Frederiksberg, 16270 V1 301-00216
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En jordhandteringsplan vil kunne indga som et vigtigt led i at opna en § 8-
tilladelse.

Der er i naervaerende afsnit ikke foretaget en konkret vurdering af
banestraekningens beliggenhed i forhold til bufferzoner omkring malsat
overfladevand eller Natura 2000-omrader, idet regionernes arbejde med
fastlaeggelsen af forureningskortlagte arealer med indsats i forhold til
overfladevand og naturbeskyttelsesomrader fortsat pdgar. Det bemaerkes, at
regionerne, som ligeledes har ansvaret for den kommende offentlige
oprensningsindsats i forhold til overfladevand og naturbeskyttelsesomrader,
tidligst kommer i gang med dette arbejde fra 1. januar 2019, som er
tidsfristen for deres fastlaeggelse af arealer med offentlig indsats i forhold til
overfladevand eller internationale naturbeskyttelsesomrader. Det anbefales,
at Region Sjzelland kontaktes med henblik pd en status for deres arbejde med
fastlaeggelsen af disse arealer i relation til tidsplanen for naervaerende projekt.
Regionerne er i besiddelse af et screeningsvaerkstgj, med hvilket de kan
foretage en konkret vurdering af en lokalitet i forhold til brancher, aktiviteter,
stoffer og afstande til malsat overfladevand og dermed vurdere, om den vil
vaere omfattet af offentlig indsats.

I miljgbeskyttelsesloven er der krav om oplysningspligt til kommunen, hvis
der konstateres forurening, bade i forbindelse med gravearbejde og i
forbindelse med en undersggelse.

I jordforureningsloven er der angivet pligt til at standse arbejdet, hvis der
konstateres ukendt forurening i forbindelse med et bygge- og anlaegsarbejde.

Sporsankninger og udskiftning af broer

Konsekvenser i anlaegsfasen

Pavirkninger i anleegsfasen gennemgas nedenfor, hvor de forventede
afgravnings- og pafyldningsmaengder for grundlgsningen fremgar for hver af
de 15 broer, hvor der skal laves sporsankning eller udskiftes broer. Det
fremgar ligeledes, om disse arbejdsarealer ligger indenfor
omradeklassificering og kortlagte arealer.

Gammelgdrdsvej

Der skal afgraves ca. 6.900 m3 muld/rajord i forbindelse med sporsaenkning.
Afgravet jord vil stamme fra arealer, som hverken er omradeklassificeret eller
kortlagt pa vidensniveau 1 eller 2, og denne jord kan derved handteres frit.
Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 1.700 m3 skal bortskaffes
som klasse 2/3 jord og de resterende 75%, svarende til ca. 5.200 skal
bortskaffes som klasse 1 jord. Safremt der skal handteres jord fra offentlige
vejarealer, kan denne jord ikke handteres frit.

Det forventes derudover, at der skal aframmes begraensede jordmangder fra
arbejdsarealer, Denne jord mellemdeponeres og genudlaegges, nar
anlaegsarbejdet er afsluttet. Arbejdsarealer ligger uden for
omradeklassificering og kortlagte arealer.
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Ren overskudsjord kan eventuelt indga som efterfyld i rastofomrade ved
Darup (pa festivalpladsen), som Roskilde Kommune planlaegger at udnytte i
de naeste par ar. Der er ingen miljgpavirkning.

Sporudfletningsbro

Der skal afgraves ca. 8.900 m3 muld/rajord i forbindelse med sporsaenkning.
Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 2.200 m3 skal bortskaffes
som klasse 2/3 jord og de resterende 75%, svarende til ca. 6.700 m3, skal
bortskaffes som klasse 1 jord. @vrige forhold som for Gammelg&rdsvej.

Hovedvejen

Der skal afgraves ca. 5.200 m3 muld/rajord i forbindelse med sporsaenkning.
Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 1.300 m3 skal bortskaffes
som klasse 2/3 jord og de resterende 75 %, svarende til ca. 3.900 m3, skal
bortskaffes som klasse 1 jord. @vrige forhold som for Gammelgardsvej, dog
vil overskudsjord ikke blive kgrt til Darup.

Holbakmotorvejen

Der skal afgraves ca. 5.400 m3 muld/rajord i forbindelse med sporsaenkning.
Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 1.300 m3 skal bortskaffes
som klasse 2/3 jord og de resterende 75 %, svarende til ca. 4.100 m3, skal
bortskaffes som klasse 1 jord. @vrige forhold som for Hovedvejen.

Gl. Ringstedvej

Der skal afgraves ca. 4.900 m3 muld/rajord i forbindelse med sporsaenkning.
Afgravet jord vil formentlig stamme fra arealer, som er omradeklassificeret,
men ikke kortlagt pa vidensniveau 1 eller 2. Det vurderes, at 25 % af jorden,
svarende til ca. 1.200 m3 skal bortskaffes som klasse 2/3 jord og de
resterende 75%, svarende til ca. 3.700 m3, skal bortskaffes som klasse 1
jord.

Det forventes derudover, at der skal aframmes begransede jordmangder fra
arbejdsarealer. Denne jord mellemdeponeres og genudlaegges, nar
anlaegsarbejdet er afsluttet. Arbejdsarealer ligger inden for
omradeklassificering og kortlagte arealer, men det er uvist, om der skal
héndteres jord pa disse arealer. Der vil vaere ingen eller en lille
miljgpavirkning. Projektomradet er vist pa Figur 18-89.
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Figur 18-89 Projektomr8det ved Gl. Ringstedvej.

18.4.2.7 Dommerstien

Det vurderes, at der ikke skal afgraves jord i forbindelse med hasvning af
stibroen. Arbejdsarealer ligger inden for omrddeklassificering og kortlagte
arealer, men det er uvist, om der skal handteres jord pa disse arealer. Der vil
vaere ingen eller en lille miljgpavirkning. Projektomradet er vist pa Figur
18-90.
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Figur 18-90 Projektomr8det ved Dommerstien.

Springstrupvej

Der skal afgraves ca. 5.100 m3 muld/rdjord i forbindelse med sporsaenkning.
Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 1.300 m3 skal bortskaffes
som klasse 2/3 jord og de resterende 75%, svarende til ca. 3.800 m3, skal
bortskaffes som klasse 1 jord. @vrige forhold som for Hovedvejen.

Omfartsvejen

Der skal afgraves ca. 3.200 m3 muld/rajord i forbindelse med sporsaenkning.
Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 800 m3 skal bortskaffes som
klasse 2/3 jord og de resterende 75 %, svarende til ca. 2.400 m3, skal
bortskaffes som klasse 1 jord. @vrige forhold som for Hovedvejen.

18.4.2.10 Hovedgaden i Regstrup

Der skal afgraves ca. 5.000 m3 muld/rdjord i forbindelse med sporssenkning.
Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 1.200 m3 skal bortskaffes
som klasse 2/3 jord og de resterende 75 %, svarende til ca. 3.800 m3, skal
bortskaffes som klasse 1 jord.

Afgravet jord vil muligvis stamme fra et areal, som er V1-kortlagt (321-
00116). Arealet er kortlagt pga. jernbanedrift og vurderes derfor ikke at vaere
mere forurenet end de gvrige jernbanestraekninger. Arealet ligger uden for
omradeklassificeringen.

Det forventes derudover, at der skal afrgmmes begraensede jordmaangder fra
arbejdsarealer. Denne jord mellemdeponeres og genudlaegges, nar
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anlaegsarbejdet er afsluttet. Arbejdsarealer ligger uden for
omradeklassificering, men inden for det V1-kortlagte areal (321-00116), som
er naevnt ovenfor. Det er uvist, om der skal hdndteres jord pa disse arealer.
Der vurderes ikke at veere nogen miljgpavirkning. Projektomrddet er vist pd
Figur 18-91.
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Figur 18-91 Projektomr8det ved Hovedgaden i Regstrup.

18.4.2.11 Engvejen

Det vurderes, at der skal afgraves ca. 3.700 m3 muld/rdjord, samtidig med at
der skal pafyldes ca. 7.600 m2 muld/rajord i forbindelse med etablering af ny
bro. Det vurderes, at ca. 1.700 m3 af den p&fyldte muld/rdjord stammer fra
afgravningen, som vurderes egnet til genindbygning. Det vurderes, at 25 %
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af den resterende afgravede jord, svarende til ca. 500 m3 skal bortskaffes
som klasse 2/3 jord og de resterende 75 %, svarende til ca. 1.500 m3, skal
bortskaffes som klasse 1 jord. Der er ingen miljgpavirkning.

18.4.2.12 Friheden

Der skal afgraves ca. 5.000 m3 muld/rajord i forbindelse med sporsaenkning.
Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 1.200 m3 skal bortskaffes
som klasse 2/3 jord og de resterende 75 %, svarende til ca. 3.800 m3, skal
bortskaffes som klasse 1 jord. @vrige forhold som for Hovedvejen.

18.4.2.13 Splystvej

Der skal afgraves ca. 5.400 m3 muld/rajord, samtidig med at der skal
pafyldes ca. 2.200 m3 muld/rdjord i forbindelse med etablering af ny bro. Det
vurderes, at al den pafyldte muld/rdjord stammer fra afgravningen, som
vurderes egnet til genindbygning. Det vurderes, at 25 % af den resterende
afgravede jord, svarende til ca. 800 m3 skal bortskaffes som klasse 2/3 jord
og de resterende 75 %, svarende til ca. 2.400 m3, skal bortskaffes som
klasse 1 jord. @vrige forhold som for Hovedvejen.

18.4.2.14 Frederiksberg

Der skal afgraves ca. 3.100 m3 muld/rajord i forbindelse med sporsaenkning.
Afgravet jord vil formodentlig bl.a. stamme fra et omrddeklassificeret areal
samt fra et areal, som er V1-kortlagt (301-00206). Arealet er kortlagt pga.
jernbanedrift, og vurderes derfor ikke at vaere mere forurenet end de gvrige
jernbanestraekninger. Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 800
m3 skal bortskaffes som klasse 2/3 jord og de resterende 75 %, svarende til
ca. 2.300 m3, skal bortskaffes som klasse 1 jord.

Det forventes derudover, at der skal aframmes begransede jordmangder fra
arbejdsarealer. Denne jord mellemdeponeres og genudlaegges, nar
anlaegsarbejdet er afsluttet. En del af arbejdsarealet ligger inden for
omradeklassificering samt det V1-kortlagte areal (301-00206), som er naevnt
ovenfor. Det er uvist, om der skal hdndteres jord pa disse arealer. Der
forventes ingen miljgpavirkning. Projektomradet er vist pd Figur 18-92.

Miljgvurderingsrapport 350
Jord og forurenet jord



&

——— Spor der elektrificeres [ v1-kortlagt grund
E= permanent ekspropriation [ V2-kortlagt grund
[TTT] Mmidlertidig ekspropriation [~ 1 omr&deklassificering

0 100 m

Figur 18-92 Projektomr8det ved Frederiksberg.

18.4.2.15 Aldersrovej

Det vurderes, at der skal afgraves ca. 4.600 m3 muld/rajord. Det vurderes, at
25 % af jorden, svarende til ca. 1.100 m3 skal bortskaffes som klasse 2/3
jord og de resterende 75 %, svarende til ca. 3.500 m3, skal bortskaffes som
klasse 1 jord. @vrige forhold som for Hovedvejen.

18.4.2.16 Tingvejen

Der skal afgraves ca. 5.000 m3 muld/rdjord i forbindelse med sporssenkning.
Det vurderes, at 25 % af jorden, svarende til ca. 1.200 m3 skal bortskaffes
som klasse 2/3 jord og de resterende 75 %, svarende til ca. 3.800 m3, skal
bortskaffes som klasse 1 jord.

18.4.2.17 Konsekvenser i driftsfasen

18.4.3

18.4.3.1

Der forventes ingen pavirkninger i driftsfasen for sporsaenkninger og
broudskiftninger, udover at der langs de nye vejdeemninger frem til de nye
broer med tiden kunne ske forurening af rabatjorden. Dog vil der derudover
vaere generelle pavirkninger pa den elektrificerede bane i drift, hvilket er
beskrevet naarmere i afsnit 0.

Master og kgreledninger

Konsekvenser i anlaegsfasen

Ved opseetning af master forventes der kun at skulle afgraves og eventuelt
mellemdeponeres en begraenset maengde jord. Der vurderes derfor at vaere
en ubetydelig pavirkning.
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18.4.3.2

18.4.4

18.4.4.1

18.4.4.2

Konsekvenser i driftsfasen
Der vurderes ikke at vaere nogen pavirkning i driftsfasen.

Fordelingsstationer, autotransformere og neutralsektion

Konsekvenser i anlaegsfasen

Fordelingsstationer og autotransformere vil i anlaegsfasen kun medfgre en
meget begraenset jordhdndtering. Kun for Kalundborg fordelingsstation og for
forsyningskabel fra transformerstation ved Kirke Saby til Tollgse
fordelingsstation er denne beskrevet.

Kalundborg fordelingsstation

Det vurderes, at der kun skal handteres begraensede jordmaengder i
forbindelse med etableringen af fordelingsstationen. Projektomradet er vist
pa Figur 18-93.
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Figur 18-93 Projektomr8det ved Kalundborg fordelingsstation. Den midlertidige ekspropriation
vedrorer arbejdsareal for sporfornyelse.

Kablet fra Asnaesveerket ligger indenfor eller langs flere kortlagte arealer, og
hele kablet ligger desuden indenfor omrddeklassificerede arealer. Kablet er
vist pa Figur 18-94.
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Figur 18-94: Kablet fra Asnaesveerket.

Miljgpavirkningen for fordelingsstationen og kablet vurderes pa baggrund
heraf at vaere lille, da det forventeligt er sma maengder, der skal handteres.

Forsyningskabel, transformerstation ved Kirke Saby til Tollose
fordelingsstation

I forbindelse med nedgravning af ca. 6 km forsyningskabel mellem
transformerstation sydgst for Kirke Saby og Tgllgse fordelingsstation, se Figur
3-46, er der beregnet en jordmaengde p& ca. 4.030 m3 jord der skal
bortskaffes. Afgravet jord vil stamme fra arealer, som hverken er
omradeklassificeret, eller kortlagt pa vidensniveau 1 eller 2. Den sydlige del af
transformerstationen ved Kirke S&by er dog V1 kortlagt.

Konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen vil der generelt vaere en lille gget risiko for forurening af jord fra
oliehdndtering i tilknytning fordelingsstationer, autotransformere og
neutralsektion.
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18.4.5

18.4.5.1

Konsekvenser i driftsfasen

De potentielle kilder til jordforurening, der er knyttet til den fremtidige drift af
en elektrificeret jernbane mellem Roskilde og Kalundborg er:

e Oliestoffer og tjeerestoffer (PAH’er) fra togmateriel og faste
installationer

e Metaller fra slitage af hjul, skinner og kgreledninger.

e Pesticider benyttet til ukrudtsbekaempelse pa spor.

Oliestoffer og tjaerestoffer (PAH’er)

Forurening som fglge af den fremtidige drift pd den elektrificerede jernbane
forventes at veere begraenset. Dels vil der i fremtiden kgres med nyere og
mere moderne materiel, dels vil den daglige drift som fglge af
elektrificeringen ikke lzengere ske med dieselmateriel. Miljgbelastningen vil
derfor blive mindre end i dag og i 0-alternativet, og det vurderes pa& baggrund
heraf, at miljgpavirkningen er lille.

Der vil stadig veere en risiko for olieforurening pa stationsarealet, hvis der
fortsat oplagres dieselbraendstof og tankning af lokomotiver og andet materiel
pa stationerne fra Roskilde til Kalundborg, til trods for at straekningen er
elektrificeret. Risikoen for uheld vurderes at vaere betydeligt mindre end i dag
og i 0-alternativet, idet behovet for tankning i forbindelse med den daglige
drift falder bort. Det vurderes pa baggrund heraf, at miljgpavirkningen er lille.

Etablering af fordelingsstationer og autotransformere vil medfgre en gget
risiko for forurening af jord, da enhederne ikke er etableret i dag, omend
risikoen vurderes at veere lav. I de nyetablerede fordelingsstationer og i
autotransformere anvendes olie som bl.a. kglemiddel og isolering. Bade
transformerne i fordelingsstationerne og autotransformerne er lukkede
systemer.

Transformerne er spildsikret med opsamlingskar, draen, olieudskiller og alarm,
og desuden er oliekarret under transformeren dimensioneret til at kunne
indeholde en stgrre oliemaengde. P& baggrund heraf vurderes det, at risikoen
for jord- og grundvandsforurening ved spild og uheld er lille.

Fordelingsstationerne og autotransformerne skal ogsa vedligeholdes, hvilket
bl.a. sker ved affedtning/rensning af transformeren. For transformerstationer
generelt anvendes hovedsageligt vand og alkaliske affedtningsmidler til
rensningsprocesserne/135/. Moderne transformatorer vil vaere spildsikrede og
vedligeholdt efter moderne principper, og risikoen for spild i forbindelse
hermed vurderes dermed at vare ubetydelig.
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18.4.5.2

18.4.5.3

18.5

Metaller

Moderne stallegeringer indeholder ikke de ugnskede stoffer bly og cadmium,
som tidligere er blevet benyttet/136/. Erfaringer med jordudskiftning ved
danske jernbaneanlaeg indikerer kun meget begraenset metalforurening af
jorden, hvorfor den fremtidige drift generelt ikke vurderes at udggre en
forureningsmaessig risiko.

Miljgbelastningen vurderes at vaere pa niveau med dagens situation og 0-
alternativet, og det vurderes p& baggrund heraf, at miljgpavirkningen af
metaller er lille.

Pesticider

Banedanmark har en strategi for ukrudtsbekaempelse af banestraekninger, der
indebaerer anvendelse af de mindst miljgbelastende produkter og minimering
af dosering og behandlingshyppighed.

WeedEye bekaemper ugnsket vegetation pa sporarealer, ved at maskinen
zoneinddeler sporarealet og kun sprgjter i den zone, hvor der er grgnt
(starrelse over 5 x 5 cm). I stedet for at dosere manuelt og sprgjtet bredt hen
over sporarealet, er WeedEye en hgjteknologisk maskine, der begraenser
forbruget af pesticider til de zoner, hvor der er registreret ukrudt. Malinger
foretaget p@ Banedanmarks arealer viser, at sprgjtning med WeedEye
medfgrer en besparelse i pesticidmaengden pa op til 50 % /139/.
Miljgbelastningen vurderes at vaere pa niveau med dagens situation og 0-
alternativet, og det vurderes pa baggrund heraf, at miljgpavirkningen er lille.

Kumulative effekter

18.6

Der vurderes ikke at vaere vaesentlige kumulative effekter for jord og
forurenet jord.

Afvaerge- og overvagningsforanstaltninger

For at sikre en miljgmaessigt korrekt hdndtering af jorden samt lette
myndighedsbehandlingen udarbejdes en jordh@ndteringsplan for projektet,
som beskrevet i afsnit 18.4.1.

I anlaegsfasen er der risiko for, at der sker spild med olieprodukter ved bl.a.

tankning af entreprengrmaskiner, fra mobile entreprengrtanke og fra defekte
hydraulikslanger. Der vil ogsa veere risiko for forurening med olie eller andre
kemikalier, hvor disse oplagres.

Risikoen for spild kan minimeres ved, at der stilles krav til entreprengrens
oplag af olie og kemikalier, herunder krav om spildbakker under olietanke,
oplagring af kemikalier i saerlige miljgcontainere og sikring mod pakgrsel. Det
bgr desuden tilstraebes, at mobile tanke flyttes s3 lidt som muligt, samt at
entreprengrmaskiner og udstyr sikres vedligeholdt, sa brud pa
hydraulikslanger og lignende forhindres.
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I forbindelse med udbud af opgaven vil der desuden blive stillet krav til
entreprengren om, at der udarbejdes en beredskabsplan for projektet, sa det
er helt klart, hvem der skal ggre hvad, og hvem der skal kontaktes i
forbindelse med et eventuelt spild eller anden form for ulykke. En sadan
beredskabsplan skal ogsa indeholde en plan for forurening ved sger, vandlgb
og vadomrader.

Der er risiko for, at der under anlaegsarbejdet traeffes forureninger, som ikke
tidligere er registreret, altsa sakaldte ukendte forureninger. Hvis dette sker,
er der jf. jordforureningsloven pligt til at standse arbejdet og orientere
miljsmyndighederne. Arbejdet kan fgrst genoptages efter fire uger, eller nar
miljsmyndighederne har taget stilling til den pagaeldende forurening /84/. For
ikke at forsinke anlaegsarbejdet ungdigt, er det hensigtsmeessigt, at der inden
igangseettelsen af anlaegsarbejdet aftales overordnede retningslinjer med
miljgmyndighederne for proceduren for ukendte forureninger. Alternativt kan
disse procedurer indbygges i de enkelte jordhandteringsplaner, hvis der
udarbejdes jordh@ndteringsplaner for hele straekningen. Det kan desuden
blive ngdvendigt at gennemfgre mindre oprensninger inden for projektets
rammer, alt efter hvad der traeffes i forbindelse med anlaegsarbejdet.
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19.1

Klimatilpasning

Lovgrundlag

Klimakonsekvensvurderinger generelt og af jernbaneanlaeg er ikke omfattet af
et egentligt lovgrundlag. Imidlertid findes der retningslinjer og anbefalinger i
en raekke notater og strategier, der beskriver, hvilke indvirkninger
klimaforandringer kan have pa stgrre infrastrukturanlaeg samt
afvaergeforanstaltninger og opmaerksomhedspunkter. Disse er beskrevet
herunder:

e Regeringens Strategi for Klimatilpasning i Danmark fra 2008/110/

e Sadan handterer vi skybrud og regnvand - handlingsplan for
klimasikring af Danmark 2012/111/

e Transportministeriets klimatilpasningsstrategi 2010/112/
e Banenorm BN1-11-1 om afvanding af sporareal/113/
e Banenorm BN3-12-2 om miljg og vandlgbssager/114/.

Lovgrundlaget for oversvgmmelser og klimatilpasning omfatter derfor primaert
implementeringen af oversvgmmelsesdirektivet/115/ og kommunernes
muligheder for at bede forsyningsselskaberne udarbejde detaljerede
beregninger af kapacitetsproblemer i kloakkerne til brug for
klimatilpasningsplanerne. Lovgrundlaget haanger sammen med det gvrige
lovgrundlag for spildevand, som ogs& omfatter regnvand.

Lovgrundlaget bestar af fglgende elementer:

¢ Oversvgmmelsesloven/116/ og bekendtggrelser om oversvgmmelse og
erstatning/117/

e Miljgbeskyttelsesloven/55/

e Spildevandsbekendtggrelsen/118/

e Lov om betalingsregler for spildevandsforsyningsselskaber m.m./119/
e Spildevandsafgiftsloven/120/

e Oversvgmmelsesdirektivet/115/.

Endvidere har naesten alle kommuner udarbejdet klimatilpasningsplaner pa
baggrund af den aftale, der blev indgaet mellem den davaerende regering og
Kommunernes Landsforening i 2012. Klimatilpasningsplanerne kortlaegger
problemernes omfang og beskriver mulige afvaergeforanstaltninger.

Disse udredninger, direktiver, klimatilpasningsplaner med baggrundsrapporter
og de udarbejdede kortlaegninger danner grundlaget for vurderingerne i dette
afsnit.
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19.2

Metode og omfang

19.2.1

Behovet for klimasikring af de nye og a&ndrede anlaeg er vurderet overordnet.
Vurderingen er baseret pa de forventede, kommende klimaforandringer.

I vurderingen fokuseres pa klimaandringer i forhold til temperatur,
vindforhold og vand, herunder skybrud, sendret grundvandsstand og
havvandstigning.

Risikoen for pavirkninger af banen i en klimafremskrevet situation er
vurderet.

De fremtidige klimatiske forhold er beskrevet overordnet. Klimaandringer,
hvor der ikke forventes hverken positive eller negative pavirkninger, er ikke
beskrevet.

Baggrund for anvendt klimafaktor

Vurderingerne er baseret pd den seneste viden fra FNs klimapanel, IPCC's 5.
hovedrapport fra 2014/121/ og pa information fra statens portal
www.klimatilpasning.dk.

Som et faelles udgangspunkt for en dansk klimatilpasningsstrategi i
regeringens 'Strategi for tilpasning til klimaaendringer i Danmark'/110/ er

anvendt to internationale IPCC-klimascenarier, SRES A2 (middelhgjt) og SRES

B2 (middellav). Kommunerne er af Miljgministeriet blevet anbefalet at
anvende SRES A1B (middel) som baggrund for udarbejdelse af
klimatilpasningsplaner/122/.
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Figur 19-95 Sammenligning af IPCC's vurderinger/124/
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Med de nye scenariebenavnelser (RCP) i IPCC's 5. hovedrapport/121/ svarer
dette til, at A- og B-scenarier ligger i spaendet mellem scenarie RCP 2.6 og

RCP 8.5. DMI stiller A1B lig med RCP 4.5-scenariet i ar 2100/123/.

P& Figur 19-95 ses en sammenligning af IPCC’s vurderinger af den fremtidige
globale temperaturudvikling fra de anvendte scenarier i den 4. hovedrapport
(hgjre) og 5. hovedrapport (venstre)/124/

Udviklingsscenarierne i de to rapporter er naesten ens de fgrste 50 ar, mens
bade spredning og usikkerhed herefter stiger. Generelt forventes Danmark at
fa et varmere, vadere og mere stormfuldt vejr i fremtiden samt et hgjere
havvandsspejl med flere ekstreme haendelser indenfor hver vejrtype (Tabel

19-60).

Tabel 19-60

1961-1990 med udgangspunkt i A1B-scenariet/125/

Klimaaendring i Danmark 8r 2100 udtrykt som aendring i forhold til perioden

Klimaaendring

Effekt i

2050

Effekt i 2100

i forhold til (Gennemsnit 2021 - 2050) (Gennemsnit 2071 - 2100)
perioden Intervallet er 68 % sandsynligt Intervallet er 68 % sandsynligt
1961-1990 Sommer | Vinter Arsmiddel Sommer | Vinter Arsmiddel
0,8°C til 1,3°C til ) 2,0°C til 3,2°C til )
Temperatur 1,0°C til 1,4°C 2,6°C til 3,2°C
1,0°C 1,7°C 2,4°C 3,8°C
Havniveau 10-50 cm eksklusiv landhaevning 20-140 cm eksklusiv landhaevning
+19 %
0%til +8 | +8 % til | +4 % til +10 -3 % til ) +8 % til +20
Nedbgr til +31
% +14 % % +13 % %
%
Middelvind
+3 % (meget usikkert) +4 % (meget usikkert)
(hav+land)

De nye benaevnelser for udviklingsscenarier, der ligger til grund for

vurderingen, medfgrer ikke andringer ved fremskrivning af scenarier.

> Der er pd baggrund heraf ikke sendringer i forhold til, hvilken klimafaktor
der anvendes for regnhaendelser (f.eks. 1,4 som normal klimafaktor og
2,0 for en 100-3rshaendelse som et gvre skgn for en worst case-
simulering)/126/.

Den forventede havvandstigning for de kommende 100 &r er sat til 0,6 meter.
meter. Der er derudover vurderet konsekvenserne ved en stigning pa 1,2
meter. Dette pd baggrund af DMI's vurdering af den gvre graense i et
middelhgjt scenarie (A1B) til brug for usikkerhedsestimater (
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Tabel 19-61 Absolut middel vandstandsstigning globalt og for Danmark, 1986-2005 til 2081 -
2100 [m]. DMI’s gvre bud er til brug for usikkerhedsestimater. Kilde: DMI fra AR5, BACC og

DMI/123/.
FAEndringer i Global middel Danmark Kilde
middelvandstand
(meter)
RCP2.6 0,40 (0,26 - 0,54) 0,34 (0,1 - 0,6) IPCC AR5
RCP4.5 0,47 (0,32 - 0,62) 0,43 (0,2 - 0,7) IPCC AR5
RCP6.0 0,47 (0,33 - 0,62) 0,44 (0,2 - 0,7) IPCC AR5
RCP8.5 0,62 (0,45 - 0,81) 0,61 (0,3 -0,9) IPCC AR5
A1B 0,52 (0,36 - 0,69) - IPCC AR5
Al1B - BACC - 0,64 (0,3 -1,1) BACC2

(2014, in press)

DMI's gvre bud - 1,2 DMI

19.2.2 Projektomradet

Der er fokuseret pa risiko for skader og oversvgmmelse for projektet indenfor
nedenstaende emner:

¢ Nedbgrsforhold

e Vandstandsforhold i havet

e Vandfgring i vandigb

e Vandstandsforhold i sger og vandlgb
e Grundvandsstand

e Vindforhold

e Temperaturforhold.

Der er ikke udfgrt en egentlig hydraulisk beregning for straekningen, men der
er derimod udfg@rt en overordnet faglig kvalitativ vurdering ved at anvende
beregningsprogrammet SCALGO Live til at simulere oversvgmmelser ved
skybrud, havvandstigning og stormflod.

Eventuelle udfordringer i forbindelse med klimaaandringer er gennemg%et for
hele straekningen mellem Holbaek og Kalundborg samt de steder hvor der er
planlagt sporsaenkninger mellem Roskilde og Holbaek. Der er regnet pa en
100-3rs afstremningshaendelse. Modellen er sat op, s& den kun viser
oversvgmmelsesudbredelser med en minimumsvanddybde pa 10 cm, da dette
vurderes at veere en vandstand, der kan give gener ved drift af jernbanen.

Baggrunden for at se pd dette er, at store dele af banelegemet passerer
gennem landbrugsarealer, hvor nedsivning og draening kan vaere varierende.
Gennemgangen er som tidligere naevnt alene opmarksomhedspunkter, og
problemstillingerne er beskrevet generelt og overordnet, mens der er udfgrt
yderligere vurderinger i konkrete omrader, hvor der er szerlige udfordringer.
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Krydsende vandstrgmningsveje med et oplandsareal pa over 2 ha er
inkluderet i analysen for pavirkninger af skybrud i driftsfasen. Alle
stremningsveje med opland stgrre end 2 ha er inkluderet, saledes at
pavirkninger ved underfgring via stenkiste klassificeres som

e Opland £ 100 ha: Ingen
e Opland > 100 ha: Lille

Krydsende vandlgb via vandlgbsbroer, er vurderet separat.

Konsekvenserne ved en havvandstigning er analyseret ved at vurdere
oversvgmmelsen ved kote 2,5 meter, der generelt svarer til en 100-
arshaendelse i kombination med en forventet vandstandsstigning pa 60 cm
(klimafremskrevet). De 2,5 meter svarer til et gvre estimat for hele
straekningen. Derudover er konsekvenserne ved en havvandsstigning
analyseret ved at vurdere oversvgmmelse i kote 1,9 meter svarende til en
100-3rshandelse i dag.

Kortlaegningen af grundvand er baseret pa data fra klimatilpasning.dk, hvor
datagrundlaget er relativt groft samtidig med, at der ikke er medtaget
randbetingelser fra havet. En egentlig hydraulisk beregning af de kortlagte
punkter vil derfor give et klarere billede af omfanget. Udfordringer i forhold til
2endret grundvandsstand (stigende eller faldende) som fglge af
klimaandringerne, behandles saerskilt i afsnit om grundvand.

Der tages hgjde for vind- og temperaturpavirkninger ud fra statiske
beregninger i forbindelse med design af anlaegget, og der er derfor ikke
anvendt en metodisk tilgang til at vurdere konsekvenserne ved vind- og
temperaturpdvirkninger.

Metoderne herover er anvendt i umiddelbar naerhed af banelegemets
centerlinje (ca. 50 m pa hver side). I seerlige tilfaelde er der set p& omrader
ud over denne graense, f.eks. ved fjorde og ved stgrre opstuvninger, der
menes at kunne have konsekvenser for banen.

P& baggrund af denne indsamling af viden er projektets pavirkning i anlaegs-
og driftsfasen vurderet. Nedenfor er oplistet dokumentationsgrundlaget for
beskrivelsen af de eksisterende forhold samt vurderingen af konsekvenserne i
anlaegsfasen og driftsfasen.

e Kommunernes klimatilpasningsplaner (beskrevet i kommuneplanerne)

/11//12//13//14/

e Kortmateriale pé Klimatilpasning/127/.
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19.3

Eksisterende forhold

19.3.1

19.3.2

19.3.3

Dette kapitel gennemgar de eksisterende forhold pa streekningen mellem
Roskilde og Kalundborg med hensyn til nedbgrsforhold, vandstandsforhold i
havet, vandlgbskrydsninger, vandstandsforhold i s@er, grundvandsstand,
vindforhold og temperaturforhold.

Pa straekningen er de stgrste udfordringer vand fra skybrud, store
afstrgmninger i vandlgb og generel havvandstigning, herunder stormflod.

Oversvegmmelser fra nedbgr og vandigb

Der er en raekke steder pa straekningen, hvor der, vandlgb og underfgringer
krydser jernbanen, og hvor der opstuves stgrre eller mindre vandmaangder
ved den nuvaerende vandfgring og nedbgrsmaengde. Der er udfgrt en
gennemgang af straekningen, hvilket ikke har medfgrt udpegning af saerligt
kritiske lokaliteter, hvor den nuveerende risiko for oversvgmmelse er vurderet
til middel risiko eller hgjere.

Der er en raekke lokaliteter f.eks. ved Banetoften i Svebglle og Rynkevangen i
Kalundborg, hvor der kan opstd mindre oversvgmmelser eller opstuvninger
omkring banedaemningen. Disse er dog alle vurderet til at have lille eller ingen
konsekvens. Der kreaeves derfor ikke en seerlig indsats.

Oversvgmmelse fra havet ved stormflod

Generelt ligger jernbanen s hgit i terraenet, at den ikke er udsat for
oversvgmmelsesrisiko fra havet ved de nuvarende forhold. Dette gaelder
bade direkte pavirkning og opstuvende effekt i vandIgb.

I Kalundborg er den yderste straekning pd ca. 1200 meter udsat for
oversvgmmelse ved en vandstandskote pd 1,6 meter, som svarer til en
nuveerende 100-3rshaendelse. Dette vurderes som en lille risiko, da
konsekvenserne er begraensede og sandsynligheden er lille.

Opsamling

Som udgangspunkt er banen dimensioneret til det nuveerende klima og ma
forventes at kunne handtere de ekstreme vejrsituationer, der kan opsta.
Jernbaneanlagget er generelt etableret med et sikringsniveau, der tager
hgjde for den nuvaerende risiko.
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19.4 Konsekvenser af elektrificering

Da tidshorisonten for anlaegsfasen er indenfor naermeste fremtid anvendes
ingen klimafremskrivhing med hensyn til vurdering af arbejdspladsarealer.

19.4.1.1 Havvandsstigninger og stormflod — konsekvenser i anlaeagsfasen

Pavirkningerne af havvandsstigninger pa elektrificeringen i anlaegsfasen er
samlet i en oversigt, der indikerer om hver enkelt pavirkning er lille, middel
eller vaesentlig (Tabel 19-62). Undersggelsen inkluderer banetracéet samt
arbejdspladser. Der er i analysen kun medtaget lokaliteter hvor der star vand
pa terraen ved en 100-3rshaendelse. Det vurderes saledes, at der ikke er
nogen pavirkninger af havvandstigninger pa de resterende baneelementer.

Tabel 19-62: P8virkninger af stormflod og stigende havvandsstand i anlaegsfasen.

Lokalitet Kommune Km Stormflod og
stigende

havvandsstand

19.4.1.2

Langs
banetracéet

Langs @stre
Havnevej

Kalundborg

108.6 - 110.2

Middel

Arbejdsplads

Kalundborg
Fordelingsstation

Kalundborg

109.8-110

Middel

Havvandsstigninger og stormflod - konsekvenser i driftsfasen

Da driftsfasen er under fremtidige klimatiske forhold anvendes en
klimafremskrivning pd 100 &r ved disse undersggelser.

Pavirkningerne af havvandsstigninger pa elektrificeringen i driftsfasen er
praesenteret i Tabel 19-63Fejl! Henvisningskilde ikke fundet..
Undersggelsen inkluderer banetracéet, transformerstationer, tiltag ved
krydsende vejbroer samt permanente ekspropriationer.

Tabel 19-63: P8virkninger af stormflod og stigende havvandsstand i driftsfasen.

Lokalitet

Kommune

Km

Pavirkning

Langs
banetracéet

Langs @stre
Havnevej

Kalundborg

108.6 -
110.2

Middel

Fordelingsstation

Kalundborg
Fordelingsstation

Kalundborg

109.8

Middel

Ved etableringen af fordelingsstationen i Kalundborg anbefales at placeringen
er tilstraekkelig hagjt, da den ligger i risikozonen ved stormflod.

19.4.1.3 Skybrud - konsekvenser i anlaagsfasen

Pavirkningerne af skybrud for elektrificeringen i anlaagsfasen er samlet i en
oversigt, der indikerer om hver enkelt pavirkning er lille, middel eller
vaesentlig (Tabel 19-64). Analysen ved arbejdspladserne er baseret p& den
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maksimale vanddybde pa terraen indenfor et arbejdsomrade. Hvis der ikke
star vand i arbejdspladsomradet vurderes det, at der ikke er nogen pavirkning
af skybrud. Det er sdledes ikke alle arbejdspladsomrader der er inkluderet i
tabellen.

e Vandstand 10-35 cm: Lille
e Vandstand > 35 cm: Middel

Tabel 19-64: P8virkninger af skybrud i forhold til lavninger i terraenet i anlaegsfasen.

Lokalitet Kommune |Km Pavirkning

Arbejdsplads | Bro 15314 Lejre 35.8 Middel (35 cm)
Sporudfletningsbro

Arbejdsplads | Bro 16104 Lejre 37.2 Middle (90 cm)

Hovedvejen (Rute 14)

Arbejdsplads | Bro 16164 Holbaek 62.6 Middel (80 cm)

Holbaekmotorvejen

Arbejdsplads | Bro 16186 Holbaek 66.6 Lille (19 cm)
Gl. Ringstedvej

Arbejdsplads | Bro 16212 Holbaek 70.2 Middel (38 cm)
Omfartsvejen

Arbejdsplads | Bro 16226 Holbaek 75.0 Middel (45 cm)

Hovedgaden i Regstrup

Arbejdsplads | Bro 16244 Holbaek 84.8 Middel (71 cm)
Friheden

Arbejdsplads | Bro 16256 Kalundborg |91.7 Middel (86 cm)
Sglystvej

Arbejdsplads | Bro 16270 Kalundborg |96.8 Lille (28 cm)

Frederiksberg

Langs Syd for Holbaekvej Kalundborg |102.1 Lille (16 cm)

banetracéet

Arbejdsplads | Bro 16280 Kalundborg |102.8 Lille (25 cm)
Aldersrovej

Arbejdsplads | Bro 16284 Kalundborg | 105.2 Ingen (0 cm)
Tingvejen

19.4.1.4 Skybrud - konsekvenser i driftsfasen

Pavirkningerne af skybrud pa elektrificeringen i driftsfasen inkluderer bade
lavninger i terraenet og krydsende strgmningsveje, jf. beskrivelse i Afsnit
19.2.2.

Tabel 19-65 praesenterer opmarksomhedspunkter i forhold til fyldte
lavninger. Undersggelsen inkluderer opmaerksomhedspunkter langs
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banetracéet inkl. sporsaenkninger, permanente ekspropriationer samt
transformerstationer.

Tabel 19-65: P8virkninger af skybrud i forhold til lavninger i terraenet i driftsfasen.

Lokalitet Kommune Km P&virkning

Sporsaenkning Bro 15314 Lejre 35.8 Middel (61 cm)
Sporudfletningsbro

Permanent Tollgse Holbaek 52.0 Lille (24 cm)
ekspropriation

Fordelingsstation Tollgse Holbaek 52.0 Lille 24 cm)

Fordelingsstation

Permanent Bro 16226 Holbaek 75.0 Lille (18 cm)
ekspropriation Hovedgaden |

Regstrup
Permanent Bro 16232 Holbaek 76.6 Lille (18 cm)
ekspropriation Engvejen
Permanent Bro 16244 Holbaek 84.8 Middel (60 cm)
ekspropriation Friheden
Langs banetracéet | Syd for Holbaekvej Kalundborg 102.1 Lille (17 cm)
Permanent Bro 16284 Kalundborg 105.2 75 cm (middel)
ekspropriation Tingvejen

19.5 Kumulative effekter

I forhold til klimatilpasning forventes ingen kumulative effekter.

19.6 Afveerge- og overvagningsforanstaltninger

Der er ingen lokaliteter, der kreever afvaergeforanstaltninger som konsekvens
af klimapavirkning af de projekterede anlaeg.
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20

20.1

Befolkning, sundhed og
sociogkonomi

Dette kapitel indeholder en opsamling af vurderingen af pavirkninger for
befolkningen og af de afledte sociogkonomiske effekter af
miljgpavirkningerne. Befolkningen omfatter de personer, der bor og faerdes i
neeromradet. De afledte sociogkonomiske effekter omfatter pavirkninger pa
stgrre samfunds- eller erhvervsgrupper.

Lovgrundlag

20.2

De lovmaessige forhold, som er relevante for en vurdering af
miljgpavirkningen af befolkning og afledte sociogkonomiske forhold, er
gennemgaet i gvrige kapitler, som beskriver den gaeldende lovgivning for
disse forhold.

Elektromagnetisk pavirkning fra elektriske jernbaner er ikke reguleret ved lov
i Danmark. Pavirkningen fra magnetfelter reguleres pa grundlag af
anbefalinger fra WHO og Sundhedsstyrelsen, og er baseret pd
forsigtighedsprincippet, og vejledning fra Magnetfeltudvalget/128/.

Metode og omfang

Undersggelsesomradet udggr en korridor langs den eksisterende bane mellem
Roskilde og Kalundborg pé en ca. 75 km lang straekning.
Undersggelseskorridoren varierer i forhold til de mulige pavirkninger jf. afsnit
4.1.

Vurderingen af konsekvenserne for befolkningen og de afledte
sociogkonomiske konsekvenser er primaert baseret pa de gvrige miljgemner i
VVM-undersggelsen. Derfor fremstdr vurderingen i dette kapitel som en kort
opsummering af de vaesentligste miljgforhold, der kan pavirke befolkningen
og de sociogkonomiske forhold.

Dette gaelder seerligt fglgende miljgemner:

Arealinddragelse og a&ndret arealanvendelse
Visuel pavirkning

Tilgeengelighed (transport) og barriereeffekt
Rekreative interesser

St@j og vibrationer

Luftforurening

Magnetfelter.

vV V V V V VvV V

Befolkning og sociogkonomi er i forhold til andre miljgemner mere vanskelig
at kvantificere, og den vurdering, der er foretaget af projektets pavirkning pa
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befolkning og sociogkonomi, er en kvalitativ vurdering. Vurderingen af
pavirkningen af magnetfelter, som fremgar af naervaerende kapitel, er
udarbejdet af Banedanmark.

20.3 Eksisterende forhold
I dette afsnit beskrives de eksisterende forhold, der har betydning for
befolkningen og afledte sociogkonomiske forhold. Hvad angar planlagte
endringer af arealanvendelsen henvises til kapitlet vedrgrende planforhold.
20.3.1 Arealanvendelse

Projektomradet for elektrificeringen omfatter fire kommuner, nemlig Roskilde,
Lejre, Holbaek og Kalundborg.

P& straekningen fra Roskilde til Kalundborg passerer banen gennem en raekke
stationsbyer, som hver iszer i dag drager nytte af den eksisterende

forbindelse, jf. Tabel 20-66.

Tabel 20-66 Byer pd straekningen for elektrificeringen

Elektrificering

Byer | Lejre, Hvalsg, Tgllgse, Vippergd, Holbaek, Regstrup, Knabstrup,
Mgrkgv, Jyderup, Svebglle, Kalundborg

De huse og arbejdspladser, der ligger inden for projektomradet, er allerede i
dag nabo til den eksisterende bane og dermed vant til de fordele og gener,
der er forbundet med driften af banen.

Mellem byerne passerer banen primaert i det abne land, hvor der kan vaere
erhvervsinteresser inden for landbrug eller omrader, der anvendes rekreativt
af befolkningen, isaer de skovomrader som banen passerer igennem pa
straeekningen. Af Figur 20-96 fremgar det, hvilke omrader banen forlgber
igennem mere specifikt.
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Figur 20-96 Oversigtskort over bolig-, erhvervs- og rekreative omr8der p& straekningen.

I kapitel 6 om arealforhold ses en fordeling p& omradetyper, som banen
passerer pa straekningen.

20.3.2 Befolkning

De omrader, som jernbanen forlgber igennem, er meget forskellige i forhold
til, hvor mange mennesker, der potentielt kan blive pavirket af projektet. I
Tabel 20-67 er vist indbyggertallet i de fire kommuner, som jernbanen
forlgber igennem, som indikator for, dels hvor mange der potentielt faerdes og
bor langs banen, dels hvor mange der benytter banen til transport. Hertil
kommer mennesker, som af andre arsager faerdes i omradet, for eksempel i
forbindelse med arbejde, sommerhusbesgg eller andre besgg.

Miljgvurderingsrapport 369
Befolkning, sundhed og sociogkonomi



20.3.2.1

20.3.2.2

20.3.2.3

20.3.2.4

Tabel 20-67 Befolkningstal pr. 3. kvartal 2016 og passagertal i de fire kommuner, som
projektet omfatter/82/. For passagertal se Tabel 10-16

Kommuner Befolkningstal 2016 Stationer
Roskilde 86.657
Lejre 27.431 Lejre og Hvalsg
Holbak 70.465 Tellgse, Holbaek, Regstrup, Knabstrup,
Mgrkgv og Jyderup
Kalundborg 48.846 Svebglle og Kalundborg
Trafik

Banestraekningen mellem Roskilde og Kalundborg benyttes alene af
passagertog. Straekningen betjener regionaltog. Den nuvaerende trafik er
kortlagt i forhold til omfang (antal tog), frekvens, hastigheder osv. i kapitel
11, hvor der ogsa er information om, hvordan vejtrafikken forventes at blive
pavirket som fglge af vejbroer, der skal bygges om eller fjernes.

Rekreative interesser

P& en stor del af straekningen mellem Roskilde og Kalundborg forlgber
jernbanen gennem &bent land med bl.a. landbrugsarealer, skov og andre
naturomrader. Nogle af disse omrader anvendes rekreativt af befolkningen,
primaert skovene. De rekreative interesser er beskrevet i kapitel 10.

Sundhed

Da der er tale om elektrificering af en eksisterende jernbane, vil befolkningen
i den umiddelbare nserhed af banen allerede i dag vaere pavirket af stgj,
vibrationer og luftforurening fra den nuvaerende drift.

Afledte sociogkonomiske forhold

De afledte sociogkonomiske pavirkninger omfatter potentielle pavirkninger
som fglge af miljgpavirkninger pa stgrre samfunds- eller erhvervsgrupper.

20.4 Konsekvenser af elektrificering
20.4.1 Befolkning
20.4.1.1 Befolkning — konsekvenser i anlaegsfasen

De personer, der vil opleve den stgrste pavirkning af elektrificeringen, er de
pendlere, der enten dagligt eller meget ofte benytter toget pa straekningen
mellem Roskilde og Kalundborg. De vil komme til at opleve forlaenget rejsetid
grundet skift til togbusser i forbindelse med sporspaerringer jf. kapitel 11. For
pendlere vurderes pavirkningen som varende vasentlig. For gvrige
passagerer vurderes pavirkningen at veere middel.

Anlaegsarbejdet betyder endvidere gget lastbilstrafik pd vejene jf. kapitel 11.
Dette vurderes at udggre en lille pavirkning pa de trafikanter, der benytter
vejene, da lastbilerne oftest nemt kan komme ud p& det overordnede vejnet.
Ved Hovedvejen i Regstrup skal lastbilerne dog ind gennem Hovedgaden i
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byen, hvilket kan skabe gget utryghed og gener blandt isaer blgde trafikanter.
Det samme ggr sig gaeldende for anlaegsarbejdet ved Engvejen, hvor lastbiler
skal igennem Regstrup by og Nr. Jernlgse, samt ved Friheden hvor lastbiler
skal igennem Mgrkgv og Jyderup. Disse steder vurderes pavirkningen pa
mennesker at vaere middel. Desuden vil fodgaengere i forbindelse med
haevning af en stibro ved Dommerstien i en periode pa 2-3 maneder skulle
anvende en alternativ - og for nogle mellem 500-700 meter laengere rute.

I forbindelse med udskiftning af en skovstibro ved Sglystvej vil stier i skoven,
der benyttes rekreativt, blive bergrt jf. kapitel 10. Da det er muligt at benytte
den eksisterende bro under anlsegsarbejdet, vurderes pavirkningen pa
mennesker at veere lille.

Personer, der bor og/eller feerdes i omradet langs banestraekningen, vil
endvidere opleve en midlertidig visuel sendring i den periode, arbejdet med
elektrificeringen pagar jf. kapitel 7. Eftersom pavirkningen er midlertidig,
vurderes pavirkningen pa mennesker ogsa her at vaere lille.

Desuden vil havearealer, parkeringspladser og vejarealer blive eksproprieret
midlertidigt til arbejdet med sporsaenkninger jf. kapitel 6. Da
ekspropriationerne er midlertidige og ikke omfatter bygninger til beboelse,
vurderes pavirkningen pa de bergrte mennesker at vaere lille.

Befolkning — konsekvenser i driftsfasen

Omradets visuelle udtryk sendres som fglge af etablering af
kgreledningsanlaegget og rydning af beplantning langs banen jf. kapitel 7.
Pavirkningen vurderes overordnet betragtet at vaere lille for mennesker.

Desuden vil havearealer blive eksproprieret permanent jf. kapitel 6. Da
ekspropriationerne ikke omfatter bygninger til beboelse, vurderes
pavirkningen pa de bergrte mennesker at veere lille.

Mennesker vurderes ikke at blive pdvirket grundet rekreative forhold og af
vejtrafikken i driftsfasen jf. henholdsvis kapitel 10 og 11.

Sundhed

Sundhed - konsekvenser i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet i forbindelse med elektrificeringen vil betyde, at luftkvaliteten
&ndres i form af ggede emissioner omkring anleegsarbejderne jf. kapitel 15.
Denne pavirkning pa de bergrte mennesker vurderes at vaere lille uden
betydning for menneskers sundhed, da den ofte er af kortere varighed og
meget af anlaegsarbejdet er i det abne land med gode spredningsforhold.

I kapitel 0 om stgj er antal muligt stgjpavirkede boliger opgjort, mens der i
kapitel 13 om vibrationer er opgivet antallet af bygninger med risiko for

bygningsskader og komfortbelastede bygningsenheder. Som udgangspunkt
vurderes stgjpavirkningen og vibrationsbelastningen p& mennesker at vaere
lille uden sundhedsskadelige konsekvenser, safremt arbejdet sker inden for
normal arbejdstid og er af kortere varighed. Alt andet lige er risikoen for, at
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der kan opsta pavirkninger af befolkningens sundhed stgrst i de tilfaelde, hvor
anlaegsaktiviteterne udfgres i gvrige tidsrum, dvs. aften, nat eller weekend.
Nogle populationer er mere sarbare overfor nattestgj. Det gaelder f.eks. bgrn,
eeldre, gravide og borgere med nedsat helbred samt skifteholdsarbejdere.
Bgrn er seerligt udsatte, fordi de har brug for mere sgvn end voksne, mens de
gvrige grupper er sarligt udsatte, fordi de i forvejen er udsatte for
sgvnforstyrrelser. Derfor er det vigtigt at vaere opmaerksom p&, om nogle af
disse grupper bliver pavirket i forbindelse med projektet. Herunder saerligt
daginstitutioner hvor bgrn ofte sover ude og derfor kan fa deres sgvn
forstyrret af anlaegsarbejdet.

Sundhed - konsekvenser i driftsfasen

Ekspropriationer som fglge af magnetfelter vurderes at kunne omfatte 15
boliger jf. kapitel 14. Pavirkningen af de bergrte vurderes som vaesentlig.

Desuden betyder elektrificeringen, at luftkvaliteten vil blive bedre p&
straekningen jf. kapitel 15. Dette vil iseer veere til gavn for de mennesker, der
bor i neerheden af banen.

Eftersom de fleste sporsaenkninger vurderes at have en stgjreducerende
effekt, vil dette veere en positiv konsekvens for mennesker, der bor i
naerheden af banen. I de tilfeelde hvor en sporsankning matte medfgre en
forgget pavirkning, vurderes denne som uvaesentlig for menneskers sundhed
jf. kapitel 12.

Vibrationskomfort og strukturlyd vurderes ikke at vaere betydeligt forandret
sammenlignet med 0-alternativet jf. kapitel 13, hvorfor der heller ikke
vurderes at vaere nogen pavirkning p& mennesker pd baggrund heraf.

Afledte sociogkonomiske effekter

Afledte sociopkonomiske effekter — konsekvenser i anlaagsfasen

I forbindelse med elektrificeringen vil der blive eksproprieret landbrugsarealer
i Lejre, Holbaek og Kalundborg kommuner til brug for midlertidige
arbejdspladser. Det forudsaettes, at arealerne efter anlaegsperioden
reetableres sa vidt muligt til deres oprindelige formal og stand og
tilbageleveres til ejerne. Det vurderes derfor, at pavirkningen pa erhvervet
som helhed vil veere lille.

I Holbaek og i Kalundborg kommuner forlgber banen igennem omrader, der
anvendes til centerformal sdsom kontorer, detailhandel, restauration m.m.
Her vurderes det, at der vil vaere en lille pavirkning af disse erhverv i
forbindelse med anlaegsarbejdet. Pavirkningen kan opsta, hvis midlertidige
arbejdspladser ggr det besveerligt at komme direkte til disse bygninger eller
pa anden vis er med til at skjule bygningerne, sa potentielle kunder ikke
kommer ind og dermed ikke kgber varer fra virksomhederne. P3 resten af
straekningen vurderes der ikke at vaere pavirkninger af erhvervene detail-
handel, kontor og restauration grundet anlaegsfasen for elektrificeringen.

I Kalundborg Kommune bliver et erhvervsareal eksproprieret midlertidigt i
forbindelse med elektrificeringen. Idet det forudsaettes, at de pagaeldende
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ejere bliver kompenseret gkonomisk, og da ekspropriation ikke omfatter
bygninger, vurderes p%virkningen at veere lille.

Som fglge af arbejderne pa broerne og i naerhed af banen vil bilister flere
steder vaere pavirket af elektrificeringen. Dette ggr sig ogsa geeldende for
mennesker, der er beskaeftiget i transportsektoren, herunder lastbilchauffgrer,
som ma benytte omkgrselsruter, hvis de kgrer pa de bergrte steder. I de
fleste tilfselde er der dog tale om en lille pavirkning, da omkgrselsruterne som
udgangspunkt ikke forlaenger rejsetiden med mange minutter.

Afledte sociogkonomiske effekter — konsekvenser i driftsfasen

I forbindelse med elektrificeringen vil der blive eksproprieret landbrugsarealer
permanent i Holbaek Kommune. Pavirkningen pa den enkelte landmand
afhaenger af, hvad den pdgaeldende jord har vaeret anvendt til, herunder hvor
stor en andel den udggr af landmandens samlede jorder, og om det gar ud
over lebaelter og/eller forbindelsesveje mellem marker. Som udgangspunkt
vil landmanden blive kompenseret, og pavirkningen vil sdledes vaere middel.

De landmaend, som har marker taet pd jernbanestraekningen vil - alt andet
lige — kunne opleve en positiv effekt i form af mindre forurening af afgrgderne
0og mindre stgj.

For landbrugserhvervet som helhed vil pavirkningen veere lille.

Elektrificering af banen vil betyde, at de detailhandelsbutikker, som er
beliggende taet pa jernbanen vil opleve mindre stgj og luftforurening. Det er
en positiv pdvirkning for bade de personer, der arbejder i detailhandlen, og
for deres kunder. Det vurderes dog ikke umiddelbart at pavirke deres
indteegtsgrundlag.

Elektrificeringen kan betyde, at flere veelger at bruge togene frem for andre
transportmidler, hvilket alt andet lige kan gge tilgaengeligheden pa vejnettet.
Samtidigt kan det reducere kundegrundlaget hos andre
persontransporterhverv. Det antages sdledes, at antallet af pendlere og
turister, som bruger toget, vil stige.

Som folge af de sendringer, der er foretaget pa veje og broer, vil bilister nogle steder
vaere pavirket af elektrificeringen. Dette ggr sig sdledes ogsa gaeldende for mennesker,
der er beskaeftiget i transportsektoren (f.eks. lastbilchauffgrer), hvis de kgrer de
bergrte steder. Det vurderes, at p%virkningen i driftsfasen vil veere lille.
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Sporfornyelsen mellem Holbaek og Kalundborg kan betyde, at der kommer
mere anlaegstrafik pa vejene til og fra arbejdsarealer langs banen. Dette vil
isaer kunne maerkes i Kalundborg og i Holbaek pa arbejdsarealer i byerne.
Eftersom der pa straekningen er gode muligheder for hurtigt at komme ud pa
det overordnede vejnet, og da anlaegsarbejdet er midlertidigt, vurderes det,
at pavirkningen pa mennesker vil veere lille.

En eventuel udbygning af Kalundborgmotorvejen forventes at ske pa et
senere tidspunkt.

20.6 Afvaerge- og overvagningsforanstaltninger

Det vurderes ikke at veere ngdvendigt med saerskilte afveergeforanstaltninger
for befolkning og sociogkonomi, fordi der allerede er beskrevet
afveergeforanstaltninger pa hvert af de gvrige fagomrader, hvor det er
ngdvendigt at afvaerge miljgpavirkninger.

Der henvises derfor til beskrivelser af eventuelle afvaergeforanstaltninger i de
respektive afsnit.
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21.1.1.1

21.1.1.2

21.1.1.3

21.1.1.4

21.1.1.5

21.1.1.6

21.1.1.7

Eventuelle mangler

VVM-redeggrelser skal i henhold til VVM-bekendtggrelsens bestemmelser
indeholde en oversigt over eventuelle punkter, hvor datagrundlaget er
usikkert, eller hvor der mangler viden til at foretage en fuldstaendig vurdering
af miljgkonsekvenserne.

Planforhold

Der vurderes ikke at veere mangler i forhold til kortlaegning og vurdering af
planforhold.

Arealforhold

Der vurderes ikke at vaere mangler i forhold til kortlaegning og vurdering af
arealforhold.

De forventelige mindre midlertidige arbejdsarealer, som omlaegning af
forsyningsledninger og lignende er dog ikke vurderet.

Landskab og visuelle forhold

Der vurderes ikke at veere mangler i forhold til kortlaegning og vurdering af
landskab.

Visualiseringerne i rapporten er eksempler pa mulige lgsninger. De endelige
faerdige lgsninger (udseende) fastlaegges i den efterfglgende
detailprojektering.

Natur og overfladevand

Der vurderes ikke at vaere mangler i forhold til kortlaegning og vurdering af
natur og overfladevand.

Arkaeologi og kulturarv

Der vurderes ikke at vaere mangler i forhold til kortlaegning og vurderingen af
arkaeologi og kulturarv.

Rekreative interesser

Der vurderes ikke at vaere mangler i forhold til kortlaegning og vurdering af de
rekreative interesser.

Trafikale forhold

Der foreligger ikke trafiktzellinger for samtlige bergrte veje, sarligt de mindre
befaerdede, er trafikmaangden skgnnet. Derudover foreligger der ikke
oplysninger om antal fodgaengere, cyklister andel af tung trafik pd vejene.

Endvidere er det praecise omfang af arbejdskgrsel til og fra de enkelte
arbejdspladser er ikke bestemt. Disse forhold vil blive undersggt narmere i
den efterfglgende detailfase.
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Selvom om ovenstaende ikke oplysninger ikke har vaeret tilgaengelige i
forbindelse med undersggelserne, vurderes det ikke at veere vaesentlige
mangler i forhold til kortlaegning og vurdering af trafikale forhold.

Stoj

Vedrgrende stgj i anlaegsfasen er anlaegsarbejderne endnu ikke planlagt i
detaljer, og der er derfor gjort en raekke antagelser om arbejdsprocesser og
entreprengrmateriale m.v., der kan andres som fglge af detailprojekteringen
og den efterfglgende planlaeagning og udfgrelse.

Stgj fra arbejder p@ midlertidige byggepladser og arbejdskgrsel til og fra
byggepladser m.v. er ikke inddraget i undersggelsen, da det vurderes at
stgjen herfra vil have en meget begraenset betydning for den samlede
stgjpavirkning i forhold til stgjen fra de udvalgte stgjende anlaegsaktiviteter
(spunsning og lignende).

Vibrationer

Vedrgrende vibrationer i anlaegsfasen er anlaegsarbejderne endnu ikke
planlagt i detaljer, og der er derfor gjort en raekke antagelser om
arbejdsprocesser og entreprengrmateriale m.v., der kan andres som fglge af
detailprojekteringen og den efterfglgende planlaegning og udfgrelse.

De estimerede vibrationspavirkninger er baseret pa eksisterende viden om
undergrunden i projektomradet. Eventuelle lokale variationer i undergrunden
eller refleksioner fra jordlag kan pavirke det endelige vibrationsniveau.

Informationer fra Bygnings- og Boligregistret (BBR) samt Slots- og
Kulturstyrelsens register over fredede og bevaringsvaerdige bygninger i
Danmark (FBB) er benyttet som grundlag for at identificere
vibrationsfglsomme bygningsenheder. Det kan dog ikke udelukkes, at der
eksisterer bygningskonstruktioner eller aktiviteter i bygninger, som ikke er
inkluderet.

21.1.1.10 Magnetfelter

Under simuleringerne af magnetfelternes stgrrelse er der anvendt
forudseaetninger, der medfagrer en usikkerhed for beregningsresultaterne. De
endelige opspandingsplaner samt endelig geometrisk udformning af
kgrestramsophaeng kan have indflydelse pa beregningerne. Ligeledes kan den
trafikintensitet har indflydelse pd beregningerne.

21.1.1.11 Luft og klima

Der vurderes ikke at vaere mangler i forhold til kortlaegning og vurdering af
luft og klima.

21.1.1.12 Grundvand og drikkevand

Der vurderes ikke at vaere mangler i forhold til kortlaegning og vurdering af
grundvand og drikkevand.
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Vurderinger af affaldsmaengder og ressourceforbrug er foretaget pd baggrund
af skitseprojekt. Det betyder, at de angivhe maengder er baseret pd
overordnede estimater.

Selvom affaldsmangder gges i forbindelse med detailprojekteringen, vurderes
en eventuel stigning ikke at medfgre en naevneveerdig andring i
vurderingerne. Stigningen i ressourceforbruget skal ligeledes veaere signifikant
for at kunne medfgre en andring i vurdering.

P& baggrund af det foreliggende projektmateriale er det ikke vaere muligt at
kortleegge alle tidligere ombygninger og renoveringer af broer som skal
nedbrydes eller ombygges. Derfor har det ikke vaere muligt at kortlaegge,
hvor der muligvis kan have veere brugt miljg- og arbejdsmiljgfremmende
stoffer i forbindelse med ombygningen og renoveringen. Den manglende
viden pa nuveerende tidspunkt betyder dog ikke, at de overordnede
vurderinger ikke er valide.

21.1.1.14 Jord og forurenet jord

De oplyste jordmaengder er estimeret pa baggrund af skitseprojektet og
maengderne kan zndre sig i forbindelse med detailprojekteringen. Eventuelle
andringer i jordmaengderne vurderes ikke at andre pa konklusionerne
miljgvurderingerne.

Der er ikke foretaget jord- eller grundvandsundersggelser til belysning af de
faktiske forureningsforhold, men det vurderes, at undersggelserne er
daekkende pa det nuvaerende projektstade.

21.1.1.15 Klimatilpasning

Undersggelserne vedrgrende klimatilpasning vurderes at vaere daekkende pa
det nuvaerende stadie af projektet med de data og informationer, der er
tilgeengelige. Dog er vurderingen baseret pa en scenariefremskrivning, hvilket
er forbundet med usikkerheder. Der er ligeledes anvendt en
screeningsmetode i undersggelsen, hvilket er behaeftet med usikkerhed.
Vurderingerne er derfor udfgrt pa et konservativt grundlag.

21.1.1.16 Befolkning, sundhed og sociogkonomi

Der vurderes ikke at veere mangler i forhold til kortleegning og vurdering af
befolkning, sundhed og sociogkonomi.
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