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Indledning

Som led i et stgrre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet er det
besluttet at elektrificere straekningen Fredericia - Aarhus H.

Elektrificeringen af stgrstedelen af det statslige jernbanenet vil medvirke til at
skabe rammerne for en mere moderne jernbane med en effektiv og
miljgvenlig jernbanedrift samt en mere palidelig og attraktiv togbetjening.
Elektrificeringen af Fredericia - Aarhus H bidrager til et sammenhangende
elektrificeret jernbanenet, der kan betjenes med moderne eldrevne tog til
gavn for miljg og klima.

Elektrificering af straekningen Fredericia - Aarhus H indebzerer, at der skal
etableres kgrestrgmsanlaeg pa den ca. 100 km lange dobbeltsporede
banestraekning. Det betyder, at der skal opszettes master langs jernbanen, og
at banen skal udstyres med kgrestrgmsledninger over sporene. For at ggre
plads til kgrestrgmsledningerne er det ngdvendigt at have en vis frihgjde
under broerne, hvilket betyder at en reekke broer skal andres.

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indga som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
opgradering af straeekningen Fredericia - Aarhus H. VVM-redeggrelsen har til
formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
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Ikke-teknisk resumé

I det fglgende beskrives elektrificeringen samt forberedende arbejder hertil af
straekningen mellem Fredericia og Aarhus. Beskrivelsen er opdelt i en
redeggrelse for de fysiske elementer af det banetekniske anlaeg og
anlaagsmetoder.

Langs jernbanen skal der opstilles elmaster, som typisk placeres med 60-90
meters mellemrum p& hver side af jernbanen. I kurver, omkring overfgrte
broer, ved transversaler (sporskifteforbindelser), og pa stationsomrader
placeres masterne tasttere.

Ud over masterne skal der placeres en raekke bygvaerker langs straekningen.
Ved Hatting etableres en forsyningsstation, som omformer den strgm, der
forsyner de eldrevne tog. Forsyningsstationen tager et areal pa@ omkring 3500

mZ.

P& hver side af banen opstilles der desuden autotransformere, som har til
formal at fordele stremmen jaevnt. De placeres med ca. 16-30 kilometers
mellemrum pa straekningen. Sammen med hver autotransformer vil der ligge
en bygning pa ca. 72 m2. Det samlede permanente arealbehov for hver
transformer er ca. 1300 m2, som vil veere omkranset af et hegn og
beplantning.

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broer. Ikke alle de
eksisterende broer overholder kravet til frihgjde. Derfor skal 54 broer
modificeres, s der bliver plads til kerestromsanlaagget. Dette sker enten ved
at haeve de eksisterende broer, rive broerne ned og etablere nye broer,
sa&nke jernbanesporene eller at flytte jernbanesporne samt sporskifter.
Enkelte broer nedlaegges permanent og erstattes ikke.

Pa kortet nedenfor ses den geografiske placering af de 38 broer plus de fem
kommunale tilvalg og tre kommunale tilvalg. Herefter gennemgas de enkelte
broer samt, hvad der skal ske med broen for at skabe plads til
kgrestrgmsanlaegget.
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2.1 Vejle kommune

2.1.1 Bgrkop St. - gangbro

Gangbroen pa Bgrkop St. er en bro, der forbinder den sideliggende perron
med g-perronen pa Bgrkop St. Den eksisterende stalbro nedrives. Der
etableres en ny gangbro syd for den eksisterende. Den nye bro placeres i
perronens sydende, hvor perronerne er bredest. Gangbroen etableres med
1,6 meter mellem raekvaerk, og broen etableres med elevatorer.
Anlaegsperioden forudsaettes at veere tre maneder.

2.1.2 Toftumvej

Toftumvej er en kommunevej, der Igber igennem byen Toftum. Toftumvej har
en 3rsdggnstrafik pa ca. 1.800 kgretgjer. Den eksisterende bro nedrives, og
der etableres en ny standardbro. Vejombygningen vil streekke sig over ca.
250 meter. Indkgrsler omkring vejen tilpasses. Vejens tvaersnit opbygges om
eksisterende, dog udvides rabatten til 1,3 meter. Der etableres adgangsvej
bagom matriklerne nordvest for banen.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere ni maneder.

Kommunalt alternativ 1: Kommunen har bedt Banedanmark undersgge
placering af en ny vej under banen nord for eksisterende bro.
Vejombygningen vil straekke sig over 440 meter. Indkgrsler tilpasses nyt
vejprofil. Der etableres dobbelt spaerrelinje i hele vejens laengde.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere ni maneder.

Kommunalt alternativ 2: Kommunen har bedt Banedanmark undersgge
placering af en ny vejbro syd for eksisterende bro og parallelt med
motortrafikvejen. Vejombygningen vil straekke sig over ca. 460 meter.
Indkgrsler tilpasses nyt vejprofil. Der etableres dobbelt spaerrelinje i hele
vejens leengde.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere ni maneder.

2.1.3 Toldbodvej

Toldbodvej er en kommunevej, der forbinder det sydlige Vejle med
havneomradet i Vejle. Toldbodvej har en arsdggnstrafik pa ca. 11.500
kgretgjer. Det eksisterende brodaek haeves. Vejombygningen vil straekke sig
over ca. 60 meter. Eksisterende veijtilslutning og sti til Magevej gst for
jernbanen samt eksisterende trapper tilpasses.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere ti maneder.

2.1.4 @sterbrogade
@sterbrogade er en kommunevej, der forbinder det nordlige Vejle med

havneomradet i Vejle. @sterbrogade har en arsdggnstrafik pa ca. 12.500
kgretgjer. Den eksisterende bro nedrives, og der etableres en ny bro.

Anlaegsbeskrivelse 8
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2.1.5

2.1.6

Vejombygningen vil straekke sig over 140 meter. Der etableres dobbelt
spaerrelinje over broen. P& den underfgrte vej (Langelinie/Rgdkildevej)
indsnaevres cykelstien under broen til 1,7 meter. Eksisterende trapper
tilpasses.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere otte maneder.

Kommunalt tilvalg 1: Kommunen har bedt Banedanmark undersgge etablering
af en bredere bro. Vejombygningen vil streekke sig over 140 meter. Broen har
dermed mulighed for en senere afstribning af fire vejbaner.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere otte maneder.

Kommunalt tilvalg 2: Kommunen har bedt Banedanmark undersgge en
forberedelse af den nye bro for en senere breddeudvidelse, saledes at der er
mulighed for en senere afstribning af fire vejbaner.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere otte maneder.

Ulbakhusvej

Ulbaekhusvej er en kommunevej, der Igber fra Assendrup til Skovhave.
Ulbaekhusvej har en drsdggnstrafik pa ca. 200 kgretgjer. Den eksisterende
bro nedrives, og der etableres en ny standardbro vest for den eksisterende.
Broens bredde bliver 6,6 meter mellem autovaern. Eksisterende indkgrsel nord
for banen tilpasses.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere ni maneder.

Skibsholtvej

Skibsholtvej er en kommunevej, der forlgber fra Juelsmindevej til en mindre
klynge af ejendomme sydgst for banen.

Alternativ 1

Broen nedrives, og vejen lukkes, da Skibsholtvej vurderes at have en
arsdggnstrafik pa 50 kgretgjer, samt at der ved etablering af erstatningsvej
fra Skibsholtvej til Ulbaekhusvej vil vaere en mindre omvejskgrsel.
Omvejskgrslen vil foregd via Skibsholtvej, Ulbaekhusvej, Tirsbaerkvej,
Juelsmindevej og Skibsholtvej. Omvejskgrslen bliver maksimalt 3 kilometer.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere syv maneder.

Alternativ 2

Den eksisterende bro nedrives og der etableres en ny standardbro vest for
den eksisterende.

Den forventede anlaegsperiode er ni maneder.

Der pagar dog dialog med Vejle Kommune om en stibro. Vejen omlaegges til
den nye bro.

Anlaegsbeskrivelse 9
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2.2

Hedensted kommune

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.3

Juelsmindevej

Juelsmindevej er en kommunevej, der forbinder det nordlige Vejle med
Juelsminde. Juelsmindevej har en arsdggnstrafik pa ca. 6.700 kgretgjer.
Sporende under broen saenkes. Udstraekningen vil vaere ca. 200 meter pa
hver side af broen.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere tre - fire maneder.

Hovedvej A10

Hovedvej A10 er en kommunevej, der forlgber gennem Hedensted som en del
af forbindelsen mellem Vejle og Horsens. Hovedvej A10 har en arsdggnstrafik
pd ca. 11.000 kgretgjer. Sporene under broen saenkes. Udstraekningen vil
veere ca. 200-250 meter pa hver side af broen. Sporene sideflyttes maksimalt
ca. 1,2 meter mod gst for at opnd krav om afstand til mellemunderstgtninger
overholdes. Eksisterende sporskifte under broen flyttes nord for broen.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere tre - fem maneder.

Ngrregade

Ngrregade er en kommunevej, der forbinder den vestlige del med den gstlige
del af Lgsning. Ngrregade har en arsdggnstrafik pa ca. 1.700 kgretgjer. Det
eksisterende brodaek haeves. Eksisterende vej og indkgrsler tilpasses.
Vejombygningen vil straekke sig over ca. 100 meter.

Anlaegsperioden forudsaettes at veere syv maneder.

Horsens kommune

2.3.1

2.3.2

Hattingvej

Hattingvej er en kommunevej, der forbinder Horsens og Hatting. Hattingvej
har en arsdggnstrafik pa ca. 4.100 kgretgjer. Den eksisterende bro nedrives,
og der etableres en ny bro vest for. Hattingvej forlaegges derfor mod vest,
begyndende 100 meter fgr den sydlige indkgrsel til Bygholm Landbrugsskole
og sluttende efter Rugballevej i en rundkgrsel, der anlaegges af Horsens
kommune i regi af andet projekt.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere syv maneder.

Bjarkesgade

Bjarkesgade er en kommunevej, der krydser banen i det sydlige Horsens.
Bjarkesgade har en arsdggnstrafik pa ca. 1.000 kgretgjer. Sporene under
broen szenkes. Udstreekningen af sporsaenkningen bliver ca. 290 meter.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere en maned.

Anlaegsbeskrivelse 10
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2.3.3

2.3.4

2.3.5

2.3.6

Bygholm Parkvej

Bygholm Parkvej er en kommunevej, der krydser banen i det centrale
Horsens. Bygholm Parkvej har en arsdggnstrafik pa ca. 10.900 kgretgjer. Det
eksisterende brodaek haeves. Vejombygningen vil straekke sig over ca.

350 meter. Eksisterende vejtilslutning fra Fuglevangsvej tilpasses.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere otte - ti maneder.

Kommunalt tilvalg: Kommunen har bedt Banedanmark undersgge en
udvidelse af vejen henover broen. I sa fald udvides vejdeemningerne pa hver
side af broen.

Anlaegsperioden forudsaettes at veere otte - ti maneder.

Silkeborgvej

Silkeborgvej er en kommunevej, der er en stgrre vej i den nordvestlige del af
Horsens. Silkeborgvej har en arsdggnstrafik pa ca. 7.000 kgretgjer. Den
midterste og laveste del af broen udskiftes.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere fire - fem maneder.

Kannerupvej

Kannerupvej er en kommunevej beliggende nord for Horsens mellem Hansted
og Serridslev.

Alternativ 1

Broen rives ned, og vejen lukkes, da Kannerupvej vurderes at have en
arsdggnstrafik pa under 500 kgretgjer, samt at ved etablering af en
erstatningsvej fra Vesterskovvej ned til arealerne nord for banen vil der vaere
en mindre omvejskgrsel. Omvejskgrslen vil vaere via. Kannerupvej, Bleldvej,
Vesterskovvej og ny erstatningsvej. Omvejskgrslen vil maksimalt vaere tre
kilometer.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere to maneder.

Alternativ 2

Den eksisterende bro nedrives og der bygges en ny standardbro samme sted.
Den nye bro vil blive 5,5 meter bred mellem inderside af veern. Pa broen
etableres en kgrebane pa 3,5 meter samt to rabatter & 1,0 meter.

Den forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder.

Bleldvej

Bleldvej er en kommunevej beliggende nord for Horsens mellem Tvingstrup
og Serridslev. Bleldvej har en arsdggnstrafik pa ca. 250 kgretgjer.
Eksisterende bro nedrives, og der etableres en ny standardbro. Syd for banen
forlaegges vejen mod gst.

Anlaegsperioden forudsaettes at veere seks - ni maneder.

Anlaegsbeskrivelse 11
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2.3.7

2.3.8

Kommunalt tilvalg: Kommunen har bedt Banedanmark undersgge en
udvidelse af broen. I s3 fald etableres der cykelsti pa hver side af broen.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere seks - ni maneder.

Markvangen

Markvangen er en kommunevej beliggende nord for Horsens mellem
Serridslev og Tvingstrup.

Alternativ 1

Broen nedrives, og vejen lukkes, da Markvangen vurderes at have en
arsdggnstrafik p& under 500 kgretgjer, samt at der ved etablering af
erstatningsvej fra Markvangen til Markvej og fra Markvej til Serridslevvej vil
veere en lille omkgrsel. Omkgrslen vil veere via Markvangen, ny
erstatningsvej, Markvej, ny erstatningsvej og Markvangen. Omvejskgrslen vil
maksimalt vaere tre kilometer.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere ti maneder.

Alternativ 2

Den eksisterende bro nedrives, og der bygges en ny standardbro samme sted.
Den nye bro vil blive 5,5 meter bred mellem inderside af vaern. P38 broen
etableres en kgrebane pa 3,5 meter samt to rabatter 4 1,0 meter. Den
forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder.

Grumstrupvej

Grumstrupvej er en kommunevej beliggende nord for Hovedgard.

Alternativ 1

Broen nedrives og vejen lukkes, da Grumstrupvej vurderes at have en
arsdggnstrafik pa under 50 kgretgjer, samt at omvejskgrslen via eksisterende
krydsninger af banen er lille. Omvejskgrslen vil vaere via Grumstrupvej,
Hovedgardvej og Grumstrupvej. Omvejskgrslen vil maksimalt veere fem
kilomer. Eksisterende privatvej omdannes til privat feellesvej.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere en maned.

Alternativ 2

Den eksisterende bro nedrives, og der bygges en ny standardbro samme sted.
Den nye bro vil blive 5,5 meter bred mellem inderside af vaern. P& broen
etableres en kgrebane pa 3,5 meter samt to rabatter & 1,0 meter. Den
forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder.
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2.4 Skanderborg kommune

2.4.1 Bastrupvej
B3astrupvej er en mindre vej i udkanten af Hylke. Bastrupvej vurderes at have
en arsdggnstrafik pa under 500 kgretgjer. Brodaekket pd den eksisterende bro
haeves for at opnad tilstreekkelig frihgjde. P& broen etableres to kgrebaner pa
2,25 meter samt to rabatter & 1,0 meter. Laengdeprofilet af Bastrupvej haeves
over en straekning pa ca. 200 meter, og tilstadende veje tilpasse den nye
hgjde. Den forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder.

2.4.2 Farbjergvej
Farbjergvej er en asfalteret kommunevej, der forlgber mellem Hylke og Hylke
Mgllevej. Farbjergvej vurderes, at have en arsdggntrafik pa under 500
kgretgjer. Den eksisterende bro nedrives, og der bygges en ny standardbro
samme sted. Den nye bro vil blive 7,5 meter bred mellem inderside af vaern.
P& broen etableres to kgrebaner pd 2,75 meter samt to rabatter & 1,0 meter.
Den forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder.

2.4.3 Hylkevej
Hylkevej er en kommunevej mellem Skanderborg og Hylke.
Alternativ 1
Broen nedrives, og vejen lukkes, da Hylkevej har en arsdggnstrafik pa ca. 500
kgretgjer, samt at omkgrslen via eksisterende krydsninger af banen er lille.
Omvejskgrslen vil vaere via. Hylkevej Hylke Mgllevej, Farbjergvej og Hylkevej.
Omvejskgrslen vil maksimalt veaere 4,2 kilometer.
Anlaegsperioden forudsaettes at veere en maned.
Alternativ 2
Den eksisterende bro nedrives og der bygges en ny standardbro samme sted.
Den nye bro vil blive 5,5 meter bred mellem inderside af vaern. P38 broen
etableres en kgrebane pa 3,5 meter samt to rabatter 4 1,0 meter. Den
forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder.

2.4.4 Horsensvej

Horsensvej er en kommunevej, der krydser banen syd for Skanderborgvej.
Horsensvej har en drsdggnstrafik pa ca. 7.200 kgretgjer. Det eksisterende
brodaek p& Horsensvej haeves. Vejombygningen vil straekke sig over ca. 340
meter. Vejtilslutningen af Vrold Tvaervej forlaegges mod gst. Eksisterende
indkagrsler vest for banen tilpasses. Eksisterende grusvej gst for banen
forlaegges til foden af det nye skraningsanlaeg.

Anlaegsperioden forudsaettes at veere fem - seks maneder.
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2.4.5

2.4.6

2.4.7

2.4.8

Korsvej

Korsvej er en kommunevej, der krydser banen i det gstlige Skanderborg.
Korsvej har en arsdggnstrafik pa ca. 400 kgretgjer. Den eksisterende bro
rives ned, og der etableres en standardbro nord for den eksisterende.
Vejombygningen vil straekke sig over ca. 120 meter. Eksisterende
vejtilslutninger og indkgrsler tilpasses.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere seks - ni maneder.

Lasbyvej

Lasbyvej er en kommunevej i den nordlige del af Skanderborg. Lasbyvej har
en arsdggnstrafik pa ca. 7.500 kgretgjer. Eksisterende bro haves.
Vejombygningen vil straekke sig over ca. 150 meter. Eksisterende adgangsvej
til L&sbyvej nord for banen tilpasses.

Anlaegsperioden forudsaettes at veere fem - syv maneder.

Kommunalt tilvalg: Kommunen har bedt Banedanmark undersgge muligheden
for en vej under den eksisterende bro. I s fald etableres der passage i broens
nordlige vejdeemning.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere syv - ni maneder.

Gl. Randersvej

Gl. Randersvej er en kommunevej i udkanten af et industrikvarter gst for
Skanderborg.

Alternativ 1

Den eksisterende bro rives ned, og der etableres en stibro, da Gl. Randersvej
har en arsdggnstrafik pa ca. 250 kgretgjer, samt at omkgrslen ved etablering
af erstatningsvej er lille. For kgretgjer etableres en erstatningsvej fra Gl.
Randersvej til Randersvej. Omvejskgrslen vil vaere via Gl. Randersvej,
Sletten, ny erstatningsvej, Teglgraven, Randersvej, Stilling Landevej,
Sverigesvej og Gl. Randersvej. Omvejskgrslen bliver maksimalt fire kilometer.
Anlaegsperioden forudsaettes at veere 13 maneder.

Alternativ 2

Den eksisterende bro nedrives og der bygges en ny standardbro samme sted.
Den nye bro vil blive 9,5 meter bred mellem inderside af vaern. P& broen
etableres en kgrebane pa 2,75 meter samt to rabatter & 1,0 meter. Den
forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder.

Randersvej

Randersvej er en kommunevej, der har forbindelse til Hadsten og Motorvej
E45. Randersvej har en arsdggnstrafik pa ca. 11.700 kgretgjer. Sporene
under broen saenkes. Sporsaenkningen vil have en udbredelse pa ca. 300
meter.

Anlaegsbeskrivelse 14
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2.4.9

2.4.10

2.4.11

2.4.12

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere en maned.

Kommunalt tilvalg: Kommunen har bedt Banedanmark undersgge en ny
bredere bro med plads til en bredere vej. I sa fald rives den eksisterende bro
ned, og der etableres en ny og bredere bro. Vejombygningen vil straeekke sig
over ca. 180 meter.

Anlaegsperioden forudsaettes at veere 20 maneder.

Lynghgjvej

Lynghgijvej er en kommunevej i Stilling. Lynghgjvej har en arsdggnstrafik pa
ca. 2.100 kgretgjer. Det eksisterende brodaek haeves.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere syv - ti maneder.

Kommunalt tilvalg: Kommunen har bedt Banedanmark undersgge en
stiforbindelse over broen. I s3 fald etableres en stibro ved siden af
eksisterende Lynghgjvej eller stibroen haegtes pa eksisterende bro, hvis
denne har tilstraekkelig baereevne.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere syv - ti maneder.

Bjertrupvej

Bjertrupvej er en asfalteret kommunevej, der forlgber mellem Arhusvej og
Niels Bohrs Vej. Bjertrupvej vurderes at have en arsdggntrafik pa under 50
kgretgjer. Den eksisterende bro nedrives, og der bygges en ny standardbro
samme sted. Den nye bro vil blive 7 meter bred mellem inderside af vaern. P3
broen etableres to kgrebaner & 2,75 meter samt to rabatter 4 1,0 meter.

Den forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder.

Der pdgar dog dialog med Skanderborg Kommune om en stibro.

Skanderborgvej

Skanderborgvej er en kommunevej, der forbinder Hgrning med Stilling.
Skanderborgvej har en arsdggnstrafik pa ca. 6.700 kgretgjer. Den
eksisterende vejbro samt gstlig stibro nedrives, og der etableres en ny falles
vej- og stibro. Vejombygningen vil streekke sig over ca. 300 meter.
Eksisterende indkgrsler nord og syd for broen tilpasses. Markindkgrslen nord
for broen flyttes laengere mod nord.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere syv - ti maneder.

Hgrning St. - gangbro

Gangbroen pa Hgrning St. er en bro, der fgrer over tre spor fra Engvej til
Fregerslevvej. Eksisterende brodaek haves. Der etableres to elevatorer i
tilknytning til broen.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere tre maneder.

Anlaegsbeskrivelse 15
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2.5 Aarhus kommune

2.5.1 Hovvejen
Hovvejen er en kommunevej beliggende syd for Hasselager. Hovvejen har en
arsdggnstrafik pa ca. 2.500 kgretgjer. Den eksisterende bro nedrives, og der
etableres en standardbro. Vejombygningen vil straekke sig over ca. 200
meter.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere seks - ni maneder.
Kommunalt alternativ: Kommunen har undersggt en ny vejforbindelse mellem
Bering og Beder /15/, hvis denne anlaegges inden naervaerende projekt, vil
den nye vej erstatte Hovvejen, og denne lukkes.

2.5.2 Kattrupvej
Kattrupvej er en kommunevej beliggende syd for Hasselager. Den
eksisterende bro nedrives, og der bygges en ny standardbro samme sted. Den
nye bro vil blive 6,5 meter bred mellem inderside af vaern. Vejens laeendeprofil
over broen haeves med ca. 1,6 meter og vejombygningen vil straekke sig over
ca. 266 meter. Tilkgrslen syd for broen hgjdejusteres i forhold til det nye
vejprofil.
Den forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder.

2.5.3 Hasselager - gangbro
Gangbroen forbinder et erhvervsomrade med et boligomrade henover
jernbanen i Hasselager. Eksisterende brodaek haeves. Eksisterende ramper
tilpasses.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere en - to maneder.

2.5.4 Lemmingvej
Lemmingvej er en kommunevej i Hasselager. Lemmingvej har en
arsdggnstrafik pa 1.300 kgretgjer. Den eksisterende bro nedrives, og der
bygges en ny standardbro samme sted. Den nye bro vil blive 6,6 meter bred
mellem inderside af vaern.
Den forventede anlaegsperiode er seks til ni maneder

2.5.5 Skanderborgvej

Skanderborgvej er en kommunevej, der fungerer som indfaldsvej i Viby.
Skanderborgvej har en arsdggnstrafik pa ca. 14.300 kgretgjer. Den
eksisterende vestlige del af broen nedrives, og erstattes af en ny bro. Der
sporsaenkes under broen i en udstreekning pa ca. 700 meter. Venstre spor
sideflyttes for at opna tilstraekkelig fribredde. Der ombygges totalt 1.720
meter spor.

Anlaegsperioden forudsaettes at veere ni maneder.
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2.5.6

2.5.7

2.5.8

2.5.9

Viby St. - gangbro

Gangbroen pa Viby St. fgrer over fire spor fra stationsforpladsen til fjerneste
perron. Eksisterende brodaek haeves. Eksisterende elevatorer tilpasses.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere to - tre maneder.

Gl. Kongevej - stibro

Stibroen forbinder Gammel Kongevej med Christian X's allé i det sydlige
Aarhus. Eksisterende brodaek haeves. Eksisterende trappe tilpasses.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere en - to maneder.

Skanderborgvej

Skanderborgvej er en stgrre indfaldsvej i det sydlige Aarhus. Skanderborgvej
har en arsdggnstrafik pa ca. 17.900 kgretgjer. Eksisterende brodaek haves.
Vejombygningen vil straekke sig over ca. 300 meter.

Anlaegsperioden forudsaettes at vaere tre - fire maneder.

Kongsvang

Kongsvang er en sporfletningsbro syd for Aarhus hovedbanegdrd. Her er
undersggt to alternative Igsninger.

Grundlgsning: Eksisterende bro nedrives, og der etableres en ny bro.
Overfgrte spor haeves. Sporet ombygges totalt 350 meter.
Der forudsaettes sporspaerring i 12 uger.

Alternativ: Eksisterende brodaek fjernes, og der etableres nyt haevet brodaek.
Overfgrte spor haeves. Sporet ombygges totalt 350 meter.
Der forudsaettes sporspaerring i 12 uger.

Anlaegsbeskrivelse 17
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Streekningsgennemgang

3.1 Projektforudsasetninger
Projektets normgrundlag er geeldende banenormer, vejregler samt gvrige
normer, der gaelder for de fagomrader, der bergres.

3.2 Straekningsbeskrivelse, km for km

I Tabel 1 gennemgas kortfattet km for km, alle vaesentlige sendringer af
infrastruktur i geografisk raekkefglge, idet der er taget udgangspunkt i banens
kilometrering, se i gvrigt oversigtstegningen i afsnittet 'Tkke-teknisk resumé’.

Detaljerede beskrivelser af de enkelte arbejder inklusiv vej- og broarbejder

samt banearbejder kan findes i de efterfglgende hovedafsnit.

Kommunerne har i forbindelse med projekteringen kommet med gnsker til
opgradering af eksisterende broer samt placering af nye broer. De
kommunale tilvalg vil blive anlagt, hvis der mellem kommunen og
Banedanmark indgds en medfinansieringskontrakt herom.

I km-intervaller, hvor intet er anfgrt, er der ingen a&ndringer med mindre
disse er anfgrt for hele straekningen. Kilometreringer skal betragtes som

omtrentlige.

Tabel 3.1

Oversigt over vaesentlige infrastrukturarbejder i geografisk raekkefglige

m Grundlgsning Kommunalt tilvalg/alternativ

Hele straekningen @ Kgreledningsmaster pr. ca. 60-90
meter
11,89 Eksisterende gangbro pa Bgrkop
station (bro nr. 20521) nedrives
og etableres pd den sydlige ende
af perronen, hvor denne er
bredest. Broen etableres med
elevatorer.
13,14 Eksisterende Toftumvej (bro nr. Alternativ 1: Eksisterende
20530) nedrives og erstattes af en | Toftumvej nedrives og erstattes
ny standardbro. Vejombygningen | af en ny sporbaerende bro nord for
vil straekke sig over ca. 250 eksisterende bro. Vejombygningen
meter. vil straekke sig over
Alternativ 2: Eksisterende
Toftumvej nedrives og erstattes
af en ny vejbro syd for
eksisterende bro. Vejombygningen
vil straekke sig over ca. 460
meter. ca. 440 meter.
14,45 Placering af autotransformer syd
for Brejning. Adgangsvej fra
eksisterende Stationsvej.
25,01 Brodeaekket for eksisterende
Toldbodvej (bro nr. 20568)

Anlaegsbeskrivelse
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Fra km ' Til km

' Grundlgsning

haeves i to tempi.
Vejombygningen vil straekke sig
over ca. 60 meter.

Kommunalt tilvalg/alternativ

Eksisterende Skibsholtvej (bro
nr. 20624) nedrives og
genetableres ikke. Der etableres
en erstatningsvej til Ulbaekhusvej.

Alternativ 2:

Eksisterende Skibsholtvej (bro
20624) nedrives og erstattes af en
ny standardbro vest for
ekisterende bro.

26,75 Eksisterende @sterbrogade (bro | Tilvalg 1: Den nye tofagsbro
nr. 20596) nedrives og erstattes breddeudvides med mulighed for
af en ny tofagsbro. senere at have fire spor.
Vejombygningen vil straekke sig Vejombygningen vil straekke sig
over ca. 140 meter. over ca. 140 meter.
Tilvalg 2: Den nye tofagsbro
klarggres til en senere udvidelse
til fire spor. Vejombygningen vil
straekke sig over ca. 140 meter.
34,75 Eksisterende Ulbaakhusvej (bro
nr. 20622) nedrives og erstattes
af en standardbro vest for
eksisterende bro.
34,91 Placering af autotransformer gst
for Vejle. Adgangsvej fra
eksisterende Ullbaekhusvej.
35,61 Alternativ 1: Der p&gar dialog med Vejle

Kommune om en stibro.

36,58-36,98

Sporene under eksisterende
Juelsmindevej (bro nr. 20626)
sankes. Der sankes ca. 570
meter spor totalt.

41,14-41,64

Sporene under eksisterende
Hovedvej A10 (bro nr. 20648)
sankes. Udstraekningen bliver ca.
200-250 meter.

44,88

Brodaekket pd eksisterende
Ngrregade (bro nr. 20660)
haeves. Vejombygningen vil
straekke sig over ca. 100 meter.

50,75

Placering af forsyningsstation syd
for Hatting. Adgangsvej fra
eksisterende Overholm.

53,68

Eksisterende Hattingvej (bro nr.
20680) nedrives og der etableres
ny trefragsbro vest for
eksisterende i en vinkelret
skaering med banen.

56,77

56,77

Sporene under eksisterende
Bjarkesgade (bro nr. 20683)
sankes. Udstraekningen bliver ca.
290 meter.

Brodaekket pd eksisterende
Bygholm Parkvej (bro nr.
20688) haeves. Vejombygningen
vil straekke sig over 350 meter.

Tilvalg: Vejdeemningerne
sideudvides med mulighed for en
senere udvidelse af vejen.

58,68

Den midterste og aldste del af
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Fra km ' Til km

63,44

64,69

' Grundlgsning

eksisterende Silkeborgvej (bro
nr. 20696) ombygges.

Alternativ 1:

Eksisterende Kannerupvej (bro
nr. 20722) nedrives og
genetableres ikke. Der etableres
erstatningsvej fra Vesterskovvej.

Alternativ 2:

Eksisterende Kannerupvej (bro
20722) nedrives og erstattes af en
ny standardbro.

Eksisterende Bleldvej (bro nr.
20724) nedrives og der etableres
ny standardbro.

65,70

Placering af autotransformer syd
for Tvingstrup. Adgangsvej fra
eksisterende Serridslevvej.

66,21

Alternativ 1:

Eksisterende Markvangen (bro
nr. 20736) nedrives og
genetableres ikke. Der etableres
erstatningsvej til Serridslevvej
(syd for banen), markvej over
banen og Serridslevvej (nord for
banen).

Alternativ 2:

Eksisterende Markvangen (bro
20736) nedrives og erstattes af en
ny standardbro.

Kommunalt tilvalg/alternativ

Tilvalg: Udvidelse af bro til
etablering af cykelbaner.

74,28

Alternativ 1:

Eksisterende Grumstrupvej (bro
nr. 20756) nedrives og
genetableres ikke.

Alternativ 2:

Eksisterende Grumstrupvej (bro
20756) nedrives og erstattes af en
ny standardbro.

76,61

Brodaeklket pd eksisterende
Bastrupvej (bro 20764) haves.

77.64

78,26

80,40

Eksisterende Farbjergvej (bro
20770) nedrives og erstattes af en
ny standardbro.

Alternativ 1:

Eksisterende Hylkevej (bro nr.
20772) nedrives og genetableres
ikke.

Alternativ 2:

Eksisterende Hylkevej (bro
20772) nedrives og erstattes af en
ny standardbro.

Placering af autotransformer syd
for Jordbjerggaard plantage.
Adgangsvej fra eksisterende
Hylkevej.

82,52

Brodaekket pa eksisterende
Horsensvej (bro nr. 20780)
haeves. Vejombygningen vil

Anlaegsbeskrivelse
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Fra km ' Til km ' Grundlgsning

streekke sig over ca. 340 meter.

Kommunalt tilvalg/alternativ

84,84

Eksisterende Korsvej (bro nr.
20788) nedrives, og der etableres
en ny standardbro nord for den
eksisterenede. Vejombygningen
vil straekke sig over 120 mryrt.

85,53

88,22

Broen for eksisterende Lasbyvej
(bro nr. 20792) heaeves.
Vejombygningen vil straekke sig
over ca. 150 meter.

Alternativ 1:

Eksisterende Gl. Randersvej (bro
nr. 20802) nedrives, og der
etableres en stibro. Yderligere
etableres der erstatningsvej fra
Randersvej.

Alternativ 2:

Eksisterende Gl. Randersvej (bro
20802) nedrives og erstattes af en
ny standardbro.

Tilvalg: Etablering af
elementtunnel i vejdeemning, s
en vej kan underfgres.

89,57-89,87

Sporene szenkes under
eksisterende Randersvej (bro nr.
20804). Udstraekningen bliver ca.
300 meter.

Alternativ: Eksisterende
Randersvej (bro nr. 20804)
nedrives, og der etableres en ny
bredere bro med henblik pa
udvidelse af vejen.
Vejombygningen vil straekke sig
over ca. 180 meter.

90,08

Brodaekket for eksisterende
Lynghgjvej (bro nr. 20806)
haeves.

Tilvalg: Der etableres stibro ved
siden af eksisterende bro.

90,82

Eksisterende Bjertrupvej (bro
20808) nedrives og erstattes af en
ny standardbro.

Der pagar dialog med
Skanderborg Kommune om en
stibro.

92,74

Eksisterende Skanderborgvej og
gstlig stibro (bro nr. 20812 og
20812.1) nedrives, og der
etableres en ny trefagsbro.
Vejombygningen vil straekke sig
over ca. 300 meter.

94,24

96,60

96,82

97,42

99,26

100,07

Brodaekket pa eksisterende
gangbro p& Hgrning station (bro
nr. 20813.8) haeves. Broen
etableres med elevatorer.

Etablering af autotransformer syd
for Kolt. Adgangsvej fra
eksisterende Hovvejen.

Eksisterende Hovvejen (bro nr.
20818) nedrives, og der etableres
ny standardbro.

Eksisterende Kattrupvej (bro
20820) nedrives og erstattes af en
ny standardbro.

Brodaekket pd eksisterende
gangbro pa Hasselager station
(bro nr. 20822) heaeves.

Eksisterende Lemmingvej (bro
20828) nedrives og erstattes af en

Kommunalt alternativ: Hvis
Bering-Bedervejen /15/ vedtages,
genetableres Hovvejen ikke.

Anlaegsbeskrivelse
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Fra km ' Til km

' Grundlgsning

ny standardbro.

Kommunalt tilvalg/alternativ

101,82-102,84

Sporene under eksisterende
Skanderborgvej (bro nr.
20832.0.1) saenkes. Samtidig
nedrives eksisterende vestlig del
af broen og genetableres.
Sporsankningens udstraekning vil
veere ca. 700 meter.

103,77

Brodaekket pd eksisterende
gangbro pa Viby station (bro nr.
20835) heaeves.

105,45

Brodaekket pd eksisterende Gl.

Eksisterende trappe tilpasses.

Kongevej (bro nr. 20846) haeves.

105,61

Brodaekket for eksisterende
Skanderborgvej (bro nr. 20848)
haeves. Vejombygningen vil
straekke sig over ca. 290 meter.

105,70-106,05

Der er her undersggt en
grundlgsning samt et alternativ
for Banedanmark, idet, det endnu
ikke er afklaret, om relevante
dispensationer kan opnas, eller at
der er usikkerhed om
prissaetningerne.

Banedanmark grundlgsning:
Eksisterende sporfletningsbro
Kongsvang (bro nr. 20852)
nedrives, og der etableres en ny
etfags lukket rammebro.
Banedanmark alternativ:
Brodaekket for eksisterende
sporfletningsbro Kongsvang
fjernes, og der etableres et nyt.

Anlaegsbeskrivelse
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Broer

4.1 Generelt
I forbindelse med elektrificeringen af straekningen er kravet til fritrumsprofilet
&ndret. For eksisterende broer er profilet afhangigt af bredden og hgjden af
den overfgrte bro.
Ved beskrivelse af broer i det efterfglgende anvendes vejbro eller stibro for
trafik, der ledes over jernbanen. Betegnelsen sporfletningsbroer anvendes for
de broer, der har bade under- og overfgrte spor.
Der er ved de eksisterende broer blevet undersggt, om de overholder
gaeldende krav til fritrumsprofil under broen. Hvis ikke de overholder den
kraevede frihgjde, skal den eksisterende bro modificeres eller nedlaegges.
Alternativt kan sporet saenkes pa en streekning under broen, sideflyttes, eller
transversaler kan flyttes. Det er i projekteringsgrundlaget defineret, at de nye
broer bliver bygget til et fritrumsprofil, der tager hensyn til
hastighedsopgraderinger pa straekningen Fredericia-Aarhus. Dvs. frihgjden
enten skal veere 5575 mm eller 5880 mm inklusiv sporjusteringstillaeg, plus
eventuelle kurve- og overhgjdetillaeg.
4.1.1 Broer generelt
Af Tabel 4.1.1 fremgar alle broer, der bergres af projektet. I tabellen angives
den eksisterende brotype, samt hvilket tiltag der tages i brug for at opnd den
tilstraekkelige frihgjde under broen.
Tabel 4.1.1 Oversigt over bergrte bygveerker
Bronr. Banens Lokalitet Eksist. brotype Aktion
kilometr
ering,
km
20521 11,89 Bgrkop st. Stalbro Ny gangbro opfgreres et nyt sted
20530 13,14 Toftumvej Buebro Ny vejbro opfgres
20568 25,01 Toldbodvej Firefagsbro Brodaekket haeves
20596 26,75 @sterbrogade Trefagsbro Ny vejbro opfgres
20622 34,79 Ulbaekhusvej Buebro Ny vejbro opfgres et nyt sted
20624 35,61 Skibsholtvej Buebro Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfagres et nyt
sted
20626 36,78 Juelsmindevej Rammebro Sporet saenkes
20648 41,39 Hovedvej A10 Elementbro Sporet saenkes
20660 44,88 Ngrregade Firefagsbro Brodaekket haeves
20680 53,68 Hattingvej Buebro Ny vejbro opfgres et nyt sted
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Bronr. Banens Lokalitet Eksist. brotype Aktion
kilometr
ering,
km
20683 56,77 Bjarkesgade Trefagsbro Sporet saenkes
20688 57,21 Bygholm Parkvej Firefagsbro Brodaekket haeves
20696 58,67 Silkeborgvej Firefagsbro Ombygning af midterbjaelke
20722 63,44 Kannerupvej Buebro Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
20724 64,69 Bleldvej Buebro Ny vejbro opfgres
20736 66,21 Markvangen Buebro Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
20756 74,28 Grumstrupvej Buebro Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
20764 76,61 Bastrupvej Trefagsbro Brodakket haeves
20770 77.64 Farbjergvej Dobbeltbuebro Ny vejbro opfgres
20772 78,26 Hylkevej Buebro Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
20780 82,52 Horsensvej Elementbro Brodaekket haeves
20788 84,84 Korsvej Buebro Ny vejbro opfgres et nyt sted
20792 85,53 Lasbyvej Rammebro Broen haeves
20802 88,22 Gl. Randersvej Trefagsbro Alternativ 1: Ny stibro opfgres
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
20804 89,72 Randersvej Rammebro Sporet saenkes
20806 90,08 Lynghgjvej Trefagsbro Brodaekket haeves
20808 90,82 Bjertrupvej Buebro Ny vejbro opfgres
20812 92,74 Skanderborgvej Rammebro
20812.1 92,74 Skanderborgvej, Elementbro Ny vejbro opfgres
sti
20813.8 94,24 Hgrning st. Trefags stdlbro Brodaekket haeves
20818 96,82 Hovvejen Buebro Ny vejbro opfgres
20820 97,42 Kattrupvej Buebro Ny vejbro opfgres
20822 99,26 Hasselager Stalbro Brodaekket haeves
20828 100,07 Lemmingvej Trefagsbro Ny vejbro opfgres
20832.0.1 102,16 Skanderborgvej Rammebro Sporet seenkes, og der opfgres delvis
ny vejbro
20835 103,77 Viby st. Stalbro Brodaekket haeves
20846 105,45 Gl. Kongevej Trefagsbro Brodaekket haeves
20848 105,61 Skanderborgvej Firefagsvej Brodakket haeves
20852 105,87 Kongsvang Rammebro Ny sporfletningsbro opfgres el. nyt
brodaek etableres
4.1.2 Vej- og stibroer

De eksisterende vej- og stibroer med en simpel geometri, foreslas i
grundlgsningen udskiftet med en standardbro, sdfremt de ikke kan haeves

eller alternativt nedlaegges. Standardbro daekker over, at der pad brosteder er

meget fa bindinger og lav kompleksitet.

Anlaegsbeskrivelse
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4.1.3

4.1.4

Der kan ikke siges noget generelt om, hvilken metode standardbroerne
konstrueres efter, da disse sandsynligvis udbydes i totalentrepriser i
anlaegsfasen.

En standardbro kan f.eks. udfgres som trefagsbro, rammebro eller en anden
bro. Se nedenstdende eksempler.

Figur 1 Eksempel pa trefagsbro

I — T T T T T

____________

Figur 2 Eksempel pd rammebro

Vaeggene bliver typisk fgrt parallelt med sporene, og hgjden tilpasses sadan,
at frihgjden under broen respekterer banens fritrumsprofil. Veeggene star pa
fundamenter, der forer laster til beeredygtige jordlag. Brodaekket bliver pafgrt
fugtisolering og brobelaegning.

Vejbroer bliver udstyret med broautoveern og skaermtage over strgmfgrende
kgreledningselementer.

For broer, der ikke kan udfgres som standardbroer, er brotypen gennemgaet i
afsnit 4 ‘Gennemgang af broer’.

Sporfletningsbroer

Der er i projektet en sporfletningsbro, som skal modificeres for at opnd en
tilstraekkelig frihgjde for en elektrificeret bane.

Den enkelte sporfletningsbro vil blive gennemgaet i afsnit 4 ‘Gennemgang af
broer’.

Kommunale Igsninger

Kommunerne har i forbindelse med projekteringen kommet med gnsker til
opgradering af eksisterende broer samt placering af nye broer. De
kommunale Igsninger vil blive anlagt, hvis der mellem kommunen og
Banedanmark indgds en medfinansieringskontrakt herom.

Kommunerne gnsker fglgende tilvalg:
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Banens Lokalitet Kommune Kommentar

kilometrering,

km

26,75 @stebrograde Vejle kommune Tilvalg 1:
Breddeudvidelse af den
nye bro
Tilvalg 2:
Den nye bro forberedes
til breddeudvidelse

57,21 Bygholm Parkvej Horsens kommune Breddeudvidelse af
vejdeemninger

64,69 Bleldvej Horsens kommune Breddeudvidelse med
cykelbaner

85,53 Lasbyvej Skanderborg kommune | Broen haves med
underfgrt vej

90,08 Lynghgijvej Skanderborg kommune | Ny stibro opfgres

Kommunerne gnsker fglgende alternativer til Banedanmarks Igsninger:

Banens
kilometrering,
km

Lokalitet

Kommune

Kommentar

13,14

Toftumvej

Vejle kommune

Alternativ 1:

Ny vejbro syd for den
eksisterende bro opfgres
Alternativ 2:

Ny sporbaerende bro nord
den eksisterende bro
opfgres.

89,72

Randersvej

Skanderborg
kommune

Ny bro med
breddeudvidelse opfares

96,82

Hovvejen

Aarhus kommune

Nedlaegges, hvis Bering-
Bedervejen anlaegges.
Nedlzeggelsen er vurderet i
dennes VVM /15/.

Ydermere pagar der dialog med henholdsvis Vejle og Skanderborg kommune
omkring etablering af stibroer ved Skibsholtvej, bro 20624, og Bjertrupvej,

bro 20808.
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5.1

Gennemgang af broer

Indledning

I det fglgende beskrives de ngdvendige modificeringer af broer, der krydser
banen.

Beskrivelsen omfatter:

— Eksisterende forhold:
En gennemgang af hver enkelt krydsning, der bergres af projektet, hvor
eksisterende forhold for vejen beskrives, herunder generelle oplysninger
om vejen/stien, arsdggnstrafik, tveerprofil, og en beskrivelse af det
eksisterende bygveerk, hvad enten det er en vej-/stibro eller en
sporfletningsbro.

— Projektet:
En beskrivelse af arsagen til udskiftning af bygveerket samt broens
tveerprofil.

Der beskrives om vejen omlaagges, dvs. at nuvaerende krydsning bevares, og
vejen haeves for at tilpasses den nye bro, eller om vejen

forlaegges, dvs. at den ombyggede vej krydser banen pa en anden

lokalitet, og veijtilslutningen dermed forlaegges tilsvarende.

Ekspropriationer gennemgas i “Fagnotat Arealforhold” /4/.

Omvejskgrsler og behov for lukning af vejforbindelser beskrives i "Fagnotat
Trafikale forhold” /5/.

Eksempler pa standardbroer samt udvalgte broer visualiseres i “Fagnotat
Visuelle forhold” /6/.

Den ombyggede vej projekteres i henhold til Banedanmarks
Moderniseringstillaeg, projekteringsgrundlag og gaeldende Vejregler. Det
eksisterende vejnets hastighed vurderes ud fra geeldende vejregler og danner
grundlaget for vejens dimensionshastighed. Eksisterende forhold for
reetablerede veje er ikke blevet forringede.

Vurderingen af det eksisterende vejnets hastighed er foretaget ifglge
Vejreglerne.

P& nuvaerende tidspunkt foreligger der ikke opdaterede geotekniske
undersggelser ved alle brostederne. For at kunne skgnne funderingsmetoden
for de nye broer, er der foretaget en vurdering pa baggrund af eksisterende
dokumentation, geotekniske rapporter og tegningsmateriale for eksisterende
konstruktioner samt jordartskort. Dette skgn er angivet i gennemgangen af
broerne.
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Der er indhentet oplysninger om arsdggnstrafik pa vejene, vejstatus m.m. fra
Vejle, Hedensted, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommune.

5.2 Beskrivelse af skaerende veje, stier og
sporfletningsbroer
5.2.1 Banens km 11,89 OF Gangbro Bgrkop st., Vejle kommune
Status: Perronbro Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Vejle kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20521

Eksisterende forhold

Bro 20521 er en gangbro pa Bgrkop station som forbinder stationsforpladsen
med modsatte perron.

Elektrificeringen

Den eksisterende stalbro fra 1966 opfylder ikke kravet for fritrumsprofilet for
elektrificeret bane, hvilket medfagrer at eksisterende bro nedrives, og der
etableres en ny stalbro.

Den nye bro placeres i perronens sydligste ende, da eksisterende perron er
bredest her. Samtidig kan den eksisterende bro fortsat anvendes som
adgangsbro under anlagsfasen for den nye bro.

Veje og stier
Broen etableres med en bredde p% 1,6 meter mellem inderside raekveerk, for
at opfylde krav for hindringsfri rute.

Der etableres to elevatorer i tilknytning til den nye bro. Elevatorerne er type 2
iht. DS/EN 81-70. Der bliver indgang til elevatoren ved spor 1 i den smalle
side, og i den smalle side ved broen og i den brede side ved perronen for
elevatoren ved spor 3.

Broen samt elevatorer er placeret, s de overholder BN1 og TSI PRM
afstandskrav til sikkerheds- og opholdszone (minimums afstand fra
perronforkant til genstand) for spor 1.

Ved spor 3 a&ndres "perrontangen” til adgangsvej fra elevatoren til perronen.
Der opfgres hegn mod spor 3. Det sikres, at der er min. 1,6 m fri passage
foran elevatoren.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.
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Broen funderes direkte som den eksisterende bro.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke

5.2.2 Banens km 13,14 OF Toftumvej, Vejle kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Vejle kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20530

Eksisterende forhold

Toftumvej er en asfalteret vej gennem byen Toftum, beliggende nord for
Bgrkop. Vejen har forbindelse til de naerliggende byer Gauerslund og Andkeer.
Pga. vejbredden ved broen pa 3,6 meter er der i dag etableret signalanlzeg for
og efter straekningen, som sikrer at den krydsende trafik pa broen afvikles i
én retning af gangen. Vejen er belyst omkring broen.

Der er mange indkgrsler til egendomme langs med vejen og adgange til
naerliggende marker tilslutter til Toftumvej.

Hastighedsgraensen er i dag 40 km/t. Toftumvej har en &rsdggnstrafik pa
1.797 kgretgijer. Eksisterende Toftumvej bestar af en kgrebane pa 5,5 meter
samt to yderrabatter @ 0,5 meter.

Elektrificeringen
Den eksisterende buebro fra 1923 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Der etableres en ny standardbro.

Veje og stier

Toftumvej haeves, hvilket kreever opfyldning af vejramper og opbygning af ny
vejkasse. Der anlaagges nye yderrabatter, skraningsanlaeg og
afvandingsgrgfter.

Vejombygningen vil straekke sig over ca. 250 meter.

Indkgrslen gst for broen omlagges og tilpasses. Indkgrslerne vest for broen
tilpasses ligeledes.

For matrikel 3b etableres en adgangsvej pa bagsiden af matriklen, idet den
direkte adgang fra Toftumvej lukkes pa grund af hgjdeforskellen og
etableringen af plantestensmur.

Der etableres dobbelt spaerrelinje, hvor vejen haeves.

Vejens tvaersnit genopbygges pd samme made som eksisterende forhold, dog
er rabatten udvidet til 1,30 meter.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.
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Stgtteveegge og fundering
Der etableres plantestensmure vest for broen.

Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Eksisterende tele-, lysleder og spaendingskabler omlaegges.

Kommunale alternativer fra Vejle kommune

Vejle kommune gnsker at etablering af en vej under banen nord for
eksisterende bro. I givet fald vil vejombygningen straekke sig over ca. 440
meter. Indkgrslerne gst for broen skal omlaegges og tilpasses i stgrre omfang.
Ved

Toftumvej skal indkgrslen vest for broen tilsluttes og tilpasses i mindre
omfang. Vejens horisontale linje omlaegges, sa den forlgber sig nord for den
eksisterende Toftumvej. Der etableres dobbeltspaerre linje i hele vejens
laengde. Vejens tvaersnit er genopbygget p& samme made som eksisterende
forhold, dog er rabatten udvidet til 1,30 meter.

Eksisterende Toftumvej bevares vest for eksisterende bro som adgangsvej til
ejendommene vest for broen. @st for broen fjernes de resterende dele af
eksisterende Toftumvej.

Vejen far et laengefald p& maksimalt 6,5 %eo.

Alternativt gnsker Vejle kommune at f& etableret en ny bro syd for
eksisterende bro. I givet fald vil den nye bro etableres parallelt med
motortrafikvejen.

Vejombygningen vil straekke sig over ca. 460 meter. Indkgrslen gst for broen
omlaegges og tilpasses i stgrre omfang. Indkgrslerne samt Toftumvej vest for
broen omlaegges og tilpasses den nye vej. Vejens horisontale linje omlaegges,
sa den forlgber syd for eksisterende Toftumvej. Samtidig skal der etableres
dobbeltspaerre linje i hele vejens leengde. Vejens tveaersnit er genopbygget pa
samme made som eksisterende forhold, dog er rabatten udvidet til 1,30
meter.

Eksisterende Toftumvej bevares vest for eksisterende bro som adgangsvej til
ejendommene vest for broen. @st for broen fjernes de resterende dele af
eksisterende Toftumvej.

For at minimere behov for ekspropriationer er der indarbejdet
plantestensmure vest for broen.

Begge Igsninger kraever kommunal medfinansiering.

5.2.3 Banens km 25,01 OF Toldbodvej, Vejle kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Vejle kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20568
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Eksisterende forhold

Toldbodvej er en stgrre vej i Vejle. Vejen har forbindelse til Fredericiavej og
Havnegade og Windfeld Hansens Gade.

Toldbodvejs tilslutning til Fredericiavej sker i et trebenet signalreguleret
kryds.

Toldbodvejs tilslutning til Havhegade og Windfeld Hansens Gade sker i en
rundkgrsel. Umiddelbart gst for broen tilsluttes i nordsiden en blind vej, der
formentlig virker som adgangsvej til banen. Umiddelbart gst for broen
tilsluttes i sydsiden en sti med forbindelse til industriomradet syd for
Toldbodvej. Vejen er belyst. P& straskningen er en blanding af industri og
almene boliger.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. Toldbodvej har en drsdggnstrafik pa
11.506 kgretgjer. Eksisterende Toldbodvej bestar af to kgrespor & 3,5 meter,
to cykelstier 4 1,45 meter samt to fortov & 1,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende firefagsbro fra 1953 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion tillader en hasvning, ggres
dette.

Veje og stier
Eksisterende Toldbodvej haeves maksimalt 0,516 meter.

Vejramper opfyldes, og ny vejkasse opbygges i hele den haevede vejs laengde.
Der anlaegges nye skraningsanlaeg. Vejombygning vil straekke sig over ca. 60

meter.

@st for broen tilpasses eksisterende vejtilslutning samt eksisterende sti til
Magevej.

Vejens tvaersnit genopbygges som eksisterende forhold. Da der ingen rabat
er, placeres autovaernet i fortovskant.

Eksisterende trapper hgjdejusteres og reetableres.

Der etableres midlertidige stibroer i anlaegsperioden.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttevaegge og fundering
Der etableres interimsvaeg fgr og efter broen mellem de to eksisterende
vejbaner over den straekning, hvor vejen haves.

Eksisterende fundering genbruges. Fundamenterne forhgjes dog 0,76 meter
over skinneoverside og afsluttes med en b&dlignende form for reducering af
risiko for direkte pakgrsel.

For at sikre mod pakgrsel udstgbes mellemrummene mellem sgjlerne.
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Der etableres jordankre i endevederlagene for at optage det ggede jordtryk.

Ledninger og kabler
Eksisterende fjernvarmeledning, der er placeret pa broen sydlige side haeves.

Eksisterende tele-, lysleder- og spaendingskabler samt regnvands-, gas- og
spildevandsledning omlagges.

5.2.4 Banens km 26,75 OF @sterbrogade, Vejle kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Vejle kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20596

Eksisterende forhold

@sterbrogade er en stgrre vej i Vejle, der krydser banen og Ragdkildevej.
Vejen har forbindelse til Horsensvej og havnearealet ved Strandgade og
Windfeld Hansens Gade. Skyttehusvej og Skyttehusgade nord for broen
tilsluttes ligeledes i et firebenet signalreguleret kryds. P& sydvest siden af
vejen ligger @stre Kirkegaard. @stre Kirkegaard har en tilslutning til
@sterbrogade i form af en grusvej. Grusvejen tilsluttes ca. 40 meter nord for
det signalregulerede kryds. Kgrebanen i venstresvingsbanen ud for
tilslutningen er afmaerket, s& det er muligt med ind- og udkgrsel i og fra nord
og sydlig retning.

Der er flere tilslutninger af fortove, trapper og lign. Vejen er belyst i gstsiden.
Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. @sterbrogade har en arsdggnstrafik pa
12.358 kgretgjer.

Eksisterende @sterbrogade bestar af to kgrespor & 4 meter, to cykelstier & 2
meter samt to fortov & 1,7 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1924 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Den eksisterende bro nedrives, og der etableres en
ny tofagsbro med insitu stgbt topplade.

Veje og stier

Ved etablering af ny bro haeves eksisterende @sterbrogade maksimalt 0,7
meter. Det vil kraeve opfyldning af vejramper og opbygning af ny vejkasse i
hele den haevede vejs laengde. Der anlaegges nye skraningsanlaeg.
Vejombygningen vil straekke sig over ca. 140 meter. Cykelsti og fortov haeves
tilsvarende med mindre regulering af yderrabat og skraningsanlaeg.

Vejens horisontale linje er den samme som den eksisterende horisontale linje.
Hvor vejens laeengdeprofil afviger fra eksisterende forhold, respekterer
laengdeprofilet stopsigte ift. 50 km/t. Der etableres dobbelt spaerrelinje, hvor
vejen haves. Vejens tvaersnit er genopbygget pd samme made som
eksisterende forhold. Autovaern placeres i fortovskanten.
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For den underfgrte vej (Langelinie/Rgdkildevej) indsnaevres cykelstien under
broen til 1,70 meter, idet de eksisterende sg@jleraekker erstattes med en ny
sgjlereekke. Cykelstien placeres mellem sgjle og vejen. Eksisterende trapper
hgjdejusteres og reetableres.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering

Broen nedrives og fundamenter fjernes, eksisterende peele efterlades. Den
eksisterende paelefundering genbruges med supplering fra enkelte nye
jernbetonpzele.

Der etableres spuns med betonhammer som nordligt endevederlag for den
nye bro.

Der etableres stgttevaeg i varierende hgjde for at skraningsanlaegget ikke
medfgrer for store udvidelser med ekspropriation til falge.

Ledninger og kabler
Eksisterende fjernvarmeledning, der er fastgjort pa den gstlige side af broen,
fastggres ligeledes pa den nye bro.

Eksisterende spildevandsledning, der krydser under vejen omlaegges, og der
etableres muligvis en stgrre pumpestation samt 800 meter ny ledning.

Kommunalt tilvalg fra Vejle kommune
Vejle kommune gnsker, at broen udvides til fire spor. I sa fald vil

vejombygningen straekke sig over ca. 285 meter. Omprofilering af vejen
foregadr fra det signalanlaeg nord for broen til det lysregulerede kryds syd for
broen. Der etableres dobbelt spzerrelinie i hele vejens leengde. Der etableres
stgtteveeg i varierende hgjde, for at skraningsanlaeg ikke medfgrer for store
udvidelser med ekspropriation til fglge. Da der ingen rabat er placeres
autovaern i fortovskant, derfor er der ikke indarbejdet arbejdsbredde til
autoveernet.

Vejle kommune gnsker alternativt, at broen klarggres til en senere udvidelse
til fire spor.

5.2.5 Banens km 34,79 OF Ulbakhusvej, Vejle kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Vejle kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20622

Eksisterende forhold

Ulbaekhusvej er en asfalteret vej, der forlgber fra Assendrup, gst for Vejle til
Skovhave, hvor vejen ender. Ved Tirsbaekvej i Assendrup er det skiltet, at
Ulbaekhusvej ender blindt. Nord for banen ligger der en enkelt ejendom nord
og tre ejendomme syd for banen med tilslutning til Ulbaekhusvej.
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Umiddelbart syd for broen ligger en markvej, der tilsluttes Ulbaekhusvej.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Ulbaekhusvej vurderes at have en arsdggnstrafik pa 200. Eksisterende
Ulbaekhusvej bestar af en kgrebane pa 4 meter samt to yderzoner & 0,8
meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1918 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Grundet at broens konstruktion ikke tillader en
brohaevning, er det valgt at udskifte broen med en standardbro.

Veje og stier

Den nye bro etableres vest for eksisterende bro. Den nye bro er placeret i en
afstand fra den eksisterende bro, der ggr det muligt at opretholde trafikken
pé den eksisterende bro under udfgrelsen af den nye bro.

Bredden pa broen mellem raekvaerk bliver 6,6 meter.

Eksisterende Ulbaekhusvej haeves og sideforskydes for at tilkoble broens nye
placering. Vejdaemningens bredde gges derfor i den ene side.

Eksisterende indkgrsel nord for broen tilpasses haevet Ulbaekhusvej.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgttevaegge.

Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Eksisterende tele- og lyslederkabel omlaegges.

5.2.6 Banens km 35,61 OF Skibsholtvej, Vejle kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Vejle kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20624

Eksisterende forhold

Skibsholtvej er en asfalteret vej, der forlgber fra Juelsmindevej i udkanten af
Assendrup, og ca. 1.000 meter mod sydgst til en mindre klynge af
ejendomme, hvor vejen ender blindt. Nord for broen er der flere direkte
adgange fra omkringliggende marker til Skibsholtvej.

Hastighedsgreaensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Skibsholtvej vurderes at have en arsdggnstrafik p& 50. Broen har en
lastbegraensning pa maksimalt 24 tons.
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Eksisterende Skibsholtvej bestar af en kgrebane pad 3,4 meter samt to
yderzoner a 0,9 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1918 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane.

Alternativ 1

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Ved nedlaeggelsen etableres ca. 680 meter erstatningsvej fra Skibsholtvej til
Ulbaekhusvej. Erstatningsvejen vil blive anlagt som 5,5 meter bred, tosporet
asfaltvej med 1,5 m rabat i hver side. Set fra gst mod vest forlgber vejen fra
Skibsholtvej gennem en matrikel med fredsskov og langs et markskel og
tilsluttes til Ulbaekhusvej.

Omvejskgrslen vil sdledes blive minimal for de nuveerende brugere af
overfgringen pa Skibsholtvej.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgttevaegge.

Eksisterende fundamenter fjernes.

Ledninger og kabler
Eksisterende telekabel omlaagges.

Alternativ 2

Den eksisterende bro nedrives og der etableres en ny standardbro vest for
den eksisterende. Der pagar dog dialog med Vejle Kommune om en stibro.

Veje og stier
Den nye bro vil blive 6,6 meter bred mellem inderside af veern. Pa broen
etableres to kgrebaner & 2,75 meter samt to rabatter @ 1,30 meter.

Den nye bro er placeret i en afstand fra den eksisterende bro, der ggr det
muligt at opretholde trafikken pa den eksisterende bro under udfgrelsen af
den nye bro. Den eksisterende bro nedrives derfor fgrst, ndr den nye bro er
klar til brug.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.
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Stgtteveegge og fundering
Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Teleledninger bergres af anlaegsarbejdet og skal laegges om.

5.2.7 Banens km 36,78 OF Juelsmindevej, Hedensted kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Hedensted kommune | Vejmyndighed: Hedensted kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20626

Eksisterende forhold

Juelsmindevej (rute 23) er en tosporet vej, som forbinder Vejle nord med
Juelsminde. Skaeringen med banen ligger syd for Daugard Stationsby. Vest for
broen ligger Daugard Rasteplads pa sydsiden af vejen. Rastepladsens to
vejtilslutninger ligger hhv. 70 og 180 meter vest for broen. 25 meter vest for
rastepladsen tilsluttes en ejendom. 100 meter vest for rastepladsen er
registreret et busstop i direkte tilslutning til vejen uden sezerlige faciliteter.

125 meter gst for broen tilsluttes en adgangsvej til en ejendom, der ligger syd
for banen og Juelsmindevej.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t. Juelsmindevej vurderes at have en
arsdggnstrafik pa 6.657. Juelsmindevej bestar af to kgrespor & 3,5 meter, to
kantbaner & 0,5 meter samt to yderrabatter & 2 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende rammebro fra 1968 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane, derfor saenkes eksisterende spor.

Veje og stier
Der foretages ingen vejtekniske andringer.

Baneanlaeg
Sporsankningen udfgres over en straekning pa ca. 100-200 meter pa hver

side af broen. Den stgrste sankning af sporene sker under broen, hvor den
maksimale saenkning bliver pa 0,374 meter i det hgjre hovedspor. Efter
sporsaenkningen vil der stadig veere et lseengdefald mod syd. P& grund af
bindinger og de vertikale forhold ved broen vil tilpasning af la&engdeprofilet
resultere i, at sporet sankes yderligere end den ngdvendige sankning ifht.
fritrumsprofilet.

Der saenkes totalt 570 meter spor.
Eksisterende toblokbetonsveller udveksles til monoblokbetonsveller.

Sporets laengdefald sikrer, at banegrgfterne fortsat har det ngdvendige
lengdefald efter en saenkning af sporene.
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Stgtteveegge og fundering

Eksisterende fundamenters sidestabilitet forbedres ved at etablere jordankre i
endevederlag. Eksisterende fundamenter skal ligeledes frostsikres. For at
sikre eksisterende fundamenter under udfgrelsen ibores profiler langs
fundamenterne.

For sikring mod pakgrsel forhgjes fundamenterne til 0,76 meter over
skinneoverside og afsluttes med en badlignende form ved vaegender.

Der rammes interimsveeg mellem sporene, hvis arbejdet udfgres med ét spor i
drift.

Der etableres fodspuns langs sporet uden for broen.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.8 Banens km 41,39 OF Hovedvej A10, Hedensted kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Hedensted kommune | Vejmyndighed: Hedensted kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20648

Eksisterende forhold

Hovedvejen (rute 170) er en bred tosporet vej, der forlgber gennem
Hedensted som en del af forbindelsen mellem Vejle og Horsens. Cykler og
knallerter er forbudt pa streekningen.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t. Hovedvej A10 har en &rsdggnstrafik pa
10.080 kgretgjer.

Eksisterende Hovedvej A10 bestdr af to kgrespor & 5 meter, to kantbaner &
0,5 meter samt to yderrabatter & 2,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende elementbro fra 1969 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane, derfor saenkes eksisterende spor.

Veje og stier
Der foretages ingen vejtekniske andringer.

Baneanlaeg
Sporsaenkningen udfgres over en straekning pa ca. 200-250 meter pa hver

side af broen. Den stgrste saenkning af sporene sker nord for broen i ca. km
41,48, hvor den maksimale saenkning bliver pa 0,799 meter. P3 grund af
bindinger og de vertikale forhold ved broen vil tilpasning af laengdeprofilet
resultere i, at sporet skal saenkes yderligere end den ngdvendige saenkning.

Sideflytningen af sporene startes ca. i km 41,1 nord for underfgringen af
Bredgade og afsluttes i ca. km 41,55. Den stgrste sideflytning sker i ca. km
41,32, hvor sporene maksimalt sideflyttes 1,216 meter mod gst ift.
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eksisterende placering. I den sydvestlige ende af broen sideflyttes sporene
0,895 meter, hvormed krav til afstand til endevederlag overholdes.

Under broen ender der en eksisterende transversal. Denne flyttes 150 meter
nord for broen for at undga gget krav til fritrum.

Der er i begge spor lokaliseret duoblokbetonsveller, som udveksles til
monoblokbetonsveller.

Der udgraves grgfter langs sporene, og der etableres dybdepunkt under
broen. Der findes en stor offentlig regnvandsledning i umiddelbar naerhed i
Lgsningvej, der teenkes anvendt som recipient.

Stgjskeermene langs banen fjernes over den afstand, det er kraevet, for at
udfgre sporsaenkningen, og reetableres, nar sporsankningen er udfgrt.
Kassetterne genbruges, mens de eksisterende paele fjernes, og der rammes
nye paele efter udfgrt sporsaenkning.

Der etableres eventuelt et regnvandsbassin i forbindelse med
sporsankningen.

Stgttevaegge og fundering
Hvis sporene sankes et ad gangen, skal sporet i drift sikres. Der rammes en
interimsspuns mellem sporene under udfagrelse.

Nord for broen etableres stgttevaag.
Eksisterende fundering bergres ikke.

Ledninger og kabler
Eksisterende tele- og lyslederkabler omlaegges.

5.2.9 Banens km 44,88 OF Ngrregade, Hedensted kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Hedensted kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20660

Eksisterende forhold

Ngrregade er en tosporet vej, der passerer banen ca. 125 meter nord for
gangbroen i Lgsning. Vejen er belyst.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kere med hastigheder over 40 km/t.
Ngrregade vurderes at have en arsdggnstrafik pa 1.700 kgretgjer.
Eksisterende Ngrregade bestar af to kgrespor & 3,5 meter samt delvis to
fortov varierende fra ikke eksisterende til 1,35 meter.
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Elektrificeringen

Den eksisterende firefagsbro fra 1985 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion tillader en hasvning, vaelges
det at haeve brodaekket.

Veje og stier

En haevning af eksisterende bro medfgrer en haevning af eksisterende vej med
0,69 meter. Eksisterende vejrampe opfyldes, og ny vejkasse opbygges over
en del af vejens laengde. Der anlaegges nye skraningsanlaeg.

Vejombygningen straekker sig over ca. 100 meter.

@st for broen tilpasses den eksisterende stitilslutning. @vrige indkarsler gst og
vest for den eksisterende bro tilpasses i mindre omfang.

Der etableres dobbeltspaerre linje, hvor vejen haeves.

Vejens tvaersnit genopbygges p& samme made som eksisterende. Da der
ingen rabat er, placeres autoveern i fortovskant.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Eksisterende fundamenter forstaerkes med borede minipaele.

For at optage forgget jordtryk etableres der jordankre i endevederlagene. For
etablering heraf rammes en modholdsspuns uden for broen, hvor ankrene
fastholdes.

Eksisterende fundamenter forhgjes til 0,76 meter over skinneoverside og
afsluttes med en b&dlignende form ved fundamentsender for at reducere

risikolen for direkte pakgrsel mod enden af sgjlerne.

Ledninger og kabler

Eksisterende fjernvarme- og vandledninger samt lavspandings-, tele- og
lysleder kabler omlaagges.

5.2.10 Banens km 53,68 OF Hattingvej, Horsens kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Horsens kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20680
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Eksisterende forhold

Hattingvej er en asfalteret vej, der forbinder Horsens og Hatting. Set fra vest
bestar Hattingvej af to retlinede elementer, som er forbundet med en kurve.
30 meter vest for broen tilsluttes en adgangsvej til én ejendom og en
adgangsvej til landbrugshgjskolen. 40 meter gst for broen er en
markoverkgrsel. 70 meter vest for broen er der en sidevej (Rugballevej), her
kgres meget tung trafik, da det ikke er muligt at kgre igennem viadukten i
Hatting for kgretgjer, der er hgjere end 3,6 meter. Der er endvidere anlagt en

markoverkgrsel i sydgstlige side for broen.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, igennem svinget er der dog en lokal

hastighedsgreende pa 55 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Hattingvej har en
arsdggnstrafik pa 4.136 kgretgjer. Eksisterende Hattingvej over broen bestar
af to kagrespor a 3,5 meter, to kantbaner i varierende bredde samt to
yderrabatter af varierende bredde. Uden for broen bestdr Hattingvej af to
kgrespor a 3,2 meter samt to cykelbaner inklusiv kantlinier & 1,8 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1925 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Eksisterende vejbro nedrives, og der opfgres en ny
trefagsbro.

Veje og stier

Der opfgres en ny bro vest for den eksisterende bro. Hattingvej forlaegges ca.
140 meter vest for eksisterende bro. Hattingvejs nye linjefgring forlaegges
mod vest i forhold til det eksisterende, begyndende ca. 100 m fgr den
sydligste indkgrsel til Bygholm Landbrugsskole og krydser banen med
tilneermet vinkelret skaering med banen, hvorefter den krydser Rugballevej i
et firebenet vejkryds og slutter ca. 370 meter laengere fremme i en
rundkgrsel, der anleegges af Horsens kommune.

Leengdeprofilet for den nye vejstraekning haeves ca. 1 meter over terraen, da
banetracéet ligger nedgravet i terraenet ved brostedet. Leengdeprofilet griber
fat i den eksisterende vej ca. 100 meter fgr indkgrslen til landejendommen
sydvest for broen og rammer Rugballevej i nuvaerende belaegningsniveau.

Eksisterende adgangsvej til Bygholm Landbrugsskole lukkes, og der etableres
i stedet for en ny vej ca. 50 meter lzengere mod nord i forhold til den
eksisterende.

Den afskarne del af Hattingvej syd for banen, forbindes med en veitilslutning
til det nye vejanlaeg. Vejtilslutningen forbindes cirka midt i horisontalkurven,
hvor vejen drejer af og afviger fra Hattingvejs oprindelige linjefgring.

Ved primaervejens krydsning med Rugballevej etableres to vejtilslutninger, én
pa hver side af vejanlaegget.

Afstanden mellem forkant af autovaern til forkant autoveern pa den overfgrte
vej er 10 meter.
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P& begge sider af broen ledes overfladevandet til de tilstedende veje, her er
diffus afvanding mod fordybning/lille trug langs vejsiderne. Vejene er anlagt
uden kantopsamling.

Fremtidig hastighedsbegraensning saettes til 60 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttevaegge og fundering
Der etableres spuns langs fremtidige fundamenter.

Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Eksisterende spildevandsledninger og telekabler handteres.

5.2.11 Banens km 56,77 OF Bjarkesgade, Horsens kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Horsens kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20683

Eksisterende forhold

Bjarkesgade er en tosporet vej i den centrale af Horsens. Omradet omkring
Bjarkesgade er generelt praeget villaer og andelsboligforeninger samt en
virksomhed. Bjarkesgade udmunder i et t-kryds ved Fuglevangsvej mod nord
og et firebenet signalreguleret kryds mod syd ved Sgnderbrogade og
Odinsgade. Set fra Fuglevangsvej i nord mod Sgnderbrogade i syd bestar
vejstraekningen omkring broen af en ret linje, en venstre kurve og en ret linje
henover broen til Sgnderbrogade. Umiddelbart nord for broen er der indkgrsel
til Schur via J.W. Schursvej (privat vej) pa sydsiden af Bjarkesgade.

Ved Axelborg syd for broen tilsluttes to indkgrsler og flere stitilslutninger, bl.a.
en sti, der fgres under broen til omradet nord for vejen. Trappen ved stien er
spaerret pga. slidt belaegning. Pa nordsiden er der kun enkelt stitilslutning,
hvor der ellers er hegn p& hele straeekningen mellem broen og Sgnderbrogade.
Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. Bjarkesgade har en arsdggnstrafik pa
1.000 kgretgjer. Bjarkesgade bestar af to kgrespor & 5,2 meter, to fortov &
2,7 meter samt to yderrabatter varierende mellem 0 og en 0,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1971 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Sporene under broen saenkes for at tilvejebringe
tilstreekkeligt fritrum.

Veje og stier
Der foretages ingen vejtekniske andringer.
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Baneanlaag
Sporene under broen sznkes.

Udstraekning af sporsaenkningen bliver ca. 290 meter. Det er forudsat, at der
udfgres en indfatningsvaeg pa den gstlige side af sporet. Sporet skal ssenkes
ca. 0,47 meter.

Afvanding langs banen bestar af grefter i begge sider, disse grgfter uddybes
svarende til sporsaenkningen. Udstraekningen af grgftearbejder vurderes til
200-300 meter.

Stgttevaegge og fundering

Sporsaenkningen medfgrer eendrede funderingsforhold for den eksisterende
bro, der er direkte funderet. For at sikre fundamenternes baereevne
forudseettes det ngdvendigt at udfgre spunsvaegge mellem sporet og de
eksisterende fundamenter.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.12 Banens km 57,21 OF Bygholm Parkvej, Horsens kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Horsens kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20688

Eksisterende forhold

Bygholm Parkvej er en stgrre vej i den vestlige del af Horsens. Bygholm
Parkvej har forbindelse til Ringvejen mod vest. Mod gst og Horsens centrum
tilsluttes Bygholm Parkvej til krydset Frederik Bajers Gade og Claus Cortsens
Gade. Omkring broen tilsluttes sidevejene Fuglevangsvej og Laerkevej hhv. 30
meter og 200 meter vest for broen. Fuglevangsvej er tilsluttet i et trebenet
signalreguleret kryds, mens Laerkevej er tilsluttet i et prioriteret t-kryds. Ud
for Leerkevej er der pa Bygholm Parkvej kanalisering for venstresvingende fra
Bygholm Parkvej til Leerkevej.

Der er en stitilslutning kombineret med en adgangsvej ca. 180 meter vest for
broen pa nordsiden af Bygholm Parkvej. Stien fgrer til Bygholm Park, mens
adgangsvejen er til Banedanmarks arealer. Vejen er belyst. Belysningsmaster
er placeret pa begge sider af vejen.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. Bygholm Parkvej har en arsdggnstrafik
pa 10.881 kgretgjer. Bygholm Parkvej bestar af to kgrespor & 3,5 meter, en
spaerreflade pd 3,5 meter, to cykelstier & 2,5 meter samt to fortov & 2,5
meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende firefagsbro fra 1976 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Grundet broens konstruktion tillader en haevning af
brodaekket, er dette valgt.
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Veje og stier
Brodaekket haeves 0,93 meter.

Leengdeprofilet for Bygholm Parkvej haeves over en straekning pa ca. 350
meter startende pa Bygholm Parkvej i krydset med Claus Cortsens Gade i gst,
og slutter hvor den igen forbindes til Bygholm Parkvej i vest ca. 130 meter fra
krydset med Fuglevangsvej.

Vejtilslutningen fra Fuglevangsvej reguleres ca. 70 meter fra Bygholm
Parkvej, og tilpasses det haevede laengdeprofil for vejanlaegget.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Eksisterende fundering bibeholdes.

Der etableres pakgrselssikring af de eksisterende sgjler, der er teaettest pa
sporet, samt etablering af en overgangskonstruktion fgr og efter sgjlerne.

Hulrummene mellem de eksisterende mellemsgijler udfyldes med armerede
betonvaegge med overside beliggende 0,76 meter over skinneoverkant. Bag
betonvaeggene fyldes friktionsfyld til overside betonvaegge. Friktionsfylden
skal bidrage til optagelse af en evt. pakgrselslast. Overgangskonstruktionerne
fgr og efter udfgres ligeledes i beton.

Der etableres nye stgttevaegge langs vejanlaegget pa nordsiden af Bygholm
Parkvej for at skraningsanlaegget ikke rammer ned i Bygholm A. Ligeledes
etableres stgttevaeg langs dele af vejanlaagget pa sydsiden for at
skraningsanlaegget ikke rammer ned mod eksisterende ejendomme
beliggende her.

Ledninger og kabler
Eksisterende energikabler samt forsyningsledninger langs broen handteres
under arbejdet med broen.

Kommunalt tilvalg fra Horsens kommune

Horsens kommune gnsker pa sigt at udvide vejen, derfor gnsker kommunen,
at broen i naervaerende projekt forberedes herfor. I sa fald breddeudvides
vejdaemningerne pa hver side af broen. Behovet og udstraekning af
stgttevaegge gges ved de bredere vejdaemninger.

Lagsningen kraever kommunal med finansiering.

5.2.13 Banens km 58,67 OF Silkeborgvej, Horsens kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Horsens kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20696
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Eksisterende forhold

Silkeborgvej er en stgrre vej i den nordvestlige del af Horsens. Silkeborgvej
har forbindelse til Skanderborgvej og Schiittesvej (Ringvejen) og fortsaetter til
motorvej E45 mod vest. Mod @st og Horsens centrum fortseetter Silkeborgvej
som Vestergade. Omkring broen tilsluttes sidevejene Lovbyvej vest for broen
og Emil Mgllers Gade gst for broen. Begge tilslutninger er prioriterede t-kryds
med kanalisering for venstresvingende fra Silkeborgvej til hhv. Emil

Mgllers Gade og Lovbyvej. Der er krydsningsheller ved begge sideveje op mod
Silkeborgvej.

Der er 2 gangstitilslutninger pd nordsiden af Silkeborgvej. Den vest for broen
formodes at veere adgangsvej til banelegemet mens den gst for broen er
tilsluttet til Kyradservej lige nord for Silkeborgvej. Der er ligeledes en gangsti
tilslutning p& sydsiden lige vest for broen som har forbindelse til Bygholm
Park.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. Silkeborgvej vurderes at have en
arsdggnstrafik pa 7.000 kgretgjer. Eksisterende Silkeborgvej bestar af to
kgrespor & 3,5 meter, en spaerreflade pa 3,25 meter, to cykelstier pa
henholdsvis 2,6 og 2,8 meter, to fortove & 2 meter samt en rabat pa 0,5
meter.

Broens midterste del er opfgrt i 1926 og broen er efterfglgende sideudvidet til
begge sider i 1959. S8ledes bestar overfgringen i praksis af tre uafhsengige
broer, idet brodaek og sgjler er adskilt af dilitationsfuger, der er
gennemgaende i brodaek, sgjler og fundamenter.

Elektrificeringen

Den midterste del af den eksisterende firefagsbro fra 1926 opfylder ikke
kravet til fritrumsprofilet for en elektrificeret bane. Det midterste brodaek
skiftes derfor.

Veje og stier
Den midterste og zeldste del af brodaekket udskiftes, hvormed den nyeste del
af brodaekket bliver dimensionsgivende for frihgjden under broen.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Eksisterende sgjler teettest pa sporet star mindre en 5 meter fra spormidte,
etableres der pakgrselssikring af sgjlerne samt en overgangskonstruktion i
beton fgr og efter sgjlerne. Hulrummene mellem de eksisterende mellemsgjler
udfyldes med armerede betonvaegge. Bag betonvaeggene er det forudsat, at
der fyldes friktionsfyld.

Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger og kabler bergres ikke.
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5.2.14 Banens km 63,44 OF Kannerupvej, Horses kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Horsens kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20722

Eksisterende forhold

Kannerupvej er en smal asfalteret vej beliggende nord for Horsens mellem
Hansted og Serridslev. 22 meter vest for broen tilsluttes en markoverkgrsel.
120 meter gst for broen tilsluttes en indkgrsel til én ejendom.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at k@gre med hastigheder over 40 km/t.
Kannerupvej vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 500 kgretgjer.
Eksisterende Kannerupvej bestar af en kgrebane pa 3 meter samt to
yderrrabatter varierende mellem 1,3 og 2,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1920 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane.

Alternativ 1

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Ved nedlaeggelsen etableres ca. 670 meter erstatningsvej fra Vesterskovvej til
arealerne nord for banen.

Erstatningsvejen vil blive anlagt som 4,0 meter bred grusvej med 1,0 m rabat
i hver side.

Kannerupvej betjener i dag to lodsejere, som begge har arealer pa bade nord
og syd siden af banen.

Arealerne kan tilkgres enten via eksisterende veje og privat faellesvej eller via
ovenstdende omtalte erstatningsvej.

Omvejskgrslen vil vaere 4,0 km via eksisterende veje eller 2,9 km via
erstatningsvejen.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Eksisterende fundamenter fjernes.

Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger og kabler bergres ikke.
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Alternativ 2
Den eksisterende bro nedrives, og der bygges en ny standardbro samme sted.

Veje og stier

Den nye bro vil blive 5,5 meter bred mellem inderside af veern. P8 broen
etableres en kgrebane pa 3,5 meter samt to rabatter & 1,0 meter. Broen
dimensioneres til en hastighed pd 40 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgtteveegge og fundering
Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.15 Banens km 64,69 OF Bleldvej, Horsens kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Horsens kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20724

Eksisterende forhold

Bleldvej er en asfalteret vej, beliggende nord for Horsens mellem Hansted og
Tvingstrup. Set fra nord mod syd bestdr vejoverfgringen af en reekke kurver
med sma radier og mindre retlinede elementer. 200 meter nord for broen
tilsluttes sidevejen Vesterskovvej. 15 meter nord for broen tilsluttes i vest
siden af vejen en markoverkgrsel. 125 meter syd for broen tilsluttes i vest
siden af vejen en indkgrsler ind til en ejendom (Serridslev Tanktransport A/S.)
215 meter syd for broen tilsluttes i vest Kannerupvej. Der ma forventes en del
tung trafik pd straekning, da Serridslev Tanktransport A/S er beliggende syd
for broen.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.

Bleldvej har en arsdggnstrafik pa 250 kgretgjer. Eksisterende Bleldvej bestar
af en kgrebane pd 5 meter samt to yderrabatter varierende mellem 1,2 og 3,2
meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1920 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Eksisterende bro nedrives, og der etableres en ny
standardbro.

Veje og stier
Ny Bleldvej fglger eksisterende Bleldvej nord for banen. Syd for banen
forlaegges vejen mod gst.

P& broen etableres et kgrespor & 3,5 meter.
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P& begge sider af broen ledes vandet til de tilstgdende veje, som afvander via
diffus afledning til rabatten og vejskraningen.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgtteveegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

Kommunalt tilvalg fra Horsens kommune
Horsens kommune gnsker at fa udvidet broen. I sa fald etableres der

yderligere to cykelstier med en bredde pa 1,2 meter i hver side pa broen.

Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

5.2.16 Banens km 66,21 OF Markvangen, Horsens kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Horsens kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20736

Eksisterende forhold

Markvangen er en asfalteret vej, beliggende nord for Horsens mellem
Serridslev og Tvingstrup. Set fra nord bestar vejoverfgringen af to retlinede
elementer, som er forbundet med en kurve. 25 meter syd for broen tilsluttes i
gstsiden af vejen en markoverkgrsel.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Markvangen vurderes at have en arsdggnstrafik pé under 500 kgretgjer.
Eksisterende Markvangen bestar af en kgrebane pa 3,5 meter samt to
yderrabatter varierende mellem 1 og 1,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro bro fra 1920 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane.

Alternativ 1

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Ved nedleeggelsen etableres ca. 1,9 km erstatningsvej. Erstatningsvejen
forlgber fra Markvangen til Serridslevvej og videre til eksisterende bro mellem
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Serridslevvej og Bleldvej, som muligggr krydsning til erstatningsvejens
fortsaettelse pa nordsiden, hvor tilslutter Marielystvej tilsluttes og videre langs
Serridslevvejs nordside indtil fornuftig krydsning af Serridslevvej kan
foretages.

Erstatningsvejen vil pd gstsiden af banen blive anlagt som 5,5 meter bred, 2
sporet asfaltvej med 1,5 m rabat i hver side.

P& vest og nordsiden af banen anlaegges erstatningsvejen som 4,0 meter bred
grusvej med 1,0 m rabat i hver side.

Markvangen betjener i dag én lodsejer med arealer pd bade nord og syd siden
af banen. Omvejskgrslen vil maksimalt vaere 1,5 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Eksisterende fundamenter fjernes.

Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger og kabler bergres ikke.

Alternativ 2
Den eksisterende bro nedrives og der bygges en ny standardbro samme sted.

Veje og stier

Den nye bro vil blive 5,5 meter bred mellem inderside af vaern. Pa broen
etableres en kgrebane pé’l 3,5 meter samt to rabatter &4 1,0 meter. Broen
dimensioneres til en hastighed p& 40 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgtteveegge og fundering
Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.17 Banens km 74,28 OF Grumstrupvej, Horsens kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Horsens kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20756
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Eksisterende forhold

Grumstrupvej er en grusvej beliggende nord for Hovedgard. Set fra vest mod
gst bestar vejoverfgringen af en reekke kurver med sma radier og mindre
retlinede elementer. 30 meter gst for broen tilsluttes i begge sider af vejen en
markoverkgrsel.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at k@gre med hastigheder over 40 km/t.
Grumstrupvej vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 50 kgretgjer.
Eksisterende Grumstrupvej bestar af en kgrebane pa 3,2 meter samt to
yderrabatter varierende mellem 0,1 og 1,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1918 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane.

Alternativ 1

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Grumstrupvejs krydsning af banen forventes hovedsageligt at betjene
landbrugsmaskiner.

To ejendomme vil med nedlaeggelse af broen ikke lzengere have adgang til
offentlig vej. Eksisterende privatvej omdannes derfor til privat feellesvej,
saledes at der opnds adgang til Testrupvej

En ejendom har arealer pd begge sider af jernbanen og vil sdledes fa
omvejskgrsel. For ejendommen vil der endvidere skulle skaffes vejadgang ad
ny privat faellesvej som naevnt ovenfor.

Omvejskgrslen via naermeste krydsningspunkt mod nord er ca. 5,0 km og vil
foregd pa en blanding af offentlig vej og privat feellesvej. Tunnelen pd
Hovedgardvej har en hgjdebegraensning pa 3,1 meter.

Omvejskgrslen via naermeste krydsningspunkt mod syd er ca. 7,0 km og vil
forega pa en blanding af offentlig vej og privat feellesvej, via byen Grumstrup.
Tunnelen pa Lundegdrdevej har en hgjdebegraensning pa 3 meter.

For hgjere kgretgjer anvises ruten via broen i Hovedgard. Ruten vil veere ca.
10 kilometer.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Eksisterende fundamenter fjernes.
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Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger og kabler bergres ikke.

Alternativ 2
Den eksisterende bro nedrives og der bygges en ny standardbro samme sted.

Veje og stier

Den nye bro vil blive 5,5 meter bred mellem inderside af veern. P8 broen
etableres en kgrebane pa 3,5 meter samt to rabatter & 1,0 meter. Broen
dimensioneres til en hastighed pa 40 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgtteveegge og fundering
Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.18 Banens km 76,61 OF Bastrupvej, Skanderborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Skanderborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20764

Eksisterende forhold

Bastrupvej er en mindre vej i udkanten af Hylke. Umiddelbart vest for
overfgringen er der et prioriteret kryds (Hylkevej), hvor den sydgdende
sidevej ender blindt. Umiddelbart gst for overfgringen er der en skarp kurve.
Hastighedsgrzaensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kere med hastigheder over 30 km/t.
Bastrupvej vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 500 kgretgjer.
Eksisterende Bastrupvej bestar af en kgrebane varierende mellem 5 og 5,5
meter samt to yderrabatter & 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefags pladebro fra 1985 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane. Brodaekket p& den eksisterende bro
haeves for at opna tilstraekkelig frihgjde.

Veje og stier

Brodaekket haeves pa den eksisterende bro. Broen er 7,5 meter bred mellem
inderside af veern. P8 broen etableres to kgrebaner pa 2,25 meter samt to
rabatter &4 1,0 meter. Laengdeprofilet for den nye vej haeves over en
straekning pa ca. 200 meter.

Pavirkede tilkgrsler til Bastrupvej tilpasses den nye hgjde af vejen.
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Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgtteveegge og fundering
Broens fundering pavirkes ikke.

Der foretages midlertidig understgtning af broens endesgjler, mens
brodaekket er skaret fri fra sgjlerne. Der etableres pakgrselssikring af de
eksisterende sgjler taettest pa sporet, samt en overgangskonstruktion fgr og
efter sgjlerne.

Der etableres stgttevaegge langs den overfgrte vej.

Ledninger og kabler
Eksisterende regn- og spildevandsledning handteres.

5.2.19 Banens km 77.64, OF Farbjergvej, Skanderborg Kommune

Status: Kommunevej Nr: Ikke oplyst

Ejer: Banedanmark Vejmyndighed: Skanderborg Kommune
Abent land/by: land Banebro nr.: 20770

Eksisterende forhold

Farbjergvej er en asfalteret vej, der forlgber mellem Hylke og Hylke Mgllevej.
Nord for broen er der tilkgrsel fra en ejendom. Syd for broen er der tilkgrsel
fra Hylke Kirke. Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t men ud fra de
eksisterende forhold vurderes det ikke forsvarligt at kare med hastigheder
over 30 km/t. Farbjergvej vurderes, at have en arsdggntrafik pa under 500.
Eksisterende Farbjergvej bestdr af to kgrebaner & 2,5 meters bredde samt to
rabatter a ca. 1,5 meter.

Elektrificering
Den eksisterende dobbeltbuebro fra 1923 opfylder ikke kravet til

fritrumsprofilet for en elektrificeret bane. Den eksisterende bro nedrives, og
der bygges en ny standardbro samme sted.

Veje og stier

Den nye bro vil blive 7,5 meter bred mellem inderside af vaern. P8 broen
etableres to kgrebaner pa 2,75 meter samt to rabatter & 1,0 meter. Broen
dimensioneres til en hastighed p% 40 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgtteveegge og fundering
Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
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Ledninger og kabler langs vejen forventes handteret og omlagt under
anlaegsarbejdet.

5.2.20 Banens km 78,26 OF Hylkevej, Skanderborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Skanderborg kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20772

Eksisterende forhold

Hylkevej er en smal asfalteret vej mellem Skanderborg og Hylke. Set fra nord
mod syd bestdr vejoverfgringen af en reekke kurver med sma radier og
retlinede elementer. Generelt er Hylkevej en vej med mange horisontale og
vertikale kurver med darlige oversigtsforhold, hvor der skal kgres efter
forholdene.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t. Hylkevej har en &rsdggnstrafik pd 489
kgretgjer. Eksisterende Hylkevej bestar af en kgrebane pd 5 meter to
yderrabatter @ 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1920 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane.

Alternativ 1

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Der er ikke identificeret nogle landbrugsejendomme med arealer pd begge
sider af banen, og der er derfor ikke omvejskgrsel for landbrugskgretgijer.

Ved nedleeggelse af broen bliver omvejskgrslen for naermeste beboer ved
banen ca. 3,2 kilometer til den nordvestlige del af Hylke. Ruten er Hylke
Mgllevej, Farbjergvej og Hylkevej.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Eksisterende fundamenter fjernes.

Ledninger og kabler
Eksisterende TDC-kabel omlaegges.

Alternativ 2
Den eksisterende bro nedrives og der bygges en ny standardbro samme sted.
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Veje og stier

Den nye bro vil blive 5,5 meter bred mellem inderside af vaern. Pa broen
etableres en kgrebane pa 3,5 meter samt to rabatter & 1,0 meter. Broen
dimensioneres til en hastighed pa& 40 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgtteveegge og fundering
Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
TDC-kabler langs Hylkevej og den eksisterende bro forventes omlagt.

5.2.21 Banens km 82,52 OF Horsensvej, Skanderborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Skanderborg kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20780

Eksisterende forhold

Horsensvej er en tosporet landevej der passerer banen i en overfgring.
Vejstraekningen omkring broen bestdr af et langt retlinet element, der har en
udstreekning ca. 480 meter gst for broen til 750 meter vest for broen. Ca. 70
meter vest for broen er der et prioriteret t-kryds. Ca. 125 meter gst for broen
er der en grusvej med adgang til to ejendomme.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 50 km/t.
Horsensvej har en drsdggnstrafik pd 7.211 kgretgjer. Eksisterende Horsensvej
bestar af to kgrespor & 3,5 meter, to kantbaner & 0,75 meter samt to
yderrabatter a 1,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende elementbro fra 1928 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Overbygningen er fornyet i 2009. Broens
konstruktion tillader en haevning af eksisterende brodaek, hvorfor denne
Igsning veelges.

Veje og stier

Leengdeprofilet for Horsensvej haeves over en straekning pd ca. 340 meter i
forhold til vejens eksisterende niveau. Horsensvejs nuvarende linjefgring
fastholdes til den fremtidige vej. Hgjdereguleringen begynder ca. 50 meter
far, hvor Vrold Tvaervej har sin tilslutning til Horsensvej og forbindes igen til
det eksisterende niveau ca. 40 meter efter, hvor adgangsvejen til broens
sydgstlige kvadrant har forbindelse til Horsensvej.
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Leengdeprofilet for Horsensvej haeves ca. 0,9 meter over terraen, hvor vejen
krydser brostedet, men ved Vrold Tvaervej er det ngdvendigt at haeve
lengeprofilet 1,5 meter.

Forbindelsen af Vrold Tvaervej forlaegges ca. 9 meter mod @st, herved
friholdes skraningsanlaegget fra naboejendommen og dets haveanlaeg. Det
nuvaerende omfang af fortov pa Vrold Tveervej medtages i vejforlaegningen og
forbindes til eksisterende fortov, hvor linjefgringen igen rammer det
oprindelige vejforigb.

Der etableres to nye indkgrsler til ejendomme vest for banen, hvor disse
indkgrsler hgjdereguleres og tilpasses Horsensvejs heevede laengdeprofil.
@st for banen forlaegges en mindre grusvej, der flyttes til foden af det nye
skraningsanlaeg fra Horsensvej. Grusvejen fungerer som primaer adgangsvej
til boliger, som er beliggende i broen sydgstlige kvadrant.

P& begge sider af broen ledes vandet til de tilstgdende veje, som afvander via
diffus afledning langs til rabatten og vejskraningen.

Den forlagte vejtilslutning af Vrold Tvaervej vest for banen, forbindes med en
vejtilslutning inklusiv helle til det nye vejanlaeg. Vejtilslutningen forbindes ca.
9 meter naermere brostedet.

Udover Vrold Tveervej er der tre yderligere vejtilslutninger, som reguleres.

Fremtidig hastighedsbegraensning saettes til 60 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttevaegge og fundering

Der etableres en stgtteveeg langs skradningsfoden af det nye anlaeg, som er
beliggende ved broens sydvestlige kvadrant, for at minimere arealbehovet
mod naboejendommen.

Eksisterende fundering aendres ikke.

Ledninger og kabler
Eksisterende el- og telekabler samt regn- og spildevandsledninger i ramper,
under og langs eksisterende veje omlaagges.

5.2.22 Banens km 84,84 OF Korsvej, Skanderborg kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Skanderborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20788
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Eksisterende forhold

Korsvejen er en tosporet vej i Skanderborg. @st for broen er vejen en bred
villavej, og vest for broen er vejen smallere og vejens udformning minder
mere om en mindre vej i abent land. Vejstraekningen omkring broen bestar af
et langt retlinet element, der har en udstraekning af ca. 150 meter vest for
broen til 150 meter gst for broen. Der er indkgrsler og sideveje teet ved broen
pa begge sider af broen. Vejen er belyst pd begge sider af broen. Vejen ender
blindt ved haveforeningen ca. 370 meter vest for broen.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 30 km/t. Korsvej
har en drsdggnstrafik pa 357 keretgjer. Eksisterende Korsvej bestar af to
kgrespor varierende mellem 3 og 4 meter samt to yderrabatter varierende
mellem 1,5 og 2 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1925 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Eksisterende bro nedrives, og der etableres en ny
standardbro nord for eksisterende.

Veje og stier
P& broen etableres to kgrespor & 3,1 meter samt to rabatter & 1 meter.

Vejen omlaegges pa en straekning pd 120 meter.
Eksisterende tilslutning til Solvaenget, sidevejen, Korsvejen, gst for banen
samt eksisterende indkgrsel vest for bane tilpasses det haevede og sndrede

vejprofil.

Den nye bro etableres nord for den eksisterende dels for at opretholde trafik
ind til omrddet vest for banen samt for at undga ekspropriation.

Hastighedsgraensen bliver 40 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ikke banetekniske aendringer.

Stgttevaegge og fundering
Der etableres stgttevaeg vest for banen for at undga indgreb pa ejendom.

Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Eksisterende el- og telekabler langs broen omlaagges. Eksisterende regn- og
spildevandsledninger i og langs ramperne omlaegges ligeledes.
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5.2.23 Banens km 85,53 OF L3sbyvej, Skanderborg kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Skanderborg Vejmyndighed: Skanderborg kommune
kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20792

Eksisterende forhold

Lasbyvej er tosporet vej i den nordlige del af Skanderborg teet ved
Skanderborg Station. Fra krydset ca. 150 meter syd for broen stiger vejen
forholdsvist stejlt op mod broen. Nord for broen er der sideveje i begge sider
af vejen, hhv. ca. 80 og 100 meter fra broen.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. L&sbyvej har en arsdggnstrafik pa 7.538
kgretgjer. Eksisterende Lasbyvej bestar af to kgrespor & 4 meter, to cykelstier
a 2 meter, to fortov @ 1 meter samt to yderrabatter 4 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende rammebro fra 1990 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion tillader en havning, vaelges
dette.

Veje og stier

Leengdeprofilet haeves for Lasbyvej over en straekning pa ca. 150 meter.
Lasbyvej nuvaerende linjefgring fastholdes til den fremtidige vej.
Hgjdereguleringen begynder lige fgr adgangsvejen med forbindelse til
Banedanmarks arealer og forbindes igen til det eksisterende
belaegningsniveau ca. midt pa den kurve pa rampen, der har forbindelse til
krydset med Skanderborgvej. Laengdeprofilet for Lasbyvej haeves ca. 1 meter
over terraen, hvor vejen krydser brostedet.

Der etableres mindre tilpasninger af vejanlaegget mod forhaven ved
ejendommen beliggende ved broens nordvestlige kvadrant, hvor
broautoveaernet fgres igennem og afsluttes.

P& begge sider af broen ledes vandet til de tilstgdende veje, som afvander via
nedlgbsriste til vejens afvandingssystem.

Der er en adgangsvej med forbindelse til Lasbyvej, som ligger inden for
omradet, hvor vejen reguleres. P8 denne adgangsvej haeves
belzegningsniveauet med 0,1-0,15 meter. Oversigtforholdene vil her vaere
uendrede sammenlignet med den eksisterende situation fra sidevejen.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttevaegge og fundering

Der etableres en stgttevaeg langs skrdningsfoden af det nye anlaeg, som er
beliggende ved broens sydvestlige kvadrant, for at minimere arealbehovet
mod naboejendommen.
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Eksisterende fundering aendres ikke.

Ledninger og kabler
Eksisterende el- og telekabler samt regn- og spildevandsledninger langs
broen, ramperne samt tilstédende veje handteres.

Kommunalt tilvalg fra Skanderborg kommune

Skanderborg kommune gnsker at fa en vej underfgrt eksisterende bro. Der
etableres en elementtunnel bag den eksisterende bros nordlige endevederlag.
Elementtunnellen udfgres med en bredde pa 9,5 meter og en frihgjde pa 4,33
meter.

Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

5.2.24 Banens km 88,22 OF Gl. Randersvej, Skanderborg kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Skanderborg kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20802

Eksisterende forhold

Gl. Randersvej er en smal asfalteret vej i udkanten af et industrikvarter gst
for Skanderborg. Set fra nord mod syd bestar vejoverfgringen af en raekke
kurver med sma radier og retlinede elementer. Ca. 70 meter syd for broen er
der en indkgrsel samt en privat vej med adgang til én ejendom.
Hastighedsgraensen er i dag 40 km/t. Gl. Randersvej har en arsdggnstrafik pa
243 kgretgjer. Eksisterende Gl. Randersvej bestar af en kgrebane pad 4,5
meter samt to yderrabatter & 1 meter.

Elektrificeringen
Den eksisterende trefagsbro fra 1984 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane.

Alternativ 1
Den eksisterende bro nedrives, og der etableres en stibro.

Veje og stier
Stibroen vil fa en fri bredde mellem reekveerk pd 5 meter. P& broen etableres
3 meter feellessti samt to rabatter.

Da hgjdebegraensningen for Gl. Randersvejs underfgring under motorvej E45,
etableres der erstatningsvej, der forbinder omradet til det offentlige netveerk.

Erstatningsvejen etableres fra Gl. Randersvej til Randersvej via eksisterende
grusvejs tracé gennem motorvejslommen. Vejen opgraderes til en 1.400
meter asfalteret vej.
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Ved etablering af stibroen bliver omvejskgrslen for naermeste beboer pa
nordsiden af banen ca. 4 kilometer malt til sydsiden af broen. Ruten bliver via
Slette, ovenstaende erstatingsvej, Teglgraven, Randersvej, Stilling Landevej
(rute 170) og Sverigesvej.

Baneanlaeg
Der foretages ikke banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Broen funderes direkte. Der er ikke behov for stgttevaegge.

Ledninger og kabler

Der er placeret TDC-kabler langs den eksisterende bro. Disse forventes
omlagt i forbindelse med broarbejdet. Der er placeret regnvandsledninger og
elkabler i overgangen mellem ramperne og den eksisterende vej. Det
forventes, at disse ledninger skal omlzaegges i forbindelse med
anlaegsarbejdet.

Alternativ 2
Den eksisterende bro nedrives og der bygges en ny standardbro samme sted.

Veje og stier

Den nye bro vil blive 7,5 meter bred mellem inderside af vaern. P38 broen
etableres en kgrebane pa 2,75 meter samt to rabatter & 1,0 meter. Broen
dimensioneres til en hastighed p& 40 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Broen funderes direkte. Der etableres nye stgttevaegge langs vejen.

Ledninger og kabler

Der er placeret TDC-kabler langs den eksisterende bro. Disse forventes
omlagt i forbindelse med broarbejdet. Der er placeret regnvandsledninger og
elkabler i overgangen mellem ramperne og den eksisterende vej. Det
forventes, at disse ledninger skal omlzaegges i forbindelse med
anlaegsarbejdet.

5.2.25 Banens km 89,72 OF Randersvej, Skanderborg kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Skanderborg Vejmyndighed: Skanderborg kommune
kommunes
Abent land/by Land Banebro nr.: 20804
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Eksisterende forhold

Randersvej er en tosporet asfalteret vej. Randervej har forbindelse til Hadsten
over Motorvej E45 og tilsluttes Skanderborgvej i et trebenet signalreguleret
kryds. Set fra nord mod syd bestar vejoverfgringen af et retlinet element og
en kurve, som ender ud i et t-kryds. Krydset til og med hgjresvingsbanen ved
Skanderborgvej er belyst i vestlig side.

Hastighedsgraensen er i dag 70 km/t. Randersvej har en arsdggnstrafik pa
11.680 kgretgjer. Eksisterende Randersvej bestar af to kgrespor & 3,75
meter, to kantbaner & 0,4 meter, to skillerabatter op til 1 meter, to cykelstier
varierende mellem 1,2 og 1,6 meter samt to yderrabatter &4 0,5 meter.

Elektrificeringen
Den eksisterende rammebro fra 1977 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane, derfor seenkes eksisterende spor.

Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske aendringer.

Baneanlaeg
Sporene sankes maksimalt 0,6 meter. Sporsankningen vil have en

udstreekning pa knap 300 meter.

Banen ligger pa dette sted p& daemning, og jordarbejderne er dermed
begraensede.

Afvanding langs banen bestar af grefter i begge sider. Disse bergres ikke af
sporsankningen, da de ligger for bunden af daamningen.

Stgttevaegge og fundering
Sporsaenkningen medfgrer eendrede funderingsforhold for eksisterende bro.
Eksisterende vandrette trykstaenger frigraves og understgbes.

Ballasten ud mod brovaeggene reguleres for at opna frostfri dybde for
fundamenterne.

Der er ikke behov for stgttevaegge.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

Kommunalt alternativ fra Skanderborg kommune

Skanderborg kommune gnsker at fa udvidet broen. I s& fald etableres der en
ny betonrammebro med en bredde mellem forside autoveern pa 23 meter.
Randersvej haeves maksimalt ca. 0,8 meter over en straekning pa ca. 180
meter. Eksisterende kabler omlagges. Eksisterende forsyningsledning, som
krydser vejen ca. 50 meter fra bromidten, bergres ikke. Der etableres en
tilpasning af vejanlaegget med en vejudvidelse mod vest, sa det er muligt at
opretholde den krydsende trafik i forbindelse med etablering af ny bro. Der
etableres stgttevaeg ned mod BMX-banen.
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Lgsningen kraever kommunal finansiering.

5.2.26 Banens km 90,08 OF Lynghgjvej, Skanderborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Skanderborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20806

Eksisterende forhold

Lynghgjvej er en asfalteret vej i Stilling. Vejstraekningen omkring broen
bestar af et langt retlinet element, der har en udstraekning ca. 370 meter gst
for broen til 150 meter syd for broen. 100 meter nord for broen tilsluttes
sidevejene @stervej i den vestlige side og Vestervej i den gstlige side af
vejen. 110 meter syd for broen tilsluttes Hotelvej i den vestlige side af vejen.
P& straekningen er der mange udkgrsler til Lynghgjvej. Der er etableret en
haevet flade ud for @stervej og Vestervej og et vejbump nord for @stervej.
Vejen er belyst.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 30 km/t.
Lynghgjvej har en arsdggnstrafik pd 2.108 kgretgjer. Eksisterende Lynghgijvej
bestdr af to kgrebaner varierende mellem 2,65 og 3,3 meter, to kantbaner op
til 1,30 meter, to fortov varierende mellem 0,85 og 1,8 meter samt to
yderrabatter op til 0,3 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1984 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion tillader en havning, ggres
dette.

Veje og stier
Eksisterende brodaek hzeves 0,58 meter.

Da brodzekket blot haeves, bibeholde vejens tveaerprofilelementer.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Der etableres pakgrselssikring pa eksisterende sgjler taettest pa sporet samt
en overgangskonstruktion fgr og efter sgjlerne.

Eksisterende fundering bibeholdes.

Ledninger og kabler
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Eksisterende el- og telekabler langs broen omlaagges. Eksisterende
regnvandsledninger langs ramperne af broen samt tvaers af tilstgdende vej
justeres.

Kommunalt tilvalg fra Skanderborg kommune

Skanderborg kommune gnsker at fa etableret en stibro ved siden af den
eksisterende bro. Gangbroen monteres enten direkte pa kantbjeelken, hvis
brodaekket har tilstraeekkelig kapacitet, eller etableres som en selvstaendig bro
ved siden af den eksisterende bro. Broen udfgres som en standardbro. Broen
udfgres med en bredde mellem raekveerk pad 1,5 meter.

Lgsningen kraever kommunal finansiering.

5.2.27 Banens km 90,82 OF Bjertrupvej, Skanderborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Skanderborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20808

Eksisterende forhold

Bjertrupvej er en asfalteret vej i Skanderborg. Set fra nord mod syd bestar
vejoverfgringen af en reekke kurver med sma radier og mindre retlinede
elementer. 140 meter syd for broen tilsluttes sidevejene Damagervej i den
gstlige side. 145 meter syd for broen tilsluttes en indkgrsel ind til én ejendom.
Nord for broen er anlagt en belyst cykelsti, som forlgber langs banen.
Hastighedsgrzensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Bjertrupvej vurderes at have en &rsdggnstrafik pd under 50 kgretgijer.
Bjertrupvej bestar af en kgrebane pa 4,3 meter samt to yderrabatter
varierende mellem 0,3 og 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1922 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Den eksisterende bro nedrives, og der bygges en ny
standardbro samme sted.

Der pagar dog dialog med Skanderborg Kommune om en stibro.

Veje og stier

Den nye bro vil blive 7 meter bred mellem inderside af veern. P& broen
etableres to kgrebaner pa 5,5 meter samt to rabatter & 0,75 meter. Broen
dimensioneres til en hastighed p& 50 km/t.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttevaegge og fundering
Broen funderes direkte. Der etableres stgttevaegge langs den overfgrte vej.
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Ledninger og kabler

Der er placeret elkabler langs den eksisterende bro, der forventes at skulle
handteres og eventuelt omlaegges i forbindelse med broarbejdet. Der er
placeret regn- og spildevandsledninger langs tilstgdende veje. Det forventes
ikke, at disse skal omlaegges under anlaegsarbejdet.

5.2.28 Banens km 92,74 OF Skanderborgvej, Skanderborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer: 20812: Vejmyndighed: Skanderborg kommune
Banedanmark
20812.1:
Skanderborg
kommune

Abent land/by Land Banebro nr.: 20812+20812.1

Eksisterende forhold

Skanderborgvej er en tosporet landevej, der passerer banen i en overfgring.
Overfgringen bestar af tre separate broer: En vejbaerende bro og to stibroer.
Ca. 80 meter syd for broen er der en indkgrsel til én ejendom. Umiddelbart
nord for broen er der en markvej.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t. Skanderborgvej har en arsdggnstrafik
pa 6.888 kgretgjer. Eksisterende Skanderborgvej bestar af to kgrespor & 3,25
meter, to kantbaner & 0,5 meter, to skillerabatter med varierende bredde
mellem 0,5 og 1 meter, to cykelstier & 1,5 meter samt to yderrabat
varierende mellem 1,5 og 2 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende vejbro er en tofags pladebro fra 1926. Den eksisterende
stibro gst for er en elementbro fra 1985. Broerne opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane. De to broer fjernes, og der etableres
en ny trefags betonbro med forspaendt betondaek.

Eksisterende stibro vest for banen opretholdes, i det den opfylder kravet til en
elektrificeret bane.

Veje og stier

Skanderborgvej haeves ca. 1,3 meter i forhold til eksisterende vej, hvor denne
krydser banen. Haevningen vil have en straekning pa ca. 300 meter.
Hgjdereguleringen begynder ca. 110 meter fgr broen i retning fra nordgst
mod sydvest, og forbindes igen til det eksisterende belaegningsniveau pa
Skanderborgvej ca. 150 meter syd for broen.

Bade indkgrslen nord og syd for broen tilpasses haevningen af
Skanderborgvej. Markindkgrslen mod nord for broen flyttes laengere mod
nord, hvor den igen tilsluttes til Skanderborgvej, for at overholde krav om
oversigtsforhold.
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P& broen etableres to kgrespor & 3,5 meter, en skillerabat pa 1 meter, en
cykelsti pa 1,7 meter samt en rabat pd 1 meter.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering

Af hensyn til fundamenterne for stibroen vest for vejbroen rgrlaegges
grgfterne under broen. Ligeledes etableres der stgttevaeg for bevaring af
fundermanterne.

Der etableres stgttevaeg langs vejens nye skraningsanlaeg pa den vestlige side
af vejbroen, til at optage niveauforskellen mellem den nye bro, og stibroen
som bibeholdes.

Ledninger og kabler
Eksisterende telekabler langs broen samt telekabler og regnvandsledninger
langs siden af broramperne handteres under anlaegsarbejderne.

5.2.29 Banens km 94,24 OF Gangbro Hgrning st., Skanderborg kommune
Status: Perronbro Nr.: Ikke oplyst
Ejer Skanderborg Vejmyndighed: Skanderborg kommune
kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20813.8

Eksisterende forhold

Bro 20813.8 er en gangbro pa Hgrning station, der fgrer over tre spor fra
Engvej til Fregerslevvej. I den nordvestlige ende af broen ligger et teknikrum.
Oven pa teknikrummet er der indrettet et cykelparkeringsdaek. Der er tilkoblet
et trappelgb til broens sydgstlige ende.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 2003 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion tillader en havning af
brodaekket, veelges dette.

Veje og stier
Eksisterende brodaek haeves, hvorfor gangbroens bredde samt trappernes
udformning forbliver som eksisterende.

Der etableres to tovbarne elevatorer pa stationen. Elevatorerne er type 3 iht.
DS/EN 81-70. Der bliver indgang til elevatoren i den brede side ved spor 1, og
i den smalle side ved spor 3.

I forbindelse med opfgrelsen af elevatorerne etableres midlertidige
byggegrubekonstruktioner til udfgrelse af elevatorgruberne i beton. Der
opfgres et teknikrum i tilknytning til hver elevator.
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Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Eksisterende fundering aendres ikke.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.30 Banens km 96,82 OF Hovvejen, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20818

Eksisterende forhold

Hovvejen er en asfalteret vej beliggende nord for Hassellager. Set fra nord
mod syd bestdr vejoverfgringen af en reekke kurver med sma radier og
mindre retlinede elementer. 160 meter nord for broen tilsluttes en indkgrsel
ind til én ejendom. 170 meter syd for broen tilsluttes i vestlig side af vejen en
blind vej, som fgrer ind til tre ejendomme. I gstlige side af vejen tilsluttes
sidevejen, Enslevej.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende
oversigtsforhold forhold vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder
over 40 km/t. Hovvejen har en 8rsdggnstrafik pd 2.500 kgretgjer.
Eksisterende Hovvejen bestdr af en kgrebane pd 5 meter samt to yderrabatter
varierende op til 2 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1923 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Den eksisterende bro nedrives, og der etableres en
standardbro.

Veje og stier
Ny bro etableres med en bredde mellem inderside raekveerk p& 9 meter. P3
broen etableres to kgrebaner & 3 meter samt to rabatter & 1,30 meter.

Hovvejen haeves maksimalt 0,13 meter over en straekning pa ca. 200 meter.

Baneanlaeg
Der foretages ikke banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der etableres midlertidig spuns mellem sporene for fjernelse af eksisterende
midterfundamenter.

Broen funderes direkte.
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Ledninger og kabler
Eksisterende tele-, lysleder- og spaendingskabler samt vandledninger
omlagges.

Alternativ fra Aarhus kommune

Aarhus kommune gnsker at etablere en vej mellem Bering og Beder. I s fald
genetableres broen ikke, og Hovvejen lukkes. Bering-Beder vejen har veeret i
VVM-hgring for Aarhus kommune /15/ og vil erstatte eksisterende overfgring
af Hovvejen.

Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

5.2.31 Banens km 97,42 OF Kattrupvej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20820

Eksisterende forhold

Kattrupvej er en asfalteret vej syd for Hasselager. Vejen har forbindelse til
Enslevvej mod syd og Bggekildevej mod nord. Set fra nord mod syd bestar
vejoverfgringen af en reekke kurver med sma radier og mindre retlinede
elementer. 75 meter syd for broen tilsluttes en sidevej.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Kattrupvej vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 500 kgretgjer.
Eksisterende Kattrupvej bestdr af en kgrebane pd 4 meter samt to
yderrabatter & 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende tofags buebro fra 1922 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane. Den eksisterende bro nedrives, og
der bygges en ny standardbro samme sted.

Veje og stier
Den nye bro vil blive 6,5 meter bred mellem inderside af vaern.

Broen dimensioneres til en hastighed p& 80 km/t.

Vejens leengdeprofil over broen haves med ca. 1,6 meter, og
vejombygningen vil straekke sig over ca. 266 meter.

Tilkgrslen syd for broen hgjdejusteres i forhold til det nye vejprofil.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.
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Stgtteveegge og fundering
Broen funderes direkte.

Mellemunderstgtningen paelefunderes afhangig af pladsforhold.

Der etableres stgttevaegge langs den overfgrte vej samt ved ejendommen
nord for broen.

Ledninger og kabler

Der ligger teleledninger og lavspaendingsledninger i neerheden af den
eksisterende bro der vil blive bergrt af anlaegsarbejdet og skal derfor
omlagges.

5.2.32 Banens km 99,26 OF Gangbro Hasselager, Aarhus kommune

Status: Perronbro Nr.: Ikke oplyst
Ejer Aarhus kommune Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20822

Eksisterende forhold

Bro 20822 forbinder et erhvervsomrade med et boligomrade henover
jernbanen i Hasselager.

Elektrificeringen

Den eksisterende stalbro fra 1967 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Brodaekket haeves, da broens konstruktion tillader
dette.

Veje og stier
Eksisterende sti bibeholdes, i det brodaekket haeves.

Ramperne forhgjes i begge ender af broen.

Baneanlaeg
Der foretages ikke banetekniske andringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Eksisterende fundering bibeholdes.

Ledninger og kabler
Eksisterende tele-, lysleder-, og lavspaendingskabler samt vandledning
bergres og omlaegges.
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5.2.33 Banens km 100,07 OF Lemmingvej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20828
Eksisterende forhold
Lemmingvej er en asfalteret vej i Hasselager. Set fra nord mod syd bestar
vejoverfgringen af en raekke kurver med sma radier og mindre retlinede
elementer. 125-150 meter nord for broen tilsluttes en sideveje i den vestlige
side. 125 meter nord for broen tilsluttes en indkgrsel ind til én ejendom i den
gstlige side.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at k@gre med hastigheder over 40 km/t.
Lemmingvej har en 8rsdggnstrafik pa 1.300 kgretgjer. Eksisterende
Lemmingvej bestar af en kgrebane pd 5 meter, samt to yderrabatter & 1,7
meter.
Elektrificeringen
Den eksisterende trefagsbro fra 1914 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Den eksisterende bro nedrives, og der bygges en ny
standardbro samme sted.
Veje og stier
Den nye bro vil blive 6,6 meter bred mellem inderside af veern. Broen
dimensioneres til en hastighed p& 80 km/t.
Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.
Stgttevaegge og fundering
Broen funderes direkte.
Ledninger og kabler
Der er tele- og vandledninger i naerheden af broen som bergres af
anlaegsarbejdet og skal handteres eller omlaegges.
5.2.34 Banens km 102,16 OF Skanderborgvej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20832.0.1

Eksisterende forhold

Skanderborgvej er en firesporet stgrre indfaldsvej i Viby. P& begge sider af
broen er der signalregulerede kryds og buslommer. I det sydlige
signalregulerede firebenet kryds tilsluttes @llegardsvej og Bggeskov Hgjvej,
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mens der i det nordlige signalregulerede trebenet kryds tilsluttes en sidevej.
Vejen er belyst i begge sider. Vejstraekningen omkring broen bestar af et
langt retlinet element, der har en udstraekning ca. 1.300 meter vest for broen
til 700 meter gst for broen.

Hastighedsgraensen er i dag 70 km/t. Skanderborgvej har en arsdggnstrafik
pa 14.300 kgretgjer. Eksisterende Skanderborgvej bestar af fire kgrespor &
3,25 meter, en midterrabat pa 2,5 meter, to kantbaner & 0,25 meter, to
skillerabatter & 2 meter, en sti pa 2,3 meter, en delt sti pa 2,7 meter samt to
yderrabatter pd henholdsvis 0,7 meter og 0,3 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende bro er opfgrt af to omgange. Broen i vestlig side er en
tofagsbro fra 1914 med omfattende reparationer i 1945. Broen i gstlig side er
en sideudvidelse med en etfags rammekonstruktion. Ingen dele af broerne
opfylder kravet til fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Eksisterende vestlig side af broen nedrives. Der etableres en ny del med insitu
stgbt topplade i forleengelse af den gstlige del samtidig med at der
sporsaenkes for at opna tilstreekkelig frihgjde.

Veje og stier
Vejens oprindelige tvaerprofil reetableres. Eksisterende kote for kgrebanen
forbliver uaendret.

Baneanlaeg
Under den gstlige side af broen seenkes sporene.

Venstre spor sideflyttes, sdledes at fribredden bliver tilstraekkelig.

Sporsaenkningen af det hgjre spor udfgres over en straekning pa ca. 340
meter syd for broen og ca. 360 meter nord for broen. Den stgrste saenkning
af sporet sker nord for broen, hvor den maksimale ssenkning bliver pa 1,591
meter. Under broen sankes sporet maksimalt 1,505 meter i forhold til
eksisterende skinneoverkant. P& grund af bindinger relateret til den
eksisterende geometri og de vertikale forhold ved broen vil tilpasning af
lengdeprofilet resultere i, at sporet skal saenkes yderligere end den
ngdvendige saenkning i forhold til den ngdvendige frihgjde.

Det vil vaere ngdvendigt at lave en stgrre sporombygning af det venstre spor,
da sporet saenkes og sidetraekkes for at overholde gaeldende krav. Venstre
spor haeves pa en del af straekningen for at overkomme den hgjdeforskel, der
er mellem de to spor. Dette ggres med et anlaeg.

Sporombygning af det venstre spor udfgres over en straekning pa ca. 340
meter syd for broen og ca. 680 meter nord for broen. For at overholde
galdende krav seenkes venstre spor over en straekning pa ca.

340 meter syd for broen og ca. 100 meter nord for broen. Sporet saenkes
maksimalt 1,1 meter ift. eksisterende skinneoverside syd for broen. Under
broen saenkes sporet maksimalt 1,025 meter i den sydlige ende ift.
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eksisterende terraen, hvormed venstre spor kommer til at ligge i samme kote
som det hgjre spor. For at overkomme hgjdeforskellen mellem hgjre og
venstre spor Igftes det venstre spor over en straekning pa ca. 500 meter.
Sporet lgftes maksimalt 2,493 meter ift. eksisterende terraen.

Det venstre spor siderykkes maksimalt 3,603 meter mod gst ift. eksisterende
spormidte. Der ombygges totalt 1.720 meter spor.

Grgften i banens venstre side har et dybdepunkt umiddelbart efter broen.
Saenkningen af sporet ngdvendigggr, at der etableres et tvaergaende underigb
til grgften i banens hgjre side. Grgften i banens hgjre side tvinges derved
dybere med en gradvis aftagende uddybning over ca. 200 meter mod Aarhus,
der sikrer at ngdvendigt laengdefald opretholdes.

Grgften rgrleegges som normalt under broen, men rgret etableres som
topslidset drzen og forleenges ca. 25 meter frem til det nye gennemlgb under
sporene. Derved undgads, at uddybningen pavirker vejdeemningen.

Grgften i banens hgjre side uddybes i forbindelse med sporsaenkningen. Der
er tale om en stor uddybning, det forventes derfor ikke muligt at kunne
afvande til det eksisterende system ved gravitation. Der etableres derfor
pumpestation pa stedet.

Stgttevaegge og fundering
Der etableres interimsspuns mellem sporene.
Brodelen mod vest nedrives og fundamenter fjernes.

Der etableres spuns med betonhammer som endevederlag for den nye brodel.

Ledninger og kabler
Eksisterende lav-, hgj-, tele- og lyslederkabler samt regnvandsledning
handteres.

Den tveergdende afvandingsledning som er konstateret umiddelbart vest for
broen, skal omlaegges i forbindelse med sporsankningen.

5.2.35 Banens km 103,77 OF Gangbro Viby st., Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20835

Eksisterende forhold

Bro 20835 fgrer gangbroen i Viby over fire spor fra stationsforpladsen til
fjerneste perron. Bredden af stien er 2,25 meter fra yderside raekveerk til
yderside raekvaerk. Der er fire trapper samt tre elevatorer tilkoblet broen.

Anlaegsbeskrivelse 69
Gennemgang af broer




Elektrificeringen

Den eksisterende stalbro fra 2005 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Brodaekket haeves, da broens konstruktion tillader
dette.

Veje og stier

Eksisterende trapper og elevatorer forhgjes. Da brodaekket blot forhgjes,
bibeholdes eksisterende bredde af gangbroen samt forhold omkring
trappeanlaeg.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttevaegge og fundering
Der er ikke behov for stgtteveegge.

Eksisterende fundering bibeholdes.

Ledninger og kabler
Letbanens kgreledningsanlaeg, som forventes fastgjort pa eksisterende
brodaek, ombygges.

5.2.36 Banens km 105,45 OF GIl. Kongevej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Aarhus kommune Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20846

Eksisterende forhold

Overfgringen er en stibro, der forbinder Gammel Kongevej med Christian X's
Vej i det sydlige Aarhus. @st for broen er der en 90 grader skarp kurve, der
forbinder broen med rampe til Christian d. X's Vej.

Eksisterende Gl. Kongevej bestar af en sti p& 3 meter samt to
afvandingsrender & 0,15 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1980 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion tillader en havning af
brodaekket, er dette valgt.

Veje og stier
Da stibroens dak blot haeves, bibeholdes broens bredde.

Stien haeves maksimalt 0,413 meter.

Eksisterende flisetrappe i broens gstlige ende forhgjes med tre trin.

Baneanlaeg
Der foretages ikke banetekniske andringer.
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Stgtteveegge og fundering
Eksisterende plantestensmur forhgjes for at forhgje eksisterende stiadgange.

Eksisterende fundering bibeholdes.

Ledninger og kabler
Eksisterende fjernvarmergr tilpasses i broenderne.

Eksisterende tele,- lysleder- og spaendingskabler samt vandledninger
omlagges.

5.2.37 Banens km 105,61 OF Skanderborgvej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Aarhus kommune Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20848

Eksisterende forhold

Skanderborgvej er en firesporet stgrre indfaldsvej i det sydlige Aarhus. Broen
forer vejen over bade bane og vej. P& begge sider af broen er der
signalregulerede kryds og buslommer. Vejen er belyst i begge sider.
Vejstraekningen omkring broen bestdr af et langt retlinet element, der har en
udstreekning ca. 300 meter nord for broen til 200 meter syd for broen.
Hastighedsgraensen er i dag 60 km/t. Skanderborgvej har en arsdggnstrafik
pd 17.900 kgretgjer. Eksisterende Skanderborgvej bestdr af fire kgrespor & 4
meter, en midterrabat pa 5,8 meter, to skillerabatter &4 1 meter, to cykelstier
a 2,3 meter, to fortov & 2 meter samt to yderrabatter @ 0,7 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende firefagsbro fra 1952 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion tillader en havning af
brodaekket, er dette valgt. Der etableres ny vejkasse oven pa rammebroen i
gstlig side fra 1980.

Veje og stier
Eksisterende vejramper opfyldes, og ny vejkasse opbygges. Vejombygningen
vil straekke sig over 290 meter.

Da broens daek blot haeves, bibeholdes broens bredde inklusiv vejens
tvaerprofilelementer.

Eksisterende stgjskaerm i sydgstlig side af broen reetableres i forhgjet terraen.

Kantbjaelken pa rammebroen forhgjes, hvilket medfgrer at broautovaernet
tages ned og genmonteres.
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Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttevaegge og fundering
@st og vest for broen etableres stgtteveegge.

Der ibores minipzele mellem fundamenterne.
Der etableres en byggegrube for stgbning af fenderkonstruktion.

Ved det vestlige endevederlag udfgres ankerspuns for endring af broens
optagelse af vandrette laster.

Der udstgbes mellem eksisterende sgjler for sikring mod pakgrsel.
Undersiden af eksisterende rammetunnel forstaerkes, og der etableres ny
forhgjet vejkasse oven pa denne.

Ledninger og kabler
Eksisterende spaending-, tele- og lyslederkabler samt vand- og
spildevandsledninger omleegges.

5.2.38 Banens km 105,87 OF Kongsvang, Aarhus kommune
Status: Gangbro Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20852

Eksisterende forhold

Bro 20852 er en sporfletningsbro, hvor spor 40 og 80 skeerer hinanden syd
for Aarhus H. Broen fgrer det udadgdende spor fra perronsporene pa Aarhus H
mod Skanderborg (spor 40) over det indadg@ende spor fra Skanderborg (spor
80) mod sporgruppe 400.

Spor 40 trafikeres normalt af DSB's InterCityLyn-tog, InterCity-tog og
Regionaltog mod Fredericia samt Arrivas Regionaltog mod Silkeborg. Spor 80
anvendes normalt af togmateriel til opstillingssporene og DSB's veerksteder
samt enkelte godstog.

Elektrificeringen

Den eksisterende rammebro fra 1922 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane.

Der undersgges en grundlgsning og et alternativ, da det endnu ikke er
afklaret, om relevante dispensationer kan opnas, eller at der er stor
usikkerhed om prissaetningerne.

Grundlgsning

Eksisterende bro nedrives, og der etableres en ny etfags lukket rammebro.
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Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske andringer.

Baneanlaeg
Langs det overfgrte spor 40 placeres reekvaerk pd brodaekket. For at

overholde kravet pa 4 meter fra centerlinje spor til reekveaerk er det
ngdvendigt at etablere gangomrader p& stalkonsoller ca. midt i tunnelens
leengderetning samt uden for hver facade.

Det overfgrte spor 40 haeves maksimalt nord for broen med 0,739 meter pa
en straekning over 100-200 meter pa hver side af broen. P@ broen haves
sporet med 0,589 meter.

Sporet ombygges totalt 350 meter.

Der etableres en afvandingsledning langs broen i udgravningen til den nye bro
i vestlig side. Ledningen skal fgre vandet fra broens sydside til nordsiden.

Pa grund af de nyere krav til afvandingsdybder vil den nye ledning ligge
dybere end den eksisterende. Det er derfor ngdvendigt at fortsaette med en
ny ledning frem til recipienten, som er en offentlig brgnd i parkeringsarealet
ved nabovirksomheden. Der etableres draen bag stgtteveeggene langs spor
40.

Stgttevaegge og fundering
Der etableres nye flgjmure (vinkelstgttevaegge) langs spor 80

Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Eksisterende tele-, lysleder- og spaendingskabler omlaegges.

Alternativ

Eksisterende brodaek fjernes, og der etableres nyt haevet brodak.
Eksisterende bros underbygning ombygges og genbruges.

Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske andringer.

Baneanlaeg
Overfgrte spor 40 haeves og anleegges med reduceret ballasttykkelse.

Sporet haeves maksimalt nord for broen med 1,062 meter pa en straekning pa
ca. 100-200 meter pd hver side af broen. P8 broen haeves sporet 0,939 meter

i den nordlige del af broen.

Sporet ombygges total 350 meter.
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Eksisterende afvandingsledning erstattes af en ny ved underboring. Derfra
nedgraves en ny aflgbsledning frem til recipienten, som er en offentlig brgnd i
parkeringsarealet ved nabovirksomheden.

Stgtteveegge og fundering
Der er behov for en ny stgttevaeg i forlaengelse af eksisterende flgjmur i bade
nordlig og sydlig ende grundet det nye forhgjede spor 40.

De bueformede nicher udstgbes for at sikre mod pakgrsel.
Eksisterende fundamenter frostsikres.

De eksisterende gravitationsstgttevaegge forhgjes med betonpastgbning og
forstaerkes ved at forankre disse med jordankre.

Hvor de eksisterende daeemninger (uden for eksisterende stgttevaegge) efter
haevning af overfgrte spor ikke kan udfgres med skraningsanlag 2,0, etableres
en spuns.

Ledninger og kabler
Eksisterende tele-, lysleder- og spaendingskabler omlaegges.
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6.1

Kgrestrgmsanlasg

Banedanmark opstiller et kgrestramsanlaeg langs straekningen.

Generel beskrivelse

Den eksisterende jernbanestraekning skal elektrificeres, og der opsaettes
derfor kgrestrgmsmaster langs sporene. Masterne er cirka 8 meter hgje og
placeres pa hver side af jernbanesporene. Masterne placeres med en afstand
pa op til 90 meter. P& masterne monteres strgmfgrende ledninger, hvorfra
togene kan nedtage stremmen. Desuden er der en returleder pd masterne,
hvor igennem overskydende strgm ‘suges’ retur. Master med alle ledninger
betegnes herefter samlet som kgreledningsanlaegget.

I stedet for masterne anvendes rammer eller galger pa stationer, eller hvor
seerlige forhold taler for det, og masterne kan endvidere placeres mellem
sporene. Kgreledningsanlaeggets opbygning er naermere beskrevet i afsnit
5.2.

For at forsyne kgreledningsanlaegget med strgm fgres steerkstrgm fra
omformerstationer og videre ud til to forsyningsstationer langs banen. Fra
forsyningsstationerne fgres strammen videre ud til en fgdemast placeret ved
banen. Strammen til og fra forsyningsstationerne fgres i kabler der
nedgraves.

Der etableres koblere og ledningsadskillere i kgreledningsanlaegget, sdledes at
anlaegget sektioneres, og dermed giver mulighed for, at vedligehold og
fejludbedring kan foretages i veldefinerede baneafsnit uden konsekvenser for
daglig togtrafik.

For at sikre elektrisk ledende genstande mod at give st@d, foretages en
elektrisk potentialudligning af alle apteringsgenstande, tagrender, jernsgijler,
trad- samt rgrhegn i metal, reklametavler og andre genstande, der befinder
sig indenfor 5 meter fra kgreledningsanlaegget. P8 stationsomrader betyder
dette, at der etableres nye fgringsveje (kabelbakker eller kanaler) fra
stationernes hovedtavler til perronforkanter og andre elementer, der
potentielt kan veere elektrisk ledende.

I forbindelse med elektrificeringen af straekningen skal der endvidere
etableres fjernstyring af kgrestromsanlaegget. P& hver station monteres derfor
en mindre hytte, eller der findes et egnet lokale. Hytten forbindes til
eksisterende transmissionsnet med kabler der nedgraves i stationsomradet.

Derudover vil der i anlaegsfasen ske midlertidige arealinddragelser til depoter,
arbejdsomrader og p-pladser samt adgangsveje.
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Arbejdspladser for kgreledningsanlaeg etableres pa eksisterende
banerelaterede omrader defineres senere.

6.1.1 Forsyning

Til forsyning af det nye kgreledningsanlaeg etableres der forsyningsstationer
og autotransformere.

Forsyningsstationen placeres ved banen med direkte forbindelse fra
eksisterende transformerstation.

For bade forsyningsstationer samt autotransformere etableres der en
adgangsvej fra det eksisterende offentlige vejnet til huset.

Tabel 6.2 Placering af forsyningsstationer og autotransformere

Banens .
kilometrering, km | AM®9 Lokalitet
14,45 Autotransformer Syd for Brejning

Etablering ved og adgangsvej til
Stationsvej

34,91 Autotransformer @st for Vejle
Etablering ved og adgangsvej til
Ulbaekhusvej

50,75 Forsyningsstation Syd for Hatting
Etablering ved og adgangsvej til
Overholm

65,70 Autotransformer Syd for Tvingstrup
Etablering ved og adgangsvej til
Markvangen

80,40 Autotransformer Syd for Jordbjerggaard plantage
Etablering ved og adgangsvej til
Hylkevej

96,90 Autotransformer Syd for Kolt

Etablering ved og adgangssve;j til
Hovvejen. Hvis Bering-Bedervejen /15/
etableres inden naervaerende projekt, vil
adgangsvejen tilsluttes hertil.

6.2 Koreledningsanlaeg

Der elektrificeres med et nyt kgreledningsanlaeg, som ikke svarer til den type,
der er anvendt i dag pa Banedanmarks elektrificerede straekninger.

Et kgreledningsanlseg bestar af kgreledningskonstruktioner (master) og
fundamenter, ledninger (positiv samt negativ "feeder”) og ophaeng, samt
elektriske komponenter (autotransformere, ledningskoblere og
ledningsadskillere).

Koreledningssystemet bestar af baeretov og kgretrad, der via stremaftager pa
togene forsyner de elektriske lokomotiver og togsaet med strgm.
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6.3

Koretrdd og baeretov fastholdes af et udliggersystem (K-ophaeng), der
monteres pa master, rammer og galgemaster.

Der benyttes typisk master pa fri straeekning, mens rammer og galgemaster
ofte benyttes pa stationsomrader og ved transversaler.

Ud over master, placeres en raekke bygvaerker langs straekningen. Der
etableres en forsyningsstation ved km 50,75 samt fem
autotransformerstationer i km 14,45, km 39,91, km 66,3, km 80,4, km 96,6
km. Forsyningsstationerne placeres i bygninger & cirka 6x12x4m, og
autotransformerne placeres i bygninger & cirka 6x12x4m.

For at adskille forsyningsafsnittene fra hinanden indskydes isolatorer i
kgreledning og baeretov. Der placeres neutralsektioner i kgreledningsanlaegget
ved udvalgte fordelings- og transformerstationer.

Endvidere opstilles sm& teknikskabe pa stationsomraderne til
fiernstyringsformal.

P3 alle stationer langs banen samt eksisterende og nye vejoverfgringer skal
der ske indgreb (elektrisk potentialudligning) i forbindelse med sikring mod
elektrisk stgd.

P& standsningsstationer skal der ligeledes foretages elektrisk
potentialudligning af alle elektrisk ledende apteringsgenstande; tagrender p
bygninger, jernsgjler for halvtage, trdd- samt rgrhegn i metal, reklametavler
mm. genstande indenfor 5 meter fra kgreledningsanlaegget.

I den forbindelse etableres der fgringsveje fra stationens hovedtavle til plinte
ved perroner, hvorfra der forbindes kabler til ovennzevnte genstande og
bygninger. Langs perronforkanter oplaagges der kabler i rgr, men fra
apteringsgenstande p& perroner laegges kabler i kabelgrave under asfalt eller
flisebelaegning. Typisk etableres en kabelgrav hen over forplads/perron fra
stationsbygning ud til perroner, hvor overfladebelaegning er asfalt eller fliser.

Under visse broer, som bevares, er det ngdvendigt at udfgre en speciallgsning
for kgreledningerne.

Stromforsyningssystem

Ud over kgreledningsanlagget, der fordeler strgm til togene, vil
stremforsyningsanlaegget omdanne energien fra Energinets transmissionsnet
(132 kV i @stdanmark) og forsyne kgreledningen. Fordelerstationer,
autotransformer og parallel- og sektioneringsposter forsyner en del af dette
system. For etablering af disse installationer er arealerhvervelse pakraevet.
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6.4

Magnetfelt

Under design af hele kgreledningsanlaegget er det tilstraebt at minimere det
magnetfelt, som anlaegget genererer. Efter valg af system, skal der
gennemfgres en detaljeret beregning af magnetfeltet langs hele banen med
henblik pd at fastlaegge pavirkningen. Se i gvrigt Fagnotat Elektromagnetisme

/14/.

Anlaegsbeskrivelse
Kgrestrgmsanlaeg

78



7.1

Anlaagsmetoder

Broer m.m.

7.1.1

Entreprengren har metodefrihed, hvilket betyder at metode samt hvilke
maskiner, der skal benyttes til anlaegsarbejdet er valgfrit. Derfor er det ikke
muligt at angive, hvor lang tid de forskellige maskiner skal benyttes, og det er
sandsynligt at maskinvalget sndrer sig. De angivhe maskiner er dog bedste
bud pa indevaerende projektgrundlag.

Metodebeskrivelserne nedenfor er alle baseret pa direkte fundering. Safremt
der i stedet skal anvendes palefundering vil metoden afvige fra det
beskrevne. Funderingsmetoden er vurderet i afsnit 4 ‘Gennemgang af broer’.

Paelefundering typisk udfgres som rammede eller borede pzele. Pzlefundering
forleenger udfgrelsen med ca. 1 maned.

Anlaegsarbejdet vil typisk tage mellem seks og ni maneder fra den
eksisterende bro lukkes, til den nye bro 8bnes. Undtagelser her fra er tungt
trafikerede broer, der forsgges at vaere delvist abne for trafik i
anlaegsperioden. Inden da omlaagges eksisterende ledninger og kabler. Dette
arbejde starter op inden broarbejdet. For seerligt store ledningsomlaagninger
kan dette starte 1-2 ar fgr selve broarbejdet.

Der beskrives primeaert anlaegsmetode for trefagsbroer for standardbroer, da
trefagsbroen er den altovervejende konstruktionstype anvendt i neervaerende
projektgrundlag.

Standardbroernes udformning afhaenger dog af den vindende entreprengr.
Nedenstdende beskrivelse er blot et eksempel pa en ud af mange muligheder.

Anlaegsmetoden for haevning af brodaek, etablering af nyt brodaek samt
sporsankning er beskrevet generisk nedenfor.

Udforelsesmetoder vej- og stibroer

Standardbro (Eksempel trefagsbro)

Typebeskrivelse af byggemetoden for en vejbaerende trefags bro fremgar af
den faseopdelte gennemgang nedenfor.

Metoden gaelder ogsa stibroer.

1. Den eksisterende bro nedrives og bortkgres. Dette sker i en weekend-
spaerring af banen. Der anvendes kran, gravemaskiner,
betonhammer/saks og lastbiler til bortkgrsel.

2. Der graves ud til funderingsniveau. Der etableres midlertidig spuns til
stabilisering af spor, safremt det vurderes ngdvendigt. Der anvendes
gravemaskine, lastbiler, eventuelt rammemaskine og kran.

a. Ved palefundering foretages ramning med rambuk.
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10.

11.

20521

Der opseettes forskalling og bindes armering til fundamenter. Disse
stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og kran.
Der opseettes stillads langs fremtidige sgjler. Der opsaettes forskalling
og bindes armering til sgjler. Disse stgbes. Der anvendes kran, lastbil,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

Der opseettes stilladsdrager over sidefag og over spor i midterfag. Det
gennemfgres over flere naetter under sporspaerring. Der anvendes kran
og lastbil.

Der opseettes forskalling og bindes armering til brodaek. Der ilaegges
fgringsrgr for forspaendingskabler. Daekket stgbes. Der anvendes kran,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

Kabler opspaendes.

Stillads seenkes og demonteres sammen med fangedaekket (udfgres
under natlige sporspearringer). Der anvendes lastbil og kran.

Skraning i sidefag opbygges og beklsedes med skréningsbeskyttelse.
Der anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

Der udlaegges belaegning pa broen og vejudstyr opsaettes (autovaern,
skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle, vibrationsudstyr
maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

Der opseettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran

Gangbro Bgrkop st.

w

b

© ® N

Etablering af afspaerring omkring arbejdsomrader ved ny bro
Udgravning til fundamenter for ny bro og elevatortdrne. Arbejdet
udfgres i natspaerring ved spor 2/3.
Stgbning/etablering af fundamenter
Reetablering af beleegning omkring fundamenter og udfgrelse af nye
belaegningsarealer
I natspeerring opsaettes sgjler til ny bro og trapper
Etablering af weekendspzerring af alle 3 spor

a. Perronstien spaerres under weekendspeerring af spor
Ny bro monteres som faerdige elementer pa sgjler
Nye trapper monteres som feerdige elementer pa sgijler
Nye elevatortdrne monteres som faerdige elementer
Eksisterende bro nedrives
Midlertidig belysning pa ny bro etableres, og permanent
belysning monteres efterfglgende
Weekendspaerring af sti og spor ophaves
Installation af elevatorer uden lukning af perronstien
Retablering af belaegning hvor eksisterende bro har stdet

S0 oo o

. Afspaerring af byggeplads ophaves

20568 Toldbodvej

1. Der etableres interimsbroer til blgde trafikanter i en weekendspaerring.
2. Den ene vejbane lukkes, og en del af den anden vejbane holdes aben
for trafik i en retning.
3. Der etableres en afstivning mellem de to vejbaner udenfor broen, over
den laengde vejen haves.
4. Den ene halvdel af broen abnes for trafik i begge retninger.
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5. Brodaekket skaeres over pa langs i en weekendspeerring.

Nedenstdende gentages for hver side af broen.

6. Broautoveernet nedtages.

7. Der graves fri omkring endevederlag.

8. I intervalspzerringer af banen etableres der et sidestyr pa broen samt
et arrangement med hydrauliske donkrafte til Igft af broen mellem
sgjlerne og pa endevaggen.

9. Brodeekket skeeres fri fra sgjler og endevederlag.

10. Brodaekket haeves til en hgjere position end endelig position med
hydrauliske donkrafte.

11. Endevederlag forhgjes.

12.Den blgde armering i sgjler og brodaek retableres bedst muligt i en
weekendspeerring.

13. Brodaekket szenkes til endelig position med de hydrauliske donkrafte.

14. P@stgbning til forlaengelse af eksisterende sgijler i intervalspaerringer.

15. Der foretages udstgbning af sgjleraekker, sdledes der etableres en vaeg
i intervalspaerringer.

16. Hydrauliske donkrafte aflastes og belastning flyttes til de permanente
understgtninger.

17. Evt. lokale tilpasninger som pastgbning ved brohjgrner og evt.
forsteerkning af broens endevederlag.

18. Tilbagefyldning ved broender.

19. Der monteres jordankre i endevederlag.

20. Genopsaetning af broautovaern.

21.Retablering af vej- og brobelaegning samt vejudstyr.

22. Retablering af trapper.

Nedenstdende udfgres, nar hele broen er haevet til endelig position.
23. Udfgrelse af afveergekonstruktioner. Der stgbes mod et spor af
gangen. Sporet, der stgbes mod, totalspaerres.
24. Potentialudligning af konstruktionen.

20596 @sterbrogade

Broudskiftning gennemfgres i to etaper, hvor 1939-delen nedrives og
genopbygges f@rst. Grunden til dette er, at 1924-delen har sin egen flgjmur,
som er skjult midt nede under vejen, hvorved denne er stabil og kun krasver
et minimum af ekstra sideafstivning af vejen parallelt med denne. Det
forudsaettes, at den eksisterende flgjmur for 1924-delen midt nede i vejen er i
sa darlig stand, at det er ngdvendigt at sideafstive med spuns i midten af
vejen under de to etaper.

Hver etape udfgres pa fglgende made:
1. Trafikken indsnaevres til en vejbane, sdledes at den modsatte vejbane
kan speerres.
2. Brodelen nedrives i den spaerrede vejbane efter at have sikret
sideafstivning af vejen parallelt med denne.
3. Begge endeunderstgtninger fjernes og erstattes mod nord af
spunsendevederlag med betonhammer og mod syd med nyt armeret
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betonendeunderstgtninger funderet pa paelevaerk. Der rammes paele
inden spunsning.

4. Nye flgjveegge stgbes i begge brofacader

5. De eksisterende mellemunderstgtninger fjernes, og erstattes af en
enkelt paelefunderet armeret betonmellemunderstgtning.

6. Praefabrikerede betondragere monteres pa vederlag, og der stgbes
pladedak afsluttende med vejbelagninger.

Underbygningen etableres som beskrevet herunder:
7. Eksisterende gravitationsvaeg fjernes efter, at spunsen er sat
8. Der placeres jernbetonpaele bag spunsen
9. Spunsen forankres med jordankre
10. Eksisterende sgjlersekke fjernes
11. Der udfgres ny betonvaeg

Broudskiftningen gennemfgres i to etaper af hensyn til afvikling af trafikken
pa den overfgrte vej. Hver etape udfgres ved at trafikken pd overfgrte vej
indsnaevres til en kgrebane, saledes at brodelen i modsatte spor kan nedrives

og genopbygges.

Det vurderes ngdvendigt at foretage spaerringer af banen i begge etaper efter
fglgende skematik:

Indledende arbejder i weekendspaerringer:
1. Etablering af interimsspuns og fjernelse af fundament for ende- og
mellemunderstotning
2. Sideafstivning med spuns i midten af vejen under de to etaper.

Hovedaktiviteter i laengerevarende sporsparringer:
3. Ramning af spuns for nordligt endevederlag og montering af jordankre
4. Forskalling og stgbning af betonhammer og -vaeg foran spuns
5. Forskalling og stgbning af betonfundament, -vaeg for
mellemunderstgtning
6. Sporjustering og etablering af baneafvanding

Afsluttende arbejder i weekendspzerringer:
7. Afforskalling af betonhammer og -vaeg foran spuns
8. Afforskalning betonvaeg for mellemunderstgtning
9. Udleegning af betonelementer og stgbning af daekplade for brodaek
10. Potentialudligning

Afsluttende aktiviteter, der er uafthaengige af togdriften:
11. Forskalling og stgbning af betonfundament, -vaeg for sydligt
endevederlag
12.Vejhaevning, etablering af vejbeleegning, autoveern og gvrigt vejudstyr
13. Abning af kegrebaner pa @sterbrogade
14. Udlaegning af slidlag efter ¥2-1 ar.

Kommunalt tilvalg med fire baner vil have fglgende ekstra arbejder:
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For broen udfgres ekstra endevederlag, mellemunderstgtning og oplaegning af
betondragere svarende til den forggede bredde af broen.
Eksisterende palefundament udskiftes.

Indledende arbejder, der er uafhaengig af togdriften:
1. Nedlaggelse af trappe op til broen, i det sydgstlige hjgrne af broen
2. Nedlaeggelse af adgangstrappe til NO teknikhus
3. Omlaegning af NO teknikhus med pumpe, samt trykledning mod nord
pga. konflikt med spuns
4. Ramning af spuns som stgtteveegge for vejudvidelse

Hovedaktiviteter i laangerevarende sporspaerringer. Nedenstdende gentages
for hvert spor, i fald sporene kun kan spzerres et af gangen:
5. Ramning af spuns for endevederlag for ny brodel
6. Etablering af modholds s3alprofiler, langsgdende straek og jordankre
for modhold af vederlagsspuns i landfaster for ny brodel

Afsluttende arbejder i weekendspaerringer:
7. Afforskaling af betonhammer og -vaeg foran spuns for ny brodel
8. Udlzegning af betonelementer og stgbning af daekplade for brodaek for
ny brodel

Kommunalt tilvalg med klarggring til fire baner vil have fglgende ekstra
arbejder:

For broen udfgres ekstra endevederlag, mellemunderstgtning og opleegning af
betondragere svarende til den forggede bredde af broen.
Eksisterende palefundament udskiftes.

Indledende arbejder, der er uafhaengig af togdriften:
1. Nedlaeggelse af trappe op til broen, i det sydgstlige hjgrne af broen
2. Relokering af adgangstrappe til NO teknikhus

Hovedaktiviteter i laangerevarende sporspaerringer. Nedenstdende gentages
for hvert spor, i fald sporene kun kan speerres et af gangen:
3. Ramning af spuns for endevederlag for ny brodel
4, Etablering af modholds stalprofiler, langsgdende straek og jordankre
for modhold af vederlagsspuns i landfaster for ny brodel

Afsluttende arbejder i weekendspaerringer:
5. Afforskaling af betonhammer og -vaeg foran spuns for ny brodel

20660 Ngrregade
Haevning af brodaekket udfgres efter nedenstdende princip:
1. Boring af peele til forsteerkning af fundamenter.
2. Vejen lukkes.
3. Eksisterende satningsplader fjernes.
4. Der graves fri omkring endevederlag.
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5. Iintervalspaerringer af banen etableres der et arrangement med
sidestyr til vandret fastholdelse og hydrauliske donkrafte til lgft af
broen mellem sgjlerne og pa endevaeggen.

6. Brodeekket skeeres fri.

7. Brodaekket haeves til endelig position med hydrauliske donkrafte.

8. Etablering af blgd armering i eksisterende sgjler og pastgbning til

9. forleengelse.

10. Hydrauliske donkrafte aflaste og belastning flyttes herfra til de
permanente understgtninger.

11. Evt. lokale tilpasninger som pastgbning ved brohjgrner og evt.
forstaerkning af broens endevederlag.

12. Tilbagefyldning ved broender.

13.Ramning af spuns bag endevederlag.

14. Montering af jordankre i endesgijler.

15. Udfgrelse af nye seetningsplader.

16. Udfagrelse af afvaesrgekonstruktion mod hgjre spor.

17. Udfgrelse af afvaergekonstruktion mod venstre spor.

18. Potentialudligning af eksisterende konstruktion.

19. Vejdaemning retableres.

20. Reetablering af vej- og brobelaegning samt vejudstyr.

20680 Hattingvej

1. Der etableres spuns langs fremtidige fundamenter taettest p@ banen.
Der graves ud til funderingsniveau. Der anvendes gravemaskine,
lastbiler, eventuelt rammemaskine og kran. Der etableres
afskaermning mod banen.

2. Der opseettes forskalling og bindes armering til broens fundamenter.
Disse stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr,
gravemaskine og kran.

3. Der opseaettes forskalling og bindes armering til sgjler. Disse stgbes.
Der anvendes kran, lastbil, betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og
gravemaskine.

4, Der opsaettes stilladstarne og stilladsdrager over sidefag og over spor i
midterfag. Det vurderes, at dette kan klares i et togfrit interval for
eksempel om natten. Der anvendes kran og lastbil. Der opsaettes taet
fangedaek under stillads sa togtrafikken skeermes mod nedfarende
genstande.

5. Der opseettes forskalling og bindes armering til brodaek. Der ilaagges
fgringsrgr for forspaendingskabler. Daekket stgbes. Der anvendes kran,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

6. Kabler opspandes.

7. Stillads nedtages (drager over midterfag i et togfrit interval om
natten). Der anvendes lastbil og kran.

8. Skraning i sidefag samt for vejdaemning opbygges med heeldning pa
a=2. Der anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

9. Seetningsplader stgbes.

10. Der udlaegges belaegning pa vejen samt over brodaekket og vejudstyr
opsaettes (autovaern, skilte, belysning). Der anvendes lastbil,
asfalttromle, vibrationsudstyr, maskine til vejstribning, gravemaskine
og kran.
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11.

12.

13.
14.

15.

Der udleegges muld pa rabatter og nye skréningsanlaeg, og arealerne
tilsds med graes.

Der opseettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.
Trafikken flyttes til den nye bro

Eksisterende vej spaerres og den eksisterende vejbelaegning og buebro
nedrives og bortkgres. Dette forudsaettes at kunne ske under en
weekendspaerring af banen. Under nedbrydning af brodeek og sgjler
taet pa spor er det vigtigt at beskytte skinner mod nedfarende beton,
f.eks. med sveller og kgreplader. Der anvendes kran, gravemaskiner
og lastbilder til bortkgrsel.

Der udlaegges muld og skraningsanlaeg genetableres, og arealerne
tilsds med grees.

20688 Bygholm Parkvej

Haevning af brodaekket taenkes udfgrt efter nedenstdende princip:

1.

10.

11.
12.

13.

Trafikken omledes. Eksisterende fundamenter og endevederlag
fritgraves. Eksisterende saetningsplader nedbrydes. Vejbelaegning
opbrydes og bortkgres. Der anvendes kran, gravemaskiner og lastbiler
til bortkgrsel.

Der opstilles afskeermning mod banen.

Der opstilles stilladstdrne pa eksisterende fundamenter og etableres
donkrafte til Igft af brodaek. Dette udfgres under en forlaenget
weekendspaerring af banen.

Midtersgjler fritskaeres ved underside brodaek.

Eksisterende brodaek Igftes op til fremtidigt niveau. Dette ggres under
nat- eller weekendspaerring.

Der opseettes forskalling og bindes armering til broens sgjletoppe.
Disse stgbes. Nye lejer monteres. Der anvendes betonbil med pumpe,
vibrationsudstyr, gravemaskine og kran. Arbejdet udfgres under flere
natspeaarringer.

Stilladstarne og gvrigt lgftegrej nedtages. Der anvendes lastbil og
kran.

Skrgning i sidefag og vejdeemning opbygges med haldning p5 a=2.
Der anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

Seaetningsplader stgbes og flgjvaegge haeves.

Belaegning genetableres pa vejen og over brodaekket og vejudstyr
opsaettes (autovaern, skilte, belysning). Der anvendes lastbil,
asfalttromle, vibrationsudstyr, maskine til vejstribning, gravemaskine
og kran.

Trafikken flyttes til tilbage

Der udlaegges muld pa rabatter og nye skraningsanlaeg, og arealerne
tilsds med grees vejtraeer genplantes.

Der opseaettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.

20696 Silkeborgvej
Ombygning taenkes udfgrt efter nedenstdende princip:
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1. Trafikken flyttes vaek fra bromidten og ud langs kantbjzelkerne, hvor
der i dag er fortov og cykelsti. Der etableres belaagning svarende til et
kgrespor samt fortov pa det nordlige brodaek mens der pa sydlige
brodaek etableres belaegning svarende til et enkelt brodaek, kgrespor.
Midlertidigt trafikvaern opstilles mod midterste brofag p& bade nordligt
og sydligt brodak. Der anvendes lastbil, asfalttromle, vibrationsudstyr,
maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

2. Brodaekket nedbrydes og fjernes. Det vurderes, at dette kan klares i et
togfrit interval for eksempel om natten. Der anvendes kran,
gravemaskiner og lastbiler til bortkgrsel. I forbindelse med
nedbrydningsarbejderne spaerres broen helt mens
nedbrydningsarbejderne pagar.

3. Der opseettes forskalling og bindes armering til broens sgjletoppe, som
skal haeves, da brodaekkets underside nuvaerende underside haeves.
Disse stgbes. Evt. lejer monteres. Der anvendes betonbil med pumpe,
vibrationsudstyr, gravemaskine og kran.

4. Der monteres betonelementer (f.eks. OT-bjaelker). Det vurderes, at
dette kan klares i et togfrit interval for eksempel om natten. Der
anvendes kran og lastbil.

5. Der opsaettes forskalling og bindes armering til brodaek. Daekket
stgbes. Der anvendes kran, betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og
gravemaskine.

6. Skraning i sidefag og vejdeemning reetableres. Der anvendes lastbil,

gravemaskine og kran.

Seetningsplader stgbes.

8. Der udlaegges belaegning pa vejen og pa broen. Fortov og cykelsti
genetableres mod syd. Der anvendes lastbil, asfalttromle,
vibrationsudstyr, maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

9. Der opsattes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.

10. Trafikken flyttes til eksisterende placering og fortov cykelsti
genetableres.

N

20764 Bastrupvej
Det nye bygveerk taenkes udfgrt efter nedenstdende princip:

1. Den eksisterende trefags bro samt vejbelaegning nedrives og
bortkgres. Dette sker i en forla&enget weekend-spaerring af banen.
Under nedbrydning af de eksisterende bygveerker kan det blive
ngdvendigt at optage sporene for at kunne fjerne fundamentet helt.
Hvis sporene ikke optages i forbindelse med nedbrydningsarbejderne,
er det vigtigt at beskytte skinner mod nedfarende beton, f.eks. med
sveller og kgreplader i forbindelse med nedbrydning af brodaek og
sgjler taet pa spor. Der anvendes kran, gravemaskiner og lastbiler til
bortkgrsel.

2. Der etableres midlertidig spuns til stabilisering af spor, safremt det
vurderes ngdvendigt. Der graves ud til funderingsniveau. Der
anvendes gravemaskine, lastbiler, eventuelt rammemaskine og kran.
Der opseettes afskaermning pd spuns mod banen, sa togtrafikken
holdes adskilt fra arbejder.
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3. Der opseettes forskalling og bindes armering til fundamenter. Disse
stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr,
gravemaskine og kran.

4. Sgjler og brodaek monteres. Dette sker i en natspaerring. Der anvendes
lastbil og kran.

5. Skraning ved flgjvaegge og vejdaemninger opbygges med haeldning pa
a=2. Der anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

6. Der udlaegges belaegning pa stien og pa broen. Der anvendes lastbil,
asfalttromle, vibrationsudstyr, maskine til vejstribning, gravemaskine
og kran.

7. Der udlaegges muld pa rabatter og nye skraningsanlaeg, og arealerne
tilsds med grees samt vejtraeer genplantes.

8. Der opseaettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfagres. Der anvendes lastbil og kran.

For og efter etablering af spunsvaeggene skal sporene indmales, og der ma
forventes en periode efter interimsvasggen er etableret, hvor togene skal kgre
med nedsat hastighed, inden sporene igen indmales og hastighed igen kan
saettes op, safremt der ikke er sket yderligere saetninger af sporet.

20780 Horsensvej
Haevning af brodaekket udfgres efter nedenstaende princip:

1. Eksisterende vej speerres og endevederlag fritgraves ved bagside ca.
ned til underside brodaek. Eksisterende sztningsplader nedbrydes.
Eksisterende vejbelaegning opbrydes i ngdvendigt omfang. Der
anvendes kran, gravemaskiner og lastbiler til bortkgrsel.

2. Der opstilles afskaeermning mod banen.

3. Det eksisterende brodaek skeeres op i stgbeskel mellem de enkelte
deekelementer, demonteres og laegges i depot. Der anvendes lastbil og
kran.

4. Der opsaettes forskalling og bindes armering til haevning af endevasgge
og flgjveegge. Disse stgbes. Nye lejer monteres. Der anvendes betonbil
med pumpe, vibrationsudstyr, gravemaskine og kran.

5. Der indlimes forskydningsbgiler i siden pa betonelementerne, sa der
igen kan skabes sammenhang mellem daekelementerne.

6. Daekelementer laegges pa plads, og stobeskel mellem elementerne
udstgbes. Der anvendes lastbil, kran, betonbil og vibrationspumpe.

7. Seetningsplader stgbes.

8. Belaegning genetableres pa vejen og pa broen og vejudstyr opsaettes
(autoveern, skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle,
vibrationsudstyr, maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

9. Der udlaegges muld pa rabatter og nye skraningsanlaeg, og arealerne
tilsds med graes samt vejtraeer genplantes.

20792 Lasbyvej
Haevning af brodaekket udfgres efter nedenstdende princip:
1. Eksisterende vej spaerres, og belaegning pa vej og bro fjernes.
Satningsplader nedbrydes. Der anvendes lastbil og
nedbrydningsmateriel.
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2. Ende- og flgjvaegge, samt fundamenter frigraves pa ydersiden. Der
anvendes gravemaskine og lastbiler til bortkgrsel.

3. Der etableres spunsvaegge pa bagsiden af de eksisterende
fundamenter for vandret fastholdelse af det eksisterende fundament.
Der anvendes rammemaskine.

4. Der etableres lgftefundamenter pa ydersiden af fundamenterne. Der
opstilles forskalling og bindes armering. Fundamenterne stgbes. Der
anvendes kran, betonbil, vibrationsudstyr og lastbil.

5. Det sydligste hovedspor og det nordligste rangerspor spezerres og
sporrammer fjernes lokalt under broen. Eksisterende fundamenter
fritgraves pa indersiden. Der opsaettes forskalling og bindes armering
til Igftefundamenter pa den indvendige side. Fundamenter stgbes, og
der tilfyldes omkring midlertidige fundamenter som beskrevet i pkt. 4.
Arbejdet taenkes udfgrt i en weekendspaerring af sporet mod
Silkeborg-Herning. Der anvendes gravemaskiner, kran, betonbil,
vibrationsudstyr og lastbil.

6. Der opstilles afskeermning mod spor i drift.

7. Der skaeres huller i de eksisterende endevasgge for etablering af
tveerbjeelker, og der etableres donkrafte til Igft af bro.

8. Eksisterende bygveerk Igftes op til position over fremtidigt niveau.
Dette ggres under nat- eller weekendspaerring.

9. Der opseettes forskalling og bindes armering til nye fundamenter for
broen. Fundamenterne stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe,
vibrationsudstyr, gravemaskine og kran.

10. Bygvaerk saenkes ned pa nyt fundament.

11. Donkrafte og tveerbjaelker demonteres, Igftefundamenter p& indvendig
side af endevasgge nedbrydes og huller i endevasgge udstgbes.
Arbejdet taenkes udfgrt i en weekendspaerring af Silkeborg/Herning
sporet. Der anvendes betonbil, vibrationsudstyr, lastbil og kran, samt
nedbrydningsmateriel.

12. Der fyldes til omkring fundamenter pa indvendig side af endevaegge.
Spor reetableres og sporspaerring pa de yderste spor ophaeves. Der
anvendes lastbil, gravemaskine og kran, samt spormateriel.

13. Der fyldes til pa bagsiden af endevaegge. Der anvendes gravemaskine
og lastbiler.

14. Saetningsplader stgbes.

15. Belaegning genetableres pa vejen og pa broen og vejudstyr opsaettes
(autoveern, skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle,
vibrationsudstyr, maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

16. Der opseettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.

17. Der udlaegges muld pa rabatter og nye skraningsanlaeg, og arealerne
tilsds med graes samt vejtraeer genplantes.

18. Broen abnes for trafik.

Kommunalt tilvalg:

20804 Randersvej
Kommunalt alternativ:
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Det nye bygveaerk udfgres i fglgende overordnede faser:

Fase 1: Trafikken flyttes til den ene side af broen. Den anden side af broen
nedbrydes.

Fase 2: Der etableres nyt brodeek med gget frihgjde.

Fase 3: Trafikken flyttes til den nye del af broen. Den sidste del af den gamle
bro nedbrydes.

Fase 4: Der etableres nyt brodeek med gget frihgjde.

I det fglgende beskrives arbejderne i de enkelte faser mere detaljeret.
Fase 1:

1.

Trafikken flyttes til den ene side af broen, og der etableres spunsvaeg
parallelt med den overfgrte vej pa begge sider af bygvaerket. Der
anvendes gravemaskine, rammemaskine og lastbil.

2. Vejbelaegning optages og bortkgres, og endevederlag samt flgjvaegge
frigraves. Den vestlige halvdel af broen nedbrydes. For at fjerne
fundamenter og tvaerafstivning vil det vaere ngdvendigt at fjerne
sporet, og genetablere det igen efter endt nedbrydning. Arbejdet
udfgres under en weekendspeerring af banen. Der anvendes kran,
gravemaskiner og lastbiler til bortkgrsel.

3. Der etableres afskeermning mod banen.

Fase 2:

4. Der graves ud til funderingsniveau. Der rammes paele. Der anvendes
gravemaskine, lastbiler, rammemaskine og kran.

5. Der opseettes forskalling og bindes armering til broens fundamenter.
Disse stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr,
gravemaskine og kran.

6. Der opseaettes forskalling og bindes armering til ende- og flgjveegge.
Disse stgbes. Der anvendes kran, lastbil, betonbil med pumpe,
vibrationsudstyr og gravemaskine.

7. Der opseettes stilladsdrager over spor. Det vurderes, at dette kan
klares i et togfrit interval for eksempel om natten. Der anvendes kran
og lastbil. Der opsaettes taet fangedaek under stillads, sa togtrafikken
skaermes mod nedfarende genstande.

8. Der opseettes forskalling og bindes armering til brodaek. Daekket
stgbes. Der anvendes kran, betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og
gravemaskine.

9. Stillads nedtages i et togfrit interval om natten. Der anvendes lastbil
og kran.

10. Skraning for vejdeemning opbygges med hzaeldning pd a=2. Der
anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

11. Der udlaegges belaegning pa vejen samt over brodaekket og vejudstyr
opseaettes (trafikveern, skilte, belysning). Der anvendes lastbil,
asfalttromle, vibrationsudstyr, maskine til vejstribning, gravemaskine
og kran.

12. Der udlaegges muld p& rabatter og nye skraningsanlaeg, og arealerne
tilsds med graes vejtraeer genplantes.

13. Der opseettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.
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14.

Trafikken flyttes til den nye bro.

Fase 3:

15.

Arbejderne i fase 3 fglger fremgangsmaden beskrevet i fase 1.

Fase 4

16.

Arbejder i fase 4 folgerne fremgangsmaden beskrevet i fase 2.

20806 Lynghgijvej

Haevning af brodaekket udfgres efter nedenstaende princip:

1.

@

10.

Eksisterende vej speerres og eksisterende fundamenter og
endevederlag fritgraves. Eksisterende saetningsplader nedbrydes.
Vejbelaegning opbrydes og bortkgres i ngdvendigt omfang. Der
anvendes kran, gravemaskiner og lastbiler til bortkgrsel.

Der opstilles stilladstarne pa eksisterende fundamenter og etableres
donkrafte til Igft af brodaek. Arbejdet teenkes udfgrt under en
weekendspeerring.

Sdjletoppe fritskeeres og eksisterende brodaek lgftes op til fremtidigt
niveau. Dette ggres under nat- eller weekendspaerring.

Der opseettes forskalling og bindes armering til broens sgjletoppe.
Disse stgbes. Nye lejer monteres. Arbejdet taenkes udfgrt under 2-3
natspaerringer. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr,
gravemaskine og kran.

Stilladstarne og @vrigt Igftegrej nedtages. Arbejdet taenkes udfgrt
under en natspeerring. Der anvendes lastbil og kran.

Der opstilles form og bindes armering til overgangskonstruktionerne
fgr og efter broen. Konstruktionerne stgbes. Arbejdet taenkes udfgrt
under 4-5 natspeerringer. Der anvendes betonbil med pumpe,
vibrationsudstyr, gravemaskine og kran.

Skrdning i sidefag og ved vejdeemning reetableres. Nye spunsvaegges
lang vejen etableres. Der anvendes lastbil, rammemaskine,
gravemaskine og kran.

Seatningsplader stgbes og flgjvaegge heeves.

Belaegning genetableres pa vejen/broen og vejudstyr opsaettes
(autoveern, skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle,
vibrationsudstyr, maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.
Der udlaegges muld p& rabatter og nye skraningsanlaeg, og arealerne
tilsds med graes samt vejtraeer genplantes.

20813.8 Gangbro Hgrning st.

1.

w

Anlaegsbeskrivelse

Etablering af afspaerring omkring arbejdsomrader ved brosgijler og nye
elevatortdrne
Udgravning til fundamenter for nye elevatortarne
Stgbning/etablering af fundamenter
I natspeerring opsaettes stillads omkring endesgjler og midtersgijle inkl.
opstilling af hydrauliske donkrafte til brolgft
Etablering af weekendspaerring af alle 3 spor
a. Perronstien spaerres under weekendspaerring af spor
b. Belysning med tilhgrende kabelforsyning pa bro frakobles
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c. Brodaekket og trapper friggres af sgjler og repos med
cykelparkering
d. Brodakket haeves til endelig position med hydrauliske
donkrafte
Nye stalskafter monteres pa sgijler
f. Hydrauliske donkrafte aflastes, saledes at broen hviler pa de
permanente understgtninger
g. Midlertidige trapper i tree ved broende og ved repos med
cykelparkering etableres.
h. Belysning med tilhgrende kabelforsyning pa bro retableres
6. Weekendspeerring af sti og spor ophaeves
7. Ny trappeende mod sydgst og ny trappe mod cykelparkering etableres
som natarbejde med stispaerring. I dagtiden benyttes midlertidige
trapper
8. Stillads omkring brosgjler fjernes i natspaerringer af de enkelte spor
9. Elevatortarne monteres som faerdige elementer i natspeerring af
nabospor
10. Installation af elevatorer uden lukning af perronstien
11. Retablering af belaegning omkring elevatortarne
12. Afspaerring af byggeplads ophaves

20812 og 20812.1 Skanderborgvej

1. Der etableres spuns i ngdvendigt omfang mellem eksisterende stibro
vest for eksisterende vejbro for at sikre stabilitet af stibroen under
nedbrydnings- og funderingsarbejderne for vejbroen. Der anvendes
lastbiler, eventuelt rammemaskine og kran.

2. Eksisterende vej spaerres og broerne 20812 og 20812.1 nedrives og
bortkgres. Dette forudsaettes at kunne ske i en weekendspaerring af
banen. Sporene optages, eksisterende fundamenter fjernes, og
sporene reetableres. Under nedbrydning af brodaek og sgjler taet pa
spor er det vigtigt at beskytte skinner mod nedfarende beton, f.eks.
med sveller og kgreplader. Der anvendes kran, gravemaskiner og
lastbiler til bortkgrsel.

3. Der etableres spuns mod banen, hvor eksisterende broer stod, safremt
det vurderes ngdvendigt. Der graves ud til funderingsniveau. Der
anvendes gravemaskine, lastbiler, eventuelt rammemaskine og kran.
Der etableres afskeermning mod banen.

4. Der opseettes forskalling og bindes armering til broens fundamenter.
Disse stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr,
gravemaskine og kran.

5. Der opseettes stillads langs sgjlerne. Der opsaettes forskalling og
bindes armering til sgjler. Disse stgbes. Der anvendes kran, lastbil,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

6. Der opseettes stilladsdrager over sidefag og over spor i midterfag. Det
vurderes, at dette kan klares i et togfrit interval. Der anvendes kran og
lastbil. Der opsaettes taet fangedaek under stillads sa togtrafikken
skaermes mod nedfarende genstande.

7. Der opsaettes forskalling og bindes armering til brodaek. Der ilaegges
fgringsrgr for forspaendingskabler. Daekket stgbes. Der anvendes kran,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.
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8. Kabler opspandes.

9. Stillads nedtages (drager over midterfag i et togfrit interval om
natten). Der anvendes lastbil og kran.

10. Skraning i sidefag og vejdeemning opbygges med heaeldning pad a=2.
Der anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

11. Saetningsplader stgbes.

12. Der udlaegges belaegning pa vejen og pa broen. Vejudstyr opsaettes
(autoveern, skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle,
vibrationsudstyr, maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

13. Der opsaettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.

14. Der udlaegges muld pa rabatter og nye skraningsanlaeg, og arealerne
tilsds med graes samt vejtraeer genplantes.

15. Trafikken flyttes til den nye bro.

20822 Gangbro Hasselager st.
Dette afsnit gennemgar anleegsmetoden for haevning af brodeek og geelder for
Igsninger, hvor nyt brodaek haves.

Ledninger omlaegges

Byggeplads etableres. Rydning

Brodaekket skilles i ngdvendigt omfang og lgftes veek med mobilkran.
Brodaekket opmagasineres i depot

Broen forstaerkes til senere montage af skaermtage

Eksisterende betonvederlag forhgjes

Eksisterende brodaek monteres pa de forhgjede sgijler

Der opsczettes skeermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres.

9. Afrigning af arbejdsplads.

N AN

20832.0.1 Skanderborgvej
Indledende arbejder i weekendspaerringer:
1. Nedrivning af bro den aeldre del af broen
2. Etablering af interimsspuns mellem spor, hvis sporene kun kan sparres
et af gangen under hovedaktiviteterne.
3. Fjernelse af fundament for mellemunderstgtning den zeldre del af
broen
4. Delvis lukning af kgrebane pa Skanderborgvej
5. Ramning af modholds stalprofiler og etablering af langsgaende straek.

Hovedaktiviteter i leengerevarende sporspaerringer.
6. Sporarbejder (se afsnit om anlsegsmetoder for baneanlaeg)
7. Ramning af spuns for endevederlag for den eeldre del af broen
8. Montering af jordankre

Afsluttende arbejder i weekendsparringer:
9. Forskaling, stgbning og afforskaling af pastgbning pa spuns for den
cldre del af broen
10. Udlaegning af betonelementer og stgbning af daekplade for brodaekket
pa den aldre del af broen
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11. Potentialudligning

Aktiviteter, der er uathangige af togdriften:
12. Forskaling, stgbning og afforskaling af flgjvaegge pa den zeldre del af
broen
13. Etablering af vejbelaegning, autovaern og gvrigt vejudstyr
14. Abning af kgrebaner pa Skanderborgvej
15. Udlaegning af slidlag efter ¥2-1 ar.

20835 Gangbro Viby st.
1. Etablering af afspeaerring omkring arbejdsomrader ved brosgjler og
elevatortdrne
2. I natspeerring opsaettes stillads omkring endesgjler og midtersgijle inkil.
opstilling af hydrauliske donkrafte til brolgft
I natspaerring nedtages de tre elevatortarne
Elevatortarne forlaenges og tilpasses ny brohgjde pa vaerksted
5. Etablering af weekendspaerring af alle fire spor
a. Perronstien spaerres under weekendspeerring af spor
Belysning med tilhgrende kabelforsyning pa bro frakobles
Kgreledning for Aarhus Letbane demonteres under bro
Brodaekket og trapper skaeres fri af sgjler
Brodaekket haeves til endelig position med hydrauliske
donkrafte
Nye stalskafter monteres pa sgijler
g. Hydrauliske donkrafte aflastes sdledes, at broen hviler pa de
permanente understgtninger
h. Midlertidige trapper i tree ved broender etableres.
i. Belysning med tilhgrende kabelforsyning pa bro retableres
j. Kogreledning for Aarhus Letbane retableres under bro
6. Weekendspaerring af sti og spor ophaeves
7. Nye trappeender etableres som natarbejde med stispaerring. I
dagtimerne benyttes midlertidige trapper
8. Stillads omkring brosgijler fjernes i natspaerring
9. I natspaerring genmonteres elevatortarne
10. Installation af elevatorer uden lukning af perronstien, dog med lukning
af elevatorerne
11. Afspaerring af byggeplads ophaeves
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20822 GI. Kongevej
Dette afsnit gennemgar anlaegsmetoden for haevning af brodaek og gaelder for
Igsninger, hvor nyt brodaek haeves.

1. Ledninger omlaagges

2. Byggeplads etableres. Rydning

Etablering af stillads pa bege sider af midtervederlagene for
understgtning af overbygning

Anstilling af donkrafte

Overbygningen haves til den gnskede hgjde og opklodses.
Vederlag forhgjes og nye lejer indbygges

Stillads og opklodsning fjernes

w
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8.

9.

Der opseettes skeermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres.
Afrigning af arbejdsplads.

20848 Skanderborgvej

Haevningen af brodaekket udfgres efter nedenstaende princip:

1. Spor 40 og 80 spaerres i 3 maneder for udfgrelse af bro 20852,
Kongsvang, mens spor 50 er aben

2. Forstaerkning af underside af rammebro med kulfiberplader under en

3. totalsparring af Christians X vej i 4 uger

4, Etablering af minipaele og stalprofiler ved spor 40 (vestlig vederlag) og
spor 80

5. Etablering af minipaele og stdlprofiler mod spor 50 under
natsparringer

6. Etablering af haevearrangement pa vederlag etableres

7. Etablering af fenderkonstruktion ved spor 40 (vestlig vederlag) og spor
80

8. Udstgbning af huller mellem sgjler pa vestligt vederlag

9. Spor 50 skal spaerres 1 uge for etablering af fenderkonstruktion af
hensyn til udstgbning af huller mellem sgjler pa midterste vederlag mens
spor 40 og 80 er dbent.

10. Trafikomlaegninger af Skanderborgvej iht. etape 1, herunder adskillelse
af langsgaende dilatationsfuger

11. Lgftning af brodaek for etape 1 udfgres under 1 dggnsparring i en
weekend under sparring af enten spor 50 eller spor 80

12. Ny brobelaegning etableres pa pladebro for etape 1

13. Kantbjaelker pa rammetunnel forhgjes. Ny fugtisolering og ny vejkasse
etableres for etape 1.

14.1 boring af armeringsankre for forhgjning af vederlag udfgres i
dagtimerne i Igbet af 1 weekendspaerring af alle spor. Fast leje
omdannes til bevaegeligt leje for midtervederlag

15. Etablering af traek-/trykanker ved vestligt endevederlag ud for etapel-
delene

16. Form-, beton- og lejearbejder samt afforskalling udfares i
natspaarringer

17.Sankning af brodaek udfgres under 1 dggnspaerring i en weekend af
enten spor 50 eller 80

18. Etablering af ny saetningsplade i vestlig ende af pladebroen for etape 1

19. Trafikomlzaegninger af Skanderborgvej iht. etape 2

20. Lgftning af brodaek for etape 2 udfgres under 1 dggnsparring i en
weekend under spaerring af enten spor 50 eller 80

21.Retablering af langsgdende dilatationsfuger

22. Ny brobelzegning etableres pa pladebro for etape 2

23. Ny fugtisolering og ny vejkasse etableres pa rammetunnel for etape 2

24.1 boring af armeringsankre for forhgjning af vederlag udfgres i
dagtimerne i Igbet af 1 weekendsparring af alle spor. Fast leje
omdannes til bevaegeligt leje for midtervederlag

25. Etablering af treek-/trykanker ved vestlig endevederlag ud for etape 2
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7.1.2

26.

27.

28.
29.

Form-, beton- og lejearbejder samt afforskalling udfgres i
natsparringer

Saenkning af brodaek udfgres under 1 dggnspeerring i en weekend af
enten spor 50 eller 80

Etablering af ny saetningsplade i vestlig ende af pladebroen for etape 2
Potentialudligning af eksisterende konstruktion udfgres i natsparringer

Udfgrelsesmetoder baneanlag

20626 Juelsmindevej

1.
2.

oA W

Montering af jordankre.

Iboring af profiler langs fundament alternativt sektionsvis udgravning
omkring fundament.

Udfgrelse af afvaergekonstruktion.

Potentialudligning af eksisterende konstruktion.

Etablering af frostsikring (isolering) af fundament.

Etablering af interimsvasg mellem spor, hvis sporene saenkes et ad
gangen.

Nedenstdende gentages for hvert spor, hvis sporene saenkes et ad gangen:

7.
8.

9.

10.
11
12.
13.
14.
15.

20648

Ramning af spuns langs skraninger.

Udtagning af sporrammer for underfgrte spor, bortgravning af
ballastskaerver samt udgravning til nyt r@jordsplanum.
Tilskaering af profiler.

Etablering af baneafvanding.

. Ny sporunderbygning etableres og sporrammer genmonteres.

Svejsning og spaendingsudligning.
Sporjustering over tre gange.
Gennemkgrsel med en DSM.
Sporjustering.

Hovedvej A10

Nedenstaende udfgres i en spaerring af begge underfgrte spor:

1.

2.
3.
4.

Optagning af stgjskaerm mod spor 2 over den straekning det kraeves
for udfgrelsen af sporsaenkningen.

Udtagning af sporrammer for spor 2, og sporskifte 02b.

Etablering af interimsvaeg mellem spor.

Spor 1 gendbnes.

Nedenstdende udfgres i en spaerring af spor 2:

5.

© XN

10.
11.
12.

Anlaegsbeskrivelse

Bortgravning af ballastskaerver samt udgravning til nyt rdjordsplanum
ved spor 2.

Potentialudligning af eksisterende konstruktion.

Etablering af stgtteveeg mod hus.

Etablering af baneafvanding.

Ny sporunderbygning etableres, sporrammer og sporskifte 02b
genmonteres.

Svejsning og spaendingsudligning.

Sporjustering over tre gange.

Gennemkgrsel med en DSM.
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13.
14.
15.

Sporjustering.
Retablering af stgjskaerm mod spor 2.
Genabning af spor 2.

Nedenstdende udfgres i en spaerring af spor 1:

16.

17.

18.

19.
20.

Optagning af stgjskeerm mod spor 1 over den straekning det kraeves
for udfgrelsen af sporsaenkningen.

Bortgravning af ballastskaerver samt udgravning til nyt rdjordsplanum
ved fremtidig placering af sporskifte 02a.

Etablering af baneafvanding.

Ny sporunderbygning etableres, sporskifte 02b genmonteres.

Herefter gentages udfgrelsen som beskrevet under spaarring af spor 2.

Efter udfgrelse af sporszenkning:

21.

20804

Fjernelse af interimsvaeg mellem spor i natspzerringer.

Randersvej

Sporsaenkningen udfgres efter nedenstaende princip:

1. Eksisterende skinner, sveller, ballast og underballast ryddes pa den
straekning, der skal sporsaenkes.

2. Skinner og sveller optages i rammer, hvor skinnerne skaeres i
passende stykker og traekkes vaek med svellerne siddende pd. Herfra
kan de transporteres bort med lastbil eller tog, eller deponeres lokalt i
det tilfaelde de er af s3 god stand, at de kan genindbygges.

3. Ballast, underballast og rajord bortgraves med konventionelle
entreprengrmaskiner og bortkgres med lastbil.

4. Der udfgres understgbning af tveerafstivning

5. Udlaegning af ny sporkasse

6. Sporrammer genudlagges og svejses.

7. Der udfgres spaendingsudligning og justering.

8. Eventuelt sporudstyr pa straskningen s& som signaler og baliser
genindbygges.

20852 Kongsvang
Ny bro udfgres efter nedenstdende princip:

1. Etablering af arbejdsplads og adgangsveje til arbejdsomradet

2. Speerring af spor 40 og 80.

3. Optagning af spor 40 og 80.

4. Udgravning af daeemning/bagfyld og bortskaffelse af jord.

5. Nedtagning af eksisterende raekveaerk fra 2014 og laegge i depot.

6. Nedbrydning og bortskaffelse af eksisterende bro og stgttevaegge.

7. Indlgftning og montering af betonelementer for bro, flgjvaegge,
deekelementer, aflastningsvaegge og seetningsplader med mobilkran

8. Successiv sammenfugning af elementer og taetning af
kunststofsbelaegning pa daek.

9. Potentialudligning.

10. Etablering af deemninger/bagfyld.

11. Retablering af sporunderbygning for spor 80.

12. Etablering af baneafvanding for Spor 80.

13. Retablering af sporunderbygning for spor 40 pa ny forhgjet deemning
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7.2

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

Etablering af baneafvanding for Spor 40
Etablering af raekveerk pa bro og flgjveegge
Sporrammer genmonteres (Spor 40/80)
Svejsning og spaendingsudligning (Spor 40/80)
Gennemkgrsel med en DSM (Spor 40/80)
Sporjustering (Spor 40/80)

Abning af spor 40 og 80

Demobilisering

Nyt haevet brodaek udfgres efter nedenstdende princip

A wN =

N

8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.A
27.

Etablering af arbejdsplads og adgangsveje til arbejdsomradet
Sparring af spor 40 og 80.

Optagning af spor 40.

Nedtagning af eksisterende raekveerk fra 2014 og laegge i depot.
Nedbrydning og bortskaffelse af eksisterende daek. Endevederlag for
broen skal aflastes for jordtryk og evt. afstives midlertidigt.
Udgravning og isolering af eksisterende fundamenter.

I boring af armeringsankre i eksisterende endevederlag, herunder
bueformede nicher.

Forhgjning af eksisterende daeemning for spor 40.

Indlgftning og montering af deekelementer for bro (filigran).
Udfagrelse af armering i brodaek.

Armering i bueformede nicher.

Udstgbning af betondak.

Udstgbning af bueformede nicher.

Potentialudligning.

Etablering af fugtisolering og beskyttelsesbeton pa dak.
Etablering af spunscelle med grovbeton (overgangskonstruktion).
Forhgjning af eksisterende flgjvaegge (limankre, form-, armering-,
betonarbejder).

Etablering af seetningsplader.

Retablering af underbygning for spor 40 pa forhgjet deemning.
Etablering af baneafvanding for Spor 40.

Etablering af reekvaerk pa bro og flgjveegge.

Sporrammer genmonteres (Spor 40/80).

Svejsning og spaendingsudligning (Spor 40/80).

Gennemkgrsel med en DSM (Spor 40/80).

Sporjustering (Spor 40/80).

bning af spor 40 og 80.

Demobilisering.

Vejomlagninger

I det fglgende beskrives princippet for ombygning af de krydsende veje og

stier.

Der er tale om fglgende typer for ombygning af overfgrte krydsende veje eller

stier:

Anlaegsbeskrivelse
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— Eksisterende vej/sti haeves, idet nuvaerende krydsning med banen haeves
med en ny bro

— Eksisterende vej sideforskydes, idet ny placering minimere
ekspropriationsarealer.

— Ny placering af banekrydsning

— Eksisterende vej/stiforbindelse lukkes ved krydsning af banen

I det forste tilfaelde skal det afggres om den krydsende vej/sti kan lukkes i
anlaegsperioden for gennemkgrsel ved krydsningen eller om trafikken skal
opretholdes, i hvert fald en del af anlaegsperioden, idet der bl.a. tages hensyn
til vejens betydning i det lokale vejnet, trafikintensitet (ADT), mulighed for
alternative ruter og adgangsmulighed i anleegsperioden til naboejendomme.
Desuden indgdr overvejelser om det overhovedet er muligt at gennemfgre
anlaegsarbejderne uden at lukke vejen i anlaegsperioden.

Ud over de ovenfor naevnte overvejelser indgar logistikken for
gennemfgrelsen af det totale anlaegsarbejde (bane og vej med bro), idet
anlaegsarbejdet skal planlaagges, sdledes at to pd hinanden fglgende
krydsende veje som udgangspunkt ikke lukkes p& samme tid.

I den detaljerede anlaegstidsplan vil ovennaevnte forhold indgd. I Fagnotat
"Trafikale forhold” /5/ er forsldet trafikale Igsninger i anlaagsperioden for hver
krydsende vej/ sti efter ovenstdende overvejelser.

Takten for anleegsarbejderne vil principielt vaere som faglger:

— Etablering af arbejdsplads

— Etablering af interimsforanstaltninger

— Etablering af trafikregulerende foranstaltninger

— Etablering af eventuelle midlertidige adgangsveje til naboer

— Rydning af arealer

— Eventuelle ledningsarbejder

— Frigravning og nedrivning af eksisterende bro

— Etablering af ny bro som specificeret i afsnit 4

— Opbrydning af eksisterende vej, dvs. vejen lukkes pa hele
ombygningsstraekningen

— Afrgmning af overjord/muld til depot

- Indbygning/afgravning af rajord til ny vejkasse

— Udlaegning af grusbaerelag

- Udlaegning af asfalt, bdde vej og bro

— Udlaegning af slidlag

— Autoveern, skiltning og kgrebaneafmeaerkning

— @vrigt vejudstyr

— Retablering af arealer, herunder muld og graes

— Abning af vejen

Det ovenfor skitserede princip afspejler ikke de enkelte arbejders tidsmaessige
reekkefglge, idet raekkefglgen af de enkelte aktiviteter varierer afhaengig af
hvilken type ombygningen er.
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Hvor eksisterende vej/sti haeves i nuvaerende krydsning med banen, lukkes
vejen/ stien for gennemkgrsel ved vejbroen, sdledes at broarbejderne kan
opstartes. Om hele vejen, der skal omlaagges i forbindelse med havningen,
skal inddrages i lukningen med det samme, afthanger af om der er naboer, og
om det i s3 fald er muligt at sikre adgang til ejendommene i hele
anlaegsperioden. De trafikregulerende foranstaltninger omfatter afspaerring pa
begge sider af vejbroen og anvisning af omkgrselsrute m.v. Ledninger
frigraves og traekkes ud af broen og omlsegges midlertidigt pa en af
entreprengren opfart interimsgangbro over banen. Efterfglgende laegges
ledningerne tilbage i vejen og traekkes gennem broen. Ledningsarbejdet
udfgres af ledningsejerne eller i henhold til aftale med ledningsejer.

Hvor en krydsning forlaegges, skal vejen forlaagges tilsvarende, og trafikken
pa eksisterende krydsning kan opretholdes i stort set hele anlaegsperioden.
Dog vil der vaere restriktion, hvor forlagt og eksisterende vej mgdes,
omfattende reducerede kgrespor (f.eks. en retning af gangen med signal
regulering), lokale forlaeegning m.m.

Anvendes en skubbelgsning, hvor en ny bro skubbes ind p& plads, kan
perioden med trafikomlagning minimeres.

Takten for anleegsarbejderne vil fglge den ovenfor skitserede anlaegstakt, idet
der efter 8bning af vejen pabegyndes en fjernelse af den eksisterende
krydsning og fjernelse af den tilhgrende vejdaemning. De trafikregulerende
foranstaltninger vil alene omfatte regulering af trafikken ved tilslutningerne,
og eventuelt ved ind- og udkgrsel fra arbejdsomradet.

Baneanlag

I hovedtraek omfatter spor- og anlaagsarbejde:

— Optagning af spor (skinner og sveller) pa den straekning hvor der skal
sporsankes. Skinner og sveller oplages i depot for genanvendelse efter
udgravning til nyt planumsniveau.

— Udgravning af skeerver, grus og jord til nyt planumsniveau. Alle materialer
bortskaffes.

— Opbygning af ny underbygning til sporet i form af underballast og
skeerveballast. Der leveres nye materialer.

— Tilbagelaegning af spor og justering til korrekt beliggenhed.

— Uddybning af grgfter og/eller udgravning til nye draen for at sikre den
fremtidige afvanding. Lokale sporsankninger over 300-500 meter, som
beskrevet ovenfor, vil medfgre dybdepunkter lokalt ved broerne, som der
skal tages hgjde for ved etablering af ny afvanding.

— Etablering af nye pumpestationer ved alle tre sporsaenkninger. P& grund af
de nye dybdepunkter for afvanding under broerne og krav om maks.
udledning, er det ngdvendigt med etablering af grgfte- elle
regnvandsbassin med tilhgrende pumpestation for at kunne tilslutte ny
afvanding til eksisterende naerliggende recipienter eller aflgbssystemer.
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Grus- og skaerveballast tilkgres med lastbil eller dumpers eller evt. ad banen,
hvorefter det udlaegges, afrettes og komprimeres. Begge lag skal udlaegges
forholdsvis omhyggeligt a to - tre gange.

Ny sporunderbygning etableres i fgrste omgang op til 5 cm under feerdig
svelleunderside, hvorpa der udlaegges sveller.

N&r sveller og skinner er udlagt, skal sporet endelig ballasteres, dvs. de sidste

manglende 5 cm ballast plus al ballasten mellem svellerne udlaegges. Herefter
skal sporet justeres, inklusiv ballastsupplering.

Kgrestrgmsanlaeg

7.4.1

7.4.2

Kgrestromsanlaeg - Byggemetoder

Faserne i anleegsarbejdet vedrgrende kgreledningsanlaegget er fglgende:

— Etablering af arbejds- og oplagringspladser
— Anlzegsarbejde med mastefundamenter til kgreledningsmaster
— N3r kegreledningsmaster er pa plads, opsaettes kgreledningsanlaegget

Arbejdet med tilslutning af banestrgm kan foregd uafhaengigt af det gvrige
arbejde med elektrificeringen.

Arbejdspladser

Der indrettes et antal arbejdspladser, hvor montgrer og andre folk tilknyttet
anlaegsarbejderne kan mgde ind. Arbejdspladserne tilstraebes at blive
etableret pd baneareal.

P& arbejdspladsen foretages delmontage af baerende konstruktioner og
elektriske komponenter. Der etableres bygninger/telte, hvis eksisterende
bygninger pd omradet ikke kan anvendes, mens &bne arealer anvendes til
montage. Laesseaktiviteter udfgres ved anvendelse af mobilkran enten som
vej- eller skinnekgrende. Det forventes, at en del af arbejdet udfgres i
d@gndrift. Derfor og pa grund af sikring mod tyveri forventes omradet belyst i
24 timer.

Arbejdskgretgjer/troljer klarggres og laesses til naeste dag/nats produktion.
Arbejdspladsen anvendes endvidere til opmagasinering af fundamenter,
kgreledningskonstruktioner, ledninger, ophang og elektriske komponenter.

Der vil ogsd blive udfgrt en del stationsnzaert arbejde pa perroner, stier og
veje. Disse arbejder vil foregd bag afspaerringer og vil reducere adgangen til
omradet, hvorfor der, for at reducere genen, kan arbejdes om natten.
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Montering af master

Fundamenterne til masterne er praefabrikerede betonpaele i laengden 3 til 6
meter. De laesses pa abne jernbanevogne (troljer) og transporteres ud, hvor
de skal anvendes og aflaesses med krantrolje.

Hovedparten af fundamenterne funderes med anvendelse af en sporkgrende
rammemaskine, der rammer palen med 300 - 1000 slag per fundament.

Hvor det ikke er muligt at udfgre funderingen ved anvendelse af
rammemaskine udfgres funderingen som stampet peel. I disse tilfelde
anvendes en sporkgrende gravemaskine med boregrej, som borer et hul i
jorden, hvor fundamentet placeres, og det fyldes efter med tgrbeton.

Som hovedregel stampes kgreledningsmaster i byomrader og rammes pa de
abne straekninger.

Der monteres (hovedsageligt) master, som pa arbejdspladsen lsesses pa
jernbanevogne, og transporteres ud til hvor de skal anvendes. Her monteres
de ved hjezelp af krantroljer.

Hvor der er flere spor, er der ikke altid plads til en mast, her monteres der
galgemaster eller rammekonstruktioner. P& master, galgemaster og
rammekonstruktioner, boltes der mindre beslag til brug for montage af
ophang, og elektriske konstruktioner. Hvor der er broer monteres beslag i
broen til ophang.

P& de enkelte master/galger/rammer monteres der ophaeng (isolatorer og
stdlrgr, samlet med specialfittings), herefter traekkes der kgreledning og
returledning, som starter og slutter i en mast med et bevasgelig opfang. Her
monteres der isolatorer, tovhjul og et tungt lod eller fast opfang, som
strammer kgreledningerne op.

Af hensyn til udfgrelseslogistikken kan det blive ngdvendigt at afbryde den
kontinuerte ophaengning af ledninger, for eksempel sdledes, at montage af
kgreledning afbrydes under broer og gennemfgres senere i forlgbet.

P& nogle master/galger/rammer monteres der koblere, og pa nogle af
kgreledningerne monteres der ledningsadskillere.

Montagearbejdet foretages fra sporkgrende troljer med kran og platform/Iift
med materialer liggende p& 8bne jernbanevogne.

P& broer over banen udfgres der montage af afskaermning (skra skaerme), for
at sikre personer mod bergring af kgreledningsanlaegget. Nogle nye broer er
forberedt, mens zldre broer kraever boring af den del ankre for at baere
afskaermninger.

Alle kgreledningskonstruktioner forbindes med kabler til den ene skinne i
sporet (returskinnen). Yderligere stremfgrende objekter som perronaptering,
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7.4.5

rejsekortstander, skaerm og andre potentielt stramfgrende elementer
forbindes ogsa til returskinnen med en kabelforbindelse.
Returstrgmforbindelsen ender i en returkreds.

P& omrader, der er bne for offentligheden (perroner, broer og lignende),
udfgres der en andring af det eksisterende jordingssystem. Her kan der vaere
behov for en del omlaegning af kabler. Arbejdet udfgres hovedsagelig som
dagarbejde, med mindre handvaerktgj. Dog kan der vaere behov for at grave i
belagning, hvorfor vil der blive anvendt mindre gravemaskiner.

Banestrgm

Staerkstrgm til banen fremfgres via forsyningskabler fra eksisterende 150 kV
transformatorstationer ejet af Energinet.dk til kgreledningsanlaegget. Der
etableres i den forbindelse to parallelle kabelgrave, som hver isaer graves i en
dybde af 100 cm, en bredde p& 50 cm og med en indbyrdes afstand pa cirka
500 cm.

I den ene kabelgrav fremfgres kobber- og aluminiumskabler til
lavspaendingsanlaegget, som primeert etableres inde i forsyningsstationen,
men ogsa udenfor i begraenset omfang, for eksempel til belysning.

I den anden kabelgrav fremfgres hgjspaendingskablet (aluminium) til
forsyningsstationen og videre ud til fgdemaster i kgreledningsanlagget
Gravearbejdet udfgres udelukkende i ubefaestede arealer og udfgres med
gravemaskine.

Arbejdet med montage af kabler i fademaster og returskab foretages i
sporspaerring, mens etablering af banetransformatorer, gravning af kabler og
bygning af forsyningsstation foregar uafhaengigt af banens drift.

Forsyningsstationer og autotransformere

Der opfgres en forsyningsstation syd for Hatting (km 50,75).
Forsyningsstationen designes saledes, at de indpasses omgivelserne. Under
forsyningsstationen anlaegges kar til opsamling af olie, i tilfaelde af laekage.

I bygningerne installeres der hovedsageligt hgjspandingsanlaeg, batterianlaeg
(UPS-anlaeg) og lavspaendingsanlaag.

Der etableres vandforsyning fra offentligt vandveerk til et toilet med tilhgrende
h&ndvask og kgkkenhdndvask. Der fremfgres kloakledninger til bygningen til
spildevand fra toilet- og hdndvaske. Vand fra tag og befsestede arealer ledes
til faskiner, der etableres.

Der etableres et jordingsanlaeg, som vil betyde, at der nedgraves
kobberledere og kobberstanger under belaegningen rundt om bygningen.

Omradet ved forsyningsstationerne anlaegges, sa det er muligt for en lastvogn
at vende uden at skulle bakke. Arealet omkring bygningerne befzaestes med
betonsten og omradet indhegnes.
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7.4.6.1

7.4.6.2

Der etableres grusadgangsveje fra feellesvej. Vejene etableres typisk i 4
meters bredde og med 0,75 meter rabat i hver side i alt 5,5 meter. Der
anlaegges 30 cm bundsikring og 20 cm stabilgrus i vejene.

Under udfgrelsesperioden anleegges enten en midlertidig kgrevej til
byggepladsen eller den permanente adgangsvej.

Der etableres fem autotransformerstationer. Bygningerne opbygges som ved
forsyningsstationer, dog etableres der kun vandforsyning og ikke
kloakforsyning.

Staerkstrom

Elektrisk potentialudligning

I forbindelse med elektrisk potentialudledning etableres nye fgringsveje fra
stationernes hovedtavler, anvendes styrede underboringer af spor, som
foretages af hydraulisk grej. Der bruges asfaltopskaerer og minigravemaskine
for kabelgrav, som transporteres til stationer pa lastbil ved offentlig vej.

Arbejdet foretages bdde om dagen og om natten med delvise afspeerringer af
perroner og forpladser. Arbejdet indpasses med etablering af
kgreledningsanlaegget.

Montagearbejdet foretages fra spor, mens der er sporspeerring. Troljer med
dbne jernbanevogne til materialer lsesses pa en af arbejdspladserne i
dagtimerne, herfra kgres der ud i det spaerrede spor hvor arbejdet udfgres i
natlige sporspaerringer.

Fjernstyring

Til fijernsyringsformal skal der traekkes koblerkabler til styring af alle koblere,
samt opsaettes teknikskabe til understationer. Hvor der er eksisterende
fgringsvej, anvendes disse, hvor der mangler, kan der monteres nye
fgringsveje (kabelrender). Alternativt skal kablet nedgraves langs spor.
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Omlaegning af ledninger og kabler

Inden anlaegsarbejdet opstartes er der mellem bygherre og ledningsejer
aftalt, hvorledes, hvornar og af hvem en ledning omlaegges.

I forbindelse med omlagning af ledninger kan der veere saerlige krav fra
ledningsejer om opretholdelse af ledningsdrift af hensyn til forsyningens
sikkerhed, og der kan fra bygherren/myndighed vaere krav om hvor og
hvordan ledningen skal placeres af hensyn til anleeggets sikkerhed.

Hvis ikke andet er aftalt star ledningsejer selv for omlaegningen, bade den
midlertidige og den permanente, inkl. ngdvendig forleengelse/ afkortning.

Ledninger og kabler konflikter principielt med projektet pa felgende vis:
— I krydsende over- eller underfgrte veje og stier

- Krydser enten over (luftledninger) eller under banen

— Langs banen, enten i banens tracé eller lige udenfor

Omlaegning af ledninger, ndr bygvaerket er i samme tracé, sker ved at
ledningerne frigraves og traekkes ud af bygvaerket og omlaegges midlertidigt
til den af entreprengren opfgrte interimsbro over banen. Nar broen er feerdig,
flyttes ledningerne over i den omlagte vej og i traekrgrene i bygvaerket.

Omlaegning af kabler, ndr broen forlaagges til nyt tracé, sker ndr det nye
bygveerk er faerdigt, hvor ledninger frigraves og traekkes ud af bygveaerket for
direkte at nedlaegges i den nye vej og traekkes i gennem den nye bro.

Ledningsejerens krav om opretholdelse af ledningsdrift vil kunne effektueres
ved andre metoder, hvor en midlertidig omlaegning ikke er mulig, f.eks.
overpumpning, midlertidige “omdirigering” til andre systemer. Endelig kan
ledningen omlaegges permanent ved underskydning under

sporarealet.

I forbindelse med elektrificeringen skal det undersgges om der er mulighed
for en konflikt med luftledningernes fritrumsprofil. I sa fald skal ledningerne
Igftes, eller hvis det ikke er muligt, omlaagges til et jordkabel under banen.

Udgifter til omlaegning af kabler og ledninger inden for vejarealet afholdes af
ledningsejerne, da kabler og ledninger ligger p& gaesteprincippet. Udgifter til
&ndring af luftledninger der krydser banen afholdes af ledningsejer jf.
baneloven.
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8 Myndighedsbehandling

Kommunerne er vejmyndighed (vejbestyrelse) for de kommunale og private
feellesveje, og Vejdirektoratet for de statslige veje.

Alle ndringer af vejene skal myndighedsgodkendes af den pageseldende
vejmyndighed. Alle trafikale forhold skal myndighedsgodkendes af savel
vejmyndigheden som den lokale politimyndighed.

Andringer af aflgbsledninger skal myndighedsgodkendes af den pagaeldende
ejer af ledningen (kommunen eller forsyningsvirksomheden).

Anlzaegsarbejder skal anmeldes til Arbejdstilsynet.
Inden banen tages i brug skal den sikkerhedsgodkendes af Trafikstyrelsen.

I fagnotaterne “Stgj og vibrationer”, “Natur og overfladevand”, “Grundvand
og drikkevand”, “Planforhold”, "Kulturhistoriske og rekreative interesser”,
"Jord og jordforurening”, "Affald og ressourcer” samt "Trafikale forhold” er der
i hvert enkelt fagnotat redegjort for den overordnede lovgivning og regulering

i afsnittet Lovgrundlag /6/7/8/10/11/12/13/
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Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

Falgende punkter er ikke undersggt i indevaerende fase. Disse undersgges
fgrst i detailprojektering af projektet:

- Maling og fuger undersgges for eventuel bygningsforurening

— Supplerende geotekniske undersggelse for fundering af nye bro, haavning
af eksisterende bro og bareevneklassificering

0 Samt til fastlaeggelse af grundvandsspejl ved sporsaenkninger

— Supplerende geotekniske undersggelser til verificering af materialer og
forudsatte materialeparametre for sporsaenkning

- Opmaling af spor og eksisterende bro til verificering af fritrum

— Detailopmaling af eksisterende veje- og terraenforhold

— Bestemmelse af eksisterende vejbelaegninger

— Beereevneklassificering

— Tilstandundersg@gelse af eksisterende sveller ved banearbejder
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Andre undersggte alternativer

For hvert brosted er vurderet de forskellige muligheder for tilvejebringelsen af
tilstraekkelig frihgjde for en elektrificeret bane.

Den mest gkonomisk fordelagtige Igsning er valgt for hvert enkelt brosted.
For enkelte brosteder er der ikke valgt én endelig lgsning. Lgsningerne er

angivet som alternativer under de pagaeldende broer. Endelig Igsning for disse
broer valges efter VVM-hgringen.
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