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Indledning

Dette fagnotat beskriver skitseprojektet for hastighedsopgraderingen af
banestraekningen Fredericia-Aarhus. Skitseprojektet er en beskrivelse af de
fysiske aendringer af jernbanen og dens omgivelser.

Hastighedsopgraderingen er en del af den politiske aftale om Togfonden af 14.
januar 2014. Der skal hastighedsopgraderes pa forskellige delstraekninger
mellem Fredericia og Aarhus. I praksis betyder det, at der ikke sker
hastighedsopgradering af banen i Skanderborg og Aarhus kommuner. Figur 1
viser et oversigtskort over delstraekningerne, der hastighedsopgraderes.

Som forarbejde til en times rejsetid mellem Odense og Aarhus har
ingenigrfirmaet NIRAS for Trafikstyrelsen udarbejdet en rapport
"Timemodellen Fase 1-rapport Odense-Aarhus” fra juni 2013. Formalet med
rapporten var at dokumentere forskellige Igsninger, anlaagsgkonomi og risici
pa fase 1-niveau.

Hastighedsopgraderingen udfgres i tre etaper. Fgrst mellem Fredericia og
Vejle, dernaest mellem Vejle og Horsens og til sidst mellem Horsens og
Hovedgard.

De vaesentligste fysiske sendringer omkring jernbanen er fglgende:

e I skarpe kurver rettes sporet ud for at hastigheden kan gges.

e Der sker andringer ved en raekke broer, sa de indrettes til den ggede
hastighed.

e Ved nogle broer seenkes sporene for at fa plads til kereledninger under
broen i forbindelse med elektrificering og hgjere toghastighed.

e P32 nogle straekninger skal banedsemningerne udvides for at sikre deres
stabilitet og baereevne.

e Visse steder skal der opsaettes stgttevaegge for at holde
sporsankningerne eller demningerne inden for det eksisterende
baneskel.

e Enkelte mindre veje og stier langs banen skal forleegges ved udvidelse
af banedaemninger.

Fagnotatet beskriver fysiske andringer af banen i forbindelse med
hastighedsopgraderingen af straekningen Fredericia-Aarhus. Dette
sammenholdes i diverse fagnotater med 0-alternativet, der beskriver
situationen i 2030, hvis hastighedsopgraderingen ikke gennemfgres.

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indgd som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse, som har til formal at
skabe et overblik over projektets konsekvenser for miljget.
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Ikke-teknisk resumé

Der skal foretages en hastighedsopgradering af jernbanen p& en del af
straekningen mellem Fredericia og Aarhus. De delstraeekninger, der
hastighedsopgraderes, er naevnt i Tabel 1 og vist pa Figur 1. Tidligere
analyser offentliggjort i rapporten "Timemodellen Fase 1 rapport Odense-
Aarhus" har vist, at man for den lavest mulige anlaegsgkonomi kan opna den
hojeste hastighedsopgradering pa netop disse delstraskninger og dermed
nedsaette rejsetiden mellem de to byer. Der skal i den forbindelse udfgres en
reekke anlaegsarbejder pa og ved jernbanen.

Tabel 1: Oversigt over de streekninger der hastighedsopgraderes.

Straekning Kommune Km fra Km til Fra km/t | Til km/t
A3 Fredericia 219,45 1,49 100-130 120
A3.5 Fredericia 1,49 6,36 130-160 150
A4 Fredericia/Vejle 6,36 15,34 140-160 150-250
A6 Hedensted/Horsens | 38,08 51,35 160-180 200-250
Al4 Horsens 51,35 62,12 110-170 120-160
A8 Horsens 62,12 70,59 160-180 200

For at kunne kgre hurtigere pa delstraekningen, er det flere steder ngdvendigt
at sideflytte sporet, sd skarpe kurver udrettes. Sideflytningerne varierer fra fa
millimeter op til 10 m. I alle fire bergrte kommuner (Fredericia, Vejle,
Hedensted og Horsens), skal sporet ét eller flere steder sideflyttes mere end
én meter.

Sporet vil skulle sideflyttes pa Fredericia, Bgrkop, Brejning, Hedensted og
Horsens stationer. Sideflytningen betyder, at perronerne pa Bgrkop, Brejning
og Hedensted stationer ogsa skal flyttes. Nar et spor sideflyttes, kan det
desuden veare ngdvendigt at flytte afvandingen, som leder vand fra banen
videre til stgrre vandigb.

N&r tog kerer med en hgjere hastighed end tidligere, vil det medfgre et stgrre
tryk pa den deemning, jernbanen er placeret pa. Derfor skal deemningerne
flere steder udvides og forstaerkes. For at undgd, at deemningerne udvides ud
over Banedanmarks matrikel, er det flere steder ngdvendigt at opsaette en
stgtteveeg, som holder deemningen pa plads.

Seks veje skal rykkes for at give plads til endringer af jernbanen. Det drejer
sig om en servicevej ved Sct. Jgrgensparken/Borggdrdsparken, en fzellessti
nord for Enggade i Bgrkop, en feellessti syd for Solsortevej i Bgrkop, en
servicevej pa den vestlige side af banen, nord for Sellerupvej i Brejning samt
Lgsningvej i Hedensted og Kannerupvej i Serridslev.

Der sker sendringer pa 27 underfgringer (jernbanebroer) og 6 overfgringer
(vej- og stibroer), sa de er dimensioneret til den ggede hastighed.
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Pa de fleste af broerne sker mindre andringer i form af opsaetning af
reekvaerk, forstaerkning af fundamenter og vaegge samt etablering af
sikkerhedsudstyr i sporet.

Derudover skal der bygges en ny bro ved V. Hedensted Skovvej, bro 20639,
Overholmvej, bro 20640, @sterbrogade, bro 20642, Bredgade, bro 20644, og
Remmerlundsvej, bro 20654. Alle nye broer ligger i Hedensted Kommune.
Broen pa Bgrkop Station, bro 20521, flyttes ved elektrificeringen og gges i
laengden ved hastighedsopgraderingen, og broen pa Hedensted Station, bro
20641, haeves ved hastighedsopgraderingen.

Broen over Sellerupvej, bro 20532, ved Brejning Station sideudvides med 2,5
m i venstre side, og pa broen ved Vestvejen, bro 20671, sideskubbes
brodaekket for at tage hensyn til forskydning af sporet.

Anlaegsbeskrivelse
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Figur 1: Streekningsinddeling af hastighedsopgraderingen.

Ved fem broer saenkes sporene for at fa plads til kereledninger under broen i
forbindelse med elektrificering og hgjere toghastighed. Det drejer sig om
broerne ved Motortrafikvej 28, bro 20528, i Vejle Kommune, Hovedvej A10,
bro 20648, og Gesagervej, bro 20653 i Hedensted Kommune, Sverigesvej,
bro 20681 og Ringvejen, bro 20682, i Horsens Kommune. Ved broerne
Motortrafikvej 28, Sverigesvej og Ringvejen foretages der en mindre
sporsaenkning pa ca. 0,1 m mens sporsaenkningen ved Hovedvej A10 og
Gesagervej er stgrre. Der vil yderligere blive bygget bl.a. stgtteveegge ved

Anlaegsbeskrivelse 9
Ikke-teknisk resumé



broerne ved Hovedvej A10 og Gesagervej. For at undga, at udgravningen
kommer ud over Banedanmarks matrikel, er det flere steder ngdvendigt at
opsaette en stgtteveeg, som afslutter sporseenkningen inden for
Banedanmarks areal.

P& langs og pa tveers af banen ligger der ledninger og kabler, som fgrer vand,
strgm, gas og lignende. De kan blive pavirket af anlaegsarbejdet, og
omlaegning af ledningerne skal vurderes i samrad med ledningsejerne.

For at kunne gennemfgre anlaegsarbejdet med spor, perroner og broer, er der
behov for 24 midlertidige arbejdspladser og 29 midlertidige arbejdsveje. De
midlertidige arbejdspladser placeres tzet p& jernbanen eller broer, hvor der
udfgres anlaegsarbejde. Midlertidige arbejdsveje tilsluttes det gvrige vejnet.

Anlzaegsarbejdet for hastighedsopgraderingen forudseettes udfgrt i tre etaper.
Fgrst mellem Fredericia og Vejle, dernaest mellem Vejle og Horsens og til sidst
mellem Horsens og Hovedgard. I hver etape vil jernbanen vaere totalspaerret i
seks til otte uger pa den pdgeeldende delstraekning. I spaerringsperioden
udfgres de forskellige anlaegsarbejder ved jernbanen, broer og
omkringliggende veje.
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Straekningsbeskrivelse

3.1 Projektforudsasetninger
Projektets tekniske forudsaetninger, normgrundlag og tilsvarende teknisk
baggrundsmateriale er samlet i projektets sikkerhedsplan.

3.2 Straekningsbeskrivelse, km for km

Hastighedsopgraderingen er inddelt i seks delstraekninger: A3, A3.5, A4, A6,
Al4 og A8, se Figur 1. I mellem delstraekningerne hastighedsopgraderes der
ikke. Undersggelse af straekningen mellem A4 og A6 sker i et sarskilt projekt
vedrgrende en ny forbindelse pa tvaers af Vejle Fjord. Endvidere undersgges
ny banestraekning A11 mellem Hovedgard og Hasselager gst for Skanderborg.

I beskrivelsen af anlaegsarbejderne bruges begreberne "banens venstre spor",
"banens hgjre spor", "banens venstre side" og "banens hgjre side". Hgjre og
venstre spor eller side defineres efter kilometreringens stigende retning, dvs. i
retningen Fredericia mod Aarhus.

I Tabel 2 - Tabel 5 gennemgas kortfattet alle vaesentlige aendringer af
infrastrukturen langs banen, idet kilometreringen refererer til banens
kilometrering. Kun sideflytninger over 0,05 m er naevnt, da en ny horisontal
geometri defineres ved sideflytninger over 0,05 m. Detaljerede beskrivelser af
de enkelte arbejder inklusiv vej- og broarbejder findes i de efterfglgende
afsnit. En oversigt over infrastrukturarbejderne er vist p% Figur 2 - Figur 4.

Jernbanens kilometrering starter i km 0 i Kgbenhavn og ender i km 220,6 pa
Fredericia Station, hvorefter kilometreringen igen starter i km 0 og frem til
Aarhus Station omkring km 108,5. Fgrste del af arbejderne med
hastighedsopgraderingen (delstraekning A3, A3.5 og A4) starter i km 219,45
lige fgr Fredericia Station, hvorefter den passerer km 0 og slutter i km 15,34
ved Brejning. Anden del af arbejderne med hastighedsopgraderingen
(delstreekning A6, A14 og A8) starter i km 38,08 syd for Hedensted og slutter
i km 70,59 ved Hovedgard.

Tabel 2: Oversigt over vaesentlige infrastrukturarbejder i Fredericia Kommune, som daekker over
delstraekningerne A3, A3.5 og en del af A4.

Fra km Til km Infrastrukturarbejder

219,45 1,48 Delstraekning A3

Optimering af sporet ved andringer af overhgjder,
kurveradier og sideflytninger, hvorved hastigheden sendres
fra 100-140 km/t til 120 km/t.

219,45 0,69 Overhgjden andres flere steder i spor 4 og 9.
219,53 Der etableres beskyttelsesskinner med
Anlaegsbeskrivelse 11
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Fra km Til km Infrastrukturarbejder
indsporingskonstruktion ved Indkgrsel fra Kolding, bro 20456.
Brosgijler sammenstgbes til vaegge og fundamenter forhgjes.
220,02 220,17 Kurvelaengde zndres flere steder i spor 4, men sideflytninger
er mindre end 0,05 m.
220,10 Arbejdsplads etableres ved Prangervej med adgang til banen.
220,11 Der etableres beskyttelsesskinner med
indsporingskonstruktion samt dwarf wall (lav betonmur som
kgrevaern) ved sporskifte fgr Prangervej, bro 20460. Brosgijler
sammenstgbes til veegge og fundamenter forhgjes.
220,33 220,41 Radius aendres pa spor 4 og 9. Sideflytninger er mindre end
0,05 m.

1,10 Der etableres beskyttelsesskinner med
indsporingskonstruktion ved Godsbanen, bro 20472. Brosgjler
sammenstgbes til vaegge og fundamenter forhgjes.

1,10 Arbejdsplads etableres ved Godsbanetunnel. Adgangsvej fra
Egumvej via eksisterende servicevej til banen.

1,48 6,36 Delstraekning A3.5
Optimering af sporet ved andringer af overhgjder og
kurveradier, hvorved hastigheden gges fra 120-140 km/t til
150 km/t.

1,89 Raekvaerker udskiftes ved Godsbanetunnel, bro 20476. P3 en
mindre del af broen monteres raekvaerket pa en ny platform.

1,90 Arbejdsplads etableres ved Vestre Ringvej med adgang fra
Kobbelvej via Egumvej.

2,30 6,20 Overhgjden a&ndres flere steder.

3,26 3,97 Radius a&ndres, venstre spor sideflyttes 3,9 m og hgjre spor
sideflyttes 10 m.

3,39 3,40 En eksisterende stgttevaeg fjernes, og afvanding etableres i
venstre spor.

3,40 Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Ydre Ringvej.

4,28 Raekvaerk med platform monteres pd begge sider af
Stoustrupvej, bro 20504.

4,30 Arbejdsplads etableres ved Stoustrupvej med adgang fra
Stoustrupvej.

5,80 Depotplads etableres til opleeg af spormateriale med adgang
fra RAgade.

6,36 15,34 Delstreekning A4
Optimering af sporet ved andringer af overhgjder, forggelse
af kurveradier og ny geometri, hvorved hastigheden gges fra
140-160 km/t til mellem 150 og 250 km/t.

6,81 7,48 Radius aendres og hgjre spor sideflyttes mellem 0,133 m og
0,368 m.

6,82 6,97 Radius a&ndres og venstre spor sideflyttes 0,309 m.

6,97 Raekvaerk monteres p3 flgjveegge pa Spang A, bro 20508.

6,99 Raekvaerk med platform monteres pa siderne af Brgnstedvej,
bro 20512.

Anlaegsbeskrivelse

Streekningsbeskrivelse

12




Fra km Til km

Infrastrukturarbejder

Arbejdsplads etableres ved Brgndstedvej med adgang fra
Brgndstedvej.

Overhgjden andres i venstre spor.

Radius &ndres og begge spor sideflyttes mellem 0,080 m og

0,210 m.

Arbejdsplads etableres ved Fiskebaekvej med adgang fra
Fiskebaekvej.

Raekvaerk med platform monteres pd begge sider af
Fiskebzaekvej, bro 20514.
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Tabel 3: Oversigt over vaesentlige infrastrukturarbejder i Vejle Kommune, som deekker over en

del af delstraekning A4.

Fra km Til km Infrastrukturarbejder

6,36 15,34 Delstraekning A4

9,51 9,76 Radius a&ndres og begge spor sideflyttes 0,110-0,111 m

10,23 11,31 Overhgjden sendres pa begge spor.

10,69 Hgjre kantbjzelke forhgjes, og der monteres manglende
raekvaerker pa flgjvaeg pa Brgndsted Mgllevej, bro 20516.

10,68 Arbejdsplads etableres ved Brgndsted Mgllevej med adgang
fra Brgndsted Mgllevej gst for banen.

10,98 11,27 Radius og overhgjde af venstre spor aendres og sporet
sideflyttes 0,661 m.

11,05 Raekvaerk med platform monteres pa Mgllegade, bro 20520.

11,35 11,46 Hojre spor far ny geometri og sideflyttes 1,664 m.

11,38 11,61 Der etableres en servicevej i grus.

11,40 12,50 Midterste spor samt sporskifterne 04b, 03, 04a, 02b, 05 og
02a fjernes. I mellem Bgrkop og Brejning etableres der en
dobbelt transversal for at bibeholde krydsningsmuligheden.

11,41 11,49 Overhgjden af venstre spor andres.

11,50 12,90 Ballast afrettes og bliver liggende.

11,50 Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Jernbanegade.

11,64 13,23 Begge spor far flere steder ny geometri, og sporene
sideflyttes mellem 0,399 og 5,750 m. Perronerne pfé Bgrkop
station flyttes en halv gang syd for eksisterende.

11,89 Broen ved Bgrkop Station, bro 20521, fjernes og en ny
perronbro etableres.

12,00 12,02 Ny stgttevaeg etableres i hgjre spor.

12,26 12,57 To nye feellesstier etableres i asfalt.

12,98 Sporet seenkes ca. 0,10 m ved underfgring under
Motortrafikvej 28, bro 20528.

13,12 13,20 Overhgjden af hgjre spor a&ndres.

13,14 13,19 Nye stgtteveegge etableres i begge spor.

14,38 14,55 Radius &ndres og hgjre spor sideflyttes 1,302 m.

14,40 Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Stationsvej via en ny adgangsvej.

14,48 14,97 Radius a&ndres og sporene i begge sider sideflyttes mellem
0,594 0og 2,414 m.

14,60 14,60 En eksisterende stgttevaeg i hgjre spor fjernes, og
banedemningen udvides.

14,75 Ballastlaget gges i begge spor pa en jernbanebro.
14,75 Sellerupvej, bro 20532, sideudvides med 2,5 m. Sellerupvej
senkes.

14,76 14,84 Ny sporkasse etableres i hgjre spor pa Brejning Station.

14,80 Arbejdsplads etableres ved Sellerupvej med adgang fra
Sellerupvej vest for banen.
14,93 15,04 Etablering af ny servicevej i grus langs banen som erstatning

for den eksisterende servicevej for Banedanmark.
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Fra km Til km Infrastrukturarbejder

15,19 15,34 Eksisterende stgttevaegge fjernes, banedaemningen udvides
0g en ny stgttevaeg etableres i hgjre spor.
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Figur 3: Oversigt over infrastrukturarbejder for delstraekning A6 i Hedensted og Horsens

kommuner.
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Tabel 4: Oversigt over vaesentlige infrastrukturarbejder i Hedensted Kommune, som daekker

stgrstedelen af delstreekning A6.

Fra km

Til km

Infrastrukturarbejder

38,08

51,35

Delstraekning A6

Optimering af sporet ved andringer af overhgjder og
kurveradier, hvorved hastigheden gges fra 150-180 km/t til
mellem 200 km/t og 250 km/t.

38,41

39,78

Nye stgttevaegge etableres flere steder pd begge sider af
sporet.

39,03

V. Hedensted Skovvej, bro 20639, udskiftes. Ballastlaget
gges pad den nye bro. Stien under broen skal saeenkes med
0,5 m.

39,10

Arbejdsplads etableres ved Hedensted Skovvej med adgang
fra Hedensted Skovvej vest for banen.

40,10

Arbejdsplads etableres ved Overholmvej med adgang fra
Overholmvej gst for banen.

40,13

40,30

Radius aendres for venstre spor, men sideflytninger er
mindre end 0,05 m.

40,14

Overholmvej, bro 20640, udskiftes. Ballastlaget gges pa en
jernbanebro.

40,60

40,91

To eksisterende kurver a&ndres og venstre spor sideflyttes
0,501 m.

40,43

40,91

Ny sporkasse etableres p& Hedensted Station.

40,70

Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Bredgade via ny adgangsvej.

40,83

Gangbroen pd Hedensted Station, bro 20641, haeves.

40,90

Arbejdsplads etableres ved Hedensted Station med adgang
fra Stationsvej vest for banen.

40,96

Ballastlaget gges pa en jernbanebro.

40,96

@sterbrogade, bro 20642, udskiftes.

41,00

Arbejdsplads etableres ved @sterbrogade med adgang fra
Ngrrebrogade vest for banen og Dalby @st for banen.

41,03

41,19

Radius &ndres og venstre spor sideflyttes 0,245 m.

41,10

Arbejdsplads etableres ved Bredgade med adgang fra
Bredgade via ny adgangsvej.

41,10

Bredgade, bro 20644, udskiftes. Ballastlaget gges pa en ny
jernbanebro.

41,19

41,35

Nye stgttevaegge etableres flere steder i venstre side.

41,39

Sporet seenkes ca. 1,5 m under broen ved Hovedvej A10, bro
20648. Der udgraves til en ny sporkasse og etableres ny
afvanding.

41,45

42,25

Nye stgtteveegge etableres flere steder i begge sider.

41,45

41,46

En eksisterende stgttevaeg fjernes og afvanding etableres i
hgjre side.

41,53

41,93

Lgsningvej (asfaltvej) forleegges mod gst.

41,55

Der etableres et forsinkelsesbassin ved Lgsningvej, mellem
Hovedvej A10, bro 20648 og Gesagervej, bro 20653.
Forsinkelsesbassinet har et overfladeareal pad ca. 2.800 m?.
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Fra km Til km

Infrastrukturarbejder

42,25

Sporet szenkes ca. 1,5 m under broen ved Gesagervej, bro
20653. Der udgraves til en ny sporkasse, etableres ny
afvanding og etableres stgttevaegge.

42,30

Arbejdsplads etableres ved Gesagervej med adgang fra
Lgsningvej.

43,85

Ballastlaget gges pa en jernbanebro.

43,85

Remmerlundsvej, bro 20654, udskiftes.

43,90

Arbejdsplads etableres ved Remmerlundsvej med adgang fra
Remmerlundsvej.

44,03 44,88

Radius og overhgjde andres flere steder, og sporene
sideflyttes mellem mindre end 0,05 m og 1,983 m.

44,40

Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Skolegade via ny adgangsvej.

45,07 45,15

Overhgjden zndres i hgjre side.

45,07 45,14

Overgangkurvernes laengde gges, og venstre spor sideflyttes
mindre end 0,05 m.

45,67 46,42

Radius og overhgjde andres og sporet sideflyttes mellem
0,145 m 0og 0,291 m.

45,70

Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Raevebjergvej via ny adgangsvej.

46,10 46,19

Overgangkurvernes laengde gges, radius og overhgjde
&ndres, og venstre spor sideflyttes mellem 0,079 m og
0,220 m.

46,50

Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Skovhusevej.

48,68 48,62

En eksisterende stgttevaeg fjernes i hgjre side og en ny grgft
etableres.

48,77

Den sydlige bro ved Lykkegardsvej, bro 20668.0.1.
forstaerkes ved pastgbning af en armeret vaegfortykkelse.
Raekvaerk med platform monteres pa siden af broen.

48,77

Raekvaerk med platform monteres pd siden af den nordlige
ved Lykkegdrdsvej, bro 20668.0.2.

48,80

Arbejdsplads etableres ved Lykkegardsvej med adgang fra
Lykkegardsvej.
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Tabel 5: Oversigt over vaesentlige infrastrukturarbejder i Horsens Kommune, som daekker den

nordligste del af delstraekning A6 samt delstraekning A14 og A8.

Fra km Til km

Infrastrukturarbejder

38,08 51,35

Delstraekning A6

49,36 50,08

En ny stgttevaeg etableres ved i mellem sporene.

49,47 50,21

Kurven aendres for en overgangkurve i hgjre spor, radius og
overhgjde a&ndres for venstre spor, og begge spor sideflyttes
0,452-1,115 m.

49,47

Raekvaerker monteres pa flgjvaegge pa broen ved @lsted A,
bro 20670.

49,70

Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Sgnderhdbsvej via ny adgangsvej.

49,90 50,80

Arbejdsplads etableres ved Vestvejen med adgang fra
Overholmsvej via ny adgangsvej.

50,11

Midterfundamenter og bropiller sideudvides pa broerne ved
Vestvejen, bro 20671 og Vestvejen, bro 20671.0.1.
Brodsekkene sideskubbes.

50,83

Raekvaerk med platform monteres p& siderne af broen ved
Overholmvej, bro 20672.

51,35 62,12

Delstraekning A14

Optimering af sporet ved andringer af overhgjder og
kurveradier, hvorved hastigheden aendres fra 110-170 km/t
til mellem 120 og 160 km/t.

51,70

Arbejdsplads etableres ved Storegade med adgang fra
Kirkebakken.

51,70

Montering af reekvaerker pa flgjvaegge pa V. Kirkebakken, bro
20677.

51,72

Storegade, bro 20678, forstaerkes ved pastgbning af en
armeret vaegfortykkelse. Reekvaerk med platform monteres
pd siderne af broen.

52,89 56,52

Overhgjden andres flere steder.

55,64

Sporet seenkes ca. 0,1 m ved underfgring ved Sverigesvej,
bro 20681.

55,90

Arbejdsplads etableres ved Ringvejen med adgang fra Carl
Troelsens Minde og Vejlevej.

56,07

Sporet seenkes ca. 0,1 m ved Ringvejen, bro 20682. Der
pastgbes en betonkant pa eksisterende fundamenter og i
forleengelse af fundamenterne placeres spunsvaegge.

56,59 56,72

St@rre overgangkurve inkluderes og overhgjde aendres i
hgjre side. Sporet sideflyttes 0,14 m.

56,63 62,03

Radius og overhgjde aendres flere steder og sporet
sideflyttes mellem 0,058 m og 1,064 m.

57,47 57,70

Der etableres en ny sporkasse.

58,30

Arbejdsplads etableres ved Silkeborgvej med adgang fra
Kyradservej.
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Fra km

Til km

Infrastrukturarbejder

58,66

Der etableres beskyttelsesskinner med
indsporingskonstruktioner ved begge spor ved Silkeborgvej,
bro 20696. Brosgjler sammenstgbes til vaegge og
fundamenter forhgijes.

59,64

Raekvaerk med platform monteres pa siderne af Hansted A,
bro 20706.

60,06

Raekvaerk monteres pa flgjveegge pa Hanstedgdrd, bro
20708.

60,10

Arbejdsplads etableres ved Hanstedgdrd med adgang fra
adgangsvejen mellem Skanderborgvej og Hanstedgard.

60,20

Arbejdsplads etableres ved Gl. Arhusvej med adgang fra Gl.
Arhusvej.

60,24

Kantbjeelker forhgjes og raekvaerk med platform monteres pa
broen ved Gl. Arhusvej, bro 20710.

61,08

Raekvaerk med platform monteres pa begge sider af
Egebjergvej, bro 20712.

61,10

Arbejdsplads etableres ved Egebjergvej med adgang fra nord
og syd for banen fra Egebjergvej.

62,12

70,59

Delstraekning A8

Optimering af sporet ved andringer af overhgjder og
kurveradier, hvorved hastigheden aendres fra 160-180 km/t
til 200 km/t.

62,85

63,08

Radius og overhgjde aendres flere steder og sporet
sideflyttes mellem 0,073 m og 6,503 m.

63,30

Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Kannerupvej via ny adgangsvej.

63,53

63,68

Ny stgttevaeg etableres i hgjre side.

63,68

64,00

Kannerupvej (asfaltvej) vejforleegges.

63,98

67,45

Eksisterende stgttevaegge eller gennemlgb forlaenges flere
steder, og der etableres en grgft.

64,78

66,66

Overhgjden i venstre spor a&ndres flere steder.

66,10

Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Serridslevvej.

66,95

Raekvaerk med platform monteres pa siderne af Langgade,
bro 20738.

67,21

67,31

Overgangkurvernes lengde gges og overhgjden af venstre
spor &ndres.

67,40

Depotplads etableres til opleeg af spormateriale med adgang
fra Kirkehgjvej via ny adgangsvej.

68,10

Depotplads etableres til oplaeg af spormateriale med adgang
fra Gl. Arhusvej via ny adgangsvej.

69,30

Arbejdsplads etableres ved Helmesvej med adgang fra
Helmesvej vest for banen.

69,31

Helmesvej, bro 20744, forstaerkes ved pastgbning af en
armeret vaegfortykkelse. Reekvaerk med platform monteres
pa siderne af broen.

69,59

70,15

Overhgjden af venstre spor andres flere steder.
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4.1

Broer, stgttevaegge og
vandlgbsunderfgringer

Indledning

4.1.1

4.1.2

4.1.3

Broer

P& delstraekningerne A3, A3.5, A4, A6, A14 og A8 er der i alt 67 eksisterende
broer, hvoraf 31 er overfgringer og 36 er underfgringer. Overfgringer er broer
(primaert vej- eller stibroer), som krydser over jernbanen, mens underfgringer
er jernbanebroer, som krydser over en vej eller et vandlgb.

10 af de 31 overfgringer behandles i elektrificeringsprojektet, idet disse ikke
overholder mindstekravet til frihgjden fra skinneoverside til brounderside. To
af disse 10 overfgringer er dog ogsa behandlet i
hastighedsopgraderingsprojektet, da hastighedsopgraderingen medfarer
tillzegsarbejder i forhold til arbejderne ved elektrificeringsprojektet.

29 af de 67 eksisterende broer vil ikke blive aendret i forbindelse med
hastighedsopgraderingen. I alt vil 27 underfgringer og 11 overfgringer blive
bergrt af hastighedsopgraderingsprojektet. Af de 11 overfgringer vil der ske
sporsaenkninger under fem af broerne uden at broerne pavirkes.

Stgttevaegge

P& delstraekningerne er der registreret 14 eksisterende stgttevaegge af meget
forskellige typer og tilstande samt kantbjalker over to vandlgbsunderfgringer.
Stgttevaeggene nedlagges, hvor der etableres nye banetvaersnit for
hastighedsopgraderingen, og kantbjzelker udskiftes med nye i forbindelse med
forlaengelse af vandlgbsunderfgringer.

Hastighedsopgraderingsprojektet bevirker desuden, at der etableres 19 nye
stgttevaegge, hvor der ikke er tilstraekkelig plads til afgravning for
sporsaenkning, udvidelse af banedaemningen eller aendring af sporafvanding
pa grund af eksisterende bygninger, veje og lignende, og hvor alternative
Igsninger med vejforlaegning eller arealerhvervelse er vurderet dyrere eller
uhensigtsmaessige.

Stgttevaegge er forudsat etableret som spunsvaegge med betonpdstgbning og
pamonteret raekvaerk. Dette gaelder ikke stgttevagge mellem spor, som
udfgres uden betonpastgbning.

Forlaengelse af vandigbsunderfgringer

P& delstraekningerne er der to steder, hvor de eksisterende
vandlgbsunderfgringer skal forleenges for at tage hensyn til udvidelse af
banedaemningstvaersnittet.
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4.1.4

4.2

Gennemlgb og stenkister

Under banen er der registreret 100 gamle gennemlgb i form af stenkister,
murede rgr, betonrgr og draen, som fgrer vand fra banegrgfter samt fra
markgrgfter pd tvaers af banen, hvor dette er ngdvendigt for afvanding til
stgrre vandlgb. Der er forudsat forleengelse af 32 gennemligb og udskiftning af
37 gennemilgb.

Beskrivelse af anlaegsaendringer

4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

Beskyttelsesskinner og indsporingskonstruktion

Hvor afstanden fra sporet til bropiller og -vaegge ved overfgringer ikke lever
op til minimumskravene, skal der etableres beskyttelsesskinner og
indsporingskonstruktion. Beskyttelsesskinner er to ekstra skinner indlagt
mellem kgreskinnerne (0,45 m afstand) og indsporingskonstruktionen er en
ekstra skinne pa ydersiden af kgreskinnerne indlagt i tragtform (0,54 m til
0,238 m afstand), som leder ind mod kgreskinnen. Skinner monteres pa
sarlige monoblokbetonsveller.

Sammenstgbning af sgjler og forhgjelse af fundamenter

De steder, hvor afstanden fra bropiller og -vaegge ikke vil kunne overholde de
gzldende normer, sammenstgbes bropiller og -vaegge. Herudover forhgjes
fundamenterne til maksimalt 0,76 m over oversiden af skinnerne. Dette ggres
for at ggre brokonstruktionen mere robust og minimere risikoen for stgrre
skader pa broen ved en eventuel pdkgrsel.

Forstaerkning af vaegge

P& underfgringer vil den ggede toghastighed give en gget belastning pa
brokonstruktionen, og uarmerede betonvaegge i sldre broer kan da have en
utilstraekkelig baereevne, hvilket undersgges ved udtagning af betonprgver.
Vaeggene vil i givet fald blive forsteerket ved pdstgbning af en armeret
vaegfortykkelse ind mod den underfgrte vej eller sti.

Forhgjelse af kantbjzelke

P& underfgringer, hvor sporet sideflyttes, kan det vaere ngdvendigt at forhgje

kantbjzelken, hvis sporballasten kommer taet pa den eksisterende kantbjaelke.
Forhgjelsen af kantbjzelken sker ved behugning af toppen pa den eksisterende
kantbjeelke og pastgbning af en hgjere kantbjeelke.

Andring af raekvaerker

@get toghastighed medfgrer krav om stgrre sikkerhedsafstand fra spor til bro-
reekvaerker og om etablering af undvigepladser til de personer, som faerdes pa
broen langs sporet.
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4.2.6

4.2.7

4.2.8

En reémningstid for banepersonale pa fem sekunder til en placering uden for
sikkerhedsafstanden vil med en ganghastighed pa 3 km/t betyde, at der pd
broer lzengere end ca. 8,3 m skal etableres en platform eller gangbro med et
nyt raekveerk pa ydersiden af broen. Hvis der er darligt udsyn fra en bro, kan
det veere ngdvendigt med en platform eller gangbro, selvom broen er kortere
end ca. 8,3 m.

Sideudvidelse

P& underfgringer, hvor sporet sideflyttes, kan det vaere ngdvendigt at
sideudvide broen for at fa plads til sporet og ballast. En sideudvidelse
etableres ved at tilfgje ekstra bredde pa den eksisterende bro.

Ved sideudvidelser kan frihgjden under broen aendres, hvis vejen under broen
heelder ned mod broen. For at opna tilstraekkelig frihgjde under broen, kan
det vaelges at saenke vejen.

Ny bro

Hvor den eksisterende bro ikke kan optage de dimensionsgivende
belastninger fra tog med gget hastighed uden meget store a&ndringer af
brokonstruktionen, nedrives den eksisterende bro, og der opfgres en ny
samme sted.

Stogttevaegge

Hastighedsopgraderingen giver anledning til etablering af 19 nye
stgttevaegge, forlaengelse af tre eksisterende stgttevaegge ved to
vandlgbsunderfgringer og fjernelse af otte eksisterende stgttevaegge.

Tabel 6 og Figur 5 viser en oversigt over de eksisterende stgttevaegge og
andringer af disse. Der er registreret 14 eksisterende stgttevaegge pa
delstraekningerne. De eksisterende stgttevaegge er placeret langs sporene og
anvendes primaert til at optage sma lokale terraenforskelle. Stgttevaeggene er
af meget forskellig type og tilstand.
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Tabel 6: Oversigt over eksisterende stottevaegge.

Eksisterende Start Slut Laengde | Hgjde Spor AEndring
stogttevaeg nr. og (km) (km) (m) (m)

lokalitet

23-2201 2,497 2,504 7,50 1,16 Hgjre Bevares
Vestre Ringvej

23-2202 2,950 2,952 1,90 0,56 Venstre Bevares
Vestre Ringvej

23-2057 3,390 3,400 10,00 0,30 Venstre Fjernes
Stoustrupvej

23-2058 14,600 14,604 4,00 0,15 Hajre Fjernes
Stationsvej

82-012 15,185 15,197 12,10 1,50 Hgjre Fjernes
Faestningskanalen

23-2211 15,260 15,266 6,00 1,50 Hgjre Fjernes
Gellerupvej

23-2061 41,450 41,455 5,00 0,05 Hgjre Fjernes
Blaesbjergvej

23-2208 48,617 48,622 5,20 0,52 Hgjre Fjernes
Lykkegardsvej

79-865 57,948 57,955 7,40 1,20 Venstre Bevares
Hjortholmvej

23-2050 63,982 63,985 2,60 0,55 Venstre Forlaenges
Gl. Arhusvej

23-2062 63,984 63,987 2,70 0,40 Hgjre Forlaenges
Gl. Arhusvej

23-2209 64,300 64,305 4,70 0,55 Venstre Forlaenges
Gl. Arhusvej

23-2051 67,435 67,452 17,00 0,60 Hgjre Fjernes
Langgade

23-2052 67,435 67,452 17,00 0,60 Hgjre Fjernes
Langgade

Som det ses af Tabel 7 og Figur 6 skal der etableres 19 nye stgttevaegge pa
delstraekningerne. Nye stgttevaegge skal primaert etableres p& grund af
naerliggende bygninger og veje. Dog etableres stgttevaeg nr. A6-13 mellem de
to spor af hensyn til et nyt banedaamningstvaersnit efter sideflytning af
sporene. Stgtteveeggene bestar af en stalspuns med betonpdstgbning, bortset
fra stgttevaeg A6-13, som udferes uden betonpastgbning.
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Tabel 7: Oversigt over nye stgttevaegge.

Stgttevaeg Start Slut Laengde* | Terraenforskel | Placering
nr. (km) (km) (m) (m)

A4-1 11,995 12,020 25 0,5 Hgjre spor
A4-2 13,140 13,175 35 2,5 Venstre spor
A4-3 13,165 13,190 25 1,0 Hgjre spor
A4-4 15,290 15,339 49 1,5 Hgjre spor
A6-1 38,405 38,515 110 1,5 Venstre spor
A6-2 38,410 38,470 60 0,5 Hgjre spor
A6-3 38,950 38,990 40 1,0 Venstre spor
A6-4 39,735 39,780 45 1,0 Hgjre spor
A6-5** 41,118 41,152 37 1,5 Venstre spor
A6-6** 41,202 41,216 19 1,5 Venstre spor
A6-7** 41,250 41,263 17 1,5 Venstre spor
A6-8** 41,329 41,347 20 1,0 Venstre spor
A6-9** 41,447 41,517 73 2,0 Hgjre spor
A6-10%** 42,046 42,120 83 2,0 Hgjre spor
A6-11%** 42,088 42,121 40 1,0 Venstre spor
A6-12%** 42,167 42,246 82 1,0 Venstre spor
A6-13 49,360 50,080 720 2,0 Mellem spor
A8-1 63,530 63,680 150 3,5 Hgjre spor
A8-2 65,405 65,480 75 1,5 Hgjre spor

*Nogle stottevaegge afsluttes skrdt, hvormed leengden ikke svarer til start- og

slutkilometreringen. **Etableringen skyldes sporsaenkningen nord for Hedensted (overfgringen
ved Hovedvej A10).
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Figur 6: Oversigt over nye stgttevaegge.

Forlaengelse af vandigbsunderfgringer

Vandlgbsunderfgringer samt mindre stgttevaegge ved vandlgbets udmunding
forleenges i banedeemningen pa to lokaliteter neaer Gl. ,&rhusvej:
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4.2.10

4.2.11

e Underfgring 23-2050 og 23-2062, km 63,98: Forlaengelse af
vandlgbsunderfgring samt stgttemur i begge sider af banedaemningen.

e Underfgring 23-2209, km 64,30: Forleengelse af vandlgbsunderfgring
samt stgttemur i banedeemningens vestlige side.

Forleengelsen omfatter det eksisterende underfgringsrgr eller
underfgringskonstruktion inkl. indfatninger og erosionssikring ved
udmundingen i banedeemningsskraningen. Over udmundingen etableres en
betonstgttemur for banedaemningen.

Forsinkelsesbassin

Afledning af vand fra banegrgfter og draen ved sporsaenkningen i Hedensted
omkring Hovedvej A10, bro 20648, skal ske via et forsinkelsesbassin nord for
broen, pa den gstlige side af Lasningvej i Hedensted Kommune ved km 41,55.
Forsinkelsesbassinet har et overflade areal pa ca. 2.800 m?2. Vandet pumpes fra
sporsankningen til bassinet, hvorfra det afledes med forsinkelse til
kommunens regnvandssystem. Pumpestation placeres i tilknytning til
bassinet.

Gennemlgb og stenkister

Under banen er der registreret 100 gennemlgb i form af stenkister, murede
rgr, betonrgr og draen, som fgrer vand fra banegrgfter samt fra markgrgfter
pa tveers af banen. P38 den made ledes vandet til stgrre vandigb.

P& delstraekninger, hvor sporet saenkes, eller hvor der er planlagt
sporfornyelse med ballastudskiftning, og hvor der er en lille jorddaekning over
gennemlgbet, udskiftes det eksisterende gennemigb med et nyt. Det geelder
primaert ved spor beliggende i eller under det omliggende terrzen.

P& gvrige delstraekninger, hvor der skal foretages sideudvidelse af
banedeemningen, forlaenges det eksisterende gennemlgb med et nyt rar.

Andringer til gennemlgb og stenkister forudseettes udfgrt samtidigt med
banedaemningsarbejderne.

I Tabel 8 er oplistet de foranstaltninger, der skal foretages pa de 100
gennemlgb.

Tabel 8: Oversigt over foranstaltninger ved gennemlgb.

Antal Foranstaltning

lokaliteter

32 Forlaengelse af gennemlgb pd grund af udvidelse af banedaemning

37 Udskiftning af gennemlgb med jorddaekning stgrre end 1,6 m

31 Ingen a&ndringer (gennemlgb bibeholdes uandret)
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4.3 Beskrivelse af broer

Hastighedsopgraderingsprojektet omfatter, som beskrevet i afsnit 4.1.1,
&ndringer af 27 underfgringer (jernbanebroer) og 11 overfgringer, hvoraf to
ogsa indgar i elektrificeringsprojektet.
De 27 underfgringer omfatter fglgende brotyper:

e 8 buebroer fortrinsvis bestaende af uarmeret beton eller mursten i

bue

e 1 preefabrikeret tunnel

e 11 rammebroer

e 4 pladebroer

e 1 trefags pladebro

e 1 trefags kassedragerbro

e 1 trefags trugbro
De 11 overfgringer omfatter fglgende brotyper:

e 4 rammebroer

e 1 pladebro

e 4 flerfagsbroer

e 1 elementbro

e 1 gitterkonstruktion
I Bilag 1 og Bilag 2 er angivet de broer, som bergres af
hastighedsopgraderingen, samt en beskrivelse af de forudsatte sendringer til
disse broer. £ndringerne er naermere beskrevet i efterfglgende afsnit.

4.3.1 Banens km 219,53 OF Indkgrsel fra Kolding, Fredericia Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20456 Indkgrsel fra 219,53 A3
Kolding
Byggedr Frihgjde (m) Bredde (m) | Materiale
1933 4,82 - Beton
Andringer

Da afstanden fra center spor til understgtning ikke lever op til
minimumskravene, skal der laves forebyggende og beskyttende
foranstaltninger for sikring mod pakgrsel. For minimering af risici for pakersel
af understgtninger og for etablering af en mere robust konstruktion, der er
mindre fglsom overfor en eventuel pdkgrsel, skal der etableres
beskyttelsesskinner med indsporingskonstruktioner ved hgjre spor, startende
30 m fgr broen og afsluttende 30 m efter broen. Herudover sammenstgbes
sgjler/delvaegge til en kontinuert vaeg. 6+4 huller udstgbes. Fundamenter
forhgjes pa begge sider af hgjre spor til 0,76 m over skinneoverside og
afsluttes med en badlignende form ved vaegender for at reducere risikoen for
direkte pakgrsel mod enden af vaeggen.

Trafikale konsekvenser for bane
Betonarbejderne vurderes at kunne udfgres under tre-fem
weekendspaerringer samt to-tre natspeaerringer.
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4.3.2

4.3.3

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er et jernbanespor. Det krydsende spor vurderes ikke
at blive pavirket af anlaegsarbejderne pa broen. Der etableres adgangsvej til
arbejdspladsen fra Strandvejen. Arbejdsplads krydser overfgrt spor for
adgang til understgtning.

Banens km 220,11 OF Prangervej, Fredericia Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20460 Prangervej 220,11 A3

Byggear Frihgjde (m) Bredde (m) | Materiale

1930 - 13 Beton

Andringer

Da afstanden fra center spor til understgtning ikke lever op til
minimumskravene, skal der laves forebyggende og beskyttende
foranstaltninger for sikring mod pakgrsel. For minimering af risici for pakgrsel
af understgtninger og for etablering af en mere robust konstruktion, der er
mindre fglsom overfor en eventuel pdkgrsel, skal der etableres
beskyttelsesskinner med indsporingskonstruktioner ved spor 4, startende 30
m fgr broen og afsluttende 30 m efter broen. Derudover skal sgjler/delveegge
sammenstgbes til kontinuert vaeg. Naermeste fundament forhgjes til 0,76 m
over skinneoverside og afsluttes med en b&dlignende form ved vaegender for
at reducere risikoen for direkte pakgrsel mod enden af vaeggen.

Ud over ovenstdende bygges en "dwarf wall" (lav betonmur som kgrevaern), da
sporskiftet i vestsiden har retning mod bropillen. Formalet hermed er at
forhindre et eventuelt afsporet tog i at fortsaette ind i bropillen.

Trafikale konsekvenser for bane
Betonarbejderne vurderes at kunne udfgres under tre-fem
weekendspaerringer samt to-tre natspaerringer.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Den krydsende passage er vejen Prangervej. Vejen vurderes at fa en lille
pavirkning af anlaegsarbejderne i forbindelse med broen.

Banens km 1,10 OF Godsbanen, Fredericia Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20472 Godsbanen 1,10 A3

Byggear Frihgjde (m) Bredde (m) | Materiale

1930 4,92 - Beton

Andringer

Da afstanden fra center spor til understgtning ikke lever op til

minimumskravene, skal der laves forebyggende og beskyttende
foranstaltninger for sikring mod pakgrsel. For minimering af risici for pakgrsel
af understgtninger og for etablering af en mere robust konstruktion, der er
mindre fglsom overfor en eventuel pdkgrsel, skal der etableres
beskyttelsesskinner med indsporingskonstruktioner ved spor 4, startende 30
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4.3.4

4.3.5

m fgr broen og afsluttende 30 m efter broen. Derudover skal sg@jler/delveegge
sammenstgbes til kontinuert vaeg. Naermeste fundament forhgjes til 0,76 m
over skinneoverside og afsluttes med en badlignende form ved vaegender for
at reducere risikoen for direkte pakgrsel mod enden af vaeggen.

Trafikale konsekvenser for bane
Betonarbejderne vurderes at kunne udfgres under tre-fem
weekendspaerringer samt to-tre natspaerringer.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Den krydsende passage er et jernbanespor. Det krydsende spor vurderes ikke
at blive pavirket af anlaagsarbejderne pa broen.

Banens km 1,89 UF Godsbanetunnel, Fredericia Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20476 Godsbanetunnel 1,89 A3.5
Byggear Laengde (m) Materiale
1930 110,00 Beton med indstgbte
stdldragere

Andringer
P& kantbjzelker parallelt med sporet monteres reekvaerk med platform. P&

gvrige dele af kantbjzelkerne monteres almindeligt raekveerk.

Trafikale konsekvenser for bane

Raekveerksarbejdet fordrsager ikke trafikale konsekvenser for banen. Arbejdet
kan udfgres i intervalspeaerringer eller ligge i lae af andre forholdsvis stgrre
projekter pa straekningen.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Da den krydsende passage ogsa er en jernbane vil trafikale konsekvenser
veaere svarende til konsekvenserne for bane.

Banens km 4,82 UF Stoustrupvej, Fredericia Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20504 Stovstrupvej 4,28 A3.5
Byggedr Laengde (m) | Materiale
1927 16,0 Beton med indstgbte
stdldragere

Andringer
Der monteres raekvaerk med platform pa begge sider af broen.

Trafikale konsekvenser for bane

Raekvaerksarbejdet kraever to-fire sporspaerringer afhaengig af entreprengrens
lgsning. Sporspaerringer vil kunne koordineres med anlaegsarbejdede pa
gvrige broer pa straekningen. Noget af arbejdet vil ogsa kunne udfgres fra den
underfgrte vej.
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4.3.6

4.3.7

4.3.8

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Stovstrupvej. I forbindelse med udtagning af
betonprgver og reekveaerksarbejdet etableres en kortvarig indsnavring af
vejen i omfanget en-to uger.

Banens km 6,97 UF Spang A, Fredercia Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20508 Spang A 6,97 A4

Byggear Laengde (m) Materiale

1868/1921 9,0 Teglsten/Beton

Andringer

Der monteres manglende raekvaerker pa flgjvaegge.

Trafikale konsekvenser for bane
Da raekveerksarbejdet udfgres uden for sikkerhedsafstand, har det ingen
trafikale konsekvenser for banen.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Ingen.

Banens km 6,99 UF Brgndstedvej, Fredericia Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20512 Brgndstedvej 6,99 A4

Byggedar Laengde (m) Materiale

1920 19,0 Beton

Andringer

Der monteres raekvark med platform p& begge sider af broen.

Trafikale konsekvenser for bane

Raekveerksarbejdet kraever tre-fem sporspeaerringer afhaengig af
entreprengrens Igsning. Sporspaerringer vil kunne koordineres med
anlaegsarbejdede p& gvrige broer pa straekningen. Noget af arbejdet vil ogsa
kunne udfgres fra den underfgrte vej.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Den krydsende passage er Brgndstedvej. I forbindelse raekveerksarbejdet
etableres en kortvarig indsneevring af vejen i omfanget en-to uger.

Banens km 9,01 UF Fiskebaekvej, Fredericia Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20514 Fiskebaekvej 9,01 A4

Byggear Laengde (m) Materiale

1920 16,0 Beton

Andringer

Der monteres raekvaerk med platform pa begge sider af broen.
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4.3.9

4.3.10

Trafikale konsekvenser for bane

Raekvaerksarbejdet kraever tre-fem sporspaerringer afhaengig af
entreprengrens Igsning. Sporspeaerringer vil kunne koordineres med
anlaegsarbejdede pa @vrige broer pa straskningen. Noget af arbejdet vil ogsa
kunne udfgres fra den underfgrte vej.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Den krydsende passage er Fiskebaekvej. I forbindelse raekvaerksarbejdet
etableres en kortvarig indsnaevring af vejen i en-to uger.

Banens km 10,69 UF Brgndsted Mgllevej, Vejle Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20516 Brgndsted 10,69 A4
Mgllevej
Byggedar Langde (m) Materiale
1868/1919 12,0 Beton og murvaerk
Andringer

Den hgjre kantbjzelke forhgjes, og der monteres reekvaerker pa flgjveegge.

Trafikale konsekvenser for bane

P& grund af broens udformning af er det mulig at opsaette midlertidigt hegn
eller traeraekvaerk i toppen af skraningen sd kantbjeelkeforhgjelse kan udfgres
fra skraningen uden sporspaerring. Derfor vil der ikke vaere trafikale
konsekvenser for banen i forbindelse med dette arbejde.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Brgndsted Mgllevej. I forbindelse med
reekvaerksarbejdet og kantbjeelkeforhgjelsen spaerres vejen og der etableres
omkgrselsvej via Mgllegade-Agade-Elbaekvej-Brgndsted Mgllevej.
Omvejskgrselsvejen er pd ca. 3,2 km for alle trafikantgrupper.

Banens km 11,05 UF Mgllegade, Vejle Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20520 Mgllegade 11,05 A4
Byggedr Laengde Materiale
1868/1919 (m) Beton med indstgbte
13,0 stdldragere
Andringer

Der monteres raekveerk med platform pa en side af broen.

Trafikale konsekvenser for bane

Raekvaerksarbejdet kraever en-to sporspeerringer afhaengig af entreprengrens
Igsning. Sporspaerringer vil kunne koordineres med anlaegsarbejdede pa
gvrige broer pa straekningen. Noget af arbejdet vil ogsd kunne udfgres fra den
underfgrte vej.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Ingen.
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4.3.11 Banens km 11,89 OF Bgrkop Station, Vejle Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20521 Bgrkop station 11,89 A4
Byggear Frihgjde (m) Bredde Materiale
1966 5,181 (m) stal
3
Andringer

Der etableres en ny bro pa Bgrkop Station i forbindelse med elektrificeringen,
og broen forlaenges i hastighedsopgraderingen. Den nye bro placeres i
perronens sydligste ende, da perronen er bredest her. Dette betyder ogsa at
den eksisterende bro kan under byggefasen anvendes som adgangsbro. Broen
opfgres som praefabrikeret stdlelementer, som kan monteres i korte
spaerringer og boltes sammen. Der etableres to elevatorer i tilknytning til den
nye bro, én ved spor 1 og én ved spor 3. Den nye bro projekteres som
forberedt til montage af skaermtag.

Trafikale konsekvenser for bane

Anlaegsarbejdet under hastighedopgraderingen vurderes at kraeve to
natspeerringer og en weekendspeaerring. Resten af anlaegsarbejdet kan fglge
spaerringer foretaget under elektrificeringen.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Perronstien forventes at vaere aben pa eksisterende bro frem til
weekendspaerringen, hvor stien ogsa spaerres. Efter weekendspaerringen
dbnes stien hen over den nye bro.

4.3.12 Banens km 12,98 OF Motortrafikvej 28, Vejle Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20528 Motortrafikvej 12,98 A4
Tofterum
Byggear Frihgjde (m) Bredde Materiale
1974 5,51 (m) Beton
18
Andringer

Der sporsaenkes ca. 10 cm under broen i forbindelse med udskiftning af
sporballast. Sporet vil i begge sider blive saenket fra ca. km 12,88 til ca. km
13,08. Broen bliver ikke bergrt af anleegsarbejdet.

Trafikale konsekvenser for bane
Sporsaenkningen kraever individuelle sporspaerringer af hvert spor af ca. et
dggns varighed.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Ingen.
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4.3.13

4.3.14

Banens km 14,75 UF Sellerupvej, Vejle Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20532 Sellerupvej 14,75 A4

Byggear Laengde (m) Materiale

1920 14,0 Beton

Andringer

P& grund af sendringerne i sporgeometrien sideudvides broen med 2,5 m i
venstre side. Den eksisterende kantbjzelke samt flgj/facade i den vestlige side
nedrives. De eksisterende fundamenter og vaegge forleenges 2,5 m, hvorefter
brodaekket udvides tilsvarende. Der genetableres ny kantbjeelke med nyt
reekvaerk og ny flgj/facade. Derudover udskiftes satningsplader under begge
spor. De nye saetningsplader far en laengde pa 9 m svarende til
hgjhastighedstogbaner. Det 0,8 m hgje raekveerk pa den gstlige side
udskiftes, s& det overholder arbejdstilsynet krav til reekveerkshgijde.
Broudvidelsen bevirker, at Sellerupvej ved broen skal seenkes med 0,06 m for
at den eksisterende frihgjde kan bevares. For at opna dette skal vejens
laengdeprofil frem mod broen seenkes med maksimalt 0,15 m. Der skal ske en
mindre tilpasning af en enkelt markoverkgrsel til en lodsejer samt
eksisterende stitilslutning. De tekniske @ndringer af vejgeometrien kan
udfgres indenfor eksisterende matrikelgraenser.

Trafikale konsekvenser for bane

Udvidelsen af broen kraever sporspeerringer. Omfang af sporspaerringer
afhaenger af logistikken i forbindelse med udfgrsel af de forskellige arbejder.
For at mindske trafikale gener for banen, skal bane- og broarbejdet udfgres
samtidig. For gennemfgrelse af anleegsarbejdet udfgres 1-2 sporspeaerringer.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Sellerupvej, som er en mindre 2-sporet lokalvej
med underfgring af banen etableret i ét spor med signalregulering. For at
arbejdet kan udfgres skal vejen spaerres, da vejbelaegningen skal brydes op
for at udgrave til fundamenter.

Ligeledes skal Sellerupvej lukkes for kgrsel ved seenkning af vejprofilet, idet
vejen skal tilpasses over en laengere straekning for at opnd samme frihgjde
ved broudvidelsen. Den eksisterende signalregulering nedtages og reetableres
med en tilpasning til det nye vejprofil. I anlaegsperioden etableres der en
omkgrselsvej via Toftumvej, bro 20530, i seks-otte uger.

Banens km 39,03 UF V. Hedensted Skovvej, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20639 V. Hedensted 39,00 A6
Skovvej
Byggear Laengde (m) Materiale
2000 8,0 Beton
Andringer

Den eksisterende bros baereevne er utilstraekkelig i forhold pavirkningerne
ved en hastighedsopgradering. Der etableres derfor en ny bro ved Hedensted
Skovvej. Broen forudseettes udfgrt som en rammekonstruktion af armeret
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beton stgbt ved siden af den eksisterende bro og skubbet pa plads pad samme
beliggenhed. Yderligere etableres satningsplader og der etableres
skinneudtraek. Den eksisterende sti under broen skal saenkes 0,5 m for at
opna en tilstreekkelig frihgjde under broen. Stiforlgbet bliver pavirket ca. 20-
30 m pa hver side af sporet, hvilket vil give en haeldning ned mod
underfgringen p& ca. 85 %o pa den vestlige side af sporet og ca. 45 %o pa
den gstlige side af sporet.

Trafikale konsekvenser for bane

Der foretages to totalspaerringer ved fjernelsen af den eksisterende bro,
indskubning af den nye bro og etablering af seetningsplader. Anlaegsperioden
og totalspaerringen skal koordineres med anlaegsarbejdede pa gvrige broer pa
streekningen for at mindske generne.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Den krydsende passage er en stiforbindelse. I hele anlaegsperioden vil stien
vaere totalspeerret.

Banens km 40,14 UF Overholmvej, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20640 Overholmvej 40,14 A6
Byggear Laengde (m) Materiale
1921 13,0 Beton med indstgbte
staldragere

Andringer
Der etableres en ny bro. Den nye bro udfgres som en direkte funderet bro af

armeret beton og etableret pd samme sted og med samme overordnede
geometri som den eksisterende bro. Broen laves dog 1,5 m bredere i begge
sider, sdledes afstanden fra center spor til reekvaerk er minimum 4,0 m. Broen
udfgres som en rammebro, saledes brodaekkets stivhed gges pga.
indspaendingen i vaeggene. Broen kan etableres med ca. samme daektykkelse
som nuvaerende, hvormed dette ikke giver anledning til heevning af sporene.
Der etableres satningsplader. Den nye bro forudseaettes udfgrt med uaendret
fritrum for den underfgrte vej.

Af hensyn til afvikling af togtrafikken i anlaegsperioden forudsaettes broen
etableret ved indskubning. Af hensyn til afvikling af vejtrafikken i
anleegsperioden, etableres stgbepladsen sydgst for broen ved grusvejen.
Broen skal saledes skubbes i to retninger.

Ved forggelse af hastigheden til 250 km/t skal ballasttykkkelsen gges med
minimum 0,05 m, hvorfor der skal udfgres en mindre sporhaavning.

Trafikale konsekvenser for bane
Nedrivning og indskubning af den nye bro samt etablering af saetningsplader
forventes udfgrt i forbindelse med tre natspaerringer.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Den krydsende passage er Overholmvej. I anlaagsperioden vil vejen blive
totalspaerret i forbindelse med opbrydning af asfalt og gravearbejde omkring
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broen, nedrivning af broen, indskubning af ny bro og reetablering af vej.Der
etableres omkgrselsvej via Stationsvej-Ngrrebrogade-Bredgade, bro 20644 —
Kirkegade. Omvejskarslen bliver ca. 2,2 km. Lette trafikanter kan anvende perronbroen
pa stationen (bro 20641) eller tunnellen ved @sterbrogade, bro 20642, hvorved omvejen
bliver ca. 2 km.

Banens km 40,83 OF Hedensted Station, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20641 Hedensted station | 40,83 A6

Byggear Frihgjde (m) Bredde (m) | Materiale

2005 5,635 4 stal

Andringer

Der er ikke nok frihgjde under den nuvaerende bro til at lade togene passere
under broen ved en hastighedsopgradering. Den ngdvendige frihgjde kan
opnas ved at haeve hele perronbro inkl. trappelgbene med 1,255 m.
Ombygningen kraever, at elevatortdrnene pa begge sider af sporene forhgijes.
Sgjler og vaegge til brodaek og trappelgb forhgjes, mens trapperne haves og
forlaenges i bunden.

Trafikale konsekvenser for bane

Det vurderes, at der er behov for fire natspaerringer i forbindelse med
demontering af elevatortarn og trapper, demontering af brodaek, montage af
brodaek og montage af elevatortdrn og trapper. Alle gvrige arbejder kan
gennemfgres uden gener for togtrafikken.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er en perronbro, hvormed brugerne af broen er
fodgaengere. Fodgaengere skal i anlaegsperioden anvende den naerliggende
stitunnel under jernbanen ved @sterbrogade. Stitunnellen er placeret ca. 150
m nord for perronbroen og tilgds med ramper. Trafikomlaegningen har en
varighed af ca. 12 uger.

Banens km 40,96 UF @sterbrogade, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20642 @sterbrogade 40,96 A6

Byggedr Laengde (m) Materiale

1922 8,0 Beton

Andringer

Der etableres en ny bro. Den nye bro foreslds udfgrt som en direkte funderet
bro af armeret beton og etableret pd samme sted og med samme
overordnede geometri som den eksisterende bro. Broen laves dog 1,7 m
bredere i begge sider, saledes afstanden fra center spor til reekveerk er min.
4,0 m. Broen forudsaettes udfgrt som en rammebro, sdledes brodaekkets
stivhed gges pa grund af indspaendingen i vaaggene. Derudover etableres der
satningsplader. Den nye bro forudsaettes udfgrt med uaendret fritrum for den
underfgrte sti. Broen vurderes at kunne etableres ved en kombination af
betonelementer og in situ stgbning.
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Ved hastighedsopgraderingen skal ballasttykkelsen gges med minimum 0,05
m, hvorfor der skal udfgres en mindre sporhavning.

Trafikale konsekvenser for bane

Der ivaerkseaettes to totalspaerringer i forbindelse med nedrivning og etablering
af bro samt saetningsplader. Anlaegsperioden/sporspeaerringer koordineres med
sporsankningsarbejderne ved Hedensted og vil have samme varighed.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er en stiforbindelse ved Hedensted station. I
anlaegsperioden vil stien blive totalspeerret i forbindelse med anlaegsarbejdet.
Lette trafikanter kan i stedet benytte den naerliggende perronbro ved Hedensted Station,
bro 20641, eller ved Bredgade, bro 20644. Omvejskarslen vil i begge tilfeelde veere ca.
300 m.

Banens km 41,10 UF Bredgade, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20644 Bredgade 41,10 A6
Byggear Laengde (m) Materiale
1921 15 Beton med indstgbte
dragere
Andringer

Der etableres en ny bro. Den nye bro foreslds udfgrt som en direkte funderet
bro af armeret beton og med samme overordnede geometri som den
eksisterende bro. Broen laves dog ca. 1,5 m bredere i begge sider, sdledes
afstanden fra center spor til reekveerk er min. 4,0 m. Broen forudsaettes udfart
som en rammebro, sdledes brodaekkets stivhed gges pga. indspaendingen i
vaggene. Broen kan etableres med ca. samme deektykkelse som nuvaerende,
hvormed dette ikke giver anledning til haevning af sporene. Derudover
etableres der seetningsplader.

Den nye bro udfgres med uandret fritrum for den underfgrte vej. Af hensyn
til afvikling af togtrafikken i anlaegsperioden forudsaettes broen etableret ved
indskubning. Af hensyn til afvikling af vejtrafikken i anlaegsperioden etableres
stgbepladsen sydgst for broen. Broen skal sdledes skubbes i to retninger.

Ved forggelse af hastigheden til 250 km/t skal ballasttykkelsen gges med
minimum 0,05 m, hvorfor der skal udfgres en mindre sporhaavning.

Trafikale konsekvenser for bane
Nedrivning og indskubning af den nye bro samt etablering af saetningsplader
forventes udfgrt i forbindelse med tre natspaerringer.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

I anleegsperioden vil Bredgade blive totalspaerret i forbindelse med
opbrydning af asfalt og gravearbejde omkring broen, nedrivning af broen,
indskubning af ny bro og reetablering af vej. Der vil blive etableret
omvejskgrsel den via sydlige underfgring ved Overholmvej. Omvejskarslen
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bliver ca. 2,2 km. Lette trafikanter kan benytte tunnellen ved @sterbrogade,
bro 20642, hvorved omvejen bliver ca. 500 m.

Banens km 41,39 Hovedvej A10, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20648 Hovedvej A10 41,39 A6
Byggear Frihgjde (m) Bredde Materiale
1965 5,33 (m) Beton
18
Andringer

Broen fgrer Hovedvej A10 i Hedensted over to hovedspor samt over Mosegade
og Lgsningvej. Broen har ikke nok frihgjde til at lade tog passere under broen
efter en hastighedsopgradering. Den ngdvendige frihgjde opnds ved at seenke
sporene. Den ca. 1.500 m lange sporsaenkning starter for venstre spor i km
41,00 lige nord for Bredgade, bro 20644, og ender ca. 250 m nord for
Gesagervej, bro 20653, i km 42,59 og for hgjre spor i km 41,07 og slutter i
km 42,57. Herved gges frihgjden pa Gesagervej, bro 20653 ogsa. Ved
Hovedvej A10, bro 20648, szenkes sporene med 1,561 m. Sporsaenkningen
medfgrer ingen sendringer af broen. Den maksimale sporsaenkning bliver pa
ca. 2,75 m mellem Hovedvej A10, bro 20648 og Gesagervej, bro 20653.

Stgjskeermene langs banen skal fjernes over den afstand, det er kraevet, for
at udfgre sporsaenkningen, og retableres, nar sporsaenkningen er udfgrt.
Kassetterne genbruges, mens de eksisterende funderingspaele fjernes, og der
rammes nye pale efter udfgrt sporsankning.

Sporene sankes et ad gangen, saledes der kan trafikafvikles pa ét spor.
Sporsaenkningen medfgrer desuden, at der langs banen vil veere behov for at
etablere en reekke permanente stgtteveeggene pa grund af naerliggende
ejendomme.

Trafikale konsekvenser for bane

I den periode, hvor der etableres en midlertidig stgttevaeg mellem sporene, vil
der veere behov for en totalspaerring. Efterfaglgende spaarres det syd- og
nordgdende spor pa skift i forbindelse med udfgrelse af sporsaenkningen.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Trafikafviklingen ad Hovedvej A10 pavirkes umiddelbart ikke af
anlaegsarbejderne. Der kan muligvis blive behov for en meget kortvarigt
spaerring pa en-to dage i den periode, hvor der udgraves til r&jordsplanum og
indtil ballast og underballast er genetableret af hensyn til brofundamenternes
overlejringstryk.
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Banens km 42,25 OF Gesagervej, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20653 Gesagervej 42,25 A6
Byggear Frihgjde (m) Bredde Materiale
1995 5,53 (m) Beton og
42 stal
Andringer

Broen har ikke nok frihgjde til at lade tog passere under broen efter en
hastighedsopgradering. Den ngdvendige frihgjde kan opnds ved at saenke
sporene koordineret med den tilsvarende sporsaenkning ved Hovedvej A10,
bro 20648. Den ca. 1.350 m lange sporsankning for Hovedvej A10, bro
20648 og Gesagervej, bro 20653 starter lige nord for Bredgade, bro 20644,
og ender ca. 250 m nord for Gesagervej, bro 20653. Dette medfgrer, at
sporene ved Gesagervej, bro 20653, seenkes med 1,61 og 1,43 m for hhv.
venstre og hgjre spor. Broens flgjvaegge skal forstaerkes og forlaenges,
hvormed den eksisterende betonhammer skal forlaenges.

Sporene sankes et ad gangen, sdledes der kan trafikafvikles pd ét spor.
Sporseenkningen medfgrer desuden, at der langs banen vil vaere behov for at
etablere en reekke permanente stgtteveeggene pa grund af naerliggende
ejendomme.

Trafikale konsekvenser for bane

I den periode, hvor der etableres en midlertidig stgttevaeg mellem sporene, vil
der veere behov for en totalspaerring. Efterfaglgende spaarres det syd- og
nordgdende spor pa skift i forbindelse med udfgrelse af sporsaenkningen.
Forstaerkelsen af flgjvaaggene etableres i samme sporspaerringsperioder.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er vejen Gesagervej. Trafikafviklingen vurderes
begraenset pavirket af anlaegsarbejderne. Vejen ma kortvarigt forventes
spaerret i perioden, hvor der udgraves til rdjordsplanum og indtil ballast og
underballast er genetableret af hensyn til fundamenternes overlejringstryk.
Anlaegsarbejdet forventes at pavirke vejen i en uge.

Banens km 43,85 UF Remmerlundsvej, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20654 Remmerlundsvej | 43,85 A6
Byggear Laengde (m) Materiale
1921 13,0 Beton med indstgbte
stdldragere

Andringer
Der etableres en ny bro. Den nye bro foreslds udfgrt som en direkte funderet

bro af armeret beton og etableret pd samme sted og med samme
overordnede geometri som den eksisterende bro. Broen laves dog 1,5 m
bredere i begge sider, saledes afstanden fra center spor til reekveerk er min.
4,0 m. Broen forudsaettes udfert som en rammebro, sdledes brodaekkets
stivhed gges pga. indspandingen i vaeggene. Broen kan etableres med ca.
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samme daektykkelse som nuvaerende, hvormed dette ikke giver anledning til
haevning af sporene. Derudover etableres der saetningsplader.

Den nye bro udfgres med uandret fritrum for den underfgrte vej. Af hensyn
til afvikling af togtrafikken i anlaegsperioden forudsaettes broen etableret ved
indskubning. Af hensyn til afvikling af vejtrafikken i anlaegsperioden etableres
stgbepladsen sydgst for broen. Broen skal sdledes skubbes i to retninger.

Ved forggelse af hastigheden til 250 km/t skal ballasttykkelsen gges med
minimum 0,05 m, hvorfor der skal udfgres en mindre sporhasvning.

Trafikale konsekvenser for bane
Nedrivning og indskubning af den nye bro samt etablering af saetningsplader
forventes udfgrt i forbindelse med tre natspaerringer.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Remmerlundsvej. I anlaegsperioden vil vejen blive
totalspaerret ifm. opbrydning af asfalt og gravearbejde omkring broen,
nedrivning af broen, indskubning af ny bro og reetablering af vej. Der
etableres omkearselsvej via Hedenstedvej — Jernbanegade — Ngrregade, bro 20660 —
@stergade — Skolegade, hvorved omkgarselsvejen bliver ca. 3 km. Lette trafikanter kan
benytte perron broen pa Lgsning station, hvorved omkgrslen for disse bliver ca. 2,5 km.

Banens km 48,77 UF Lykkegardsvej, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20668.0.1 Lykkegdrdsvej 48,77 A6
Byggear Laengde (m) Materiale
1921 12,60 Beton med indstgbte
dragere
Andringer

Der monteres et nyt raekveerk med platform. Derudover forsteerkes
endevaeggene, hvis en betonprgve bekrzaefter at det er ngdvendigt, for at
opretholde den ngdvendige styrke.

Trafikale konsekvenser for bane

Raekveerksarbejdet kraever en-to sporspaerringer afhangig af entreprengrens
Igsning. En evt. forstaerkning af veeggene vurderes at kreeve en-to
weekendsparringer af sporene, da vaegbredden og dermed baereevnen
reduceres i anlaegsperioden pa grund af behugning.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Lykkesgardsvej. Den eksisterende fribredde er 5,0
m, hvilket reduceres til ca. 4,8 m ved en eventuel vaegforstaerkning. I
forbindelse med udtagning af betonprgver etableres kortvarig indsnaevring af
vejbanen. Anlaegsarbejdet vurderes at pavirke vejen i en-to uger. Ved en
eventuel forstaerkning af vaaggene skal der etableres der en midlertidig
omkgrselsvej via Frederikslystvej, Anneksvej, bro 20622 og Skovhusevej.
Omvejskgrslen vil veere ca. 5 km.
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Banens km 48,77 UF Lykkegdrdsvej, Hedensted Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20668.0.2 Lykkegardsvej 48,77 A6

Byggear Laengde (m) Materiale

1921 13,50 Beton

Andringer

Der monteres raekvaerk med platform pa hver side af broen.

Trafikale konsekvenser for bane
Raekveerksarbejdet kraever en-to sporspaerringer afthangig af entreprengrens
Igsning.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende vej er Lykkesgardsvej. I forbindelse raekvaerksarbejdet
etableres en kortvarig indsnaevring af vejen i omfanget en uge. I forbindelse
med anlaegsarbejdet pa Lykkegardsvej, bro 20668.0.1, etableres der
omkgrselsvej via Frederikslystvej, Anneksvej, bro 20622 og Skovhusevej.
Omvejskgrslen vil veere ca. 5 km.

Banens km 49,47 UF Qlsted A, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20670 Glsted A 49,47 A6

Byggedar Langde (m) Materiale

1866/1921 15,0 Beton og mursten

Andringer

Der monteres raekvaerker pa flgjvaegge.

Trafikale konsekvenser for bane
Da raekveerksarbejdet udfgres udenfor sikkerhedsafstanden vil der ikke veere
trafikale konsekvenser for banen

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Den krydsende passage er @lsted &. Der vil ikke vaere nogen konsekvenser.

Banens km 50,11 UF Vestvejen, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20671 Vestvejen 50,11 A6

Byggear Laengde (m) Materiale

1989 41,50 Beton

Andringer

Midterfundamenter forstzerkes og endefundament og brosgjler sideudvides
saledes at det er muligt at sideskubbe brodaekket, s& dette kommer til at
ligge midt under den nye sporplacering.
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Trafikale konsekvenser for bane

Ved kgrsel pd sporet i forbindelse med forstaerkningen af
midterfundamenterne, skal der reguleres hastigheds- og totalvaegtmaessigt. .
Sideflytning af brodaekket kraever en natspaerring.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Vestvejen. I forbindelse med forstaerkning af
midterfundamenterne skal der graves ud i kanten af vejen, hvorfor der skal
indfgres en midlertidig sideflytning af vejen for at fgre trafikken forbi
brostedet. Anlaagsperioden der pavirker veijtrafikken er pa en-to uger.

Banens km 50,11 UF Vestvejen, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20671.0.1 Vestvejen 50,11 A6

Byggear Laengde (m) Materiale

1989 39,0 Beton

Andringer

Midterfundamenter forsteerkes og endefundament og brosgjler sideudvides
saledes at det er muligt at sideskubbe brodaekket, s& dette kommer til at
ligge midt under den nye sporplacering. Raekvaerket flyttes i forbindelse med
anlaegsarbejdet.

Trafikale konsekvenser for bane

Ved kgrsel pd sporet i forbindelse med forstaerkningen af
midterfundamenterne, skal der reguleres hastigheds- og totalveegtmaessigt.
Sideflytning af brodzekket kraever en natspaerring.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Vestvejen. I forbindelse med forstaerkning af
midterfundamenterne skal der graves ud i kanten af vejen, hvorfor der skal
indfgres en midlertidig sideflytning af vejen, for at fgre trafikken forbi
brostedet. Anlaegsperioden der pavirker veijtrafikken er pa en-to uger.

Banens km 50,83 UF Overholmvej, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20672 Overholmvej 50,83 A6
Byggear Laengde (m) Materiale
1921 15,0 Beton med indstgbte
staldragere

Andringer
Der monteres raekvaerk med platform p& begge sider af broen.

Trafikale konsekvenser for bane

Raekveerksarbejdet kraever tre-fem sporspeaerringer afhaengig af
entreprengrens Igsning. Sporspaerringer vil kunne koordineres med
anlaegsarbejdede pa gvrige broer pa straekningen. Noget af arbejdet vil ogsa
kunne udfgres fra den underfgrte vej.
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Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Overholmvej. I forbindelse raekveerksarbejdet
etableres kortvarig indsnaevring af vejen i omfanget en uge.

Banens km 51,70 UF V. Kirkebakken, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20677 V. Kirkebakken 51,70 Al4

Byggear Langde (m) Materiale

1979 4,0 Beton

Andringer

Der monteres raekvaerker pa flgjvaegge.

Trafikale konsekvenser for bane
Raekveerkarbejdet pa flgjveeggene har ingen trafikale konsekvenser for banen.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er en stiforbindelse. I forbindelse med etablering af
reekvaerker pa flgjveegge spaerres stien ensidigt. Anlaegsperioden der pavirker
stien er pa en-to uger.

Banens km 51,72 UF Storegade, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20678 Storegade 51,72 Al4
Byggedar Langde (m) Materiale
1921 16,50 Beton med indstgbte
staldragere
Andringer

Der monteres et nyt raekveerk med platform. Derudover forstzerkes
endevaeggene, hvis en betonprgve bekreaefter at det er ngdvendigt, for at
opretholde den ngdvendige styrke.

Trafikale konsekvenser for bane

En evt. forstaerkning af vaeggene vurderes at kraeve to weekendspeaerringer af
begge spor samtidig, da veegbredden og dermed baereevnen reduceres i
anlaegsperioden pa grund af behugning. Afhaengig af betonstyrken fundet ved
prevning kan der muligvis tillades passage af ét tog ad gangen med reduceret
hastighed.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Storegade. Den eksisterende fribredde er 7,5 m,
hvilket reduceres til ca. 7,2 m ved en eventuel vaegforstaerkning. I forbindelse
med udtagning af betonprgver etableres kortvarig indsnaevring af vejbanen.
Ved en eventuel forstaerkning af vaeggene etableres en midlertidig omkgrsel
via Overholmsvej-Oensvej, hvilket er en omvejskgrsel pa ca. to km.

I forbindelse med raekveaerksarbejdet etableres der indsnaevring af vejbanen
da arbejdet pa ydersiden af kantbjaelker kan udfgres fra vejen. I tilfaeldet af,
at vaeggene skal forstaerkes, udfgres begge arbejder samtidigt.
Anlaegsperioden der pavirker vejtrafikken er pa en-to uger.
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4.3.30

4.3.31

Banens km 55,64 OF Sverigesvej, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20681 Sverigesvej 55,64 Al4

Byggear Frihgjde (m) Bredde (m) | Materiale

1971 5,57 17 Beton

Andringer

Der sporsaenkes ca. 10 cm under broen i forbindelse med udskiftning af
sporballast. Sporet vil i begge sider blive saenket fra ca. km 55,54 til ca. km
55,74. Broen bliver ikke bergrt af anlaegsarbejdet.

Trafikale konsekvenser for bane
Sporsaenkningen kraever individuelle sporspaerringer af hvert spor af ca. et
dggns varighed.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Ingen.

Banens km 56,07 OF Ringvejen, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20682 Ringvejen 56,07 Al4

Byggear Frihgjde (m) Bredde (m) | Materiale

1971 5,60 32 Beton

Andringer

Der sporsaenkes ca. 10 cm under broen i forbindelse med udskiftning af

sporballast. Sporet vil i begge sider blive szenket fra ca. km 55,97 til ca. km
56,17. For etablering af korrekt ballasttykkelse skal der ske en udgravning.
For at hindre nedskridning af den eksisterende skrdningsbeskyttelse pastgbes
en betonkant p& de eksisterende fundamenter. I forleengelse af de
eksisterende fundamenter rammes en spuns med en vandret udstraekning pa
ca. 8 mi hvert brohjgrne. Betonkanten og spunsen afsluttes i hgjde med det
eksisterende terraen ved skraningsfoden.

Trafikale konsekvenser for bane

Ved ramning af spuns er der behov for to natspaerringer. Ved betonarbejderne
er der behov for nedseettelse af hastigheden pa sporet.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er vejen Ringvejen. Vejen vurderes ikke at blive
pavirket af anlaegsarbejderne ved broen.
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4.3.32

4.3.33

4.3.34

Banens km 58,67 OF Silkeborgvej, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20696 Silkeborgvej 58,67 Al4
Byggear Frihgjde (m) Bredde Materiale
1926 5,43 (m) Beton
13
Andringer

Da afstanden fra center spor til understgtning ikke lever op til
minimumskravene, skal der laves forebyggende og beskyttende
foranstaltninger for sikring mod pakgrsel. For minimering af risici for pakgrsel
af understgtninger skal der etableres beskyttelsesskinner med
indsporingskonstruktioner ved hgjre spor, startende 30 m fgr broen og
afsluttende 30 m efter broen.

Trafikale konsekvenser for bane
Sporarbejderne vurderes at kunne udfgres under en-to natspaerringer.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Den krydsende passage er Silkeborgvej. Vejen vurderes ikke at blive pavirket
af anlaegsarbejderne ved broen.

Banens km 59,64 Hansted A, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20706 Hansted A 59,64 Al4
Byggedr Laengde (m) | Materiale
1868/1923 10,60 Beton med indstgbte
stdldragere

Andringer
Der monteres raekvaerk med platform pa hver side af broen.

Trafikale konsekvenser for bane

Raekveerksarbejdet krzaever tre-fem sporspeaerringer afhaengig af
entreprengrens Igsning. Sporspeaerringer vil kunne koordineres med
anlaegsarbejdede p& gvrige broer pa straekningen. Noget af arbejdet vil ogsa
kunne udfgres fra den underfgrte vej.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage
Ingen.

Banens km 60,06 UF Hanstedgadrd, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20708 Hanstedgdrd | 60,06 Al4
Byggear Leengde (m) | Materiale
1926 10,50 Beton med indstgbte
staldragere

Andringer
Der monteres manglende raekvaerker pa flgjvaegge.
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4.3.35

4.3.36

Trafikale konsekvenser for bane

Da raekveerksarbejdet finder sted uden for sikkerhedsafstanden, har det ingen
konsekvenser for banen.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er en markvej. Reekvaerksarbejdet pa flgjvaeggene
udfgres fra skraningen eller ved ensidig vejspaerring. Anlaegsperioden der
pavirker vejtrafikken er pa en-to uger.

Banens km 60,24 UF Gl. Arhusvej, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20710 Gl. Arhusvej 60,24 Al4

Byggear Laengde (m) Materiale

1973 41,0 Beton

Andringer

Kantbjzelkerne forhgjes og der etableres nyt reekvaerk med platform.

Trafikale konsekvenser for bane

Kantbjzelkeforhgjelse og reekvaerksarbejdet kraever tre-fire sporspaerringer.
Arbejdet kan udfgres pr. side af gangen sa totalsporspaerring undgas.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Gl. Arhusvej. Kantbjaelkeforhgjelserne udfgres fra
banen. Der skaermes af mod nedfald af materialer p@ den underfgrte vej.
Montering af raeekveerker kraever ensidig vejspaerringer, da de monteres pa
ydersiden af kantbjzelkerne. Anlaegsperioden der pavirker vejtrafikken er pa

en-to uger.

Banens km 61,08 UF Egebjergvej, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20712 Egebjergvej 61,08 Al4

Byggear Langde (m) Materiale

1918/1925 18,0 Beton

Andringer

Der monteres raekvaerk med platform pa hver side af broen.

Trafikale konsekvenser for bane
Raekvaerksarbejdet kraever to sporspeaerringer for hver side af broen.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Egebjergvej. Raekvaerksarbejdet udfgres under
ensidig vejspeaerring. Anlaegsperioden der p%virker vejtrafikken er pa en-to
uger.
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4.3.37

4.3.38

Banens km 66,95 UF Langgade, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20738 Langgade 66,95 A8
Byggear Laengde (m) Materiale
1926 14,0 Beton med indstgbte
stdldragere

Andringer
Der monteres et nyt raekvaerk med platform. Derudover forstaerkes

endeveaeggene, hvis en betonprgve bekraefter at det er ngdvendigt, for at
opretholde den ngdvendige styrke.

Trafikale konsekvenser for bane

Raekveerksarbejdet kraever tre-fem sporspeaerringer afhaengig af
entreprengrens Igsning. Sporsparringer vil kunne koordineres med
anlaegsarbejdede p& gvrige broer pa straekningen. En evt. forstaerkning af
vaaggene vurderes at kreeve en-to weekendspeerringer af sporene, da
vaegbredden og dermed beaereevnen reduceres i anlaegsperioden pa grund af
behugning.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Langgade. I forbindelse raekvaerksarbejdet
etableres kortvarig indsnaevring af vejen. I forbindelse med udtagning af
betonprgver etableres kortvarig indsnaevring af vejen. Anlaegsperioden der
pavirker vejtrafikken er pd en-to uger. Ved en eventuel forstaerkning af
vaaggene skal der etableres der en midlertidig omkgrsel.

Banens km 69,31 UF Helmesvej, Horsens Kommune

Bro nr. Navn Km Delstraekning
20744 Helmesvej 69,31 A8
Byggear Laengde (m) Materiale
1926 13,0 Beton med indstgbte
staldragere

Andringer
Endevaeggene forstaerkes med pdstgbning af en armeret vaegfortykkelse ind

mod vejen og der monteres et nyt raeekveerk med platform.

Trafikale konsekvenser for bane

En forstaerkning af vaeggene vurderes at kreeve en-to weekendspaerringer af
sporene, da veegbredden og dermed baereevnen reduceres i anlaeagsperioden
pa grund af behugning. Raekvaerksarbejder udfgres i samme spaerringer.

Trafikale konsekvenser for krydsende passage

Den krydsende passage er Helmesvej. Den eksisterende fribredde er 5,0 m,
hvilket reduceres til ca. 4,7 mpa grund af vaegforstaerkning. Anlaagsperioden
der p%virker vejtrafikken er pa en-to uger. I anleegsperioden for forsteerkning
af vaegge etableres omkgrsel via Aesvej, Tremhgjvej og Serridslevvej frem til
Gl. Arhusvej. Dette er en omvejskgrsel pa ca. 7,1 km.
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5.1

Stationer

Sporomlaegninger

5.1.1

5.1.2

Hastigheden opgraderes kun i de gennemgaende spor. For Fredericia Station
er der tale om spor 4 og 9, og for de gvrige stationer er det spor 1 og 2.
Hastighedsopgraderingen pa Fredericia Station forventes kun i minimal grad
at medfgre afledte konsekvenser for de gvrige spor pa stationen.

Fredericia Station

P& Fredericia Station bliver hastigheden opgraderet i spor 4 og 9, og
hastigheden vil i fremtiden vaere 120 km/t i begge spor. I spor 4 har der
veeret flere sporjusteringer, hvilket betyder, at der kan vaere problemer med
afvandingen, sporkassens opbygning, underliggende aflejringer mv.
Udbedringen sker ved at etablere ny afvanding og ny sporkasse, og det er
derfor ngdvendigt med udgravning og tilhgrende sporspaerringer.

Hastighedsopgraderingen fortages efter udbedring af sporjusteringerne ved
overhgjdeandringer. Der vil sdledes vaere tale om ballastsupplering og
sporjustering med sporjusteringsmaskine.

Der er ikke behov for justering af perronerne pa Fredericia Station, og der vil
derfor ikke vaere anlaagsarbejder i den forbindelse.

Bgrkop Station

P& Bgrkop Station er der i dag tre spor. Det midterste spor fijernes for at
muligggre en hastighedsforggelse til 170 km/t igennem de to modvendte
kurver fgr og efter Bagrkop Station.

Ved fjernelse af det midterste spor optages skinner og sveller. Ballast og
underballast bliver liggende og terraenet afrettes. De eksisterende sporskifter
ind til det midterste spor, i begge ender af stationen, optages og bortskaffes.
Denne a&ndring medfgrer, at de eksisterende perroner flyttes ca. en halv
perronleengde laengere mod syd (Figur 7).

Det kan vaere ngdvendigt at etablere spunsvasgge, hvis det i forbindelse med
anleegsarbejdet vurderes, at omkringliggende veje og pladser vil blive
pavirket. Spunsvaeggene vil kunne minimere eventuelle pavirkninger fra
anlaegsarbejdet af omkringliggende veje og pladser. Endvidere ma der
etableres en ny gangbro over sporene med tilstraekkelig frihgjde for
elektrificering samt med tilstraekkelig laengde for sporafstand ved
hastighedsopgraderingen. Samtidig, foretages der mindre sendringer pa
parkeringspladsen ved siden af stationen.
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5.1.3

5.1.4

5.1.5

—— Spor, hastighedsopgradering [l Eksisterende perron N
0 100 m '[\
® Bro I Fremtidig perron

Figur 7: Fremtidig placering er perroner p§ Borkop Station.
Mellem Bgrkop Station og Brejning Station

I denne Igsning planlaegges det midtliggende spor pa Bgrkop Station fjernet
for at give mulighed for en hgjere hastighed pa dette sted. Den nuvaerende
krydsningsmulighed pa Bgrkop Station rykkes til det rette sporstykke mellem
Bgrkop Station og Brejning Station, hvor der indlaegges en dobbelt
transversal.

Brejning Station

P& Brejning Station vil det veere ngdvendigt, at rykke sporene, for at opnd en
hastighed pa 250 km/t pa dette sted. Det vil i forbindelse med
sporflytningerne veere ngdvendigt at etablere en ny sporkasse, da den
eksisterende sporkasse ikke gar sa langt ud fra det eksisterende spor.
Samtidig betyder sporflytningerne, at perronen ved spor 1 skal rykkes 1,2 m
og perronen ved spor 2 skal rykkes 2,4 m, sdledes at der ikke er for stor
afstand mellem perronkanten og et holdende tog.

Hedensted Station

Hedensted Station bestdr af to gennemg&ende spor til 160 km/t og et
vigespor til 60 km/t. Hastigheden opgraderes til 250 km/t i de gennemgdende
spor. Vigesporet hastighedsopgraderes ikke.

Det vestlige spor (spor 1) rykkes ca. 0,3 m mod gst, vaek fra den
eksisterende perron, og det er derfor ngdvendigt at etablere en ny sporkasse.
Det skyldes, at den eksisterende sporkasse ikke gar sd langt ud fra det

Anlaegsbeskrivelse 51
Stationer



5.1.6

5.2

eksisterende spor, og at hastigheden gges til mere end 200 km/t. Den
eksisterende perron ved spor 1 ma sdledes ogsa udbygges for at overholde
den galdende norm for afstand mellem spor og perron da der ved hgjere
hastighed er krav om en bredere sikkerhedszone pa perronen (se afsnit 5.2).
Yderligere sendres afmaerkningen p& perronen grundet den hgjere hastighed.
Perronbroen, der forbinder de to perroner pa Hedensted Station, haeves, da
en hastighedsopgradering vil medfgre et gget krav til fritrumsprofilet mellem
sporet og undersiden af broen.

Horsens Station

P& Horsens Station bliver hastigheden opgraderet til 120 km/t i spor 1 og 2.
Opgraderingen fortages ved overhgjdeaendringer, og der vil sdledes vaere tale
om ballastsupplering og sporjustering.

Perroner

Der er krav om en bestemt afstand mellem spor og perron, bade lodret og
vandret, s@ passagerne kan komme sikkert ind og ud af toget.

Ved Bgrkop Station andres sporets linjefgring, hvilket medfgrer, at perronen
langs begge spor skal forskydes pa grund af hastighedsopgraderingen.
Ligeledes ved Brejning og Hedensted stationer skal sporene rykkes pa grund
af den ggede hastighed. Dette betyder, at perronerne ogsa skal tilpasses den
nye placering af sporene, sdledes at der er en passende afstand mellem
perronen og et holdende tog. Ved de andre stationer foretages der ikke
&ndringer af sporets linjefgring.

En perron er opdelt i omrader. Omradet naermest toget hedder
sikkerhedszonen, og passagerer ma kun opholde sig i dette omrade, nar toget
er standset pd stationen. Omradet laengere fra sporet hedder opholdszonen,
og her kan passagererne opholde sig uden risiko for at blive pavirket af sug
fra et gennemkgrende tog.

Jo hgjere hastighed, der kgres med gennem stationen, jo bredere skal
sikkerhedszonen veere. Opholdszonen skal altid minimum vare 2 m.
Sikkerhedszonen er 0,75 m for hastigheder op til 140 km/t og 1,35 m for
hastigheder over 140 km/t. Hvor der hastighedsopgraderes fra mindre end
140 km/t til mere end 140 km/t skal det sikres, at perronen er minimum 3,35
m bred og at sikkerhedszonen er 1,35 m bred (Tabel 9).

Tabel 9: Oversigt over justeringer af sikkerhedszonen p8 perronerne.

Station Nuvaerende Ny hastighed Sikkerhedszone
hastighed (km/t) (km/t)

Fredericia 100 120 Andres ikke
Bgrkop 140 170 Andres

Brejning 160 250 AEndres
Hedensted 160 250 Andres

Horsens 110 120 Andres ikke
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6.1

Baneanlaag

Sporarbejder

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

I dette afsnit beskrives det eksisterende baneanlaeg og de zndringer, der skal
gennemfgres i forbindelse med hastighedsopgraderingen. For sporanlaegget,
inklusiv afvanding heraf, vil beskrivelsen fokusere pa sporgeometri,
sporbeliggenhed, sporkonstruktioner, sporets tilstand samt andringer i
sporets underbygning.

Bilag 1 indeholder en oversigt over de sporarbejder, der skal udfares i
forbindelse med hastighedsopgraderingen. Der er alene tale om andringer i
et horisontalt plan, og der skelnes mellem eksisterende spor, nyanlag,
sporjustering, hastighedsopgradering og sporombygning. Kategorierne
forklares i nedenstdende afsnit.

Eksisterende spor
Der sker ingen zndringer, og der er dermed ingen anlaegsarbejder.
Nyanlaeg

Den fremtidige linjefgring er flyttet mere end 0,2 m, og der skal derfor
etableres ny sporkasse, nye skraninger og ny afvanding.

Sporjustering

Sporjustering indebaerer minimale justeringer af sporet, og arbejdet sker
udelukkende med justeringsmaskine og ballastsupplering.
Overhgjdeaendringer der udfgres for at forbedre komforten er inkluderet.

Hastighedsopgradering

Flytningen af sporet ligger op til 0,2 m fra den eksisterende linjefgring. Der er
ikke inkluderet opgradering af hastigheden, som medfgrer forggelse af
underballastlaget eller ballastlaget, men der vil vaere arbejder med ballastens
heeldning og ballastskulderens bredde. Der vil sdledes veere tale om
ballastsupplering og sporjustering.

Sporombygning

Flytningen af sporet ligger op til 0,2 m fra den eksisterende linjefgring. Der er
inkluderet opgradering af hastigheden, der medfgrer forggelse af
underballastlaget og ballastlaget. Forggelsen kan fortages pa to mader. Enten
fjernes sporet og der graves ud for at forgge lagenes tykkelse. Alternativt
konverteres en del af ballasten til underballast og sporet haeves svarende til
forggelsen af underballasten. Sidstnaevnte metode kan fortages ved
ballastsupplering og sporjustering. Det kan endvidere vaere ngdvendigt at
&ndre afvandingen som fglge af anlaegsarbejdet.
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6.1.6 Sporarbejder

I Bilag 1 er vedlagt tabeller der for hvert sporarbejde angiver en af
ovenstdende kategorier samt en eventuel variation af visse af kategorierne:

e Sporjustering (overhgjde gges)

e Hastighedsopgradering (eksisterende horisontal geometri)

e Hastighedsopgradering (eksisterende horisontal geometri - overhgjde
@ges)

e Sporombygning (eksisterende horisontal geometri)

e Sporombygning (eksisterende horisontal geometri - overhgjde gges).

Teksten i parentes forklarer hvad forskellen er. Eksempelvis er
hastighedsopgradering (eksisterende horisontal geometri) et udtryk for, at der
anvendes den eksisterende geometri, men hastigheden er opgraderet. Denne
underinddeling er ngdvendig af hensyn til de sportekniske vurderinger. De
anlaegstekniske arbejder vil veere de samme som for hovedkategorien, men i
mindre omfang.

I Bilag 2 er vedlagt tabeller der viser en detaljeret oversigt over andringer i
den horisontale geometri for hver delstraekning i forhold til den planlagte
hastighedsopgradering. Sideflytninger, a&ndringer i kurveleengder og -radier
samt overhgjder er navnt for hver delstraekning.

Omkring Fredericia Station (delstraekning A3) fortages der mindre andringer
af spor 4 og spor 9 i form af justeringer af overhgjden, sndringer af
kurvelaengder samt forggelser af kurveradier. Dette arbejde udfgres for at
tilpasse sporene til en hastighed pa 120 km/t og optimere komforten for
togpassagererne.

P& delstraekning A3.5 (Fredericia Kommune) fortages der mindre andringer af
begge spor i form af justeringer af overhgjden samt forggelser af kurveradier.
Herudover nyanlaagges 740 m af hgjre spor mellem km 3,32 og 4,06. Dette
arbejde udfares for at tilpasse sporene til en hastighed pd 150 km/t og
optimere komforten for togpassagererne.

P& delstraekning A4 (Fredericia og Vejle kommuner) forgges kurveradier og
der foretages justeringer af overhgjden pa begge spor. Der nyanlaegges 2.820
m spor i hgjre side og 2.880 m spor i venstre side. Hastigheden justeres og
opgraderes til mellem 150 km/t og 250 km/t pa delstraekningen.

P& delstraekningen A6 (Hedensted og Horsens kommuner) forgges kurveradier
og der foretages justeringer af overhgjden pa begge spor. Der nyanlaegges
2.810 m spor i hgjre side og 3.800 m spor i venstre side. Hastigheden
opgraderes fra 180 km/t til mellem 200 km/t og 250 km/t pd delstraekningen.

P& delstraekning A14 (Horsens Kommune) andres kurveradier og der
foretages justeringer af overhgjden pd begge spor. Der nyanlaegges 615 m
spor i hgjre side og 710 m spor i venstre side. Hastigheden justeres til mellem
120 km/t og 160 km/t pa delstraekningen.
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6.2

P& delstraekning A8 (Horsens Kommune) aendres kurveradier og der foretages
justeringer af overhgjden pad begge spor. Der nyanlaegges 2.228 m spor i
hgjre side og 2.090 m spor i venstre side. Hastigheden opgraderes til 200
km/t pa delstraekningen.

Anlaegsarbejder forud for
hastighedsopgraderingen

6.3

Der skal etableres midlertidige arbejdsveje, arbejdspladser og arealer til
deponi af materialer.

Sporsankninger

6.4

Ved fem broer skal sporene saenkes, sa kravene til fritrumsprofilet overholdes.
Det betyder, at der visse steder skal udskiftes ballast og etableres
stgtteveegge.

De fem broer, hvor en sporsaenkning ggr sig gaeldende, er:
Motortrafikvej 28, bro 20528

Hovedvej A10, bro 20648

Gesagervej, bro 20653

Sverigesvej, bro 20681

Ringvejen, bro 20682

Detaljer om sporsaenkninger kan findes under afsnit 4.3.

Damningsudvidelse

Der findes i ca. 15 km daemning pa de delstraekninger der skal
hastighedsopgraderes. Resten af banen ligger i terrzen eller afgravning.
Daemningerne fordeler sig pa delstreekningerne som angivet i Tabel 10.

Tabel 10: Straekningslaengder med daemning.

Delstreekning Venstre spor Hgjre spor
(km) (km)
A3 0 0
A3.5 1,69 1,66
A4 3,52 4,59
A6 3,88 4,31
A8 1,78 1,93
Al14 3,35 2,95

Alle steder, hvor der i Bilag 1 er angivet nyanlaeg, sporombygning og
hastighedsopgradering, vil der i et vist omfang vaere tale om
deemningsudvidelser. En del af arbejderne i kategorien hastighedsopgradering
forventes dog at kunne holdes inden for den eksisterende daemning. Generelt
skal deemningerne forstaerkes, ndr hastigheden @gges pa straekninger, hvor

Anlaegsbeskrivelse 55
Baneanlaeg



sporet ligger i en kurve, eller hvor der er darlige jordbundsforhold. I Tabel 11

er listet en oversigt over straekningslaengder med darlige jordbundsforhold,

hvor der planlagges stgrre sideflytninger og/eller hastighedsopgraderinger til
mere end 200 km/t.

Tabel 11: Streekningslaengder med ringe jordbundsforhold, og hvor sideflytninger er stgrre end

0,10 m, og/eller hastigheder er over 200 km/t.

Delstraekning Venstre spor Hgjre spor
(km) (km)
A3 0,00 0,00
A3.5 0,00 0,00
A4 0,75 1,24
A6 0,32 0,35
A8 1,72 2,03
Al4 1,49 0,97

Ved en hastighedsopgradering kan centrifugalkraften medfgre aendringer til
jordkonstruktionerne, og den forgges med kvadratet af hastigheden. Da
sporet samtidig skal rettes ud og dermed flyttes for at gge toghastigheden,

skal dette i sammenhang med den eventuelt ggede belastning evalueres med

henblik pa en vurdering af aendringer i jordkonstruktionernes sikkerhed.

For nyanlaeg og sporombygning vil der ogsa veaere tale om afledte arbejder i

form af zendringer i afvandingssystemet.
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7.1

Veje og stier

AEndringer til veje og stier

Hastighedsopgraderingsprojektet bevirker, at enkelte veje skal forlaegges,
dvs. rykkes. Det skyldes, at sporene rykkes, banen far et bredere sporprofil
eller at der sker aendringer af daemninger, konstruktioner eller
afvandingsgrgfter.

Ved underfgringen af Sellerupvej,bro 20532, ved Brejning saenkes vejen, for
at overholde krav om fritrum for vejen, i det broen skal sideudvides. Da
Sellerupvej heelder ned mod jernbanebroen, saenkes vejen med 0,15 m for at
opna den samme frihgjde under broen som der er nu. Vejens profil eendres
over en distance pa maksimalt 5 m p& hver side af broen, hvilket svarer til en
gget haeldning pa ca. 0,3 %eo. Sellerupvej ved Brejning er en mindre tosporet
lokalvej, og underfgringen af vejen er etableret i ét spor med signalregulering.

Ved underfgringen af stien under V. Hedensted Skovvej, bro 20639, saenkes
stien med ca. 0,5 m, for at opna tilstraekkelig frihgjde. Stiforlgbet bliver
pavirket ca. 20-30 m pa hver side af sporet, hvilket vil give en haldning ned
mod underfgringen pa ca. 85 %o pa den vestlige side af sporet og ca. 45 %o
pa den gstlige side af sporet.

Tabel 12 viser de steder ved Bgrkop, Brejning, Hedensted og Serridslev, hvor
der etableres permanente vej- og stiforlaegninger. En servicevej er en vej der
anvendes af banefolk i forbindelse med arbejde ved jernbanen. En feellessti er
en offentlig tilgaengelig sti, der er beregnet til fodgaengere og cykler.

Tabel 12: Oversigt over permanente vej- og stiforlaegninger.

Vejforlaegning og | Start | Slut Laengde | Bredde | Placering | Forlaegning
vejnavn (km) (km) (m) (m)

A4-1, Servicevej i 11,38 11,61 230 2,5 Venstre Vest
grus, Bgrkop side

A4-2, Feellessti i 12,26 | 12,29 30 2,5 Hgjre side @st
asfalt, Bgrkop

A4-3, Feellessti i 12,53 | 12,57 40 2,5 Hgjre side Dst
asfalt, Bgrkop

A4-4, Servicevej i 14,93 15,04 108%* 2,5 Venstre Vest
grus, Brejning side

A6-1, Lgsningvej i 41,53 | 41,93 400 6,5 Hgjre side Dst
asfalt, Hedensted

A6-2, Kannerupvej i | 63,68 | 64,00 320 3,0 Hgjre side Syd
grus, Serridslev

* Uoverensstemmelse mellem start og slut kilometrering og laengde pga. afrunding.
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7.1.1

7.1.2

7.1.3

7.1.4

7.1.5

7.1.6

7.2

A4-1 servicevej i grus, Bgrkop

Servicevejen for Banedanmark er beliggende mellem jernbanen og Sct.
Jgrgensparken og Borggardsparken i Bgrkop. Den totale vejforlaegning
inklusiv tilslutning til det eksisterende vejanlaeg uden for banen udggr 230 m.
Det nye vejprofil etableres som det eksisterende og med tveaerfald mod grgft.

A4-2 faellessti i asfalt, Borkop

Faellesstien ligger parallelt med jernbanen i umiddelbar forlaengelse mod nord
af Enggade i Bgrkop. Den totale vejforleegning inklusiv tilslutning til det
eksisterende vejanlaeg uden for banen udggr 30 m. Det nye vejprofil etableres
som det eksisterende og med tveaerfald som det eksisterende.

A4-3 fxellessti i asfalt, Bgrkop

Faellesstien ligger parallelt med jernbanen syd for Solsortevej i Bgrkop. Den
totale vejforlaegning inklusiv tilslutning til det eksisterende vejanlaeg uden for
banen udggr 40 m. Det nye vejprofil etableres som det eksisterende og med
tvaerfald som det eksisterende. Den eksisterende terraenvold indpasses med
det nye profil.

A4-4 servicevej i grus, Brejning

Servicevejen for Banedanmark ligger nord for Brejning Station, pa den
vestlige side af jernbanen. Den totale vejforlaegning udggr 108 m og tilpasses
til det eksisterende vejanlaeg. Det nye vejprofil etableres som det
eksisterende.

A6-1 Lgsningvej, Hedensted

Den del af Lgsningvej, der skal forlaegges, ligger nord for Hovedvejsbroen,
mellem fjernvarmeanlaegget og Lgsningvej 30 i Hedensted. Den totale
vejforlaagning inklusiv tilslutning til det eksisterende vejanlaeg uden for banen
udggr 400 m. Det nye vejprofil etableres som det eksisterende og med
tveaerfald som det eksisterende. Den eksisterende terraenvold bortgraves, og
indkgrsler tilpasses med den nye linjefgring af vejen.

A6-2 Kannerupvej, Serridslev

Den del af Kannerupvej, der skal forlaegges, ligger mellem broen ved
Kannerupvej, bro 20722, og broen ved Gl. ,&rhusvej, bro 20723. Den totale
vejforlaegning inklusiv tilslutning til det eksisterende vejanlaeg uden for banen
udggr 320 m. Det nye vejprofil etableres som det eksisterende og med
tveerfald som det eksisterende. De eksisterende vejadgange skal tilpasses den
nye linjefgring af vejen.

Midlertidige adgangsveje og arbejdspladser

Under anlaegsarbejdet vil offentlige veje langs banen blive benyttet som
adgangsveje og som tilslutningspunkter for midlertidige adgangsveje og
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arbejdspladser. Midlertidige adgangsveje etableres, hvor der ikke er direkte
offentlig vejadgang til konstruktionerne. For en detaljeret beskrivelse af de
midlertidige adgangsveje og arbejdspladser henvises til fagnotatet om
Arealforhold.

Midlertidige omkgrsler

Hastighedsopgraderingen vil medfgre en raekke midlertidige vejomlaegninger i
den periode anlaegsarbejdet pagar. Der vil ogsa skulle etableres midlertidige
adgangsvej fra naerliggende veje til byggepladser omkring broer og spor. For
en detaljeret beskrivelse af de midlertidige omkgrsler henvises til fagnotatet
om trafikale forhold.

I anlzegsfasen vil fem veje blive spaerret, hvilket medfgrer midlertidig
omlagning til alternative ruter. Det drejer sig om Sellerupvej i Vejle
Kommune, Hedensted Skovvej (sti), Hedensted Station (perronbro) og
Bredgade i Hedensted Kommune samt Helmesvej i Horsens Kommune.
Omkgrselsvejene er beskrevet i fagnotatet Trafikale forhold.
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8.1

Ledninger og kabler

I det falgende omtales ledninger og kabler under ét som ledninger.

Oplysninger om ledninger er hentet fra ledningsregistret (LER) fra alle
ledningsejere i de bergrte omrader. Sggningen er begraenset til 25 meter pa
hver side af eksisterende spormidte. Der er udarbejdet en digital ledningsplan
med de registrerede ledninger.

Ledninger skaber konflikter med hastighedsopgraderingen hvis de:
e Krydser enten over (luftledninger) eller under banen
e Ligger i forbindelse med skaerende over- eller underfgrte veje og stier
e Ligger langs banen i skraningstop eller -fod

Omfang af ledningshandtering

Der er registreret i alt 1.023 ledninger pa delstraekningerne, og de fordeler sig
typemaessigt saledes:

e 200 elkabler

e 112 spildevandsledninger
e 23 lavspandingselkabler
e 213 vandledninger

e 27 fjernvarmergr

e 389 teleledninger

e 54 gasledninger

e 2 olieledninger

e 3 fiberledninger

Det er estimeret, at ca. 25 procent af de ledninger, som er registreret pa de
bergrte delstraekninger, skal handteres. Handtering betyder, at
ledningsplacering og konsekvenser ved hastighedsopgraderingen skal drgftes
og vurderes i samrdd med ledningsejerne, inden det besluttes, om
ledningerne reelt skal omlaegges. Ledninger i de overfgrte skaerende veje og
stier, hvor broen skal udskiftes pa grund af projektet, skal dog alle omlaegges.

Ledningerne ligger almindeligvis efter gaesteprincippet, hvilket indebeerer, at
den pageeldende ledningsejer er forpligtiget til at flytte ledningerne for egen
regning i tilfaelde af ombygninger.

Nogle ledningsomlaegninger i abne omrader kan blive udfgrt inden
anlaegsarbejdet igangseettes, og nogle ledningsomlaegninger omkring
trafikarer og broer vil blive udfgrt samtidigt med anlaagsmaessige sendringer
af disse anlaag.
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Anlaagsmetoder

9.1 Broer og stgtteveegge

9.1.1 Anlaegsmetoder for overfgringer (vej- og stibroer)
Der anlaegges ingen nye vej- og stibroer (overfgringer) i forbindelse med
hastighedsopgraderingen. Der udfgres mindre anlaegsarbejder pa
eksisterende broer f.eks. sammenstgbning af sgjler til vaegge samt
forhgjninger af fundamenter.

9.1.2 Anlaegsmetoder for jernbanebroer
Fem underfgringer (jernbanebroer) skal udskiftes med nye broer. Af hensyn til
togdriften og vejtrafikken forudseettes udskiftningen udfgrt ved at stgbe broen
ved siden af den eksisterende bro og skubbe den pa plads eller alternativt ved
brug af preefabrikerede betonelementer.
P& to broer skal brodaekket sideskubbes af hensyn til sporflytninger ved
hastighedsopgraderingen.
Ved flere underfgringer skal endevaeggene forstaerkes. Forstaerkningen
udfgres ved pastgbning af en armeret vaegfortykkelse ind mod den underfgrte
vej eller sti.

9.1.2.1 Sideudvidelse af jernbanebro

Sellerupvej, bro 20532, skal sideudvides med ca. 2,5 m pa grund af
sideflytning af sporene. Anlaegsarbejdet p@ sporomradet udfgres samtidig med
andre anlagsarbejder inden for en til to 6-8 ugers sporspaerringsperiode for
den pdgzeldende delstraekning. Anlaegsarbejdet medfgrer desuden en
spaerring af den underfgrte vej, hvormed der i anlaagsperioden henvises til
omkgrsel.

Sideudvidelsen af broen udfgres typisk efter fglgende metode:

1. Skinner og ballastskeerver p§ den eksisterende bro fjernes.
Der anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

2. Delvis nedbrydning af bro
Den gvre del af broens ene facade inkl. flgjvaegge nedbrydes. Der
anvendes gravemaskine, lastbiler og nedbrydningsmateriel.

3. Etablering af indfatningsvaegge for frigravning af fundamenter
Der etableres indfatningsvaegge mellem de nye fundamenters
placering og banedaemningen. Der anvendes kran med vibrator eller
rambuk.

Anlaegsbeskrivelse 61
Anlaegsmetoder



Opbrydning af vejbelaegning og udgravning for fundamenter
Vejen opbydes, og jord opgraves. Der anvendes gravemaskine,
lastbiler og opbrydningsmateriel.

Stobning af fundamenter, vaegge og deek.

Forskalling og stillads opsaettes og fundamenter, vaegge samt daek
stgbes omkring armering. Der isattes armering i den eksisterende
brokonstruktion. Der anvendes gravemaskine, lastbiler, kran, betonbil
med pumpe og vibrationsudstyr.

Tilfyldning omkring fundamenter og vaegge samt genetablering af
ballast og spor.
Der anvendes lastbil, gravemaskine, og kran.

Genetablering af vejbeleegning.
Der anvendes lastbil, gravemaskine og asfaltmateriel.

9.1.2.2 Montering af nyt raekvaerk med platform

Ved hastighedsopgraderingen skal 19 jernbanebroer (underfgringer) monteres
nyt reekveerk med eller uden platform p& siden af jernbanebroen. Dette
arbejde tilpasses den enkelte jernbanebros dimension og stgrrelse.

Anlaegsarbejdet pd sporomrddet udfgres samtidig med andre anleegsarbejder
inden for en 6-8 ugers sporspaerringsperiode for den pagaeldende
delstraekning. Der opsaettes stilladser p& siden af broen, hvilket kan genere
trafikken, der fgres under jernbanen. Eventuel omdirigering af trafik samt
tidshorisont herfor, er vurderet og beskrevet i fagnotatet trafikale forhold. Det
forventes, at anlaegningsperioden er ca. en-to uger per bro.

Anlaegsmetoden for montering af reekvaerk med og uden platform er typisk
fglgende:

1.

Opseetning af stillads
Der opseettes et stillads pa siden af broen, safremt arbejdet ikke
udfgres fra banen. Der anvendes lastbil og kran.

2. Fjernelse af eksisterende reekveerk og evt. lodret kantbjeelke.
Der anvendes handvaerktgj og lastbil etc. med Igftegrej samt evt.
betonsav.
3. Montering af preefabrikerede dele til platform og reekvaerk
Der anvendes handvaerktgj og lastbil etc. med Igftegre;j.
4. Nedtagning af stillads
Det opsatte stillads nedtages. Der anvendes lastbil og kran.
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9.1.2.3

9.1.2.4

Forhgjelse af kantbjaelker

Kantbjzelkerne skal forhgjes pa bro 20516, Brgndsted Mgllevej og bro 20710,
Gl. Arhusvej, da de ligger under skinneoversiden. Der opsaettes stilladser pd
siden af broen, hvilket kan genere trafikken der fgres under jernbanen.
Eventuel omdirigering af trafik samt tidshorisont herfor bro 20516, Brgndsted
Mgllevej, skal vurderes i forhold til hvordan entreprengren beslutter at udfgre
arbejdet. Kantbjzelkeforhgjelsen af bro 20710, GI. Arhusvej, foretages fra
banen og vil dermed ikke pavirke den krydsende passage under broen. Det
forventes at anlaegningsperioden er ca. 1-2 uger per bro.

Anlaegsmetoden for forhgjelse af kantbjeelker er typisk fglgende:

1. Opseaetning af stillads
Der opseettes et stillads pa siden af broen, safremt arbejdet ikke
udfgres fra banen. Der opsaettes afskaermning til at sikre mod
materialefald. Der anvendes lastbil og kran.

2. Afmontering af eksisterende raekvaerk
Raekvaerket afmonteres for at ggr plads til forhgjelsen. Der anvendes
lastbil og kran.

3. Behugning af eksisterende kantbjeelke
Kantbjeelkens overside ggres ujaevn for at fa en stgrre overflade at
stgbe pa. Der anvendes lastbil.

4. Forboring for iseetning af armeringsjern i eksisterende kantbjaelke
Der bores huller i kantbjzelken til armeringsjern, der sammenkobler
den nye kantbjaelke med den eksisterende. Der anvendes lastbil.

5. Stwebning af forhgjelse af kantbjaelke
Forskalling opsaettes og de permanente fundamenter stgbes omkring
armering. Der anvendes lastbil, betonbil med pumpe og
vibrationsudstyr.

6. Opseetning af nyt raekvaerk
Der anvendes lastbil og kran.

7. Nedtagning af stillads
Det opsatte stillads nedtages. Der anvendes lastbil og kran.

Montering af raekvaerker pa flgje

Der monteres raekvaerker pa flgjvaeggene pa fire jernbanebroer (Spang A, bro
20508, @lsted A bro 20670, V. Kirkebakken, bro 20677 og Hanstedgard, bro
20708). Raekvaerksdelene praefabrikeres pd et vaerksted og monteres pa
flgjene samtidig med andre anlaegsarbejder inden for en 6-8 ugers
sporspaerringsperiode for den p%gaeldende delstraekning. Det forventes at
arbejdet kan udfgres pa et par dage per bro.

Anlaegsmetoden for montage af raekvaerker er typisk fglgende:
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1. Opseaetning af stillads
Der opseettes et stillads pa siden af broen, safremt arbejdet ikke
udfgres fra banen. Der anvendes lastbil og kran.

2. Montage af reekvaerk
Det praefabrikerede raekveerk modtages og monteres pa flgjveeggene.
Der anvendes lastbil og kran.

3. Nedtagning af stillads
Det opsatte stillads nedtages. Der anvendes lastbil og kran.

Indskubning af ny bro

Ved indskubning af en ny bro bygges den nye bro ved siden af den
eksisterende bro. Den eksisterende bro nedbrydes fgrst, nar den nye er klar
til indskubning. Den nye bro udfgres som en rammekonstruktion af armeret
beton stgbt ved siden af den eksisterende bro og skubbet pd plads p& samme
beliggenhed. Alternativt anvendes praefabrikerede elementer som oplaegges
pa nye fundamenter og vaegge udfgrt uden for sporenes fritrumsprofil.
Sezetningsplader og skinneudtraek etableres.

Til selve skubbeprocessen er der behov for fundamenter, som broen kan
skubbes pa. Disse kan i stort omfang laves inden nedbrydning af den
eksisterende bro.

Anlaegsarbejdet pd sporomrddet udfgres samtidig med andre anlaegsarbejder
inden for en til to gange 6-8 ugers sporspaerringsperiode for den pdgaeldende
delstraekning.

Anlaegsmetoden for indskubning af en rammebro er typisk fglgende:

1. Etablering af beskyttelsesskeerm langs sporet ved byggepladsen
Beskyttelsesskaermen kan eventuelt udféres med spunsjern, sa den
samtidig kan tjene som byggegrubeafstivning for etablering af
brofundamenter. Der anvendes kran, gravemaskiner og eventuelt
rambuk til spunsjern.

2. Udgravning til skubbefundamenter
Ved sammenfald mellem den gamle og nye bro etableres
skubbefundamenterne sa teet som muligt pa den eksisterende bro.
Safremt det er ngdvendigt etableres der en midlertidig spuns til
stabilisering af spor. Der anvendes kran, gravemaskiner og lastbiler til
bortkgrsel samt eventuelt rambuk til spunsjern.

3. Stebning af skubbefundamenter
Forskalling opsaettes, og skubbefundamenterne stgbes omkring
armering. Der anvendes gravemaskine, lastbiler, kran, betonbil med
pumpe og vibrationsudstyr.
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4. Stgbning af permanente fundamenter.
Forskalling opsaettes, og de permanente fundamenter stgbes omkring
armering. Der anvendes gravemaskine, lastbiler, kran, betonbil med
pumpe og vibrationsudstyr.

5. Steobning af vaegge.
Der opseettes stillads langs de fremtidige vaegge. Forskalling opseettes,
og veeggene (inklusiv flgjvaegge) stgbes omkring armering. Der
anvendes gravemaskine, lastbiler, kran, betonbil med pumpe og
vibrationsudstyr.

6. Stobning af brodeek.
Forskalling opsaettes og brodaekket stgbes omkring armering.
Eventuelle forspaendingskabler i brodaekket opspaendes. Der anvendes
kran, betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

7. Stillads nedtages.
Der anvendes lastbil og kran.

8. Skinner og ballastskaerver p§ den eksisterende bro fjernes.
Der anvendes lastbil, gravemaskine, opbrydningsmateriel og kran.

9. Nedbrydning af den eksisterende bro.
Der anvendes gravemaskine, lastbiler, nedbrydningsmateriel og kran.

10. Etablering af beskyttelsesskaerm, udgravning til fundament og
udleegning af fundamenter.
I omradet, hvor den eksisterende bro er nedbrudt, etableres der en
beskyttelsesskaerm mod banen i spunsjern. Der udgraves til
fundament for indskubning for den del, som ikke kunne laves inden
nedbrydning af eksisterende bro. Der udlaegges praefabrikerede
fundamenter til indskubning. Der anvendes lastbil, kran, gravemaskine
og rambuk.

11. Indskubning af ny bro.
Efter indskubning udstgbes eventuelle huller i veegge fra
skubbesystemet. Der anvendes donkrafte til indskubning, betonbil med
pumpe og vibrationsudstyr.

12. Opbygning af skraning langs vaegge.
Der anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

13. Udleegning af ballastskaerver og skinner p& broen.
Der anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

Haevning af bro

Bro 20641, Hedensted Station skal haeves til en frihgjde pd 6,79 m i
forbindelse med hastighedsopgraderingen. Anlaegsarbejdet p& broen udfgres
samtidig med andre anlaegsarbejder inden for en til to 6-8 ugers
sporspaerringsperiode for den pageaeldende delstraekning. Anlaegsarbejdet
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medfgrer desuden en speaerring af broen, hvorved fodgsengere i
anleegsperioden henvises til stitunnel ved stationen.

Anlaegsmetoden for haevning af en rammebro er typisk fglgende:

10.

Anlaegsbeskrivelse

Flytning af perronudstyr

Forleengelsen af trappen kraever at perronudstyr sa som skilte,
lygtepeel, informationstavler og billetautomater flyttes. Der anvendes
kran og lastbiler.

Nedtagning af elevatortdrne

Den gverste del af elevatortarnet afmonteres og fragtes til et
veerksted, hvor det forhgjes. De elektriske installationer tilpasses den
fremtidige hgjde af elevatortarnet. Der anvendes kran og lastbil.

Opsaetning af stilladser.

Der opseettes stillads omkring broens sgjler. Der opsaettes stilladser til
donkrafte og donkraftene saettes ind under bropillerne for at haeve
broen. Der anvendes kran og lastbiler.

Afmontering af trapper.

Trapperne afmonteres og henlaegges i depot. Der anvendes kran og
lastbil.

Friskeering af brodeekket
Stgdjernsgrupper gennemskaares og broen haves under sporsparring.
Der anvendes ingen kgretgjer.

Stobning af sgjler

Der monteres armeringsjern i det skabte mellemrum p& broens sgijler.
Der opseettes forskalling og der stgbes en ny betonsokkel. Der
anvendes kran, lastbil, betonbil med pumpe og vibrationsudstyr.

Heevning og forleengelse af trapper

Eksisterende fundamenter forhgjes ved at pastgbe et nyt fundament i
forlaengelse af det eksisterende. Der stgbes nye fundamenter for
trappeforleengelsen. Trappen monteres pd de nye fundamenter. Der
anvendes kran, lastbiler, betonbil med pumpe og vibrationsudstyr.

Montering af brodaek
Brodaekket saenkes og fastggres til betonsgjlerne. Der anvendes
lastbiler.

Montering af trapper
Trapperne monteres pa de nye fundamenter. Der anvendes kran og

lastbiler.

Nedtagning af stilladser
De opsatte stilladser nedtages. Der anvendes lastbil og kran.
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11. Haevning af elevatort8rne
Efterfglgende monteres den forlaeengede del af elevatortarnet pa den
eksisterende del. Der anvendes kran og lastbil.

Anlaegsmetoder for stgttevaegge

Stgttevaegge etableres som spunsvaeg med eventuel pastgbning af beton pa
forsiden eller alternativt som betonstgttevaegge stgbt pa stedet og direkte
funderet.

Spunsvagge udfgres typisk efter fglgende metode:

1. Eventuel forboring.
Hvis spunsen skal seettes i et meget hardt jordlag, kan det veere
ngdvendigt med en forboring. Der anvendes gravemaskiner,
boremaskine og lastbiler.

2. Vibrering eller ramning af spuns.
Spunsen vibreres eller rammes pa plads. Der anvendes kran med
vibrator eller rambuk til spunsjern.

3. Udgravning foran spuns.
Der udgraves foran spunsen. Der anvendes kran, gravemaskiner,
lastbiler og eventuelt boremaskiner.

4. P8stobning af beton.
Spunsen pastgbes beton pa forsiden, hvis dette er pakraevet. Der
anvendes lastbiler og betonbil med pumpe.

Betonstgttevaegge udfgres typisk efter fglgende metode:

1. Udgravning til fundering af stgtteveeg.
Udgravning kan ske som fri udgravning eller med opszetning af
midlertidig spuns. Der anvendes gravemaskiner og lastbiler til
bortkgrsel samt eventuelt rambuk til spunsjern.

2. Stgbning af stottevaeg.
Forskalling opsaettes og stgttevaeggen stgbes omkring armering. Der
anvendes lastbiler og kran.

3. Optagning af eventuel midlertidig spuns.
Der anvendes kran, gravemaskiner og lastbiler.

4. Tilfyldning og afretning af omrddet.
Der tilfyldes med jord langs stgttevaeggen og omradet rettes af. Der
anvendes gravemaskiner og lastbiler.

Stgttevaegge anlaegges samtidig med andre anlaegsarbejder inden for en 6-8
ugers sporspaerringsperiode for den pdgaeldende delstraekning. Der kan
generelt anleegges 20-25 m spuns om dagen.

Anlaegsbeskrivelse
Anlaegsmetoder
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9.2 Baneanlaeg
9.2.1 Sideflytning af spor
N&r sporene sideflyttes mindre end 0,2 m, foretages operationen typisk med
en sporjusteringsmaskine, som kan flytte sporet lidt ad gangen. Det vil derfor
veere ngdvendigt med flere gennemkgrsler med en sporjusteringsmaskine.
Antallet af gennemkgrsler afhaenger af flytningens stgrrelse.
Nar sporene sideflyttes mere end 0,2 m, er der tale om en omfattende
operation, fordi der ogsa skal etableres en ny sporkasse for den del, der
overstiger 0,2 m.
Anlaegsmetoden for sideflytning af sporene mere end 0,2 m er typisk
fglgende:
1. Optagning af spor.
Sporet skaeres op og sporrammen laegges i depot. Der anvendes
skinnesav og kran.
2. Udgravning for ny underbygning.
Der anvendes gravemaskine.
3. Etablering af ny sporkasse.
Der etableres en ny sporkasse, og sporrammen lagges tilbage. Der
anvendes gravemaskine og kran.
4. Sporjustering.
Der anvendes sporjusteringsmaskine.
Anlaegsarbejdet med sideflytning af spor forventes at tage 6-8 uger, og den
pdgaeldende straekning vil veere totalspaerret i perioden.
9.2.2 AEndring af perron

Det vil pd Bgrkop Station, Brejning Station og Hedensted Station vaere
ngdvendigt, at der andres i de eksisterende perronen

Anlaegsmetoden for aendring af en perron er typisk fglgende:

1. Nedtagning af eksisterende perron
Den eksisterende perron rives ned og materialerne bortskaffes. Der
udlaegges plader til at sikre at nedrevne byggematerialer fra perron
ikke kommer i skeerverne. Der anvendes gravemaskiner og lastbiler.

2. Udgravning af materialer
Opfyldet under den eksisterende perron graves vaek. Der anvendes
velegnet gravemaskiner og lastbiler.
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9.2.3

3. Opseetning af nye perronfundamenter
Nye perronfundamenter opsaettes med passende afstand. Der
anvendes velegnet gravemaskine til lgft af fundamenter.

4. Montage af forplader
Forplader monteres pa fundamenterne. Der anvendes velegnet
gravemaskine til Igft af forplader.

5. Ileegning af geotekstil, afvanding, treekrgr samt opfyldning
Der ilaegges geotekstil bag forpladerne. Der etableres afvanding ved at
ileegge draenrgr. Der ileegges samtidig traekrgr til stramforsyning og
der efterfyldes med sand og grus. Der anvendes gravemaskiner.

6. Montage af perronforkanter
Perronforkanter monteres pa forpladerne. Der anvendes velegnet
gravemaskine til lgft af forkanter

7. Etablering af beleegning samt leegning af ledelinjesystem
Der etableres overfladebelzegning i form af fliser eller asfalt, hvori der
samtidig leegges et ledelinjer og opmaerksomhedsfelter for blinde og
svagtseende. Der optegnes sikkerhedszone og opsaettes perronudstyr
sasom lygtepzele, stationsskilte, billetautomater m.m.

Det forventes, at nedtagning samt opseetning af en ny perron vil have en
varighed af 6-8 uger.

Sporsankning

Der skal udfgres sporsankninger ved fem broer i forbindelse med
hastighedsopgraderingen.

Anlaegsmetoden for sporszenkning er typisk fglgende:

1. Optagning af skinner og sveller.
Langs hele straeekningen, hvor der skal sporsankes, optages skinner og
sveller. Skeerver, grus og jord opgraves til nyt planumsniveau. Der
anvendes gravemaskiner, kraner og lastbiler.

2. Beaereevne af nyt rjordsplanum kontrolleres.
Der udfgres geotekniske undersggelser. Der anvendes handholdt
udstyr og personbil.

3. Etablering af ny underballast.
Ny underballast og den nederste del af skaerveballasten udlaegges,
opbygges og afrettes. Der anvendes lastbiler, gravemaskiner og
vibratorer.

4. Udlaegning af nye sveller og skinner.
Sveller og skinner udlzegges. Der anvendes skinneudlaegningsmaskine.
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9.3

5. Etablering af ny ballast.
Det gverste lag ballast udlaegges. Sporet justeres endeligt og der
udlaegges supplerende skaerveballast. Der anvendes lastbiler og
gravemaskiner.

6. Etablering af afvanding.
Grgfter uddybes og/eller der udlaegges draen til at handtere
afvandingen af den lavereliggende jernbane samt sikring af
tilstraekkelig afledning af vand. Der anvendes lastbiler og
gravemaskiner.

Sporsaenkningerne udfgres samtidig med andre anlaegsarbejder inden for en
6-8 ugers sporspeaerringsperiode for den pagaeldende straekning.

Forsinkelsesbassin

Der etableres et forsinkelsesbassin nord for Hovedvej A10 i Hedensted
Kommune ved km 41,55.

Anlaegsmetoden for etablering af et forsinkelsesbassin er typisk fglgende:

1. Afsaetning af omrdde
Omradet der skal anvendes til forsinkelsesbassinet afszettes af
landmalere. Der anvendes personbil og hdndholdt udstyr.

2. Udgravning af forsinkelsesbassin
Bassinet udgraves og jorden kgres bort. Der anvendes gravemaskiner
og lastbiler.

3. Etablering af rorfgringer
Der etableres bygveerker med erosionsbeskyttelse for rgrindlgb og
rgrudlgb. Der anvendes gravemaskiner, lastbiler og betonblandere.

4. Reetablering
Omradet reetableres omkring forsinkelsesbassinet med graes og andre

planter og der opsaettes sikring omkring bassinet.

Det forventes at anlaegsarbejdet vil have en varighed af 4-6 uger.

Vejforleegninger og midlertidige adgangsveje

Ved hastighedsopgraderingen udfgres permanente vejforlaagninger for seks
mindre veje og stier. I anlaegsfasen skal der flere steder etableres en
midlertidig adgangsvej fra den narliggende vej til byggepladsen omkring
broen eller sporene.

Anlaegsbeskrivelse 70
Anlaegsmetoder



Generelt vil anlaegsarbejder i forbindelse med vejbyggerier fglge
nedenstdende metode:

1. Etablering af arbejdsplads.
Arbejdspladsen inklusiv midlertidige adgangsveje etableres. Der
etableres desuden trafikregulerende foranstaltninger, herunder
afspaerringer og opsaetning af alternative ruter. Her anvendes lastbiler
0og gravemaskiner.

2. Ledningssggninger og ledningsarbejder.
Ledningsarbejdet udfgres af ledningsejeren.

3. Afgravning af overjord og muld til depot.
Her anvendes lastbiler og gravemaskiner.

4. Etablering af ny vejkasse.
Efter endt anlaegsarbejde udfgres indbygning eller afgravning af rajord
til etablering af en ny vejkasse.

5. Udlaegning af grusbeerelag.
Her anvendes lastbiler, gravemaskiner, gradere og vibratorer.

6. Udleegning af beleegning.
Efter udlaegning af overfladebelaegning, f.eks. asfalt og slidlag,
opseettes vejudstyr, herunder skilte og autovaern. Her anvendes
lastbiler, asfaltmaskiner og tromler.

7. Reetablering af omr8det.
Reetablering af de omkringliggende arealer, herunder rabatter.
Midlertidige adgangsveje og alternative ruter nedlaegges og vejen
genabnes.
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10 Myndighedsbehandling

Kommunerne er vejmyndighed (vejbestyrelse) for de kommunale og private
feellesveje, og Vejdirektoratet er vejmyndighed for de statslige veje. Alle
andringer af veje skal godkendes af den pageeldende vejmyndighed. Alle
trafikale forhold skal godkendes af bdde vejmyndigheden og den lokale
politimyndighed.

AEndringer af aflgbsledninger skal godkendes af den pagaeldende ejer af
ledningen (kommunen eller forsyningsvirksomhed).

Anlzegsarbejder skal generelt anmeldes til Arbejdstilsynet, inden de
pabegyndes.

Inden banens anlaeg tages i brug, skal det sikkerhedsgodkendes af Trafik- og

Byggestyrelsen.

Anlaegsbeskrivelse
Myndighedsbehandling
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11

Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

Der skal udfgres supplerende geotekniske undersggelser/boringer ved forlagte
veje og brobygveerker.

Der vil ogsd veere behov for supplerende opmaling af eksisterende
intrastrukturelementer og terraenforhold.
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13 Bilag

Bilag 1: Oversigt over sporarbejder
Der kan vaere uoverensstemmelser mellem fra og til kilometreringen og
laengden pga. afrunding.

Bilag 2: /Endringer i horisontal geometri
Der kan vaere uoverensstemmelser mellem fra og til kilometreringen og
leengden pga. afrunding.

Anlaegsbeskrivelse
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