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1.1

Indledning

Indledning

Som led i et stgrre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet er det
besluttet at undersgge muligheden for elektrificering af straekningen Frederi-
cia-Aarhus (Figur 1). Elektrificeringen af stgrstedelen af det statslige jernba-
nenet vil medvirke til at skabe rammerne for en mere moderne jernbane med
en effektiv og miljgvenlig jernbanedrift samt en mere palidelig og attraktiv
togbetjening. Elektrificeringen af straekningen Fredericia-Aarhus bidrager til et
sammenhangende elektrificeret jernbanenet, der kan betjenes med moderne
eldrevne tog til gavn for miljg og klima.

Det er politisk besluttet at undersgge mulighederne for at nedseette rejsetiden
mellem Kgbenhavn og Aalborg. Banedanmark undersgger i den forbindelse
mulighederne for en hastighedsopgradering pa dele af strackningen Frederi-
cia-Aarhus (Figur 1). Hastighedsopgraderingen af jernbanen vil medvirke til at
skabe rammerne for en mere moderne jernbane med en effektiv og hurtigere
jernbanedrift, og dermed ggre det mere attraktivt at rejse med tog.

Dette fagnotat beskriver pavirkningerne pa miljget for sa vidt angar arealfor-
hold i henholdsvis anlaegsfasen og nar elektrificeringen og/eller hastighedsop-
graderingen af streekningen mellem Fredericia og Aarhus er gennemfgrt. Det-
te sammenholdes med 0-alternativet, som beskriver situationen i 2030, hvis

projekterne ikke gennemfgres. Derudover beskrives de afvaergeforanstaltnin-
ger, der skal iveerksaettes for at mindske eventuelle miljgpavirkninger.

Dette fagnotatet vil sammen med en raekke andre miljgfagnotater indgd som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og ha-
stighedsopgradering af straekningen Fredericia-Aarhus. VVM-redeggrelsen har
til formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
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Figur 1: Oversigtskort over streekninger med elektrificering og hastighedsopgradering.
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1.2

Baggrundsinformation om projektet

1.2.1

1.2.1.1

Elektrificering

I forbindelse med elektrificeringen skal der opstilles kgreledningsmaster langs
sporene pa hele den ca. 100 km lange straekning. Masterne er cirka otte me-
ter hgje og placeres pa hver side af jernbanesporene. Masterne placeres med
en afstand pd mellem 60 og 90 meter dog ofte teettere i kurver. P& masterne
monteres stremfgrende ledninger, hvorfra togene kan nedtage strgmmen. P3
stationsomrader kan anvendes rammer eller galger i stedet for master.

Elektrificering af banestraekningen begynder lidt nord for Fredericia Station
(km 1,7) og frem til Marselis Boulevard i Aarhus (km 106,1). Streekningen
herfra og helt ind til Aarhus H er behandlet i tidligere VVM Aarhus-Lindholm
/1/.

I forbindelse med projektet, vil de tilgraensende arealer blive palagt restriktio-
ner i form af en eldriftsservitut /2/. Eldriftsservituttens minimumsafstande er
henholdsvis 10, 14 og 19 meter (malt fra naermeste spormidte). Eldriftsservi-
tutten vil bl.a. betyde, at bevoksning langs banen beskaeres op til 10 meter
fra spormidte.

Broer

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broer og andre konstruk-
tioner. Ikke alle de eksisterende broer overholder kravet til frihgjde, og derfor
skal der ske aendringer 39 broer pa straekningen. For hver af de 39 broer fin-

des en eller to alternative grundlgsninger foresldet af Banedanmark (Figur 2).

For syv af broerne har de respektive kommuner bedt Banedanmark om at
undersgge enten en alternativ lgsning for broen, eller et tilvalg til Banedan-
marks grundlgsning for broen. De kommunale Igsninger kreever kommunal
medfinansiering, og aftaler herom indgds i naeste fase.
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Figur 2: Oversigt over aendringer omkring broer ved elektrificeringen af Fredericia-Aarhus

I Banedanmarks grundlgsninger sendres 35 af de 39 broer, sa der bliver plads
til kgreledningsanleegget. Dette sker enten ved at haeve brodaekket, haeve
broen, rive broen ned, opfgre en ny bro, en mindre ombygning af broen eller
ved at nedlaegge broen. Syv af broerne har to alternative grundlgsninger.
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Derudover skal sporet saenkes ved fem af de i alt 39 broer i Banedanmarks
grundlgsning. En enkelt bro skal sdledes bade have udfgrt broarbejde og
sporsankning for tilvejebringelsen af tilstraekkeligt fritrum.

Andringen af broerne langs streekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlaagsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en raekke tilhgrende vejanlaeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundlgsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af projektet henvises til fagnotat Anlaegsbeskri-
velse Elektrificering /3/.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune a&ndres seks broer, hvoraf én bro kan nedlaegges perma-
nent som fglge af elektrificeringen (Tabel 1).

Tabel 1: AEndringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
11,9 20521 Bgrkop Station Ny gangbro opfgres et nyt sted
13,1 20530 Toftumvej Ny vejbro opfgres
25,0 20568 Toldbodvej Brodaekket haeves
26,8 20596 @sterbrogade Ny vejbro opfgres
34,8 20622 Ulbzekhusvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
35,6 20624 Skibsholtvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres et nyt sted

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune andres én bro, og der sporsaenkes under to broer som
fglge af elektrificeringen (Tabel 2). Ved Hovedvej A10 etableres desuden et
stgrre forsinkelsesbassin.

Tabel 2: /Endringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
36,8 20626 Juelsmindevej Sporet seenkes

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet sankes

44,9 20660 Ngrregade Brodaekket haeves

Horsens Kommune

I Horsens Kommune eendres otte broer, hvoraf tre broer kan nedlagges per-
manent, og der sporsankes under én bro som folge af elektrificeringen (Tabel

3).
Tabel 3: /Endringer af broer i Horsens Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
53,7 20680 Hattingvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
56,8 20683 Bjarkesgade Sporet sankes
57,2 20688 Bygholm Parkvej Brodaekket haeves
58,7 20696 Silkeborgvej Ombygning af midterbjselke
63,4 20722 Kannerupvej Alternativ 1: Broen nedlaegges

Arealforhold
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Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
64,7 20724 Bleldvej Ny vejbro opfgres
66,2 20736 Markvangen Alternativ 1: Broen nedlagges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
74,3 20756 Grumstrupvej Alternativ 1: Broen nedlagges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

Skanderborg Kommune

I Skanderborg Kommune andres 13 broer, hvoraf én bro kan nedlaegges
permanent, og der sporseenkes under én bro som fglge af elektrificeringen

(Tabel 4).
Tabel 4: /Endringer af broer i Skanderborg Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
76,6 20764 Bastrupvej Brodaekket haeves
77,6 20770 Fé’lrbjergvej Ny vejbro opfgres
78,3 20772 Hylkevej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
82,5 20780 Horsensvej Brodaekket haeves
84,8 20788 Korsvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
85,5 20792 Lasbyvej Broen haeves
88,2 20802 Gl. Randersvej Alternativ 1: Ny stibro opfgres
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
89,7 20804 Randersvej Sporet sa&nkes
90,1 20806 Lynghgjvej Brodeekket heeves
90,8 20808 Bjertrupvej Ny vejbro opfgres
92,7 20812 Skanderborgvej
Ny vejbro opfgres
92,7 20812.1 Skanderborgvej, sti
94,2 20813.8 Hgrning Station Brodaekket haeves

Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune andres ni broer, hvoraf der sporsankes under én bro
som fglge af elektrificeringen (Tabel 5).

Tabel 5: /Endringer af broer i Aarhus Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

96,8 20818 Hovvejen Ny vejbro opfgres

97,4 20820 Kattrupvej Ny vejbro opfgres

99,3 20822 Hasselager Brodaekket haeves

100,1 20828 Lemmingvej Ny vejbro opfgres

102,2 20832.0.1 Skanderborgvej Sporet saenkes, og der opfgres delvist en
ny vejbro

103,8 20835 Viby J Station Brodaekket haeves

105,5 20846 Gl. Kongevej Brodaekket haeves

105,6 20848 Skanderborgvej Brodeekket heeves

105,9 20852 Kongsvang Alternativ 1: Ny sporfletningsbro opfgres
Alternativ 2: Nyt brodaek

Arealforhold
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1.2.1.2

1.2.1.3

Kommunale alternativer og tilvalg

Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner har bedt Banedanmark
undersgge en raekke alternative vej- og stibroer med kommunal medfinansie-
ring (Tabel 6).

Tabel 6: Alternativer og tilvalg i Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner.

Km

Bro nr.

Lokalitet

Kommune

Beskrivelse

13,1

20530

Toftumvej

Vejle

Kommunalt alternativ 1: Ny jern-
banebro nord for den eksisteren-
de bro opfgres

Kommunalt alternativ 2: Ny vej-
bro syd for den eksisterende bro
opfgres

26,8

20596

@sterbrogade

Vejle

Kommunalt tilvalg 1: Breddeud-
videlse af den nye bro
Kommunalt tilvalg 2: Ny bro
forberedt til breddeudvidelse

57,2

20688

Bygholm Park-
vej

Horsens

Kommunalt tilvalg: Breddeudvi-
delse af vejdeemninger

64,7

20724

Bleldvej

Horsens

Kommunalt tilvalg: Breddeudvi-
delse med cykelbaner

85,5

20792

L8sbyvej

Skanderborg

Kommunalt tilvalg: Broen haeves
med underfgrt vej

89,7

20804

Randersvej

Skanderborg

Kommunalt alternativ: Ny bro
med breddeudvidelse opfgres

90,1

20806

Lynghgjvej

Skanderborg

Kommunalt tilvalg: Ny stibro
opfgres

Der pagar desuden dialog med henholdsvis Vejle og Skanderborg kommuner

omkring opfgrelse af en stibro ved Skibsholtvej, bro 20624, og Bjertrupvej,
bro 20808.

Autotransformere og forsyningsstationer

Til forsyning af kgreledningsanlaagget etableres der en forsyningsstation og
fem autotransformere langs banen (Figur 3 og Tabel 7). For streekningen Fre-
dericia-Aarhus modtager kgreledningsanlzegget strgm fra en forsyningsstation
som via jordkabler har forbindelse med en eksisterende transformerstation

beliggende vest for Hatting. For bade forsyningsstation og autotransformere

etableres der adgangsveje fra det offentlige vejnet til bygningerne.

Arealforhold

Indledning

11



1.2.2
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Figur 3: Forsyningsstation og autotransformere p8 straekningen Fredericia-Aarhus.

Autotransformerne vil optage et areal pa omkring 1.000 m2, og forsyningssta-
tionen vil optage et areal pa omkring 3.000 m2.

Tabel 7: Oversigt over autotransformere og forsyningsstation.

Km Anlzeg Kommune Lokalitet

14,5 Autotransformer Vejle Syd for Brejning

34,9 Autotransformer Vejle @st for Vejle

50,8 Forsyningsstation Horsens Syd for Hatting

65,7 Autotransformer Horsens Syd for Tvingstrup

80,4 Autotransformer Skanderborg tsaygdefor Jordbjerggaard plan-
96,9 Autotransformer Aarhus Syd for Kolt

Hastighedsopgradering

For at opna en kortere rejsetid pa straeekningen mellem Fredericia og Aarhus
er muligheden for at hastighedsopgradere dele af straekningen op til 250 km/t
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1.2.2.1

blevet undersggt. Det betyder, at banens over- og underopbygning (grus,
skeerver, sveller, skinner) skal a&ndres, kurver skal rettes ud og jernbane-
daemninger skal udbygges og forstaerkes. Flere sporbzerende broer skal a&n-
dres og flere steder pa straekningen skal veje, som Igber parallelt med jern-
banen, flyttes pd grund af kurveudretninger og deemningsudvidelser. Ha-
stighedsforggelsen vil endvidere medfgre sendringer pa fem stationer; Frede-
ricia, Bgrkop, Brejning, Hedensted og Horsens stationer.

I det fglgende findes en overordnet oversigt over projektet. For en mere de-
taljeret gennemgang af hastighedsopgraderingen henvises til fagnotatet An-
laegsbeskrivelse Hastighedsopgradering /4/.

Udretninger af kurver

Fire steder pd straekningen rettes kurver s meget ud, at sporene flyttes mere
end to meter fra den nuveaerende placering (Figur 4 og Tabel 8).

Arealforhold 13
Indledning



': % a/ee® ( .
'- Hovedgard | &
s Horsens Kommune ' :
. .
Sa, Gedved 2

% te .0.‘0 :
B s’ . % engy -
. o . «* ' < '.
ey Foscey LE .
® L] . ..
= o Sovind™ s
I. A.
L] '.
Rask Malle o
Uldum
", Hedensted Kommune
. @ster Snede Lesning ol 2 Ok
E Lindved
L3 HEDENSTED
. % ) .'o.
. L T o
3 D'.
,A.,,\\Gfels " T Hormsyld
) .s® .
\ .
) % o
{ 4., Daugard
! g
‘l\ // :‘
EILE &—~J — Juelsmind
X/
A
NS N
S 3
\\
Brejning
Vejle Kommune Borkop Gérslev
P .. S
b ‘. «®ee, 9
* ° -
_I S Fredericia Kommune
(] et as?
e »
l‘ ; ..
. +*Y
.. .:
AEATS FREDERICIA
='
hd "‘
.. . _ T
. s A /
Ly i j/;’\\ /
o.co:,'//—/ \\\'\\ !
% /. Taulov 3 ch
Hastighedsopgradering +++1 Kommunegranse N
Straekning, hvor sporene 0 L T

sideflyttes mere end 2 m
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Tabel 8: Oversigt over lokaliteter, hvor sporet flyttes mellem to og ti meter.

Km Anlzeg Kommune Lokalitet

3,3-4,0 Sideflytning af sporene Fredericia Nord for Ydre Ringvej
mod vest

11,6-12,8 Sideflytning af sporene Vejle Bgrkop Station
mod vest

14,6-15,2 Sideflytning af sporene Vejle Brejning Station

Arealforhold
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1.2.2.2

1.2.2.3

Km Anlaeg Kommune Lokalitet
mod gst
63,3-63,8 Sideflytning af sporene Horsens Mellem Hansted og Serridslev
mod gst
Vejforlaegninger

P& grund af sideflytninger af spor og deemningsudvidelse bliver det ngdven-

digt at sideflytte seks veje, som Igber parallelt med jernbanen (Tabel 9).

Tabel 9: Oversigt over lokaliteter, hvor vejen forleegges mellem 2,5 og 6,0 m.

Km Anlaeg Kommune Lokalitet

11,4-11,6 230 m forleegning af servicevej 4,5 m mod | Vejle Bgrkop By
vest (grusvej)

12,3 30 m forlaegning af cykel-og gangsti 2,5 m | Vejle Bgrkop By
mod gst (asfaltsti)

12,5 40 m forlaegning af cykel- og gangsti 2,5 Vejle Bgrkop By
m mod gst (asfaltsti)

14,9-15,0 108 m forlaegning af servicevej 3,0 m mod | Vejle Brejning By,
vest (grusvej) Sellerup

41,5-41,9 400 m forleegning af Lgsningsvej 6,0 m Hedensted Hedensted By,
mod gst (asfaltvej) Lgsningvej

63,7-64,0 320 m forleegning af Kannerupvej 5,0 m Horsens Kannerupvej
mod syd (grusvej)

Broer

For at kunne kgre med en hgjere hastighed pa straekningen, skal der ske an-
dringer pa 38 broer. Det skyldes at sporene flyttes, og at der er ggede krav til
fritrumsprofilet under vej- og stibroer samt basreevnen for jernbanebroer.

Samtidig er der skaerpede krav til arbejdsmiljg pa broer med hgj hastighed.

For hastighedsopgraderingen findes der ingen alternativer eller tilvalg, og der
er saledes udelukkende en grundlgsning.
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Figur 5: Oversigtskort over broer hvor der skal ske stgrre andringer i forbindelse med ha-
stighedsopgraderingen. Foruden broerne vist p8 kortet skal der for 23 broer ske mindre aendrin-

Ny bro

*

ger.

For 23 af broerne skal der kun ske mindre a&ndringer i form af etablering af
beskyttelsesskinner og indsporingskonstruktioner (som holder toget pa plads
ved en afsporing), sammenstgbning af sgjler, udstgbning af huller, montering
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af raekveaerk, forhgjelse af fundamenter og kantbjaelker samt forstaerkning af
endevaegge. For de resterende 15 broer skal der ske stgrre sendringer i form
af udvidelse eller haevning af eksisterende broer, opfgrelse af nye broer eller
sporsaenkninger (Figur 5).

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlaagsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en reekke tilhgrende vejanlzeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundlgsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af anlaagget henvises til fagnotat Anlaegsbeskri-
velse Hastighedsopgraderingen /3/.

Fredericia Kommune

I Fredericia Kommune sker der mindre andringer ved otte broer p& grund af
hastighedsopgraderingen. Der sker ingen stgrre andringer ved broer.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune sker der mindre andringer ved to broer og stgrre andringer
ved tre broer (Tabel 10).

Tabel 10: Stgrre e&endringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

11,9 20521 Bgrkop Station Ny gangbro etableres i forbindelse med elek-
trificeringen, og broen forlaenges i ha-
stighedsopgraderingen

13,0 20528 Motortrafikvej 28 Sporet senkes

14,8 20532 Sellerupvej Broen udvides

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune sker der mindre zndringer ved to broer og stgrre an-
dringer ved otte broer (Tabel 11).

Tabel 11: Stgrre aendringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
39,0 20639 V. Hedensted Skov- | Ny bro opfgres
vej

40,1 20640 Overholmvej Ny bro opfgres

40,9 20641 Hedensted Station Broen haeves

41,0 20642 @sterbrogade Ny bro opfgres

41,1 20644 Bredgade Ny bro opfgres

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet senkes

42,3 20653 Gesagervej Sporet saenkes

43,9 20654 Remmerlundsvej Ny bro opfgres

Horsens Kommune

I Horsens Kommune sker der mindre andringer ved 11 broer og stgrre an-
dringer ved fire broer (Tabel 12).
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Tabel 12: Storre aendringer af broer i Horsens Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
50,1 20671 Vestvejen, Fundamenter og bropiller udvides, og brodaekket
venstre spor sideskubbes
50,1 20671.0.1 Vestvejen,
hgjre spor
55,6 20681 Sverigesvej Sporet saenkes
56,1 20682 Ringvejen Sporet seenkes og fundamenter forstaerkes
Stationer

Hastighedsopgraderingen medfgrer endvidere, at flere stationen skal ombyg-
ges.

P& Fredericia Station i Fredericia Kommune vil to af sporene blive ombygget,
sa hastigheden kan gges fra 100 til 120 km/t fremover. Perronerne ombygges
ikke.

P& Borkop Station i Vejle Kommune er der i dag tre spor. Ved at fijerne det
midterste spor, ombygge de to andre spor og forlaenge perronerne en halv
perronlaengde mod syd kan hastigheden gges fra 140 til 170 km/t.

P& Brejning Station i Vejle Kommune vil det vaere ngdvendigt at sideflytte
sporene for at gge hastigheden fra 160 til 250 km/t. Sideflytning af sporene
medfgrer, at perronerne ogsa skal flyttes, s& afstanden mellem spor og per-
ron er korrekt. I praksis vil den maksimale hastighed gennem stationen kun
vaere 230 km/t, fordi selve stationen ikke lever op til kravene for en hastighed
pa 250 km/t.

P& Hedensted Station i Hedensted Kommune sideflyttes sporene, sdledes at
hastigheden i de gennemkgrende spor gges fra 160 til 250 km/t. Ligesom for
Brejning Station vil den maksimale hastighed i praksis kun vaere 230 km/t.

P& Horsens Station i Horsens Kommune opgraderes de gennemkgrende spor,
og hastigheden vil forblive 120 km/t.
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2.1

Ikke-teknisk resumé

Som en del af elektrificering og hastighedsopgradering af banestraekningen
Fredericia-Aarhus er konsekvenserne for naboejendomme til banestraekningen
blevet vurderet. Der er foretaget en vurdering af de arealmaessige konse-
kvenser i savel anleegs- som driftsfasen ved begge anlaegsprojekter.

Der er videre vurderet konsekvenserne af den ngdvendige eldriftsservitut,
ligesom omfanget af fredskovsfaeldning er angivet — bade inden for og uden
for Banedanmarks banearealer.

I naerveerende fagnotat er det beskrevet, hvilke naboarealer til banen de to
projektet pavirker, og i hvilket omfang det vil vaere ngdvendigt at gennemfgre
midlertidige og permanente ekspropriationer fra naboejendomme til banen.
Derudover er det vurderet, om det vil blive ngdvendigt at faelde fredskov, og i
hvilket omfang der skal etableres erstatningsskov i den forbindelse.

Projektet vil endre bade ejerskabsforhold til arealer og indskraenke brugen af
arealer langs banen og krydsende veje. Fagnotatet beskriver disse &ndringer
i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen.

Elektrificering af jernbanen er en forudsaetning for at jernbanen kan ha-
stighedsopgraderes. Derfor er alle elektrificeringsprojektets pavirkninger ble-
vet vurderet, mens det udelukkende er merpavirkningerne ved hastighedsop-
graderingsprojektet, der er vurderet.

Pavirkninger imens banen bygges

2.1.1

Elektrificering

Ved elektrificering af banestraekningen Fredericia-Aarhus er der behov for
midlertidige arbejdspladser og arbejdsveje. Banedanmark vil erhverve de
ngdvendige midlertidige arealer ved ekspropriation, og ekspropriationerne vil
blive ledet af kommissarius for Statens Ekspropriationer i Jylland, der vil fast-
saette erstatningen for arealerne.

I Fredericia Kommune skal der ikke eksproprieres midlertidige arealer. I Vejle,
Hedensted, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner skal der midlertidigt
eksproprieres henholdsvis ca. 22.100, 5.800, 87.300, 64.000 og 29.000 m2. 1
alt skal der midlertidigt eksproprieres ca. 208.300 m2.

I Fredericia Kommune skal der ikke midlertidigt eksproprieres arealer pa
ejendomme. I Vejle, Hedensted, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner
skal der midlertidigt eksproprieres arealer fra henholdsvis 26, 26, 51, 71 og
34 ejendomme. Af de i alt 208 ejendomme, som bergres midlertidig, udggres
80 af landbrugsejendomme. Derudover er der 67 beboelsesejendomme (ha-
ver), 25 virksomhedsejendomme, ni skovejendomme og 27 ejendomme af
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2.1.2

anden type (ubebyggede arealer, offentlige arealer, rekreative arealer og kir-
kegarde).

Som kompensation for disse midlertidige ekspropriationer vil lodsejerne fa
udbetalt en erstatning. Denne erstatning vil som udgangspunkt blive fastsat
af kommissarius og vil daekke det tab, som lodsejerne har haft ved ikke at
kunne anvende sine arealer i arbejdsperioden. Forud for tilbagelevering af
arbejdsarealerne vil de blive retableret.

Ved anlaegsarbejderne til elektrificering vil der midlertidigt blive faeldet ca.
17.200 m?2 fredskov, hvoraf ca. 8.400 m2 ligger pa privatejede arealer samt
ca. 8.800 m2 pa Banedanmarks areal. Nar fredskov skal feeldes skal der efter
reglerne i skovloven foretages tilplantning af det dobbelte areal som sdkaldt
erstatningsskov.

Banedanmark har drgftet de kommende broombygninger, som elektrificerin-
gen medfgrer, med de bergrte kommuner. Disse har i en raekke tilvalg fore-
sldet en raekke tilvalg til de enkelte broombygninger eller i enkelte foresl|3et
helt nye placeringer af de krydsende broer. S&fremt sadanne tilvalg eller al-
ternativer matte blive besluttet, vil det have konsekvenser for de arealer, der
anvendes som arbejdsarealer.

Hastighedsopgradering

Ved hastighedsopgraderingen af banestraekningen er der behov for midlertidi-
ge arbejdspladser og arbejdsveje, som vil blive erhvervet ved ekspropriation.

I Fredericia, Vejle, Hedensted og Horsens kommuner skal der eksproprieres
henholdsvis ca. 28.100, 14.700, 33.750 og 126.000 m?2 arealer midlertidigt. I
alt skal der midlertidigt eksproprieres 202.550 m2. Disse arbejdsarealer ligger
udover de arbejdsarealer, der tidligere er blevet anvendt som arbejdsarealer i
forbindelse med elektrificeringen af streekningen. Der gennemfgres ikke ha-
stighedsopgradering i Skanderborg og Aarhus kommuner.

I Fredericia, Vejle, Hedensted og Horsens kommuner skal der midlertidigt ek-
sproprieres arealer pa henholdsvis 7, 8, 63 og 39 ejendomme. Af de 117
ejendomme, som bergres midlertidigt, er i alt 37 landbrugsejendomme. Der-
udover er der 35 beboelsesejendomme (haver), 21 virksomhedsejendomme,
fem skovejendomme og 19 ejendomme af anden type.

Ligesom for elektrificeringen vil lodsejerne som kompensation fa udbetalt en
erstatning.

Ved anlaegsarbejderne til hastighedsopgradering vil der midlertidigt blive fael-
det ca. 11.700 m2 fredskov hvoraf ca. 2.200 m2 ligger pa privatejede arealer
samt ca. 9.500 m2 pa Banedanmarks areal. Nar fredskov skal faeldes skal der
efter reglerne i skovloven foretages tilplantning af det dobbelte areal som sa-
kaldt erstatningsskov.
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2.2

Pavirkninger ndr banen stéar faerdig

2.2.1

Elektrificering

Ved elektrificeringen skal der i Vejle, Hedensted, Horsens, Skanderborg og
Aarhus kommuner permanent eksproprieres henholdsvis ca. 18.900, 2.300,
45.500, 36.100 og 7.800 m2 arealer. I alt skal der permanent eksproprieres
ca. 110.600 m2. Disse arealer udnyttes til de anleeg - en forsyningsstation og
autotransformere - og broombygninger langs banen, som er ngdvendige af
hensyn til banens drift.

I Fredericia Kommune giver projektet ikke anledning til permanent ekspropri-
ation af arealer pd ejendomme. I Vejle, Hedensted, Horsens, Skanderborg og
Aarhus kommuner skal der permanent eksproprieres arealer pd henholdsvis
28, 10, 31, 50 og 32 ejendomme. Af de 151 ejendomme, som der eksproprie-
res arealer fra permanent, omfatter de 55 arealer fra boligejendomme. Stgr-
stedelen af arealerne er haver. Derudover er der 57 landbrugsejendomme, 14
virksomhedsejendomme, syv skovejendomme og 18 ejendomme af anden
type der pavirkes af projektet. Ejendomme, der nedrives i forbindelse med
grundlgsningen, omfatter 3 garager og 7 erhvervsbygninger.

I de kommunale alternativer og tilvalg er det yderligt ngdvendigt at nedrive
enkelte bygninger. Den samlede bygningsmasse, som kan blive pavirket af
nedrivning, er 2 enfamilieshuse, 4 garagebygninger og 7 erhvervsbygninger.

I forbindelse med elektrificering af banestraekningen vil naboejendommene
blive palagt en servitut om eldrift. Denne servitut palaagger begraensninger i
ejernes rdderet over deres ejendom. Eldriftsservitutten pdlaegges af sikker-
hedsmaessige grunde og fastsaetter restriktioner med hensyn til hgjde og
naerhed af bevoksning, bygninger og lignende.

I Fredericia, Vejle, Hedensted, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner
bergres store arealer af eldriftsservitutten, henholdsvis ca. 96.500, 262.100,
191.600, 289.000, 254.100 og 118.600 m?2, i alt ca. 1.211.900 m2. Antallet af
ejendomme der bergres af eldriftsservitutten er i de seks kommuner hel-
holdsvis 67, 510, 202, 299, 235 og 232, i alt 1.545.

Inden for 10 m af banen er der langs banestraekningen identificeret 275 byg-
ninger, og det skal i en senere fase af projektet afklares, om der skal palaeg-
ges restriktioner i anvendelsen af disse. Der er i gennemgangen ogsa identifi-
ceret tre master og antenneanlag, otte flagsteenger og ti vandindvindings-
brgnde, som ma vurderes naermere i forbindelse i en senere fase.

I det omfang banens ledningsanlaeg i forbindelse med elektrificeringen skal
krydse ind over en naboejendom, skal ledningerne sikres med en ledningsser-
vitut, der fastseetter et beskyttelsesbalte omkring ledningerne. Inden for be-
skyttelsesbeeltet vil der veere begraensninger i retten til byggeri, udgravning
og beplantning.
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I enkelte tilfeelde vil stgttevaegge og andre konstruktioner blive sikret med
sakaldte jordankre, som raekker ind pa naboernes ejendomme. Hvor dette er
tilfaeldet, vil stgttevaeggene blive sikret ved tinglysning af en servitut.

Som kompensation for arealinddragelse er pdlaegning af servitutter vil lods-
ejerne fa tilbudt en erstatning for de arealer, bygninger m.v., som de perma-
nent afstar.

I forbindelse med elektrificeringen skal der faeldes fredskov, dels pad Ba-
nedanmarks arealer og dels pa naboarealer. En del af fredskoven nedlaegges
permanent som fglge af eldriftsservitutten, mens en del nedlaegges perma-
nent for at ggre plads til demningsudvidelser og omlagte veje. Dertil kommer
en del fredskov, som faeldes midlertidigt i forbindelse med arbejdsveje og ar-
bejdspladser i anleegsfasen. Som fglge af eldriftsservitutten vil der permanent
blive ophaevet ca. 171.300 m?2 fredskov, hvoraf ca. 17.800 m2 ligger pa pri-
vatejede arealer samt ca. 153.500 m2 pa@ Banedanmarks areal. Der vil desu-
den i forbindelse med aendringer i broer permanent blive ophaesvet op til 8.800
m2 fredskov pa privatejede arealer som fglge af permanente arealinddragel-
ser.

Som kompensation for rydning af fredskov skal der tilplantes et areal med ny
skov. Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning afggr omfanget af erstatnings-
skov, men ved offentlige anleegsprojekter er det ofte dobbelt sd stort, som det
bergrte.

Hastighedsopgradering

For hastighedsopgraderingen skal der i Fredericia, Vejle, Hedensted og Hor-
sens kommuner permanent eksproprieres henholdsvis ca. 3.150, 12.250,
17.000 og 6.750 m=2. I alt skal der permanent eksproprieres ca. 39.150 m2.

I Fredericia, Vejle, Hedensted og Horsens kommuner skal der permanent ek-
sproprieres arealer pd henholdsvis 15, 40, 86 og 51 ejendomme. Af de 192
ejendomme, som bergres permanent, udggres de 70 af arealer af beboelses-
ejendomme. Derudover er der 65 landbrugsejendomme, 19 virksomhedsejen-
domme, syv skovejendomme og 31 ejendomme af anden type.

Der forventes ikke palagt servitutter pa naboejendomme i forbindelse med
hastighedsopgraderingen. Dog vil arealerne med eldriftsservitut, som er pa-
lagt i forbindelse med elektrificeringen af streekningen, blive udvidet i forbin-
delse med kurveudretninger og sideflytning af banen. Merpavirkningen af ha-
stighedsopgraderingen, (hvor sideflytningen af sporene er mere end en me-
ter) er i Fredericia, Vejle, Hedensted og Horsens kommuner henholdsvis 900,
2.200, 200 og 3.600 m2. Antallet af ejendomme der bergres af eldriftsservi-
tutten er i de fire kommuner helholdsvis fem, 15, en og 10.

Som kompensation for arealinddragelse er palaegning af servitutter vil lods-
ejerne fa tilbudt en erstatning for de arealer, bygninger m.v., som de perma-
nent afstar.
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I forbindelse med hastighedsopgraderingen skal der feeldes fredskov pa Ba-
nedanmarks arealer og pa naboarealer. En del af fredskovsarealerne nedlaeg-
ges permanent som fglge af eldriftservitutten, mens en del nedlaegges per-
manent for at ggre plads til udvidelse af baneanlaegget (kontrabanketter og
daemningsudyvidelser) og for at ggre plads til flyttede veje og etablering af
overkgrsler.

Som fglge af eldriftsservituttens bestemmelser for beplantning inden for 10 m
fra naermeste spaendingsferende del, vil den permanente merpavirkning for
hastighedsopgraderingen for ophaevet fredskov vaere ca. 600 m2, hvoraf ca.
100 m2 ligger pa privatejede arealer samt ca. 500 m2 pa Banedanmarks are-
al. Desuden vil der i forbindelse med de gvrige aendringer af banen og broer
permanent blive nedlagt ca. 700 m?2 fredskov pa privatejede arealer.
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3.1

Lovgrundlag

Ekspropriation

3.2

Baggrunden for elektrificering er fastlagt i Lov om elektrificering af jernbanen
/5/ og hastighedsopgradering af banestraekningen mellem Fredericia og Aar-
hus i Lov om projektering af nyanlaeg og hastighedsopgradering af en raekke
jernbanestraekninger pa hovedbanen og regionalbanerne /6/.

Af disse love fremgar det, at de ngdvendige areal- og rettighedserhvervelser

til realisering af disse projekter kan ske ved ekspropriation, jf. reglerne i jern-
baneloven /7/ og reglerne i statsekspropriationsloven /9/.

Ekspropriation af arealer

3.2.1

Ekspropriation kan ske som en permanent arealerhvervelse til et anlaegs-
projekt. Arealerhvervelserne kan blandt andet omfatte arealer til selve bane-
byggeriet, autotransformere og arealer til ombygning af broer eller forlaegning
af offentlige veje.

For arbejdsarealer og arbejdsveje kan ekspropriationen ske som en midlerti-
dig arealanvendelse. Nar anlaegsprojektet er faerdigt, genetableres arealerne i
deres oprindelige stand og formal efter aftale med lodsejerne og tilbageleve-
res derefter til dem.

Ejerne af de arealer eller ejendomme, som skal midlertidigt eller permanent
eksproprieres, vil forud for ekspropriationen blive kontaktet af Banedanmark.

Ekspropriationsprocessen

Selve ekspropriationerne vil blive ledet af Kommissarius for Statens Ekspro-
priationer i Jylland. Ekspropriationerne indledes ved en sdkaldt besigtigelses-
forretning. Ved besigtigelsen redeggr Banedanmark for anlaegsprojektet og
behovet for arealerhvervelse overfor ekspropriationskommissionen og de
fremmgdte lodsejere. Kommissionen godkender projektet med de aendringer,
som de har fundet ngdvendige.

De enkelte arealerhvervelser sker herefter ved en raekke ekspropriationsfor-
retninger. Her vurderer ekspropriationskommissionen omfanget af indgrebet
og fastsaetter erstatningens stgrrelse til den enkelte lodsejer. Det sker ud fra
en konkret vurdering af indgrebets omfang og karakter samt ud fra aktuelle
handelspriser i lokalomradet. Saedvanligvis accepterer lodsejerne erstatnin-
gens stgrrelse. Det sker enten ved selve ekspropriationsforretningen, eller
efter at lodsejerne har haft et par ugers betaenkningstid. Erstatningens stgr-
relse kan efterprgves ved Taksationskommissionen.
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3.2.2

3.2.3

3.3

For yderligere information om ekspropriation og erstatningsforhold henvises til
pjecen Jernbanen og arealforhold /9/.

Totalekspropriation

Om en ejendom skal totaleksproprieres, er afhaengig af, hvorvidt de ekspro-
priationerne er sa omfattende, at de hindrer en fornuftig videre brug af ejen-
dommen. Lodsejeren kan i denne situation fremsaette krav om totalekspropri-
ation, hvis han eller hun mener, at restejendommen bliver ubrugelig efter
indgrebet. Ekspropriationskommissionen tager herefter stilling til lodsejerens
gnske.

Tilbagelevering af midlertidigt eksproprierede arealer

Mange arealer eksproprieres kun midlertidigt under anlaegsarbejdet, f.eks. til
en arbejdsvej over en mark, til arbejdsplads eller til byggeplads med skurby
og materieloplag. Ved midlertidige ekspropriationer vil Banedanmark tilbyde
en erstatning, der skgnnes at deekke det tab, som lodsejeren har lidt ved ikke
at kunne bruge arealet i en periode. Nar arealerne efter endt brug leveres
tilbage til ejerne, vil de enten vaere retablerede, eller ogsa modtager ejeren
en kompensation, s han selv kan afholde udgifter til retablering.

Hvis der ikke opnas enighed med lodsejeren, forelsegges sagen for ekspropri-
ationskommissionen, der herefter traeffer endelig afggrelse.

Erstatningerne vil blive udbetalt i forbindelse med gennemfgrelse af ekspro-

priationsforretningerne, som gennemfgres, inden anlaegsarbejderne pdbegyn-
des.

Servitutter

3.3.1

En servitut kan palaegges ved ekspropriation og er et indgreb, der berettiger
til erstatning, idet den indskraenker ejerens radighed over sin ejendom. Ved
etablering af nye jernbaneanlaeg bliver der typisk tale om ekspropriation af
eldriftsservitut, men ogsd andre typer af servitutter kan komme pa tale -
f.eks. servitut om steerkstrgmskabel eller jordankre.

Kommissionen fastseetter stgrrelsen af den erstatning, som hver enkel servi-
tut udigser til den bergrte lodsejer. Erstatningen kan eksempelvis veere en
erstatning pr. kvadratmeter servitutareal og vil veere fastsat i forhold til de
indskraenkninger, som lodsejeren palaegges. Der udbetales 0gsa erstatning,
hvis servitutterne medfgrer sendring af eksisterende forhold sdsom beskaering
af treeer, flytning af flagstaenger, vandforsyningsbrgnde og hegn.

Erstatningen kan paklages til Taksationskommissionen.
Eldriftsservitut

Pa arealer, som stgder op til baneanlaegget, palaegges en eldriftsservitut (Bi-
lag 20 og /2/) af hensyn til sikkerheden omkring kgreledningsanlaagget. Ser-
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3.3.2

vitutten palaegges som et 19 m bredt bzelte langs begge sider jernbanen, hvor
afstanden males fra naermeste spormidte. Den indskraenker lodsejerens ra-
dighed og palaegger restriktioner pa bevoksning, bygninger og lignende. Ty-
pisk er det sdledes kun dele af en ejendom, der palaagges servitut.

Eldriftsservitutten indeholder en raekke afstandskrav. Traeer og buske ma ikke
veere teaettere end tre m pa kgreledningsanlaegget. For at opfylde dette krav
kan Banedanmark palaagge ejeren af ejendommen at beskaere traeer og an-
den bevoksning, som ligger indenfor en afstand af seks m fra naermeste
spaendingsfgrende del af kgreledningsanlaegget. Dette svarer til, at beplant-
ning neermere end 10 m fra naermeste elektrificerede spormidte fjernes. Na-
boejendommens traeer og buske ma derudover ikke ud fra en forstfaglig vur-
dering kunne udggre en risiko for, at de kommer taettere end 3 m pa kgreled-
ningsanlagget, hvis de veaelter.

Desuden indeholder eldriftsservitutten de afstandskrav, som er vist i Tabel 13,
se nedenfor. M3lt fra en lodret linje gennem naermeste elektrificerede spor-
midte ma fglgende elementer kun forefindes pa ejendommen, hvis de over-
holder den angivne minimumsafstand, jf. eldriftsservitutten (Bilag 11 og /2/).

Tabel 13: Afstandskrav i eldriftsservitutten.

Genstand Minimumsafstand

Tilskuerpladser, oplagspladser og nyopfgrsel af bygninger. 10 m

Stakke, stilladser, stiger samt andre genstande og indretnin-
ger, der pa grund af hgjde eller manglende stabilitet kan ud-
ggre en gene for kgreledningsanlaegget.

Maskiner og arbejdskgretgjer hgjere end 2 m. Dog ma land-
brugs- og skovredskaber benyttes, hvor det er abenlyst, at
ingen del af disse redskaber kan komme naermere end 2 m fra
spaendingsfgrende dele af kgreledningsanlaegget.

Flagstaenger. 14 m

Brgnde til vandforsyning med stift pumpergr.

Trade hgrende til elektriske hegn opsat hgjere end 2 m over 19m
det terraen, hvorpa hegnet star.

Tradformede antenner med tilhgrende baerende konstruktio-
ner og barduner.

Eksisterende bygninger er som udgangspunkt ikke omfattet af eldriftsservitut-
ten, men seerlige forhold kan ggre, at der kan blive palagt restriktioner i bru-
gen.

Hvis de anfgrte bestemmelser om ejerens forpligtelser ikke overholdes, kan
Banedanmark palaegge ejeren af ejendommen at bringe den servitutstridige
tilstand til ophgr. Sker dette ikke, kan Banedanmark pa ejerens bekostning
gennemfgre de ngdvendige foranstaltninger.

Adgangsservitut
Arealer, der stgder op til baneanleeg, forsyningsstationer, regnvandsbassiner

og bygningsvaerker, hvortil der ikke er adgang fra offentlig vej, vil blive palagt
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3.3.3

3.4

en servitut om adgangsret. Herved sikres det, at Banedanmark kan fagre tilsyn
og vedligeholde de pageeldende anlaeg. Som for de @vrige servitutter vil denne
servitut blive pdlagt ved ekspropriation, jf. elektrificeringslovens § 13 /8/.

Ledningsservitut

Der vil blive nedlagt et staerkstrgmskabel til banens kgrestrgmsforsyning, li-
gesom jordarbejderne pa grund af hastighedsopgraderingen medfgrer, at der
skal nedlaegges en afvandingsledning fra et regnvandsbassin. S&danne led-
ninger vil blive sikret ved en ledningsservitut, der ligesom de gvrige servitut-
ter vil blive palagt ved ekspropriation, jf. elektrificeringslovens § 13 /8/.

Stottevaegge

3.5

Ved etablering af nye broer, ved sporsaenkninger samt haevning af eksiste-
rende broer eller brodaek og forlaegning af de tilhgrende veje skal der etable-
res stgttevaegge ved en reekke lokaliteter, blandt andet for at begraense de
arealmaessige indgreb p& naboejendomme til banen.

Nogle stgttevaegge vil i deres helhed kunne sta pa vejens eller banens ejen-
dom, mens andre stgttevaegge vil have behov for sikring med jordankre eller
fundamenter pd naboarealer. I sidstnaevnte tilfselde vil det som regel veere
ngdvendigt at sikre anlaaggene med en servitut, der i et vist omfang forbyder
udgravning og byggeri neer stgttevaeggene og eventuelt saetter begraensnin-
ger for den maksimale belastning omkring stgttevaeggene.

For at kunne foretage tilsyn og vedligeholdelse af stgtteveeggene kan der
endvidere veere behov for at tinglyse en feerdselsret ind til stgtteveeggene.

Fredskov

Arealer med fredskovspligt samt arealer med skov, der ejes af staten, kom-
muner eller folkekirken er omfattet af skovloven /10/. For disse arealer skal
der sgges om tilladelse hos Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning til midler-
tidig eller permanent ophaevelse af fredskovspligten i henhold til skovlovens §
6 eller § 11. Tilladelse til ophaevelse af fredskovspligten kan alene gives, hvis
der ikke er alternative muligheder for placering af det anlaeg, som ngdvendig-
gar behovet for ophaevelse af fredskovspligten.

Bekendtggrelse om erstatningsskov /11/ fastsaetter rammerne for, hvor me-
get erstatningsskov der skal plantes i forbindelse med tilladelse til permanent
eller midlertidig ophaevelse af fredskovpligten pa et givent areal. Stgrrelsen af
erstatningsarealet samt gvrige vilkar for placering, traearter mv. fastsaettes af
Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning. Jf. bekendtggrelsens § 4, stk. 2, be-
regnes stgrrelsen af erstatningsskoven for straekningsanlaeg som 200 pct. af
det areal, hvor fredskovspligten ophaeves, eller hvor der dispenseres fra fred-
skovspligten. Erstatningsskov skal ikke ngdvendigvis etableres nzer de area-
ler, der kompenseres for, men kan tilkgbes som puljeskov hos styrelsen, der
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herefter sgrger for at fa tilplantet et areal med skov, sa det lever op til vilka-
rene i styrelsens tilladelse.

Nar et fredskovsareal kun bergres midlertidigt, skal det bergrte areal tilplan-
tes igen, ndr anlaegsarbejdet er afsluttet. Dette gentilplantede areal kan i
henhold til bekendtggrelsen ikke indga som en del af erstatningsskoven. Et
midlertidigt bergrt fredskovsareal skal saledes gentilplantes, og derudover
skal der etableres erstatningsskov pa et areal, som er dobbelt s stort som
det midlertidigt bergrte fredskovsareal.
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Metode

Dette fagnotatet beskriver de indgreb, som elektrificeringen og hastighedsop-
graderingen af banestraekningen Fredericia-Aarhus vil give anledning til, samt
hvordan disse indgreb vil bergre naboejendommene til banen.

Dette afsnit beskriver den metode, der er anvendt for at identificere og vurde-
re de ngdvendige indgreb.

4.1 Geografisk afgraesning
For elektrificering af jernbanen finder miljgundersggelserne sted fra Fredericia
(km 1,7) til Aarhus (km 106,1). For hastighedsopgradering af jernbanen fin-
der miljgundersggelserne sted fra Fredericia (km 219,4) til Brejning (km 15,3)
og fra Hedensted (km 38,0) til Hovedgard (km 70,5).

4.2 Behov for indgreb

I forbindelse med elektrificering og hastighedsopgradering af banen kan der
blive behov for fglgende typer af ekspropriationer:

Permanent ekspropriation af arealer, hvor lodsejeren afstdr hele eller
dele af arealerne pd sin ejendom. Dette kan ske i forbindelse med om-
bygning af broer eller sideflytning af spor. Permanent eksproprierede
arealer kan overga til jernbaneareal, offentligt vejareal eller til anden
privatejet ejendom.

Permanent ekspropriation af bygninger pa grund af selve det fysiske
bane- eller vejanlaeg, eller fordi arealerne er ngdvendige som midlerti-
dige arbejdspladser.

Permanent ekspropriation af rettigheder pa tilstsdende ejendomme,
hvor der er behov for paleeg af servitut om eldrift eller servitut om ad-
gang mv., hvilket palaegger lodsejeren rddighedsindskraenkninger i
brugen af ejendommen. For landbrugsejendomme kan der desuden
blive tale om ekspropriation af permanente faerdselsrettigheder pa
tveers af den eksisterende bane, hvis broer over banen nedlaegges.

Rydning af beplantning langs banen for at opfylde kravene i eldrifts-
servitutten.

Midlertidig ekspropriation, hvor lodsejeren afstar en del eller flere dele
af sin ejendom midlertidigt i anlaegsfasen. Disse arealer benyttes til
blandt andet arbejdsarealer, arbejdsveje og arbejdspladser og som
midlertidige oplagspladser til jorddeponi eller udsaetningsomrader for
jord, kgreledningsmaster, faeldede traeer og lignende.
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4.3

Arealplaner

4.4

Udgangspunktet for vurderingen af de arealmaessige konsekvenser er luftfoto
fra 2014, DDOland14, Google Earth samt matrikelkortet blevet anvendt. De
bergrte arealer er grupperet i landbrugsomrader, skov, boligomrader, er-
hvervsomrader og anden anvendelse.

Omfanget af indgreb pa ejendomme langs straekningen, som bliver bergrt af
elektrificeringen og hastighedsopgraderingen, er blevet fastlagt ved at sam-
menholde skitseforslagene for elektrificering og hastighedsopgradering med
ejendomsforholdene i 0-alternativet.

Som baggrund for denne beskrivelse er der udarbejdet arealplaner i malfor-
hold 1:2.000, som viser permanente og midlertidige ekspropriationer til hen-
holdsvis elektrificeringen og hastighedsopgraderingen. Der er alene udarbej-
det arealplaner i forbindelse med broarbejdspladser, omlaegning af offentlige
veje, sideflytning af spor eller placering af forsyningsstationer og autotrans-
formere til banens kgrestrgmsforsyning, hvis placeringen af disse anlaeg ligger
udenfor banens egne arealer.

Der er udarbejdet tre saet arealplaner:

e Arealplaner for elektrificeringen af banestraekningen, der viser Ba-
nedanmarks grundlgsning — bilag 1

e Arealplaner for elektrificeringen, der viser kommunale alternativer og
tilvalg til Banedanmarks grundlgsning - bilag 2

e Arealplaner for hastighedsopgraderingen af banestraekningen - bilag 3.

I arealplanerne er de vaesentligste indgreb markeret pa matrikelnummerni-
veau, det vil sige midlertidig og permanent ekspropriation samt ejendomme,
som bergres af eldriftsservitutten. Desuden er den nuvarende arealanvendel-
se vist ved brug af luftfoto.

Der er ikke udarbejdet arealplaner for ejendomme, der alene bergres af el-
driftsservitutten.

Til brug for udarbejdelse af bilag vedr. de ejendomme, der samlet bergres af

de to anlaegsprojekter — bilag 4 til bilag 9 - er der indhentet ejendomsoplys-
ninger via Den Offentlige Informationsserver (OIS) /12/.

Miljogvurderingsmetode

Elektrificeringsprojektet er en forudsaetning for hastighedsopgraderingspro-
jektet. For elektrificeringen er alle projektets miljgpavirkninger sdledes blevet
vurderet, mens det for hastighedsopgraderingen udelukkende er projektets
merpavirkning i forhold til elektrificeringen, der er vurderet.
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O-alternativet

O-alternativet er situationen i 2030, hvor hverken elektrificering eller ha-
stighedsopgraderinger af jernbanen pa straekningen udfgres. Derimod udfgres
en reekke naboprojekter. Det gaelder eksempelvis Ny bane pa tvaers af Vejle
Fjord, Ny bane Hovedgard-Hasselager og Kapacitetsudvidelse Aarhus H.

Trafikmaengden pa& straekningen i 0-alternativet er den samme, som hvis der
gennemfgres hastighedsopgradering og elektrificering. Begrebet trafikmaeng-
de skal forstas som antallet af tog og togenes laengde.

I 0-alternativet er togmateriellet dieseldrevet og kgrer saledes ikke pa el. Ha-
stigheden vil veere den samme som den, der er tilladt i dag. Ogsa linjefgrin-
gen vil veere den samme som i dag, det vil sige uden kurveudretninger.
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6

6.1

Eksisterende forhold

Jernbanen mellem Fredericia og Aarhus passerer byzoneomrader, hvor areal-
anvendelsen fortrinsvis er boligarealer fordelt pa forskellige arealtyper sdsom
parcelhuse og etageejendomme. Jernbanen passerer desuden erhvervsomra-
der og landzoneomrader, som primaert bestar af landbrugsdrift, naturomrader
og fredskovsarealer.

I de fglgende afsnit er de eksisterende forhold registreret i forhold til de areal-
typer, som er beskrevet i Figur 6 nedenfor:

Omradetyper
Landbrugsomrader
Skov

Boligomrader
Anden anvendelse

Erhvervsomrader

BCERNE

Blandet bebyggelse

Figur 6: Anvendte arealtyper. Hvor banestreekningen graenser op til eksisterende vej, er dette
kategoriseret som 'Anden anvendelse'.

Fredericia Kommune

Fra fgr Fredericia Station, km 219,4 til Ydre Ringvej, km 3,2, passerer banen
enkelte erhvervsarealer og forskellige rekreative arealer: Boldbaner, idraets-
anlaeg, golfanlaeg og gokartanlaeg. Derudover passerer banen boligomrader
med etagebyggeri og et mindre boligomrade med parcelhusgrunde. Langs
banen er der mange steder etableret et beplantningsbaelte til afskeermning af
banen.

Fra Ydre Ringvej, km 3,2, til landsbyen Bredstrup, km 6,3, passerer banen
gennem abent land, som er praeget af landbrugsdrift. Banen passerer Breds-
trup med enkelte parcelhusgrunde, Bredstrup Skole og et idreets-/tennisanlaeg
pd den ene side og abent land med landbrugsarealer og et mindre skovomra-
de pa den anden side af Bredstrup.
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6.2

Banen passerer gennem den nordgstlige del af landsbyen Pjedsted, km 6,9-
7,4. I Pjedsted passerer banen gennem et boligomrdde med parcelhusgrunde
pa begge sider af banen samt enkelte erhvervsgrunde pa den vestlige side af
banen i den nordlige del af Pjedsted.

Fra Pjedsted til kommunegraensen mellem Fredericia og Vejle kommuner, km
9,1 fortsaetter banen gennem landbrugsomrader.

Vejle Kommune

6.3

Ved kommunegraensen fortsaetter banestraekningen gennem landbrugsomra-
der samt forbi et ridecenter, indtil den i km 10,7 mod vest granser op til
grgnne omrader i tilknytning til parcelhusomrader i Bgrkop.

Fra km 10,7 passerer banen gennem byomraderne i Bgrkop by, indtil den ef-
ter passage af motortrafikvejen og Toftum i km 13,0 igen kommer gennem
dbent land.

Fra km 14,7-15,2 passerer banen vest om Brejning med Brejning Station i km
14,8.

Fra km 16,2 passerer banen skovomraderne med enkelte boliger syd for Vejle
Fjord, indtil den i km 23,7 passerer boligomrdder i den sydgstlige del af Vejle
by. Efter banens passage af Toldbodvej i km 25,0 passerer banen igennem
erhvervsomrader og omrader med etagebebyggelse, inden den ved @sterbro-
gade i km 26,7 p& nordsiden af banen passerer parcelhuse og etagebebyggel-
ser.

Fra km 27,4 fgres banen langs med nordsiden af Vejle Fjord, hvor der er par-
celhuse og skovomrader. Fra km 29,5 er der igen parcelhuse p& begge sider
af banen.

Fra km 32,0 passerer banen skovomrader, indtil den fra km 34,2 igen passe-

rer landbrugsomrader frem til kommunegraensen til Hedensted Kommune i
km 36,3.

Hedensted Kommune

Efter kommunegraensen fortsaetter banen gennem landbrugsomrader, indtil
den ndr Daugard Stationsby i km 36,9-37,4.

Banen passerer herefter landbrugsomrader, en enkelt vognmandsforretning i
km 37,6 og et skovomrade i km 38,5-39,0.

Ved banens km 39,4 begynder de sydligste erhvervsomrader i Hedensted by,
der ved Overholmvej, km 40,1, overg%r til boligomrader i midten af Heden-
sted by. Efter banens skaering med Hovedvejen i km 41,4 passerer banen
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6.4

gennem erhvervsomrader, indtil den efter skeering med Gesagervej i km 42,2
passerer langs med et tidligere grusgravsomrade og et skovomrade.

Fra km 43,0 passerer banen parcelhusomraderne i Lgsning og en grusgrav,
hvorefter den passerer abent land frem til km 44,4. Banen passerer Lgsning

Station i km 44,7, og herefter er der parcelhusomrader pa begge sider.

Efter banens skaering med broen i km 44,9 fortsaetter banen gennem abne
landomrader frem til kommunegraensen til Horsens Kommune i km 49,5.

Horsens Kommune

6.5

Efter kommunegraensen fortsaetter banen gennem landbrugsomrader, indtil
den ndr Hatting i km 50,8, hvor der primaert er boligomrader.

Fra km 52,4 passerer banen igen 8bne landbrugsomrader. I km 54,6-54,9
passerer banen et skovomrade, og i km 54,9-55,1 og km 55,4-55,7 passerer
banen to erhvervsomrader.

Efter km 55,7 passerer banen byomrader i Horsens, og efter km 55,8 passe-
rer banen erhvervsomrader og omrader med etagebebyggelse. Banen passe-
rer Horsens Station i km 57,1, hvorefter banen frem mod km 58,2 p5 venstre
side har grgnne rekreative omrader. Herefter passerer banen nogle boligom-
rader, kolonihaveomrader og grgnne omrader.

Fra km 59,5-59,7 passerer banen et skovomrade, hvorefter den fortsaetter
gennem det dbne land frem mod Egebjergvej i km 61,1. I km 60,2 passerer
banen et dbent erhvervsomrade.

Fra km 61,1-62,2 passerer banen landsbyen Hansted og fortsaetter herefter
igennem &bne landbrugsomrader frem til km 66,7, hvor den frem mod km
67,3 passerer landsbyen Tvingstrup.

Efter Tvingstrup passerer banen igen gennem abne landbrugsomrader frem til
Gl. /S\rhusvej i km 71,0, hvorefter der er bolig- og erhvervsomrader i tilknyt-
ning til Hovedgard pa banens venstre side. Efter Hovedgard i km 72,2 passe-
rer banen igen abne landbrugsomrader frem mod kommunegraensen til Skan-
derborg Kommune i km 75,0.

Skanderborg Kommune

Efter passage af kommunegraensen fortssetter banen gennem abne land-
brugsomrader. I km 75,7-76,5 passerer banen nogle skovomrader, hvorefter
den frem til km 77,1 passerer landsbyen Hylke.

Banen passerer herefter igennem abne landbrugsarealer vekslende med skov-
omrader, indtil den i km 80,8 fortsaetter ind i skoven umiddelbart syd for
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Skanderborg Sg. I km 81,4-81,7 passerer banen en deemning over Skander-
borg Sg.

Nord for sgen passerer banen abne landbrugsomrader vekslende med skov-
omrader, indtil den i km 83,6 mg@der den forste parcelhusbebyggelse i Skan-
derborg.

Frem til Skanderborg Station i km 85,8 veksler etagebebyggelse med grgnne
omrader, kolonihaver og parcelhusbebyggelse. Banen passerer afvekslende
byomrader frem til km 86,8, hvorefter den frem til km 88,2 passerer er-
hvervsomrader og grenne omrader samt den @stjyske Motorvej.

Efter en passage gennem et mindre skovomrade i km 88,2-88,7 passerer ba-
nen dbne landbrugsomrader, indtil den i km 89,7-92,1 passerer grgnne omra-
der, kolonihaveomrader, parcelhusbebyggelse og erhvervsomrader.

Banen Igber herefter igennem &bne landbrugsomrader, indtil den rammer
Hgrning med Hgrning Station i km 94,2.

Frem mod kommunegraensen til Aarhus Kommune i km 95,9 passerer banen
pa den ene side grgnne omrader og erhvervsomrader, og pa den anden side
abne landbrugsomrader.

6.6 Aarhus Kommune
Efter kommunegraensen passerer banen gennem abne landbrugsomrader,
hvor enkelte landejendomme graenser op til banen.
I km 97,9-99,3 passerer banen erhvervsomrader, hvorefter den igen passerer
abne grgnne arealer langs begge sider. Ved km 101,0 overgar disse arealer til
at vaere en blanding af 8bne grgnne arealer, idreetsarealer og abne arealer
tilhgrende virksomheder.
I km 102,9-105,0 passerer banen pa venstre side blandet boligbebyggelse og
pa hgijre side erhvervsomrdder og blandet boligbebyggelse. Fra km 105,0
passerer banen pa begge sider boligomrader frem til km 105,8, hvorefter den
pd venstre side passerer nogle erhvervsomrader.
Den undersggte banestraekning stopper ved banens skaering med Marselis
Boulevard i km 106,1.

6.7 Fordeling pd omradetyper

Af Figur 7 og Figur 8 fremgar det, hvilke typer af omrdder banen passerer -
fordelt henholdsvis pa banens venstre spor og banens hgjre spor.

Som man kan se af figurerne, passerer banen langs begge spor primeaert gen-
nem landbrugsomrader - for begge spor ca. 35 km - og gennem skovomra-

Arealforhold 35
Eksisterende forhold



der - henholdsvis ca. 26 km og ca. 22 km. P8 betydelige streekninger passe-
rer banen ogsd gennem boligomrader - henholdsvis ca. 20 km og ca. 17 km.
For begge spors vedkommende er Anden anvendelse anvendt, hvor banen
Igber parallelt med offentlige veje.

Omradetyper - banens venstre spor - km

34,6
25,8
19,8
13,2
8,9
i
.

m Landbrugsomrader m Skov m Boligomrader = Erhvervsomrader m Blandet bebyggelse m Anden Anvendelse

40 km

35 km

30 km
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Figur 7: Fordeling af omr8detyper langs banens venstre spor.
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Omradetyper - banens hgjre spor - km

35,8
21,7
17,3
14,8
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m landbrugsomrader m Skov m Boligomrader = Erhvervsomrader m Blandet bebyggelse m Anden Anvendelse
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7.1

Konsekvenser i anlaegsfasen -
midlertidige pavirkninger

Elektrificering

7.1.1

7.1.2

I forbindelse med nedrivning, opbygning og modificering af broer, sporseenk-
ninger samt etablering af en forsyningsstation og autotransformere skal der
etableres midlertidige arbejdspladser og adgangsveje ved de enkelte lokalite-
ter. Arbejdsarealerne vil dels blive placeret pd eksisterende vejarealer og dels
pa tilstgdende naboarealer, som eksproprieres midlertidigt i anlaegsperioden.
Arbejdspladserne etableres desuden pd Banedanmarks egne banearealer.

Kgreledningsanlaegget til elektrificeringen opstilles inden for banens areal og
kraever derfor ikke i sig selv arealerhvervelse. Overgangen til eldrift medfarer
behov for arealer til en forsyningsstation og fem autotransformere i tilknyt-
ning til kgreledningsanlaegget samt adgangsveje til disse.

De arealer, der eksproprieres midlertidigt og permanent, findes i bilagene:

e Bilag 1: Arealplaner for elektrificeringen.

e Bilag 2: Arealplaner for de kommunale alternativer og tilvalgslgsnin-
ger.

e Bilag 4-19: Kommunevise oversigter over de ejendomme, der bergres
enten midlertidigt eller permanent.

e Bilag 20: Oversigt over de bygninger, der nedrives som fglge af pro-
jektet.

For hver kommune opggres det samlede areal i form af landbrug, beboelse,
virksomheder, skov eller andet, der eksproprieres midlertidigt.

Fredericia Kommune

Der er ingen broer, der andres eller nedlaegges i Fredericia Kommune, og der
findes ingen kommunale alternativer og tilvalg. Der er sdledes ingen midlerti-
dige ekspropriationer i kommunen.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune skal seks broer haeves, erstattes af en ny bro eller nedlaeg-
ges, og der skal etableres to autotransformere.

Det samlede midlertidige arbejdsareal i Vejle Kommune til elektrificering er
angivet i Tabel 14 - fordelt pa forskellige arealtyper.
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7.1.2.2

7.1.2.3

7.1.2.4

7.1.2.5

Tabel 14: Samlet midlertidigt arbejdsareal og antal bergrte ejendomme i Vejle Kommune.

Omradetype Areal Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 12.000 m2 7

Beboelse 3.000 m2 12

Virksomheder 3.000 m2 4

Skov 4.000 m2 1

Andet 100 m2 2

Ialt 22.100 m? 26

P& grund af de midlertidige arbejdsarealer faeldes i alt ca. 4.100 m?2 fredskov i
Vejle Kommune. Af disse ligger ca. 3.900 m2 pa privatejede arealer samt ca.
200 m2 p& Banedanmarks areal.

Borkop Station, bro 20521, ny gangbro opfores et nyt sted - Arealplan
02

Ved Bgrkop Station i km 11,9 opfgres en ny gangbro et nyt sted, og der pla-
ceres en arbejdsplads syd for banen. Forpladsen og parkeringspladsen til sta-
tionen inddrages til arbejdsareal. Endvidere er der lidt nordligere, men stadig
syd for banen, en arbejdsplads ved den nye gangbro.

Toftumvej, bro 20530, ny vejbro opfores - Arealplan 03

Ved Toftumvej, bro 20530, i km 13,1 bygges en ny bro pd samme placering
som den nuvaerende bro. Der placeres en arbejdsplads pa et landbrugsareal
syd for Toftumvej pa gstsiden af banen. Der placeres ogsa en arbejdsplads pa
et skovareal pd banens vestlige side.

Endvidere etableres arbejdsarealer pd landbrugsarealer til andringer af veje-
ne omkring broen, og arbejdskgrsel udgves pa den private faellesvej Toftum-
vej.

Der er to kommunale alternativer til denne bro, se afsnit 7.1.8.1.

Syd for Brejning, autotransformer - Arealplan 04

I km 14,5 placeres en autotransformer, og til anlaeggelse af adgangsveje pla-
ceres et arbejdsareal i et skovareal.

Toldbodvej, bro 20568, brodaekket haves - Arealplan 05

Ved brohaevning pa Toldbodvej, bro 20568, i km 25,0 er der udlagt arbejds-
pladser og arbejdsarealer pa det offentlige vejareal pa Toldbodvej og Ved
Vandveerket.

Osterbrogade, bro 20596, ny vejbro opfores - Arealplan 06

Ved @sterbrogade, bro 20596, i km 26,8 bygges en ny vejbro samme sted
som den nuvarende bro. Der placeres en arbejdsplads nord for banen pa
@sterbrogades vestlige side i et virksomhedsomrade. Tre garager nedrives
forud for etablering af arbejdspladsen. P8 @sterbrogades gstlige side placeres
et arbejdsareal i et beboelsesomrade.
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7.1.2.8

7.1.3

Sydvest for banen etableres et mindre arbejdsareal pa @stre Kirkegard, og pa
den gstlige side af vejen placeres et arbejdsareal i et beboelsesomrade. End-
videre placeres et arbejdsareal pa den offentlige vej Langelinie, som gar over i
Redkildevej, samt pd @sterbrogade bade nord og syd for broen.

Der er to kommunale tilvalg for denne bro, se afsnit 7.1.8.1.

Ulbaekhusvej, bro 20622, ny vejbro opfores et nyt sted - Arealplan 07

Ved Ulbaekhusvej, bro 20622, i km 34,8 sideflyttes broen mod vest. Der etab-
leres en arbejdsplads nord for banen pa et landbrugsareal og et mindre ar-
bejdsareal pa et landbrugsareal pd den gstlige side af Ulbaekhusvej til sendring
af vejen.

P& den sydlige del af banen vil broflytningen medfgre, at der etableres en ar-
bejdsplads pa et landbrugsareal/skovareal. Endvidere inddrages et stgrre are-
al af den offentlige vej Ulbaekshusvej til etablering af skraninger til den nye
vej nord og syd for banen.

Ost for Vejle, autotransformer - Arealplan 07

I km 34,9 etableres en autotransformer. Arbejdsareal til etablering af trans-
formeren kan indeholdes inden for den permanente erhvervelse. Der er dog
behov for mindre arbejdsareal i form af et landbrugsareal til etablering af ad-
gangsvej.

Skibsholtvej, bro 20624, to alternativer: broen nedlagges eller ny
vejbro opfores et nyt sted - Arealplan 08-1 og 08-2

Alternativ 1: broen nedlaegges - Arealplan 08-1

Broen ved Skibsholtvej, bro 20624 i km 35,6 nedrives og der anleegges en ny
erstatningsvej, som forbinder Skibsholtvej med Ulbaekhusvej. Arbejdsarealet
ved broens nedlaeggelse placeres pa et landbrugsareal nord for banen og et
skovareal syd for banen. Endvidere etableres et arbejdsareal pa den offentlige
vej Skibsholtvej.

Arbejdsplads samt en del af arbejdsarealet til anlaaggelse af den nye vej er
placeret pa landbrugsarealer. Det resterende arbejdsareal til anlaeggelse af
vejen placeres pa skovarealer.

Alternativ 2: ny vejbro opfgres et nyt sted — Arealplan 08-2

Broen ved Skibsholtvej, bro 20624 i km 35,6 nedrives og der opfgres en ny
vejbro ca. 40 meter sydvest for den eksisterende.

Der inddrages midlertidigt areal pa begge sider af banen til opfgrelsen af bro-
en. Arealerne der inddrages er landbrugsareal og skovareal.

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune er der to broer, hvor sporene saenkes og en bro, hvor
brodaekket haeves. Det samlede midlertidige arbejdsareal i Hedensted Kom-
mune til elektrificering er angivet i Tabel 15 - fordelt pa forskellige arealtyper.
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Tabel 15: Samlet midlertidigt arbejdsareal og antal bergrte ejendomme i Hedensted Kommune.

Omradetype Areal Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 3.000 m2 4

Beboelse 600 m2 19

Virksomheder 2.000 m2 2

Skov 0 m2 0

Andet 200 m2 1

Ialt 5.800 m2 26

I Hedensted Kommune fzeldes ingen fredskov.

Juelsmindevej, bro 20626, sporet sankes - Arealplan 09

Ved sporsankning af banen i km 36,8 under Juelsmindevej etableres en ar-
bejdsplads p& et landbrugsareal nord for Juelsmindevej p& banens gstlige side
og pa et vejareal syd for Juelsmindevej pa banens vestlige side.

Skraningerne langs banen aendres, og der oprettes et arbejdsareal langs ba-
nens sydlige del pa et landbrugsareal.

Hovedvej A10, bro 20648, sporet saenkes - Arealplan 10

Under Hovedvej A10, bro 20648, i km 41,4 szenkes sporene over en straek-
ning pa ca. 1 km. Dertil sendres skrdningerne langs banen, og der etableres et
arbejdsareal langs skrdningerne pa begge sider af banen. Derudover etableres
et arbejdsareal omkring et forsinkelsesbassin gst for Lgsningsvej.

P& den vestlige side af banen og syd for vejen placeres arbejdsarealet i et
beboelsesomrade. Nord for vejen og vest for banen placeres arbejdsarealet
0gsa i et beboelsesomrdde. P& banens gstlige side nord for Hovedvej A10 pla-
ceres arbejdsarealet pd et landbrugsareal.

Norregade, bro 20660, brodakket haeves - Arealplan 11

For broen ved Ngrregade, bro 20660, i km 44,9 haeves brodaekket, og der
etableres arbejdsareal pa den offentlige vej; Broen, og pa begge sider af bro-
en.

Horsens Kommune

I Horsens Kommune skal otte broer haeves, erstattes af en ny bro eller ned-
laegges, og der etableres en forsyningsstation og en autotransformer.

Det samlede midlertidige arbejdsareal i Horsens Kommune til elektrificering er
angivet i Tabel 16 - fordelt pd forskellige arealtyper.
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Tabel 16 Samlet midlertidigt arbejdsareal og antal bergrte ejendomme i Horsens Kommune

Omradetype Areal Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 78.000 m2 35

Beboelse 2.000 m2 4

Virksomheder 6.000 m2 5

Skov 1.000 m2 2

Andet 300 m2 5

Ialt 87.300 m2 51

P& grund af de midlertidige arbejdsarealer faeldes i alt ca. 7.000 m2 fredskov i
Horsens Kommune. Af disse ligger ca. 300 m2 pa privatejede arealer samt ca.
6.700 m2 pad Banedanmarks areal.

Syd for Hatting, forsyningsstation - Arealplan 12

Forsyningsstationen placeres vest for banen i km 50,8. Forsyningsstationen
har via steerkstrgmsjordkabler forbindelse med en eksisterende transformer-

station vest for Hatting. Arbejdsarealet til nedgravning af ledningerne i et tra-

cé, som er ca. 15 m bredt og ca. 2,5 km langt, placeres i landbrugsarealer.

Hattingvej, bro 20680, ny vejbro opfores et nyt sted - Arealplan 13

Ved Hattingvej, bro 20680, i km 53,7 nedrives den eksisterende bro, og der
bygges en ny bro ca. 140 m vest for den eksisterende bro. Der etableres et
samlet arbejdsareal nord for banen p& begge sider af Hattingvej, som place-
res i et beboelsesomrade og pa et landbrugsareal. Det samlede arbejdsareal
syd for banen pa begge sider af Hattingvej etableres i beboelsesomrader.
Endvidere etableres der arbejdsareal pa den offentlige vej Hattingvej.

Ved den nye vej, som anlagges i forbindelse med den nye bro, etableres en
arbejdsplads pa et landbrugsareal mellem Hattingvej og banen. Syd for Hat-

tingvej er der behov for arbejdsareal, der etableres i et beboelsesomrade.

Nord for banen, hvor den nye vej fortsaetter, etableres et arbejdsareal pa et

landbrugsareal. Vejen fgrer op til en fremtidig rundkgrsel, som anlaegges i et
naboprojekt, hvor det planlaegges at etablere en vejforbindelse til Den @stjy-

ske motorvej E45.

Bjarkesgade, bro 20683, sporet sankes - Arealplan 14

For broen ved Bjarkesgade, bro 20683, i km 56,8 sankes sporene over en
straekning pa ca. 1 km. Skraningerne andres langs banens vestlige side syd
for Nattergalevej, og der etableres arbejdsarealer i et skovomrade.

Bygholm Parkvej, bro 20688, brodaekket haeves - Arealplan 14
Brodaekket pa Bygholm Parkvej, bro 20688, i km 57,2 haeves. Der etableres

en arbejdsplads i et beboelsesomrade gst for banen, syd for Bygholm Parkvej.

Endvidere etableres arbejdsarealer ved de skrdninger, der andres.

Der er et kommunalt tilvalg for denne bro, se afsnit 7.1.8.2.
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Silkeborgvej, bro 20696, ombygning af midterbjaelke - Arealplan 15

Ved Silkeborgvej, bro 20696, i km 58,7 ombygges broens midterbjzelke. st
for banen pa@ Horsens Kommunes ejendom etableres en arbejdsplads med
tilknyttet arbejdsareal i en stribe langs banen i et beboelsesomrade.

Vest for banen og nord for Vestergade etableres ligeledes en arbejdsplads i et
erhvervsomrade. Desuden etableres en adgangsvej til banearealet fra Studen-
terveenget.

Kannerupvej, bro 20722, to alternativer: broen nedlagges eller ny
vejbro opfores - Arealplan 16-1, 16-2 og 17-1

Alternativ 1: broen nedlaegges — Arealplan 16-1 og 17-1

Ved nedlzeggelse af Kannerupvej, bro 20722, i km 63,4 placeres arbejdsarea-
ler nord og syd for banen pa landbrugsarealer. Der anlaegges en ny erstat-
ningsvej til markerne nordgst for broen i km ca. 64,4. Arbejdsarealet langs
vejen og arbejdspladsen i den nordlige ende af vejen placeres pa landbrugs-
arealer.

Alternativ 2: ny vejbro opfgres — Arealplan 16-2

Broen ved Kannerupvej, bro 20722, i km 63,4 nedrives og der opfgres en ny
vejbro pa samme sted. Der inddrages midlertidigt areal pd begge sider af ba-
nen til opfgrelsen af den nye bro og derudover inddrages et areal til arbejds-
plads pa den vestlige side af banen syd for Kannerupvej. Arealerne der ind-
drages er landbrugsareal.

Bleldvej, bro 20724, ny vejbro opfores - Arealplan 18

Ved opbygningen af en ny bro det samme sted som den eksisterende bro i km
64,7 etableres en arbejdsplads syd for banen pa et landbrugsareal samt et
arbejdsareal langs skraningerne for den nye vej.

Der er et kommunalt tilvalg til denne bro, se afsnit 7.1.8.2.

Markvangen, bro 20736, to alternativer: broen nedlaegges eller ny
vejbro opfores - Arealplan 19-1, 20-1, 21-1 og 21-2

Alternativ 1: broen nedlaegges — Arealplan 19-1, 20-1, 21-1

Markvangen, bro 20736, i km 66,2 nedlaegges, og et arbejdsareal placeres pa
et landbrugsareal nordvest for banen.

Der anlaegges to nye erstatningsveje, som forbinder Serridslevvej nord for
banen med Markvangen syd for banen over en eksisterende bro i km 65,1.

Ved vejen nord for banen placeres et arbejdsareal pa et landbrugsareal. Ar-
bejdspladsen og arbejdsarealer for de to nye vejstykker syd for banen place-
res pa landbrugsarealer.

Alternativ 2: ny vejbro opfgres — Arealplan 21-2

Broen ved Markvangen, bro 20736, i km 66,2 nedrives og der opfgres en ny
vejbro samme sted. Der inddrages midlertidigt areal pa begge sider af banen
til opforelsen af den nye bro. Derudover inddrages et areal til arbejdsplads pa
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den nordvestlige side af banen sydvest for Markvangen. Arealerne der inddra-
ges er landbrugsareal.

Syd for Tvingstrup, autotransformer — Arealplan 21

I forbindelse med den nye vej nord for banen placeres en autotransformer i
km 65,7, se arealplan 21. Arbejdsarealerne til anlaeggelse af adgangsvejen til
autotransformeren placeres pa landbrugsarealer.

Grumstrupvej, bro 20756, to alternativer: broen nedlaegges eller ny
vejbro opfores - Arealplan 22-1 og 22-2

Alternativ 1: broen nedleegges - Arealplan 22-1

Grumstrupvej, bro 20756, i km 74,3 nedlaegges og arbejdsarealer i forbindel-
se hermed placeres pa landbrugsarealer.

Alternativ 2: ny vejbro opfgres — Arealplan 22-2

Broen ved Grumstrupvej, bro 20756, i km. 74,3 nedrives og der opfgres en ny
vejbro samme sted. Der inddrages midlertidigt areal pa begge sider af banen
til opforelsen af den nye bro. Derudover inddrages et areal pd den gstlige side
af banen og syd for Grumstrupvej til arbejdsplads. Arealerne der inddrages er
landbrugsareal.

Skanderborg Kommune

I Skanderborg Kommune skal 12 broer haeves, have en sporsaenkning, erstat-
tes af en ny bro eller nedlaegges, og der etableres en autotransformer.

Det samlede midlertidige arbejdsareal i Skanderborg Kommune til elektrifice-
ring er angivet i Tabel 17 - fordelt pa forskellige arealtyper.

Tabel 17: Samlet midlertidigt arbejdsareal og antal bergrte ejendomme i Skanderborg Kommune.

Omradetype Areal Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 34.000 m2 31

Beboelse 8.000 m2 20

Virksomheder 3.000 m2 5

Skov 2.000 m2 4

Andet 17.000 m2 11

I alt 64.000 m2 71

P& grund af de midlertidige arbejdsarealer feeldes i alt ca. 4.700 m2 fredskov
i Skanderborg Kommune. Af disse ligger ca. 2.900 m2 pa privatejede arealer
samt ca. 1.800 m2 pd Banedanmarks areal.

B3strupvej, bro 20764, brodakket haeves - Arealplan 23

P& broen ved Brastrupvej, bro 20764, i km. 76,6 haeves brodaekket. P3 vest-
siden af banen inddrages et midlertidigt areal til etablering af en erstatnings-
vej fra Hylkevej til Ustrupvej. P& gstsiden af banen inddrages et midlertidigt
areal til haevning af Bastrupvej samt til etablering af erstatningsvej fra
Bastrupvej langs denne til skovarealerne mod syd. Derudover inddrages et
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areal til arbejdsplads pa den gstlige side af banen. Arealerne der inddrages er
primaert landbrugsareal, men der inddrages ogsa mindre havearealer.

F3rbjergvej, bro 20770, ny vejbro opfores — Arealplan 24

Broen ved Farbjergvej, bro 20770, km. 77,6 nedrives og der opfgres en ny
vejbro samme sted. Der inddrages midlertidigt areal pa begge sider af banen
til opfgrelsen af den nye vejbro. Derudover inddrages et areal til arbejdsplads
pa den gstlige side af banen pa nordsiden af Farbjergvej. Arealerne der ind-
drages er greesareal, skovareal (juletreeer), beplantet areal og parkeringsare-
al.

Hylkevej, bro 20772, broen nedlaegges eller ny vejbro opfores -
Arealplan 25-1 og 25-2

Alternativ 1: broen nedleegges — Arealplan 25-1

Hylkevej, bro 20772, i km 78,3 nedlaegges og en arbejdsplads etableres syd
for banen i et skovareal.

Alternativ 2: ny vejbro opfgres — Arealplan 25-2

Hylkevej, bro 20772, i km 78,3 nedrives og der opfgres en ny vejbro samme
sted. Der inddrages midlertidigt areal pa begge sider af banen til opfgrelsen af
den nye bro. Derudover inddrages et areal til arbejdsplads pa den gstlige side
af banen. Arealerne der inddrages er primaert landbrugsareal og skovareal,
men der inddrages ogsd mindre havearealer.

Syd for Jordbjerggaard plantage, autotransformer - Arealplan 26

Vest for banen i km 80,4 placeres en autotransformer. Arbejdsarealet sydvest
for banen til adgangsvejen placeres pa et landbrugsareal.

Horsensvej, bro 20780, brodzekket haeves - Arealplan 27

Brodaekket p& Horsensvej, bro 20780, i km 82,5 haeves, og arbejdspladsen
etableres nord for Horsensvej og vest for banen pa et landbrugsareal. Endvi-
dere etableres arbejdsarealer til sendringer af skraningerne b&de nord og syd
for Horsensvej pa landbrugsarealer og skovarealer. Adgangen for naboejen-
dommene vest for banen tilpasses i forhold til de nye skraninger.

Korsvej, bro 20788, ny vejbro opfores et nyt sted - Arealplan 28

Der etableres en ny bro i km 84,8 gst for den eksisterende bro. Arbejdsplad-
sen placeres nord for banen og vest for Korsvej pa et landbrugsareal. Der
etableres endvidere et arbejdsareal p& nordsiden og pa sydsiden af den nye
vej pa landbrugsarealer.

L3asbyvej, bro 20792, broen haves - Arealplan 29

Ved brohavning af Lasbyvej, bro 20792, i km 85,5 etableres et arbejdsareal
pa den private faellesvej Lé’]sbyvej, mens det resterende arbejdsareal placeres
pa den offentlige del af Lasbyvej.

Det kommunale tilvalg er beskrevet i afsnit 7.1.8.3.
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Gl. Randersvej, bro 20802, to alternativer: ny stibro opfores eller ny
vejbro opfores - Arealplan 30-1, 30-2, 31-1, 32-1 og 33

Alternativ 1: ny stibro opfgres — Arealplan 30-1, 31-1, 32-1 og 33

Der etableres en ny stibro ved Gl. Randersvej, bro 20802, km 88,2. Arbejds-
arealet syd for banen og vest for Gl. Randersvej placeres pa et landbrugsare-
al, mens arbejdspladsen nord for banen etableres i et skovareal.

Da broen nedklassificeres til en stibro, anlaegges der en ny vej nordgst for
banen i km 88,4-89,7. Vejen forbinder Gl. Randersvej med Randersvej. Ar-
bejdsarealet langs den nye vej placeres pa et landbrugsareal. Arbejdspladsen
placeres vest for Randersvej pa et landbrugsareal.

Alternativ 2: ny vejbro opfgres — Arealplan 30-2

Gl. Randersvej, bro 20802, i km 88,2 nedrives og der opfgres en ny vejbro
samme sted. Der inddrages midlertidigt areal p& begge sider af banen til op-
forelsen af den nye bro. Derudover inddrages der pa begge sider af banen
0gsa et areal til arbejdsplads. Arealerne der inddrages er erhvervsareal og
skov.

Randersvej, bro 20804, sporet saenkes - Arealplan 33

Sporene under Randersvej, bro 20804 i km 89,7 saenkes, og arbejdspladsen
syd for banen og @st for Randersvej placeres pa et landbrugsareal.

Det kommunale alternativ er beskrevet i afsnit 7.1.8.3.

Lynghgjvej, bro 20806, brodakket haeves - Arealplan 34

Brodaekket pa Lynghgjvej, bro 20806, i km 90,1 haeves, og der etableres en
arbejdsplads pa parkeringspladsen syd for banen og gst for Lynghgjvej. Der
etableres endnu en arbejdsplads nord for banen, gst for Lynghgjvej i et bebo-
elsesomrdde. Endvidere etableres arbejdsarealer pa Lynghgjvej syd og nord
for banen.

Det kommunale tilvalg er beskrevet i afsnit 7.1.8.3.

Bjertrupvej, bro 20808, ny vejbro opfores - Arealplan 35

Bjertrupvej, bro 20808, i km 90,8 nedrives og der opfgres en ny vejbro sam-
me sted. Der inddrages midlertidigt areal pa begge sider af banen til opfgrel-
sen af den nye bro samt en forlaegning af stiforbindelse pd nordsiden af banen
fra broen og mod sydvest. Derudover inddrages der nordgst for broen pa
nordsiden af banen ogsa et areal til arbejdsplads. Arealerne der inddrages er
erhverv og beplantet areal.

Skanderborgvej, bro 20812 og bro 20812.1, ny vejbro opfores -
Arealplan 36

Der anlaegges én ny bro i km 92,7 samme sted som de to eksisterende broer.
Den gstlige stibro bygges sammen med vejbroen. Arbejdspladsen placeres
nord for banen og vest for Skanderborgvej pa et landbrugsareal. Endvidere
etableres arbejdsarealer pa landbrugsarealer langs skraningerne til Skander-
borgvej og Arhusvej.

Arealforhold 45
Konsekvenser i anlaegsfasen — midlertidige pavirkninger



7.1.5.13 Horning Station, bro 20813.8, brodaekket haves - Areal 37

7.1.6

7.1.6.1

7.1.6.2

7.1.6.3

7.1.6.4

Perronbroens brodaek i km 94,2 haeves ved Hgrning Station, bro 20813.8. Der
placeres to arbejdsarealer syd for banen pd offentlig parkeringspladser.

Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune skal ni broer haeves, have foretaget en sporsankning,
erstattes af en ny bro eller nedlaegges, og der etableres en autotransformer.

Det samlede midlertidige arbejdsareal i Aarhus Kommune til elektrificering er
angivet i Tabel 18 - fordelt pa forskellige arealtyper.

Tabel 18: Samlet midlertidigt arbejdsareal og antal bergrte ejendomme i Aarhus Kommune.

Omradetype Areal Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 3.000 m2 3

Beboelse 8.000 m2 12

Virksomheder 10.000 m2 9

Skov 2.000 m2 2

Andet 6.000 m?2 8

Ialt 29.000 m2 34

P& grund af de midlertidige arbejdsarealer feeldes i alt ca. 1.400 m2 fredskov
i Aarhus Kommune. Af disse ligger ca. 1.300 m2 pa privatejede arealer samt
ca. 100 m2 pa Banedanmarks areal.

Hovvejen, bro 20818, ny vejbro opfores - Arealplan 38

Der bliver bygget en ny bro samme sted som den eksisterende bro, Hovvejen,
bro 20818, i km 96,8. Arbejdspladsen nord for banen etableres péa et land-
brugsareal, og arbejdspladsen syd for banen placeres pa skovareal. Dertil
etableres arbejdsarealer pd landbrugsarealer langs Hovvejen.

Hvis Aarhus Kommunes forslag om at etablere omfartsvejen Bering-Bedervej
vedtages, er det kommunale alternativ, at broen nedlaegges. Dette er beskre-
vet i VVM-redeggrelsen for Bering-Bedervejen.

Syd for Kolt, autotransformer — Arealplan 38

Der placeres en autotransformer gst for broen i km 96,9. Arbejdsarealet til
adgangsvejen til autotransformeren etableres pa et landbrugsareal.

Kattrupvej, bro 20820, ny vejbro opfores - Arealplan 39

Kattrupvej, bro 20820, i km 97,4 nedrives og der opfgres en ny vejbro sam-
me sted. Der inddrages midlertidigt areal pa begge sider af banen til opfarel-
sen af den nye bro samt en tilpasning af vejen pa sydsiden af banen fra broen
og mod nordgst. Derudover inddrages der nord for broen et areal til arbejds-
plads. Arealerne der inddrages er landbrug og beplantet areal.

Hasselager, bro 20822, brodakket haeves - Arealplan 40

Brodaekket p& Hasselager, bro 20822, haeves i km 99,3, og der etableres ar-
bejdsareal pa de offentlige arealer ved gangbroen.
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7.1.6.5

7.1.6.6

7.1.6.7

7.1.6.8

7.1.6.9

7.1.6.10

Lemmingvej, bro 20828, ny vejbro opfores - Arealplan 41

Lemmingvej, bro 20828, i km 100,1 nedrives og der opfgres en ny vejbro
samme sted. Der inddrages midlertidigt areal pd begge sider af banen til op-
forelsen af den nye bro. Derudover inddrages der pa begge sider af banen
0gsa et areal til arbejdsplads. Arealerne der inddrages er beplantet areal.

Skanderborgvej, bro 20832.0.1, sporet saenkes, og der opfores delvist
en ny vejbro - Arealplan 42 og 43

For broen i km 102,2 ved Skanderborgvej, bro 20832.0.1, saenkes sporene
over en straekning pa ca. 1 km. Skrdningerne andres langs banen, og der
etableres arbejdsarealer langs skraningerne i et virksomhedsomrade.

Der etableres endvidere en arbejdsplads i et virksomhedsomrade syd for ba-
nen, vest for Skanderborgvej. @stligere og stadig syd for banen etableres en
arbejdsplads i et virksomhedsomrade.

Viby J Station, bro 20835, brodaekket haeves - Arealplan 44

Brodakket haeves pé Viby J Station, bro 20835, i km 103,8, og der etableres
to mindre arbejdsarealer i virksomhedsomradet omkring broen. Nordgst der-
fra, men stadig syd for banen, placeres en arbejdsplads i virksomhedsomra-
det.

Gl. Kongevej, bro 20846, brod=kket haves - Arealplan 45-1

Brodaekket p@ Gl. Kongevej, bro 20846, i km 105,5 haeves. Der placeres en
arbejdsplads vest for banen og syd for Skanderborgvej pa et offentligt areal.
Ved broens vest- og gstside etableres arbejdspladser pa offentlige vejarealer.

Skanderborgvej, bro 20848, brodaekket haves - Arealplan 45-1

Ved Skanderborgvej, bro 20848, i km 105,6, haeves brodaekket. Der etableres
arbejdsareal pa offentlig vej og i et virksomhedsomrade til etablering af stgt-
tevaeg nord for Skanderborgvej, vest for banen.

Der placeres endvidere en mindre arbejdsplads i virksomhedsomradet syd for
Skanderborgvej, vest for banen. Derudover etableres arbejdsarealer til etab-
lering af stgttevaegge i et virksomhedsomrade gst for banen, syd for Skander-
borgvej. Under broen pa den gstlige side af banen etableres et arbejdsareal
pa offentlig vej.

Kongsvang, bro 20852, to alternativer: ny sporfletningsbro opfores
eller nyt brodaek - Arealplan 45-1 og 45-2

Alternativ 1: ny sporfletningsbro opfores — Arealplan 45-1

Ved Kongsvang, bro 20852, bygges en ny bro i km 105,9 samme sted som

den eksisterende bro. Dertil etableres en trekantet arbejdsplads i virksom-

hedsomradet vest for banen, nord for broen. Pa arbejdspladsen nedrives en
erhvervsbygning.

Endnu en arbejdsplads placeres pa banens vestlige side nord for Skander-
borgvej. Arbejdspladsen placeres i et bebygget omrdde, hvor der nedrives
seks erhvervsbygninger.
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7.1.7

Syd for Skanderborgvej og vest for banen etableres arbejdsarealer i et virk-
somhedsomrade samt i fem baghaver til etablering af stgttevaegge.

Alternativ 2: nyt brodeek — Arealplan 45-2

Ved Kongsvang i km 105,9 har Banedanmark foreslaet en alternativ Igsning,
hvor brodaekket udskiftes. Dertil etableres en trekantet arbejdsplads i virk-
somhedsomradet vest for banen, nord for broen. Pa arbejdspladsen nedrives
en erhvervsbygning.

Endnu en arbejdsplads placeres p& banens vestlige side nord for Skander-
borgvej. Arbejdspladsen placeres i et bebygget omrade, hvor der nedrives
seks virksomhedsbygninger.

Syd for Skanderborgvej og vest for banen etableres arbejdsarealer i et virk-
somhedsomrade samt fem baghaver til etablering af stgttevaegge.

Samlet arealforbrug i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil anleegsarbejderne til elektrificering samlet medfgre, at en
reekke arealer bliver midlertidigt inddraget til arbejdspladser, adgangsveje
mv. Dette arealbehov fremgar af Tabel 19.

Tabel 19: Samlede midlertidige arbejdsarealer og antal bergrte ejendomme til elektrificering.

Omradetype Areal*) Antal bergrte ejen-
domme

Landbrug 130.000 m2 80
Beboelse 21.600 m2 67
Virksomheder 24.000 m2 25

Skov 9.000 m2 9

Andet 23.600 m2 27

Ialt 208.300 m=2 208

*)  Dette arealforbrug viser alene de omr8der, der bliver bergrt af broarbejder i forbindelse med
ombygning af broer og andre anleegsarbejder til elektrificering. Arealforbruget viser ikke de
kommunale alternativer og tilvalg.

I forbindelse med elektrificering af banestraekningen faeldes i anlaegsfasen ca.
17.200 m?2 fredskov. Dette areal omfatter bade privatejede arealer og arealer
ejet af Banedanmark. Disse arealer tilplantes igen, ndr anlaegsarbejderne er
feerdige. Desuden skal et areal svarende til det dobbelte areal nytilplantes.
Der ggres samlet rede for omfanget af pavirket fredskov som en fglge af elek-
trificeringsarbejderne i afsnit 2.1.2. Omfanget af pavirket fredskov for hver
kommune er vist i Tabel 20. Ved de brosteder, hvor der er flere Igsningsmu-
ligheder, er det arealerne for den Igsning med det stgrste arealbehov, som er
opgjort i tabellen.
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7.1.8

7.1.8.1

Tabel 20: Areal af fredskov, der faeldes uden for eldriftsservitutbaeltet p8 10 m fra spormidte p§

hver side af banen.

Kommune Pavirket fredskov Pavirket fredskov Pavirket fredskov
udenfor 10 meter udenfor 10 meter udenfor 10 meter
servitutbzeltet inden- servitutbaeltet uden- servitutbzeltet i alt
for Banedanmarks for Banedanmarks (m2)
arealer (m2) arealer (m?2)

Fredericia 0 0 0

Vejle 200 3.900 4.100

Hedensted 0 0 0

Horsens 6.700 300 7.000

Skanderborg 1.800 2.900 4.700

Aarhus 100 1.300 1.400

I alt 8.800 8.400 17.200

Kommunale alternativer og tilvalg

De midlertidige ekspropriationer for de kommunale alternativer og tilvalg er
beskrevet i dette afsnit. De tilhgrende arealplaner kan ses i Bilag 2, mens de
permanente konsekvenser af de kommunale alternativer og tilvalg kan ses i
afsnit 8.1.9.

Hvis der gennemfgres et kommunalt alternativ eller tilvalg ved samtlige bro-
steder, vil der, alt efter hvilken Igsning der valges, blive behov for at inddra-
ge mellem 5.500 m2 og 9.500 m? ekstra.

Vejle Kommune

Kommunalt Alternativ 1, Toftumvej, bro 20530, ny jernbanebro nord for den
eksisterende bro opfgres - Arealplan 03-1

Der bygges en ny sporbaerende bro, som placeres ca. 100 m laeengere mod
nord end den i grundlgsningen. Denne broplacering vil endre pa vejforigbet,
og der etableres arbejdspladser b&de @st og vest for banen pa landbrugsarea-
ler. Endvidere er der brug for arbejdsareal pa landbrugsarealer langs de nye
skraninger til de nye veje. Der nedrives et hus.

Kommunalt Alternativ 2, Toftumvej, bro 20530, ny vejbro syd for den eksiste-
rende bro opfgres - Arealplan 03-2

Der bygges en ny vejbro ca. 50 m syd for broen i grundlgsningen. Der etable-
res arbejdspladser gst og vest for banen pd landbrugsarealer. Der nedrives et
enfamilieshus og en garage. Endvidere etableres der arbejdsarealer langs de
nye veje pa begge sider af broen pa landbrugsarealer.

Kommunalt tilvalg 1, Osterbrogade, bro 20596, breddeudvidelse af den nye
bro - Arealplan 06-1

Broen breddeudvides i forhold til grundlgsningen. Arbejdsarealet nord for ba-
nen, gst for @sterbrogade, udgar. Til gengaeld inddrages mere areal gst for
@sterbrogade/syd for Rgdkildevej samt mere offentligt vejareal pa Langeli-
nie/Rgdkildevej og @sterbrogade til arbejdspladser. Der nedrives tre garager.
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7.1.8.2

7.1.8.3

Kommunalt tilvalg 2, @sterbrogade, bro 20596, ny bro forberedt til breddeud-
videlse - Arealplan 06-2

Broen forberedes til en senere breddeudvidelse. Arbejdsarealet i et beboel-
sesomrade nord for banen og gst for @sterbrogade udvides. De resterende
arbejdsarealer forbliver de samme som i grundlgsningen. Der nedrives tre

garager.

Horsens Kommune

Kommunalt tilvalg, Bygholm Parkvej, bro 20688, breddeudvidelse af vejdaem-
ninger - Arealplan 14-1

Vejdeemningerne udvides til, at vejen kan udvides pa sigt. Dette medfgrer, at
der gst for banen, syd for Bygholm Parkvej etableres arbejdsareal syd for
stgtteveeggen. Samtidig gges bredden pd arbejdsarealet nordvest for stgtte-
vaaggen, som er placeret nord for Bygholm Parkvej vest for banen.

Kommunalt tilvalg, Bleldvej, bro 20724, breddeudvidelse med cykelbaner -
Arealplan 18-1

Ved Bleldvej tilfagjes cykelbaner til grundlgsningen. Vejforlgbet sendres, og der
etableres et arbejdsareal pa landbrugsarealer langs vejen nord og syd for ba-
nen. Arbejdspladsen ligger ligeledes pa et landbrugsareal syd for banen og @st
for den nye vej.

N&r vejen udvides med cykelbaner, vil arbejdsarealet omfatte en del af en
landbrugsejendom.

Skanderborg Kommune

Kommunalt tilvalg, Ld8sbyvej, bro 20792, broen haeves med underfort vej -
Arealplan 28-1

Det kommunale tilvalg er at haeve broen i km 85,5 og underfgrt vej. Hele ar-
bejdspladsen vil vaere placeret pa offentligt vejareal, og der er behov for at
etablere vejadgang nord for banen, vest for vejen.

Kommunalt alternativ, Randersvej, bro 20804, ny bro med breddeudvidelse
opfores - Arealplan 32-1

Ved Randersvej etableres en bredere bro. Vejen bliver bredere ved sideudvi-
delsen, og dermed aendres skraningsgraenserne ogsa. Nord for banen inddra-
ges offentlige arealer til arbejdsplads. B&de gst og vest for Randersvej ind-
drages desuden arbejdsarealer beliggende i skovarealer.

Arbejdspladsen placeres syd for banen, vest for vejen pd et landbrugsareal,
med vejadgang mod syd til Stilling Byvej. @st for vejen inddrages et skovare-
al til arbejdsareal.

Kommunalt tilvalg, Lynghgjvej, bro 20806, ny stibro opfgres - Arealplan 33-1

Ved Lynghgjvej bygges en ny stibro ved siden af broen. Det er ingen sndring
af arbejdsarealet i forhold til grundlgsningen, og der reserveres fortsat
abejdsplads pa parkeringspladsen syd for banen, gst for Lynghgjvej. Endvide-
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7.2

re er der mindre arbejdsarealer langs Lynghgjvej, stadig syd for banen, i et
beboelsesomrade.

Afvaergeforanstaltninger - Elektrificering

7.3

Afvaergeforanstaltninger i tilknytning til anlaegsfasen vil bestd af gkonomisk
kompensation (erstatning) til lodsejere, hvis arealer bliver direkte bergrt af
projektet. Nar anlaegsarbejderne er afsluttet, vil de midlertidigt ekspropriere-
de arbejdsarealer blive retableret og afleveret tilbage til lodsejerne.

Hastighedsopgradering

7.3.1

Ved hastighedsopgraderingen vil der blandt andet blive gennemfart udretning
af en raekke kurver pa banestraekningen, hvilket indebaerer sideflytning af
spor, deemningsudvidelse, andring af sporoverhgjde m.v., sd toghastigheden
kan seettes op. Omfanget af sideflytning af sporene varierer fra sted til sted,
hvor den stgrste sideflytning er ca. 10 m.

Hastighedsopgraderingen omfatter ogsa andre anlaegsaktiviteter, som imidler-
tid ikke bergrer naboarealerne til banen.

N&r sideflytninger gar laengere ud end banens eksisterende areal, vil der i
anlaegsfasen blive inddraget midlertidige arbejdsarealer og adgangsveje langs
med banen. Disse arealbehov er beskrevet i de fglgende afsnit.

De arealer, der eksproprieres midlertidigt og permanent, findes i fglgende
bilag:

e Bilag 3: Arealplaner for hastighedsopdrageringen.

e Bilag 4-19: Kommunevise oversigter over de ejendomme, der bergres
enten midlertidigt eller permanent.

e Bilag 20: Oversigt over de bygninger hos naboejendomme til banen,
der nedrives.

For hver kommune opggres i en tabel det samlede areal i form af landbrug,
beboelse, virksomheder, skov eller andet, der anvendes midlertidigt til ha-
stighedsopgraderingen.

Fredericia Kommune

Hastighedsopgraderingen i Fredericia Kommune, som midlertidigt bergrer na-
boejendommene til banen, er vist pd fem arealplaner.

Det samlede midlertidige arbejdsareal i Fredericia Kommune til hastighedsop-
gradering er angivet i

Tabel 21 - fordelt pa forskellige arealtyper.
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7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.1.3

7.3.1.4

Tabel 21: Samlet midlertidigt arbejdsareal og antal bergrte ejendomme i Fredericia Kommune.

Omradetype Areal Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 19.000 m2 4

Beboelse 100 m2 1

Virksomheder 0 m2 0

Skov 0 m2 0

Andet 9.000 m2 2

Ialt 28.100 m2 7

I Fredericia Kommune fzeldes ca. 800 m2 fredskov pa Banedanmarks areal.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen i Fredericia Kommune bliver der
udfgrt arbejde ved broerne Indkgrsel fra Kolding, bro 20456; Prangervej, bro
20460; Godsbanen, bro 20472; Godsbanetunnel, bro 20476 og Spang /3\, bro
20508. Ved disse broer er der ikke behov for arbejdsareal ud over eventuelt
arbejdsareal, som er beliggende pa offentligt vejareal, hvorfor disse broer
ikke vil blive behandlet yderligere i dette afsnit.

Nord for Ydre Ringvej, sideflytning af sporene mod vest - Arealplan 05
og 06

Nord for Ydre Ringvej i km 3,3-4,0 placeres en arbejdsplads pa et landbrugs-
areal syd for banen. Adgangsvejen hertil gar fra arbejdspladsen langs Ydre
Ringvej til Vestre Kobbelvej og herfra ud pé Ydre Ringvej.

Stoustrupvej, bro 20504, mindre aendringer - Arealplan 06

Fra jernbanebroen over Stoustrupvej i km 4,3 placeres pd sydsiden af banen
et arbejdsareal pa et landbrugsareal, som har adgangsvej fra banen og mod
sydvest til Stoustrupvej.

Nord for broen placeres et arbejdsareal pa et landbrugsareal til en adgangsvej
fra banen og ca. 120 m mod nord langs Stoustrupvej, hvorfra der er vejad-
gang til Stoustrupvej.

Spang A, 20508, mindre andringer - Arealplan 07

Umiddelbart nord for Bredstrup-Pjedstedhallen i km 6,7 inddrages et land-
brugsareal til arbejdsplads pa banens sydside mellem banen og Agade. Ar-
bejdspladsen far vejadgang direkte fra Agade.

Brondstedvej, bro 20512, mindre andringer - Arealplan 08

P& banens vestside i km 7,0 etableres en arbejdsplads pa sydsiden af Brgnd-
stedvej. Arbejdspladsen er placeret i den gstlige ende af en villahave, hvor
beplantningen ryddes. Arbejdspladsen far direkte vejadgang fra Brgndstedvej.
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7.3.1.5

7.3.2

7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Fiskebaekvej, bro 20514, mindre andringer - Arealplan 09

I km 9,0 inddrages en del af den eksisterende private fallesvej til arbejdsvej
fra gstsiden af banen til Fiskebaekvej.

Vejle Kommune

Hastighedsopgraderingen i Vejle Kommune, som midlertidigt bergrer nabo-
ejendommene til banen, er vist pa seks arealplaner, som beskrevet nedenfor.

Det samlede midlertidige arbejdsareal i Vejle Kommune til hastighedsopgra-
dering er angivet i Tabel 22 - fordelt pa forskellige arealtyper.

Tabel 22: Samlet midlertidigt arbejdsareal og antal ejendomme i Vejle Kommune.

Omradetype Areal Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 10.000 m2 2

Beboelse 1.000 m2 1

Virksomheder 700 m2 1

Skov 0 m2 0

Andet 3.000 m2 4

Ialt 14.700 m2 8

I Vejle Kommune faeldes ingen fredskov.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen i Vejle Kommune bliver der udfgrt
arbejde ved broerne Mgllegade, bro 20520; Bgrkop Station, bro 20521 og
Motortrafikvej 28, bro 20528. Ved disse broer er der ikke behov for arbejds-
areal ud over eventuelt arbejdsareal, som er beliggende pd offentligt vejareal,
hvorfor disse broer ikke vil blive behandlet yderligere i dette afsnit.

Brondsted Mgllevej, bro 20516, mindre aendringer - Arealplan 10

I km 10,7 etableres en arbejdsplads pa et landbrugsareal pa gstsiden af ba-
nen syd for Brgndsted Mgllevej.

Borkop Station, sideflytning af sporene mod vest — Arealplan 12 og 13

I km 12,1-12,4 sideflyttes sporene mod vest. Der etableres arbejdsarealer pa
gstsiden af banen, der bestar af virksomhed, skov og landbrugsarealer.

Borkop By, vejforlaegninger - Arealplan 11, 12 og 13

I km 12,2-12,3 fortages vejforlaagning af servicevej, cykel- og gangsti. Fra
vendepladsen i den nordlige ende af Enggade etableres pa et grgnt areal en
arbejdsvej af varierende bredde til anlaeg af ny feellessti. Arbejdsvejen har
forbindelse til to arbejdspladser samt banen. Arealerne ryddes for beplantning
i forbindelse med projektet.

I km 12.5-12.6 foretages vejforlaegning af en feaellessti, som ligger parallelt
med banen. Adgangen hertil foretages via eksisterende sti fra den nordlige
ende af Vibevej. Langs stien etableres arbejdsareal.
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7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

7.3.3

7.3.3.1

7.3.3.2

7.3.3.3

Brejning Station, sideflytning af sporene - Arealplan 15

Der etableres en arbejdsplads pa et landbrugsareal pa gstsiden af banen i km
14,4-14,5. Vejadgang til arealet er via den adgangsvej, som etableres i for-
bindelse med elektrificering af banen.

Sellerupvej, bro 20532, broen udvides - Arealplan 16

Hvor Sellerupvej krydser banen, anlaegges der pa et landbrugsareal pa den
vestlige side af banen og pa den sydvestlige side af Sellerupvej i km 14,8 en
arbejdsplads pa et landbrugsareal.

Brejning By, Sellerup, vejforlaegning - Arealplan 16

P& banens vestside i km 14,9-15,1 mellem banen og Rodskovvej anlaegges en
arbejdsplads pa et grgnt areal. Arealet ryddes i forbindelse med projektet.

Hedensted Kommune

Hastighedsopgraderingen i Hedensted Kommune, som midlertidigt bergrer
naboejendommene til banen, er vist pa ti arealplaner, som beskrevet neden-
for.

Det samlede midlertidige arbejdsareal i Hedensted Kommune til hastigheds-
opgradering er angivet i Tabel 23 - fordelt pa de forskellige arealtyper.

Tabel 23: Samlet midlertidigt arbejdsareal i Hedensted Kommune.

Omradetype Areal Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 20.000 m2 10

Beboelse 1.000 m2 30

Virksomheder 10.000 m2 16

Skov 250 m2 2

Andet 2.500 m2 5

Ialt 33.750 m2 63

I Hedensted Kommune fzeldes ca. 4.500 m2 fredskov pa Banedanmarks areal.

V. Hedensted Skovvej, bro 20639, ny bro opfores - Arealplan 18

P& vestsiden af banen i km 39,1 etableres en arbejdsplads pa et landbrugs-
areal umiddelbart nord for stien, som gér under banen ved V. Hedensted
Skovvej, bro 20639.

Overholmvej, bro 20640, ny bro opfores - Arealplan 19

@st for banen i km 40,1, hvor Overholmvej gar under jernbanen, etableres en
arbejdsplads pa et landbrugsareal. Arbejdspladsen har direkte vejadgang til
Overholmvej.

Hedensted Station, bro 20641, broen haves - Arealplan 20

P& vestsiden af banen i km 40,8-40,9 etableres pa stationsforpladsen et ar-
bejdsareal ved gangbroen over jernbanen.
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7.3.3.4

7.3.3.5

7.3.3.6

7.3.3.7

7.3.3.8

7.3.3.9

7.3.3.10

@sterbrogade, bro 20642, ny bro opfores - Arealplan 20 og 21

P& vestsiden af banen i km 40,9 etableres der en arbejdsplads, der bestar af
vejareal samt parkeringspladser.

Bredgade, bro 20644, ny bro opfores og mindre aendringer - Arealplan
21

P& vestsiden af banen i km 41,0 inddrages flere arbejdsarealer fra baghaver-
ne fra Bredgades krydsning af banen og ca. 100 m mod syd.

Pa gstsiden af banen og syd for Bredgade etableres en arbejdsplads pa et
grgnt areal mellem Bredgade og jernbanen.

P& denne straekning mellem km 41,1-41,4 inddrages flere steder smalle ar-
bejdsarealer pd banens vestside. Arealerne bestar af baghaver. P& banens
gstside placeres i et beboelsesomrade et arbejdsareal langs banen umiddel-
bart nord for Bredgade.

Hovedvej A10, bro 20648, sporet saenkes - Arealplan 21

Pa gstsiden af banen ved km 41,4-42,2 inddrages virksomheds- og boligarea-
ler. P& denne straekning fortages vejforleegning af Lgsningsvej mod @st i km
41.5-41.9. Umiddelbart syd for Gesagervej etableres en arbejdsplads pa et
grgnt areal.

P& vestsiden af banen fra hovedvejen og mod nord indtil km 41,6 inddrages

havearealer som arbejdsarealer. Fra km 41,6-41,8 inddrages naturareal som
arbejdsareal. Fra km 41,8 og mod nord til Gesagervej etableres arbejdsarea-
ler, hvor arealerne bestar af erhvervsarealer.

Gesagervej, bro 20653, sporet saenkes - Arealplan 22 og 23

Hvor Gesagervej, bro 20653, krydser banen og ca. 350 m mod nord, anven-
des et gront omrdde pa gstsiden af banen og et virksomhedsomrade pa vest-
siden af banen til arbejdsareal.

Remmerslundvej, bro 20654, ny bro opfores - Arealplan 24 og 25

P& gstsiden af banen i km 43,9 anvendes et grgnt areal til arbejdsplads p& det
gstlige hjgrne af krydset mellem Remmerslundvej og Lgsningsvej.

P& gstsiden af banen i km 44,3 inddrages et landbrugsareal til en arbejdsplads
og til en arbejdsvej hertil.

Raevebjergvej, arbejdspladsarealer til bane - Arealplan 27

P& vestsiden af banen mellem km 45,6-45,7 inddrages et landbrugsareal til en
arbejdsplads og en arbejdsvej hertil. Arbejdspladsen far vejadgang via Raeve-
bjergvej.

Ussingvej, arbejdspladsareal til bane - Arealplan 28

I km 46,4-46,6 etableres der en arbejdsplads pa landbrugsarealer nord for
banen med vejadgang via Skovhusevej og en arbejdsplads syd for banen.
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7.3.3.11 Lykkegdrdsvej, bro 20668.0.1 og bro 20668.0.2, mindre aendringer -

7.3.4

7.3.4.1

7.3.4.2

Arealplan 29

P& sydsiden af banen mellem km 48,7-48,8 ud mod Lykkegdrdsvej anvendes
et landbrugsareal til arbejdsplads, ved forstaekning og montering af raekvaerk.

Horsens Kommune

Hastighedsopgraderingen i Horsens Kommune, som midlertidigt bergrer na-
boejendommene til banen, er vist pa 12 arealplaner, som beskrevet nedenfor.

Det samlede midlertidige arbejdsareal i Horsens Kommune til hastighedsop-
gradering er angivet i Tabel 24 - fordelt pa de forskellige arealtyper.

Tabel 24: Samlet midlertidigt arbejdsareal og antal ejendomme i Horsens Kommune.

Omradetype Areal Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 112.000 m2 21

Beboelse 3.000 m2 3

Virksomheder 2.000 m2 4

Skov 1.000 m2 3

Andet 8.000 m2 8

Ialt 126.000 m2 39

I Horsens Kommune faeldes i alt ca. 6.400 m2 fredskov. Af disse ligger ca.
2.200 m2 privatejede arealer og ca. 4.200 m2 pd Banedanmarks arealer.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen i Horsens Kommune bliver der
udfgrt arbejde ved broerne Overholm, bro 20672; V. Kirkebakken, bro 20677;
Storegade, bro 20678; Sverigesvej, bro 20681; Hansted /3\, bro 20706 og
Langgade, bro 20738. Ved disse broer er der ikke er behov for arbejdsareal,
ud over eventuelt arbejdsareal, som er beliggende pa offentligt vejareal,
hvorfor disse broer ikke vil blive behandlet yderligere i dette afsnit.

Oisted A, bro 20670, mindre aendringer, sideflytning af spor og
depotplads - Arealplan 30 og 31

P3 gstsiden af banen mellem km 49,5-49,9 anvendes et landbrugsareal til
arbejdsplads og tilhgrende arbejdsvej.

P& vestsiden af banen i km 50,1 anvendes et landbrugsareal til arbejdsplads
og tilhgrende arbejdsvej. Arealet til arbejdsvejen forventes ryddet for be-
plantning i forbindelse med projektet.

Vestvejen, bro 20671 og bro 20671.0.1, fundamenter og bropiller
udvides, og brodaekket sideskubbes - Arealplan 31 og 32

P& gstsiden banen og nord for Vestvejen, bro 20671 og bro 20671.0.1, i km
50,1 anvendes et landbrugsareal til arbejdsplads og arbejdsvej.

P& vestsiden af banen og nord for Vestvejen i km 50,1-50,8 anvendes et
landbrugsareal til arbejdsplads og arbejdsareal.
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7.3.4.3

7.3.4.4

7.3.4.5

7.3.4.6

7.3.4.7

7.3.4.8

7.3.4.9

7.3.4.10

7.3.4.11

Ringvejen, bro 20682, sporet saenkes og fundamenter forstaerkes -
Arealplan 36 og 37

P& nordsiden af banen og vest for Ringvejen anvendes et grgnt areal til ar-
bejdsplads. Fra arbejdspladsen gar en arbejdsvej mod nord langs Ringvejen
over offentligt vejareal og herfra videre ad Carl Troelsens Minde, der anven-
des som arbejdsvej.

Pa sydsiden af banen og gst for Ringvejen anvendes et skovareal til arbejds-
plads. Fra arbejdspladsen gar en arbejdsvej mod gst langs banen og senere
mod gst til Vejlevej.

Silkeborgvej, bro 20696, mindre aendringer - Arealplan 39

Pa gstsiden af banen i km 58,3 etableres en arbejdsplads nord for Vestergade
i et beboelsesomrade. Der er adgang til arbejdspladsen fra Kyradservej.

Hanstedgdrd, bro 20708, mindre aendringer - Arealplan 40

P& begge sider af banen i km 60,1 etableres arbejdspladser vest for Hansted-
gard og mellem Skanderborgvej og banen.

Gl. Arhusvej, bro 20710, mindre andringer - Arealplan 40

P& begge sider af banen i km 60,3 nord for Gl. Arhusvej etableres arbejds-
pladser pa landbrugsarealer. Der er adgang til arbejdspladserne fra Gl. Arhus-
vej.

Egebjergvej, bro 20712, mindre andringer - Arealplan 41 og 42

Bade nord og syd for banen samt vest og @st for Egebjergvej i km 61,1 etab-
leres arbejdsarealer mod broen. Der er adgang til arealerne fra Egebjergvej.

Mellem Hansted og Serridslev, Sideflytning af sporene mod gst -
Arealplan 44

P& den sydlige side af banen vest for Kannerupvej mellem km 63,3-63,4 etab-
leres en arbejdsplads pa et landbrugsareal. Der er adgangsvej fra Kannerup-
vej.

Kannerupvej, vejforlaengning - Arealplan 44 og 45

P& den sydlige side af banen gst for Kannerupvej mellem km 63,7-63,9 etab-
leres et arbejdsareal samt en arbejdsplads pa et landbrugsareal. Der er ad-
gangsvej fra vest af Kannerupvej.

P& den nordlige side af banen mellem km 63,9-64,3 etableres et arbejdsareal,
som krydser Gl. Arhusvej. Der er adgangsvej fra Gl. Arhusvej.

Serridslevvej, arbejdspladsareal til bane - Arealplan 49

Mellem Serridslevvej og banen mellem km 66,0-66,2 etableres en arbejds-
plads pa et landbrugsareal. Der er adgangsvej fra Serridslevvej.

Kirkehgijvej, arbejdspladsareal til bane - Arealplan 50

P& nordsiden af banen mellem km 67,3-67,5 etableres en arbejdsplads pa et
landbrugsareal. Der er adgang til arbejdspladsen fra Kirkehgjvej.
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7.3.4.12 Gl Arhusvej, arbejdspladsareal til bane - Arealplan 51

7.3.4.13

7.3.5

P& vestsiden af banen mellem km 67,9-68,3 etableres en arbejdsplads pa et
landbrugsareal. Der er adgang til arbejdspladsen fra en privat vej fra nordsi-
den af pladsen.

Helmesvej, forstaerkning af endevaegge - Arealplan 52

P& vestsiden af banen syd for Helmesvej i km 69,3 etableres en arbejdsplads
pa et landbrugsareal. Der er adgang fra Helmesvej til arbejdspladsen.

Samlet arealforbrug i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil anlaegsarbejderne til hastighedsopgradering samlet medfg-
re, at en raekke arealer bliver bergrt som arbejdspladser, adgangsveje mv.
Det samlede arealbehov fremgar af Tabel 25.

Tabel 25: Samlede midlertidige arbejdsarealer og antal ejendomme til hastighedsopgradering.

Omradetype Areal*) Antal bergrte
ejendomme

Landbrug 161.000 m2 37

Beboelse 5.100 m2 35

Virksomheder 12.700 m2 21

Skov 1.250 m2 5

Andet 22.500 m2 19

Ialt 202.550 m=? 117

*)  Dette arealforbrug viser alene de omr8der, der bliver berort af broarbejder i forbindelse med
ombygning af broer og andre anleegsarbejder til hastighedsopgradering.

I forbindelse med hastighedsopgradering af banestraekningen vil der i anlaegs-
fasen blive faeldet ca. 11.700 m?2 fredskov. Dette areal omfatter bdde privat-
ejede arealer og arealer ejet af Banedanmark. Disse arealer tilplantes igen
efter, at anlaegsarbejderne er feerdige. Desuden skal et areal svarende til det
dobbelte areal nytilplantes. Der ggres samlet rede for omfanget af pavirket
fredskov som en fglge af hastighedsopgraderings-arbejderne i afsnit 2.2.2.
Omfanget af pavirket fredskov for hver kommune er vist i Tabel 26.

Tabel 26: Areal af fredskov, der faeldes uden for eldriftsservitutbaeltet p§ 10 m fra spormidte p§

hver side af banen udover de arealer, som bliver berort i elektrificeringsprojektet.

Kommune Pavirket fredskov Pavirket fredskov Pavirket fredskov
som ligger udenfor som ligger udenfor som ligger udenfor
elektrificeringspro- elektrificeringspro- elektrificeringspro-
jektet indenfor Ba- jektet udenfor Ba- jektet i alt (m2)
nedanmarks arealer nedanmarks arealer
(m2) (m2)

Fredericia 800 0 800

Vejle 0 0 0

Hedensted 4.500 0 4.500

Horsens 4.200 2.200 6.400

Skanderborg 0 0 0

Aarhus 0 0 0

I alt 9.500 2.200 11.700
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7.4

Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Afvaergeforanstaltninger i tilknytning til anlaegsfasen vil besta af gkonomisk
kompensation (erstatning) til lodsejere, hvis arealer direkte bliver bergrt af
projektet. Nar anleegsarbejderne er afsluttet, vil de midlertidigt ekspropriere-
de arbejdsarealer blive retableret og afleveret tilbage til lodsejerne.
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8.1

Konsekvenser i driftsfasen -
. o . .
varige pavirkninger
Dette afsnit beskriver de varige arealmaessige pavirkninger i driftsfasen. Af-
snittet beskriver de varige pavirkninger som en fglge af elektrificeringen og de

kommunale alternativer og tilvalg, samt de varige pavirkninger som en fglge
af hastighedsopgraderingen.

Elektrificering

8.1.1

I forbindelse med modificering, nyopbygning eller nedrivning af broer, spor-
sankninger og placering af nye offentlige veje vil der blive inddraget arealer
permanent.

Kgreledningsmasterne opstilles inden for banens areal og kreever derfor ikke i
sig selv arealerhvervelse. Overgangen til eldrift medfarer et behov for areal til
en forsyningsstation og fem autotransformere i tilknytning til kgreledningsan-
laegget samt adgangsveje til disse.

For hver kommune opggres i en tabel det samlede areal i form af landbrug,
beboelse, virksomheder, skov eller andet, der inddrages permanent.

Kgreledningsanlaeg og eldriftsservitut

Naboejendomme til banestraekningen vil fa palagt en servitut om eldrift, jf.
afsnit 3.3.1. Udstraekningen af denne servitut er 19 m fra naermeste spormid-
te, hvor servitutten indeholder bestemmmelser om forbud mod placering af
bygninger, stilladser og stgrre kgretgjer, flagstaenger mv.

Der er ikke udarbejdet separate arealplaner, der viser, hvilke ejendomme der
far palagt eldriftsservitutten, bortset fra de naboejendomme til banen, der er
vist pa arealplaner i bilag 1-3.

I de udarbejdede oversigter over bergrte ejendomme, jf. bilag 4-9, navnes
alle ejendomme, der bergres af eldriftsservitutten. Tabel 27 viser antallet af
ejendomme, der bergres af eldriftsservitutten.

Desuden indeholder bilag 7 en oversigt over de ejendomme, der bergres af
nedlaegning af staerkstrgmskabel til banens kgreledningsanlaeg og som derved
far palagt en servitut om staerkstrgmskabel.
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8.1.2

8.1.3

Tabel 27: Antallet af ejendomme bergrt af eldriftsservitutten.

Kommune Antal ejendomme*) Areal bergrt af
eldriftsservitut (m?)

Fredericia 67 96.500

Vejle 510 262.100
Hedensted 202 191.600
Horsens 299 289.000
Skanderborg 235 254.100
Aarhus 232 118.600

Ialt 1.545 1.211.900

*) I dette fagnotat defineres én ejendom som svarende til ét matrikelnummer.

Fredericia Kommune

Der sker ingen permanent arealinddragelse i Fredericia Kommune i forbindel-
se med elektrificeringen, som har betydning for naboarealer udenfor eksiste-
rende baneareal. Derimod vil en raekke ejendomme & pdlagt eldriftsservitut-

ten som anfgrt i Tabel 28.

Tabel 28: Antal ejendomme som bergres af eldriftsservitutten.

Omradetype Antal ejendomme bergrt Areal bergrt af
af eldriftsservitut eldriftsservitut (m?)

Landbrug 40 78.800
Beboelse 16 7.600
Virksomheder 6 1.500

Skov 0

Andet 5 8.600

I alt 67 96.500

I Fredericia Kommune feeldes ca. 4.600 m?2 fredskov indenfor 10-meter servi-
tutbaeltet pd Banedanmarks arealer.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune sker der permanent arealinddragelse fra naboejendomme til
banen omkring fem broer og to autotransformere. Elektrificering af banen
medfgrer, at fglgende arealer i Vejle Kommune permanent bliver overfgrt til
enten baneareal, offentligt vejareal eller til anden ejendom, som angivet i

Tabel 29.

Tabel 29: Permanent bergrte arealer og ejendomme i Vejle Kommune.
Omradetype Areal Antal Antal ejendomme Areal bergrt af

(m?2) bergrte der padlaegges eldrifts-
ejendomme eldriftsservitut servitut (m?)

Landbrug 7.000 6 58 90.200
Beboelse 5.000 16 320 101.200
Virksomheder 800 3 21 7.600
Skov 6.000 1 48 27.300
Andet 100 2 63 35.800
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8.1.3.1

8.1.3.2

8.1.3.3

8.1.3.4

8.1.3.5

8.1.3.6

Omrdadetype Areal Antal Antal ejendomme Areal bergrt af
(m?2) bergrte der palaegges eldrifts-
ejendomme eldriftsservitut servitut (m?)
Ialt 18.900 28 510 262.100

I Vejle Kommune feeldes ca. 77.700 m2 fredskov indenfor 10-meter servitut-
bzeltet, hvor de ca. 69.300 m?2 er indenfor Banedanmarks areal og ca. 8.400
m2 er pa privatejede arealer.

Samtidig faeldes ca. 6.300 m?2 fredskov pa privatejede arealer udenfor det 10-
meters servitutbaelte.

Borkop Station, bro 20521, ny gangbro opfores et nyt sted - Arealplan
02

Ved Bgrkop Station i km 11,9 flyttes perronen mod syd, og der erhverves et
skovareal vest for banen syd for den nye perron.

Toftumvej, bro 20530, ny vejbro opfores - Arealplan 03

Ved Toftumvej bygges en ny bro pa samme placering som den eksisterende
bro i km 13,1. Adgangsvejen til Toftumvej 15 aendres. Det permanente areal
til skraninger og vejadgang @st for banen udggr grgnne arealer. Vest for ba-
nen udggr det permanente ligeledes grgnne arealer i et beboelsesomrade.
Vest for banen anbringes der ogsa stgttevaegge ind mod parcelhusejendom-
mene pa Toftumvej 9, 11 og 13.

Der er to kommunale alternativer til denne bro, se afsnit 8.1.9.1.

Syd for Brejning, autotransformer - Arealplan 04

I km 14,5 placeres en autotransformer. Det permanente arealbehov til ad-
gangsvejen samt selve autotransformeren udggres af et grgnt areal.

@sterbrogade, bro 20596, ny vejbro opfores - Arealplan 06

Der bygges en ny bro samme sted som den eksisterende bro i km 26,8. Langs
@sterbrogade og syd for banen opseettes en stgtteveeg ind mod @stre Kirke-
gard, og det permanente areal behov udggres af et grgnt areal. Nord for ba-
nen ligger det permanente areal i et beboelsesomrade.

Der er to kommunale tilvalg for denne bro, se afsnit 8.1.9.1.

Ulbaekhusvej, bro 20622, ny vejbro opfores et nyt sted - Arealplan 07

Ved Ulbaekhusvej sideflyttes broen mod vest i km 34,8. Vejforlgbet andres,
og det samlede permanente arealbehov udggres af et landbrugsareal.

Ost for Vejle, autotransformer - Arealplan 07

Ca. 100 m gst for vejen i km 34,9 placeres en autotransformer, hvor det per-
manent inddragede areal inklusiv adgangsvejen placeres pa et landbrugsare-
al.
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8.1.3.7

8.1.4

8.1.4.1

Skibsholtvej, bro 20624, to alternativer: broen nedlagges eller ny
vejbro opfores - Arealplan 08-1 og 08-2

Alternativ 1: broen nedleegges

Broen ved Skibsholtvej i km 35,6 nedrives, og der anlaegges en ny erstat-
ningsvej, som forbinder Skibsholtvej med Ulbaekshusvej. Det permanent ind-
dragede areal til vejen placeres pa et skov- og et landbrugsareal.

Alternativ 2: ny vejbro opfores

Broen ved Skibsholtvej, bro 20624 i km 35,6 nedrives og der opfgres en ny
vejbro ca. 40 meter sydvest for den eksisterende. Der inddrages permanent
areal pad begge sider af banen til anlaeggelse af broen. Arealerne der inddra-
ges er landbrugsareal og skovareal.

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune sker der permanent arealinddragelse fra naboejen-
domme til banen omkring to broer. Elektrificering af banen medfgrer, at fal-
gende arealer i Hedensted Kommune permanent bliver overfgrt til enten ba-
neareal, offentligt vejareal eller til anden ejendom, som angivet i Tabel 30.
Broer, som der ikke erhverves arealer ved, er ikke omtalt.

Tabel 30: Permanent bergrte arealer og ejendomme i Hedensted Kommune

Omradetype Areal Antal Antal ejendomme Areal bergrt af
(m?2) bergrte der pdlagges eldrifts-
ejendomme eldriftsservitut servitut (m?)
Landbrug 0 0 37 109.100
Beboelse 200 8 108 33.900
Virksomheder 2.000 1 28 18.200
Skov 0 0 13 8.000
Andet 100 1 16 22.400
Ialt 2.300 10 202 191.600

I Hedensted Kommune faeldes ca. 7.200 m2 fredskov indenfor 10-meter servi-
tutbaeltet, hvor de ca. 4.200 m2 er indenfor Banedanmarks areal og ca. 3.000
m2 er pa privatejede arealer.

I forbindelse med elektrificeringen i Hedensted Kommune bliver der udfgrt
arbejde ved Juelsmindevej, bro 20626. Ved denne bro er der ikke er behov for
at inddrage areal permanent, hvorfor denne bro ikke vil blive behandlet yder-
ligere i dette afsnit.

Hovedvej A10, bro 20648, sporet saankes - Arealplan 10
Under Hovedvej A10, bro 20648, i km 41,4 saenkes sporene over en straek-

ning pa ca. 1 km. Dertil sendres skraningerne langs banen. Det permanente
areal pa banens vestlige side udggr en smal stribe landbrugsareal.

Nord for Hovedvej A10, pd banens gstlige side, er der behov for en stribe
landbrugsareal. Der opstilles stgttevaegge for at beskytte de bygninger, som
ligger lige op af banen.
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Norregade, bro 20660, brodaekket haeves - Arealplan 11

For broen ved Ngrregade, bro 20660, i km 44,9 haves brodaekket, og skra-
ningerne ind til naboejendommene tilpasses. Der erhverves permanente area-
ler i et beboelsesomrade p& begge sider af vejen i forbindelse med skra-
ningsaendringer og for at sikre vejadgang til ejendommene gst for banen.

Horsens Kommune

I Horsens Kommune sker der permanent arealinddragelse fra naboejendom-
me til banen omkring fem broer, en forsyningsstation og en autotransformer.
Elektrificering af banen medfgrer, at permanent bliver fglgende arealer i Hor-
sens Kommune overfgrt til enten baneareal, offentligt vejareal eller til anden
ejendom, som angivet i Tabel 31.

Tabel 31: Permanent bergrte arealer og ejendomme i Horsens Kommune.

Omradetype Areal Antal Antal ejendomme | Areal bergrt af
(m2) bergrte der palaegges eldrifts-
ejendomme eldriftsservitut servitut (m?)
Landbrug 44.000 22 86 172.800
Beboelse 100 4 125 51.900
Virksomheder 300 1 26 25.100
Skov 100 1 5 13.200
Andet 1.000 3 57 26.000
Ialt 45.500 31 299 289.000

I Horsens Kommune faeldes ca. 37.500 m2 fredskov indenfor 10-meter servi-
tutbzeltet, hvor de ca. 35.800 m2 er indenfor Banedanmarks areal og ca.
1.700 m2 er pd privatejede arealer.

Samtidig feeldes ca. 600 m?2 fredskov pd privatejede arealer udenfor det 10-
meters servitutbaelte.

I forbindelse med elektrificeringen i Horsens Kommune bliver der udfgrt ar-
bejde ved bro Grumstrupvej. Ved denne bro er der ikke er behov for at ind-
drage areal permanent, hvorfor denne bro ikke vil blive behandlet yderligere i
dette afsnit.

Syd for Hatting, forsyningsstation - Arealplan 12

Forsyningsstationen vest for banen i km 50,8 udggr et landbrugsareal, dertil
etableres en vejadgang. Dette areal omfatter beplantning omkring forsynings-
stationen. Forsyningsstationen har via jordkabler forbindelse med en eksiste-
rende autotransformer beliggende vest for Hatting.

Omkring de nedgravede jordkabler paleegges et servitutbeelte pa 3 m fra led-
ningsmidten.

Hattingvej, bro 20680, ny vejbro opfores et nyt sted - Arealplan 13

Ved Hattingvej, bro 20680, nedrives den eksisterende bro i km 53,7, og der
bygges en ny bro i km 53,5 ca. 140 m vest for den eksisterende bro.
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Der anlaegges en ny vej i forbindelse med den nye bro. Vejen vil ga fra Hat-
tingvej syd for banen og nordpa over en mark, hvor vejen tilsluttes Rugballe-
vej. Det permanente areal mellem Hattingvej og banen er landbrugsareal. Det
permanente areal mellem banen og Rugballevej er et skovareal. For arealet
nord for Rugballevej udggr det permanente areal et skovareal og et land-
brugsareal.

Vejen nord for Hattingvej farer op til en fremtidig rundkgrsel, som planlaegges
udfgrt i et naboprojekt, som planlaegger at etablere en vejforbindelse til Den
@stjyske Motorvej E45. Dette projekt planlaegges gennemfgrt af Horsens
Kommune.

Bjarkesgade, bro 20683, sporet saenkes - Arealplan 14

Sporet saenkes under Bjarkesgade i km 56,8. Pa nordsiden af banen erhver-
ves smalle arealer til skraninger langs J W Schurs vej.

Bygholm Parkvej, bro 20688, Brodakket haves - Arealplan 14

Nar brodaekket pa Bygholm Parkvej, bro 20688, haeves i km 57,2, andres
skréningerne til vejen og arealerne i et beboelsesomrade langs med Bygholm
Parkvej erhverves permanent. For de tre parcelhuse vest for banen inddrages
lidt af baghaverne. For at beskytte traeer og bygninger langs vejen opsaettes
stgtteveegge.

Silkeborgvej, bro 20696, ombygning af midterbjaelke - Arealplan 15

Midterbjzelken p& broen ombygges. Der erhverves ikke permanente arealer
ved denne bro.

Kannerupvej, bro 20722, to alternativer: broen nedlagges eller ny
vejbro opfores - Arealplan 16-1, 16-2 og 17

Alternativ 1: broen nedleegges — Arealplan 16-1 og 17-1

Broen nedlzegges i km 63,4, og der anlaegges en erstatningsvej nord for bro-
en. Vejen anlaegges langs Gl. Arhusvej og sikrer vejadgang til markerne nord
for den nedlagte bro. Det samlede permanente areal for den nye vej udggr et
landbrugsareal.

Alternativ 2: ny vejbro opfgres — Arealplan 16-2

Broen ved Kannerupvej, bro 20722, i km 63,4 nedrives og der opfgres en ny
vejbro pa samme sted. Der inddrages permanent areal pa begge sider af ba-
nen til anlaeggelse af broen. Arealerne der inddrages er landbrugsareal.

Bleldvej, bro 20724, ny vejbro opfores - Arealplan 18

Ved opbygningen af en ny bro det samme sted som eksisterende bro i km
64,7, &ndres vejforigbet syd for broen, og det permanente areal til den nye
vej udger et landbrugsareal. Skrdningerne aendres langs den eksisterende vej
nord for banen, og de permanente arealer til skraninger pa begge sider af
vejen udggr landbrugsarealer.

Der er et kommunalt tilvalg til denne bro, se afsnit 8.1.9.2
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Markvangen, bro 20736, to alternativer: broen nedlaegges eller ny
vejbro opfores - Arealplan 19, 20 og 21

Alternativ 1: broen nedlaegges — Arealplan 19-1, 20-1, 21-1

Broen ved Markvangen i km 66,2 nedlaegges, og der anlaegges erstatningsve-
je, som fgrer over Markvej, bro 20729, ca. 1 km vest for den nedlagte bro.
Erstatningsvejen syd for broen gar fra Markvej, vest over en mark og krydser
Serridslevvej. Her gar vejen nordpa op til banen og derefter vest hen til den
eksisterende bro. Det permanente areal for vejen syd for banen udggr land-
brugsarealer.

Nord for banen anlaegges vejen, sa den fglger banen mod vest, hvor den an-
laeagges nord om en boligejendom og derefter forbinder med Serridslevvej. Det
permanente vejareal nord for banen udggr landbrugsarealer.

Alternativ 2: ny vejbro opfgres - Arealplan 21-2

Broen ved Markvangen, bro 20736, i km 66,2 nedrives og der opfgres en ny
vejbro samme sted. Der inddrages permanent areal pd begge sider af banen
til anlaeggelse af broen. Arealerne der inddrages er landbrugsareal.

Syd for Tvingstrup, bro 20736, autotransformer - Arealplan 21

Nord for banen anbringes en autotransformer i km 65,7, hvor vejadgang og
det permanente areal er landbrugsarealer.

Grumstrupvej, bro 20756, alternativ 2: ny vejbro opfores - Arealplan
22-2

Broen ved Grumstrupvej, bro 20756, i km. 74,3 nedrives og der opfgres en ny
vejbro samme sted. Der inddrages permanent areal pa begge sider af banen
til anlaeggelse af broen. Arealerne der inddrages er landbrugsareal.

Skanderborg Kommune

I Skanderborg Kommune sker der permanent arealinddragelse fra naboejen-
domme til banen omkring ni broer og en autotransformer. Elektrificering af
banen medfgrer, at fglgende arealer i Skanderborg Kommune permanent bli-
ver overfgrt til enten baneareal, offentligt vejareal eller til anden ejendom,
som angivet i

Tabel 32.

Tabel 32: Permanent bergrte arealer og ejendomme i Skanderborg Kommune.

Omradetype Areal Antal Antal ejendomme Areal bergrt af

(m?2) bergrte der palagges eldrifts-
ejendomme eldriftsservitut servitut (m?)

Landbrug 15.000 24 61 105.800

Beboelse 2.000 16 103 49.300

Virksomheder 100 2 15 29.800

Skov 3.000 2 15 32.100

Andet 16.000 6 41 37.100

Ialt 36.100 50 235 254.100
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I Skanderborg Kommune faeldes ca. 36.100 m2 fredskov indenfor 10-meter
servitutbeaeltet, hvor de ca. 31.400 m2 er indenfor Banedanmarks areal og ca.
4,700 m2 er pa privatejede arealer.

Samtidig feeldes ca. 1.300 m2 fredskov pa privatejede arealer udenfor det 10-
meters servitutbaelte.

I forbindelse med elektrificeringen i Skanderborg Kommune bliver der udfgrt
arbejde ved Hylkevej, bro 20772. Ved denne bro er der ikke er behov for at
inddrage areal permanent, hvorfor denne bro ikke vil blive behandlet yderlige-
re i dette afsnit.

Bdstrupvej, bro 20764, brod=ekket haeves - Arealplan 23

P& broen ved Brastrupvej, bro 20764, i km. 76,6 haeves brodaekket. P3 vest-
siden af banen inddrages et permanent areal til etablering af en erstatnings-
vej fra Hylkevej til Ustrupvej. P& gstsiden af banen inddrages et permanent
areal til etablering af erstatningsvej fra Bastrupvej langs denne til skovarea-
lerne mod syd. P3 vestsiden af banen etableres der ca. 30 meter stgttevaeg
pa begge sider af Ustrupvej. Pa gstsiden af banen etableres ca. 35 meter stgt-
tevaeg pa nordsiden af Ustrupvej.Arealerne der inddrages er primaert land-
brugsareal, men der inddrages ogsa mindre havearealer.

Farbjergvej, bro 20770, Ny vejbro opfores — Arealplan 24

Broen ved Farbjergvej, bro 20770, km. 77,6 nedrives og der opfgres en ny
vejbro samme sted. Der inddrages permanent areal pd begge sider af banen
til anlaeggelse af broen. Pa gstsiden af banen etableres ca. 25 meter stgtte-
vaeg pa sydsiden af Farbjergvej. Arealerne der inddrages er graesareal, skov-
areal (juletraeer), beplantet areal og parkeringsareal.

Hylkevej, bro 20772, alternativ 2: ny vejbro opfores - Arealplan 25-2

Hylkevej, bro 20772, i km 78,3 nedrives og der opfgres en ny vejbro samme
sted. Der inddrages permanent areal pa begge sider af banen til anleeggelse
af broen. Arealerne der inddrages er primeert landbrugsareal og skovareal,
men der inddrages ogsd mindre havearealer.

Syd for Jordbjerggaard plantage, autotransformer - Arealplan 26

Vest for banen i km 80,4 placeres en autotransformer. Adgangsvejen gar fra
Hylkevej til autotransformeren, og det permanente arealbehov udggres af et
skovareal.

Horsensvej, bro 20780, brodakket haeves - Arealplan 27

Ved Horsensvej haeves brodaekket, og skraningerne aendres langs vejen. Der
erhverves permanente arealer langs skraninger. @st for banen udggr arealer-
ne skovarealer, og vest for banen udggr arealet et landbrugsareal. Der opseet-
tes en stgttevaeg vest for banen, syd for Horsensvej, ind til en beboelsesejen-
dom.
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Korsvej, bro 20788, ny vejbro opfores et nyt sted - Arealplan 28

Der etableres en ny bro i km 84,8 gst for den eksisterende bro. Der erhverves
permanente arealer i et beboelsesomrdde. Der opstilles en stgttevaeg ind til
ejendommen syd for banen og gst for den nye vej.

L3sbyvej, bro 20792, broen haves - Arealplan 29

Broen haeves i km 85,5, og skraningerne til vejen andres. For ejendommen
nord for banen og vest for Lasbyvej er det permanente areal i et beboelses-
omrade.

Det kommunale tilvalg er beskrevet i afsnit 8.1.9.3.

GIl. Randersvej, bro 20802, to alternativer: ny stibro opfores eller ny
vejbro opfores - Arealplan 30-1, 30-2, 31-1, 32-1 og 33

Alternativ 1: ny stibro opfgres — Arealplan 30-1, 31-1, 32-1 og 33

Broen i km 88,2 nedklassificeres til en stibro. Det permanente arealbehov
udggres af sma skovarealer nord og syd for banen langs vejen.

Der anlaegges en ny vej nord for banen i km 88,4-89,7. Vejen forbinder GI.
Randersvej med Randersvej. Den nye vej anlaegges der, hvor den eksisteren-
de vej Sletten ligger, og fortsaetter til Randersvej. Det permanente arealbehov
for vejen udggres af landbrugsarealer.

Alternativ 2: ny vejbro opfgres — Arealplan 30-2

Gl. Randersvej, bro 20802, i km 88,2 nedrives og der opfgres en ny vejbro
samme sted. Der inddrages permanent areal pd begge sider af banen til an-
laeggelse af broen. Arealerne der inddrages er erhvervsareal og skov.

Randersvej, bro 20804, sporet saenkes - Arealplan 33

Sporene sankes under Randersvej, bro 20804, og skraningerne sendres. Det
permanente arealbehov udggres af et grgnt areal nordgst for banen. Der
etableres stgttevaegge langs banen.

Lynghgjvej, bro 20806, brodakket haeves - Arealplan 34

Broen ved Lynghgjvej, bro 20806, i km 90,1 haeves, og skraningerne langs
vejen andres. Der erhverves en del af de tilstadende baghaver pa Lynghgj-
vejs gstlige side. Der placeres stgttevaegge pa begge sider af vejen ind til ha-
verne. Syd for broen placeres ogsa stgttevaegge pa begge sider af vejen til
henholdsvis en beboelsesejendom og en parkeringsplads.

Det kommunale tilvalg er beskrevet i afsnit 8.1.9.3.

Bjertrupvej, bro 20808, ny vejbro opfores - Arealplan 35

Bjertrupvej, bro 20808, i km 90,8 nedrives og der opfgres en ny vejbro sam-
me sted. Der inddrages permanent areal pa begge sider af banen til anlaeg-
gelse af bro og forleegningen af stiforbindelse. Der etableres ca. 90 meter
stgttevaeg pa begge sider af Bjergtrupvej pa sydsiden af banen. Arealerne der
inddrages er erhverv og beplantet areal.
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8.1.7

8.1.7.1

Arealplan 36

Der anlaegges en ny bro samme sted i km 92,7. Nord for banen anlaegges en
ny vej, som fgres ind til en markvej vest for Skanderborgvej. Markvejen for-
binder Hvidkildevej med Skanderborgvej. Arealet for den nye vej samt det
permanente areal langs Skanderborgvej, hvor skraningskanten flyttes, udgg-
res af landbrugsarealer.

Syd for banen andres skraningerne, og arealerne syd for banen udggr land-
brugsarealer. Der etableres to stgtteveegge langs skraningerne.

Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune sker der permanent arealinddragelse fra naboejendomme
til banen omkring seks broer og en autotransformer. Elektrificering af banen
medfgrer, at fglgende arealer i Aarhus Kommune permanent bliver overfgrt til
enten baneareal, offentligt vejareal eller til anden ejendom, som angivet i
Tabel 33.

Tabel 33: Permanent bergrte arealer og ejendomme i Aarhus Kommune.

Omradetype Areal Antal Antal ejendomme Areal bergrt af
(m2) bergrte der pdlagges eldrifts-
ejendomme eldriftsservitut servitut (m?)
Landbrug 900 5 15 33.100
Beboelse 2.000 11 154 39.300
Virksomheder 1.000 7 32 21.500
Skov 900 3 0 0
Andet 3.000 6 31 24.700
Ialt 7.800 32 232 118.600

I Aarhus Kommune faeldes ca. 8.200 m2 fredskov indenfor 10-meter servitut-
beeltet pd Banedanmarks areal.

Samtidig faeldes ca. 600 m2 fredskov pa privatejede arealer udenfor det 10-
meters servitutbeaelte.

I forbindelse med elektrificeringen i Aarhus Kommune bliver der udfart arbej-
de ved Hasselager, bro 20822, Lemmingvej, bro 20828, Viby ] Station, bro
20835 og GIl. Kongevej, bro 20846. Ved disse broer er der ikke er behov for at
inddrage areal permanent, hvorfor broerne ikke vil blive behandlet yderligere i
dette afsnit.

Hovvejen, bro 20818, ny vejbro opfores - Arealplan 38
Der bliver bygget en ny bro samme sted som den eksisterende bro i km 96,8.

Det permanente vejareal udvides pa begge sider af Hovvejen. Syd for banen
udggr arealet et skovareal og nord for banen et landbrugsareal.

Hvis Bering-Bedervej vedtages af Aarhus Kommune, er det kommunale alter-
nativ, at broen nedlaegges. Dette er beskrevet i VVM-redeggrelsen for Bering-
Bedervej.
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Syd for Kolt, autotransformer - Arealplan 38

Der placeres en autotransformer i km 96,9 gst for vejen, nord for banen, med
en ny adgangsvej. Det permanente arealbehov udggres af et landbrugsareal.

Kattrupvej, bro 20820, ny vejbro opfores - Arealplan 39

Kattrupvej, bro 20820, i km 97,4 nedrives og der opfgres en ny vejbro sam-
me sted. Der inddrages permanent areal pa begge sider af banen til anlaeg-
gelse af bro samt en en tilpasning af vejen pa sydsiden af banen fra broen og
mod nordgst. Der etableres ca. 30 meter stgttevaeg langs vejen sydgst for
broen samt ca. 50 meter stgttevaeg langs landbrugsejendommen nordgst for
broen. Arealerne der inddrages er landbrug, beplantet areal og haveareal.

Lemmingvej, bro 20828, ny vejbro opfores — Arealplan 41

Lemmingvej, bro 20828, i km 100,1 nedrives og der opfgres en ny vejbro
samme sted. Der inddrages permanent areal p@ begge sider af banen anlaeg-
gelse af broen. Arealerne der inddrages er beplantet areal.

Skanderborgvej, bro 20832.0.1, Sporet sankes, og der opfores delvist
en ny bro - Arealplan 42 og 43

Ved broen ved Skanderborgvej, bro 20832.0.1, i km 102,2 sankes sporene
over en straekning pa ca. en km, og skrdningerne langs banen andres. @st for
Skanderborgvej og syd for banen erhverves der en strimmel areal af varie-
rende bredde i et virksomhedsomrdde. Der opsaettes stgttevaegge syd for ba-
nen.

Vest for Skanderborgvej erhverves strimler pd begge sider af banen i et virk-
somhedsomrade.

Skanderborgvej, bro 20848, brodaekket haves - Arealplan 45-1

Ved Skanderborgvej, bro 20848, i km 105,6 haeves brodzekket, og der etable-
res stgttevaegge vest for banen, nord for Skanderborg langs Bjgrnholms Allé.
P& samme side af banen etableres stgttevaeg langs med den sydlige del af
Skanderborgvej. @st for banen, syd for Skanderborgvej etableres stgtteveeg
langs med vejen.

Kongsvang, bro 20852, to alternativer: ny sporfletningsbro opfores
eller nyt brodaek- Arealplan 45-1 og 45-2

Alternativ 1: ny sporfletningsbro opfores — Arealplan 45-1

Kongsvang, bro 20852, i km 105,9 erstattes af en ny bro p& samme sted.
Vest for banen, nord for Skanderborgvej inddrages arealer langs banen i et
virksomhedsomrade. I samme omrade opsaettes stgttevaegge langs med ba-
nen.

Vest for banen, syd for Skanderborgvej erhverves permanente arealer i et
virksomhedsomrade samt nord og syd for Gl. Kongevej. Der opsaettes stgotte-

vaeg langs med banen mod bygning mellem Skanderborgvej og Gl. Kongevej.

I alt syv erhvervsbygninger nedrives.
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Der opseettes fire mindre stgttevaegge mod baghaverne syd for Gl. Kongevej
ud mod banen.

Alternativ 2: nyt brodeek — Arealplan 45-2

Ved Kongsvang i km 105,9 har Banedanmark foresldet en alternativ Igsning,
hvor brodaekket udskiftes. Der er samme arealbehov i Banedanmarks alterna-
tiv som ved grundigsningen. Derudover inddrages permanent den gstligste del
af Gl. Kongevej vest for banen.

I alt syv erhvervsbygninger nedrives.

Samlet arealforbrug i driftsfasen

I driftsfasen, ndr anlaegsarbejderne til elektrificering er afsluttet, vil en raekke
arealer permanent vaere overfgrt til enten baneareal, offentligt vejareal eller
til anden ejendom. Omfanget af disse ejendomsaendringer fremgar af Tabel
34.

Tabellen omfatter ikke en angivelse af de arealer, der vil f& palagt eldriftsser-
vitut som fglge af elektrificeringen af banestraekningen. Omfanget og indhol-

det af eldriftsservitutten er naermere beskrevet i afsnit 3.3.1 og 8.1.1. Ved de
brosteder, hvor der er flere Igsningsmuligheder, er det arealerne for den Igs-

ning med det stgrste arealbehov, som er opgjort i tabellen.

Tabel 34: Samlede permanente arealer og bergrte ejendomme til elektrificering. Ved de broste-
der, hvor der er flere losningsmuligheder, er det arealerne for den lgsning med det stgrste areal-
behov, som er opgjort i tabellen.

Omradetype | Areal*) Antal Antal ejendomme | Areal bergrt af
(m?2) bergrte der pdlagges eldrifts-
ejendomme eldriftsservitut servitut (m?)
Landbrug 66.900 57 297 589.800
Beboelse 9.300 55 826 283.200
Virksomheder 4.200 14 128 103.700
Skov 10.000 7 81 80.600
Andet 20.200 18 213 154.600
I alt 110.600 151 1.545 1.211.900

*)  Dette arealforbrug viser alene de omr8der, der bliver bergrt af arbejder i forbindelse med

ombygning af broer og andre anlaegsarbejder til elektrificering. Arealforbruget viser ikke de
kommunale alternativer og tilvalg.

Fredskov

N&r anlaegsarbejderne til banens elektrificering er afsluttet, vil der veeret feel-
det ca. 180.100 m2 fredskov pa baggrund af bade eldriftsservitut og perma-
nent arealerhvervelse. Disse skovarealer omfatter bade privatejede arealer og
arealer ejet af Banedanmark. Som en fglge heraf skal et areal svarende til det
dobbelte areal nytilplantes.

Elektrificering

I forbindelse med elektrificeringen af banestraekningen palaegges naboejen-
domme til banen en permanent eldriftsservitut. Eldriftsservitutten laegger
permanente restriktioner pa bevoksningen med hensyn til hgjde og afstand til
kgreledningsanlaegget. I denne forbindelse ryddes der fredskov naer bane-
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arealet for at overholde eldriftsservitutten i en afstand af 10 m fra spormidte.
Der ryddes i alt ca. 171.300 m2 fredskov af hensyn til eldriftsservitutten langs
hele banestraekningen. En opggrelse af disse arealer fordelt pa de enkelte
kommuner kan ses i

Tabel 35.

Tabel 35: Areal af fredskov, der faeldes inden for eldriftsservitutbaeltet p§ 10 m fra spormidte p8
hver side af banen.

Kommune Pavirket fredskov Pavirket fredskov Pavirket fredskov
indenfor 10 meter indenfor 10 meter indenfor 10 meter
servitutbzeltet inden- servitutbaeltet uden- servitutbzeltet i alt
for Banedanmarks for Banedanmarks (m?2)
arealer (m2) arealer (m2)

Fredericia 4.600 0 4.600

Vejle 69.300 8.400 77.700

Hedensted 4.200 3.000 7.200

Horsens 35.800 1.700 37.500

Skanderborg 31.400 4.700 36.100

Aarhus 8.200 0 8.200

I alt 153.500 17.800 171.300

Permanent arealinddragelse

Der ryddes i alt ca. 8.800 m2 fredskov p& baggrund af de permanente ek-
sproprierede arealer udenfor Banedanmarks arealer og offentlige veje. En
opggrelse af disse arealer fordelt pa de enkelte kommuner kan ses i Tabel 36.
Ved de brosteder, hvor der er flere lgsningsmuligheder, er det arealerne for
den Igsning med det stgrste arealbehov, som er opgjort i tabellen. Tallene for
hvor meget fredskov der faeldes pa Banedanmarks arealer og pa offentlige
veje er ikke opgjort, fordi disse arealer ikke behandles i dette fagnotat. Stgr-
relsen pd fredsskovsarealer pa de bergrte offentlige veje ma dog forventes at
veaere minimale og stgrstedelen af de arealer, som skal anvendes permanent
pd Banedanmarks arealer, mad forventes at vaere behandlet under eldriftsser-
vituttens 10 meter baelte, som er behandlet overfor i Tabel 35.

Tabel 36: Areal af fredskov, der feeldes pga. permanent arealinddragelse uden for eldriftsservitut-
baeltet p§ 10 m fra spormidte p§ hver side af banen. Ved de brosteder, hvor der er flere Ips-
ningsmuligheder, er det arealerne for den lgsning med det stgrste arealbehov, som er opgjort i

tabellen.

Kommune Pavirket fredskov udenfor 10 meter servitutbzeltet udenfor Banedan-
marks arealer (m?2)

Fredericia 0

Vejle 6.300

Hedensted 0

Horsens 600

Skanderborg 1.300

Aarhus 600

I alt 8.800
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8.1.9

8.1.9.1

Kommunale alternativer og tilvalg

De permanente arealinddragelser for de kommunale alternativer eller tilvalg

er beskrevet nedenfor. De tilhgrende arealplaner kan ses i Bilag 2.

Hvis der gennemfgres et kommunalt alternativ eller tilvalg ved samtlige bro-
steder, vil der, alt efter hvilken lgsning der vaelges, blive behov for at inddra-
ge mellem 7.200 m2 og 10.900 m? ekstra.

Vejle Kommune

Kommunalt Alternativ 1, Toftumvej, bro 20530, ny vejbro nord for den eksi-
sterende bro opfgres - Arealplan 03-1

Det ene kommunale alternativ til grundlgsningen er at lave en ny vejbro, som
er flyttet ca. 100 m laengere mod nord end den eksisterende bro. Det vil a&n-
dre pa vejforlgbet. @st for banen udggres det nye permanente vejareal af et
landbrugsareal. Vejarealet vest for banen udggres ligeledes af et landbrugs-
areal.

Vest for banen nedrives en beboelsesejendom. Der bygges stgttevaegge gst
for banen ned mod en beboelsesejendom.

Kommunalt Alternativ 2, Toftumvej, bro 20530, ny vejbro syd for den eksiste-
rende bro opfgres - Arealplan 03-2

Det andet kommunale alternativ er at bygge en ny vejbro ca. 50 m syd for
den oprindelige bro. Det nye vejareal gst for banen udggres af et landbrugs-
areal. Vest for banen udggres vejarealet ligeledes et landbrugsareal.

Vest for banen nedrives en beboelsesejendom og en garage, og der etableres
stgtteveegge pa den nordlige side af vejen.

Kommunalt tilvalg 1, Osterbrogade, bro 20596, breddeudvidelse af den nye
bro - Arealplan 06-1

Den ene kommunale tilvalgslgsning er, at broen udvides til fire vejbaner,
modsat to vejbaner i grundlgsningen. Ved denne Igsning etableres der nord
for banen en stgttevaeg mod bygningen vest for @sterbrogade og mere areal
inddrages pa& samme ejendom. Samtidig etableres en stgttevaeg gst for
@sterbrogade, og det inddragede areal gges.

Syd for Langelinie etableres en stgttevaeg pa gstsiden af @sterbrogade, og der
inddrages mere areal pa begge sider af @sterbrogade.

Kommunalt tilvalg 2, Osterbrogade, bro 20596, ny bro forberedt til breddeud-
videlse - Arealplan 06-2

Den anden kommunale tilvalgslgsning er, at broen klarggres til en senere ud-
videlse til fire spor. Dette kraever ikke inddragelse af mere areal i forhold til
grundlgsningen.
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8.1.9.2

8.1.9.3

8.2

Horsens Kommune

Kommunalt tilvalg, Bygholm Parkvej, bro 20688, breddeudvidelse af vejdaeem-
ninger — Arealplan 14-1

For Bygholm Parkvej, bro 20688, i km. 57,2 er det kommunale tilvalg, at bro-
en forberedes til at vejen kan udvides pa sigt. Dette medfgrer, at der inddra-
ges mere areal nord for Bygholm Parkvej pa vestsiden af banen. Derudover
flyttes en del af stgttevaeggen pa sydsiden af Bygholm Parkvej, vest for ba-
nen, mod syd, hvorved der inddrages mere areal.

Kommunalt tilvalg, Bleldvej, bro 20724, breddeudvidelse med cykelbaner -
Arealplan 18-1

Ved Bleldvej er grundlgsningen at bygge en ny bro samme sted som den eksi-
sterende bro i km 64,7. Kommunen har bedt Banedanmark undersgge mulig-
heden at tilfgje cykelbaner. De permanent bergrte arealer nord og syd for
banen er landbrugsarealer.

Skanderborg Kommune

Kommunalt tilvalg, L8sbyvej, bro 20792, broen haves med underfort vej -
Arealplan 28-1

Det kommunale tilvalg er at haeve broen i km 85,5 med underfgrt vej. Det
permanente areal i forhold til grundlgsningen er uzendret, dog opsaettes der
en stgttevaeg i svinget af vejen pa den sydlige side af banen. Stgtteveeggen
opsaettes ind mod nogle beboelsesejendomme.

Kommunalt alternativ, Randersvej, bro 20804, ny bro med breddeudvidelse
opfores - Arealplan 32-1

Ved Randersvej er den alternative lgsning at bygge en ny bro det samme sted
som den eksisterende bro i km 89,7, men med en breddeudvidelse. Vejen
gores bredere, og skrdningerne andres. Det permanente arealbehov vest for
vejen udggres af landbrugsarealer.

Kommunalt tilvalg, Lynghgjvej, bro 20806, ny stibro opfares - Arealplan 33-1

Der bygges en stibro ved den eksisterende bro i km 90,1, og det permanente
areal udvides i forhold til grundlgsningen. Permanent inddrages nogle smalle
striber areal fra de tilstsdende ejendomme i et beboelsesomrade langs Lyng-
hgjvejs gstlige og vestlige side. Der placeres stgtteveegge pa begge sider af
vejen ind til haverne.

Syd for broen placeres ogsa stgtteveegge pa begge sider af vejen til henholds-
vis en beboelsesejendom og en parkeringsplads.

Afvaergeforanstaltninger - Elektrificering

Afveergeforanstaltninger i tilknytning til driftsfasen vil primaert bestd af gko-
nomisk kompensation (erstatning) til lodsejere for arealer, som direkte bliver
bergrt af projektet, samt for arealer der pa grund af elektrificeringen palaeg-
ges servitut om eldrift.
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Grundlaget for erstatningsfastsaettelse er tidligere omtalt i afsnit 3 Lovgrund-
lag. Erstatningerne vil blive udbetalt i forbindelse med gennemfgrelse af ek-
spropriationsforretningerne, som gennemfgres, inden anlaegsarbejderne pa-
begyndes.

8.3 Hastighedsopgradering
I forbindelse med hastighedsopgradering af banen, hvor anlaegsarbejderne
reekker udenfor eksisterende baneareal, eller hvor der er behov for eksempel-
vis sideflytning af veje parallelt med banen, vil der permanent blive inddraget
arealer fra naboejendomme til banens eget areal, til offentligt vejareal eller til
anden ejendom.
For hver kommune opggres i en tabel det samlede areal i form af landbrug,
beboelse, virksomheder, skov eller andet, der inddrages permanent.

8.3.1 Fredericia Kommune

Hastighedsopgraderingen i Fredericia Kommune, som permanent bergrer na-
boejendommene til banen, er vist pa tre arealplaner, som beskrevet nedenfor.
Hastighedsopgradering af banen medfgrer, at arealer i Fredericia Kommune
bliver permanent inddraget til enten baneareal, offentligt vejareal eller til an-
den ejendom, som angivet i Tabel 37.

Tabel 37: Permanent bergrte arealer og ejendomme i Fredericia Kommune.

Omradetype Areal Antal Antal ejen- Areal bergrt af
(m?2) bergrte domme eldrifts-
ejendomme | der pdlaegges servitut (m?)
eldriftsservi-
tut

Landbrug 3.000 11 5 900
Beboelse 50 2 0 0
Virksomheder 0 0 0 0

Skov 0 0 0 0
Andet 100 2 0 0

Ialt 3.150 15 5 900

I Fredericia Kommune feeldes ca. 100 m2 fredskov indenfor 10-meter servi-
tutbeeltet pa Banedanmarks arealer.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen i Fredericia Kommune bliver der
udfgrt arbejde ved broerne Indkgrsel fra Kolding, bro 20456; Prangervej, bro
20460; Godsbanen, bro 20472; Godsbanetunnel, bro 20476, Stoustrupvej,
bro 20504; Spang A, bro 20508; Brgndstedvej, bro 20512 og Fiskebaekvej,
bro 20514. Ved disse broer er der ikke er behov for at inddrage areal perma-
nent, hvorfor disse broer ikke vil blive behandlet yderligere i dette afsnit.
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8.3.1.1

8.3.1.2

8.3.1.3

8.3.2

8.3.2.1

Nord for Ydre Ringvej, sideflytning af sporene mod vest - Arealplan 05
og 06

Fra Ydre Ringvej i km. 3,3 og ca. 650 m mod nordvest langs banen inddrages
et landbrugsareal af varierende bredde pa sydsiden af banen.

Stoustrupvej, bro 20504, mindre zendringer - Arealplan 06

Pa nordsiden af banen i km 4,1, ca. 200 m gst for Stoustrupvej, inddrages et
landbrugsareal langs banen.

Spang A, bro 20508, mindre andringer - Arealplan 07

@st for Skolesvinget i km 6,2-6,3 foretages der mindre justeringer i skelfor-
holdene p& begge sider af banen.

Ved Bredstrup-Pjedstedhallen i km 6,6 og km 6,7 inddrages to arealer langs
sydsiden af banen. Det ene gst for tennisbanerne, og det andet ca. 125 m
nord herfor.

Vejle Kommune

Hastighedsopgraderingen i Vejle Kommune, som permanent bergrer nabo-
ejendommene til banen, er vist pa otte arealplaner, som beskrevet nedenfor.
Hastighedsopgradering af banen medfgrer, at arealer i Vejle Kommune bliver
permanent inddraget til enten baneareal, offentligt vejareal eller til anden
ejendom, som angivet i Tabel 38.

Tabel 38: Permanent bergrte arealer og ejendomme i Vejle Kommune.

Omradetype Areal Antal Antal ejen- Areal bergrt af
(m2) bergrte domme eldrifts-
ejendomme der pdlagges servitut (m?)
eldriftsservitut

Landbrug 6.000 18 4 700
Beboelse 900 11 4 200
Virksomheder 1.000 2 1 100

Skov 350 1 1 500
Andet 4.000 5 700

Ialt 12.250 40 15 2.200

I Vejle Kommune feeldes ingen fredskov

I forbindelse med hastighedsopgraderingen i Vejle Kommune bliver der udfgrt
arbejde ved broerne Brgndsted Mgllevej, bro 20516, Mgllegade, bro 20520 og
Bgrkop Station, bro 20528. Ved disse broer er der ikke er behov for at ind-
drage areal permanent, hvorfor disse broer ikke vil blive behandlet yderligere
i dette afsnit.

Fiskebaekvej, bro 20514, mindre andringer - Arealplan 09

I km 9,5 inddrages et landbrugsareal pa gstsiden af banen til etablering af
skraningsanlaeg. I km 10,1 inddrages desuden et mindre landbrugsareal pa
vestsiden af banen til etablering af skraningsanlaeg.

Arealforhold 76
Konsekvenser i driftsfasen - varige pavirkninger



8.3.2.2

8.3.2.3

8.3.2.4

8.3.2.5

8.3.2.6

8.3.2.7

Brondsted Mgllevej, bro 20516, mindre aendringer - Arealplan 10

I km 10,5-10,6 mellem B. Berthelsensvej pa vestsiden af banen og Mglleen-
gen pa gstsiden af banen inddrages landbrugsarealer pa begge sider af banen
til etablering af skréningsanlaeg.

Mogllegade, bro 20520, mindre aendringer - Arealplan 11

I km 11,1-11,3, hvor Mgllegade gar under banen og ca. 250 m mod nord,
inddrages et skovareal af varierende bredde langs vestsiden af banen. Hele
arealet ryddes i forbindelse med projektet. Der etableres stgttevaeg nord for
Mgllegade pa vestsiden af banen.

Borkop Station, bro 20521, broen forlaenges - Arealplan 12

I km 11,9 fra, hvor Agade gar under banen og ca. 25 m mod nord, inddrages
en del af en vejrabat af varierende bredde langs vestsiden af banen. Inddra-
gelsen er ca. 25 m lang. Arealet ryddes for beplantning i forbindelse med pro-
jektet.

Borkop Station, sideflytning af sporene mod vest - Arealplan 12 og 13

I km 12,0, ca. 50 m nord for Agades krydsning af banen, inddrages et ca. et
m bredt boligareal langs banens gstside. Arealet ryddes for beplantning i for-
bindelse med projektet. Der etableres stgttevaeg langs med banen mod en
villahave pa Enggade. I km 12,0-12,1 langs gstsiden af banen inddrages et
ca. 50 m langt areal fra villahaver af varierende bredde.

I km 12,5-12,6, ca. 70 m syd for den offentlige stis krydsning af banen, ind-
drages et skovareal pd gstsiden af banen i et areal pa ca. 6-10 meters bred-
de. Arealet ryddes for beplantning i forbindelse med projektet.

Fra stiens krydsning af banen og ca. 70 m mod nord inddrages et landbrugs-
areal pa gstsiden af banen i et areal pd ca. 5 m bredde. Arealet ryddes for
beplantning i forbindelse med projektet.

Borkop By, vejforlaagning - Arealplan 12 og 13

Fra den nordlige del af Enggade i km 12,1 og mod nord til km 12,4 inddrages
et skovareal af varierende bredde langs gstsiden af banen. Arealet er ca. 250
m langt. Arealet ryddes i forbindelse med projektet.

Motortrafikvej 28, bro 20528, sporet saenkes — Areal 13 og 14

Fra km 12,6 pa vestsiden af banen mod nord til Motortrafikvej 28 inddrages et
beelte af varierende bredde til sporsaenkning. Beeltet er ca. fem m pa det bre-
deste sted. Skovareal ryddes i forbindelse med projektet.

Fra km 12,7 pa gstsiden af banen mod nord til motortrafikvejen inddrages et
beelte af varierende bredde til sporsaenkning. Beeltet er ca. fem m pa det bre-
deste sted. Skovarealet ryddes i forbindelse med projektet.

I km 12,9-13,2 mellem Motortrafikvej 28 og Toftumvej inddrages pa vestsi-
den af banen et skovareal af varierende bredde, som er ca. ti m pa det brede-
ste sted. Arealet ryddes i forbindelse med projektet. P& samme straekning
inddrages landbrugsareal pa gstsiden af banen ca. 20 m syd for Toftumvej pa
en ca. 35 m lang straekning.
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8.3.2.8

8.3.2.9

8.3.3

Fra Toftumvej og 60 m mod nord inddrages havearealer til mindre andringer
af skelforholdene. Det stgrste areal inddrages pa vestsiden af banen ca. 30 m
nord for Toftumvej.

Der etableres en reekke stgttevaegge nord for broen pd begge sider af banen.

I km 13,4-14,1 pa gstsiden af banen inddrages et landbrugsareal af varieren-
de bredde, som er ca. 13 m pad det bredeste sted. Arealet ryddes for beplant-
ning i forbindelse med projektet.

P& vestsiden af banen inddrages et landbrugsareal ved km 13,6-13,7. Derud-
over inddrages der pa begge sider af banen landbrugsarealer til mindre an-
dringer af skelforholdene.

Brejning Station, sideflytning af sporene - Arealplan 15 og 16

I km 14,4-14,7 pd vestsiden af banen inddrages et areal af varierende bred-
de, som er ca. 12 m pd det bredeste sted. Arealet fremstar som landbrugs-
areal samt beplantet areal.

I km 14,5-14,7 pd gstsiden af banen inddrages et landbrugsareal af varieren-
de bredde, som er ca. otte m pa det bredeste sted. Der opsaettes stgttevaegge
langs arealet.

I km 15,1-15,2 nord for Rodskovvej pa vestsiden af banen eksproprieres et
ca. 70 m langt areal af varierende bredde, som er ca. fire m bredt pa det bre-
deste sted. Skovarealet ryddes i forbindelse med projektet.

Der opseettes stgttevaeg gst for banen nord for Sellerup Vangvej.

Sellerupvej, bro 20532, broen udvides - Arealplan 16

I km 14,7-14,8 pa vestsiden af banen, hvor Sellerupvej gar under banen, ind-
drages landbrugsarealer p@ bade nordsiden og sydsiden af Sellerupvej.

Hedensted Kommune

Hastighedsopgraderingen i Hedensted Kommune, som permanent bergrer
naboejendommene til banen, er vist pd ti arealplaner og er beskrevet neden-
for. Hastighedsopgraderingen af banen medfgrer, at arealer i Hedensted
Kommune bliver permanent inddraget til enten baneareal, offentligt vejareal
eller til anden ejendom, som angivet i Tabel 39.

Tabel 39: Permanent bergrte arealer og ejendomme i Hedensted Kommune.

Omradetype Areal Antal Antal ejendomme Areal bergrt af
(m?2) bergrte der pdlagges eldrifts-
ejendomme eldriftsservitut servitut (m?)

Landbrug 5.000 16 0 0
Beboelse 2.000 41 0 0
Virksomheder 7.000 16 1 200

Skov 2.000 6 0 0

Andet 1.000 7 0 0

Ialt 17.000 86 1 200
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8.3.3.1

8.3.3.2

8.3.3.3

I Hedensted Kommune faeldes ca. 200 m2 fredskov indenfor 10-meter servi-
tutbaeltet, hvor de ca. 100 m2 er indenfor Banedanmarks areal og ca. 100 m2
er pa privatejede arealer.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen i Hedensted Kommune bliver der
udfgrt arbejde ved broerne Overholmvej, bro 20640; @sterbrogade, bro
20642; Lykkegdrdsvej, bro 20668.0.1 og Lykkegardsvej, bro 20668.0.2. Ved
disse broer er der ikke er behov for at inddrage areal permanent, hvorfor dis-
se broer ikke vil blive behandlet yderligere i dette afsnit.

Spkaervej, @endring af overhgjde og kurveradier - Arealplan 17

I km 38,1-38,3 pa vestsiden af banen mellem den sydlige del af Sgkaervej og

banen inddrages et ca. 170 m langt landbrugsareal af varierende bredde, som
er ca. to m pd det bredeste sted. Arealet ryddes for beplantning i forbindelse

med projektet.

P& samme straekning pa gstsiden af banen inddrages et ca. 220 m langt land-
brugsareal af varierende bredde, som er ca. fire m pa det bredeste sted.
Arealet ryddes for beplantning i forbindelse med projektet.

Sokjeervej-Daugdrdvej, daemningsudvidelse - Arealplan 17 og 18

I km 38,3-38,5 inddrages skovarealer, der flere steder langs banen og p3
begge sider af banen bestar af en reekke mindre tilpasninger af skelforholdene
mod jernbanen. Der etableres stgttevaegge pd begge sider af banen.

I km 38,5-38,6 inddrages pa vestsiden af banen et ca. 50 m langt skovareal
med en bredde pa ca. tre m. Skovarealet ryddes i forbindelse med projektet.

P& samme straekning inddrages pa gstsiden af banen et ca. 50 m langt skov-
areal med op til ca. tre m bredde. Skovarealet ryddes i forbindelse med pro-
jektet.

I km 38,6-38,7 pa gstsiden af banen inddrages et skovareal, der ryddes i for-
bindelse med projektet.

V. Hedensted Skovvej, bro 20639, ny bro opfores - Arealplan 18 og 19
I km 38,9-39,0 pd vestsiden af banen inddrages havearealer. Derudover ind-

drages et grgnt areal, hvor Hedensted Skovvej ender ved banen. Der opseet-

tes en stgtteveeg.

I km 39,0-39,1 p% vestsiden af banen og nord for stien, som gé’]r under banen
ved V. Hedensted Skovvej, bro 20639, inddrages et landbrugsareal over en
straekning pa ca. 30 m.

I km 39,1-39,8 inddrages landbrugsarealer pa begge sider af banen.
I km 39,7-39,8 ved den sydlige ende af Overholmvej eksproprieres et have-

areal pa gstsiden af banen. Arealet ryddes i forbindelse med projektet. Der
opscettes stgtteveeg langs gstsiden af banen.
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8.3.3.4

8.3.3.5

8.3.3.6

8.3.3.7

8.3.3.8

8.3.3.9

8.3.3.10

8.3.3.11

Overholmvej, bro 20640, ny bro opfores - Arealplan 19

I km 39,8-40,0 pa gstsiden af banen inddrages landbrugsareal langs med
Overholmvej.

Hedensted Station, bro 20641, broen haves - Arealplan 20

I km 40,7-40,8 pad vestsiden af banen inddrages et ca. et m bredt boligareal
langs med bygninger.

Bredgade, bro 20644, ny bro opfores og mindre andringer - Arealplan
21

I km 41,0-41,1 pd vestsiden af banen eksproprieres et ca. 100 m langt areal
af baghaver langs jernbanen fra Bredgades krydsning af banen og mod syd.

I km 41,1-41,3 inddrages et naesten kontinuerligt areal af varierende bredde
pa banens vestside. Arealerne bestar af baghaver. P& samme straekning etab-
leres pa@ samme side af banen fire stgttevaegge.

Hovedvej A10, bro 20648, sporet saenkes - Arealplan 21

Pa gstsiden af banen ved km 41,4-41,4 inddrages arealer fra boligejendom-
me. Ved km 41,4-41,5 etableres en stgttevaeg. Ved km 41,5-41,7 inddrages
et areal fra en virksomhedsejendom. Ved km 42,0-42,1 inddrages et areal fra
en virksomhedsejendom. Ved km 42,0-42,1 etableres en stgttevaeg.

P& vestsiden af banen og pa hele straekningen mellem Hovedvejen A10 og
Gesagervej inddrages et areal med en bredde op til ca. otte m. Arealerne be-
star af bolig- og virksomhedsarealer. Ved km 41,8, 42,1 og km 42,1 etableres
stgtteveegge.

Gesagervej, bro 20653, sporet saenkes - Arealplan 22 og 23

Pa gstsiden af banen ved km 42,3-42,4 inddrages landbrugsareal. Ved km
42,6-42,8 inddrages arealer, der henligger som vejrabat. P& vestsiden af ba-
nen fra km 42,2 og mod nord, indtil Remmerlundsvej krydser banen, inddra-
ges med fa undtagelser en smal stribe virksomhed- og skovareal.

Remmerlundsvej, bro 20654, ny bro opfores - Arealplan 24 og 25

Fra km 43,5 og mod nord, indtil Remmerlundsvej krydser banen, anvendes
areal, der henligger som vejrabat samt skov i den nordlige del.

I km 43,8-43,9 nord for broen, hvor Remmerlundsvej krydser banen, inddra-
ges pa gstsiden af banen havearealer pa en straekning pa ca. 80 m.
Pa vestsiden af banen inddrages et boligareal fra en enkelt ejendom.

Ravebjergvej, sideflytning af sporene - Arealplan 27

I km 45,6-45,8 pa gstsiden af banen inddrages to skovarealer langs banen.
P& vestsiden af banen inddrages landbrugsarealer langs banen.

Ussingvej, sideflytning af sporene - Arealplan 28
I km 46,3-46,4 pa vestsiden af banen inddrages boligareal langs banen.
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8.3.3.12 @isted A, deemningsudvidelser - Arealplan 30

8.3.4

8.3.4.1

8.3.4.2

I km 49,3 inddrages pa sydsiden af banen et skovareal.
Horsens Kommune

Hastighedsopgraderingen i Horsens Kommune, som permanent bergrer nabo-
ejendommene til banen, er vist pa 12 arealplaner, som beskrevet nedenfor.
Hastighedsopgraderingen af banen medfgrer, at arealer i Horsens Kommune
bliver permanent inddraget til enten baneareal, offentligt vejareal eller til an-
den ejendom, som angivet i Tabel 40.

Tabel 40: Permanent bergrte arealer og ejendomme i Horsens Kommune.

Omradetype Areal Antal Antal ejendomme Areal bergrt af

(m2) bergrte der pdlagges eldrifts-
ejendomme eldriftsservitut servitut (m?)

Landbrug 5.000 20 7 3.300

Beboelse 400 16 0 0

Virksomheder 350 1 2 200

Skov 0 0 1 100

Andet 1.000 14 0 0

Ialt 6.750 51 10 3.600

I Horsens Kommune fzeldes ca. 300 m2 fredskov indenfor 10-meter servitut-
bzeltet indenfor Banedanmarks arealer.Samtidig faeldes ca. 700 m2 fredskov
pa privatejede arealer udenfor det 10-meters servitutbeelte.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen i Horsens Kommune bliver der
udfert arbejde ved broerne @lsted &, bro 20670; Overholm, bro 20672; V.
Kirkebakken, bro 20677; Storegade, bro 20678; Sverigevej, bro 20681; Han-
sted A, bro 20706; Hanstedgard, bro 20708; GI. Arhusvej, bro 20710; Lang-
gade, bro 20738 og Helmesvej, bro 20744. Ved disse broer er der ikke et be-
hov for at inddrage areal permanent, hvorfor disse broer ikke vil blive be-
handlet yderligere i dette afsnit.

Vestvejen, bro 20671 og 20671.0.1, fundamenter og bropiller udvides
- Arealplan 30, 31 og 32

I km 49,5-50,1 pd vestsiden af banen inddrages tre landbrugsomrader til
deemningsudvidelse. P& gstsiden af banen inddrages et landbrugsareal til ud-
gravning af grgft.

I km 50,0-50,6 ved broen over Vestvejen og mod nord til km 50,4 inddrages
et landbrugsareal til skraning pa banens vestlige side.

Ved km 50,6 inddrages et landbrugsareal til skraning pa banens gstlige side.
Hvor Overholmvej krydser banen, inddrages pa banens vestlige side et skov-
areal syd for Overholmvej og et landbrugsareal pa nordsiden af Overholmvej.

Oensvej, groft udgraves - Arealplan 33

I km 51,2-51,3 inddrages et areal fra en boligejendom til skraning pa gstsiden
af banen.
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8.3.4.3

8.3.4.4

8.3.4.5

8.3.4.6

8.3.4.7

8.3.4.8

8.3.4.9

8.3.4.10

8.3.4.11

8.3.4.12

Stationsvaenget, daamningsudvidelser - Arealplan 34

I km 52,3-52,4 pa nordsiden af banen inddrages et landbrugsareal til skra-
ning.

Ringvejen, bro 20682, sporet sankes og fundamenter forstarkes -
Arealplan 36

P& nordsiden af banen inddrages et skovareal til skraning.

Silkeborgvej, bro 20696, mindre aendringer - Arealplan 39

I km 58,2-58,3 pa gstsiden af banen pa begge sider af Silkeborgvej, bro
20696, inddrages et boligareal til skraning.

Egebjergvej, bro 20712, afgravning og daamningsudvidelser-
Arealplan 41 og 42

I km 60,8-61,0 pa sydsiden af banen vest for Egebjergvej inddrages et skov-
areal til skraning.

I km 61,2-61,3 pa begge side af banen inddrages et areal fra en boligejendom
til skraning og tunnel under banen.

Hgjballevej, afgravning - Arealplan 43

I km 62,0 pa nordsiden af banen syd for Hgjballevej inddrages et boligareal til
skréning foran en boligejendom.

Mellem Hansted og Serridslev, sideflytning af sporene mod gst -
Arealplan 44 og 45

I km 63,3-63,4 pa nordsiden af banen vest for Kannerupvej inddrages et
landbrugsareal til skraning.

Kannerupvej, vejforleegning - Arealplan 44 og 45
I km 63,7-63,9 pad sydsiden af banen inddrages et landbrugsareal.

Bleldvej, bro 20724, afgravning - Arealplan 46

I km 64,5-64,6 pa sydsiden af banen inddrages et areal fra en boligejendom
til skraning.

Serridslevvej, afgravning - Arealplan 47 og 49

I km 65,2-65,5 pa nordsiden af banen inddrages et landbrugsareal til skra-
ning. P3 sydsiden af banen opsaettes stgttevaeg vest for Serridslevvej, og der
foretages en mindre skeltilpasning.

I km 65,5-65,7 pa nordsiden af banen gst for Serridslevvej inddrages et land-
brugsareal til skraning. I km 65,8-65,9 pa vestsiden af banen inddrages yder-
ligere et landbrugsareal til skraning.

Langgade, bro 20738, daamningsudvidelse - Arealplan 50

I km 66,9-67,0 pd gstsiden af banen nord for Tremhgjvej inddrages et areal
til skraning.
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8.3.4.13 Kirkehgjvej, afgravning - Arealplan 51

8.3.4.14

8.3.5

8.3.5.1

I km 67,9-68,3 pa begge sider af banen inddrages landbrugsarealer.

Helmesvej, bro 20744, daemningsudvidelse - Arealplan 52

I km 69,3-69,4 pa vestsiden af banen nord for broen inddrages et areal til

skraning.

Samlet arealforbrug i driftsfasen

I driftsfasen, ndr anlaegsarbejderne til hastighedsopgradering er afsluttede, vil
en raekke arealer permanent vaere overfgrt til enten baneareal, offentligt veja-
real eller til anden ejendom. Omfanget af disse permanente arealinddragelser

fremgar af Tabel 41.

Tabel 41: Samlede permanente arealer og bergrte ejendomme til hastighedsopgraderingen.

Omradetype

Areal*)
(m2)

Antal
bergrte
ejendomme

Antal ejendomme
der pdlagges
eldriftsservitut

Areal bergrt af
eldrifts-
servitut (m?)

Landbrug

19.000

65

16

4.900

Beboelse

3.350

70

4

200

Virksomheder

8.350

19

4

500

Skov

2.350

7

2

600

Andet

6.100

31

5

700

I alt

39.150

192

31

6.900

*) Dette arealbehov viser alene omréder, der bliver bergrt af arbejder i forbindelse med
ombygning af broer og anlaegsarbejder til hastighedsgradering.

Fredskov

N&r anleegsarbejderne til hastighedsopgraderingen er afsluttet, vil der perma-
nent veere feeldet 1.300 m2 fredskov. Dette areal omfatter bade privatejede
arealer og arealer ejet af Banedanmark. Som en fglge heraf skal et areal sva-
rende til det dobbelte areal nytilplantes.

Eldriftsservitut

I forbindelse med elektrificeringen af banestraekningen palaegges naboejen-
domme til banen en permanent eldriftsservitut. Eldriftsservitutten laegger
permanente restriktioner pa bevoksningen med hensyn til hgjde og afstand til
kgreledningsanlaegget. I denne forbindelse ryddes der fredskov naer bane-
arealet for at overholde eldriftsservitutten i en afstand af 10 m fra spormidte.

Der forventes ikke palagt servitutter pa naboejendomme i forbindelse med
hastighedsopgraderingen. Dog vil arealerne med eldriftsservitut, som er pa-
lagt i forbindelse med elektrificeringen af straekningen, blive udvidet i forbin-
delse med kurveudretninger og sideflytning af banen. Merpavirkningen af ha-
stighedsopgraderingen, (hvor sideflytningen af sporene er mere end en me-
ter) er at der ryddes ca. 600 m2 fredskov af hensyn til eldriftsservitutten
langs hele banestraekningen. En opggrelse af disse arealer fordelt pa de en-
kelte kommuner kan ses i Tabel 42.
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8.4

Tabel 42: Areal af fredskov, der feeldes pga.

bliver bergrt i elektrificeringsprojektet.

eldriftsservitut uden for de fredsskovsarealer, som

Kommune Pavirket fredskov Pavirket fredskov Pavirket fredskov
som ligger udenfor som ligger udenfor som ligger udenfor
elektrificeringspro- elektrificeringspro- elektrificeringspro-
jektet indenfor Ba- jektet udenfor Ba- jektet i alt (m2)
nedanmarks arealer nedanmarks arealer
(m2) (m?2)

Fredericia 100 0 100

Vejle 0 0 0

Hedensted 100 100 200

Horsens 300 0 300

Skanderborg 0 0 0

Aarhus 0 0 0

I alt 500 100 600

Permanent arealinddragelse

Der ryddes i alt ca. 700 m2 fredskov pa baggrund af de permanente ekspro-
prierede arealer udenfor Banedanmarks arealer og offentlige veje. En opggrel-
se af disse arealer fordelt pd de enkelte kommuner kan ses i Tabel 43. Tallene
for hvor meget fredskov der faeldes pd Banedanmarks arealer og pa offentlige
veje er ikke opgjort, fordi disse arealer ikke behandles i dette fagnotat. Stgr-
relsen pd fredsskovsarealer pa de bergrte offentlige veje ma dog forventes at
vaere minimale og stgrstedelen af de arealer, som skal anvendes permanent
pd Banedanmarks arealer, ma forventes at vaere behandlet under eldriftsser-
vituttens 10 meter beelte, som er behandlet i afsnit 8.1.8.1 og ovenfor i Tabel
42,

Tabel 43: Areal af fredskov, der feeldes pga. permanent arealinddragelse uden for eldriftsservitut-
baeltet pd 10 m fra spormidte p§ hver side af banen udover de arealer, som bliver berort i elektri-

ficeringsprojektet.

Kommune Pavirket fredskov udenfor 10 meter servitutbzeltet udenfor Banedan-
marks arealer (m2)

Fredericia

Vejle

Hedensted

Horsens 700

Skanderborg 0

Aarhus 0

I alt 700

Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Afveergeforanstaltninger i tilknytning til driftsfasen vil primaert bestd af gko-
nomisk kompensation (erstatning) til lodsejere, hvis arealer som direkte bliver
bergrt af hastighedsopgraderingsprojektet, samt eventuelle yderligere arealer
der pa grund af kurveudjsevninger palaegges servitut om eldrift.
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Erstatningerne vil blive udbetalt i forbindelse med gennemfgrelse af ekspro-
priationsforretningerne, som gennemfgres, inden anlaegsarbejderne pabegyn-
des.
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9

Kumulative effekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pd miljget. Det kaldes ogsd den kumulative ef-
fekt. Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede
effekt af flere projekters pavirkninger kan veere vaesentlig, selvom pavirknin-
gen fra det enkelte projekt isoleret set ikke er det.

Som kumulative virkninger ses pa allerede opfgrte eller planlagte projekter,
som - sammen med det undersggte projekt - kan forstaerke konsekvenserne
pd miljget. Pa streekningen Fredericia-Aarhus er identificeret fem stgrre infra-
strukturprojekter der sammen med elektrificeringen og hastighedsopgraderin-
gen kan gge miljgpavirkningerne:

e For at reducere baneafstanden mellem Fredericia og Horsens gennem-
forer Vejdirektoratet en VVM-undersggelse for en ny jernbane pa tvaers
af Vejle Fjord. Den nye banestraekning tilsluttes den eksisterende jern-
bane i niveaufrie udfletninger syd for Vejle Fjord ved Brejning (ca. km
15,0) og nord for Vejle Fjord ved Darup (ca. km 40,0).

e Nord for Hatting i Horsens Kommune planlaegger Vejdirektoratet etab-
lering af et nyt tilslutningsanlaeg pa den @stjyske Motorvej for at skabe
en mere direkte forbindelse for trafikanter til Horsens Midtby og Hor-
sens Havn. Det nye tilslutningsanlzaeg forbindes med den eksisterende
Hattingvej mod Horsens via en nye forbindelsesvej nord for Hatting.
Den nye forbindelsesvej vil medfgre sendringer i omradet omkring
jernbanen ved Hattingvej, bro 20680, i km 53,7.

e For at reducere baneafstanden mellem Horsens og Aarhus gennemfg-
rer Banedanmark en VVM-undersggelse for en ny jernbanestraekning
mellem Hovedgard og Hasselager. Den nye banestraekningen tilsluttes
den eksisterende jernbane syd for Hovedgard i banens ca. km 70,0 og
i nord ved Hasselager i banen ca. km 100,0.

e Aarhus Kommune har vedtaget anlaeg af en ca. 12 km lang vejforbin-
delse, Bering-Bedervejen, i det sydlige Aarhus, der skal udggre en del
af en overordnet ringvejsforbindelse rundt om Aarhus. I forhold til
jernbanen vil det medfagre etablering af en ny bro over banen ved Hov-
vejen i banens km ca. 98,6.

e Banedanmark gennemfgrer en VVM-undersggelse for at elektrificere og
kapacitetsudvide Aarhus H samt elektrificere og hastighedsopgradere
banestraekningen Aarhus-Lindholm. Omkring banens km 106 syd for
Aarhus vil de to projekter elektrificering Fredericia-Aarhus og elektrifi-
cering Aarhus-Lindholm mgdes.

Safremt der vil veere samtidighed mellem elektrificeringsprojektet og ha-
stighedsopgraderingsprojektet og ovennaevnte anlagsprojekter, vil de kumu-
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lative arealpavirkninger i lokalomrader, hvor der foregdr samtidige anlaegsar-
bejder, vaere markbare. Dette vil isaer veere tilfaeldet, hvor ovennasvnte pro-
jekter skal tilsluttes eller krydser banestraekningen mellem Fredericia og Aar-
hus. Der vil i en s3dan situation i disse lokalomrader samlet vaere behov for
stgrre midlertidige og permanente arealinddragelser. Afvaergeforanstaltnin-
gerne vil vaere de samme som naevnt i de tidligere afsnit om afvaergeforan-
staltninger.
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10 Oversigt over mangler i under-
sggelsen

Fagnotatet indeholder ikke en beskrivelse og vurdering af fglgende forhold:

e En reekke steder er adgangsveje til autotransformere placeret fem-ti m
fra det eksisterende baneskel. S&danne adgangsveje vil i detailprojek-
teringsfasen blive placeret langs med baneskellet.

e Der er ikke vist eldriftsservitut omkring forsyningsstationen og auto-
transformere til banens kgreledningsanlag.

e Ved ombygning og nybygning af broer er ikke alle afslutninger p%
skraningsanlaeg vist pa arealplaner.

e De forventeligt mindre midlertidige arbejdsarealer, som omlaegning af
forsyningsledninger grundet elektrificering og hastighedsopgradering
vil give anledning til, er ikke vist pd arealplanerne.

e Arealplanerne viser alene de arealer, der vil blive palagt eldriftsservitut
ved broer, der ombygges, og hvor der sker hastighedsopgradering,
som inddrager naboarealer, hvorimod eldriftsservitutten ikke vises for
den gvrige del af banestraekningen.

Det vurderes, at miljgvurderingerne generelt er foretaget ud fra et tilstraekke-
ligt projektgrundlag, og at ovennavnte mindre mangler i beskrivelserne ikke
betyder vaesentlige a&endringer i de gennemfgrte vurderinger.
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Bilag 20: Servitut om rdadighedsindskraenkning i
forbindelse med indfgrelse af elektrisk drift pa
Banedanmarks hovedstrakninger

Udgave a benyttes pa alle banestraekninger.

Ejendommen palaegges servitut om rddighedsindskraenkning som naevnt i §§
1, 2, 3 og 4.

g1

Ingen dele af ejendommens traeer og buske ma veere taettere end 3 m pa ko-
reledningsanlaegget malt fra en lodret linje gennem naermeste spaendingsfg-
rende del af kgreledningsanlaegget. For at opfylde dette krav, kan Banedan-
mark palaegge ejeren af ejendommen for egen regning at beskaere traeer og
anden bevoksning, som er mindre end 6 m fra en lodret linje gennem narme-
ste spaendingsfgrende del af kgreledningsanlaegget, safremt bevoksningen
ikke er underlagt en driftsform, der sikrer, at den ikke vil kunne nd naermere
end 3 meter til naermeste spaendingsfgrende del af kgreledningsanlaegget.
Stk. 2. Ingen dele af ejendommens traeer og buske ma ud fra en forstfaglig
helhedsvurdering udggre en risiko for ved vaeltning eller nedfald at komme
teettere end 3 m pd kegreledningsanlaegget. Dette er en skaerpelse af de al-
mindelige naboretlige bestemmelser vedrgrende treeer og beplantning, og for
at opfylde dette krav kan Banedanmark palaegge ejeren af ejendommen, for
egen regning at feelde risikotraeer.

§2

Inden for de nedenfor naevnte afstande, malt vandret fra naermeste elektrifi-
cerede spormidte, ma fglgende ikke findes pd ejendommen:

1) Inden for 10 meter:

a) Tilskuerpladser, oplagspladser og nyopfgrsel af bygninger.

b) Stakke, stilladser, stiger samt andre genstande og indretninger, der pa
grund af hgjde eller manglende stabilitet kan frembyde gene for kgreled-
ningsanlaegget.

c) Ingen dele af maskiner og arbejdskgretgjer ma ved faerden og henstillen
komme naermere end 2 m til spaendingsfgrende dele af kgrestrgmsanlagget.
d) Flagsteenger.

e) Brgnde til vandforsyning med stift pumpergr.

f) Trade hgrende til elektriske hegn i stgrre hgjde end 2 meter over det ter-
reen, hvorpa hegnet star.

g) Tradformede antenner med tilhgrende baerende konstruktioner og bardu-
ner.

2) Mellem 10 meter og 14 meter:

De genstande, der er naevnt ovenfor under pkt. d-g inkl.

3) Mellem 14 meter og 19 meter:

De genstande, der er naevnt ovenfor under pkt. f-g inkl.

83

Safremt de i §§ 1 og 2 anfgrte bestemmelser om ejerens forpligtelser ikke
overholdes, kan Banedanmark pdlaegge ejeren af ejendommen at bringe den
servitutstridige tilstand til ophgr. Sker dette ikke inden udlgbet af en af Ba-
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nedanmark fastsat frist, kan Banedanmark pa ejerens bekostning gennemfgre
de ngdvendige foranstaltninger.

For de under § 1 stk. naevnte bestemmelser kan Banedanmark umiddelbart
bringe et servitutstridigt forhold til ophgr pa ejerens bekostning, nar hensynet
til banens uforstyrrede drift ngdvendigggr det. Banedanmark har desuden til
enhver tid ret til for egen regning at beskaere traeer og anden bevoksning,
som er mindre end 6 m. fra en lodret linje gennem naermeste spaendingsfg-
rende del af kgreledningsanlaegget.

84

Ejendommens ejer er endvidere pligtig at tale, at Banedanmark ved tilsyn
med servituttens overholdelse og i forbindelse med foretagelse af ngdvendige
og pabudte foranstaltninger pa ejendommen, herunder forngden beskaering
eller faeldning af bevoksning, har ret til feerdsel pd ejendommen mod erstat-
ning for derved evt. forvoldt skade. En sddan erstatning udredes i mangel af
mindelig overenskomst af Banedanmark i overensstemmelse med dansk rets
almindelige regler.

§5

Pataleretten tilkommer Banedanmark.
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