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1.1

Indledning

Indledning

Som led i et stgrre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet er det
besluttet at undersgge muligheden for elektrificering af straekningen
Fredericia-Aarhus (Figur 1). Elektrificeringen af st@grstedelen af det statslige
jernbanenet vil medvirke til at skabe rammerne for en mere moderne
jernbane med en effektiv og miljgvenlig jernbanedrift samt en mere palidelig
og attraktiv togbetjening. Elektrificeringen af straekningen Fredericia-Aarhus
bidrager til et sammenhangende elektrificeret jernbanenet, der kan betjenes
med moderne eldrevne tog til gavn for miljg og klima.

Det er politisk besluttet at undersgge mulighederne for at nedseette rejsetiden
mellem Kgbenhavn og Aalborg. Banedanmark undersgger i den forbindelse
mulighederne for en hastighedsopgradering pa dele af straskningen
Fredericia-Aarhus (Figur 1). Hastighedsopgraderingen af jernbanen vil
medvirke til at skabe rammerne for en mere moderne jernbane med en
effektiv og hurtigere jernbanedrift, og dermed ggre det mere attraktivt at
rejse med tog.

Dette fagnotat beskriver pavirkningerne pd miljget for sa vidt angar
befolkning og sundhed i henholdsvis anlaegsfasen og nar elektrificeringen
og/eller hastighedsopgraderingen af straekningen mellem Fredericia og Aarhus
er gennemfgrt. Dette sammenholdes med 0-alternativet, som beskriver
situationen i 2030, hvis projekterne ikke gennemfgres. Derudover beskrives
de afvaergeforanstaltninger, der skal ivaerksaettes for at mindske eventuelle
miljepavirkninger.

Dette fagnotatet vil sammen med en raekke andre miljgfagnotater indgd som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
hastighedsopgradering af straekningen Fredericia-Aarhus. VVM-redeggrelsen
har til formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
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Figur 1: Oversigtskort over straekninger med elektrificering og hastighedsopgradering.
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1.2

Baggrundsinformation om projektet

1.2.1

1.2.1.1

Elektrificering

I forbindelse med elektrificeringen skal der opstilles kgreledningsmaster langs
sporene pa hele den ca. 100 km lange streekning. Masterne er cirka otte
meter hgje og placeres pd hver side af jernbanesporene. Masterne placeres
med en afstand p& mellem 60 og 90 meter dog ofte teettere i kurver. P8
masterne monteres strgmfgrende ledninger, hvorfra togene kan nedtage
stremmen. P3 stationsomrader kan anvendes rammer eller galger i stedet for
master.

Elektrificering af banestraekningen begynder lidt nord for Fredericia Station
(km 1,7) og frem til Marselis Boulevard i Aarhus (km 106,1). Streekningen
herfra og helt ind til Aarhus H er behandlet i tidligere VVM Aarhus-Lindholm
/1/.

I forbindelse med projektet, vil de tilgraensende arealer blive palagt
restriktioner i form af en eldriftsservitut /2/. Eldriftsservituttens
minimumsafstande er henholdsvis 10, 14 og 19 meter (malt fra naarmeste
spormidte). Eldriftsservitutten vil bl.a. betyde, at bevoksning langs banen
beskaeres op til 10 meter fra spormidte.

Broer

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broer og andre
konstruktioner. Ikke alle de eksisterende broer overholder kravet til frihgjde,
og derfor skal der ske sendringer 39 broer pa straekningen. For hver af de 39
broer findes en eller to alternative grundlgsninger foresldet af Banedanmark
(Figur 2).

For syv af broerne har de respektive kommuner bedt Banedanmark om at
undersgge enten en alternativ Igsning for broen, eller et tilvalg til
Banedanmarks grundlgsning for broen. De kommunale Igsninger kraever
kommunal medfinansiering, og aftaler herom indgas i naeste fase.

Befolkning og sundhed 7
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Figur 2: Oversigt over aéndringer omkring broer ved elektrificeringen af Fredericia-Aarhus.

I Banedanmarks grundlgsninger sendres 35 af de 39 broer, sa der bliver plads
til kgreledningsanleegget. Dette sker enten ved at haeve brodaekket, haeve
broen, rive broen ned, opfgre en ny bro, en mindre ombygning af broen eller
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ved at nedlaegge broen. Syv af broerne har to alternative grundigsninger.
Derudover skal sporet saenkes ved fem af de i alt 39 broer i Banedanmarks
grundlgsning. En enkelt bro skal sdledes bade have udfgrt broarbejde og
sporsankning for tilvejebringelsen af tilstraekkeligt fritrum.

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlaagsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en reekke tilhgrende vejanlaeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundlgsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af projektet henvises til fagnotat
Anlaegsbeskrivelse Elektrificering /3/.

Vejle Kommune
I Vejle Kommune andres seks broer, hvoraf én bro kan nedlzegges
permanent som fglge af elektrificeringen (Tabel 1).

Tabel 1: /Endringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
11,9 20521 Bgrkop Station Ny gangbro opfgres et nyt sted
13,1 20530 Toftumvej Ny vejbro opfgres
25,0 20568 Toldbodvej Brodeekket heeves
26,8 20596 @sterbrogade Ny vejbro opfgres
34,8 20622 Ulbaekhusvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
35,6 20624 Skibsholtvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres et nyt sted

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune andres én bro, og der sporseenkes under to broer som
fglge af elektrificeringen (Tabel 2). Ved Hovedvej A10 etableres desuden et
stgrre forsinkelsesbassin.

Tabel 2: /Endringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
36,8 20626 Juelsmindevej Sporet seenkes

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet saenkes

44,9 20660 Ngrregade Brodaekket haeves

Horsens Kommune

I Horsens Kommune andres otte broer, hvoraf tre broer kan nedlaagges
permanent, og der sporsankes under én bro som fglge af elektrificeringen
(Tabel 3).

Tabel 3: /Endringer af broer i Horsens Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
53,7 20680 Hattingvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
56,8 20683 Bjarkesgade Sporet sankes
57,2 20688 Bygholm Parkvej Brodaekket haeves
58,7 20696 Silkeborgvej Ombygning af midterbjeelke
Befolkning og sundhed 9
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Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

63,4 20722 Kannerupvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

64,7 20724 Bleldvej Ny vejbro opfgres

66,2 20736 Markvangen Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

74,3 20756 Grumstrupvej Alternativ 1: Broen nedlagges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

Skanderborg Kommune

I Skanderborg Kommune andres 13 broer, hvoraf én bro kan nedlaegges
permanent, og der sporsankes under én bro som faglge af elektrificeringen

(Tabel 4).
Tabel 4: /Endringer af broer i Skanderborg Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
76,6 20764 Bastrupvej Brodaekket heeves
77,6 20770 Farbjergvej Ny vejbro opfgres
78,3 20772 Hylkevej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
82,5 20780 Horsensvej Brodeekket heeves
84,8 20788 Korsvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
85,5 20792 L3sbyvej Broen heeves
88,2 20802 Gl. Randersvej Alternativ 1: Ny stibro opfgres
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
89,7 20804 Randersvej Sporet sankes
90,1 20806 Lynghgjvej Brodaekket haeves
90,8 20808 Bjertrupvej Ny vejbro opfgres
92,7 20812 Skanderborgvej
Ny vejbro opfgres
92,7 20812.1 Skanderborgvej, sti
94,2 20813.8 Hgrning Station Brodaekket haeves

Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune andres ni broer, hvoraf der sporsaenkes under én bro
som fglge af elektrificeringen (Tabel 5).

Tabel 5: Andringer af broer i Aarhus Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

96,8 20818 Hovvejen Ny vejbro opfgres

97,4 20820 Kattrupvej Ny vejbro opfgres

99,3 20822 Hasselager Brodaekket heeves

100,1 20828 Lemmingvej Ny vejbro opfgres

102,2 20832.0.1 Skanderborgvej Sporet saenkes, og der opfgres delvist en
ny vejbro

103,8 20835 Viby J Station Brodaekket haeves

105,5 20846 Gl. Kongevej Brodaekket heeves

105,6 20848 Skanderborgvej Brodeekket heeves

105,9 20852 Kongsvang Alternativ 1: Ny sporfletningsbro opfgres
Alternativ 2: Nyt brodaek

Befolkning og sundhed
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1.2.1.2

1.2.1.3

Kommunale alternativer og tilvalg

Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner har bedt Banedanmark
undersgge en raekke alternative vej- og stibroer med kommunal
medfinansiering (Tabel 6).

Tabel 6: Alternativer og tilvalg i Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner.

Km

Bro nr.

Lokalitet

Kommune

Beskrivelse

13,1

20530

Toftumvej

Vejle

Kommunalt alternativ 1: Ny
jernbanebro nord for den
eksisterende bro opfgres
Kommunalt alternativ 2: Ny
vejbro syd for den eksisterende
bro opfgres

26,8

20596

@sterbrogade

Vejle

Kommunalt tilvalg 1:
Breddeudvidelse af den nye bro
Kommunalt tilvalg 2: Ny bro
forberedt til breddeudvidelse

57,2

20688

Bygholm
Parkvej

Horsens

Kommunalt tilvalg:
Breddeudvidelse af
vejdeemninger

64,7

20724

Bleldvej

Horsens

Kommunalt tilvalg:
Breddeudvidelse med cykelbaner

85,5

20792

L8sbyvej

Skanderborg

Kommunalt tilvalg: Broen haeves
med underfgrt vej

89,7

20804

Randersvej

Skanderborg

Kommunalt alternativ: Ny bro
med breddeudvidelse opfgres

90,1

20806

Lynghgjvej

Skanderborg

Kommunalt tilvalg: Ny stibro
opfgres

Der pdgar desuden dialog med henholdsvis Vejle og Skanderborg kommuner
omkring opfgrelse af en stibro ved Skibsholtvej, bro 20624, og Bjertrupvej,
bro 20808.

Autotransformere og forsyningsstationer

Til forsyning af kgreledningsanlaegget etableres der en forsyningsstation og
fem autotransformere langs banen (Figur 3 og Tabel 7). For straekningen
Fredericia-Aarhus modtager kgreledningsanlaegget strgm fra en
forsyningsstation som via jordkabler har forbindelse med en eksisterende
transformerstation beliggende vest for Hatting. For bade forsyningsstation og
autotransformere etableres der adgangsveje fra det offentlige vejnet til
bygningerne.

Befolkning og sundhed
Indledning
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Figur 3: Forsyningsstation og autotransformere p8 straekningen Fredericia-Aarhus.

Autotransformerne vil optage et areal p& omkring 1.000 m2, og
forsyningsstationen vil optage et areal p& omkring 3.000 m2.

Tabel 7: Oversigt over autotransformere og forsyningsstation.

Km Anlzeg Kommune Lokalitet

14,5 Autotransformer Vejle Syd for Brejning

34,9 Autotransformer Vejle @st for Vejle

50,8 Forsyningsstation Horsens Syd for Hatting

65,7 Autotransformer Horsens Syd for Tvingstrup
80,4 Autotransformer Skanderborg i?;‘:ltfggsordbjerggaard
96,9 Autotransformer Aarhus Syd for Kolt

Hastighedsopgradering

For at opna en kortere rejsetid pa straeekningen mellem Fredericia og Aarhus
er muligheden for at hastighedsopgradere dele af straekningen op til 250 km/t

Befolkning og sundhed
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1.2.2.1

blevet undersggt. Det betyder, at banens over- og underopbygning (grus,
skeerver, sveller, skinner) skal a&ndres, kurver skal rettes ud og
jernbanedaemninger skal udbygges og forstaerkes. Flere sporbaerende broer
skal andres og flere steder pa straekningen skal veje, som Igber parallelt med
jernbanen, flyttes pa grund af kurveudretninger og daemningsudvidelser.
Hastighedsforggelsen vil endvidere medfgre aendringer pa fem stationer;
Fredericia, Bgrkop, Brejning, Hedensted og Horsens stationer.

I det fglgende findes en overordnet oversigt over projektet. For en mere
detaljeret gennemgang af hastighedsopgraderingen henvises til fagnotatet
Anlaegsbeskrivelse Hastighedsopgradering/4/.

Udretninger af kurver

Fire steder pd straekningen rettes kurver s meget ud, at sporene flyttes mere
end to meter fra den nuveaerende placering (Figur 4 og Tabel 8).

Befolkning og sundhed 13
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Tabel 8: Oversigt over lokaliteter, hvor sporet flyttes mellem to og ti meter.

Km Anlzeg Kommune Lokalitet

3,3-4,0 Sideflytning af sporene Fredericia Nord for Ydre Ringvej
mod vest

11,6-12,8 Sideflytning af sporene Vejle Bgrkop Station
mod vest

14,6-15,2 Sideflytning af sporene Vejle Brejning Station

Befolkning og sundhed
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1.2.2.2

1.2.2.3

Km Anlaeg Kommune Lokalitet
mod gst
63,3-63,8 Sideflytning af sporene Horsens Mellem Hansted og Serridslev
mod gst
Vejforlaegninger

P& grund af sideflytninger af spor og deemningsudvidelse bliver det

ngdvendigt at sideflytte seks veje, som Igber parallelt med jernbanen (Tabel

9).
Tabel 9: Oversigt over lokaliteter, hvor vejen forleegges mellem 2,5 og 6,0 m.
Km Anlaeg Kommune Lokalitet
11,4-11,6 230 m forleegning af servicevej 4,5 m mod | Vejle Bgrkop By
vest (grusvej)
12,3 30 m forleegning af cykel-og gangsti 2,5 m | Vejle Bgrkop By
mod gst (asfaltsti)
12,5 40 m forleegning af cykel- og gangsti 2,5 Vejle Bgrkop By
m mod gst (asfaltsti)
14,9-15,0 108 m forlaegning af servicevej 3,0 m mod | Vejle Brejning By,
vest (grusvej) Sellerup
41,5-41,9 400 m forlaegning af Lgsningsvej 6,0 m Hedensted Hedensted By,
mod gst (asfaltvej) Lgsningvej
63,7-64,0 320 m forlaegning af Kannerupvej 5,0 m Horsens Kannerupvej
mod syd (grusvej)
Broer

For at kunne kgre med en hgjere hastighed pa straekningen, skal der ske
andringer pa 38 broer. Det skyldes at sporene flyttes, og at der er ggede
krav til fritrumsprofilet under vej- og stibroer samt bareevnen for

jernbanebroer. Samtidig er der skaerpede krav til arbejdsmiljo pa broer med

hgj hastighed. For hastighedsopgraderingen findes der ingen alternativer eller
tilvalg, og der er sdledes udelukkende en grundlgsning.
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Figur 5: Oversigtskort over broer hvor der skal ske stgrre andringer i forbindelse med
hastighedsopgraderingen. Foruden broerne vist p§ kortet skal der for 23 broer ske mindre

*

andringer.

For 23 af broerne skal der kun ske mindre a&ndringer i form af etablering af
beskyttelsesskinner og indsporingskonstruktioner (som holder toget pa plads
ved en afsporing), sammenstgbning af sgjler, udstgbning af huller, montering

Befolkning og sundhed 16

Indledning



af raekveaerk, forhgjelse af fundamenter og kantbjaelker samt forstaerkning af
endevaegge. For de resterende 15 broer skal der ske stgrre sendringer i form
af udvidelse eller haevning af eksisterende broer, opfgrelse af nye broer eller
sporsaenkninger (Figur 5).

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlaagsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en reekke tilhgrende vejanlaeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundlgsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af anlaagget henvises til fagnotat
Anlzegsbeskrivelse Hastighedsopgraderingen /3/.

Fredericia Kommune

I Fredericia Kommune sker der mindre andringer ved otte broer p& grund af
hastighedsopgraderingen. Der sker ingen stgrre aendringer ved broer.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune sker der mindre aendringer ved to broer og stgrre andringer
ved tre broer (Tabel 10).

Tabel 10: Stgrre e&endringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

11,9 20521 Bgrkop Station Ny gangbro etableres i forbindelse med
elektrificeringen, og broen forleenges i
hastighedsopgraderingen

13,0 20528 Motortrafikvej 28 Sporet senkes

14,8 20532 Sellerupvej Broen udvides

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune sker der mindre zndringer ved to broer og stgrre
&ndringer ved otte broer (Tabel 11).

Tabel 11: Stgrre andringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
39,0 20639 V. Hedensted Ny bro opfgres
Skovvej

40,1 20640 Overholmvej Ny bro opfgres

40,9 20641 Hedensted Station Broen haeves

41,0 20642 @sterbrogade Ny bro opfgres

41,1 20644 Bredgade Ny bro opfgres

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet senkes

42,3 20653 Gesagervej Sporet saenkes

43,9 20654 Remmerlundsvej Ny bro opfgres

Horsens Kommune

I Horsens Kommune sker der mindre andringer ved 11 broer og stgrre
&ndringer ved fire broer (Tabel 12).
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1.2.2.4

Tabel 12: Starre aendringer af broer i Horsens Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
50,1 20671 Vestvejen, Fundamenter og bropiller udvides, og brodaekket
venstre spor sideskubbes
50,1 20671.0.1 Vestvejen,
hgjre spor
55,6 20681 Sverigesvej Sporet saenkes
56,1 20682 Ringvejen Sporet seenkes og fundamenter forstaerkes
Stationer

Hastighedsopgraderingen medfgrer endvidere, at flere stationen skal
ombygges.

P& Fredericia Station i Fredericia Kommune vil to af sporene blive ombygget,
sa hastigheden kan gges fra 100 til 120 km/t fremover. Perronerne ombygges
ikke.

P& Borkop Station i Vejle Kommune er der i dag tre spor. Ved at fijerne det
midterste spor, ombygge de to andre spor og forlaenge perronerne en halv
perronlaengde mod syd kan hastigheden gges fra 140 til 170 km/t.

P& Brejning Station i Vejle Kommune vil det vaere ngdvendigt at sideflytte
sporene for at gge hastigheden fra 160 til 250 km/t. Sideflytning af sporene
medfgrer, at perronerne ogsa skal flyttes, s& afstanden mellem spor og
perron er korrekt. I praksis vil den maksimale hastighed gennem stationen
kun vaere 230 km/t, fordi selve stationen ikke lever op til kravene for en
hastighed p& 250 km/t.

P& Hedensted Station i Hedensted Kommune sideflyttes sporene, sdledes at
hastigheden i de gennemkgrende spor gges fra 160 til 250 km/t. Ligesom for
Brejning Station vil den maksimale hastighed i praksis kun vasre 230 km/t.

P& Horsens Station i Horsens Kommune opgraderes de gennemkgrende spor,
og hastigheden vil forblive 120 km/t.
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2.1.1

2.1

Ikke-teknisk resumé

Som en del af elektrificering og hastighedsopgradering af banestraekningen
Fredericia-Aarhus er pavirkninger p@ mennesker, herunder menneskers
sundhed og sociogkonomi vurderet. Der er foretaget en vurdering af
konsekvenserne i savel anlaegs- som driftsfasen. Vurderingerne er i stor
udstraekning baseret pa undersggelser og vurderinger der er beskrevet i
fagnotaterne om planforhold, arealbehov, trafikale forhold, stgj og vibrationer,
emissioner, elektromagnetisme og rekreative interesser, og som kan have
pavirkninger pa menneskers sundhed.

Det vurderes ikke at veere ngdvendigt med nogen saerskilte
afveergeforanstaltninger for befolkning og sociogkonomi, fordi der allerede er
beskrevet afveergeforanstaltninger pd hvert af de forskellige gvrige
fagomrader, hvor det er ngdvendigt at afvaerge miljgpavirkninger.

Elektrificering af jernbanen er en forudsaetning for, at jernbanen kan has-
tighedsopgraderes. Derfor er alle elektrificeringsprojektets miljgpavirkninger
blevet vurderet, mens det udelukkende er merpavirkningerne ved hastigheds-
opgraderingsprojektet, der er vurderet.

Pavirkninger imens banen bygges

Elektrificering

Personer, som vil opleve den vaesentligste pévirkning i anleegsfasen, er
pendlere, der enten dagligt eller meget ofte benytter toget pa hele eller stgr-
stedelen af straekningen. For dem vil sporeaendringerne og spzerringerne og
skiftet til busser pd delstraekninger i dele af anlaegsperioden betyde laengere
rejsetid. Nogle steder vil sporaendringerne vare op til 20 uger. De gvrige
passagerer vil ogsa blive pavirket af forsinkelserne og generne i forbindelse
med benyttelsen af erstatningsbusser, men i mindre omfang end pendlerne.
Der vil blive informeret om andringer i togdriften og indsat erstatningsbusser,
hvilket forventes at kunne afhjzelpe oplevelsen af generne.

Anlaegsarbejdet kan ogsa give forsinkelser og laengere rejsetid for de
personer, der bruger de veje, som benyttes til arbejdskgrsel, eller som lukkes
midlertidigt eller indsnaevres i forbindelse med anlaegsarbejdet. Pavirkning-
erne vurderes at veere vaesentligst i de tilfeelde, hvor anleegsarbejdet pdgdr pa
relativt staerkt trafikerede veje i byomrader eller skaber relativt lange
omkgrselsveje, saledes at forsinkelserne og den forleengede rejsetid bliver
markant forgget. Det vurderes ogsa at vaere tilfaeldet, sdfremt skolebgrn far
deres skolevej forlaenget markant, eller at den bliver mindre sikker. Der vil
blive informeret grundigt om aendringerne til trafikanter samt givet befordring
til skolebgrn, hvor det skgnnes ngdvendigt.

Befolkning og sundhed 19
Ikke-teknisk resumé



De personer, der bor eller faerdes i neerheden af de omrader, hvor
anlaegsarbejderne pagar, kan blive pavirket af stgjgener og vibrationer. Langt
overvejende vurderes det, at generne vil veere overkommelige, da
anlaegsarbejderne er midlertidige og mange steder kun vil foregd i en relativt
kort periode. I det omfang anlaegsarbejdet overskrider de gaeldende
stgjgreenser og isaer foregar uden for normal arbejdstid i en laengere periode,
hvor bgrn sover udenfor vil stgjpavirkningen pa de bergrte personer vaere
vaesentlig.

I forbindelse med anlaegsarbejdet med elektrificeringen vil nogle
arbejdsmetoder give anledning til vibrationer, der kan medfgre gener for
beboere i naerliggende boliger og i saerlige tilfaelde tillige bygningsskader.
Komfortvibrationer er generende, mens de star pd, men vurderes dog ikke at
medfgre vaesentlige konsekvenser for de bergrte mennesker eller menneskers
sundhed, da generne vil vaere midlertidige og kun foregd i en relativt kort
periode. I de tilfeelde hvor der er stor risiko for, at bygningsskader kan
forekomme, kan der gennemfgres afvaergeforanstaltninger i form af mindre
vibrationstunge arbejdsmetoder, hvilket kan reducere eller helt fjerne
risikoen.

Arealinddragelsen i forbindelse med elektrificeringen vil betyde, at der i
anlaegsfasen skal eksproprieres arealer fra en raekke ejendomme, og at
enkelte bygninger skal nedrives, hvis de ligger for taet p5 banen, eller hvor
der skal foregd anlaegsarbejder. Da alle grundejere kompenseres gkonomisk
og da ingen af bygningerne, der skal nedrives, anvendes til beboelse,
vurderes p%virkningen af arealinddragelserne at veere relativt lille. I nogle
tilfeelde inddrages arealer af rekreative omrader. Da inddragelsen er
midlertidig og oftest kun udger mindre arealer vurderes pavirkningen for
brugerne af de rekreative omrader at vaere lille.

Personer, der bor og/eller faerdes i omradet langs banestraekningen vil opleve
en midlertidig lokal visuel andring i den periode, anlaegsarbejderne
elektrificeringen pagar. Idet pdvirkningen er midlertidig og lokal, vurderes
pavirkningen pa de bergrte personer at veere lille. Ved arbejde om natten kan
naboer langs banen blive bergrt af arbejdslyset fra anlaegsarbejderne ligesom
lys fra arbejdspladserne kan virke generende. Lys fra anlaegsarbejder om
natten vil veere midlertidigt og kun foregd i en korte periode pa de enkelte
steder, hvorfor p%virkningen af mennesker vurderes at vaere relativt lille.
Oplysning af arbejdspladsarealer kan forekomme i lsengere perioder, og kan
derfor give anledning til veesentlige gener. For at afhjalpe eventuelle lysgener
kan oplysningen indstilles under hensyn til naerliggende boliger.

Der vil ikke vaere afledte sociogkonomiske effekter af elektrificeringen i
anlaegsfasen, idet arealinddragelsen af landbrugsjord er minimal, og
eventuelle skader pa jord og afgrgder vil blive erstattet. Samtidig vurderes
anlaegsarbejdet ikke at pavirke andre erhverv udover at give anledning til
mindre gener i form af stgj og mindre fremkommelighed og dermed laengere
transporttid. Disse gener vil primaert pavirke transportsektoren og de erhverv,
som er lokaliseret taet pa anlaegsomraderne i byomraderne. Sidstnaevnte
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bestar primaert af virksomheder inden for detailhandel og kontor samt
restaurant.

2.1.2 Hastighedsopgradering
Pavirkningen p& mennesker i forbindelse med anlaegsarbejdet i
hastighedsopgraderingen er i hgj grad lig pavirkninger pd@ mennesker i
forbindelse med anlaegsarbejdet i elektrificeringen. For vurdering af
pavirkninger henvises derfor til afsnit 2.1.1.
De naevnte afveergeforanstaltninger under elektrificeringen, ggr sig ogsa
gaeldende her.

2.2 Pavirkninger ndr banen star feerdig

2.2.1 Elektrificering

I driftsfasen vil flere husejere f& eksproprieret noget af deres baghaver, men
da ekspropriationen er mindre og ikke omfatter beboelse, er det vurderingen,
at pavirkningen er lille.

Personer, der bor og feerdes langs banestraekningen, vil opleve, at omradets
visuelle udtryk er zendret som faglge af opstillingen af kgreledningsmaster og
faeldningen af traeer langs banen inden for et baelte med en bredde pa ti
meter fra naeermeste spormidte. Pavirkningen vurderes overordnet betragtet
at veere lille for menneskers der faerdes i naerheden af banen. For naboer hvis
bolig og haver graenser op til banen og som hidtil har vaeret afskaermet fra
indbliksgener fra banen af beplantning vil efter fjernelse af beplantningen
kunne opleve indbliksgener, der kan opleves som generende. Indbliksgener vil
vaere veerst i stationsnaere omrader, hvor tog kgrer relativt langsomt i
forbindelse med stop p& stationer, mens generne vil opleves mindre
generende pd de delstraekninger, hvor toget passerer hurtigt forbi.
Beplantningen indenfor eldriftsservitutten vil ikke blive retableret, hvorfor
generne vil veere permanente.

Elektrificeringen vil betyde, at nogle broer kan nedlaegges, og at veje laegges
om. Det kan medfgre leengere eller kortere transporttid. Samlet vurderes
pavirkningen at veere lille.

Elektrificeringen betyder, at luftkvaliteten vil blive bedre pa straekningen til
gavn for de mennesker, der bor i neerheden af banen.

Der vil omkring kgreledningsanlaegget veere magnetfelter. Magnetfelter har
veeret mistaenkt for at kunne pavirke sundheden, men en lang raekke
undersggelser har hverken kunnet be- eller afkraeftet dette. Miljgstyrelsen har
dog anlagt et forsigtighedsprincip og fastlagt en opmaerksomhedsgraense pa
0,4 uT (Mikrotesla), som Banedanmark overholder. Ved ejendomme, som
anvendes til boligformal eller anden fglsom arealanvendelse, og hvor
magnetfeltet potentielt kan overstige Sundhedsstyrelsens
opmaerksomhedsgraense vil indledningsvist forsggt afhjulpet ved tilpasninger
af kgreledningsanlaegget /7/. Er dette ikke muligt vil de pagaeldende
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2.2.2

boligejere blive tilbudt ekspropriation. Inden det kommer til en ekspropriation,
vil det dog blive overvejet, om ejendommen eventuelt kan andres, s den
pavirkede del af ejendommen ikke lzengere anvendes til bolig. Der vurderes
saledes ikke at vaere sundhedsmaessig risiko forbundet med elektrificering af
banen.

Omrader med rekreative interesser forventes at kunne opretholde deres
funktion pa trods af mindre permanente inddragelser, hvorfor pavirkningen af
mennesker grundet dette vurderes at vaere ubetydelig.

Kommunale tilvalg betyder som hovedregel ikke stgrre aendringer i
vurderingerne. I forhold til arealinddragelse medfgrer nogle kommunale tilvalg
nedrivning af bygninger til beboelse, hvorfor der her er tale om en vasentlig
pavirkning. Grundejerne kompenseres dog gkonomisk i forbindelse med
ekspropriationen, hvilket vurderes af afhjaelpe pavirkningen.

Hastighedsopgradering

Hastighedshastighedsopgraderingen vil betyde, at personer, der benytter tog
pa de pageeldende straekninger, vil kunne komme hurtigere frem til deres
destination. Det vurderes at veere en vaesentlig positiv pavirkning.

Hastighedsopgraderingen af banen aendrer pad stgrstedelen af straekningen
ikke vejtrafikken, og der er ikke nogen omrader med rekreative interesser,
der bliver pavirket i driftsfasen i forbindelse med hastighedsopgraderingen.

Som faglge af hastighedsopgraderingen kommer der mere stgj, men brugen af
el-tog betyder, at stgjniveauet rent faktisk falder i forhold til 0-alternativet.
Antallet af boliger som overskrider Lgen pa 64 dB (3rsmiddelveaerdien) og/eller
Lamax p% 85 dB (maksimalvaerdien) er i 0-alternativet 487, mens det for
hastighedsopgraderingen er 465. Langvarig stgjbelastning over
Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier vurderes at kunne medfgre
sundhedsskadelige effekter. Der tilbydes derfor tilskud til lydisolering til de
bygninger, der fgr projektet havde et stgjniveau under graenseveerdierne, og
efterfglgende far et stgjniveau over, eller hvis de far forgget deres stgjniveau
med mindst 1 dB. Det drejer sig om i alt 35 ejendomme. S&fremt boligerne
bliver lydisoleret, vurderes risikoen for, at det kan medfgre sundhedsmaessige
konsekvenser at veere lille.

Endelig betyder hastighedsopgraderingen, at det vil blive ngdvendigt at
ekspropriere mindre arealer permanent. Da grundejerne kompenseres
gkonomisk og da der ikke eksproprieres ejendomme med beboelse, vurderes
pavirkningen at veere lille.
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Lovgrundlag

De lovmaessige forhold, som er relevante for en vurdering af
miljgpavirkningernes konsekvenser for befolkningen og de afledte
sociogkonomiske forhold, er gennemgaet i gvrige fagnotater, som beskriver
den galdende lovgivning for disse forhold.

Den relevante lovgivning er saledes beskrevet i falgende fagnotater:

e Planforhold

e Arealforhold

e Visuelle forhold

e Kulturhistorie og rekreative interesser
e Stg@j og vibrationer

e Emissioner

e Trafikale forhold

e Magnetfelter.

Planloven /5/ og de relevante kommuneplaner, samt Miljgbeskyttelsesloven
/6/ udggr i denne henseende det vaesentligste lovgrundlag.

Elektromagnetisk pavirkning fra elektriske jernbaner er ikke reguleret ved lov

i Danmark. Pavirkningen fra magnetfelter reguleres p& grundlag af anbefa-
linger fra WHO og Sundhedsstyrelsen, der er baseret pa forsigtighedsprincip-
pet, samt vejledning fra Magnetfeltudvalget /7/.

Befolkning og sundhed
Lovgrundlag
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4.1

Metode

Dette fagnotat indeholder en beskrivelse og vurdering af miljgpavirkningernes
konsekvenser for befolkningen i undersggelsesomradet og en vurdering af de
afledte sociogkonomiske effekter af elektrificeringen og hastighedsopgrade-
ringen. Befolkningen omfatter de personer, der bor eller faerdes langs
straekningen eller anvender omrader langs straekningen til rekreative
aktiviteter.

Metode

4.1.1

4.2

Relevante pavirkninger

Vurderingen af miljgpavirkningernes konsekvenser for befolkningen inde-
holder en vurdering af de aendringer, som elektrificeringen og hastigheds-
opgraderingen vil medfgre for befolkningens livskvalitet og sundhed sam-
menholdt med den situation, hvor der ikke sker en elektrificering eller has-
tighedsopgradering (0-alternativet).

Vurderingerne af pavirkningerne pa befolkningens livskvalitet har blandt andet
fokus pa omfanget af tab af boliger i forbindelse med arealinddragelsen samt
pa andringer i fremkommeligheden (barriereeffekter) og oplevelsen af
omradet, herunder udsigten fra de boliger, der er beliggende teet pa
straekningen (visuel pavirkning).

Vurderingerne af risikoen for befolkningens sundhed har fokus p& de
potentielle sundhedsmaessige konsekvenser af stgj', vibrationer,
luftforurening og magnetfelter, samt adgangen til rekreative omrader.

Endelig omfatter vurderingen af de afledte sociogkonomiske konsekvenser en
vurdering af miljgpavirkningernes konsekvenser for stgrre samfundsgrupper
og erhvervslivet. Fokus vil her primaert veere pa fglgende erhvervsgrupper:
landbrug, transport, detailhandel, kontor og restauration, samt
turisterhvervet.

Datagrundlag

4.2.1

Kortlaegningen af de eksisterende forhold

Kortleegningen af de eksisterende forhold er foretaget p& baggrund af areal-
anvendelsen langs straekningen samt befolknings- og erhvervssammensezet-
ningen i de kommuner, straekningen krydser. Nar vi har valgt kommunen,
som referenceramme i forhold til befolkningen, sa skyldes det, at hele

1 Ifglge WHO udggr sgvnforstyrrelser, som fglge af stgj, i sig selv et helbredsproblem - men
sgvnforstyrrelser kan ogsd udggre en risiko for reduceret helbred og velbefindende /13/.
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4.2.2

befolkningen i kommunen potentielt kan blive pavirket af elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen.

De konkrete datakilder er:

e BBR-registret: Oplysninger om antal bygninger og bygningernes
anvendelse inden for 200 meter af jernbanen langs hele straekningen
/8/

e Danmarks Statistik — Statistikbanken.dk: Oplysninger om
befolkningens stgrrelse pa kommuneniveau /9/ og /10/

e PlansystemDK: Oplysninger om arealanvendelse /11/

Vurderingen af miljgpavirkningernes konsekvenser

Vurderingen af miljgpavirkningernes konsekvenser for befolkningen og de
afledte sociogkonomiske effekter er primaert baseret pa de gvrige fagnotater i
VVM-undersggelsen. Derfor fremstar vurderingen, som en kort opsummering
af de vaesentligste miljgforhold, som kan pavirke befolkningens livskvalitet og
sundhed, samt de sociogkonomiske forhold. Dette gaelder saerligt falgende
typer miljgpavirkning:

e Arealinddragelse og a&ndret arealanvendelse
e Barriereeffekt og oplevet risiko

e Visuel pavirkning

e Rekreative interesser

e Stgj, vibrationer og magnetfelter

e Luftforurening og klima.

Befolkning og sociogkonomi er i forhold til andre miljgemner mere vanskelig
at kvantificere, og den vurdering, der er foretaget af projektets pavirkning pa
befolkning og sociogkonomi er en kvalitativ vurdering, hvor der tages hgjde
for hvem og hvilke erhvervsgrupper det er, der bor/er lokaliseret eller
opholder sig i det omrdde, som potentielt pdvirkes af elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen.

I forhold til vurderingen af hvorvidt der er risiko for, at st@jen i anlaegsfasen
vil have sundhedsmaessige konsekvenser, er det vigtigt at vaere opmaerksom
pd, at der ikke en entydig facitliste for, hvor meget stgj det enkelte menneske
kan tale. Ifslge WHO (World Health Organsiation) /13/ udggr
sgvnforstyrrelser, som fglge af stgj, i sig selv et helbredsproblem - men
sgvnforstyrrelser kan ogsd udggre en risiko for reduceret helbred og
velbefindende. Ved laengerevarende udsaettelse af stgj over 55 dB om natten,
er der ifglge WHOs forgget risiko for hjerte-kar-sygdomme. Derfor anbefaler
WHO en udendgrs graense for natstgj pa 55 dB for vedvarende stgjpavirkning.
Det skal dog bemaerkes, at nogle populationer er mere sarbare overfor
nattestgj. Det geelder f.eks. bgrn, aeldre, gravide og borgere med nedsat
helbred samt skifteholdsarbejdere. Bagrn er seerligt udsatte, fordi de har brug
for mere sgvn end voksne, mens de gvrige grupper er seerligt udsatte, fordi
de i forvejen er udsatte for sgvnforstyrrelser.
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Konkret i forhold til vurderingen af de sundhedsmaessige konsekvenser af
stgjen fra de forskellige aktiviteter i anlaegsfasen er det endvidere vigtigt at
veere opmaerksom pa, at fokus i fagnotatet om stgj og vibrationer er pa
antallet af stgj- og vibrationspavirkede boliger, mens fokus i dette fagnotat er
pa befolkningen og dermed p& de personer, der opholder sig i boligerne
og/eller i naerheden af stgjkilderne, herunder pa de dele af befolkningen som
er szerligt sdrbare. Med det mal at opna et billede af i, hvilket omfang stgjen
fra de forskellige anlaegsaktiviteter potentielt vil have sundhedsmaessig
konsekvenser for disse befolkningsgrupper er der foretaget en opggrelse af
antallet af institutioner, som bliver bergrt af stgj over greensevaerdierne i
forbindelse med de forskellige anlaegsaktiviteter.

I forhold til de gvrige befolkningsgrupper fokuseres alene pa de boliger, der
ifslge fagnotatet om st@j og vibrationer, er vaesentlige stgjpavirkninger, idet
risikoen for, at stgjen kan have sundhedsmaessige konsekvenser her er stgrst.

Miljovurderingsmetode

Hvis der sker en pavirkning af miljget, kan pavirkningen vaere lille, middel
eller vaesentlig:

e Ingen/ubetydelig pavirkning: Det vurderes, at der er ingen eller
kun en ubetydelig pavirkning pa befolkning og sociogkonomi.

e Lille pdvirkning: Der vurderes at veere en pavirkning af kort varighed
eller i mindre grad pa befolkning og sociogkonomi

« Middel pdvirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af en vis
varighed eller i hgjere grad pa befolkning og sociogkonomi.

e Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at veere en pavirkning af lang
varighed eller i omfattende grad pa befolkning og sociogkonomi

Varigheden af en pavirkning samt pavirkningens betydning for menneskers
sundhed og livkvalitet, er vurderet individuelt for hvert miljgemne. For
afveergeforanstaltninger henvises til gvrige fagnotater.

Elektrificeringsprojektet er en forudsaetning for hastighedsopgraderings-
projektet. For elektrificeringen er, alle projektets miljgpavirkninger sdledes
blevet vurderet, mens det for hastighedsopgraderingen udelukkende er
projektets merpavirkning i forhold til elektrificeringen, der er vurderet.
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O-alternativet

O-alternativet er situationen i 2030, hvor hverken elektrificering eller
hastighedsopgraderinger af jernbanen pa streekningen udfgres. Derimod
udfgres en raekke naboprojekter. Det geelder eksempelvis Ny bane pa tvaers
af Vejle Fjord, Ny bane Hovedgdrd-Hasselager og Kapacitetsudvidelse Aarhus
H.

Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme, som hvis der
gennemfgres hastighedsopgradering og elektrificering. Begrebet
trafikmaengde skal forstds som antallet af tog og togenes laengde.

I 0-alternativet er togmateriellet dieseldrevet og kgrer saledes ikke pa el.
Hastigheden vil vaere den samme som den, der er tilladt i dag. Ogsa
linjefgringen vil vaere den samme som i dag, det vil sige uden
kurveudretninger.
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6.1

Eksisterende forhold

I dette afsnit beskrives de eksisterende forhold, der har betydning for
befolkning og afledte sociogkonomiske forhold.

Projektomradet udggr en undersggelseskorridor langs den eksisterende
jernbane mellem Fredericia og Aarhus, pa en streekning pa ca. 100 km.
Projektet kan derfor potentielt pavirke en stor befolkningsgruppe i neerheden
af projektomradet, f.eks.:

e Ejere af direkte bergrte arealer

e Naboer til banestraekningen og arbejdsarealerne
e Togpassagerer pa strakningen

o Trafikanter pa tveers af jernbanen

e Brugere af rekreative arealer, der pévirkes.

Arealanvendelse

Projektomrddet omfatter seks kommuner: Fredericia, Vejle, Hedensted,
Horsens, Skanderborg og Aarhus. Da jernbanen forbinder de stgrre byer pa
den jyske @stkyst, passerer banen naturligt gennem boligomréder med hgj
befolkningstsethed og egentlige erhvervsomrader (se Figur 6). Mellem byerne
passerer banen primaert i det abne land, hvor der kan vaere
erhvervsinteresser inden for landbrug eller omrdder, der anvendes rekreativt
af befolkningen.
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Figur 6: Oversigtskort over boligomr8der, erhvervsomr8der og rekreative omr8der.
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6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

Fredericia Kommune

I Fredericia Kommune kgrer jernbanen gennem den vestlige del af Fredericia
centrum, hvor de udpegede boligomrader bestar af parcelhuse. Nord for
Fredericia Station passerer jernbanen et mindre erhvervsomrade pa den
gstlige side af banen og et rekreativt omrade, der straekker sig pa tveers af
banen frem til et stgrre erhvervsomrade ved Vestre Ringvej. Herfra og frem til
Bredsted passerer banen i det abne land, primaert gennem landbrugsarealer. I
Bredsted kgrer banen forbi parcelhuse og et omrade til offentlige formal
bestdende af skole og idraetshal gst for landsbyen. Umiddelbart nord herfor
passerer banen gst for landsbyen Pjedsted, ligeledes et boligomradde med
parcelhuse samt et erhvervsomrade. Herfra Igber banen i det abne land.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune Igber jernbanen i det abne land frem til Bgrkop, hvor
omraderne gst for banen primaert er udpeget til offentlige formal, mens
omraderne vest for banen er udpeget til boligomrade, primaert bestdende af
parcelhuse. Frem til Brejning Igber banen i det abne land. Vest for Brejning
kgrer banen forbi en mindre del af et parcelhusomrade.

Ca. en kilometer nord for Brejning passerer banen gennem Munkebjerg-
skovene og videre langs med Vejle Fjord, frem til Vejle. Syd for Vejle Station
passerer banen nogle boligomrader bestdende af parcelhuse og et
centeromrdde med stgrre udvalgsvarebutikker. Gennem Vejle passeres et
centeromrade med blandede boliger, primaert etagebebyggelse, og erhverv
samt omrader udlagt til offentlige formal. P& nordsiden af Vejle Fjord passerer
banen gennem det rekreative omrade Ngrre Skov og et stgrre boligomrade
med parcelhuse. Herfra Igber banen i det abne land.

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune passerer jernbanen gennem Daugard Stationsby
bestdende af et mindre parcelhusomrade pd vestsiden af banen. Frem mod
Hedensted Igber banen i det 8bne land. I Hedensted er der udpeget et
centeromrade omkring Hedensted Station til blandt andet dagligvarebutikker
og detailhandel. Nord og syd herfor ligger boligomrdder med primaert
parcelhuse. Frem mod L@sning passerer banen et erhvervsomrade til lettere
industri og det rekreative omradde Heden. I Lgsning passerer banen gennem et
centeromrade og boligomrader pa hver side af banen. Herfra Igber banen i det
abne land og gennem Anneksskov.

Horsens Kommune

I Horsens Kommune Igber jernbanen i det &bne land frem mod Hatting, hvor
banen i den sydlige del passerer et boligomrade med parcel- og raekkehuse.
Frem mod centeromradet, der er udlagt til butikker, boliger, liberale erhverv
samt privat og offentlig service, passerer banen et mindre erhvervsomrade
med let industri. Nord for Kirkebakken Igber banen gennem et omrdde med
blandede boliger, offentlige formal og erhverv. Omradet er ikke taet bebygget
omkring banen.
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Frem mod Horsens Igber banen i det 8bne land. Vest for Ringvejen (Hovedvej
52) passerer banen et mindre skovomrade og rekreative arealer med
kolonihaver. Nord for banen ligger et stort erhvervsomrade udpeget til
industri, lager, vaerkstedsvirksomhed, service og forretningsvirksomhed. Frem
mod Horsens Station passerer banen erhvervsomrader samt boligomrader
med parcelhuse og etagebyggeri. Omradet er ikke taet bebygget langs med
banen. Hele omradet nord for stationen og frem til Vestergade er udlagt til
tekniske formal (jernbane). I den nordlige del af Horsens ligger et rekreativt
omrade vest for banen og et boligomrdde med parcelhuse gst for banen.

Gennem Egebjerg passerer banen et omrade til offentlige formal (kirke) samt
et spredt bebygget parcelhusomrade. Frem mod Hovedgard Igber banen i det
dbne land og passerer Tvingstrup med et spredt bebygget parcelhusomrade
pa hver side af banen. I Hovedgard passerer banen @st for byen gennem
boligomrdder med parcelhuse og et centeromrade. Herfra Igber banen i det
abne land.

Skanderborg Kommune

I Skanderborg Kommune passerer banen gst for landsbyen Hylke, som er
udlagt til boligomradde med parcelhuse samt en kirke i den nordlige del. Frem
mod Skanderborg Igber banen gennem skovomrader syd for Skanderborg Sg
0g passerer sgen pa en bro. @st for banen ligger et stgrre rekreativt omrade
med skov syd for Vroldvej. Nord for Vroldvej passerer banen et blandet
boligomrdde med parcelhuse og etagebeboelse. Omradet omkring
Skanderborg Station er udlagt til offentligt formal og er ikke taet bebygget
langs med banen.

Gennem Stilling passerer banen et stgrre rekreativt omrade i den sydlige del
af byen, et boligomrade og et omrade til offentlige formal i midten af byen. I
den nordlige del af byen ligger et stgrre erhvervsomrade med blandet erhverv
pa begge sider af banen. Frem mod Hgrning Station passerer banen fgrst et
rekreativt omrdde og dernaest et erhvervsomrade, der straekker sig pd begge
sider af banen. Omkring stationen er der udpeget et centeromrade og et
boligomrdde, som primaert bestar af parcelhuse. I den nordlige del af Hgrning
ligger et erhvervsomrade nord for banen, som ikke er bebygget taet pd banen.

Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune passerer banen gennem et stgrre erhvervsomrade samt et
mindre parcelhusomrade i Hasselager. Nord for hovedvejen er der udlagt
erhvervsomrader pa begge sider af banen. Disse omrader er dog kun spredt
bebygget. Herfra og frem til Marselisborg Boulevard, syd for Aarhus
Hovedbanegdrd, passerer banen gennem et stort, taet bebygget boligomrade
med parcelhuse og enkelte etageboliger.

Befolkning

Dette afsnit indeholder en kortlaegning af antallet af indbyggere i de
kommuner, som togstraekningen forlgber igennem og udviklingen heri i de
kommende 10 ar, samt en beskrivelse af de typer af boliger, som er
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beliggende inden for 200 meter af jernbanen. Herefter fglger en kort
praesentation af de gvrige fagemner, som er relevante i forhold til at kunne
vurdere de andringer i befolkningens livskvalitet og sundhed, som
elektrificeringen og hastighedsopgraderingen potentielt kan medfgre. Det
drejer sig om den nuvarende trafik, rekreative interesser og stgj, vibrationer
og luftforurening.

Antallet af indbyggere i de enkelte kommuner

De seks kommuner, som jernbanen Igber igennem, har meget forskellige
indbyggertal. Af de seks kommuner er Aarhus Kommune med godt 330.000
indbyggere og Vejle Kommune med godt 111.000 indbyggere de to
folkerigeste kommuner, mens de gvrige kommuner er nogenlunde ens i
befolkningsstgrrelse (Tabel 13). I alle kommunerne er befolkningstaetheden
stgrst i byerne.

Tabel 13: Befolkningstal pr. 4. kvartal 2016 i de seks kommuner, som projektet omfatter /9/.

Kommuner Befolkningstal 2016
Fredericia 50.830

Vejle 112.947
Hedensted 46466
Horsens 88.692
Skanderborg 60.164
Aarhus 335.728

For alle de seks kommuner forventes en stigning i befolkningstallet frem mod
2026. Kommunerne med de stgrste byer, Aarhus, Horsens og Vejle, forventes
at opleve en stgrre befolkningsstigning end kommunerne med de mindre
byer; Fredericia, Skanderborg og Hedensted (Figur 7).
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Figur 7: Befolkningsfremskrivning for de seks kommuner, som projektet omfatter. 2015 er sat til
indeks 100, og fremskrivningen er vist for de naeste ti 8r /10/, /12/.

Typer af boligomrader og -boliger

P8 stgrstedelen af straekningen mellem Fredericia og Aarhus Igber jernbanen
gennem abent land, mens ca. 15 % af straekningen passerer gennem
boligomrader. I de stgrre byer er der primeert tale om boligomrader med
etagebyggerier og parcelhusomrader, mens boligomraderne i de mindre byer
typisk udggres af parcelhusomrader.

Savel taetheden som typerne af boliger og arbejdspladser/erhverv er
forskellig, alt efter hvor p3 jernbanestrakningen man befinder sig.

Af Tabel 14 fremgar bygningsanvendelsen inden for 200 meter fra jernbanen
mellem Fredericia og Aarhus.

Som fglge af projektet vil der veere arealer, der eksproprieres. I fagnotatet
om arealforhold beskrives midlertidige og permanente ekspropriationer som
fglge af elektrificeringen og hastighedsopgraderingen.
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Tabel 14: Bygningsanvendelse inden for 200 meter fra jernbanen mellem Fredericia og Aarhus,
fordelt p8 de seks kommuner, som projektet omfatter /8/. I tabellen er angivet antallet af
enheder inden for hver anvendelseskategori.
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L X > X I X I X »n X g X
Boliger
Fritliggende enfamiliehus 394 1.319 687 949 877 702
(parcelhus)
Bolig i raekke-, kaede- eller 76 283 188 255 331 254
dobbelthus
Bolig i etageboligbebyggelse 770 3.519 394 1.576 874 2.300
Institutioner og offentlig
service
Dggn- og daginstitutioner 31 66 5 63 9 3
Hospital, sygehus, fgdeklinik og 1 3 1 4 0 0
lignende
Offentlig administration og 7 33 4 5 9 2
undervisning
Fritid
Kultur og fritid (biograf, teater, 1 16 2 9 7 1
bibliotek, idraet m.m.)
Fritidsformal (kolonihaver, 9 37 1 0 6 18
sommerhuse m.m.)

Trafik

Banestraekningen Fredericia-Aarhus benyttes i dag af b&de passager- og
godstog. Straekningen er en del af laengdebanen gennem Jylland, og den
betjener bade fjern-, regional- og lokaltog. Den nuvaerende togtrafik er
overvejende passagertog. Den nuveerende trafik er kortlagt i form af omfang
(antal tog), frekvens og hastigheder i fagnotatet om trafikale forhold. Blandt
passagererne vil veere en del pendlere, som potentielt vil blive pdvirket af
anlaegsarbejdet.

Som fglge af projektet vil der veere vejbroer, der bliver ombygget eller
fiernet, hvorved vejtrafikken pavirkes enten i anlaegsperioden eller i
driftsperioden for de vejbroer, som nedlagges eller flyttes. Vej- og stinettet
omkring de lokaliteter, hvor der foretages arbejder, som pavirker vej- og
stitrafikken, er gennemgaet i fagnotatet om trafikale forhold, som ogsa
beskriver data om trafikmaangder, skoleveje og bustrafik.

Rekreative interesser

P& stgrstedelen af straekningen mellem Fredericia og Aarhus Igber jernbanen
gennem abent land, som bestar af blandt andet landbrugsomrader, skov og
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gvrige naturomrader. En del af disse omrader anvendes rekreativt af
befolkningen. Projektet kan potentielt betyde, at befolkningen ikke kan
anvende dele af naturomraderne rekreativt i bade anlaegs- og driftsfasen. De
eksisterende, rekreative interesser er beskrevet i fagnotatet om
kulturhistoriske og rekreative interesser.

Stgj, vibrationer og luftforurening

Da der er tale om elektrificering og hastighedsopgradering af en eksisterende
jernbane, vil befolkningen i den umiddelbare naerhed af banen allerede i dag
veere pavirket af stgj, vibrationer og luftforurening fra den nuvaerende drift.
Den eksisterende og sendrede pavirkning er beskrevet i fagnotaterne om stgj
og vibrationer samt emissioner. Stgjen i anlaagsfasen kan potentielt have
konsekvenser for befolkningens sundhed. Det samme geelder stgjen i
driftsfasen pa de straekninger, hvor der hastighedsopgraderes.

Ved en elektrificering af jernbanen vil der opstd elektromagnetiske felter langs
med banen, som ikke er en del af den nuvaerende situation. Den aandrede
pavirkning er beskrevet i fagnotatet om elektromagnetisme.

Sociogkonomiske forhold

De afledte sociogkonomiske pavirkninger omfatter grundlaget for et omrades
sociale struktur og erhvervsliv, herunder pavirkningen pa indtaegtsgrundlaget
for tredjemand som fglge af de forventede miljgpavirkninger.

P& straekningen fra Fredericia til Aarhus passerer jernbanen pa ca. 10 % af
streekningen gennem erhvervsomrader. En stor del af de 8bne arealer pa
streekningerne mellem byerne bestar af landbrugsarealer. Der er dog ikke
landbrugsbygninger i naerheden af jernbanen. I Vejle Kommune passerer
jernbanen gennem Vejle centrum, hvor der er en hgj koncentration af
bygninger, der anvendes til centerformal, som kontorer, detailhandel m.m.
(Tabel 15).

Tabel 15: Bygningsanvendelse inden for 200 meter fra jernbanen mellem Fredericia og Aarhus,
fordelt p8 de seks kommuner, som projektet omfatter. I tabellen er angivet antallet af enheder
inden for hver anvendelseskategori /8/.

Fredericia
Kommune
Vejle
Kommune
Hedensted
Kommune
Horsens
Kommune
Skanderborg
Kommune
Aarhus
Kommune

Erhverv

o
o

Avls- og driftsbygning (til 0 1 0 0
landbrug, skovbrug, gartneri
mv.)

Produktion, lager, 14 121 25 30 49 33
transportvirksomheder

Detailhandel med videre 5 264 35 17 7 10

Kontor, pengeinstitution, 21 337 40 26 43 22
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Konsekvenser i anlaegsfasen -
midlertidige pavirkninger

Elektrificering

7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

I forbindelse med elektrificeringen af banestraekningen mellem Fredericia og
Aarhus bliver et stgrre antal broer andret. Derudover vil der blive anlagt nye
veje visse steder, ligesom sporene nogle steder vil blive saenket. Disse
&ndringer vil have en raekke konsekvenser for de mennesker, der bor og/eller
feerdes i naerheden af de omrader, hvor anlaegsarbejdet pagar. I dette afsnit
fokuseres pa@ de midlertidige pavirkninger pa befolkningens livskvalitet og
sundhed i forbindelse med elektrificeringen samt p& de afledte sociogkono-
miske konsekvenser. For de mere varige pavirkninger, se afsnit 8.1.

Befolkning

Arealinddragelse

I forbindelse med elektrificeringen vil der blive foretaget midlertidige ekspro-
priationer p5 21.600 m2 beboelsesarealer i bade Vejle, Hedensted, Horsens,
Skanderborg og Aarhus kommuner. I alt vil 67 ejendomme til beboelse blive
bergrt jeevnfar fagnotatet om arealforhold. Ekspropriationerne omfatter
hovedsageligt brug af ejendommes arealer sdsom haver. I 3 tilfzelde nedrives
garagebygninger. Eftersom ekspropriationen ikke omfatter bygninger til be-
boelse, og ekspropriationen er midlertidig, vurderes pavirkningen at veere lille.

Efter anlaegsperioden retableres arealerne sd vidt muligt til deres oprindelige
formal og stand og tilbageleveres til ejerne. Der ydes erstatning til ejerne for
de arealer, der midlertidigt eksproprieres, som en gkonomisk kompensation
for de gener, arealindgrebene medfarer.

Kommunale alternativer og tilvalg

Ved nogle af de kommunale tilvalg i Vejle Kommune vil enfamilieshuse skulle
nedrives i forbindelse med etablering af midlertidige arbejdsarealer. Da
nedrivningen er permanent, fremgar vurderingen af denne under driftsfasen.

Visuelle pavirkninger

I forbindelse med elektrificeringen af straekningen vil den visuelle oplevelse af
de omréder, der anvendes som arbejdsomrader i Vejle, Hedensted, Horsens,
Skanderborg og Aarhus kommuner a&ndres jeevnfgr fagnotatet om visuelle
forhold. De pagaeldende omrader vil blive anvendt til oplag af materialer,
maskinel og skurvogne. I nogle tilfeelde vil det veere ngdvendigt at faelde
treeer og anden bevoksning for at kunne bruge omraderne til midlertidige
arbejdspladser. Den visuelle pavirkning fra anlaegsaktiviteterne vil vaere stgrst
teettest pa anleegsarbejdet. Selv fra relativt store afstande vurderes
anlaegsarbejdet dog at medfgre en visuel pavirkning af landskabet, idet
arbejdspladserne typisk placeres i det 8bne landskab. Dermed vil
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pavirkningen af landskabet raekke ud over de nezere arealer omkring
anlaegsomradet. Pavirkningen kan potentielt have en mindre betydning for
livskvaliteten for de mennesker, der bor og feerdes i omradet, idet deres
oplevelse af at faerdes i omradet andres. Da pavirkningen er midlertidig og
omradet vil blive reetableret med undtagelse af de steder, hvor der af hensyn
til eldriftsservitutten skal feeldes traeer, vurderes den at veere lille.

Den visuelle oplevelse kan endvidere blive pavirket af lys fra
anlaegsarbejderne og arbejdsstederne pa de tidspunkter af dagen, hvor det er
ngdvendigt at bruge lys. Lysgener kan medfgre darlig sgvn, hvilket pa sigt
kan have en sundhedsskadelig effekt. Ved arbejder pa op til en méneds
varighed vurderes pavirkningen at veere lille. Mens arbejder pa en til tre
maneders varighed og over tre maneders varighed vurderes at vaere middel,
givet det padgdr om natten. Da der kun er tale om et begraenset antal timer
om dagen i dele af aret og i de situationer, hvor det er ngdvendigt at arbejde
om aftenen, vurderes pavirkningen generelt at vaere lille. Oplysning af
arbejdssteder kan forekomme i leengere perioder og kan dermed give
anledning til vaesentlig gener. For at afhjzelpe eventuelle lysgener kan
belysningen indstilles under hensyntagen til naerliggende naboer.

Kommunale alternativer og tilvalg

Pavirkningen vurderes ikke at veere anderledes for kommunale alternativer og
tilvalg.

Barriereeffekter

Barriereeffekterne vil primaert opsta i forbindelse med totalspaerringer pa
banestraekningen samt i forbindelse med diverse konstruktionsarbejder pa
vejene, og dermed fglgende afspeaerringer.

Barriereeffekterne vil betyde, at:

e Personer skal med erstatningsbusser som fglge af sporspaerringer
e Personer skal kgre omveje som fglge af vejarbejde ved bergrte broer.

Banetrafik

I anlaegsfasen vil der veere adskillige enkeltsporsspaarringer, natspeaerringer,
weekendspaerringer og totalspaerringer pa straekningen jaevnfgr fagnotatet om
trafikale forhold. Ved de tre sidstnaevnte typer speaerring vil der blive indsat
erstatningsbusser.

I forbindelse med enkeltsporspaerringer vil der opsta laengere rejsetid,
&ndrede sporbenyttelser og faerre togafgange i hele anlaegsperioden for
rejsende i Vejle, Hedensted og Aarhus kommuner. For pendlere, der kgrer pa
hele eller dele af straekningen, vurderes dette at udggre en vaesentlig pavirk-
ning, da den laengere rejsetid vil straekke sig over en relativ lang periode. For
gvrige passagerer vurderes p%virkningen at veere middel. Selvom der kun ar-
bejdes pa én delstraekning af gangen, vil sporspaerringerne i Vejle og Aarhus
kommuner udggre en vaesentlig pavirkning for pendlere, da nogle af spor-
spaerringerne er op til 20 ugers varighed. I Hedensted Kommune vurderes en
sporspaerring pa fire uger ved Ngrregade, bro 20660, at udggre en middel
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pavirkning af pendlere, da den ikke varer en leengere periode. I Horsens og
Skanderborg kommuner vil der ikke vaere enkeltsporspaerringer.

I forbindelse med totalspaerringer skal togpassagerer benytte erstatningsbus-
ser. Dette kan pavirke de bergrte passagerers livskvalitet negativt i anlaags-
fasen, da skift til erstatningsbusser kan veere et dagligt irritationsmoment
samt give laengere rejsetid til og fra arbejde eller andre destinationer. Dette
vil betyde mindre tid til familien, fritidsinteresser og andre ggremal. Total-
spaerringerne i Vejle og Horsens kommuner varer mellem fem og syv dage,
hvorfor der her er tale om en middel pavirkning af pendlere. Da totalspeer-
ringen i Hedensted Kommune varer 3-4 dage, vurderes pavirkningen heraf at
veere lille.

Natspaerringer og weekendspaerringer vurderes som udgangspunkt at udggre
en lille pdvirkning for passagerer, da det ma formodes, at stgrstedelen af
rejserne foretaget om natten eller i weekenderne udfgres af passagerer, der
ikke gentagne gange rejser pa disse tidspunkter i Igbet af perioden.

For mennesker, som regelmaessigt rejser til og fra arbejde i weekenden eller
om natten, vil gentagne weekend- og natspaerringer (fem eller derover)
udggre en middel pavirkning. Ved weekend- og natspaerringer af kortere
varighed vurderes pavirkningen at veere lille. I Horsens Kommune medfgrer
anlaegsfasen som den eneste kommune kun fa nat- og weekendspaerringer.

I forbindelse med alle aendringer i banetrafikken vil der foregd en grundig
information om disse til passagerer, naboer, trafikanter og andre
interessenter, jeevnfgr fagnotat om trafikale forhold.

Fredericia Kommune er ikke pavirket af sendringer i banetrafikken.

Kommunale alternativer og tilvalg

Sporspeerringer, totalspaerringer og nat- og weekendsparringer i forbindelse
med kommunale alternativer og tilvalg afviger i de fleste tilfaelde ikke fra
grundlgsningen. Et alternativ i Vejle Kommune og ét i Skanderborg Kommune
vil medfgre totalspaerringer af en til to ugers varighed. I disse tilfeelde er der
tale om en middel pavirkning af pendlere.

Vejtrafik

Nar nye broer skal anlaegges, og gamle broer skal andres, vil de mennesker,
der benytter disse broer samt veje omkring disse broer, blive pavirket i form
af laengere rejsetid grundet omvejskgrsel og/eller opstuvning pa grund af gget
trafik og arbejdskgrsel jaevnfgr fagnotatet om trafikale forhold. Flere af
broerne vil fortsat kunne benyttes under anlaegsarbejdet. Hvis dette ikke er
muligt, vil der blive etableret alternative ruter, der som udgangspunkt ikke
forlaenger rejsetiden for tunge trafikanter med mange minutter. Endelig vil
omfanget af arbejdskgrsel pa vejene vaere begraenset. Samlet vurderes
vejspaerringernes pavirkninger pa de bergrte mennesker derfor som
hovedregel at veere lille.
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Pavirkningen er stgrre i de tilfeelde, hvor vejspaerringerne finder sted i
omrader med meget trafik og/eller i de tilfeelde, hvor anlaegsarbejdet varer
mere end en maned, eller hvor omvejskgrsel er af flere kilometers laengde.

Ved anlaegsarbejder af en til tre maneders varighed i omrader med meget
trafik, vurderes pavirkningen at vaere middel. Ved anlaegsarbejder af laengere
varighed i omrader med meget trafik eller med omvejskgrsel pa fem kilometer
eller mere, vurderes pavirkningen at vaere vaesentlig. For fodgaengere
vurderes pavirkningen at vaere middel ved omveje mellem én til to kilometer i
mere end én maned, og vaesentlig ved omveje pa over to kilometer i mere
end én maned. Anlaegsarbejderne kan i disse tilfeelde pavirke menneskers
livskvalitet, da de skal bruge mere tid i trafikken frem for gvrige ggremal.

I Vejle og Hedensted kommuner vil tunge og hgje kgretgjer fa omkgrselsruter
pa ca. fem kilometer. I Hedensted Kommune vil dette ogsa pavirke busruter.
Det er sdledes en middel pavirkning for personer, der benytter hgje kgretgjer
pa disse streekninger - herunder personer, der benytter de busser, som kgrer
pa denne straekning. I vaerste fald vil nogle busstoppesteder ikke blive
betjent. De bergrte personer vil i sa fald skulle bruge andre stoppesteder, som
ligger laengere vaek, og dermed vil de f& laengere rejsetid. Ogsd i Skanderborg
Kommune vil der vaere omkgrselsruter for busser. I Skanderborg Kommune
vil tunge kgretgjer flere steder skulle kgre en omvej pa over 10 km, det
samme er tilfeeldet for kgretgjer over 3,4 meter i Vejle kommune, hvorfor
denne pavirkning vurderes at vaere vaesentlig.

I Vejle kommune vil elektrificeringen betyde, at skolebgrn skal finde
alternative veje at komme sikkert i skole pa. For familier med bgrn, vil dette
saledes vaere en vaesentlig pavirkning. Afvaergeforanstaltninger kan
eksempelvis omfatte stibroer, taxikgrsel eller en ny skolebusrute.

Kommunale alternativer og tilvalg
Vurderingen er den samme som ovenfor.

Rekreative interesser

Forskellige analyser viser, at adgang til og brug af grgnne omrader kan have
en positiv effekt pa befolkningens mentale helbred og selvvurderede helbred
(Statens Institut for Folkesundhed 2007 /12/).

I fagnotat om kulturhistoriske og rekreative interesser, fremgar det, at der
nogle steder i Vejle, Hedensted, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner
vil blive inddraget arealer, der benyttes rekreativt af befolkningen. I stgrste-
delen af disse tilfaelde udggr arealerne mindre brugbare elementer af de
rekreative omrader. Pavirkningen p8 mennesker vurderes derfor hoved-
sageligt at veere lille. I Skanderborg Kommune vil der blive inddraget et areal
i midten af et kolonihaveomrade, her vil anlaegsarbejdet vare mellem seks til
ni maneder, hvorfor pavirkningen pa de bergrte mennesker vurderes at veere
vaesentlig. Endvidere vil flere rekreative omrader i Skanderborg Kommune
blive pavirket af anlaegsarbejdet i forbindelse med elektrificeringen. Da der er
relativt mange rekreative omrader i Skanderborg og omegn, vurderes
pavirkningen pa befolkningens sundhed dog at vaere ubetydelig.
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Kommunale alternativer og tilvalg

Kommunale alternativer og tilvalg sendrer ikke pa vurderingen af
pavirkningen.

Sundhed

Stgj

Stagj fra projektets anlaegsarbejder er vurderet i forhold til stgjgreensevaerdier
fastlagt jf. Banedanmarks GAB Miljg. Disse tilsiger, at stgjen fra
anlaegsarbejdet ikke ma overskride 70 dB i dagtimerne (kl. 07-18 pa
hverdage og kl. 07-14 Igrdage) og 40 dB i gvrige tidsrum og pa sgn- og
helligdage. I tidsrummet 22-07 er maksimalvaerdi af stgjniveauet 55 dB /14/.

Der henvises til fagnotatet om stgj og vibrationer, hvor det er vurderet hvor
mange boliger, der potentielt kan blive pavirket af stgj i forbindelse med de
enkelte aktiviteter. Fokus i dette fagnotat er pd befolkningen og dermed p& de
borgere, der opholder sig i de stgjbelastede boliger eller i naerheden af de
stgjende aktiviteter. Idet malingerne af stgjniveauet, som papeget i metode-
afsnittet, er fortaget ved boligernes facade og dermed udendgrs, er det ikke
muligt praecist at vurdere i hvilket omfang, stgjen har sundhedsmaessige
konsekvenser for de borgere, der bor eller opholder sig i de boliger, som ud-
seettes for stgj.

Alt andet lige er risikoen for, at der kan opsta pavirkninger af befolkningens
sundhed stgrst i de tilfaelde, hvor anlaegsaktiviteterne udfgres aften, nat eller
weekend og her iszer i forbindelse med leengerevarende aktiviteter som f.eks.
nedrivning, nybygning og/eller genopbygning af broer. Af fagnotatet om stgj
og vibrationer fremgar det, at der ved 23 broer vil veere en vaesentlig
stgjpavirkning, hvis nedrivningen, nybygningen og/eller genopbygningen
udfgres i gvrige tidsrum. I de tilfeelde hvor stgjen forventes at omfatte mange
naboer, vil det blive vurderet om anlaegsarbejdet kan tilrettelaegges, sa det
stgjer mindre. P& steder, hvor der forventes vaesentlige stgjpavirkninger i
laengere perioder, vil det blive vurderet, om det er muligt at etablere
stgjafskaeermning omkring arbejdspladsen i forhold til de naermeste naboer. I
helt saerlige situationer kan naboer, som udsazettes for meget store gener fra
anlaegsarbejder, og hvor det ikke er muligt at etablere andre afvaergeforan-
staltninger, tilbydes midlertidig genhusning i den periode, hvor arbejdet
foregar. Banedanmark vil Igbende informere de bergrte naboer om omfanget
og tidspunktet for stgjgenerne, jeevnfgr fagnotatet om stgj og vibrationer.
Givet at de beskrevne afveergeforanstaltninger etableres, vurderes risikoen
for, at stgjen vil have sundhedsmaessige konsekvenser for den bergrte
befolkning at veaere lille.

Som beskrevet i metodeafsnittet kan der vaere naboer, som er sarlige
sarbare, og/eller som befinder sig udenfor en stor del af dagen. Det drejer sig
f.eks. om daginstitutioner, hospitaler, dggninstitutioner og lign. I de fleste
daginstitutioner sover bgrn i alderen 0-6 ar ofte udendgrs. Stgjbelastningen
vil kunne forstyrre bgrnenes sgvn med potentielle konsekvenser for bgrnenes
helbred, hvis den pdgar over laengere tid. Ved laengerevarende stgjbelastning
kan det derfor blive ngdvendigt, at bgrnene i en periode ma sove til middag
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indenfor. S&fremt dettte er muligt, vurderes det, at dette vil reducere
pavirkningerne vaesentligt, og det vurderes saledes ikke, at stgjen medfgrer
sundhedsmaessige konsekvenser for de pagaeldende bgrn. Hvis det ikke er
muligt, at bgrnene sover indenfor, skal det vurderes, om det er muligt at
etablere stgjafskeermning omkring arbejdspladsen. Safremt det ikke er muligt
at etablere andre afveergeforanstaltninger kan der i helt saerlige situationer,
tilbydes midlertidig genhusning i den periode, hvor arbejdet foregar.

Hvad angar beboere pa dggninstitutioner, patienter og pargrende pa
hospitaler, sygehjem og fgdeklinikker mv., samt bgrn og unge pa
undervisningsinstitutioner, sa er det ligeledes vurderingen, at risikoen for, at
stgjen far sundhedsmaessige konsekvenser for disse grupper, vil vaere lille.
Vurderingen er bl.a. baseret pa den antagelse, at disse grupper typisk vil
befinde sig indendgrs det meste af tiden, samt at der vil blive iveerksat de
forngdne afvaergeforanstaltninger i det omfang st@jen er langvarig i form af
stgjafskaermning.

Kommunale alternativer og tilvalg
Kommunale alternativer og tilvalg aendrer ikke pa pavirkningen.

Vibrationer

Ifglge fagnotatet om stgj og vibrationer er der risiko for, at i alt 12 boliger vil
opleve bygningsskader som fglge af vibrationer i forbindelse med diverse
anlaegsaktiviteter, herunder iszer i forbindelse med ramning af peele og spuns
omkring broerne. Herudover forventes anleegsarbejdet at pavirke
vibrationskomforten i 371 bygninger, heraf 62 i Vejle Kommune, 64 i
Hedensted Kommune, 17 i Horsens Kommune, 122 i Skanderborg Kommune
og 106 i Aarhus Kommune.

Idet det forventes, at hovedparten af arbejdet foregar i dagtimerne, samt at
Banedanmark etablerer de ngdvendige afvaergeforanstaltninger i form af
anvendelse af mindre vibrationstunge arbejdsmetoder eller andre
foranstaltninger, jeevnfgr fagnotatet om stgj og vibrationer, vurderes det, at
risikoen for, at vibrationerne medfgrer sundhedsmaessige konsekvenser for de
personer, der bor og feerdes i de bergrte bygninger, er lille.

Kommunale alternativer og tilvalg
Kommunale alternativer og tilvalg andrer ikke pa pavirkningen.

Luftforurening

Den lokale luftkvalitet er essentiel for menneskers sundhed, da partikler og
kveelstofoxider (NOy) kan vaere sundhedsskadelige og medfgre akutte
fglgevirkninger sasom allergi og irritation af naese og luftveje samt
langtidsvirkninger sdsom kraeft og hjertekarsygdomme.

Eftersom der er gode spredningsforhold pa banestrakningen, da meget af den
ligger i abent land, er det vurderingen, at pavirkningen pa befolkningen
grundet emissioner og stgv i anlaegsfasen er ubetydelig. Jaevnfgr fagnotat om
emissioner, er der identificeret 15 hotspots, hvor der forekommer stgrre
anlaegsarbejder taet pa boliger. Ved anlaegsarbejder over tre maneder, er det
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vurderingen, at mennesker i disse boliger vil blive udsat for en middel
pavirkning.

Emissioner fra entreprengrmaskiner vurderes at udggre en middel pavirkning
af mennesker p3 hotspots ved arbejder over tre maneder. Det samme ggr sig
gaeldende for emissioner fra transport af materialer, jord og affald. Ved
anlaegsaktiviteter i det 8bne land er pavirkningen af mennesker ubetydelig
grundet de gode spredningsforhold.

Gennem hele anlaegsperioden vil der vaere emissioner af diffust stgv, som kan
veere til gene for menneskenes luftveje, iseer i tgrre perioder. Det vil genere
menneskene i hgjere eller lavere grad afhaengigt af, hvor arbejdet udfares, og
hvor &bent et landskab der er det pagseldende sted. Det vurderes dog ikke at
have sundhedsmaessige konsekvenser. Derfor vurderes pavirkningen at vaere
lille. Ved tilrettelaeggelse af arbejder, som kan give anledning til stgvgener, vil
entreprengren iveerksaette ngdvendige tiltag til at undgd/begraense
stgvgenerne jeevnfgr fagnotatet om emissioner.

Kommunale alternativer og tilvalg
Kommunale alternativer og tilvalg aendrer ikke pa pavirkningen.

Magnetfelter

Da det elektromagnetiske felt farst bliver dannet, nar der er strom pa
kgreledningssystemet, vil der ikke vaere nogen pavirkning af mennesker i
anlaegsfasen.

Afledte sociogkonomiske konsekvenser

Landbrug

130.000 m2landbrugsarealer vil blive eksproprieret midlertidigt som faglge af
elektrificeringen. Efter anlaegsperioden retableres arealerne s& vidt muligt til
deres oprindelige formal og stand og tilbageleveres til ejerne. Der ydes
erstatning til ejerne for de arealer, der midlertidigt eksproprieres, som en
gkonomisk kompensation for de gener, arealindgrebene medfgrer.

Det vurderes derfor, at pavirkningen p& erhvervet som helhed vil veere lille.

Detailhandel m.m.

I Vejle, hvor banen passerer gennem centrum, og hvor der er en hgj
koncentration af bygninger, der anvendes til centerformal sdsom kontorer,
detailhandel, restauration m.m., vurderes det, at der vil veere en lille
pavirkning af disse erhverv i forbindelse med anlaegsarbejdet. Pavirkningen
kan opstd, hvis midlertidige arbejdspladser gar det besveerligt at komme
direkte til disse bygninger eller pd anden vis er med til at skjule bygningerne,
sa potentielle kunder ikke kommer ind i disse, og dermed ikke kgber varer fra
virksomhederne. P& resten af straekningen vurderes der ikke at vaere
pavirkninger af erhvervene detailhandel, kontor og restauration grundet
elektrificeringen i anlaegsfasen.

I alt bliver 24.000 m2 virksomhedsareal eksproprieret grundet
anlaegsarbejder. I Aarhus Kommune nedrives syv erhvervsbygninger i
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forbindelse hermed. Det vil give de pagaeldende ejere af erhvervsbygningerne
en raekke gener, idet de vil vaere ngdt til at flytte de aktiviteter, de har i de
pageeldende bygninger. Idet det forudsaettes, at de pagaeldende lodsejere
bliver kompenseret gkonomisk, vurderes pavirkningen at veere middel.

Transportsektoren

Som fglge af arbejderne pa broerne og i naerhed af banen vil bilister flere
steder vaere pavirket af elektrificeringen. Dette ggr sig saledes ogsd gaeldende
for arbejdende i transportsektoren, herunder lastbilchauffgrer, som ma kgre
omkgrselsruter, hvis de kgrer pa de bergrte steder. I de fleste tilfselde er der
dog tale om en lille pdvirkning, da omkgrselsruterne som udgangspunkt ikke
forlaenger rejsetiden med mange minutter. For naermere indblik i specifikke
steder med stgrre pavirkning, se afsnit 7.1.1.3.

Afvaergeforanstaltninger - Elektrificering

7.3

Det vurderes ikke at veere ngdvendigt med nogen saerskilte
afveergeforanstaltninger for befolkning og sociogkonomi, fordi der allerede er
beskrevet afvaergeforanstaltninger pad hvert af de forskellige gvrige
fagomrader, hvor det er ngdvendigt at afvaerge miljgpavirkninger.

Der henvises derfor til beskrivelser af eventuelle afvaergeforanstaltninger i
fagnotaterne om planforhold, arealforhold, visuelle forhold, kulturhistorie og
rekreative interesser, stgj og vibrationer, emissioner, trafikale forhold samt
magnetfelter.

Hastighedsopgradering

7.3.1

7.3.1.1

I forbindelse med hastighedsopgraderingen af banestraekningen mellem
Fredericia og Aarhus foretages sporombygning, sideflytning af spor og
kurveudretning. For at gennemfgre arbejderne bliver der opfgrt
arbejdspladser omkring banen. Det betyder, at omkringliggende arealer
eksproprieres, at banetrafikken og vejtrafikken vil blive pavirket af
arbejderne, og at omkringliggende boliger potentielt vil blive stgjbelastet og
udsat for emissioner. I dette afsnit fokuseres pa de midlertidige pdvirkninger
pa befolkningens livskvalitet og sundhed i forbindelse med
hastighedsopgraderingen.

Befolkning

Arealinddragelse

I forbindelse med hastighedsopgraderingen eksproprieres beboelsesarealer
midlertidigt i Fredericia, Vejle, Hedensted og Horsens kommuner for at skabe
plads til arbejdsarealer og adgangsveje. I alt vil 35 ejendomme til beboelse
blive bergrt af ekspropriationer jeevnfgr fagnotat om arealforhold.
Ekspropriationerne omfatter hovedsageligt brug af ejendommes arealer sa
som haver. I et tilfeelde nedrives et skur. Eftersom ekspropriationen ikke
omfatter bygninger til beboelse, vurderes pavirkningen at veere lille.
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Efter anlaegsperioden retableres arealerne s3 vidt muligt til deres oprindelige
formal og stand og tilbageleveres til ejerne. Der ydes erstatning til ejerne for
de arealer, der midlertidigt eksproprieres, som en gkonomisk kompensation
for de gener, arealindgrebene medfgrer.

Visuelle pdvirkninger

De visuelle pvirkninger er den samme som under elektrificering bortset fra,
at eldriftsservitutten ikke er gaeldende her, jeevnfgr afsnit 7.1.1.2 om visuelle
pavirkninger i forbindelse med elektrificeringen.

I forhold til lyspavirkningen ved midlertidige arbejdspladser er vurderingen
den samme som i afsnit 7.1.1.2.

Barriereeffekter

Banetrafik

I forbindelse med hastigopgraderingen vil der vaere totalspaerringer pa
straekningen mellem Fredericia og Aarhus i etaper, jeevnfgr fagnotat om
trafikale forhold. Dette betyder, at togpassagerer skal med erstatningsbusser
pa de speerrede straekninger.

Der er ikke fastlagt planer for, hvordan arbejderne udfagres, hvorfor der heller
ikke er kendskab til varigheden af spaerringerne. For mennesker, der normalt
pendler pa straekningen, vil pdvirkningen vaere middel ved totalspaerringer af
en til to maneders varighed. Ved laengere varighed af totalspaerringerne vil
pavirkningen vaere veesentlig. For de pendlere, som vil blive bergrt i to eller
tre etaper, vil der ligeledes vaere tale om en vaesentlig pavirkning, da
pavirkningen foregdr over en laengere periode. Dette kan pavirke de bergrte
passagerers livskvalitet negativt i anlaegsfasen, da skift til erstatningsbusser
kan vaere et dagligt irritationsmoment samt give forsinkelser til og fra arbejde
eller andre destinationer. Dette vil betyde mindre tid til familien,
fritidsinteresser og andre ggrem%l for menneskene. For ikke-pendlere vil
pavirkningen vaere middel.

I forbindelse med alle andringer i banetrafikken vil der foregd en information
om disse til passagerer, naboer, trafikanter og andre interessenter.

Vejtrafik

For langt de fleste arbejder vil pavirkning af trafikale forhold i forbindelse med
hastighedsopgraderingen udggre en lille eller ubetydelig pdvirkning pa
befolkningen. Dette skyldes, at de fleste arbejder har varighed under to uger
eller ikke fordrer omkgrselsruter over fem kilometer, jeevnfgr fagnotat om
trafikale forhold. Desuden vil pdvirkningen bestd i gget lastbiltrafik pa vejene
og feerre parkeringspladser.

I Vejle Kommune kan nogle husstande ikke busbetjenes, og en skolevej
spaerres, hvilket pavirker skolebgrn i kommune. Dette udggr sdledes en
middel pavirkning for de familier med skolebgrn, der benytter bussen og en
vaesentlig pavirkning for familier med cyklende skolebgrn, der skal finde
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7.3.2

7.3.2.1

alternative veje at komme sikkert i skole pa. Afvaergeforanstaltninger kan
eksempelvis omfatte stibroer, taxakgrsel eller en ny skolebusrute.

N&r Hedensted Station, bro 20641, i Hedensted Kommune spaerres, skal
fodgaengere anvende en neerliggende stitunnel med ramper med haldninger
pa 70 %o. Denne stigning kan udggre en middel pavirkning af
eldre/gangbesvaerede i perioden, som kan have sveert ved at benytte
tunnelen i de 12 uger, anlaegsperioden varer. Derudover vil en busrute blive
omlagt. Det er sdledes en middel pavirkning for personer, der benytter
bussen, da et eller flere busstoppesteder ikke blive betjent. De bergrte
personer vil i sd fald skulle bruge andre stoppesteder, som ligger laengere
vaek, og dermed vil de fa laengere rejsetid.

Rekreative interesser

I fagnotatet om kulturhistoriske og rekreative interesser, fremgar det, at der
nogle steder i Fredericia, Vejle, Hedensted og Horsens kommuner vil blive
inddraget arealer, der benyttes rekreativt af befolkningen. I alle tilfeelde har
inddragelsen af arealerne ikke betydning for, om mennesker kan bruge de
rekreative omrader i perioden, da de inddragede arealer er af begraenset
omfang eller udger mindre brugbare dele af omradet. Pavirkningen pa
mennesker vurderes derfor at veere lille.

Sundhed

Stoj

Ligesom i forbindelse med elektrificeringen, sa er risikoen for, at stgjen i
forbindelse med de forskellige anlaegsaktiviteter, vil have sundhedsmaessige
konsekvenser stgrst i de tilfeelde, arbejdet pagar i gvrige tidsrum, dvs. aften,
nat og weekend, og ndr den samtidigt foregdr over en laengere periode, eller
hvor den bergrer personer, som er szrlige sarbare, og/eller som befinder sig
udenfor en stor del af dagen herunder isaer daginstitutioner, hvor bgrn sover
udenfor. Af fagnotatet om stgj og vibrationer fremgar det, at der konkret er
tale om en veesentlig pavirkning i forbindelse med andring af ni broer og fem
stgrre sporsaenkninger, samt i forbindelse med ombygningen af Fredericia,
Bgrkop, Hedensted og Horsens stationer,hvis arbejdet udfgres i gvrige
tidsrum. I de tilfaelde hvor stgjen forventes at omfatte mange naboer, vil det
blive vurderet om anlaegsarbejdet kan tilrettelaegges, sa det stgjer mindre. P3
steder, hvor der forventes vaesentlige stgjpavirkninger i laengere perioder, vil
det blive vurderet, om det er muligt at etablere stgjafskaermning omkring
arbejdspladsen i forhold til de naermeste naboer. I helt saerlige situationer,
hvor det ikke er muligt at etablere andre afvaergeforanstaltninger, tilbydes
midlertidig genhusning i den periode, hvor arbejdet foregar. Banedanmark vil
Igbende informere de bergrte naboer om omfanget og tidspunktet for
stgjgenerne, jeevnfgr fagnotatet om stg@j og vibrationer. Givet at der etableres
de ngdvendige afvaergeforanstaltninger i forhold til at deempe stgjen, er det
vurderingen, at risikoen, for at stgjen vil f& sundhedsmaessige konsekvenser
for de bergrte mennesker, vil veere lille.
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7.3.3

7.3.3.1

7.3.3.2

7.3.3.3

Vibrationer

Anlzaegsaktiviteterne i forbindelse med hastighedsopgraderingen medfarer
risiko for bygningsskader pa et stgrre antal boliger, heraf 12 i forbindelse med
etablering og ombygning broer, 19 i forbindelse med kompakteringen og 42 i
forbindelse med nedbringning af spunsjern, samt fire i forbindelse med
ombygningen af perroner, jaevnfgr fagnotat om stgj og vibrationer.

Ydermere forventes vibrationskomforten i et stgrre antal bygninger at blive
pavirket som fglge af de forskellige anlaegsaktiviteter. Det drejer sig om 227
bygninger i forbindelse med etablering og ombygning af broer og 365
bygninger i forbindelse med etablering af stgttevaegge samt seks bygninger
neer Bgrkop Station og 18 naer Brejning Station i forbindelse med
ombygningen af perroner, jeevnfgr fagnotat om stgj og vibrationer.

Givet at arbejdet primaert forgdr om dagen, og der etableres de forngdne
afvaergeforanstaltninger i form af mindre vibrationstunge arbejdsmetoder,
vurderes risikoen for at vibrationsbelastningerne medfgrer sundhedsmaessige
konsekvenser for de personer, der bor og faerdes i de bergrte bygninger, dog
at veere lille.

Luftforurening

Vurderingen af pavirkningen pa@ mennesker grundet emissioner i forbindelse
med hastighedsopgraderingen er den samme som under elektrificeringen i
anlaegsfasen (se afsnit 7.1.2.3). Der er dog identificeret faerre hotspots i
forbindelse med hastighedsopgraderingen.

Afledte sociogkonomiske konsekvenser

Landbrug

Som fglge af hastighedsopgraderingen vil 161.000 m2 landbrugsarealer blive
eksproprieret midlertidigt. Efter anlaegsperioden retableres arealerne sa vidt
muligt til deres oprindelige formal og stand og tilbageleveres til ejerne. Der
ydes erstatning til ejerne for de arealer, der midlertidigt eksproprieres, som
en gkonomisk kompensation for de gener, arealindgrebene medfgrer. Det
vurderes derfor, at pavirkningen pa erhvervet som helhed vil veere lille.

Detailhandel m.m.

Det vurderes, at der ikke vil vaere pavirkninger af detailhandlen grundet
hastighedsopgraderingen i anlaegsfasen.

I alt bliver 12.700 m2 virksomhedsarealer eksproprieret grundet
anlaegsarbejder i hastighedsopgraderingen.

Transport- og turistsektoren

Det vurderes, at pdvirkningen pa personer fra transport- og turistsektoren
som fglge af hastighedsopgraderingen i anlagsfasen vil veere lille.

Som fglge af arbejderne pa broerne og i naerhed af banen vil bilister flere
steder vaere pavirket af hastighedsopgraderingen. Dette gor sig saledes ogsa
gaeldende for arbejdende i transportsektoren, herunder lastbilchauffgrer, som
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ma kgre omkgrselsruter, hvis de kgrer pa de bergrte steder. I de fleste
tilfzelde er der dog tale om en lille pavirkning, da omkgrselsruterne som
udgangspunkt ikke forlaenger rejsetiden med mange minutter.

Hvad angar turistsektoren vil turisterne komme til at opleve lsengere rejsetid
pa delstraekninger. Pavirkningen vil veere lille, da pavirkningen er midlertidig
og turisterne sandsynligvis enten vil vaelge andre transportformer eller tage
hgjde for den laengere rejsetid i forbindelse med planlaegningen af deres
rejse. Dermed ogsa sagt, at anlaegsarbejdet ikke forventes at have
gkonomiske konsekvenser for turisterhvervet i de enkelte kommuner.

Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Det vurderes ikke at vaere ngdvendigt med nogen sarskilte
afveergeforanstaltninger for befolkning og sociogkonomi, fordi der allerede er
beskrevet afveergeforanstaltninger pa hvert af de forskellige gvrige
fagomrader, hvor det er ngdvendigt at afvaerge miljgpavirkninger.

Der henvises derfor til beskrivelser af eventuelle afvaergeforanstaltninger i
fagnotaterne om planforhold, arealforhold, visuelle forhold, kulturhistorie og
rekreative interesser, stgj og vibrationer, emissioner, trafikale forhold samt
magnetfelter.
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Konsekvenser i driftsfasen -
varige pavirkninger

Elektrificering

8.1.1

8.1.1.1

8.1.1.2

Elektrificeringen af straekningen mellem Fredericia og Aarhus vil betyde, at
nogle arealer bliver eksproprieret permanent. Desuden vil nogle veje og broer
veere flyttet eller nedlagt. Det betyder, at nogle vil skulle kgre andre veje end
tidligere. Derudover vil udseendet af banestraekningen vaere andret, der vil
forekomme magnetfelter omkring kgreledningerne, og maengden af
emissioner, st@j og vibrationer vil vaere anderledes sammenlignet med 0-
alternativet.

I dette afsnit fokuseres p@ de permanente pavirkninger pa befolkningens
livskvalitet og sundhed og pa de afledte sociogkonomiske effekter i
forbindelse med elektrificeringen.

Befolkning

Arealinddragelse

I driftsfasen for elektrificeringen vil 9.300 m?2 til beboelse i Vejle, Hedensted,
Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner blive eksproprieret permanent. I
alt vil 55 ejendomme til beboelse blive bergrt jeevnfgr fagnotat om
arealforhold. Ekspropriationerne omfatter hovedsageligt ejendommes frie
arealer sa som haver. Eftersom ekspropriationen ikke omfatter bygninger til
beboelse, vurderes pavirkningen at vaere lille.

Der ydes erstatning til ejerne for de arealer, der eksproprieres, som en
gkonomisk kompensation for de gener, arealindgrebene medfarer.

Kommunale alternativer og tilvalg

Ved nogle af de kommunale tilvalg i Vejle Kommune vil beboelsesejendomme
skulle nedrives. For disse mennesker vil ekspropriationen betyde, at de skal
finde et andet sted at bo, hvilket kan pavirke deres livskvalitet. Pavirkningen
vurderes derfor som vaesentlig, eftersom arealinddragelsen omfatter
beboelse. Der ydes dog en gkonomisk kompensation i forbindelse med
ekspropriationerne, der kan reducere pavirkningen i nogen grad.

Visuelle pavirkninger

I forbindelse med elektrificeringen vil der blive opsat ca. otte meter hgje
kgreledningsmaster langs banen pa hele straekningen. For at skabe plads til
disse, bliver der faeldet traeer langs banen inden for et baelte pa 10 meter fra
naermeste spormidte. Dette betyder, at kgreledningsanlaegget vil veere mere
synligt i landskabet, jeevnfgr fagnotat om visuelle forhold.
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I byer og i neerheden af tekniske anlaeg vil kgreledningsanlaegget ikke veere
seerligt synligt grundet anden bebyggelse. Derfor vurderes der alene at veere
en lille visuel pavirkning af mennesker i byer. I mere 8bne landskaber samt
steder, hvor beplantningen er mindre end 10 meter bred, og beplantningen
derfor vil blive fjernet helt i forbindelse med elektrificeringen, vurderes den
visuelle pavirkning fra kgreledningsanlaegget at vaere middel.

Feeldningen af traeer langs banen pa grund af eldriftsservitutten vurderes
overordnet betragtet at veere lille for mennesker, der faerdes i naerheden af
banen. For naboer, hvis bolig og haver graenser op til banen, og som hidtil har
veeret afskaermet fra indbliksgener fra banen af beplantning, vil efter fjernelse
af beplantningen kunne opleve indbliksgener, der kan opleves som
generende. Indbliksgener vil vaere vaerst i stationsnaere omrader, hvor tog
kgrer relativt langsomt i forbindelse med stop pa stationer, mens generne vil
opleves mindre generende pa de delstraekninger, hvor toget passerer hurtigt
forbi. Beplantningen indenfor eldriftsservitutten vil ikke blive retableret,
hvorfor generne vil vaere permanente.

De steder, hvor nye broer haves, fijernes, far samme placering eller naesten
samme placering som tidligere broer, vurderes den visuelle pavirkning pa
befolkningen at vaere ubetydelig. Hvis broer opfgres nye steder, vurderes den
visuelle pavirkning at veere lille og alene lokal.

Kommunale alternativer og tilvalg
Kommunale alternativer og tilvalg aendrer ikke pa pavirkningen.

Barriereeffekter

Banetrafik

For banetrafikken vil der i driftsfasen ikke veere barriereeffekter for
mennesker som fglge af elektrificeringen.

Vejtrafik

Som fglge af de andringer, der er foretaget i vejtrafikken i forbindelse med
elektrificeringen, vil befolkningen i nogle tilfeelde have bedre forhold
sammenlignet med 0-alternativet, jeevnfgr fagnotat om trafikale forhold. Det
geelder i de tilfaelde, hvor de nye broer og veje indebaerer kortere rejsetid
eller bedre mulighed for at passere andre bilister pa broerne. I andre tilfaelde
vil elektrificeringen dog betyde, at nogle skal kgre lzengere som fglge af
nedlagte broer og nye veje. Safremt der nedleegges broer, som ikke erstattes
af en ny bro vil banens barrierevirkning blive gget. Det gaelder seerligt pa
streekninger, hvor der er langt til naermeste anden vej, der krydser banen.
Overordnet set vurderes barrierevirkningen ikke at bliver signifikant andret i
forhold til dagens situation, og i langt de fleste tilfaelde vil der vaere tale om
en lille pavirkning af befolkningen.

I Vejle, Horsens og Skanderborg kommuner vil der veere omvejskgrsel pa ca.
tre til fem kilometer. Disse vil udggre en middel pavirkning af trafikanter. I
Skanderborg og Aarhus kommuner vil der vaere omkgrselsveje pa over syv
kilometer. For kgretgjer med en hgjde over tre meter, vil der veere
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8.1.2

8.1.2.1

8.1.2.2

8.1.2.3

omvejskgrselsveje pa ti km eller derover i Skanderborg Kommune. For de
sidstnaevnte er der sdledes tale om vaesentlige pavirkninger.

Kommunale alternativer og tilvalg

Kommunale alternativer og tilvalg sendrer ikke pa pavirkningen pa
mennesker.

Rekreative interesser

Omrader med rekreative interesser i Fredericia, Vejle, Hedensted, Horsens,
Skanderborg og Aarhus kommuner vil kunne opretholde deres funktion i
driftsfasen, da der kun inddrages mindre permanente arealer i forbindelse
med elektrificeringen jaevnfgr fagnotat om kulturhistoriske og rekreative
interesser. Pavirkningen p& mennesker vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Kommunale alternativer og tilvalg
Kommunale alternativer og tilvalg aendrer ikke pa pavirkningen.

Sundhed

Stdj og vibrationer

Stgj- og miljgmaessige effekter af elektrificeringsprojektet er ikke behandlet
selvstaendigt for driftsfasen, men er i stedet indregnet i undersggelsen af
hastighedsopgraderingen i afsnit 8.3.1.3. Dette er neermere forklaret i
fagnotatet om st@j og vibrationer.

Luftforurening

I driftsfasen andres luftkvaliteten lokalt grundet elektrificeringen, jeevnfgr
fagnotat om emissioner. Dette vil betyde, at luftkvaliteten vil blive bedre pa
straekningen.

Magnetfelter

Der vil vaere magnetfelter omkring de ledninger, som saettes op i forbindelse
med elektrificeringen ligesom omkring alle andre stremfgrende enheder.
Forskere har hverken kunnet afkraefte eller bekraefte, at der er en
sundhedsrisiko forbundet med ophold i naerheden af kilden til magnetfelterne.

Der findes ikke en graensevaerdi for magnetfelter i Danmark. Banedanmark
overholder Miljgstyrelsens opmeaerksomhedsgraense pad 0,4 mikrotesla (uT)/7/.

P& denne baggrund er der udfgrt en raekke beregninger for at kortlaegge
arealet omkring banen, hvor magnetfeltet er pd 0,4 uT eller derover.

Der er identificeret 65 ejendomme med boligformal eller evt. boligformal,
hvor magnetfeltet i driftsfasen potentielt kan overstige Sundhedsstyrelsens
forsigtighedsprincip jeevnfgr fagnotat om elektromagnetisme. Da
beregningerne er foretaget ud fra en raekke antagelser om det kommende
kgreledningsanlaeg, og er beregnet som middelvaerdi for straekningen, skal
der, nar den endelige kgreledningskonfiguration og linjefgring er fastlagt,
foretages en narmere beregning af magnetfelterne ved neerliggende
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ejendomme i omradet. Herefter kan det vise sig, at flere af de identificerede
ejendomme ikke laengere er i risikozonen.

I tilfaelde af vaerdier over 0,4 uT i boligen ivaerksaettes en eller flere
afveergeforanstaltninger for at nedbringe magnetfeltets styrke. S&fremt gvrige
afveergeforanstaltninger viser sig uhensigtsmaessige, tilbydes ejendommen
ekspropriation for at overholde forsigtighedsprincippet. Der vurderes saledes
ikke at veere sundhedsmaessig risiko forbundet med elektrificering af banen.

Afledte sociogkonomiske konsekvenser

Landbrug

Som fglge af elektrificeringen vil 66.900 m2 landbrugsarealer blive
eksproprieret permanent. P%virkningen p§ den enkelte landmand afhaenger af,
hvad den pdgaeldende jord har veeret anvendt til, herunder hvor stor en andel
den udggr af landmandens samlede jorder, og om det gar ud over laebeelter
og/eller forbindelsesveje mellem marker. Som udgangspunkt vil landmanden
blive kompenseret og pavirkningen saledes veere middel.

De landmaend, som har marker taet pd jernbanestraekningen vil - alt andet
lige — kunne opleve en positiv effekt i form af mindre forurening af afgrgderne
og mindre stgj.

For landbrugserhvervet som helhed vil pavirkningen vaere lille.

Detailhandel m.m.

Elektrificering af banen vil betyde, at de detailhandelsbutikker, som er
beliggende taet pa jernbanen vil opleve mindre stgj og luftforurening. Det er
en positiv pdvirkning for bade de personer, der arbejder i detailhandlen og for
deres kunder. Det vurderes dog ikke umiddelbart at pavirke deres
indtaegtsgrundlag. Det vurderes, at pavirkningen pa detailhandlen i driftsfasen
vil veere ubetydelig.

Transport- og turistsektoren

Elektrificeringen kan betyde, at flere vaelger at bruge togene frem for andre
transportmidler, hvilket alt andet lige kan gge tilgaengeligheden pa vejnettet,
men samtidigt reducere kundegrundlaget hos andre persontransporterhverv.
Det antages saledes, at antallet af pendlere og turister, som bruger toget, vil
stige.

Som fglge af de aendringer, der er foretaget pa veje og broer, vil bilister nogle
steder vaere pavirket af elektrificeringen. Dette ggr sig saledes ogsa gaeldende
for arbejdende i transportsektoren (f.eks. lastbilchauffgrer), hvis de kgrer de
bergrte steder. Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen vil veere lille.

Afvaergeforanstaltninger - Elektrificering

Det vurderes ikke at vaere ngdvendigt med nogen seerskilte
afveergeforanstaltninger for befolkning og sociogkonomi, fordi der allerede er
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beskrevet afvaergeforanstaltninger pa hvert af de forskellige gvrige
fagomrader, hvor det er ngdvendigt at afvaerge miljgpavirkninger.

Der henvises derfor til beskrivelser af eventuelle afvaergeforanstaltninger i
fagnotaterne om planforhold, arealforhold, visuelle forhold, kulturhistorie og
rekreative interesser, stgj og vibrationer, emissioner, trafikale forhold samt
magnetfelter.

Hastighedsopgradering

8.3.1

8.3.1.1

8.3.1.2

8.3.1.3

Som fglge af hastighedsopgraderingen af straekningen mellem Fredericia og
Aarhus vil nogle grunde blive eksproprieret permanent, og nogle bygninger vil
veere stgjbelastede. I dette afsnit fokuseres pa de permanente pavirkninger
pa befolkningens livskvalitet og sundhed i forbindelse med elektrificeringen.

Befolkning

Arealinddragelse

I driftsfasen for hastighedsopgraderingen vil 3.350 m?2 til beboelse i
Fredericia, Vejle, Hedensted, og Horsens kommuner blive eksproprieret
permanent. I alt vil 70 ejendomme til beboelse blive bergrt af permanent
ekspropriation jeevnfgr fagnotat om arealforhold. Eftersom ekspropriationen
ikke omfatter bygninger til beboelse, men derimod grgnne arealer og areal af
baghaver, vurderes pavirkningen at vaere lille.

Der ydes erstatning til ejerne for de arealer, der eksproprieres, som en
gkonomisk kompensation for de gener, arealindgrebene medfarer.

Visuelle pgvirkninger

I forbindelse med hastighedsopgraderingen vil sporene blive sideflyttet op til
ti meter i Fredericia, Vejle, Hedensted og Horsens kommuner. Det vurderes,
at pdvirkningen pa mennesker vil vaere ubetydelig, da sporene etableres i
samme niveau som tidligere, jaevnfgr fagnotat om visuelle forhold. @vrige
aendringer i forbindelse med hastighedsgraderingen vurderes ingen pavirkning
af have p& befolkningen, da der ikke skal stgrre visuelle andringer.

Barriereeffekter

Banetrafik

Hastighedsopgraderingen vil betyde, at personer kommer hurtigere frem til
deres destination, hvilket kan medfgre forbedret livskvalitet. Isaer for pendlere
kan hastighedsopgraderingen pavirke deres livskvalitet positivt.

Vejtrafik

Hastighedsopgraderingen af banen aendrer pa stgrstedelen af straekningen
ikke vejtrafikken (jeevnfgr fagnotatet om trafikale forhold). Ved Hedensted
Station, bro 20641, i Hedensted Kommune vurderes der at vaere en lille
pavirkning af mennesker, da den ggede hgjde pa broen vil medfgre ekstra
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trappetrin. Ved gvrige sendringer i vejtrafikken vurderes pavirkningen pa
mennesker at veere ubetydelig.

Rekreative interesser

Der er ikke nogen omrdder med rekreative interesser, der bliver pavirket i
driftsfasen i forbindelse med hastighedsopgraderingen jaevnfar fagnotatet om
kulturhistoriske og rekreative interesser.

Sundhed

Stgj

Som fglge af hastighedsopgraderingen (og elektrificeringen) vil 197
stgjbelastede boliger (parcel- og raekkehuse, stuehuse og etageboliger) have
Lden Over 64 dB i fremtidens situation, hvoraf de 192 vil have Lamax, SOM er
over 85 dB i Fredericia, Vejle, Hedensted og Horsens kommuner. P3
straekningen er der desuden 268 boliger i fremtidens situation, hvor Lamax €r
over 85 dB, og L4e, €r under 64 dB (jeevnfgr fagnotatet om stgj og
vibrationer).

Hastighedsopgraderingen og elektrificeringen vil medfgre en stgrre
stgjpavirkning, men selvom der kommer mere stgj i forbindelse med
hastighedsopgraderingen, betyder brug af ny materiel som fglge af
elektrificeringen, at stgjniveauet rent faktisk falder i forhold til 0-alternativet.
Alts3 vil antallet af boliger som i 0-alternativet vil have Lgen Over 64 dB blive
reduceret markant, hvorved det samlede SBT ogsa falder. Antallet af boliger
hvor en eller begge af de vejledende graensevaerdier p& henholdsvis 64 dB for
Lden og 85 dB for LAmax er overskredet er i 0-alternativet 487, mens det
efter hastighedsopgraderingen er 465. Antallet af boliger vil sdledes vaere
stort set uaendret i forhold til 0-alternativet.

Foruden de fgrnaevnte stgjbelastede boliger er der to bygninger med
anvendelse til dggninstitution, hvor Lden er over 64 dB, eller LAmax er over
85 dB. Det vurderes som en vasentlig pavirkning med risiko for
sundhedsmaessige konsekvenser. I driftsperioden vil én bygning til
undervisning/forskning i Hedensted Kommune ligeledes veere stgjbelastet.
Det er vurderingen, at der her er tale om en middel pavirkning, da
undervisere og forskere potentielt vil blive pavirket dagligt heraf. Permanent
stgjbelastning over Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier vurderes at
kunne medfgre sundhedsmaessige effekter. Jaevnfgr fagnotatet for stgj og
vibrationer vil der derfor blive tilbudt tilskud til lydisolering til boliger, som
bliver stgjbelastede som fglge af projektet, og hvor der ikke tilbydes anden
form for stgjbeskyttelse. Dette gaelder, s&fremt de for projektet havde et
stgjniveau under graensevaerdierne, og at de efter projektet far et stgjniveau
over graenseveardierne, eller hvis de fgr projektet havde et stgjniveau over
greenseveerdierne, og som fglge af projektet udseettes for en forggelse af
stgjniveauet med mindst 1 dB. P& hele straekningen er der i alt 35 boliger,
som opfylder kriterierne for tilskud til lydisolering. Safremt boligerne bliver
lydisoleret, er det vurderingen, at risikoen for, at st@gjen vil have
sundhedsmaessige konsekvenser for de bergrte mennesker, er lille.
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Vibrationer

Kortlaegningen af vibrationsbelastningen for hastighedsopgraderingen viser, at
der findes én overskridelse af vaesentlighedskriteriet for vibrationskomfort
(svarende til en stigning pa mindst 2 dB (25 %) i forhold til niveauet inden
projektet) i Horsens Kommune, jaevnfgr fagnotatet om stgj og vibrationer.
Overskridelsen skyldes at linjefgringen rykkes 6 m naermere den bergrte
bygning grundet en kurveudretning. Effekten betragtes som en mindre
pavirkning fra projektet, men eftersom belastningen pagar i lseengere tid, vil
det kunne betyde lavere livskvalitet for de bergrte personer. Pavirkningen bgr
undersgges naermere i detailfasen, herunder om der er behov for
afveergeforanstaltninger.

Luftforurening

I forbindelse med hastighedsopgraderingen kan det forventes, at der
ophvirvles mere stgv i naerheden af banen. Pavirkning af luftkvaliteten
vurderes at veaere ubetydelig, jeevnfgr fagnotat om emissioner og har dermed
heller ikke sundhedsmaessige konsekvenser.

Vindtryk

Nar hastigheden gges, vil vindtrykket fra tog gges en lille smule. P3
stationsomrader vil det betyde, at sikkkerhedszonen vil blive udvidet saledes,
at passagerer skal sta leengere vaek fra perronkanten, ndr gennemkgrende
tog passerer stationen.

Med hastigheder op til 160 km/t er sikkerhedszonen 0,85 meter. Ved
hastigheder op til 200 km/t er sikkerhedszonen 1,35 meter. Sikkerhedszonen
markeres med afstribning p& perronbelaegningen. Pavirkningen pd mennesker
som fglge heraf vurderes at veere ubetydelig.

Afledte sociogkonomiske konsekvenser

Landbrug

Som fglge af hastighedsopgraderingen vil 19.000 m2 landbrugsarealer blive
eksproprieret permanent. Ejerne af landbrugsarealerne kompenseres
gkonomisk i form af erstatninger. Det vurderes, at pavirkningen heraf vil
veere lille for erhvervet som helhed. For den enkelte landmand kan
konsekvenserne veaere stgrre alt efter, hvor stor en andel af landmandens
jorder, der bliver bergrt og alt efter, hvad de bergrte marker anvendes til.

Detailhandel

Hastighedsopgraderingen vurderes ikke at pavirke detailhandlens
omsaetningsgrundlag i driftsfasen.

Savel kunderne som medarbejderne vil opleve gget mulighed for at komme
hurtigere til og fra arbejde i det omfang, de bruger toget.

Transportsektoren

Der vurderes ikke at vaere vaesentlige pavirkninger af transportsektoren
grundet hastighedsopgraderingen i driftsfasen.

Befolkning og sundhed 55
Konsekvenser i driftsfasen - varige pavirkninger



8.4

Hastighedsopgraderingen kan derimod betyde, at flere vil begynde at benytte
tog som transportmiddel, da det vil vaere hurtigere for personer at komme
frem til deres destination. Det kan betyde, at tog vil blive foretrukket som
transportmiddel frem for andre transportmidler. Det kan saledes fa
gkonomiske konsekvenser for andre dele af transporterhvervet.

Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Det vurderes ikke at veere ngdvendigt med nogen saerskilte
afvaergeforanstaltninger for befolkning og sociogkonomi, fordi der allerede er
beskrevet afveergeforanstaltninger pa hvert af de forskellige gvrige
fagomrader, hvor det er ngdvendigt at afvaerge miljgpavirkninger.

Der henvises derfor til beskrivelser af eventuelle afvaergeforanstaltninger i
fagnotaterne om planforhold, arealforhold, visuelle forhold, kulturhistorie og
rekreative interesser, st@j og vibrationer, emissioner, trafikale forhold samt
magnetfelter.
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Kumulative effekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljoet. Det kaldes ogsa den kumulative
effekt. Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede
effekt af flere projekters pavirkninger kan veaere veesentlig, selvom
pavirkningen fra det enkelte projekt isoleret set ikke er det.

Som kumulative virkninger ses pa allerede opfgrte eller planlagte projekter,
som - sammen med det undersggte projekt - kan forstaerke konsekvenserne
pa miljget. P3 straekningen Fredericia-Aarhus er identificeret fem stgrre
infrastrukturprojekter der sammen med elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen kan gge miljgpavirkningerne:

e For at reducere baneafstanden mellem Fredericia og Horsens
gennemfgrer Vejdirektoratet en VVM-undersggelse for en ny jernbane
pa tvaers af Vejle Fjord. Den nye banestraekning tilsluttes den
eksisterende jernbane i niveaufrie udfletninger syd for Vejle Fjord ved
Brejning (ca. km 15,0) og nord for Vejle Fjord ved Darup (ca. km
40,0).

e Nord for Hatting i Horsens Kommune planlaegger Vejdirektoratet
etablering af et nyt tilslutningsanlaeg pd den @stjyske Motorvej for at
skabe en mere direkte forbindelse for trafikanter til Horsens Midtby og
Horsens Havn. Det nye tilslutningsanlzeg forbindes med den
eksisterende Hattingvej mod Horsens via en ny forbindelsesvej nord
for Hatting. Den nye forbindelsesvej vil medfgre sendringer i omradet
omkring jernbanen ved Hattingvej, bro 20680, i km 53,7.

e For at reducere baneafstanden mellem Horsens og Aarhus
gennemfgrer Banedanmark en VVM-undersggelse for en ny
jernbanestraekning mellem Hovedgadrd og Hasselager. Den nye
banestraekning tilsluttes den eksisterende jernbane syd for Hovedgard
i banens ca. km 70,0 og i nord ved Hasselager i banens ca. km 100,0.

e Aarhus Kommune har vedtaget anlaeg af en ca. 12 km lang
vejforbindelse, Bering-Bedervejen, i det sydlige Aarhus, der skal
udggre en del af en overordnet ringvejsforbindelse rundt om Aarhus. I
forhold til jernbanen vil det medfgre etablering af en ny bro over
banen ved Hovvejen i banens km ca. 98,6.

e Banedanmark gennemfgrer en VVM-undersggelse for at elektrificere og
kapacitetsudvide Aarhus H samt elektrificere og hastighedsopgradere
banestraekningen Aarhus-Lindholm. Omkring banens km 106 syd for
Aarhus vil de to projekter elektrificering Fredericia-Aarhus og
elektrificering Aarhus-Lindholm mgdes.
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I det omfang de beskrevne projekter giver anledning til yderligere bane- og
vejspaerringer pa Fredericia-Aarhus straekningen, herunder pa de veje, som
krydser de broer, som vil blive aendret i forbindelse med elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen, kan det betyde kumulative effekter for de personer,
der benytter toget eller de pageaeldende vejstraekninger.

Derudover vurderes, der ikke at vaere yderligere kumulative effekter for
befolkningen, menneskers sundhed og de bergrte erhverv.
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Oversigt over mangler i
undersggelsen

VVM-redeggrelser skal i henhold til bekendtggrelsens bestemmelser indeholde
en oversigt over eventuelle punkter, hvor datagrundlaget er usikkert, eller
hvor der mangler viden til at foretage en fuldsteendig vurdering af
miljgkonsekvenserne.

Det vurderes, at undersggelserne vedrgrende mennesker og sundhed er
daekkende pd det nuvaerende stadie af projektet med de data og
informationer, der er tilgaengelige.
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12 Bilagsoversigt

Der er ingen bilag til dette fagnotat.
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