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1.1

Indledning

Indledning

Som led i et stgrre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet er det
besluttet at undersgge muligheden for elektrificering af straekningen
Fredericia-Aarhus (Figur 1). Elektrificeringen af st@grstedelen af det statslige
jernbanenet vil medvirke til at skabe rammerne for en mere moderne
jernbane med en effektiv og miljgvenlig jernbanedrift samt en mere palidelig
og attraktiv togbetjening. Elektrificeringen af straekningen Fredericia-Aarhus
bidrager til et sammenhangende elektrificeret jernbanenet, der kan betjenes
med moderne eldrevne tog til gavn for miljg og klima.

Det er politisk besluttet at undersgge mulighederne for at nedszette rejsetiden
mellem Kgbenhavn og Aalborg. Banedanmark undersgger i den forbindelse
mulighederne for en hastighedsopgradering pa dele af straskningen
Fredericia-Aarhus (Figur 1). Hastighedsopgraderingen af jernbanen vil
medvirke til at skabe rammerne for en mere moderne jernbane med en
effektiv og hurtigere jernbanedrift, og dermed ggre det mere attraktivt at
rejse med tog.

Dette fagnotat beskriver pavirkningerne pa miljget for sd vidt angar
planforhold i henholdsvis anlaegsfasen og nar elektrificeringen og/eller
hastighedsopgraderingen af streekningen mellem Fredericia og Aarhus er
gennemfgrt. Dette sammenholdes med 0-alternativet, som beskriver
situationen i 2030, hvis projekterne ikke gennemfgres. Derudover beskrives
de afvaergeforanstaltninger, der skal ivaerksaettes for at mindske eventuelle
miljepavirkninger.

Dette fagnotatet vil sammen med en raekke andre miljgfagnotater indga som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
hastighedsopgradering af straekningen Fredericia-Aarhus. VVM-redeggrelsen
har til formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
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Figur 1: Oversigtskort over straekninger med elektrificering og hastighedsopgradering.
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1.2

Baggrundsinformation om projektet

1.2.1

1.2.1.1

Elektrificering

I forbindelse med elektrificeringen skal der opstilles kgreledningsmaster langs
sporene pa hele den ca. 100 km lange straekning. Masterne er cirka otte
meter hgje og placeres pa hver side af jernbanesporene. Masterne placeres
med en afstand p& mellem 60 og 90 meter dog ofte teettere i kurver. P8
masterne monteres strgmfgrende ledninger, hvorfra togene kan nedtage
stremmen. P3 stationsomrader kan anvendes rammer eller galger i stedet for
master.

Elektrificering af banestraekningen begynder lidt nord for Fredericia Station
(km 1,7) og frem til Marselis Boulevard i Aarhus (km 106,1). Straekningen

herfra og helt ind til Aarhus H er behandlet i tidligere VVM Aarhus-Lindholm
/1/.

I forbindelse med projektet, vil de tilgraensende arealer blive palagt
restriktioner i form af en eldriftsservitut /2/. Eldriftsservituttens
minimumsafstande er henholdsvis 10, 14 og 19 meter (malt fra naarmeste
spormidte). Eldriftsservitutten vil bl.a. betyde, at bevoksning langs banen
beskaeres op til 10 meter fra spormidte.

Broer

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broer og andre
konstruktioner. Ikke alle de eksisterende broer overholder kravet til frihgjde,
og derfor skal der ske sendringer 39 broer pa straekningen. For hver af de 39
broer findes en eller to alternative grundlgsninger foresldet af Banedanmark
Figur 2.

For syv af broerne har de respektive kommuner bedt Banedanmark om at
undersgge enten en alternativ Igsning for broen, eller et tilvalg til
Banedanmarks grundlgsning for broen. De kommunale Igsninger kraever
kommunal medfinansiering, og aftaler herom indgas i naeste fase.
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Figur 2: Oversigt over eéendringer omkring broer ved elektrificeringen af Fredericia-Aarhus.

I Banedanmarks grundlgsninger aendres 35 af de 39 broer, sa der bliver plads
til kgreledningsanleegget. Dette sker enten ved at haeve brodaekket, haeve
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broen, rive broen ned, opfgre en ny bro, en mindre ombygning af broen eller
ved at nedlaegge broen. Syv af broerne har to alternative grundlgsninger.
Derudover skal sporet saenkes ved fem af de i alt 39 broer i Banedanmarks
grundlgsning. En enkelt bro skal sdledes bade have udfgrt broarbejde og
sporsaenkning for tilvejebringelsen af tilstraekkeligt fritrum.

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anleegsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en reekke tilhgrende vejanlaeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundlgsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af projektet henvises til fagnotat
Anlaegsbeskrivelse Elektrificering /3/.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune a&ndres seks broer, hvoraf én bro kan nedlzegges
permanent som fglge af elektrificeringen (Tabel 1).

Tabel 1: AEndringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
11,9 20521 Bgrkop Station Ny gangbro opfgres et nyt sted
13,1 20530 Toftumvej Ny vejbro opfgres
25,0 20568 Toldbodvej Brodaekket heeves
26,8 20596 @sterbrogade Ny vejbro opfgres
34,8 20622 Ulbzekhusvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
35,6 20624 Skibsholtvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres et nyt sted

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune andres én bro, og der sporsaenkes under to broer som
fglge af elektrificeringen (Tabel 2). Ved Hovedvej A10 etableres desuden et
stgrre forsinkelsesbassin.

Tabel 2: /Endringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
36,8 20626 Juelsmindevej Sporet saenkes

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet senkes

44,9 20660 Ngrregade Brodeekket heeves

Horsens Kommune

I Horsens Kommune andres otte broer, hvoraf tre broer kan nedlaegges
permanent, og der sporsaenkes under én bro som fglge af elektrificeringen
(Tabel 3).
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Tabel 3: /Endringer af broer i Horsens Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

53,7 20680 Hattingvej Ny vejbro opfgres et nyt sted

56,8 20683 Bjarkesgade Sporet sankes

57,2 20688 Bygholm Parkvej Brodaekket heeves

58,7 20696 Silkeborgvej Ombygning af midterbjzelke

63,4 20722 Kannerupvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

64,7 20724 Bleldvej Ny vejbro opfgres

66,2 20736 Markvangen Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

74,3 20756 Grumstrupvej Alternativ 1: Broen nedlagges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

Skanderborg Kommune

I Skanderborg Kommune andres 13 broer, hvoraf én bro kan nedlaegges
permanent, og der sporsankes under én bro som fglge af elektrificeringen

(Tabel 4).
Tabel 4: /Endringer af broer i Skanderborg Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
76,6 20764 Bastrupvej Brodaekket heeves
77,6 20770 Farbjergvej Ny vejbro opfgres
78,3 20772 Hylkevej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
82,5 20780 Horsensvej Brodeekket heeves
84,8 20788 Korsvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
85,5 20792 Lasbyvej Broen heaeves
88,2 20802 Gl. Randersvej Alternativ 1: Ny stibro opfgres
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
89,7 20804 Randersvej Sporet sankes
90,1 20806 Lynghgjvej Brodaekket haeves
90,8 20808 Bjertrupvej Ny vejbro opfgres
92,7 20812 Skanderborgvej
Ny vejbro opfgres
92,7 20812.1 Skanderborgvej, sti
94,2 20813.8 Hgrning Station Brodeekket heeves

Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune andres ni broer, hvoraf der sporsaenkes under én bro

som fglge af elektrificeringen (Tabel 5).

Tabel 5: /ndringer af broer i Aarhus Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
96,8 20818 Hovvejen Ny vejbro opfgres
97,4 20820 Kattrupvej Ny vejbro opfgres
99,3 20822 Hasselager Brodaekket heeves
100,1 20828 Lemmingvej Ny vejbro opfgres

Planforhold
Indledning

10



Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

102,2 20832.0.1 Skanderborgvej Sporet seenkes, og der opfgres delvist en
ny vejbro

103,8 20835 Viby J Station Brodaekket haeves

105,5 20846 Gl. Kongevej Brodeekket heeves

105,6 20848 Skanderborgvej Brodaekket haeves

105,9 20852 Kongsvang Alternativ 1: Ny sporfletningsbro opfgres
Alternativ 2: Nyt brodaek

1.2.1.2 Kommunale alternativer og tilvalg

Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner har bedt Banedanmark
undersgge en raekke alternative vej- og stibroer med kommunal
medfinansiering (Tabel 6).

Tabel 6: Alternativer og tilvalg i Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner.

Km Bro nr. Lokalitet Kommune Beskrivelse

13,1 20530 Toftumvej Vejle Kommunalt alternativ 1: Ny
jernbanebro nord for den
eksisterende bro opfgres
Kommunalt alternativ 2: Ny
vejbro syd for den eksisterende
bro opfgres

26,8 20596 @sterbrogade Vejle Kommunalt tilvalg 1:
Breddeudvidelse af den nye bro

Kommunalt tilvalg 2: Ny bro
forberedt til breddeudvidelse

57,2 20688 Bygholm Horsens Kommunalt tilvalg:
Parkvej Breddeudvidelse af
vejdaemninger

64,7 20724 Bleldvej Horsens Kommunalt tilvalg:
Breddeudvidelse med cykelbaner

85,5 20792 L3sbyvej Skanderborg Kommunalt tilvalg: Broen haeves
med underfgrt vej

89,7 20804 Randersvej Skanderborg Kommunalt alternativ: Ny bro
med breddeudvidelse opfgres

90,1 20806 Lynghgjvej Skanderborg Kommunalt tilvalg: Ny stibro
opfgres

Der pagar desuden dialog med henholdsvis Vejle og Skanderborg kommuner
omkring opfgrelse af en stibro ved Skibsholtvej, bro 20624, og Bjertrupvej,
bro 20808.

1.2.1.3 Autotransformere og forsyningsstationer

Til forsyning af kgreledningsanlaegget etableres der en forsyningsstation og
fem autotransformere langs banen (Figur 3 og Tabel 7). For straekningen
Fredericia-Aarhus modtager kgreledningsanlaegget strgm fra en
forsyningsstation som via jordkabler har forbindelse med en eksisterende
transformerstation beliggende vest for Hatting. For bade forsyningsstation og

Planforhold 11
Indledning



autotransformere

etableres der adgangsveje fra det offentlige vejnet til
bygningerne.

\":., ’.:
. ¢ Skan Kommun \
200 W : Skanderborg Kommune Km-96,9
e s A Aarhus Kommune
:.’.::“o .: : oo "’-.*
'... '....‘.".‘-..,-' e Kn‘_|380,4 '.‘.. .
4 . =L '.:
TN ? :.. , Horsens Kommune :
'.‘.,' ".n.. e 2
-" $epecefaace &) Ve Km 65;7
;l . T
Vejle Kommune
Elektrificering M Autotransformer f{\
+++2+ Kommunegreense B Forsyningsstation 0 10 km
Figur 3: Forsyningsstation og autotransformere p8 straekningen Fredericia-Aarhus.
Autotransformerne vil optage et areal p& omkring 1.000 m2, og
forsyningsstationen vil optage et areal pd omkring 3.000 m2.
Tabel 7: Oversigt over autotransformere og forsyningsstation.
Km Anlaeg Kommune Lokalitet
14,5 Autotransformer Vejle Syd for Brejning
34,9 Autotransformer Vejle @st for Vejle
50,8 Forsyningsstation Horsens Syd for Hatting
65,7 Autotransformer Horsens Syd for Tvingstrup
80,4 Autotransformer Skanderborg Syd for Jordbjerggaard
plantage
96,9 Autotransformer Aarhus Syd for Kolt
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1.2.2

1.2.2.1

Hastighedsopgradering

For at opnd en kortere rejsetid pa straeekningen mellem Fredericia og Aarhus
er muligheden for at hastighedsopgradere dele af straekningen op til 250 km/t
blevet undersggt. Det betyder, at banens over- og underopbygning (grus,
skeerver, sveller, skinner) skal a&ndres, kurver skal rettes ud og
jernbanedaemninger skal udbygges og forstaerkes. Flere sporbaerende broer
skal andres og flere steder pa straekningen skal veje, som Igber parallelt med
jernbanen, flyttes pa grund af kurveudretninger og daemningsudvidelser.
Hastighedsforggelsen vil endvidere medfgre aendringer pa fem stationer;
Fredericia, Bgrkop, Brejning, Hedensted og Horsens stationer.

I det fglgende findes en overordnet oversigt over projektet. For en mere
detaljeret gennemgang af hastighedsopgraderingen henvises til fagnotatet
Anlaegsbeskrivelse Hastighedsopgradering /4/.

Udretninger af kurver

Fire steder p& straekningen rettes kurver sa meget ud, at sporene flyttes mere
end to meter fra den nuveaerende placering (Figur 4 og Tabel 8).

Planforhold 13
Indledning



4

¥
.
.
-
-
.
-
-
.
.
»

.

Hovedgard  }

Horsens Kommune
$ Gedved

PReS 2

*s
*veer

sn®?0,

J
Sovind” ¢
A\

e de®%0 ..,

Rask Malle

Uldum

", Hedensted Kommune

. @ster Snede Losning b o .

. Lindved
0% HEDENSTED

.
o Crejs % = ¢ Hormsyld

\ .

/ ol o

" 4., Daugard
g

/ Ky

Juelsminde

Brejning

Gérslev

Fredericia Kommune

FREDERICIA

. ”
3 i L.

. e s =
o 00 7

A 3 P

Hastighedsopgradering +==+ Kommunegraense N

Streekning, hvor sporene 0 10 km /]\
sideflyttes mere end 2 m

Figur 4: Oversigtskort, som viser de fire streekninger, hvor sporene flyttes mere end to meter.

Tabel 8: Oversigt over lokaliteter, hvor sporet flyttes mellem to og ti meter.

14

Km Anlzeg Kommune Lokalitet
3,3-4,0 Sideflytning af sporene Fredericia Nord for Ydre Ringvej
mod vest
11,6-12,8 Sideflytning af sporene Vejle Bgrkop Station
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1.2.2.2

1.2.2.3

Km Anlaeg Kommune Lokalitet
mod vest
14,6-15,2 Sideflytning af sporene Vejle Brejning Station
mod gst
63,3-63,8 Sideflytning af sporene Horsens Mellem Hansted og Serridslev
mod gst
Vejforlaegninger

P& grund af sideflytninger af spor og deemningsudvidelse bliver det

ngdvendigt at sideflytte seks veje, som Igber parallelt med jernbanen (Tabel

9).
Tabel 9: Oversigt over lokaliteter, hvor vejen forleegges mellem 2,5 og 6,0 m.
Km Anlaeg Kommune Lokalitet
11,4-11,6 230 m forlaegning af servicevej 4,5 m mod | Vejle Bgrkop By
vest (grusvej)
12,3 30 m forlaegning af cykel-og gangsti 2,5 m | Vejle Bgrkop By
mod gst (asfaltsti)
12,5 40 m forleegning af cykel- og gangsti 2,5 Vejle Bgrkop By
m mod gst (asfaltsti)
14,9-15,0 108 m forlaegning af servicevej 3,0 m mod | Vejle Brejning By,
vest (grusvej) Sellerup
41,5-41,9 400 m forlaegning af Lgsningsvej 6,0 m Hedensted Hedensted By,
mod gst (asfaltvej) Lgsningvej
63,7-64,0 320 m forleegning af Kannerupvej 5,0 m Horsens Kannerupvej
mod syd (grusvej)
Broer

For at kunne kgre med en hgjere hastighed pa straekningen, skal der ske
andringer pa 38 broer. Det skyldes at sporene flyttes, og at der er ggede
krav til fritrumsprofilet under vej- og stibroer samt bareevnen for

jernbanebroer. Samtidig er der skaerpede krav til arbejdsmiljg pa broer med

hgj hastighed. For hastighedsopgraderingen findes der ingen alternativer eller
tilvalg, og der er sdledes udelukkende en grundigsning.
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Figur 5: Oversigtskort over broer hvor der skal ske stgrre aendringer i forbindelse med
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For 23 af broerne skal der kun ske mindre a&ndringer i form af etablering af
beskyttelsesskinner og indsporingskonstruktioner (som holder toget pa plads
ved en afsporing), sammenstgbning af sgjler, udstgbning af huller, montering
af raekvaerk, forhgjelse af fundamenter og kantbjaelker samt forstaerkning af
endevaegge. For de resterende 15 broer skal der ske stgrre sendringer i form
af udvidelse eller haevning af eksisterende broer, opfgrelse af nye broer eller
sporsaenkninger (Figur 5).

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlaegsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en reekke tilhgrende vejanlaeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundlgsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af anlaagget henvises til fagnotat
Anlaegsbeskrivelse Hastighedsopgraderingen /3/.

Fredericia Kommune

I Fredericia Kommune sker der mindre andringer ved otte broer p& grund af
hastighedsopgraderingen. Der sker ingen stgrre andringer ved broer.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune sker der mindre aendringer ved to broer og stgrre sendringer
ved tre broer (Tabel 10).

Tabel 10: Stgrre e&endringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet
11,9 20521

Undersggt Igsning

Bgrkop Station Ny gangbro etableres i forbindelse med
elektrificeringen, og broen forleenges i

hastighedsopgraderingen

13,0 20528
14,8 20532

Motortrafikvej 28 Sporet senkes

Sellerupvej Broen udvides

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune sker der mindre zndringer ved to broer og stgrre
aendringer ved otte broer (Tabel 11).

Tabel 11: Stgrre aendringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
39,0 20639 V. Hedensted Ny bro opfgres
Skovvej

40,1 20640 Overholmvej Ny bro opfgres

40,9 20641 Hedensted Station Broen hzeves

41,0 20642 @sterbrogade Ny bro opfgres

41,1 20644 Bredgade Ny bro opfgres

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet senkes

42,3 20653 Gesagervej Sporet saenkes

43,9 20654 Remmerlundsvej Ny bro opfgres
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Horsens Kommune

I Horsens Kommune sker der mindre aendringer ved 11 broer og stgrre
&ndringer ved fire broer (Tabel 12).

Tabel 12: Stgrre andringer af broer i Horsens Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

50,1 20671 Vestvejen, Fundamenter og bropiller udvides, og brodaekket
venstre spor | sideskubbes

50,1 20671.0.1 Vestvejen,
hgjre spor

55,6 20681 Sverigesvej Sporet senkes

56,1 20682 Ringvejen Sporet seenkes og fundamenter forstaerkes

Stationer

Hastighedsopgraderingen medfgrer endvidere, at flere stationen skal
ombygges.

P& Fredericia Station i Fredericia Kommune vil to af sporene blive ombygget,
sa hastigheden kan gges fra 100 til 120 km/t fremover. Perronerne ombygges
ikke.

P& Bgrkop Station i Vejle Kommune er der i dag tre spor. Ved at fijerne det
midterste spor, ombygge de to andre spor og forlaeange perronerne en halv
perronlaengde mod syd kan hastigheden gges fra 140 til 170 km/t.

P& Brejning Station i Vejle Kommune vil det veere ngdvendigt at sideflytte
sporene for at gge hastigheden fra 160 til 250 km/t. Sideflytning af sporene
medfgrer, at perronerne ogsa skal flyttes, sd afstanden mellem spor og
perron er korrekt. I praksis vil den maksimale hastighed gennem stationen
kun veaere 230 km/t, fordi selve stationen ikke lever op til kravene for en
hastighed p& 250 km/t.

P& Hedensted Station i Hedensted Kommune sideflyttes sporene, sdledes at
hastigheden i de gennemkgrende spor gges fra 160 til 250 km/t. Ligesom for
Brejning Station vil den maksimale hastighed i praksis kun veere 230 km/t.

P& Horsens Station i Horsens Kommune opgraderes de gennemkgrende spor,
og hastigheden vil forblive 120 km/t.
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2.1

Ikke-teknisk resumé

Fagnotatet omfatter en gennemgang af gaeldende planforhold p& straekningen
mellem Fredericia og Aarhus stationer samt en vurdering af de forventede
midlertidige og permanente pavirkninger i forbindelse med elektrificering og
hastighedsopgradering af banestraekningen.

Kortlaegning af de eksisterende forhold er gennemfgrt inden for et
undersggelsesomrade omkring den eksisterende jernbanestraekning. Som
udgangspunkt er undersggelsesomradet udlagt med 50 meter pa begge sider
af den eksisterende bane. Ved de broer, hvor der skal ske anlaegsaktiviteter i
form af sporsaenkning eller ombygning af broerne, er der udlagt et
undersggelsesomrade med en radius pa 200 meter.

I fagnotatet beskrives de eksisterende forhold og projektets forventede
pavirkning af de behandlede emner i bade anlaegs- og driftsfasen for bade
elektrificering og hastighedsopgradering samt om der er behov for
dispensationer eller et revideret plangrundlag. Under eksisterende forhold er
der oplistet en raekke planer, som ikke behandles yderligere i dette fagnotat,
men behandles i andre fagnotater.

I de eksisterende forhold er de regionale udviklingsplaner og
kystnaerhedszonen beskrevet, og er fundet i overensstemmelse med projektet.

Elektrificering af jernbanen er en forudsaetning for at jernbanen kan
hastighedsopgraderes. Derfor er alle elektrificeringsprojektets
miljgpavirkninger blevet vurderet, mens det udelukkende er
merpavirkningerne ved hastighedsopgraderingsprojektet, der er vurderet.

Pavirkninger imens banen bygges

2.1.1

Elektrificering

I anleegsfasen bergres arealer omfattet af i alt 82 kommuneplanrammer og 31
lokalplaner.

For alle de midlertidige pavirkninger pa planforholdene gzelder det, at
pavirkningen er af sa lille og/eller kortvarig karakter, at det ikke har betydning
for bestemmelserne i kommuneplanrammer eller lokalplaner (svarende til en
lille eller ingen/ubetydelig pavirkning).

Der er ikke behov for afveergeforanstaltninger for elektrificeringen mens
banen bygges ligesom der ikke er behov for dispensering fra eller revidering
af gaeldende plangrundlag.
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2.1.2

2.2

Hastighedsopgradering

I anleegsfasen bergres arealer omfattet af i alt 35 kommuneplanrammer og 21
lokalplaner.

For alle midlertidige pavirkninger p& planforholdene geelder det, at
pavirkningen er af sa lille og/eller kortvarig karakter, at det ikke har
betydning for bestemmelserne i kommuneplanrammer eller lokalplaner
(ubetydelig eller lille pdvirkning).

Kun arealpdvirkninger som er omfattet af kommuneplanrammer eller
lokalplaner og som inddrager omrdder der ikke inddrages i
elektrificeringsprojektet er behandlet for hastighedsopgraderingen.

Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger for hastighedsopgraderingen

mens banen bygges, ligesom der ikke er behov for dispensation fra eller
revision af geeldende plangrundlag.

Pavirkninger ndr banen stér faerdig

2.2.1

Elektrificering

I alt bergres i alt 53 kommuneplanrammer og 20 lokalplaner permanent af
projektet.

Elektrificeringen af jernbanen mellem Fredericia og Aarhus medfgrer at de
ejendomme, der graenser op til jernbanen, palaegges en eldriftsservitut.
Eldriftsservitutten palaegges af sikkerheds- og driftsmaessige grunde og
fastsaetter restriktioner med hensyn til hgjde og neerhed af bevoksning,
bygninger og lignende i forhold til kgreledningsanlaegget. Dette kan have
betydning for lokalplaner langs jernbanestraekningen, hvis der i en lokalplan
er fastlagt bestemmelser for beplantning eller anlaeg langs banen, der er i
uoverensstemmelse med eldriftsservitutten. Der er generelt tale om mindre
arealer og ofte i kanten af et planomrdde, hvor der ikke vurderes at veere
modstrid med kommuneplanrammerne eller lokalplanernes formal og
anvendelsesbestemmelser. Der vurderes derfor ingen pavirkning fra
eldriftsservitutten i forhold til kommune- og lokalplaner. Selve
kgreledningsanlaegget har ingen permanent pavirkning af
kommuneplanrammer og lokalplaner i driftsfasen, da den etableres pa
banearealet.

I forbindelse med etableringen af nye broer inddrages arealer permanent til
terraenreguleringer og justerede vejforlgb. Hvor sporerne sankes, skal der i
nogle tilfeelde inddrages areal til bredere baneskraninger og nye banegrgfter.

Det vurderes for alle tilfzelde pd naer ét, at arealinddragelserne ikke er i
modstrid med lokalplanernes principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser, da der er tale om mindre arealer og ofte i kanten
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2.2.2

af et planomrade, hvorfor der ikke er behov for at dispensere fra de gaeldende
planer eller tilvejebringe et nyt plangrundlag.

I et enkelt tilfaelde i Stilling, Skanderborg Kommune, kan vejbroen blive
nedklassificeret til en stibro hvor Randersvej krydser banen (bro 20802), og
der vil i stedet blive anlagt en erstatningsvej. Det inddragede areal til
erstatningsvejen er omfattet af en kommuneplanramme og en lokalplan til
fritidsformal. Erstatningsvejens forlgb vurderes at pavirke disponeringen af
omradet i lokalplanen middel, da planomradet vil blive gennemskaret af
vejen. Etablering af erstatningsvejen vurderes umiddelbart ikke at kunne
rummes inden for den geeldende lokalplan, men bgr realiseres pa baggrund af
dispensation fra lokalplanen eller en ny lokalplan. For kommuneplanrammen
er pavirkningen ligeledes vurderet til at vaere middel, da den overordnede
anvendelse af rammeomradet pavirkes lokalt, men fortsat kan finde sted pa
de gvrige arealer. Som alternativ til denne Igsning kan der blive anlagt en ny
vejbro samme sted, og da denne Igsning ikke er i strid med bergrte planer,
vurderes pavirkningen at veere lille.

Kommunen er myndighed og afggr i sidste ende i hvert enkelt tilfeelde, om
der er behov for en dispensation, om der kan dispenseres eller om a&ndringen
er sa omfattende at der skal udarbejdes en ny lokalplan.

Mange kommuneplanrammer og lokalplaner har bestemmmelser om den
maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af deres ejendom. Dette er vurderet som en lille
pavirkning, da er tale om et ejendomsretligt forhold, og ikke et forhold, der
kraever tilladelse, dispensation eller ny planlaegning. I de tilfaelde hvor
lodsejere far indskraenket deres ejendom og der for ejendommen er palagt en
maksimal bebyggelsesprocent vil der blive kompenseret for dette gkonomisk i
ekspropriationsforretningen. Der henvises til fagnotatet om arealforhold for en
narmere beskrivelse af ekspropriationer og behovet for dette.

Hastighedsopgradering

I alt bergres arealer omfattet af i alt 27 kommuneplanrammer og 16
lokalplaner permanent af projektet.

Ved hastighedsopgraderingen inddrages areal permanent i forbindelse med
etableringen af nye broer, justerede vejforlgb, sendring af baneskraninger og
nye banegrgfter.

Det vurderes for alle tilfeelde, at arealinddragelserne ikke er i modstrid med
lokalplanernes principper, formal eller anvendelsesbestemmelser for de arealer
der inddrages, da der er tale om mindre arealer og ofte i kanten af et
planomrade, hvorfor der ikke er behov for at dispensere for de gaeldende
planer eller tilvejebringe et nyt plangrundlag.
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2.3.1

Kommunen er myndighed og afggr i sidste ende om der er behov for en
dispensation, om der kan dispenseres eller at andringen er sa omfattende at
der skal udarbejdes en ny lokalplan.

Mange kommuneplanrammer og lokalplaner har bestemmelser om den
maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af deres ejendom. Dette er vurderet som en lille
pavirkning, da der er tale om et ejendomsretligt forhold, og ikke et forhold,
der kraever tilladelse, dispensation eller ny planlaegning. I de tilfaelde hvor
lodsejere far indskraenket deres ejendom og der for ejendommen er palagt en
maksimal bebyggelsesprocent, er der tale om mindre, perifere arealer, som
vil blive kompenseret for gkonomisk i ekspropriationsforretningen. Der
henvises til fagnotatet om arealforhold for en naermere beskrivelse af
ekspropriationer og behovet for dette.

Det er vurderet at der er ikke behov for afveergeforanstaltninger for
hastighedsopgradering, nar banen star faerdig.

2.3 Oversigt over padvirkninger

Elektrificering

Pavirkningerne fra elektrificeringen er samlet i en oversigt, som indikerer om
hver enkelt pdvirkning er lille, middel eller veesentlig (Tabel 13). Oversigten
viser udelukkende de lokaliteter, hvor der sker en pavirkning.

Tabel 13: P8virkninger fra elektrificeringen. Gren indikerer at der ingen eller ubetydelig
p8virkning er (I/U), gul en lille p8virkning (L), orange en middel p8virkning (M) og rad en
vaesentlig p8virkning (V).

Lokalitet Km Mens banen N&r banen
bygges star feerdig
= v 5T | s T
o S & |6 o S
3 s 8 S |3 S o S
3 % T %= |3 F T =
c 3 o 3 |S 3 o 3
35 35 |33 3 3
g @ e @ (g @ ® @
g 5 E I 2
= =
o o
3 3
3 3
o o
= =

Vejle Kommune

Toldbodvej, bro 20568, brodaekket 25,0 L L I/U I/U
haeves
@sterbrogade, bro 20596, ny vejbro 26,8 L L L I/U
opfgres
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Lokalitet Km Mens banen Nar banen
bygges star feerdig
x v o9 (v o9
S< 521835 5¢
RN
23 |38 238 |33
3 2 5 |§ 3 2,
= =
3 3
3 3
8 2
Hedensted Kommune
Hovedvej A10, bro 20648, sporet 41,4 L L L L
saenkes
Ngrregade, bro 20660, brodakket 44,9 L L L L
haeves
Horsens Kommune
Hattingvej, bro 20680, ny vejbro 53,7 L I/U L I/U
opfgres et nyt sted
Bjarkesgade, bro 20683, sporet 56,8 I/U I/U L I/U
saenkes
Bygholm Parkvej, bro 20688, 57,2 L L L I/U
brodaekket haeves
Skanderborg Kommune
Bastrupvej, bro 20764, brodaekket 76,6 I/U I/U L L
haves
Hylkevej, bro 20772, alternativ 2: ny 78,3 I/U I/U L L
vejbro opfgres
Horsensvej, bro 20780, brodaekket 82,5 I/U I/U L /U
haeves
Korsvej, bro 20788, ny vejbro opfgres 84,8 L I/U L /U
nyt sted
L3sbyvej, bro 20792, broen haeves 85,5 L I/U L L
Gl. Randersvej, bro 20802, alternativ 88,2 L M M
1: ny stibro opfgres
Gl. Randersvej, bro 20802, alternativ I/U I/U L L
2: ny vejbro opfgres
Randersvej, bro 20804, sporet saenkes | 89,7 L
Lynghgjvej, bro 20806, brodaekket 90,1 L L L L
haeves
Bjertrupvej, bro 20808, ny vejbro 90,8 /U I/U L L
opfgres
Skanderborgvej, bro 20812, ny vejbro | 92,7 L I/U I/U I/U
opfgres
Skanderborgvej, sti, 20812.1, ny 92,7 L I/U I/U I/U
vejbro opfares
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Lokalitet Km Mens banen Nar banen
bygges star feerdig
x v o9 (v o9
S< 521835 5¢
235308z %8
23 |38 238 |33
3 2, 5 |38 2,
= =
3 3
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Aarhus Kommune
Hovvejen, bro 20818, ny vejbro 96,8 L L L L
opfgres
Autotransformer, syd for Kolt 96,9 I/U I/U L L
Kattrupvej, bro 20820, ny vejbro 97,4 L L L
opfgres
Hasselager, bro 20822, brodaekket 99,3 L I/U I/U I/U
haeves
Lemmingvej, bro 20828, ny vejbro 100,1 I/U I/U L L
opfgres
Skanderborgvej, bro 20832.0.1, 102,1 L L L L
sporet saenkes, og der opfgres delvist
en ny vejbro
Gl. Kongevej, bro 20846, brodaekket 105,5 I/U I/U L L
haves
Kongsvang, bro 20852, alternativ 1: 105,9 I/U I/U L L
ny sporfletningsbro opfgres
Kongsvang, bro 20852, alternativ 2: 105,9 I/U I/U L L
nyt brodaek
Kommunale tilvalg og alternativer
@sterbrogade, 20596, tilvalg 1, 26,6 L L L I/U
breddeudvidelse af den nye bro
@sterbrogade, 20596, tilvalg 2, ny bro | 26,8 L L L I/U
forberedt til breddeudvidelse
Bygholm Parkvej, bro 20688, 57,2 L L L I/U
breddeudvidelse af vejdeemninger
Lasbyvej, bro 20792, broen haeves 85,5 L I/U L L
med underfgrt vej
Randersvej, bro 20804, ny bro med 89,7 L L L L
breddeudvidelse opfgres
Lynghgjvej, bro 20806, ny stibro 90,1 L L L L
opfgres
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2.3.2

Hastighedsopgradering

Pavirkningerne fra hastighedsopgraderingen er samlet i en oversigt, som

indikerer om hver enkelt pavirkning er lille, middel eller vaesentlig (Tabel 14).

Oversigten viser udelukkende de lokaliteter, hvor der sker en pavirkning.

Tabel 14: P4virkninger fra hastighedsopgraderingen. Grgn indikerer at der ingen eller ubetydelig
p8virkning er (I/U), gul en lille p8virkning (L), orange en middel p8virkning (M) og rad en

vaesentlig pvirkning (V).

Mens banen

Nar banen stér

bygges faerdig
Lokalitet Km - ; 2 32 ; 2
3 s o S 3 =< o S
3 = T = 3 = T =
€35 | 3 3 £ 5 | &3
o 3 3 3 o 3 3 3
- @ ® a - @ ® a
g % % g 3 2
= =
o o
3 3
3 3
0 )
= =
Fredericia Kommune
Nord for Ydre Ringvej, sideflytning af | 3,4 L I/U I/U I/U
sporet mod vest
Ved Agade, materialedepot 6,8 L L I/U I/U
Vejle Kommune
Ved Mgllegade, mindre 11,1-11,3 /U I/U L L
arealinddragelser
Bgrkop Station, sideflytning af 11,6-12,8 /U I/U L L
sporene mod vest
Hedensted Kommune
Bredgade, bro 20644, ny bro opfgres | 41,1 I/U I/U L L
Hovedvej A10, bro 20648, sporet 41,4 I/U I/U L L
sa&nkes
Gesagervej, bro 20653, sporet 42,3 /U I/U L L
sa&nkes
Remmerlundsvej, bro 20654, ny bro | 43,9 I/U I/U L I/U
opfgres
Skolegade, materialedepot 44,4 L L I/U L
Horsens Kommune
Hatting, mindre arealinddragelse 51,0 I/U I/U L I/U
Egebjerg, sideflytning 60,2-62,2 I/U I/U L
Tvingstrup, mindre arealinddragelser | 69,3 I/U I/U L
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3.1

Lovgrundlag

Planloven

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Planloven /5/ har til formal at sikre, at den fysiske planlagning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at veerne om
landets natur og miljg, s samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt
grundlag. Planloven indeholder ogsa bestemmelser om planlaegning i
kystomrader og definerer en kystnaerhedszone med skserpede bestemmelser.
Planloven fastlaegger ligeledes kravene til kommunernes udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner.

Kystnaerhedszonen

Kystnaerhedszonen er fastlagt i staten og udggr en, i princippet, 3 km bred
zone langs alle kyster. Udpegningen af kystnaerhedszonen skal sikre
friholdelse af de kystnaere omrader for bebyggelse og anlaeg, der ikke er
afhaengige af kystnaer placering. Inden for kystneerhedszonen kan der derfor
kun inddrages nye arealer i byzone eller planlaegges i landzone, hvis der er en
seerlig funktionel begrundelse for kystnzer placering.

Kommuneplaner

Kommuneplaner fastsaetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen,
og er sdledes grundlaget for al fysisk planleegning og overordnet koordinering.
I kommuneplanerne findes retningslinjer og planrammer for udvikling i det
dbne land og for byudvikling. Generelt er byomrader og enkelte bynaere
rekreative omrader omfattet af kommuneplanrammer, mens gvrige omrader i
det abne land reguleres med generelle retningslinjer. Alle kommuner har i
medfgr af planloven pligt til at udarbejde og vedligeholde en kommuneplan.

Lokalplaner

Lokalplaner beskriver med udgangspunkt i kommuneplanrammerne en mere
detaljeret plan med bindende bestemmelser for et bestemt omrade i
kommunen. Lokalplanen styrer den fremtidige udvikling i et omrade 0g giver
borgerne og byrddet mulighed for at vurdere konkrete tiltag i sammenhaeng
med planlaagningen som helhed. I en lokalplan fastlaegger byradet
bestemmelser for, hvordan arealer, nye bygninger, beplantning, veje, stier
osv. skal placeres og udformes inden for det omrdde, som en lokalplan
dakker.

Planforhold 26
Lovgrundlag



3.2

Erhvervsfremmeloven

3.2.1

Erhvervsfremmelovens /6/ overordnede formal er at styrke udviklingen i
dansk erhvervsliv gennem fremme af konkurrenceevne og globalisering.
Loven fastsaetter ogsd@ rammerne for regionernes nedsaettelse af et
veaekstforum i de enkelte regioner efter inddragelse af de bergrte kommuner.

Regional vaekst- og udviklingsstrategi

Regionsradet skal, med bidrag fra de regionale vaekstfora, vedtage en
regional vaekst- og udviklingsstrategi, som skal indeholde en redeggrelse for
den fremtidige udvikling i regionen og omhandle de regionale vaekst- og
udviklingsvilkar.

Strategien skal forholde sig til infrastruktur, erhvervsudviklingsindsatsen
inklusive turisme, uddannelses- og beskaeftigelsesindsatsen, udviklingen i
byerne og yderomrdderne, natur og miljg — herunder rekreative formal - og
kultur samt sammenhangen med regionens eventuelle samarbejde med
tilgreensende landes myndigheder om udviklingsmaessige emner. Desuden
indeholder den regionale vaekst- og udviklingsstrategi en redeggrelse for de
initiativer, som regionsradet vil foretage som opfglgning pa strategien.

Planforhold
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Metode

Planforhold omfatter de bindinger i arealanvendelsen, der gaelder for
kommune- og lokalplanlaegningen. De fagspecifikke bindinger er beskrevet i
de relevante fagnotater.

I dette fagnotat preesenteres de kommuneplanrammer og lokalplaner, hvor
planomradet bergres af projektet. Herefter vurderes det, om projektet kan
gennemfgres inden for bestemmelserne i det eksisterende plangrundlag.

For elektrificering af jernbanen omfatter undersggelserne straekningen fra
Fredericia (km 1,7) til Aarhus (km 106,1). For hastighedsopgradering af
jernbanen finder miljgundersggelserne sted fra Fredericia (km 219,4) til
Brejning (km 15,3) og fra Hedensted (km 38,0) til Hovedgard (km 70,5).

Som udgangspunkt er undersggelserne foretaget i en 100 m bred korridor
omkring jernbanen - 50 m pa hver side af den nuvaerende spormidte.
Desuden er miljgundersggelserne foretaget i en 200 m radius omkring broer
som skal modificeres, malt fra midten af broen. Lister over samtlige
kommuneplanrammer, kommuneplantillaeg og lokalplaner, der ligger helt eller
delvist inden for undersggelsesomradet, findes sammen med et oversigtskort i
bilag 1-6.

Pavirkningerne af planforholdene er vurderet ud fra, om projekterne er i
overensstemmelse med og kan gennemfgres inden for de gaeldende planer.

Relevante planforhold omfatter pa regionalt niveau regionale vaekst- og
udviklingsstrategier. Fglgende regioner bergres:

e Region Syddanmark
e Region Midtjylland.

P& kommunalt niveau omfatter relevante planforhold kommuneplaner og
lokalplaner samt forslag til lokalplaner. Relevante retningslinjer i
kommuneplanen behandles i de enkelte fagafsnit i gvrige fagnotater, mens
dette fagnotat behandler kommuneplanrammer og lokalplaner. Fglgende
kommuner bergres:

e Fredericia Kommune

¢ Vejle Kommune

e Hedensted Kommune

e Horsens Kommune

e Skanderborg Kommune
e Aarhus Kommune.
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4.1

Fredericia og Vejle kommuner ligger i Region Syddanmark, mens Hedensted,

Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner hgrer til Region Midtjylland.
Fredericia og Vejle kommuner indgdr i Trekantomrddets sammenslutning af
kommuner, der har udarbejdet en fzelles overordnet kommuneplan /7/. Heri

fastlaegges feelles retningslinjer for en reekke emner.

Informationer om planforhold er indhentet fra kommunernes og regionernes
hjemmesider samt fra Plansystem.dk /22/ og Danmarks Miljgportal /23/.

Miljovurderingsmetode

Hvis der sker en pavirkning af miljget, kan pavirkningen veere lille, middel
eller vaesentlig:

e Ingen/ubetydelig pavirkning: Det vurderes, at der er ingen eller
kun en ubetydelig pdvirkning af miljget. Afvaergeforanstaltninger er
ikke ngdvendige.

 Lille pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af kort
varighed, i et lille omrade eller i et omrade uden szerlige interesser.
Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

o Middel pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af en vis
varighed, i et omrade af en vis stgrrelse eller med seerlige interesser.
Afveergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

e Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af lang
varighed, i et stort omrdde eller i et omrdde med vaesentlige
interesser. Det vil blive vurderet, om p8virkningen kan undg8s ved at
a&ndre projektet, mindskes ved at gennemfgre
afveergeforanstaltninger, eller om der kan kompenseres for
p8virkningen.

Varigheden af en pavirkning samt stgrrelsen af det pavirkede omrdde er
vurderet individuelt for hvert miljgemne, der indgd i VVM-undersggelsen.
Potentielle miljgpavirkninger fra projektet vil blive sammenlignet med 0-
alternativet. I den samlede vurdering af virkningerne tages der hgjde for de
indarbejdede afvaergeforanstaltninger.

Elektrificeringsprojektet er en forudsesetning for
hastighedsopgraderingsprojektet. For elektrificeringen er alle projektets
miljgpavirkninger saledes blevet vurderet, mens det for
hastighedsopgraderingen udelukkende er projektets merpavirkning i forhold
elektrificeringen, der er vurderet.

Planforhold
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O-alternativet

O-alternativet er situationen i 2030, hvor hverken elektrificering eller
hastighedsopgraderinger af jernbanen pa streekningen udfgres. Derimod
udfgres en raekke naboprojekter. Det geelder eksempelvis Ny bane pa tvaers
af Vejle Fjord, Ny bane Hovedgadrd-Hasselager og kapacitetsudvidelse Aarhus
H.

Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme, som hvis der
gennemfgres hastighedsopgradering og elektrificering. Begrebet
trafikmaengde skal forstds som antallet af tog og togenes laengde.

I 0-alternativet er togmateriellet dieseldrevet og kgrer saledes ikke pa el.
Hastigheden vil vaere den samme som den, der er tilladt i dag. Ogsa
linjefgringen vil vaere den samme som i dag, det vil sige uden
kurveudretninger.
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6.1

Eksisterende forhold

Vandomradeplaner

6.2

Vandomradeplanerne er samlet en plan for at forbedre det danske vandmiljg.
De skal sikre renere vand i Danmarks kystvande, sger, vandlgb og grundvand
i overensstemmelse med EU's vandrammedirektiv. Vandomradeplanerne for
anden planperiode er baseret pa en opdatering og viderefgrelse af
vandplanerne for fgrste planperiode og geelder i perioden 2015-2021 /7/. De
administrative rammer for den praktiske gennemfgrelse af
vandrammedirektivet er de sakaldte vanddistrikter, der igen er opdelt i
hovedvandoplande. Der er en vandomradeplan for hvert hovedvandopland i
Danmark.

Vandomradeplanerne for hovedoplandene opstiller mal for, hvordan
miljgtilstanden skal veere i omradets sger, vandlgb, kystvande og grundvand.
Vandplanen beskriver ogsa, hvilken indsats og hvilke virkemidler, der skal til
for at sikre et godt vandmiljg i omrddet. Kommunerne skal vedtage
handleplaner, som beskriver, hvordan kommunen vil realisere vandplanerne
og indsatsprogrammet inden for kommunens geografiske omrade /7/.

Undersggelseskorridoren ligger inden for Vandomradedistriktet I - Jylland og
Fyn, og daekkes af hovedvandoplandene Lillebzelt/Jylland, Horsens Fjord,
Randers Fjord og Aarhus Bugt /7/.

Der henvises til fagnotat om natur og overfladevand samt fagnotat om

grundvand og drikkevand for en fyldestggrende beskrivelse og vurdering af
projektets pavirkning pa vandmiljget.

Natura 2000-planer

Natura 2000 er en betegnelse for et internationalt gkologisk netvaerk af
naturomrader i EU og omfatter fuglebeskyttelsesomrader, habitatomrader og
Ramsaromrader. I Danmark ligger alle Ramsaromrader i
fuglebeskyttelsesomréder. For hvert Natura 2000-omrade er der en liste, det
sakaldte udpegningsgrundlag, med naturtyper, arter og fugle, som det
enkelte omrade er udpeget for at beskytte. Formalet med Natura 2000-
netvaerket er at sikre gunstig bevaringsstatus for de arter og naturtyper, som
er pa udpegningsgrundlagene /8/.

For hvert Natura 2000-omrade er der vedtaget en Natura 2000-plan. Den
indeholder malsaetninger og retningslinjer, som skal udmgntes konkret i
kommunernes handleplaner for Natura 2000. Nuvarende planer er gaeldende
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6.3

i perioden 2016-2021 /8/. Naturindsatsen ivaerkseettes efter faerdigggrelsen af
den kommunale planlagning.

Inden for undersggelsesomradet findes to Natura 2000-omrader. Det drejer
sig om omrade N78 (Skove langs nordsiden af Vejle Fjord) og N79
(Munkebjerg Strandskov). Der henvises til fagnotatet om natur og
overfladevand for en uddybende beskrivelse og vurdering af projektets
pavirkning pa Natura 2000-omrader.

Kystnaerhedszonen

6.4

Den eksisterende jernbanestraekning fra Fredericia til Aarhus ligger delvist
inden for kystnaerhedszonen i landzoneomrader omkring Vejle Fjord. I Vejle
ligger banen desuden i den kystnaere del af byzonen. /9/

Inden for kystnaerhedszonen kan der kun inddrages nye arealer i byzone eller
planlaegges i landzone, hvis der er en saerlig planlaegningsmaessig eller
funktionel begrundelse for kystnzer placering. Da elektrificering af
eksisterende jernbane har en saerlig planmaessig og funktionel begrundelse,
vil kystnaerhedszonen ikke blive yderligere behandlet i dette fagnotat.

Rastofplaner

Region Syddanmark og Midtjylland har hver iseer vedtaget henholdsvis
Rastofplan 2012 /10/ og Rastofplan 2016 /11/. I Igbet af 2017 vedtages en ny
rastofplan for region Syddanmark. Rastofplanerne skal muligggre, at
rastofindvinding i regionerne sa vidt muligt sker pd en gkonomisk og
miljsmaessigt baeredygtig made.

Rastofplanerne fra 2012 og 2016 viser regionernes udlaeg af graveomrader og
interesseomrdder. Graveomrader er omrader, hvor rastofindvinding kan finde
sted i planperioden. Interesseomrader er omrader, hvor der ifglge tilgeengelig
geologisk viden er en forventning om, at der findes rastoffer af et sddant
omfang og af en sddan kvalitet, at de pa sigt kan indgd i rastofforsyningen.
Rastofplanerne angiver retningslinjer, der skal sikre, at rastofindvinding kun
finder sted inden for de udlagte graveomrader samt, at rastofindvinding ikke
hindres i interesseomrader.

P& straekningen mellem Fredericia og Aarhus findes ingen rastofgraveomrader
eller rastofinteresseomrader inden for undersggelseskorridoren. Derfor vil
rastofindvinding ikke blive yderligere behandlet i dette fagnotat. Der henvises
til fagnotat om affald og ressourcer for en mere uddybende beskrivelse samt
vurdering af forbruget af rdstoffer.
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6.5 Risikostyringsplaner
Fredericia og Vejle kommuner har vedtaget risikostyringsplaner for Fredericia
/12/ og Vejle /13/ byer. Fredericia og Vejles beliggenheder ggr, at de har
udfordringer med vand, og de er blandt de ti omrader i Danmark som staten
har udpeget som risikoomrade for oversvsmmelser, og derfor skal have
udarbejdet en risikostyringsplan. Der henvises til fagnotat for klimatilpasning
for en mere uddybende beskrivelse af planenerne.

6.6 Regional planlaagning

6.6.1 Region Syddanmark

Region Syddanmarks regionale vaekst- og udviklingsstrategi 2016-2019, 'Det
gode liv som vaekstskaber’ /14/, er vedtaget i februar 2016. Strategien er
udviklet i et samarbejde mellem region, kommuner, erhvervsliv,
uddannelsesinstitutioner samt frivillige og faglige organisationer. Visionen for
strategien er, at Syddanmark bliver en mere attraktiv, aktiv og produktiv
region ved at skabe sammenhaeng og udviklingsmuligheder i regionen.

En af regionens indikatorer for den overordnede vision er god tilgeengelighed i
hele regionen, hvor den gennemsnitlige rejsetid for de ti mest benyttede
rejseruter i hver af de fire syddanske omrader gnskes fastholdt pa trods af en
forventet stigning i trafikmaengden. De seks kommuner i Trekantomradet?
indgar i et byregionalt samarbejde, der ser Trekantomradet som et trafikalt
knudepunkt for bade den kollektive trafik og for vejtrafikken. Det er en feelles
kommunal og regional prioritet, at en regional banestrategi vil bidrage til at fa
optimeret infrastrukturen i hele regionen. Af strategien fremggr, som delmal,
at regionen opnar bedre baneforbindelser, ved at Syddanmark far gget
udbytte af Togfonden DK og far forbedret tilbringertrafikken, som er den del
af den kollektive transport, der bringer passagerer til toget.

Den syddanske banestrategi indebaerer “to tog i timen” pa alle syddanske
stationer samt tre nye timemodelforbindelser:

e Kgbenhavn-Odense mod Herning
e Kgbenhavn-Odense mod Sgnderborg
e Aarhus-Flensborg-Hamborg.

Regionen forudseaetter, at timemodellen gennemfgres som beskrevet i
Togfonden DK, og at der er behov for ekstra kapacitet gennem Grejsdalen for
at betjene tog mod Billund og Herning /14/.

! Billund, Fredericia, Kolding, Middelfart, Vejen, og Vejle.
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6.6.2

6.7

Region Midtjylland

Region Midtjyllands vaekst- og udviklingsstrategi 2015-2025 /15/ er udviklet
af regionsradet og veekstforum, og er vedtaget i januar 2016. Strategien
beskriver regionen ud fra den overordnede vision om, at Region Midtjylland er
en attraktiv og baeredygtig vaekstregion.

Som et af de udpegede delmal indgar at ggre infrastrukturen mere effektiv,

herunder at opnd en stigning i andelen af borgere, der benytter den kollektive
trafik. I 2025 gnsker regionen et veludbygget vej- og jernbanenet.

Kommunal planlaagning

6.7.1

6.7.1.1

Kommunal planlaegning sker gennem kommuneplaner og lokalplaner.
Kommuneplanen fastsaetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen
og er saledes grundlaget for al fysisk planlaagning og overordnet koordinering.
I kommuneplanerne findes byrddenes hovedstruktur, retningslinjer og
kommuneplanrammer for byudvikling samt udvikling i det abne land. Generelt
er byomrader og enkelte bynaere rekreative omrader omfattet af
kommuneplanrammer og lokalplaner, mens gvrige omrader i det abne land
reguleres efter kommuneplanens generelle retningslinjer.

Kommuneplaner

Hovedstruktur

For Fredericia og Vejle kommuner fremgar hovedstrukturen i kommuneplanen
af den feelles udarbejdede kommuneplan for Trekantomradet /16/. Heraf
fremgar det, at Trekantomradets gode infrastruktur, den centrale beliggenhed
i Danmark og den hidtidige vaekst er en vigtig konkurrenceparameter i forhold
til omgivelserne. Derfor har Trekantomradet en vision om at udbygge sin rolle
inden for Den @stjyske Byregion samt at vaere en dynamo for vaekst bade
nationalt og internationalt. Trekantomradet har som fzelles mal, at en fortsat
hgijfrekvent udbygning af banedriften mellem omradets stgrste byer
prioriteres hgjt. Kommunerne vil blandt andet arbejde for, at timemodellens
lyntog mellem Odense og Aarhus far standsningssted i Trekantomradet.

I kommuneplanen for Hedensted Kommune /17/ beskrives Hedensted ud fra
beliggenheden i det gstjyske byband med fokus pa, at gode levevilkar pa
lokalt plan er afhangige af og styrkes ved en god regional planlaegning.
Kommunens vision er saledes udvikling af en fortsat steerk gstjysk
storbyregion med en beeredygtig, fremtidssikret indretning og international
konkurrencedygtighed, som kan opnas blandt andet ved udbygning og
styrkelse af infrastrukturen til fremme af gode transportigsninger.

Horsens Kommune definerer i kommuneplanen /18/ kommunen som et af de
staerke kraftcentre i centrum af bybandet med Aarhus pa den ene side og
Trekantomradet pa den anden side. Byudviklingen i Horsens Kommune skal
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6.7.1.2

understgtte og understgttes af en god kollektiv trafik, og kommunens mal er,
at kollektiv trafik skal vaere et velfungerende tilbud for folk uden (adgang til)
bil/k@rekort samt et godt alternativ for folk med bil - iszer nar det gaelder
pendling.

Af Skanderborg Kommunes kommuneplan /19/ fremgar det, at kommunens
udvikling ses i taeet sammenhang med den gstjyske millionby og de
muligheder for uddannelse, job og kulturelle oplevelser, som den tilbyder.
Skanderborg Kommune deltager derfor i det kommunale samarbejde Business
Region Aarhus, som sgger at styrke den gstjyske udvikling gennem en
velfungerende infrastruktur samt sammenhang mellem byudvikling og
infrastrukturplanlaegning. Kommunen gnsker desuden, at den kollektive trafik
skal vaere attraktiv, sa flere kan ggre brug af den.

Aarhus Kommune ser Aarhus, sammen med Kgbenhavn, som centre og
hoveddrivkraefter for udviklingen, og af kommuneplanen /20/ fremgar
ambitionen om at fastholde og videreudvikle Aarhus som Vestdanmarks
hovedby. Aarhus gnsker at fastholde og styrke positionen som nationalt og
internationalt transportknudepunkt, og byradet har som mal, at der etableres
hurtige togforbindelser fra Aarhus mod henholdsvis Kgbenhavn og Hamborg
ved nyanlaeg samt ved at opgradere og elektrificere relevante straeekninger af
det eksisterende banenet.

Generelle retningslinjer — planlaegning i det 3bne land

I kommuneplanerne er der i det 8bne land bl.a. udpeget stgrre uforstyrrede
landskaber med saerlige natur- og landskabsveerdier, rekreative interesser,
kirkeomgivelser, kulturmiljger, naturomrader og gkologiske forbindelser.

Landskabsomr&der

I kommuneplanerne for de seks kommuner (Fredericia, Vejle, Hedensted,
Horsens, Skanderborg og Aarhus) er der udpeget flere seaerligt veerdifulde
landskaber. Ved udpegningen af landskaberne er der lagt vaegt pa arealernes
betydning for oplevelsen af landskabet. Ud over dette er der lagt vaegt pa, om
omradet har en vaesentlig geologisk, kulturhistorisk eller biologisk betydning.
Det centrale ved udpegningen er at beskytte arealerne mod byggeri, anlaeg og
lignende. Landskabernes karakteristiske traek ma ikke udviskes.

Der henvises til fagnotatet om visuelle forhold for en mere uddybende
beskrivelse samt vurdering af landskabsomrader, der pavirkes af projektet.
Landskabsomraderne vil ikke blive behandlet yderligere i dette fagnotat.
Naturomrader og gkologiske spredningskorridorer. Formalet med udpegningen
af naturomrader i kommuneplanerne er at sikre, at planlaagning og
administration i det 8bne land sker i overensstemmelse med de
naturbeskyttelses- og bevaringsinteresser, der gaelder for disse omrader.

Naturomrader er stgrre sammenhaengende omrader af saerlig betydning for
plante- og dyrelivet. Naturomraderne bliver forbundet af spredningskorridorer
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(gkologiske forbindelser), der giver mulighed for, at planter og dyr kan leve
og spredes gennem det dbne land.

Der henvises til fagnotatet om natur og overfladevand for en uddybende
beskrivelse samt vurderinger vedrgrende naturbeskyttelse og gkologiske
spredningskorridorer. Forholdene vil ikke blive behandlet yderligere i dette
fagnotat.

Jordbrugsomréder

Det overordnede mal med udpegningen og retningslinjer for
jordbrugsinteresser er at sikre, at anvendelsen af landbrugsjord til
jordbrugsformal sker under hensyntagen til et rent miljg og en mangfoldighed
i natur og landskab, og at inddragelsen af landbrugsjord til andre formal i
stgrst mulig omfang begraenses.

Hensynet til jordbrugsinteresser er blandt andet udtrykt i
Fadevareministeriets cirkulzere om varetagelse af de jordbrugsmaessige
interesser under kommune- og lokalplanlaegningen /21/. Ifglge cirkulaeret skal
der for at sikre en baeredygtig udvikling laegges vaegt pa, at forbruget af
landbrugsjord til ikke-jordbrugsmaessige formal ikke bliver stgrre end
ngdvendigt. Ved ngdvendige arealinddragelser bgr der laegges veegt pa, at de
bedste landbrugsjorder og stgrre samlede jordbrugsomrader bevares.

Da undersggelsesomradet er relativt smalt, og da projektet omfatter en
eksisterende jernbane, vurderes pavirkningen pa de i kommuneplanerne
udpeget jordbrugsomrader at veere uveesentlige. Forholdende vil sdledes ikke
blive behandlet yderligere.

Lavbundsomr8der

Der er to overordnede formal med at udpege lavbundsarealer. Det ene er at
opfylde de statslige vandplaner, hvor vddomrader kan genoprettes med det
mal at reducere tilfgrslen af naeringsstoffer til vandmiljget. Denne udpegning
er foretaget efter Miljgministeriets cirkulaere nr. 132 af 15. juli 1998 om
regionplanlaegning og landzoneadministration for lavbundsarealer, der er
potentielt egnede som vadomrader. Udpegningen er gzeldende for
kommuneplanlagningen. De gvrige lavbundsarealer er udpeget for at skabe
overblik over, hvor arealer kan genetableres som naturomrader i fremtiden.

Byggeri eller anlaeg ma ikke forhindre mulighederne for en eventuel fremtidig
naturgenopretning pa lavbundsarealerne. I et potentielt vddomréde m3 der
heller ikke tillades opstilling af vindmgller, antennemaster og lignende. I de
tilfeelde, hvor placering af byggeri eller anlaeg pa lavbundsarealer ikke kan
undgds, skal der tages hensyn til lavbundsarealerne gennem udformningen af
byggeriet eller anlaegget.

Det vurderes, at de lavbundsarealer ikke vil blive pavirket i veesentlig grad
ved elektrificeringen og hastighedsopgraderingen af straekningen Fredericia-
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Aarhus, da der er tale om en eksisterende bane. Lavbundsarealer udpeget i
kommuneplanerne vil sdledes ikke blive behandlet yderligere.

Kirkeomgivelser

Kirkeomgivelser eller kirkeindsigtsomrader er geografisk afgraensede
omrader, der fremgar af kommuneplanerne. Kirkernes centrale placering i
flere landsbyer bevirker, at kirkens landskabelige betydning kan komme i
konflikt med gnsker om byudvikling. Det er hensigten med udpegningen af
kirkeomgivelser at sikre, at der kun sker udvikling pa arealer uden stgrre
betydning for oplevelsen af kirken, og at en sadan udvikling kun sker, hvor
den ud fra en samfundsmaessig betragtning er ngdvendig. Ved byggeri og
anlaeg skal der derfor tages hgjde for de visuelle pavirkninger.

Der henvises til fagnotat om kulturhistoriske og rekreative interesser for en
oversigt over kirkeomgivelser inden for undersggelsesomradet samt en
uddybende beskrivelse og vurdering af de kirkeomgivelser, som projektet
bergrer. Kirkeomgivelser vil ikke blive yderligere behandlet i dette fagnotat

Kulturmiljoer

Mange kulturhistoriske spor og fortidsminder er beskyttet gennem
museumsloven. Kulturmiljger fra middelalder og nyere tid, der er udpeget i
kommuneplanerne, er ikke p& samme made beskyttet af museumsloven.
Disse omrader er ofte sdrbare over for f.eks. stgrre byggeri og anlaeg,
skovrejsning, terraenreguleringer, fjernelse af karakteristisk beplantning samt
andring af bygningsanlaegs placering og udseende. Det er szerligt sddanne
kulturmiljger, der sgges beskyttet via de retningslinjer, der formuleres i
kommuneplanerne.

Der henvises til fagnotat om kulturhistoriske og rekreative interesser for en
oversigt over kulturmiljger inden for undersggelsesomradet samt en
uddybende beskrivelse og vurdering af de kulturmiljger, som projektet
bergrer. Kulturmiljger vil ikke blive behandlet yderligere i dette fagnotat.

Rekreative interesser

Det abne land har stor rekreativ veerdi for befolkningen. I kommuneplanerne
er omrader, som har en szerlig betydning for stgrre dele af befolkningen,
udpeget som omrader til fritidsformal.

Som udgangspunkt sikres offentlighedens adgang til naturen ad veje og stier
ved naturbeskyttelseslovens kapitel 4 (strande, skove, udyrkede og
klitfredede arealer, veje og stier samt sejlads). Derudover opnds ogsa
forbedrede muligheder for faerdsel i det 8bne land ved de planlagte regionale
og nationale cykelstier og vandreruter, som fastleegges i kommuneplanerne.
Kommuneplanernes bestemmelser skal sikre, at de udpegede vandre- og
cykelruter opretholdes.

Jernbaneanlaegget krydses af forskellige stiforbindelser og graenser op til
friluftsomrader, skovomrader og andre rekreative omrdder. Der henvises til
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fagnotat om kulturhistoriske og rekreative interesser for uddybende
beskrivelse af de rekreative interesser inden for undersggelsesomradet samt
vurdering af de rekreative forhold, som projektet bergrer. Rekreative
interesser vil ikke blive behandlet yderligere i dette fagnotat.

Kommuneplanrammer - planlagning i byzonen

Planlaegning i byzonen udggres i hgj grad af kommuneplanrammer.
Kommuneplanrammerne omhandler enkelte omrdder af kommunen og
fastlaegger bestemmelser for indholdet af en lokalplan for at sikre den
sammenhangende bystruktur og de overordnede mal. Ifglge planloven kan
der ikke lokalplanlaegges i omrader, der ikke er opstillet kommuneplanrammer
for. Der skal derfor fastssettes rammer for alle omrader, hvor der forventes at
blive gennemfgrt lokalplaner.

I de seks kommuner pa banestraekningen er nedenstaende kommuneplaner
geeldende, foruden Trekantomradets hovedstruktur 2013-2025 /7/ for Vejle
og Fredericia kommuner (Tabel 15). Af Tabel 15 fremgar det desuden, hvor
mange kommuneplanrammer og kommuneplantillaeg der ligger helt eller
delvist inden for undersggelsesomradet.

Tabel 15: Oversigt over kommuner p8 streekningen, gaeldende kommuneplaner samt antallet af
kommuneplanrammer og kommuneplantillaeg inden for underspgelsesomrédet. Data fra
PlansystemDK /22/, pr. december 2016.

Kommune Kommuneplan Kommune- Kommune-
planrammer plantillaeg
Fredericia Kommuneplan 2013-2025 31 0
Vejle Kommuneplan 2013-2025 47 9
Hedensted Kommuneplan 2013 34 9
Horsens Kommuneplan 2013 91 14
Skanderborg Kommuneplan 2013 59 22
Aarhus Kommuneplan 2013 57 25

De eksisterende kommuneplanrammer og kommuneplantilleeg i
undersggelsesomrddet fremgar af tabeller i bilag 1 og 3 samt af oversigtskort
i bilag 2 og 4. Der foreligger pa nuvaerende tidspunkt ingen offentliggjorte
forslag til kommuneplantillaeg inden for undersggelsesomradet.

Lokalplaner

En lokalplan er en detaljeret plan, der beskriver udviklingen for et bestemt
omrade. Lokalplaner udarbejdes af byradet og skal veere i overensstemmelse
med kommuneplanen. Lokalplaner er retligt bindende for ejere og brugere af
fast ejendom inden for lokalplanomradet. Det betyder, at der er byggeret
knyttet til geeldende lokalplaner.

Af Tabel 16 fremgar, hvor mange lokalplaner der ligger helt eller delvist inden
for undersggelsesomradet i de seks kommuner.
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Tabel 16: Oversigt over kommuner p8 straekningen og antallet af lokalplaner inden for
undersggelsesomridet. Data fra PlansystemDK /22/, pr. december 2016.

Kommune Lokalplaner
Fredericia 20
Veijle 28
Hedensted 34
Horsens 19
Skanderborg 38
Aarhus 35

De eksisterende lokalplaner i undersggelsesomradet fremgar af bilag 5 samt
af oversigtskort i bilag 6. Der foreligger pd nuvarende tidspunkt et enkelt
forslag til lokalplaner inden for undersggelsesomradet.
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7.1

Konsekvenser i anlaegsfasen -
midlertidige pavirkninger

Elektrificering og hastighedsopgradering af jernbanestraekningen mellem
Fredericia og Aarhus vurderes at veere i overensstemmelse med de regionale
udviklingsplaners mal om at forbedre infrastrukturen i bade Region
Syddanmark og Region Midtjylland. De regionale udviklingsplaner behandles
derfor ikke yderligere i dette kapitel. Neden for vurderes anlaeggets forhold til
kommunernes kommuneplanrammer og lokalplaner.

Elektrificering

I forhold til anlaegsfasen vurderes det, hvorvidt planforhold pavirkes af
placeringen af midlertidige arbejdsarealer og adgangsveje omkring broer,
forsyningsstation og autotransformere, samt erstatningsveje. Der henvises til
fagnotatet om arealforhold for en vurdering af pdvirkningen i forbindelse med
den faktiske arealinddragelse.

Ved ombygning af broerne er det ngdvendigt at anlaegge arbejdspladser og
arbejdsveje. Disse er af midlertidig karakter og vil derfor kun pavirke
planforholdene i anlaegsfasen. De bergrte planforhold kan derfor efter
anlaeggelsesarbejdets afslutning igen anvendes som planlagt.

Nogle af broerne kan nedlaegges permanent, og ved nogle af disse
bronedlaeggelser bliver der anlagt erstatningsveje, saledes at vejadgangen
sikres. De varige pavirkninger vurderes i kapitel 8.

Opstilling af kgreledningsanlaegget herunder ramning af master, opsaetning af
kgreledningsophaeng og kgreledninger udfgres inden for eksisterende
baneareal. Arbejdet udfgres af skinnekgrende materiel. Det forventes, at
dette kan ggres uden nogen konsekvenser for planforholdene og behandles
derfor ikke yderligere.

I forbindelse med elektrificeringen skal der opsaettes en forsyningsstation og
fem autotransformere langs straekningen samt traekkes kabler til
kgreledningsanlaegget. Der vurderes ikke at vaere pavirkninger i anlaagsfasen
for disse autotransformere og forsyningsstationen da arbejdet med at
anlaegge disse forventes at kunne udfgres inden for det areal, der er afsat
hertil, og der forventes dermed ingen midlertidige pavirkninger. De
permanente pavirkninger i forbindelse hermed er beskrevet i kapitel 8. Dog
traekkes der kabler mellem autotransformerne/forsyningsstationen og
kgreledningsanlaegget, ligesom der nogen steder skal anlaegges vejforbindelse
til autotransformerne og forsyningsstationen, som kan pavirke planforholdene
i anleegsfasen. Dette er naermere beskrevet i dette kapitel.
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For alle midlertidige pavirkninger pa planforholdene gaelder det, at
pavirkningen er af sa lille og/eller kortvarig karakter, at det ikke har betydning
for bestemmelserne i kommuneplanrammer eller lokalplaner (svarende til en

lille eller ingen/ubetydelig pavirkning).

I nedenst3ende tabeller (Tabel 17 til Tabel 22) fremgar det, hvilke

kommuneplanrammer og lokalplaner som bergres af arbejdsomrader til

elektrificeringen. Fgrst gennemgas Banedanmarks grundlgsninger og
efterfglgende de kommunale alternativer og tilvalg.

Fredericia Kommune

Ingen kommuneplanrammer eller lokalplaner bergres af arealinddragelser i
driftsfasen. Der er ingen pavirkninger af planforhold i anlaegsfasen.

Vejle Kommune

Tabel 17 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Vejle Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en

mere uddybende vurdering af de midlertidige pavirkninger pa planforhold.
Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et

plangrundlag, beskrives.

Tabel 17: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
11,9 Bgrkop Station, Ny gangbro 5.C.1 (K) Centeromrade Ubetydelig -
20521 opfagres et nyt 1078 (L) /24/ Centeromrade Ubetydelig -
sted
13,1 Toftumvej, Ny vejbro opfgres | Ingen - -
20530
14,5 Syd for Brejning Autotransformer 9.B.4 (K) - Aben-lav Ingen
boligbebyggelse
25,0 Toldbodvej, Brodaekket haeves | Byp-1 (L) /25/ | Boligomrade Lille
20568 1.1.B.15 (K) Boligform3l Lille
1.1.C.25 (K) Centerformal Lille
1.1.0.17 (K) Offentligt formal | Lille
1.2.B.1 (K) Boligformal Lille
26,8 @sterbrogade, Ny vejbro opfgres | 1.1.B.5 (K) Boligformal Lille
20596 1.1.0.14 (K) Offentlige Lille
formal
1.1.B.11 (K) Boligform3l Lille
1.1.B.14 (K) Boligformal Lille
34,8 Ulbaekhusvej, Ny vejbro opfgres | Ingen - Ingen
20622 et nyt sted
34,9 @st for Vejle Autotransformer Ingen - Ingen
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7.1.2.4

7.1.3

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning

anlaeg, bro anvendelse
35,6 Skibsholtvej, Alternativ 1: Ingen - Ingen
20624 Broen nedlzaegges

+ erstatningsvej
Alternativ 2: Ny
vejbro opfgres et

nyt sted

Borkop Station, Bro 20521, ny gangbro opfores et nyt sted

Den eksisterende gangbro fjernes, og der anlaegges en ny gangbro i sydenden
af perronen. Arbejdet bergrer en lokalplan og en kommuneplanramme.
Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken lokalplan eller
kommuneplanramme. Der inddrages kun et lille areal midlertidigt (i ca. 3
maneder), og pavirkningen af planforholdene vurderes derfor at veere
ubetydelig.

Syd for Brejning, km 14,5, autotransformer,

De midlertidige arbejdsarealer til etablering af kabel til autotransformeren
bergrer en kommuneplanramme meget perifert. Midlertidig inddragelse af
arealet er ikke i strid med kommuneplanrammen. Pa grund af den meget
perifere bergring og den meget korte varighed vurderes der ingen pavirkning
at veere.

Tolbodvej, bro 20568, brodaekket haeves

Brodaekket haeves pa den eksisterende bro, og der anlaegges en midlertidig
stibro ved siden af broen. Arbejdet bergrer en lokalplan og fire
kommuneplanrammer. Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med
hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal midlertidigt (ca. 10
maneder), og pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere lille pa grund
af anlaagsperiodens laengde.

Osterbrogade, bro 20596, ny vejbro opfores

En ny bro samme sted. De midlertidige arbejdsarealer pavirker lokalt
omradernes planlagte generelle arealanvendelse, som ikke eller kun delvist
kan opretholdes i anlaegsfasen (ca. 8 maneder). Pavirkningen er midlertidig
og vurderes derfor at veere lille.

Hedensted Kommune

Tabel 18 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Hedensted Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de midlertidige pavirkninger pa planforhold.

Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.
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Tabel 18: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse

36,8 Juelsmindevej, | Sporet saenkes 3.E.05 (K) Erhvervsomrade | Ingen
20626 3.B.06 (K) Blandet Ingen

- 26.020 boligomrade
25 (L) /26/ | Erhvervsomrdde | Ingen

41,4 Hovedvej 10A, | Sporet saenkes 5.C.02 (K) Centeromrade Ubetydelig
20648 5.B.24 (K) Blandet Lille
boligomrade
5.B.21 (K) | Boligomrade Lille

5.E.21 (K) | Erhvervsomrdde | Ubetydelig
5.E.20 (K) Erhvervsomrade | Ubetydelig

185 (L) Boligomrade Lille
[27/
39 (L) /28/ | Blandet bolig og | Lille
erhverv
449 Ngrregade, Brodaekket haeves | 5.B.07 (K) Blandet Lille
20660 boligomrade
5.B.10 (K) Blandet Lille
boligomrade
181 (L) Boligomrade Lille
/29/

7.1.3.1 Juelsmindevej, bro 20626, sporet saankes

Sporet saenkes under broen. Arbejdet bergrer en lokalplan og to
kommuneplanrammer. Midlertidig inddragelse (ca. 3-4 maneder) af arealet er
ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper,
formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et meget perifert
areal (under 10 m2) midlertidigt, og pavirkningen vurderes derfor at veere
ubetydelig.

7.1.3.2 Hovedvej A10, bro 20648, sporet saankes

Sporene under vejbroen ved Hovedvej A10 sznkes, og der inddrages et
arbejdsareal i et langt tyndt baelte langs banen. Arbejdet bergrer to
lokalplaner og fem kommuneplanrammer. De midlertidige arbejdsarealer
pavirker lokalt nogle af boligomradernes planlagte generelle arealanvendelse,
som kun delvist kan opretholdes i anlaegsfasen (ca. 3-5 maneder). Der
vurderes derfor at vaere en lille pavirkning i anlaegsfasen for disse. For de
resterende vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.

Der anlaegges et forsinkelsesbassin. Arbejdet bergrer en lokalplan og en
kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med
hverken kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal midlertidigt, og
pavirkningen af planforholdene er derfor ubetydelig.
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Norregade, bro 20660, brodzekket haves

Brodakket for vejbroen ved Ngrregade skal haeves. Arbejdet bergrer en
lokalplan og to kommuneplanrammer. Midlertidig inddragelse af arealerne er
ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper,
formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal
midlertidigt (ca. 7 maneder), og pavirkningen af planforholdene vurderes at
veere lille pd grund af anlaegsperiodens laengde.

Horsens Kommune

Tabel 19 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Horsens Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de midlertidige pavirkninger pa planforhold.

Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et

plangrundlag, beskrives.

Tabel 19: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.
Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
50,8 Syd for Hatting Forsyningsstation Ingen - Ingen
53,7 Hattingvej, 20680 | Ny vejbro opfgres | HR.03.G.12 Rekreativt omrade Lille
et nyt sted (K)
HR.02.G.16 | Rekreativt omrade | Lille
(K)
HR.02.G.24 | Rekreativt omrdde | Lille
(K)
56,8 Bjarkesgade, Sporet seenkes HR.02.B.5 Boligomrade Ingen
20683 (K)
HR.02.0.2 Omrade til offentligt | Ubetydelig
(K) formal
HR.02.E.3 Erhvervsomrade Ubetydelig
(K)
57,2 Bygholm Parkvej, | Brodaekket haeves | HR.02.B.1 Boligomrade Lille
20688 (K)
HR.02.0.2 Offentlige formal Lille
(K)
HR.03.G.17 | Rekreativt omrade | Lille
(K)
HR.00.06.0. | Teknisk anlaeg Lille
1. (K)
74.1 (L) /30/ | Rekreativt omrdde | Lille
58,7 Silkeborgvej, Ombygning af HR.03.C.2 Centeromrade Ubetydelig
20696 midterbjzelke (K)
HR.03.0.2 Trafikanlaeg Ubetydelig
(K)
HR.00.07.0. | Boligomrade Ubetydelig
B.3 (K)
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Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
HR.00.07.0. | Teknisk anlaeg Ubetydelig
1 (K)
HR.03.G.10 Rekreativt omrade Ubetydelig
(K)
200 (L) /31/ | Blandet bolig og Ubetydelig
erhverv
63,4 Kannerupvej, Alternativ 1: Ingen - Ingen
20722 Broen nedlzegges
+ erstatningsvej
Alternativ 2: Ny
vejbro opfgres
64,7 Bleldvej, 20724 Ny vejbro opfgres | Ingen - Ingen
66,2 Markvangen, Alternativ 1: Ingen - Ingen
20736 Broen nedlaegges
+ erstatningsvej
Alternativ 2: Ny
vejbro opfares
65,7 Syd for Autotransformer Ingen - Ingen
Tvingstrup
74,3 Grumstrupvej, Alternativ 1: Ingen - Ingen
20756 Broen nedlzegges
Alternativ 2: Ny
vejbro opfgres

Hattingvej, bro 20680, ny vejbro opfores et nyt sted

Der anlaegges en ny bro vest for den nuveaerende bro. Arbejdet bergrer tre
kommuneplanrammer. Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med
hverken den overordnede anvendelse. Der inddrages kun et lille areal
midlertidigt (ca. 9 maneder), og pavirkningen af planforholdene vurderes at
veere lille pd grund af anlaegsperiodens laengde.

Bjarkesgade, bro 20683, sporet sankes

Sporene under vejbroen saenkes, og der inddrages et arbejdsareal i et langt,
tyndt bzelte langs banen. Arbejdet bergrer tre kommuneplanrammer. De
midlertidige arbejdsarealer pavirker perifert to af omrdderne hvor der
vurderes ingen pavirkning. Midlertidig inddragelse af de gvrige arealer er ikke
i strid med den overordende anvendelse. Der inddrages kun et lille areal
midlertidigt (ca. 1 maneder), og pavirkningen af planforholdene er derfor
ubetydelig.

Bygholm Parkvej, bro 20688, brodaekket haves

Brodaekket haeves pa eksisterende bro. Arbejdet bergrer fire

kommuneplanrammer og en lokalplan. Det midlertidige arbejdsareal i

kommuneplanramme HR.03.G.17 og lokalplan hummer 74.1, som har udlagt
o . . o] . .

omradet til rekreative formal vurderes ikke at vaere i overensstemmelse med

kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
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anvendelsesbestemmelser. Pavirkningen vurderes dog, at vaere ubetydelig, da
det kun er et lille omrade, der inddrages til midlertidigt arbejdsareal, og da
arbejdsomradet primaert bestar af en vej, som forbinder Banedanmarks areal
med Bygholm Parkvej. Midlertidig inddragelse af de gvrige arealer er ikke i
strid med hverken planernes formal eller anvendelsesbestemmelser. Der
inddrages et lille areal midlertidigt (ca. 8-10 maneder.), og pavirkningen af
planforholdene vurderes at veere lille pa grund af anlaegsperiodens laengde.

Silkeborgvej, bro 20696, ombygning af midterbjaelke

I forbindelse med at broen forstaerkes bergres en lokalplan og fem
kommuneplanrammer. Det midlertidige arbejdsareal i kommuneplanramme
HR.03.G.10, som har udlagt omradet til rekreative formal vurderes ikke at
veere i overensstemmelse med kommuneplanrammer eller lokalplanens
principper, formal eller anvendelsesbestemmelser, men pavirkningen vurderes
at veere ubetydelig, da det kun er et lille omrade, der inddrages til midlertidigt
arbejdsareal. De midlertidige arealinddragelser indenfor de gvrige
planomrader vurderes ikke at vaere i strid med hverken planernes formal eller
anvendelsesbestemmelser, da der kun inddrages sma arealer midlertidigt (4-5
maneder). Pavirkningen af planforholdene vurderes derfor at veere ubetydelig.

Skanderborg Kommune

Tabel 20 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Skanderborg Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger
en mere uddybende vurdering af de midlertidige pavirkninger pa planforhold.
Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 20: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
76,6 Bastrupvej, Brodaekket haeves | 17.B.01 (K) Blandet Ubetydelig
20764 boligomrade
048 (L) /32/ | Andet Ubetydelig
77,6 Farbjergvej, Ny vejbro opfgres | 17.0.02 (K) | Omrade til Ubetydelig
20770 offentlige formal
78,3 Hylkevej, 20772 Alternativ 1: 17.R.01 (K) Rekreativt Ubetydelig
Broen nedlaegges omrade
Alternativ 2: Ny 1002 (L) Boligomrade Ubetydelig

vejbro opferes

80,4 Syd for Autotransformer Ingen - Ingen
Jordbjerggaard
plantage

82,5 Horsensvej, Brodaekket haeves | 11.B.04 (K) Boligomrade Ubetydelig
20780 10.R.03 (K) Rekreativt Ubetydelig

omrade
84,8 Korsvej, 20788 Ny vejbro opfgres | 11.B.06 (K) Boligomrade Lille
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Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
et nyt sted 10.B.06 (K) | Boligomrade Lille
11.R.03 (K) Rekreativt Lille
omrade
85,5 L3sbyvej, 20792 Broen haeves 10.E.01 (K) | Erhvervsomrdde | Lille
10.BE.O1 (K) | Blandet bolig og | Lille
erhverv
10.0.01 (K) | Omréde til Lille
offentlige form3l
154 (L) /33/ | Erhvervsomrdde | Lille
88,2 Gl. Randersvej, Alternativ 1: Ny 12.R.02 (K) Rekreativt Lille
20802 stibro opfgres + omrade
erstatningsvej 12.E.01 (K) Erhvervsomrdde | Lille
Alternativ 2: Ny 127 (L) /34/ | Erhvervsomrdde | Lille
vejbro opfgres 13.R.01 (K) | Rekreativt Lille
omrade
55 (L) /35/ Rekreativt Lille
omrade
89,7 Randersvej, Sporet seenkes 13.R.03 (K) Rekreativt Lille
20804 omréde
13.7.02 (K) Teknisk anlzeg Lille
90,1 Lynghgijvej, Brodaekket haeves | 13.B.01 (K) | Boligomrade Lille
20806 13.0.01 (K) | Omréde til Lille
offentlige formal
13.7.02 (K) Tekniske anlaeg Lille -
13.C.01 (K) | Centeromride Lille
56 (L) /36/ Andet Lille
90,8 Bjertrupvej, Ny vejbro opfgres | 13.0.01 (K) Omréade til Ubetydelig
20808 offentlige formal
13.R.02 (K) Rekreativt Ubetydelig
omréde
13.E.01 (K) | Erhvervsomrdde | Ubetydelig
13.B.02 (K) | Boligomr&de Ubetydelig
94 (L) /37/ Erhvervsomrade | Ubetydelig
92,7 Skanderborgvej, Ny vejbro opfgres | 40.E.10 (K) Erhvervsomrade | Lille
20812
92,7 Skanderborgvej, Ny vejbro opfgres | 40.E.10 (K) Erhvervsomrade | Lille
sti, 20812.1
94,2 Hgrning Station, Brodaekket haeves | 40.T.04 (K) Teknisk anlaeg Ingen
20813.8

B3strupvej, bro 20764, brodakket haves

Brodaekket pd den eksisterende bro haeves. Arbejdet bergrer en
kommuneplanramme og en lokalplan. Midlertidig inddragelse af arealerne er
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7.1.5.2

7.1.5.3

7.1.5.4

7.1.5.5

7.1.5.6

ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper,
formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal
midlertidigt (ca. 5 maneder), og pavirkningen af planforholdene er derfor
ubetydelig.

Farbjergvej, bro 20770, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny vejbro samme sted. Arbejdet bergrer en
kommuneplanramme (17.0.02). Det midlertidige arbejdsareal er ikke i strid
med kommuneplanrammen, som har udlagt omradet til offentlige formal, og
pavirkningen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Hylkevej, bro 20772, to alternativer: broen nedlaegges eller ny vejbro
opfores

Broen nedlzegges eller der anlaegges en ny vejbro samme sted. Ved
nedlaeggelse af broen bergres ingen planer. Ved anlaeg af en ny vejbro
bergres en kommuneplanramme (17.R.01) og en lokalplan (1002). Midlertidig
inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken kommuneplanrammen eller
lokalplanen. Der inddrages kun et lille areal midlertidigt, og pavirkningen af
planforholdene vurderes derfor at veere ubetydelig.

Horsensvej, bro 20780, brodzekket haeves

Brodaekket haeves. Arbejdet bergrer to kommuneplanrammer. Det
midlertidige arbejdsareal i kommuneplanramme 10.R.03, som har udlagt
omradet til rekreative formal, vurderes ikke at veere i overensstemmelse med
planens overordnede anvendelse, men pavirkningen vurderes at veere
ubetydelig, da det er et lille omrade, der inddrages til midlertidigt
arbejdsareal. Midlertidig inddragelse af de gvrige arealer er ikke i strid med
hverken planernes formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages
mindre arealer midlertidigt (5-6 maneder), og pavirkningen af planforholdene
er derfor ubetydelig.

Korsvej, bro 20788, ny vejbro opfores nyt sted

Der anlaegges en ny bro samme sted. Arbejdet bergrer tre
kommuneplanrammer. Det midlertidige arbejdsareal bergrer planomrader
som er udlagt til rekreative formal og boligformal, og vurderes ikke at vaere i
overensstemmelse med planernes overordnede anvendelse. Der inddrages
kun et lille omrade til midlertidigt arbejdsareal (ca. 6-9 maneder), og
pavirkningen af planforholdene vurderes derfor at veere lille.

L3sbyvej, bro 20792, broen haeves

Broen haves. Arbejdet bergrer tre kommuneplanrammer og en lokalplan for
begge lgsningsforslag. Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med
hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt (5-9
mé’meder), og p%virkningen af planforholdene vurderes derfor at veaere lille.
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7.1.5.7 GI. Randersvej, bro 20802, to alternativer: ny stibro opfores eller ny
vejbro opfores

Der anlaegges en ny stibro og en erstatningsvej eller en ny vejbro samme
sted . Arbejdet bergrer to kommuneplanrammer og en lokalplan for
broarbejdet og en kommuneplanramme og en lokalplan for erstatningsvejen.
Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med hverken
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt (ca. 15
maneder), og pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere lille pa grund
af anlaegsperiodens leengde. Arbejdsomradet for erstatningsvejen, som ikke
ligger i tilknytning til banen, opdeler et udlagt rekreativt omrade midlertidigt,
og pavirkningen af planforholdene for dette arbejde vurderes at veere lille.

7.1.5.8 Randersvej, bro 20804, sporet sankes

Sporet saenkes. Sporsankningen inddrager et areal langs banen, mens det
kommunale alternativ ligeledes inddrager et areal langs Randersvej.
Midlertidig inddragelse af arealerne for sporsankningen er ikke i strid med
hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt (ca. 1
maneder), og pavirkningen af planforholdene er derfor ubetydelig. Se afsnit
7.1.7 for det kommunale alternativ.

7.1.5.9 Lynghgjvej, bro 20806, brodaekket haeves

Eksisterende brodaek haeves. I det kommunale alternativ anlaegges en stibro
ligeledes ved siden af eksisterende bro. Arbejdet bergrer fire
kommuneplanrammer og en lokalplan for begge Igsningsforslag. Midlertidig
inddragelse af arealerne er ikke i strid med hverken kommuneplanrammer
eller lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der
inddrages et lille areal midlertidigt (ca. 7-10 maneder), og pavirkningen af
planforholdene vurderes at vaere lille p& grund af anlaegsperiodens laengde for
begge lgsningsforslag. Se afsnit 7.1.7 for det kommunale alternativ.

7.1.5.10 Bjertrupvej, bro 20808, ny vejbro opfores

Der anlaagges en ny vejbro. Arbejdet bergrer tre kommuneplanrammer, et
kommuneplantillzeg og en lokalplan. Midlertidig inddragelse af arealerne er
ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper,
formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal
midlertidigt (ca. 6-9 maneder), og pavirkningen af planforholdene er derfor
ubetydelig.

7.1.5.11 Skanderborgvej, bro 20812 og 20812.1, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny bro samme sted. Arbejdet bergrer en
kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med den
overordnede anvendelse. Der inddrages et lille areal midlertidigt (ca. 7-10
maneder), og pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere lille pa grund
af anlaagsperiodens laengde.
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7.1.5.12 Hoprning Station, bro 20813.8, brodakket haves

7.1.6

Brodaekket haeves pa gangbro. Arbejdet bergrer en kommuneplanramme.
Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med den overordnede
anvendelse. Der inddrages kun et lille areal pa stationsomradet og
baneomradet midlertidigt (ca. 3 maneder), og der vurderes ingen
pavirkningen at vaere af planforholdene.

Aarhus Kommune

Tabel 21 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Aarhus Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de midlertidige pavirkninger pa planforhold.
Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 21: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
96,8 Hovvejen, Ny vejbro opfsres | 220207ER (K) | Erhvervsomrade Lille
20818 411 (L) /39/ Erhvervsomrade Lille
96,9 Syd for Kolt Autotransformer 220207ER (K) Erhvervsomrade Ubetydelig
411 (L) /39/ Erhvervsomrade Ubetydelig
411 T (L) /40/ | Erhvervsomrdde Ubetydelig
97,4 Kattrupvej, Ny vejbro opfares | 220406ER (K) | Erhvervsomrade Lille
20820 220207ER (K) | Erhvervsomrade Lille
411 (L) /39/ Erhvervsomrade Lille
411_T (L) /40/ | Erhvervsomride Lille
99,3 Hasselager, Brodaekket haeves | 220502ER (K) | Erhvervsomrade Lille
20822 220409BL (K) Blandet bolig og Ubetydelig
erhverv
100,1 Lemmingvej, Ny vejbro opfgres | 220312BO (K) | Boligomrade Ubetydelig
20828 220310ER (K) | Erhvervsomrade Ubetydelig
220501ER (K) | Erhvervsomrade Ubetydelig
220510ER (K) | Erhvervsomrdde Ubetydelig
32 (L)/41/ Boligomrade Ubetydelig
359 (L) /42/ Erhvervsomrade Ubetydelig
102,2 Skanderborgvej, | Sporet seenkes, 120908ER (K) | Erhvervsomrade Lille
20832.0.1 og der opfgres 121206ER (K) Erhvervsomrade Lille
delvist en ny 121101ER (K) | Erhvervsomréde Lille
vejbro 121102ER (K) | Erhvervsomrade Lille
121104ER (K) | Erhvervsomrade Lille
330 (L) /43/ Erhvervsomrade Lille
397 (L) /44/ Erhvervsomrade Lille
637 (L) /45/ Erhvervsomrade Lille
103,8 Viby J Station, Brodaekket haeves | 120802BO (K) | Boligomrade Ubetydelig
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7.1.6.1

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
20835 121006ER (K) Erhvervsomrade Ubetydelig
349 (L) /46/ Boligomrade Ubetydelig
465 (L) /47/ Erhvervsomrade Ubetydelig
105,5 Gl. Kongevej, Brodaekket haeves | 120209BO (K) | Boligomrade Ubetydelig
20846 . o i
120210B0O (K) | Boligomrade Ubetydelig
120501B0O (K) | Boligomrade Ubetydelig
921 (L) /48/ Centeromrade Ubetydelig
105,6 Skanderborgvej, | Brodaekket haeves | 120203BO (K) | Boligomrdde Ubetydelig
20848 120209B0 (K) | Boligomrade Ubetydelig
120501BO (K) | Boligomrade Ubetydelig
120417BL (K) Blandet bolig og Ubetydelig
erhverv
Vib_5 (L) /49/ | Boligomrade Ubetydelig
921 (L) /48/ Centeromrade Ubetydelig
Vib_10 (L) Erhvervsomrade Ubetydelig
/50/
Vib_1 (L) /51/ | Erhvervsomrdde Ubetydelig
847 (L) /52/ Boligomrade Ubetydelig
105,9 Kongsvang, Alternativ 1: Ny 120401ER (K) Erhvervsomrade Ubetydelig
20852 sporfletningsbro 120417BL (K) Blandet bolig og Ubetydelig
opfgres erhverv
Alternativ 2: Nyt 875 (L) /53/ Teknisk anleeg Ubetydelig
brodaek Vib_1 (L) /51/ | Erhvervsomrade Ubetydelig
120401ER (K) | Erhvervsomrade Ubetydelig
120417BL (K) Blandet bolig og Ubetydelig
erhverv
120501BO (K) | Boligomrade Ubetydelig
875 (L) /53/ Teknisk anlaeg Ubetydelig
Vib_1 (L) /51/ | Erhvervsomrade Ubetydelig
921 (L) /48/ Centeromrade Ubetydelig
Vib_10 (L) Erhvervsomrade Ubetydelig
/50/
Vib_1 (L) /51/ | Erhvervsomrade Ubetydelig

Hovvejen, bro 20818, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny bro samme sted. Arbejdet bergrer en
kommuneplanramme og en lokalplan. Midlertidig inddragelse af arealet er
ikke i strid med hverken kommuneplanrammen eller lokalplanens principper,

formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal
midlertidigt (ca. 6-9 mé’meder). Pavirkningen af planforholdene vurderes

derfor at veere lille.

Planforhold
Konsekvenser i anlaegsfasen — midlertidige pavirkninger

51




7.1.6.2

7.1.6.3

7.1.6.4

7.1.6.5

7.1.6.6

Syd for Kolt, km 96,9, autotransformer

Arbejdet bergrer en kommuneplanramme og to lokalplaner. Midlertidig
inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken kommuneplanrammen eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages
kun et lille areal midlertidigt. Pavirkningen af planforholdene er derfor
ubetydeligt.

Kattrupvej, bro 20820, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny vejbro samme sted. Arbejdet bergrer to
kommuneplanramme og to lokalplaner. Midlertidig inddragelse af arealerne er
ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper,
formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal
midlertidigt (ca. 6-9 maneder). Pavirkningen af planforholdene vurderes at
veere lille pga. anlaegsperiodens lzengde.

Hasselager, bro 20822, brodaekket haeves

Det eksisterende brodaek haeves. Arbejdet bergrer to kommuneplanrammer.
Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med den overordnede
anvendelse. Der inddrages kun et lille areal midlertidigt (ca. 5 uger).
Pavirkningen af planforholdene er derfor ubetydelig.

Lemmingvej, bro 20828, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny vejbro samme sted. Arbejdet bergrer fire
kommuneplanrammer og to lokalplaner. Midlertidig inddragelse af arealerne
er ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens
principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille
areal midlertidigt (ca. 6-9 maneder). Pavirkningen af planforholdene er derfor
ubetydelig.

Skanderborgvej, bro 20832.0.1, sporet saenkes, og der opfores delvis
ny vejbro

Der sker sporsaenkning og den vestlige bro nedrives og en ny bro opfgres.
Arbejdet bergrer fire kommuneplanrammer og fem lokalplaner. Midlertidig
inddragelse af arealerne er ikke i strid med hverken kommuneplanrammer
eller lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der
inddrages kun et lille areal midlertidigt (ca. 9 maneder). Pavirkningen af
planforholdene vurderes derfor at veaere lille.

Inden for lokalplan nr. 330 inddrages midlertidigt et areal mellem
Skanderborgvej og jernbanen. Lokalplanen specificerer, at der skal plantes
levende hegn mod jernbanen bestdende af traeer og buske. Arealet er
ubebygget, men inddragelsen forudseetter rydning af den eksisterende
bevoksning langs med jernbanen. Pavirkningen vurderes som lille safremt der
genplantes traeer mod banen uden for arealet som er omfattet af
eldriftservitutten, hvilket vurderes muligt.
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7.1.6.7

7.1.6.8

7.1.6.9

7.1.6.10

7.1.7

Viby J Station, bro 20835, brodaekket haeves

Eksisterende brodaek haeves. Arbejdet bergrer to kommuneplanrammer og t0
lokalplaner. Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med hverken
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal midlertidigt (ca. 2-
3 maneder). Pvirkningen af planforholdene er derfor ubetydelig.

Gl. Kongevej, bro 20846, brodaekket haeves

Eksisterende brodaek haeves. Arbejdet bergrer tre kommuneplanrammer og
en lokalplan. Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med hverken
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal midlertidigt (ca. 5
uger). Pavirkningen af planforholdene er derfor ubetydelig.

Skanderborgvej, bro 20848, brodakket haeves

Eksisterende brodaek haeves. Arbejdet bergrer fire kommuneplanrammer og
fem lokalplaner. Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med
hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille areal midlertidigt (3-4
maneder). Pavirkningen af planforholdene er derfor ubetydelig.

Kongsvang, bro 20852, to alternativer: ny sporfletningsbro opfores
eller nyt brodaek

Der anlaegges en ny bro samme sted eller der anlaegges et nyt brodaek. Ved
anlaeg af en ny bro bergrer arbejdet to kommuneplanrammer og to
lokalplaner. Ved anlaeg af et nyt brodaek bergrer arbejdet tre
kommuneplanrammer og fem lokalplaner. Midlertidig inddragelse af arealerne
er ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens
principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages kun et lille
areal midlertidigt (ca. 5 maneder). Pavirkningen af planforholdene er derfor
ubetydelig.

Kommunale tilvalg og alternativer

Tabel 22 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet, og i de efterfglgende afsnit fglger en mere uddybende vurdering af
de midlertidige p%virkninger pé’l planforhold. Kun broer hvor arealinddragelsen
omfatter arealer, hvor der er et plangrundlag, beskrives.

Tabel 22: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse

Vejle Kommune

13,1 Toftumvej, Kommunalt Ingen - Ingen
20530 alternativ 1: Ny
vejbro syd for
den eksisterende

bro opfgres
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Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
13,1 Toftumvej, Kommunalt Ingen - Ingen
20530 alternativ 2: Ny
sporbarende bro
nord for den
eksisterende bro
opfgres
26,8 @sterbrogade, | Kommunalt 1.1.B.5 (K) Boligformal Lille
20596 tilvalg 1: 1.1.0.14 Offentlige formal | Lille
Breddeudvidelse (K)
af den nye bro 1.1.B.11 (K) | Boligform3l Lille
1.1.B.14 (K) | Boligformal Lille
26,8 @sterbrogade, | Kommunalt 1.1.B.5 (K) Boligformal Lille
20596 tilvalg 2: Ny bro 1.1.0.14 Offentlige formal Lille
forberedt til (K)
breddeudvidelse | 1.1.B.11 (K) | Boligformal Lille
1.1.B.14 (K) | Boligformal Lille
Horsens Kommune
57,2 Bygholm Kommunalt HR.02.B.1 Boligomrade Lille
Parkvej, tilvalg: (K)
20688 Breddeudvidelse HR.02.0.2 Offentlige formal | Lille
af vejdeemninger | (K)
HR.02.B.2 Boligomrade Lille
(K)
HR.03.G.17 Rekreativt Lille
(K) omrade
HR.00.06.0. | Teknisk anlaeg Lille
1. (K)
74.1 (L) Rekreativt Lille
omrade
64,7 Bleldvej, Kommunalt Ingen - Ingen
20724 tilvalg:
Breddeudvidelse
med cykelbaner
Skanderborgvej
85,5 Lasbyvej, Kommunalt 10.E.01 (K) | Erhvervsomrdde | Lille
20792 tilvalg: Broen 10.BE.O1 Blandet bolig og Lille
haeves med (K) erhverv
underfgrt vej 10.0.01 (K) | Omrade til Lille
offentlige formal
154 (L) Erhvervsomrdde | Lille
89,7 Randersvej, Kommunalt 13.R.03 (K) Rekreativt Lille
20804 alternativ: Ny omrade
bro med 13.T.02 (K) | Teknisk anlaeg Lille
breddeudvidelse | 13.T.03 (K) | Teknisk anleeg Lille
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7.1.7.1

7.1.7.2

7.1.7.3

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
opfgres 13.R.01 (K) | Rekreativt Lille
omrade
55 (L) Rekreativt Lille
omrade
90,1 Lynghgjvej, Kommunalt 13.B.01 (K) | Boligomrdde Lille
20806 tilvalg: Ny stibro 13.0.01 (K) | Omrade til Lille
opfgres offentlige formal
13.7.02 (K) Tekniske anlaeg Lille
13.C.01 (K) | Centeromrade Lille
56 (L) Andet Lille

Osterbrogade, bro nr. 20596, kommunalt tilvalg 1: Breddeudvidelse af
den nye bro

Det kommunale tilvalg indebzerer en breddeudvidelse af den nye bro. De
midlertidige arbejdsarealer pavirker lokalt omradernes planlagte generelle
arealanvendelse, som ikke eller kun delvist kan opretholdes i anlaegsfasen
(ca. 8 m@neder). Der vurderes derfor at vaere en lille pavirkning i
anlaegsfasen.

Osterbrogade, bro nr. 20596, kommunalt tilvalg 2: Ny bro forberedt til
breddeudyvidelse

Det kommunale tilvalg indebaerer en ny bro forberedt til breddeudvidelse. De
midlertidige arbejdsarealer pdvirker lokalt omradernes planlagte generelle
arealanvendelse, som ikke eller kun delvist kan opretholdes i anlzegsfasen
(ca. 8 m@neder). Der vurderes derfor at vaere en lille pavirkning i
anlaegsfasen.

Bygholm Parkvej, bro 20688, kommunalt tilvalg: Breddeudvidelse af
vejdaamninger

Breddeudvidelse af vejdeemninger bergrer fem kommuneplanrammer og en
lokalplan. Det midlertidige arbejdsareal i kommuneplanramme HR.03.G.17 og
lokalplan nummer 74.1, som har udlagt omradet til rekreative formal vurderes
ikke at veere i overensstemmelse med kommuneplanrammer eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Pavirkningen
vurderes dog at vaere ubetydelig, da det kun er et lille omrade, der inddrages
til midlertidigt arbejdsareal, og da arbejdsomradet primaert bestar af en vej,
som forbinder Banedanmarks areal med Bygholm Parkvej. Midlertidig
inddragelse af de gvrige arealer er ikke i strid med hverken planernes formal
eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt (ca. 8-
10 maneder), og pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere lille pd
grund af anleegsperiodens laengde.
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7.1.7.4

7.1.7.5

7.1.7.6

7.2

L3sbyvej, bro 20792, kommunalt tilvalg: Broen haaves med underfort
vej

Broen haves med underfgrt vej. Det kommunale alternativ er en ny bro med
gget spaendvidde for at give plads til en vej under broen ved siden af
jernbanen. Arbejdet bergrer tre kommuneplanrammer og en lokalplan.
Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med hverken
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt (5-9
maneder), og pévirkningen af planforholdene vurderes derfor at vaere lille.

Randersvej, bro 20804, kommunalt tilvalg: Ny bro med
breddeudvidelse opfores

Ny bro med breddeudvidelse opfgres. Det kommunale alternativ inddrager et
areal langs Randersvej. For det kommunale alternativ ligger det midlertidige
arbejdsareal blandt andet i kommuneplanramme 13.R.01 og lokalplan
nummer 055, som har udlagt omradet til rekreative formal. Pavirkningen her
vurderes ikke at veere i overensstemmelse med kommuneplanrammen eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. P%virkningen
vurderes dog at vaere lille, da det kun er en lille del af det samlede omrade
der inddrages til midlertidigt arbejdsareal, og den midlertidige inddragelse
finder sted i ca. 20 maneder.

Lynghgjvej, bro 20806, kommunalt tilvalg: Ny stibro opfores

I det kommunale alternativ anlaegges en stibro ligeledes ved siden af
eksisterende bro. Arbejdet bergrer fire kommuneplanrammer og en lokalplan.
Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med hverken
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt (ca. 7-10
maneder), og pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere lille pd grund
af anlaagsperiodens laengde.

Afvaergeforanstaltninger - Elektrificering

7.3

Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen.

Hastighedsopgradering

I forhold til anlaegsfasen vurderes det, hvorvidt placeringen af midlertidige

arbejdsarealer og adgangsveje omkring broer og langs deemninger pavirker
planforholdene. Der henvises til fagnotatet Arealforhold for en vurdering af
pavirkningen i forbindelse med den faktiske arealinddragelse.

Ved ombygning af broerne i forbindelse med hastighedsopgraderingen er det
ngdvendigt med anlaeggelse af arbejdspladser og arbejdsveje. Disse er af
midlertidig karakter, og vil derfor kun pé’]virke planforholdene i anlaegsfasen.
De bergrte planforhold kan derfor efter anlaeggelsesarbejdets afslutning, igen
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anvendes som planlagt. De midlertidige arealinddragelser varer mellem 1 uge
og 3 maneder og perioderne er derfor meget kortvarige.

For alle midlertidige pavirkninger pa planforholdene geelder det, at
pavirkningen er af sa lille og/eller kortvarig karakter, at det ikke har betydning
for bestemmelserne i kommuneplanrammer eller lokalplaner (ubetydelig eller
lille pavirkning).

Kun arealpdvirkninger som er omfattet af kommuneplanrammer eller
lokalplaner og som inddrager omrader der ikke inddrages i
elektrificeringsprojektet er behandlet for hastighedsopgraderingen.

I nedenstdende tabeller (Tabel 23 til Tabel 26) remgar det, hvilke
kommuneplanrammer og lokalplaner som bergres af arbejdsomrader til
hastighedsopgradering.

Fredericia Kommune

Tabel 23 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Fredericia Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de midlertidige pavirkninger pa planforhold.
Kun arbejder hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 23: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlzeg, bro anvendelse
219,5 Indkgrsel fra | Mindre aendringer | LP220 (L) Teknisk anlzeg Ubetydelig
Kolding, /54/
20456 V.0.5 (K) Omrade til Ubetydelig
offentlige formal
B.E.3 (K) Erhvervsomrade Ubetydelig
B23 (L) /55/ | Omrade til Ubetydelig
offentlige formal
220,1 Prangervej, Mindre andringer | V.0.5 (K) Omrade til Ubetydelig
20460 offentlige formal
1,1 Godsbanen, Mindre andringer | V.0.5 (K) Omrade til Ubetydelig
20472 offentlige formal
1,9 Godsbanetu Mindre andringer | V.0.5 (K) Omrade til Ubetydelig
nnel, 20476 offentlige formal
LP30 (L) /56/ | Rekreativt omrade Ubetydelig -
100
N.R.2 (K) Rekreativt omrdde | Ubetydelig
3,4 Nord for Sideflytning af V.R.2 (K) Rekreativt omrade Lille
Ydre Ringvej | sporene mod vest (K)
4,23 Stoustrupvej | Mindre aendringer | H.L.3 (K) Landomrade Ubetydelig
, 20504
6,8 Ved Agade Materialedepot LP29 (L) /57/ | Omré&de til Lille
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7.3.1.2

7.3.1.3

7.3.1.4

7.3.1.5

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
offentlige formal
H.0.4 (K) Omré&de til Lille
offentlige formal
7,0 Spang R, Mindre andringer | H.B.6 (K) Boligomrade Ubetydelig
20508
7,0 Brgnstedvej, | Mindre andringer | Ingen - Ingen
20512
9,0 Fiskebaekvej, | Mindre sendringer | H.L.2 (K) Landomrade Ubetydelig
20514 H.L.1A (K) Landomrade Ubetydelig

Indkorsel fra Kolding, bro 20456, mindre a&ndringer

Der anlaegges en midlertidig arbejdsareal og adgangsvej. Arbejdsarealet og
adgangsvejen bergrer to kommuneplanrammer og to lokalplaner. Midlertidig
inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages
et meget lille areal midlertidigt og pavirkningen af planforholdene vurderes at
vaere ubetydelig.

Prangervej, bro 20460, mindre a&ndringer

Der anlaegges en midlertidig arbejdsareal og adgangsvej. Arbejdsarealet og
adgangsvejen bergrer en kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af
arealet er ikke i strid med kommuneplanrammens overordnede anvendelse.
Der inddrages et meget lille areal midlertidigt og pavirkningen af
planforholdene vurderes at veaere ubetydelig.

Godsbanen, bro 20472, mindre andringer

Der anlaegges en midlertidig arbejdsareal og adgangsvej. Arbejdsarealet og
adgangsvejen bergrer en kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af
arealet er ikke i strid med kommuneplanrammens overordnede anvendelse.
Der inddrages et meget lille areal midlertidigt og pavirkningen af
planforholdene vurderes at veere ubetydelig.

Godsbanetunnel, bro 20476, mindre andringer

Der anlaegges en midlertidig arbejdsareal og adgangsvej. Arbejdsarealet og
adgangsvejen bergrer to kommuneplanrammer og en lokalplan. Midlertidig
inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken kommuneplanrammen eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages
et meget lille areal midlertidigt og pavirkningen af planforholdene vurderes at
veere ubetydelig.

Nord for ydre Ringvej, km 3,4, sideflytning af sporene mod vest

Arbejdsarealet bergrer en kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af
arealet er ikke i strid med kommuneplanrammens overordnede anvendelse.
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7.3.1.8

7.3.1.9

7.3.2

Der inddrages et mindre areal midlertidigt. Pavirkningen af planforholdene
vurderes derfor at veere lille.

Stoustrupvej, bro 20504, mindre andringer

Der anlaegges en midlertidig adgangsvej. Arbejdsarealet bergrer to
kommuneplanrammer. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med
kommuneplanrammernes overordnede anvendelse. Der inddrages et meget
lille areal midlertidigt og pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere
ubetydelig.

Ved Agade, km 6,80, materialedepot

Der anlaegges en depotplads. Arbejdsarealet bergrer en kommuneplanramme

og en lokalplan. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken
kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et mindre areal midlertidigt.
Pavirkningen af planforholdene vurderes derfor at vaere lille.

Spang A, bro 20508, mindre andringer

Der anlaegges en midlertidig arbejdsareal og adgangsvej. Arbejdsarealet og
adgangsvejen bergrer en kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af
arealet er ikke i strid med den overordnede anvendelse. Der inddrages et
meget lille areal midlertidigt og pavirkningen af planforholdene vurderes at
vaere ubetydelig.

Fiskebaekvej, bro 20514, mindre andringer

Der anlaegges en midlertidig adgangsvej. Arbejdsarealet bergrer to
kommuneplanrammer. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med
kommuneplanrammernes overordnede anvendelse. Der inddrages et meget
lille areal midlertidigt og pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere
ubetydelig.

Vejle Kommune

Tabel 24 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Vejle Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de midlertidige pavirkninger pa planforhold.
Kun arbejder hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.
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Tabel 24: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
10,7 Brgndsted Mindre aendringer | 5.0.8 (K) | Omrade til Ubetydelig
Mgllevej, 20516 offentlige formal
11,1 Mgllegade, Mindre andringer | Ingen - Ingen
20520
11,9 Bgrkop Station, Forlaengelse af Ingen - Ingen
20521 bro
12,3- Bgrkop, Vibevej | Etablering af 5.0.1 (K) | Omrade til Ubetydelig
12,6 feellessti offentlige formal
5.0.8 (K) | Omrade til Ubetydelig
offentlige formal
13,0 Motortrafikvej Sporet seenkes Ingen - Ingen
28, 20528
14,8 Sellerupvej, Broen udvides Ingen - Ingen
20532

Brondsted Mgllevej, bro 20516, mindre aendringer

Der anlaegges en midlertidig arbejdsareal og adgangsvej. Arbejdsarealet og
adgangsvejen bergrer en kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af
arealet er ikke i strid med kommuneplanrammens overordnede anvendelse.

Der inddrages et meget lille areal midlertidigt og pavirkningen af

planforholdene vurderes at veaere ubetydelig.

Borkop, Vibevej, km 12,26-12,57, etablering af faellessti

Der anlaegges to feellestier. Arbejdsarealet bergrer to kommuneplanrammer.
Midlertidig inddragelse af arealerne er ikke i strid med
kommuneplanrammernes overordnede anvendelse. Der inddrages et meget
lille areal midlertidigt og pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere

ubetydelig.

Hedensted Kommune

Tabel 25 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Hedensted Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de midlertidige pavirkninger pa planforhold.
Kun arbejder hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et

plangrundlag, beskrives.

Tabel 25: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse

39,0 V. Hedensted Ny bro opfares Ingen - Ingen
Skovvej, 20639

40,1 Overholmvej, Ny bro opfares 5.L.06 (K) Blandet bolig og | Ubetydelig
20640 erhverv
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Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
5.B.30 (K) Boligomrade Ubetydelig
173 (L) /58/ | Teknisk anlaeg Ubetydelig
40,8 Hedensted Broen haeves 5.C.02 (K) Centeromrade Ubetydelig
Station, 20641 175 (L) /59/ | Erhvervsomrdde | Ubetydelig
41,0 @sterbrogade, Ny bro opfgres 5.C.02 (K) Centeromrade Ubetydelig
20642 175 (L) /59/ | Erhvervsomrdde | Ubetydelig
90 (L)/60/ Centeromrade Ubetydelig
41,1 Bredgade, Ny bro opfgres 5.C.02 (K) Centeromrade Ubetydelig
20644 90 (L)/60/ Centeromrade Ubetydelig
54 (L) /61/ Blandet bolig og | Ubetydelig
erhverv
94 (L) /62/ Blandet bolig og | Ubetydelig
erhverv
41,4 Hovedvej A10, Sporet sankes 5.C.02 (K) Centeromrade Ubetydelig
20648 185 (L)/27/ | Boligomrade Ubetydelig
5.B.24 (K) Boligomrade Ubetydelig
5.B.21 (K) Boligomride Ubetydelig
5.E.21 (K) Erhvervsomrade | Ubetydelig
39 (L)/28/ Blandet bolig og | Ubetydelig
erhverv
5.E.20 (K) Erhvervsomrade | Ubetydelig
4 (L) /63/ Blandet bolig og | Ubetydelig
erhverv
1055 (L) Erhvervsomrade | Ubetydelig
/64/
5.0.06 (K) Omrade til Ubetydelig
offentlige formal
53 (L) /66/ Omrade til Ubetydelig
offentlige formal
5.R.9 (K) Rekreativt Ubetydelig
omrade
42,3 Gesagervej, Sporet sankes 1055 (L) Erhvervsomrade | Ubetydelig
20653 /64/
87 (L) /65/ Blandet bolig og | Ubetydelig
erhverv
5.E.21 (K) Erhvervsomrade | Ubetydelig
5.E.20 (K) Erhvervsomrade | Ubetydelig
43,9 Remmerlundvej, | Ny bro opfgres 5.R.09 (K) Rekreativt Ubetydelig
20654 omrade
5.B.15 (K) Boligomrade Ubetydelig
157 (L) /67/ | Rekreativt Ubetydelig
omride
44,4 Skolegade Materialedepot 106 (L) /68/ | Erhvervsomrade | Lille
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7.3.3.3

7.3.3.4

7.3.3.5

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
5.E.10 (K) Erhvervsomrade | Lille
48,8 Lykkegardsvej, Mindre andringer | Ingen - Ingen
20668.0.1
48,8 Lykkegardsvej, Mindre andringer | Ingen - Ingen
20688.0.2

Overholmvej, bro 20640, ny bro opfores

Der anlaegges en midlertidig arbejdsareal og adgangsvej. Arbejdsarealet og
adgangsvejen bergrer to kommuneplanrammer og en lokalplan. Midlertidig
inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages
et lille areal midlertidigt og pavirkningen af planforholdene vurderes at veere

ubetydelig.

Osterbrogade, bro 20642, ny bro opfores

Der anlaegges en midlertidig arbejdsareal og adgangsvej. Arbejdsarealet og
adgangsvejen bergrer en kommuneplanramme og to lokalplaner. Midlertidig
inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken kommuneplanrammen eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages
et lille areal midlertidigt og pavirkningen af planforholdene vurderes at veere

ubetydelig.

Bredgade, bro 20644, ny bro opfores

Der anlaegges en midlertidig arbejdsareal og adgangsvej. Arbejdsarealet og
adgangsvejen bergrer en kommuneplanramme og tre lokalplaner. Midlertidig
inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken kommuneplanrammen eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages
et lille areal midlertidigt og pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere

ubetydelig.

Hovedvej 10A, bro 20648, sporet saenkes

Der sker sporsaenkning omkring broen og anlaagges stgttevaegge.
Arbejdsarealet bergrer syv kommuneplanrammer og fem lokalplaner.
Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt og
pavirkningen af planforholdene vurderes at veere ubetydelig.

Gesagervej, bro 20653, sporet saenkes

Der sker sporsaenkning omkring broen og anlaagges stgttevaegge.
Arbejdsarealet bergrer fire kommuneplanrammer og tre lokalplaner.
Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt og
pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere ubetydelig.
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Remmerlundvej, bro 20654, ny bro opfores

Der anlaegges en ny bro. Arbejdsarealet bergrer to kommuneplanrammer og
en lokalplan. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med
kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt og
pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere ubetydelig.

Skolegade, km 44,4, materialedepot

Der anlaegges en depotplads. Arbejdsarealet bergrer en kommuneplanramme
og en lokalplan. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med hverken
kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et mindre areal midlertidigt.
Pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere lille, da omradet inddrages i
en laengere periode.

Horsens Kommune

Tabel 26 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Horsens Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de midlertidige pavirkninger pa planforhold.
Kun arbejder hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 26: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
49,5 Plsted A, Mindre Ingen - Ingen
20670 zndringer
50,1 Vestvejen, Fundamenter og | Ingen - Ingen
20671 bropiller
udvides, og
brodaekket
sideskubbes
50,1 Vestvejen, Fundamenter og | Ingen - Ingen
20671.0.1 bropiller
udvides, og
brodaekket
sideskubbes
50,8 Overholm, Mindre Ingen - Ingen
20672 andringer
51,7 Storegade, Mindre HR.08.0.2 (K) Teknisk anleeg | Ubetydelig
20678 ndringer
55,6 Sverigesvej, Sporet saenkes Ingen - Ingen
20681
56,1 Ringvejen, Sporet saenkes HR.02.G.2 (K) Rekreativt Ubetydelig
20682 og fundamenter omride
forstaerkes 16.1 (L) /68/ Erhvervsomra | Ubetydelig
de
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Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
HR.02.G.5 (K) Rekreativt Ubetydelig
omrade
A (L) /70/ Blandet bolig Ubetydelig
og erhverv
244 (L) /71/ Boligomrade Ubetydelig
HR.02.0.4 (K) Teknisk anlaeg | Ubetydeli
HR.02.G.6 (K) Rekreativt Ubetydelig
omrade
HR.02.B.32 (K) | Boligomréde Ubetydelig
58,7 Silkeborgvej, Mindre HR.03.B.6 (K) Boligomrade Ubetydelig
20696 2ndringer
59,6 Hansted A&, Mindre Ingen - Ingen
20706 andringer
60,0 Hanstedgard, Mindre HR.03.G.20 (K) Rekreativt Ubetydeligt
20708 zendringer omride
60,2 Gl. Arhusvej, Mindre HR.06.G.6 (K) Rekreativt Ubetydeligt
20710 aendringer omride
HR.06.E.4 (K) Erhvervsomrd | Ubetydeligt
de
69 (L) /72/ Erhvervsomrd | Ubetydeligt
de
61,0 Egebjergvej, Mindre HR.06.0.4 (K) Omréde til Ubetydelig
20712 andringer offentlig
formal
67,0 Langgade, Mindre Ingen - Ingen
20738 andringer
69,3 Helmesvej, Mindre Ingen - Ingen
20744 andringer

Storegade, bro 20678, mindre andringer

Der udfgres mindre broarbejder. Arbejdsarealet bergrer en
kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med

planens overordnede anvendelse. Der inddrages et lille areal midlertidigt og
pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere ubetydelig.

Ringvejen, bro 20682, sporet saenkes og fundamenter forstaerkes

Der udfgres mindre broarbejder og sporsaenkning. Arbejdsarealet bergrer fem
kommuneplanrammer og tre lokalplaner. Midlertidig inddragelse af arealet er
ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper,

formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal midlertidigt
store dele af arealerne er vejareal og udleegges som adgangsvej. Pavirkningen
af planforholdene vurderes at veere ubetydelig.
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Silkeborgvej, bro 20696, forstaerkning af bro

Der udfgres mindre broarbejder. Arbejdsarealet bergrer en
kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med
kommuneplanrammernes overordnede anvendelse. Der inddrages et lille areal
midlertidigt. Pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere ubetydelig.

Hanstedgdrd, bro 20708, mindre a&ndringer

Der udfgres mindre broarbejder. Arbejdsarealet bergrer en
kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med
planens overordnede anvendelse. Der inddrages et lille areal midlertidigt.
Pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere ubetydelig.

Gl. Arhusvej, bro 20710, mindre andringer

Der udfgres mindre broarbejder. Arbejdsarealet bergrer to
kommuneplanrammer og en lokalplan. Midlertidig inddragelse af arealerne er
ikke i strid med hverken kommuneplanrammer eller lokalplanens principper,
formal eller anvendelsesbestemmelser. Der inddrages et lille areal
midlertidigt. Pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere ubetydelig.

Egebjergvej, bro 20712, mindre andringer

Der udfgres mindre broarbejder. Arbejdsarealet bergrer en
kommuneplanramme. Midlertidig inddragelse af arealet er ikke i strid med
planens overordnede anvendelse. Der inddrages et lille areal midlertidigt.
Pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere ubetydelig.

Afveergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen.
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8.1

Konsekvenser i driftsfasen -
varige pavirkninger

Den planlagte elektrificering og hastighedsopgradering af
jernbanestraekningen mellem Fredericia og Aarhus vurderes at vaere i
overensstemmelse med de regionale udviklingsplaners mal om at forbedre
infrastrukturen i bdde Region Syddanmark og Region Midtjylland. De regionale
udviklingsplaner behandles derfor ikke yderligere i dette kapitel. Neden for
vurderes anlaeggets forhold til kommunernes kommuneplanrammer og
lokalplaner.

Elektrificering

Elektrificering af jernbanen mellem Fredericia og Aarhus medfgrer en
radighedsindskraenkning for de ejendomme, der graenser op til jernbanen, da
disse palaegges en eldriftsservitut, se afsnit 1.2.1. Eldriftsservitutten
palaegges af sikkerheds- og driftsmaessige grunde og fastsaetter restriktioner
med hensyn til hgjde og neerhed af bevoksning, bygninger og lignende i
forhold til kgreledningsanlaegget. Selve kgreledningsanlaegget har ingen
permanent pavirkning af planforholdene i driftsfasen, da etablering sker pa
banearealet.

Eldriftsservitutten medfgrer en permanent pavirkning af omgivelserne, da
naboejendommene, der ligger naermere end 19 m fra spormidte, palaegges
begraensninger i raderetten, ligesom treeer og hgjere beplantning nsermere
end seks meter fra en lodret linje gennem naarmeste spandingsfgrende del af
kgreledningsanlaegget skal fjernes permanent. Dette svarer til, at beplantning
narmere end 10 m fra naermeste elektrificerede spormidte fjernes.

Eldriftsservitutten far saledes generelt permanent betydning for lokalplaner
langs jernbanestraekningen, hvis der i en lokalplan er fastlagt bestemmelser
for beplantning eller anlaeg langs banen, der er i uoverensstemmelse med
eldriftsservitutten.

I forbindelse med etableringen af nye broer inddrages arealer permanent til
terraenreguleringer og justerede vejforlgb. Hvor sporerne seenkes, skal der i
nogle tilfaelde inddrages areal til bredere baneskraninger og nye banegrgfter.

Mange kommuneplanrammer og lokalplaner har bestemmelser om den
maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af deres ejendom. Dette er vurderet som en lille
pavirkning, da er tale om et ejendomsretligt forhold, og ikke et forhold, der
kraever tilladelse, dispensation eller ny planlaagning. I de tilfeelde hvor
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8.1.1

8.1.1.1

8.1.2

lodsejere far indskreenket deres ejendom og der for ejendommen er palagt en
maksimal bebyggelsesprocent vil der blive kompenseret for dette gkonomisk i
ekspropriationsforretningen. Der henvises til fagnotatet om arealforhold for en
narmere beskrivelse af ekspropriationer og behovet for dette.

I nedenstdende tabeller (Tabel 27 til Tabel 32) fremgar det, hvilke
kommuneplanrammer og lokalplaner som bergres af elektrificeringen og om
det vurderes at der behov for en dispensation eller aendring af
plangrundlaget. Kommunen er myndighed og afggr i sidste ende om der er
behov for en dispensation, om der kan dispenseres eller at aendringen er sa
omfattende at der skal ske revision af kommuneplanrammer eller udarbejdes
en ny lokalplan.

Fredericia Kommune

Ingen kommuneplanrammer eller lokalplaner bergres af arealinddragelser i
driftsfasen. Der er ingen pavirkninger af planforhold i driftsfasen.

Krydsende ledninger

Der findes i kommunen en hgjspandingsledning (km 3,6) samt en nedgravet
olieledning (km 8,9), som krydser jernbanen (Bilag 2). Der vil ingen
pavirkning veere af disse ledninger pd grund af elektrificeringen.

Vejle Kommune

Tabel 27 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Vejle Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de permanente pavirkninger pa planforhold.
Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 27: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, anlaeg, Brolgsning Plannr. Generel Pavirknin
Bro anvendelse | g
11.9 Bgrkop Station, Ny gangbro opfgres Ingen - Ingen
20521 et nyt sted
13,1 Toftumvej, 20530 Ny vejbro opfgres Ingen - Ingen
14,5 Syd for Brejning Autotransformer 9.B.4 (K) Aben-lav Ingen
boligbebygg
else
25,0 Toldbodvej, 20568 Brodaekket haeves Ingen - Ingen
26,8 @sterbrogade, 20596 | Ny vejbro opfares 1.1.B.5 (K) Boligformal Lille
1.1.0.14 (K) Offentlige Ubetydelig
form3l
1.1.B.11 (K) Boligform3l Lille
1.1.B.14 (K) Boligforma3l Lille
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8.1.2.1

8.1.2.2

8.1.3

Km Lokalitet, anlaeg, Brolgsning Plannr. Generel Pavirknin
Bro anvendelse | g
34,8 Ulbaekhusvej, 20622 | Ny vejbro opfgres et | Ingen - Ingen
nyt sted
34,9 @st for Vejle Autotransformer Ingen - Ingen
35,6 Skibsholtvej, 20624 Alternativ 1: Broen Ingen - Ingen
nedleegges
Alternativ 2: Ny
vejbro opfgres

Syd for Brejning, km 14,5, autotransformer

Autotransformeren ligger uden for planomradet. Arealet, der skal benyttes til
adgangsvej, ligger i den vestlige kant af kommuneplanrammen, hvor der i
forvejen er anlagt vej/markvej. Anvendelse af arealet til adgangsvej medfgrer
ingen pavirkning af planforholdene.

Osterbrogade, bro 20596, ny vejbro opfores

En ny bro samme sted. Den permanente arealinddragelse vil udggre en meget
lille andel af planomrdderne og pavirker ikke anvendelsesbestemmelsen som
fortsat kan finde sted. Kommuneplanrammerne 1.1.B.11, 1.1.B.5 0g 1.1.B.14
har bestemmelser om den maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte
ejendom. Den permanente arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte

grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som
tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for
disse tre kommuneplanrammer at veere lille. For 1.1.0.14 vurderes
pavirkningen at vaere ubetydelig da arealet som inddrages er meget
begraenset.

Hedensted Kommune

Tabel 28 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Hedensted Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de permanente pavirkninger pa planforhold.

Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 28: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
36,8 Juelsmindevej, Sporet saenkes Ingen - Ingen
20626
41,4 Hovedvej 10A, Sporet saenkes 5.B.24 (K) Blandet Lille
20648 boligomrade
5.B.21 (K) Boligomrade Lille
5.E.21 (K) Erhvervsomra | Lille
de
5.E.20 (K) Erhvervsomra | Lille
de
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8.1.3.1

8.1.3.2

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
185 (L) /27/ Boligomrade Lille
39 (L) /28/ Blandet bolig Lille
og erhverv
41,6 Forsinkelses- Forsinkelses- 5.E.21 (K) Erhvervsomra Lille
bassin bassin de
39 (L) /28/ Blandet bolig Lille
og erhverv
44,9 Ngrregade, Brodaekket haeves | 5.B.07 (K) Blandet Lille
20660 boligomrade
5.B.10 (K) Blandet Lille
boligomrade
181 (L) /29/ Boligomrade Lille

Hovedvej A10, bro 20648, sporet saenkes

Sporene under vejbroen ved Hovedvej A10 skal saenkes, og der inddrages et
areal i et langt tyndt bzelte langs banen. Det inddragede areal er omfattet af
to lokalplaner og fire kommuneplanrammer. Den permanente
arealinddragelse vil udggre en meget lille andel af planomrdderne og pavirker
ikke kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser som fortsat kan finde sted. Alle de bergrte
kommuneplanrammer og lokalplaner har bestemmelser om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at vaere
lille.

Der anlaegges et forsinkelsesbassin. Det inddragede areal er omfattet af en
lokalplan og en kommuneplanramme. Den permanente arealinddragelse vil
udggre en meget lille andel og pavirker ikke kommuneplanrammen eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser som fortsat
kan finde sted. Den bergrte kommuneplanramme og lokalplan har
bestemmelser om den maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte
ejendom. Den permanente arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte
grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som
tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for
plangrundlaget at veere lille.

Norregade, bro 20660, brodakket haeves

Brodaekket for vejbroen ved Ngrregade skal haeves. Det inddragede areal er
omfattet af en lokalplan og to kommuneplanrammer. Den permanente
arealinddragelse vil udggre en meget lille andel og pavirker ikke
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser som fortsat kan finde sted. De bergrte
kommuneplanrammer og lokalplan har bestemmelser om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
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arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at veere
lille.

8.1.4 Horsens Kommune

Tabel 29 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Horsens Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de permanente pavirkninger pa planforhold.
Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 29: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
50,8 Syd for Hatting Forsyningsstation Ingen - Ingen
53,7 Hattingvej, Ny vejbro opfgres | HR.03.G.12 (K) Rekreativt Lille
20680 et nyt sted omréde
HR.02.G.16 (K) Rekreativt Lille
omréde
56,8 Bjarkesgade, Sporet saenkes HR.02.E.3 (K) Erhvervsomra Lille
20683 de
57,2 Bygholm Brodaekket haeves | HR.02.B.1 (K) Boligomrade Lille
Parkvej, 20688 HR.02.0.2 (K) Offentlige Lille
formal
HR.03.G.17 (K) Rekreativt Ubetydelig
omrade
HR.00.06.0.1. Teknisk anleeg | Ubetydelig
(K)
74.1 (L) /30/ Rekreativt Ubetydelig
omrade
58,7 Silkeborgvej, Ombyg-ning af Ingen - Ingen
20696 midter-bjaelke
63,4 Kannerupvej, Alternativ 1: Ingen - Ingen
20722 Broen nedlaegges
+ erstatningsvej
Alternativ 2: Ny
vejbro opfgres
64,7 Bleldvej, 20724 | Ny vejbro opfgres | Ingen - Ingen
66,2 Markvangen, Alternativ 1: Ingen - Ingen
20736 Broen nedlaegges
+ erstatningsvej
Alternativ 2: Ny
vejbro opfgres
65,7 Syd for Autotransformer Ingen - Ingen
Tvingstrup
78,2 Grumstrupvej, Alternativ 1: Ingen - Ingen
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8.1.4.1

8.1.4.2

8.1.4.3

8.1.4.4

8.1.5

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning

anlaeg, bro anvendelse

20756 Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny
vejbro opfgres

Hattingvej, bro 20680, ny vejbro opfores et nyt sted

Der anlaegges en ny bro vest for den nuvarende bro. Det inddragede areal er
omfattet af to kommuneplanrammer udlagt til rekreative formal. Den
permanente arealinddragelse vil udggre en meget lille andel og pavirker ikke
planernes overordnede anvendelse, som fortsat kan finde sted. P&virkningen
vurderes at veere lille.

Bjarkesgade, bro 20683, sporet saenkes

Sporene under vejbroen skal saenkes, og der inddrages et smalt areal
omfattet af en enkelt kommuneplanramme. Arealinddragelsen pavirker ikke
den overordnede anvendelse, som fortsat kan finde sted. Den bergrte
kommuneplanramme har bestemmelse om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for den bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at veere
lille.

Bygholm Parkvej, bro 20688, brodaskket haeves

Brodaekket haeves pd eksisterende bro. Det inddragede areal er omfattet af
fire kommuneplanrammer og en lokalplan. Arealinddragelsen er begraenset og
pavirker ikke kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser, som fortsat kan finde sted og pavirkningen
vurderes at veere lille. Kommuneplanramme HR.02.0.2 har en bestemmelse
om den maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den
permanente arealinddragelse kan f@ betydning for de bergrte grundejeres
fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere
beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for
plangrundlaget at veere lille.

Krydsende ledninger

Der findes i kommunen to hgjspaendingsledninger ligger teet ved banen: En
ledning (km 60,6) ligger taet pa banen, og én ledning (km 69,2) krydser
banen (Bilag 2). Der vil ingen pavirkning vaere af disse ledninger pa grund af
elektrificeringen.

Skanderborg Kommune

Tabel 30 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Skanderborg Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger
en mere uddybende vurdering af de permanente pavirkninger pa planforhold.
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Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 30: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, anlaeg, bro | Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anvendelse
76,6 Bastrupvej, 20764 Brodaekket 17.B.01 (K) Boligomrade | Lille
haeves 048 (L) Lokalplan Lille
77,6 Farbjergvej Ny vejbro Ingen - Ingen
opfgres
78,2 Hylkevej, 20772 Alternativ 1: 17.R.01 (K) Rekreativt Lille
Broen omréde
nedlzegges 1002 (L) Lokalplan Lille
Alternativ 2:
Ny vejbro
opfgres
80,4 Syd for Jordbjerggaard | Autotransform Ingen - Ingen
plantage er
82,5 Horsensvej, 20780 Brodaekket 10.R.03 (K) Rekreativt Lille
haeves omréde
84,8 Korsvej, 20788 Ny vejbro 10.B.06 (K) Boligomrdde | Lille
opfgres et nyt 11.R.03 (K) Rekreativt Lille
sted omréde
85,5 L3sbyvej, 20792 Broen haeves 10.E.01 (K) Erhvervs- Lille
omrade
154 (L)/33/ Erhvervs- Lille
omrade
88,2 Gl. Randersvej, 20802 | Alternativ 1: 13.R.01 (K) Rekreativt Middel
Ny stibro omrade
opfores + 55 (L) /35/ Rekreativt Middel
erstatningsvej omrade
Alternativ 2: 12.R.01 (K) Rekreativt Lille
Ny vejbro omrade
opfgres 12.E.01 (K) Erhvervsomr | Lille
ade
127 (L) Lokalplan Lille
89,7 Randersvej, 20804 Sporet seenkes | 13.B.01 (K) Boligomrdde | Ubetydelig
13.R.03 (K) Rekreativt Ubetydelig
omrade
13.7.02 (K) Teknisk Ubetydelig
anlaeg
90,1 Lynghgjvej, 20806 Brodaekket 13.B.01 (K) Boligomrade | Lille
haeves 13.C.01 (K) Center- Lille
omrade
56 (L) /36/ Andet Lille
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8.1.5.1

8.1.5.2

8.1.5.3

8.1.5.4

Km Lokalitet, anlaeg, bro | Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anvendelse
90,8 Bjertrupvej, 20808 Ny vejbro 13.0.01 (K) Offentlige Lille
opfgres formal
13.E.01 (K) Erhvervs- Lille
omréde
13.R.02 (K) Rekreativt Lille
omréde
94 (L) Erhvervs- Lille
omrade
92,7 Skanderborgvej, Ny vejbro 40.E.10 (K) Erhvervs- Ubetydelig
20812 opfgres omrade
92,7 Skanderborgvej, sti Ny vejbro 40.E.10 (K) Erhvervs- Ubetydelig
20812.1 opfgres omrade
94,2 Hgrning Station, Brodeekket Ingen - Ingen
20813.8 haeves

Bastrupvej, bro 20764, brodakket haeves.

Brodaekket pa@ den eksisterende bro haeves. Det inddragede areal er omfattet
af en kommuneplanramme og en lokalplan. Arealinddragelsen pavirker ikke
kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser, som fortsat kan finde sted. Pavirkningen vurderes
derfor at veere lille.

Hylkevej, bro 20772, to alternativer: broen nedlaegges eller ny vejbro
opfores

Broen nedlzegges eller der anlaegges en ny vejbro samme sted. Det
inddragede areal er omfattet af en kommuneplanramme og en lokalplan.
Arealinddragelsen pavirker ikke kommuneplanrammen eller lokalplanens
principper, formal eller anvendelsesbestemmelser, som fortsat kan finde sted.
P%virkningen vurderes derfor at veere lille.

Horsensvej, bro 20780, brodaekket hasves

Brodaekket haeves. Det inddragede areal er omfattet af en
kommuneplanramme udlagt til rekreative formal. Den permanente
arealinddragelse vil udggre en meget lille andel og pavirker ikke den
overordnede anvendelse, som fortsat kan finde sted. P&virkningen vurderes at
veere lille.

Korsvej, bro 20788, ny vejbro opfores et nyt sted

Der anlaegges en ny bro samme sted. Det inddragede areal er omfattet af to
kommuneplanrammer. Den permanente arealinddragelse vil udggre en meget
lille andel og pavirker ikke den overordnede anvendelse, som fortsat kan finde
sted. Pavirkningen vurderes at vaere lille.
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8.1.5.5

8.1.5.6

L3sbyvej, bro 20792, broen haves

Broen haeves. Det inddragede areal er omfattet af en kommuneplanramme og
en lokalplan. Arealinddragelsen pavirker ikke kommuneplanrammen eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser, som fortsat
kan finde sted. Den bergrte kommuneplanramme og lokalplan har
bestemmelse om den maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte
ejendom. Den permanente arealinddragelse kan fa betydning for den bergrte
grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som
tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for
plangrundlaget at veere lille.

Gl. Randersvej, bro 20802, to Igsninger: ny stibro opfores eller ny
vejbro opfores

Der anlaegges en ny stibro og en erstatningsvej eller en ny vejbro samme
sted. Ved anlag af en stibro inddrages ikke areal omfattet af
kommuneplanramme eller lokalplaner. Det inddragede areal til
erstatningsvejen er omfattet af en kommuneplanramme og en lokalplan til
fritidsformal. Arealinddragelsen pavirker ikke den overordnede anvendelse
rammeomradet, som fortsat kan finde sted pa de gvrige arealer dog
inddrages et betydeligt areal af rammeomradet og pavirkningen vurderes at
vaere middel for kommuneplanrammeomradet. Arealinddragelsen vurderes
ligeledes at pavirke disponeringen af omradet i lokalplanen i middel omfang
da planomradet vil blive gennemskaret af vejen (Figur 6), frem for en sti, som
det er udlagt som i den eksisterende lokalplan. Etablering af erstatningsvejen
vurderes umiddelbart ikke at kunne rummes inden for den gaeldende lokalplan
55, men bgr realiseres pd baggrund af dispensation fra lokalplanen eller en ny
lokalplan.
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8.1.5.7

8.1.5.8

Elektrificering Kommuneplanramme: N

& Bio deranires Blandet bolig og erhvery 0 100 200 300m
o Boligomrade
E= Permanent ekspropriation Omré&de til offentlige formal
. o
[T ™idlertidig ekspropriation Rekreativt omrade

Figur 6 Erstatningsvejens arealinddragelse i det rekreative omr8de.

Ved anlaeg af en ny vejbro samme sted bergrer arbejdet et
kommuneplantillaeg og en lokalplan. Arealinddragelsen pavirker ikke
kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser, som fortsat kan finde sted. Pavirkningen vurderes
derfor at veere lille.

Lynghgjvej, bro 20806, brodaekket haves

Eksisterende brodaek haves. Det inddragede areal er omfattet af to
kommuneplanrammer og en lokalplan. Arealinddragelsen pavirker ikke
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. De bergrte kommuneplanrammer har en generel
bestemmelse om den maksimale bebyggelsesprocent, mens lokalplanen har
en bestemmelse om bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den
permanente arealinddragelse kan f& betydning for de bergrte grundejeres
fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere
beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for
plangrundlaget at veere lille.

Bjertrupvej, bro 20808, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny vejbro samme sted. Det inddragede areal er omfattet af
tre kommuneplanrammer og en lokalplan. Arealinddragelsen pavirker ikke
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kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser, som fortsat kan finde sted. Pavirkningen vurderes
derfor at veere lille.

Skanderborgvej, bro 20812 og bro 20812.1, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny bro samme sted. Der inddrages et ubetydeligt areal fra
som er omfattet af en kommuneplanramme. Arealinddragelsen pavirker ikke
den overordnede arealanvendelse, som fortsat kan finde sted og grundet

inddragelsens omfang vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.

Aarhus Kommune

Tabel 31 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af

projektet inden for Aarhus Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de permanente pavirkninger pa planforhold.
Kun broer hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 31: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
96,8 Hovvejen,20 | Ny vejbro opfgres | 220207ER (K) Erhvervsomrade | Lille
818 411 (L) /39/ Erhvervsomrade | Lille
96,9 Syd for Kolt Autotransformer 220207ER (K) | Erhvervsomr8de | Lille
- 612.353
411 (L) /39/ Erhvervsomrade | Lille
411_T (L) Erhvervsomrdde | Lille
/40/
97,4 Kattrupvej, Ny vejbro opfgres | 220406ER (K) Erhvervsomrade | Lille
20820 220207ER (K) | Erhvervsomr8de | Lille
411 (L) /39/ Erhvervsomrade | Lille
411_T (L) Erhvervsomrdde | Lille
/40/
99,3 Hasselager, Brodakket haeves | Ingen - Ingen
20822
100,1 Lemmingvej, | Ny vejbro opfgres | 220312B0O (K) | Boligomrade Lille
20828 220310ER (K) | Erhvervsomr8de | Lille
220501ER (K) | Erhvervsomrdde | Lille
220510ER (K) | Erhvervsomr8de | Lille
32 (L) /41/ Boligomrade Lille
359 (L) /42/ Erhvervsomrade | Lille
102,2 Skanderborg | Sporet sankes, 120908ER (K) | Erhvervsomride | Lille
-vej, og der opfgres 121206ER (K) Erhvervsomrade | Lille
20832.0.1 delvist en ny 121101ER (K) | Erhvervsomrdde | Lille
vejbro 121102ER (K) Erhvervsomrdde | Lille
121104ER (K) | Erhvervsomrade | Lille
330 (L) /43/ Erhvervsomrade | Lille
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Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
637 (L) /45/ Erhvervsomrade | Lille
397 (L)/44/ Erhvervsomrdde | Lille
103,8 Viby ] Brodaekket haeves | Ingen - Ingen
Station,
20835
105,5 Gl. Brodaekket haeves | 120501BO (K) | Boligomrade Lille
Kongevej, 120417BL (K) Blandet bolig og | Lille
20846 erhverv
105,6 Skanderborg | Brodaekket haeves | Ingen - Ingen
-vej,
20848
105,9 Kongsvang, Alternativ 1: Ny 921 (L) /48/ Centeromrade Lille
105,9 20852 sporfletningsbro Vib_1 (L) /51/ | Erhvervsomrade | Lille
opfgres 120417BL (K) | Blandet bolig og | Lille
Alternativ 2: Nyt erhverv
brodaek 120501BO (K) | Boligomrade Lille

Hovvejen, bro 20818, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny bro samme sted. Der inddrages areal fra et omrade som
er omfattet af en kommuneplanramme og en lokalplan. Arealinddragelsen
pavirker ikke kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Den bergrte kommuneplanramme og lokalplanen
har bestemmelse om den maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte
ejendom. Den permanente arealinddragelse kan f& betydning for den bergrte
grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som
tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for
plangrundlaget at veere lille.

Syd for Kolt, km 96,9, autotransformer

Der inddrages areal fra et omrade som er omfattet af en kommuneplanramme
og to lokalplaner. Arealinddragelsen pavirker ikke kommuneplanrammer eller
lokalplanernes principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Den bergrte
kommuneplanramme og lokalplanenerne har bestemmelse om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for den bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at vaere
lille.
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Kattrupvej, bro 20820, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny vejbro samme sted. Der inddrages areal fra omrader som
er omfattet af to kommuneplanrammer og to lokalplaner. Arealinddragelsen
pavirker ikke kommuneplanrammer eller lokalplanernes principper, formal
eller anvendelsesbestemmelser. De bergrte kommuneplanrammer og
lokalplanenerne har bestemmelse om den maksimale bebyggelsesprocent for
den enkelte ejendom. Den permanente arealinddragelse kan f& betydning for
den bergrte grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom.
Da dette som tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes
pavirkningen for plangrundlaget at veere lille.

Lemmingvej, bro 20828, ny vejbro opfores

Der anlaegges en ny vejbro samme sted. Det inddragede areal er omfattet af
fire kommuneplanrammer og to lokalplaner. Arealinddragelsen pavirker ikke
kommuneplanrammerne eller lokalplanernes principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser, som fortsat kan finde sted. Pavirkningen vurderes
derfor at veere lille.

Skanderborgvej, bro 20832.0.1, sporet saenkes, og der opfores delvist
en ny vejbro

Der sker sporseenkning og den vestlige bro nedrives og en ny bro opfgres. Der
inddrages areal fra et omrade som er omfattet af fem kommuneplanramme
og tre lokalplaner. Arealinddragelsen p%virker kommuneplanrammer eller
lokalplanernes principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. De bergrte
kommuneplanrammer og lokalplaner har bestemmelse om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan f betydning for den bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at vaere
lille.

Gl. Kongevej, bro 20846, brodakket haeves

Eksisterende brodaek haeves. Der inddrages areal fra et omrade som er
omfattet af to kommuneplanrammer. Arealinddragelsen pavirker ikke
kommuneplanrammerne. Den bergrte kommuneplanramme har bestemmelse
om den maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den
permanente arealinddragelse kan fa betydning for den bergrte grundejeres
fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere
beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for
plangrundlaget at veere lille.

Kongsvang, bro 20852, to alternativer: ny sporfletningsbro opfores
eller nyt brodaek

Der anlaegges en ny bro samme sted eller etableres et nyt brodaek. Der
inddrages areal fra et omrade som er omfattet af to kommuneplanrammer og
to lokalplaner. Arealinddragelsen pavirker ikke lokalplanernes principper,
formal eller anvendelsesbestemmelser. De bergrte kommuneplanrammer og
lokalplan 921 har bestemmelse om den maksimale bebyggelsesprocent for
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den enkelte ejendom. Den permanente arealinddragelse kan fa betydning for
den bergrte grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom.
Da dette som tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes
pavirkningen for plangrundlaget at veere lille.

Krydsende ledninger

Der findes i kommunen en enkelt hgjspaendingsledning (km 96,2) som
krydser banen (Bilag 2). Der vil ingen pavirkning veere af denne ledning pa
grund af elektrificeringen.

Kommunale tilvalg og alternativer

Tabel 32 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet, og i de efterfglgende afsnit fglger en mere uddybende vurdering af
de permanente pévirkninger p5 planforhold. Kun broer hvor arealinddragelsen
omfatter arealer, hvor der er et plangrundlag, beskrives.

Tabel 32 Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse

Vejle Kommune

13,1 Toftumvej, Kommunalt Ingen - Ingen
20530 alternativ 1: Ny
vejbro nord for
den eksisterende
bro opfgres

13,1 Toftumvej, Kommunalt Ingen - Ingen
20530 alternativ 2: Ny
vejbro syd for den
eksisterende bro

opfgres
26,8 @sterbrogade, | Kommunalt tilvalg | 1.1.B.5 (K) Boligforma3l Lille
20596 1: Breddeud- 1.1.0.14 (K) Offentlige Ubetydelig
videlse af den nye formal
bro 1.1.B.11 (K) Boligform3l Lille
1.1.B.14 (K) Boligform3l Lille
26,8 @sterbrogade, | Kommunalt tilvalg | 1.1.B.5 (K) Boligforma3l Lille
20596 2: Ny bro 1.1.0.14 (K) Offentlige Ubetydelig
forberedt til formal

breddeudvidelse 1.1.B.11 (K) Boligformdl | Lille
1.1.B.14 (K) Boligform3l Lille

Horsens Kommune

57,2 Bygholm Kommunalt HR.02.B.1 (K) Boligomrdde | Lille
Parkvej, tilvalg: Breddeud- | HR.02.0.2 (K) | Offentlige Lille
20688 videlse af formal
vejdeemninger HR.03.G.17 Rekreativt Ubetydelig
(K) omréde

HR.02.B.2 (K) | Boligomrdde | Lille
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Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
HR.00.06.0.1. | Teknisk Ubetydelig
(K) anleeg
74.1 (L) /30/ Rekreativt Ubetydelig
omréde
64,7 Bleldvej, Kommunalt Ingen - Ingen
20724 tilvalg: Breddeud-
videlse med
cykelbaner
Skanderborg Kommune
85,5 Lé’lsbyvej, Kommunalt 10.E.01 (K) Erhvervsomr | Lille
20792 tilvalg: Broen dde
haeves med 154 (L) /33/ Erhvervsomr | Lille
underfort vej dde
89,7 Randersvej, 13.R.03 (K) Rekreativt Ubetydelig
20804 Kommunalt omrade
alternativ: Ny bro | 13.T.03 (K) Teknisk Lille
med breddeud- anlaeg
videlse opfgres 13.R.01 (K) Rekreativt Lille
omr8de
55 (L) /35/ Rekreativt Lille
omrade
90,1 Lynghgjvej, Kommunalt 13.B.01 (K) Boligomrdde | Lille
20806 tilvalg: Ny stibro 13.C.01 (K) Centeromrad | Lille
opfgres e
56 (L) /36/ Andet Lille

@sterbrogade, bro 20596, kommunalt tilvalg 1: Breddeudvidelse af
den nye bro

Kommunalt tilvalg 1: Breddeudvidelse af den nye bro. Den permanente
arealinddragelse vil udggre en meget lille andel og pavirker ikke den
overordnede anvendelse som fortsat kan finde sted. Kommuneplanrammerne
1.1.B.11, 1.1.B.5 og 1.1.B.14 har bestemmelser om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan f@ betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for disse tre
kommuneplanrammer at veere lille. For 1.1.0.14 vurderes pavirkningen at

veere ubetydelig da arealet som inddrages er meget begraenset.

@sterbrogade, bro 20596, kommunalt tilvalg 2: Ny bro forberedt til

breddeudvidelse

Kommunalt tilvalg 2: Ny bro forberedt til breddeudvidelse. Den permanente
arealinddragelse vil udggre en meget lille andel og pavirker ikke den
overordnede anvendelse, som fortsat kan finde sted. Kommuneplanrammerne
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8.1.7.4

8.1.7.5
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1.1.B.11, 1.1.B.5 og 1.1.B.14 har bestemmelser om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for disse tre
kommuneplanrammer at veere lille. For 1.1.0.14 vurderes pavirkningen at
vaere ubetydelig da arealet som inddrages er meget begraenset.

Bygholm Parkvej, bro 20688, kommunalt tilvalg: Breddeudvidelse af
vejdaamninger

I det kommunale alternativ breddeudvides vejdaemningerne pa hver side af
broen. Det inddragede areal er omfattet af fire kommuneplanrammer og en
lokalplan. Arealinddragelsen er begraenset og pavirker ikke
kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser og pavirkningen vurderes at vaere lille for begge
Igsningsforslag. Kommuneplanramme HR.02.0.2 har en bestemmelse om den
maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at vaere
lille.

L3sbyvej, bro 20792, kommunalt tilvalg: Broen haves med underfort
vej

Det kommunale alternativ er en ny bro med gget spaendvidde for at give
plads til en vej under broen ved siden af jernbanen. Det inddragede areal er
omfattet af en kommuneplanrammer og en lokalplan for begge
Igsningsforslag. Arealinddragelsen pavirker ikke kommuneplanrammen eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Den bergrte
kommuneplanramme og lokalplan har bestemmelse om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for den bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at vaere
lille.

Randersvej, bro 20804, kommunalt alternativ: Ny bro med
breddeudvidelse opfores

Det kommunale alternativ er en ny bro samme sted. Det inddragede areal er
omfattet af tre kommuneplanrammer og en lokalplan. For en ny bro vil
arealinddragelsen udggre en lille andel i udkanten af ramme- og planomradet
og pavirker ikke kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal
eller anvendelsesbestemmelser. Pavirkningen vurderes at veere lille, for
13.R.03 vurderes pavirkningen dog at veaere ubetydelig grundet stgrrelsen.

Lynghgjvej, bro 20806, Kommunalt tilvalg: Ny stibro opfores

I det kommunale alternativ anleegges en stibro ved siden af eksisterende bro.
Det inddragede areal er omfattet af to kommuneplanrammer og en lokalplan.
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Arealinddragelsen pavirker ikke kommuneplanrammer eller lokalplanens
principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. De bergrte
kommuneplanramme har en generel bestemmelse om den maksimale
bebyggelsesprocent mens lokalplanen har en bestemmelse om
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at vaere
lille.

Afvaergeforanstaltninger - Elektrificering

8.3

I de tilfelde hvor lodsejere far indskraenket deres ejendom og der for
ejendommen er palagt en maksimal bebyggelsesprocent, vil der blive
kompenseret for dette gkonomisk i forbindelse med
ekspropriationsforretningen. Der henvises til fagnotatet om arealforhold for
nermere beskrivelse af ekspropriationer og behovet for dette.

Hastighedsopgradering

8.3.1

I forbindelse med etableringen af nye broer inddrages arealer permanent til
terraenreguleringer og justerede vejforlgb. Hvor sporerne sankes, skal der i
nogle tilfaelde inddrages areal til bredere baneskrdninger og nye banegrgfter.

Mange kommuneplanrammer og lokalplaner har bestemmmelser om den
maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af deres ejendom. Dette er vurderet som en lille
pavirkning, da er tale om et ejendomsretligt forhold, og ikke et forhold, der
kraever tilladelse, dispensation eller ny planlaagning. I de tilfaelde hvor
lodsejere far indskraenket deres ejendom og der for ejendommen er palagt en
maksimal bebyggelsesprocent vil der blive kompenseret for dette gkonomisk i
ekspropriationsforretningen. Der henvises til fagnotatet om arealforhold for en
narmere beskrivelse af ekspropriationer og behovet for dette.

I nedenstdende tabeller (Tabel 33 til Tabel 36) fremgar det, hvilke
kommuneplanrammer og lokalplaner som bergres permanent af
hastighedsopgradering. Kommunen er myndighed og afggr i sidste ende om
der er behov for en dispensation, om der kan dispenseres eller at aendringen
er s omfattende at der skal udarbejdes en ny lokalplan.

Fredericia Kommune

Tabel 32 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Fredericia Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de permanente pavirkninger pa planforhold.
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Kun arbejder hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et

plangrundlag, beskrives.

Tabel 33: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirknin
anlaeg, bro anvendelse g
3,4 Nord for Ydre Sideflytning af V.R.2 (K) Rekreativt Ubetydelig
Ringvej sporene mod vest omrade (K)
H.L.3 (K) Landomrade Ubetydelig
4,3 Stoustrupvej, Mindre andringer - Landomrade Ingen
20504
6,2 - Ved Bredstrup Mindre H.L.4A (K) Landomrade Ubetydelig
6,8 arealinddragelser H.L.2 (K) Landomrade Ubetydelig
H.0.4 (K) Omrade til Ubetydelig
offentlige
formél
LP29 (L) /57/ | Omré&de til Ubetydelig
offentlige
formél
7,0 Spang A, 20508 | Mindre andringer Ingen - Ingen
7,0 Brgndstedvej, Mindre andringerr Ingen - Ingen
20512
9,0 Fiskebaekvej, Mindre andringer Ingen - Ingen
20514

Nord for ydre Ringvej, km 3,4, sideflytning af sporene mod vest

Der sker inddrages areal langs banen i forbindelse med sideflytning af sporet.
Arealet der inddrages bergrer to kommuneplanrammer. Den permanente
arealinddragelse sker i et smalt stykke langs banen og vil udggre en meget
lille andel af det samlede rammeomrade og pavirker ikke den overordnede
anvendelse. Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig.

Ved Bredstrup, km 6,2-6,8, mindre arealinddragelser

Der sker meget marginale arealinddragelser langs banen ifm. medmindre
jordarbejder. Der inddrages p& denne straekning fire sm& omrader som er
omfattet af tre kommuneplanrammer og en lokalplan. Den meget marginale
pavirkning er ubetydelig og pavirker ikke kommuneplanrammer eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser.

Vejle Kommune

Tabel 34 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Vejle Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de permanente pavirkninger pa planforhold.
Kun arbejder hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.
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Tabel 34: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
10,7 Brgndsted Mindre andringer Ingen - Ingen
Mgllevej, 20516
11,1 Mgllegade, Mindre aendringer Ingen - Ingen
20520
11,1- Ved Mgllegade Mindre 5.B.9 (K) Boligomrade Lille
11,3 arealinddragelser 8 (L) /73/ Boligomrade Lille
11,9 Bgrkop Station Forlaengelse af bro Ingen - Ingen
20521
11,6 - | Bgrkop Station Sideflytning af 5.B.1 (K) Boligomrade Lille
12,8 sporene mod vest 1.14 (L) /74/ Boligomrade Lille
5.B.3 (K) Boligomrade Lille
5.0.8 (K) Omrade til Lille
offentlige
form3l
13,0 Motortrafikvej 28 | Sporet seenkes Ingen - Ingen
14,8 Sellerupvej, Broen udvides Ingen - Ingen
20532
8.3.2.1 Ved Mgllegade, km 11,1-11,3, mindre arealinddragelser
Der sker en lille arealinddragelse langs banen ifm. medmindre jordarbejder.
Der inddrages pa denne straekning et omrdde som er omfattet af en
kommuneplanramme og en lokalplan. Det er en lille pavirkning som ikke
pavirker kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Pavirkningen vurderes som lille.
8.3.2.2 Borkop By, km 11,6-12,8, sideflytning af sporene mod vest
Der sker arealinddragelse langs banen ifm. sideflytning af sporet. Der
inddrages pa denne straekning omrader som er omfattet af tre
kommuneplanrammer og en lokalplan. Det er en lille pdvirkning som ikke
pavirker kommuneplanrammer eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. To af kommuneplanrammerne (4.B.1 og 5.B.3) og
lokalplanen har bestemmelse om den maksimale bebyggelsesprocent for den
enkelte ejendom. Den permanente arealinddragelse kan fa betydning for den
bergrte grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da
dette som tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes
pavirkningen for plangrundlaget at veere lille. For lokalplan 5.0.8 vurderes
pavirkningen ligeledes at vaere lille da et stgrre areal inddrages over en
laengere straskning.
8.3.3 Hedensted Kommune

Tabel 35 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Hedensted Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
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mere uddybende vurdering af de permanente pavirkninger pa planforhold.
Kun arbejder hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et

plangrundlag, beskrives.

Tabel 35: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, anlaeg, | Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
bro anvendelse
39,0 V. Hedensted Ny bro opfgres Ingen - Ingen
Skovvej, 20639
40,0- Ved Overholmvej Sideflytning 5.L.06 (K) Blandet bolig og Ubetydelig
40,1 173 (L) Teknisk anlaeg Ubetydelig
/58/
40,1 Overholmvej, Ny bro opfgres Ingen - Ingen
20640
40,8 Hedensted Station, | Broen haeves Ingen - Ingen
20641
40,4- Hedensted Station | Ny sporkasse 5.C.02 (K) Centeromrade Ubetydelig
40,9 175 (L) Erhvervsomrade Ubetydelig
/59/
41,0 @sterbrogade, Ny bro opfares Ingen - Ingen
20642
41,1 Bredgade, 20644 Ny bro opfgres 5.C.02 (K) Centeromrade Lille
94 (L)/62/ Blandet bolig og Lille
erhverv
41,4 Hovedvej A10, Sporet seenkes 5.C.02 (K) Centeromrade Lille
20648 185 (L) Boligomrade Lille
/27/
5.B.24 (K) Boligomrade Lille
5.B.21 (K) Boligomrade Lille
5.E.21 (K) Erhvervsomrade Lille
39 (L) /28/ Blandet bolig og Lille
erhverv
5.E.20 (K) Erhvervsomrade Lille
4 (L) /63/ Blandet bolig og Lille
erhverv
1055 (L) Erhvervsomrade Lille
/64/
53 (L) /66/ | Omrade til Ubetydelig
offentlige formal
42,3 Gesagervej, Sporet sankes 87 (L) /65/ Blandet bolig og Lille
20653 erhverv
5.0.06 (K) Omrade til Lille
offentlige formal
5.R.9 (K) Rekreativt omrdde | Ubetydelig
157 (L) Rekreativt omr8de | Ubetydelig
/67/
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8.3.3.3

8.3.3.4

Km Lokalitet, anlaeg, | Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
bro anvendelse

43,9 Remmerlundsvej, Ny bro opfgres 5.B.14 (K) Boligomrade Lillel
20654

48,8 Lykkegardsvej, Mindre andringer | Ingen - Ingen
20668.0.1

48,8 Lykkegdrdsvej, Mindre a&ndringer | Ingen - Ingen
20668.0.2

Ved overholmvej, km 40,0-40,1, sideflytning

Der sker arealinddragelss langs banen i forbindelse med sideflytning af sporet.
Arealet der inddrages bergrer en kommuneplanramme og en lokalplan. Den
permanente arealinddragelse sker i et smalt stykke langs banen og vil udggre
en meget lille andel af det samlede ramme-/planomrade og pavirker ikke
kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig.

Hedensted Station, km 40,4-40,9, broen hzeves

Der sker arealinddragelse langs banen i forbindelse med anlzeg af ny
sporkasse. Arealet der inddrages bergrer en kommuneplanramme og en
lokalplan. Den permanente arealinddragelse sker i et smalt stykke langs
banen pa stationsomradet og vil udggre en meget lille andel af det samlede
ramme-/planomrade og pavirker ikke kommuneplanrammen eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. P%virkningen
vurderes at veere ubetydelig.

Bredgade, Bro 20644, ny bro opfores

Der sker arealinddragelse langs banen i forbindelse med anlaeg af ny bro og
sporsaenkning frem til Hovedvej A10. Arealet der inddrages bergrer en
kommuneplanramme og en lokalplan. Det er en lille pavirkning
kommuneplanrammen eller lokalplanens principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser. To af kommuneplanrammerne og lokalplanen har
bestemmelse om den maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte
ejendom. Den permanente arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte
grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af deres ejendom. Da dette
som tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen
for plangrundlaget at vaere lille.

Hovedvej A10, bro 20648, sporet saenkes

Der sker arealinddragelse langs banen i forbindelse med sporsaenkning frem
til Gesagervej. Arealet der inddrages bergrer fem kommuneplanramme og fire
lokalplaner. Det er en lille pavirkning som ikke pavirker kommuneplanrammer
eller lokalplanernes principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Alle de
bergrte kommuneplanrammer og lokalplaner har bestemmelser om den
maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan f@ betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
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8.3.3.6

8.3.4

et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at veere
lille.

Gesagervej, bro 20653, sporet saenkes

Der sker arealinddragelse langs banen i forbindelse med sporsankning frem
til Remmerlundvej. Arealet der inddrages bergrer to kommuneplanramme og
to lokalplaner. Det er en lille pavirkning som ikke p&virker
kommuneplanrammer eller lokalplanernes principper, formal eller
anvendelsesbestemmelser og kun inddrager et smalt areal langs banen. Tre af
kommuneplanrammerne (5.E.20, 5.E.21, 5.0.06) og en lokalplan (87) har
bestemmelse om den maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte
ejendom. Den permanente arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte
grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af deres ejendom. Da dette
som tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen
for plangrundlaget at veere lille for disse tre og ubetydelig for de resterende.

Remmerlundvej, bro 20654, ny bro opfores

Der sker arealinddragelse langs banen i forbindelse med anlzaeg af ny bro og
sideflytning. Arealet der inddrages bergrer en kommuneplanrammer. Det er
en lille pdvirkning som ikke pavirker kommuneplanrammernes overordnede
anvendelse. Kommuneplanrammen 5.B.14 har bestemmelse om den
maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
arealinddragelse kan fa betydning for den bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen at vaere lille.

Horsens Kommune

Tabel 36 viser de kommuneplanrammer og lokalplaner der bergres af
projektet inden for Horsens Kommune, og i de efterfglgende afsnit fglger en
mere uddybende vurdering af de permanente pavirkninger pa planforhold.
Kun arbejder hvor arealinddragelsen omfatter arealer, hvor der er et
plangrundlag, beskrives.

Tabel 36: Kommuneplanrammer (K) og lokalplaner (L), der bergres af projektet.

Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
49,5 Blsted A, Mindre aendringer Ingen - Ingen
20670
50,1 Vestvejen, Fundamenter og Ingen - Ingen
20671 bropiller udvides, og
brodaekket sideskubbes
50,1 Vestvejen, Fundamenter og Ingen - Ingen
20671.0.1 bropiller udvides, og
brodaekket sideskubbes
50,8 Overholm, Mindre aendringer Ingen - Ingen
20672
51,0 Hatting Mindre arealinddragelse | HR.08.B.16 (K) Bolig Lille
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Km Lokalitet, Brolgsning Plannr. Generel Pavirkning
anlaeg, bro anvendelse
51,7 V. Mindre andringer HR.08.0.2 (K) Teknisk Ubetydelig
Kirkebakken, anleeg
20677
51,7 Storegade, Mindre andringer Ingen - Ingen
20678
55,6 Sverigesvej, Sporet saenkes Ingen - Ingen
20681
56,1 Ringvejen, Sporet seenkes og 16.1 (L) /69/ Erhvervsomr | Ubetydelig
20682 fundamenter ade
forsteerkes HR.02.G.5 (K) Rekreativt Ubetydelig
omrade
58,7 Silkeborgvej, Mindre andringer HR.00.07.B.3 (K) Teknisk Ubetydelig
20696 anleeg
HR.03.B.6 (K) Boligomrade | Ubetydelig
200 (L) /31/ Andet Ubetydelig
59,6 Hansted A, Mindre andringer HR.03.G.20 Rekreativt Ubetydelig
20706 omrade
60,1 Hanstedgard, Mindre andringer Ingen - Ingen
20708
60,2 Gl. Arhusvej, Mindre andringer Ingen - Ingen
20710
60,2 Egebjerg Sideflytning HR.06.E.4 (K) Erhvervsomr | Lille
62,2 dde
HR.06.0.5 (K) Offentlige Ubetydelig
formal
HR.06.0.4 (K) Offentlige Ubetydelig
formal
69 (L) /72/ Erhvervsomr | Lille
ade
HR.06.B.10 (K) Boligomradde | Lille
61,1 Egebjergvej, Mindre andringer Ingen - Ingen
20712
67,0 Langgade, Mindre andringer Ingen - Ingen
20738
67,0 Tvingstrup Mindre GE.L.11.1 (K) Boligomradde | Lille
arealinddragelser
69,3 Helmesvej, Mindre andringer Ingen - Ingen
20744

Hatting, km 51,0, mindre arealinddragelse

Der sker arealinddragelse langs banen i forbindelse med mindre jordarbejder.
Arealet der inddrages bergrer en kommuneplanramme. Det er en ubetydelig
pavirkning som ikke pavirker den overordnede anvendelse.
Kommuneplanrammen har bestemmelse om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente
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8.3.4.3

8.3.4.4

8.3.4.5

8.3.4.6

8.3.4.7

arealinddragelse kan fa betydning for den bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af sin ejendom. Da dette som tidligere beskrevet, er
et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at veere
lille.

V. Kirkebakken, bro 20677, mindre a&ndringer

Der udfgres mindre broarbejder. Arealet der inddrages bergrer en
kommuneplanramme. Det er en ubetydelig pavirkning som ikke pavirker
anvendelsesbestemmelsen der fortsat kan finde sted. Pavirkningen af
planforholdene vurderes at veere ubetydelig.

Ringvejen, bro 20682, sporet sankes og fundamenter forstarkes

Der udfgres mindre broarbejder og sporseenkning. Arealet der inddrages
bergrer en kommuneplanramme og en lokalplan. Det er en ubetydelig
pavirkning som ikke pavirker kommuneplanrammen eller lokalplanens
principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. Pavirkningen af
planforholdene vurderes at veere ubetydelig.

Silkeborgvej, bro 20696, forstaerkning af bro

Der udfgres mindre broarbejder. Arealet der inddrages bergrer to
kommuneplanrammer. Det er en ubetydelig pévirkning som ikke p%virker den
overordnede anvendelse. Pavirkningen af planforholdene vurderes at veere
ubetydelig.

Hansted A, bro 20706, mindre andringer

Der udfgres mindre broarbejder. Arealet der inddrages bergrer en
kommuneplanramme. Det er en ubetydelig p%virkning som ikke p§virker den
overordnede anvendelse. Pavirkningen af planforholdene vurderes at vaere
ubetydelig.

Egebjerg, km 60,20-62,20, sideflytning

Der sker arealinddragelse langs banen i forbindelse med mindre sporflytning.
Arealet der inddrages bergrer tre kommuneplanrammer og en lokalplan. Det
er en ubetydelig pavirkning som ikke pavirker kommuneplanrammer eller
lokalplanens principper, formal eller anvendelsesbestemmelser. To af
kommuneplanrammerne (HR.06.E.4 HR.06.B.10) og lokalplanen har
bestemmelse om den maksimale bebyggelsesprocent for den enkelte
ejendom. Den permanente arealinddragelse kan f& betydning for de bergrte
grundejeres fremtidige mulighed for udnyttelse af deres ejendom. Da dette
som tidligere beskrevet, er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen
for plangrundlaget at veere lille.

Tvingstrup, km 67,00, mindre arealinddragelser

Der sker arealinddragelse langs banen i forbindelse med mindre jordarbejder.
Arealet der inddrages bergrer en kommuneplanramme. Det er en ubetydelig
pavirkning som ikke pavirker den overordnede anvendelse.
Kommuneplanrammen har bestemmelse om den maksimale
bebyggelsesprocent for den enkelte ejendom. Den permanente

Planforhold 89
Konsekvenser i driftsfasen - varige pavirkninger



8.4

arealinddragelse kan fa betydning for de bergrte grundejeres fremtidige
mulighed for udnyttelse af deres ejendom. Da dette som tidligere beskrevet,
er et ejendomsretligt forhold, vurderes pavirkningen for plangrundlaget at
veere lille.

Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.
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Kumulative effekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljoet. Det kaldes ogsa den kumulative
effekt. Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede
effekt af flere projekters pavirkninger kan veaere veesentlig, selvom
pavirkningen fra det enkelte projekt isoleret set ikke er det.

Som kumulative virkninger ses pa allerede opfgrte eller planlagte projekter,
som - sammen med det undersggte projekt - kan forstaerke konsekvenserne
pa miljget. P3 straekningen Fredericia-Aarhus er identificeret fem stgrre
infrastrukturprojekter der sammen med elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen kan gge miljgpavirkningerne:

e For at reducere baneafstanden mellem Fredericia og Horsens
gennemfgrer Vejdirektoratet en VVM-undersggelse for en ny jernbane
pa tvaers af Vejle Fjord. Den nye banestraekning tilsluttes den
eksisterende jernbane i niveaufrie udfletninger syd for Vejle Fjord ved
Brejning (ca. km 15,0) og nord for Vejle Fjord ved Daugard (ca. km
40,0). Dette vurderes ikke at give anledning til kumulative effekter i
forhold til pavirkning af planforhold.

¢ Nord for Hatting i Horsens Kommune planlaegger Vejdirektoratet
etablering af et nyt tilslutningsanleeg pd den @stjyske Motorvej for at
skabe en mere direkte forbindelse for trafikanter til Horsens Midtby og
Horsens Havn. Det nye tilslutningsanlaeg forbindes med den
eksisterende Hattingvej mod Horsens via en nye forbindelsesvej nord
for Hatting. Den nye forbindelsesvej vil medfgre sendringer i omradet
omkring jernbanen ved Hattingvej, bro 20680, i km 53,7. Dette
vurderes ikke at give anledning til kumulative effekter i forhold til
pavirkning af planforhold.

e For at reducere baneafstanden mellem Horsens og Aarhus
gennemfgrer Banedanmark en VVM-undersggelse for en ny
jernbanestraekning mellem Hovedgard og Hasselager. Den nye
banestrakningen tilsluttes den eksisterende jernbane syd for
Hovedgard i banens ca. km 70,0 og i nord ved Hasselager i banen ca.
km 100,0. Dette vurderes ikke at give anledning til kumulative effekter
i forhold til pavirkning af planforhold.

e Aarhus Kommune har vedtaget anlaeg af en ca. 12 km lang
vejforbindelse, Bering-Bedervejen, i det sydlige Aarhus, der skal
udggre en del af en overordnet ringvejsforbindelse rundt om Aarhus. I
forhold til jernbanen vil det medfgre etablering af en ny bro over
banen ved Hovvejen i banens km ca. 98,6. Dette vurderes ikke at give
anledning til kumulative effekter i forhold til pavirkning af planforhold.
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e Banedanmark gennemfgrer en VVM-undersggelse for at elektrificere og
kapacitetsudvide Aarhus H samt elektrificere og hastighedsopgradere
banestraekningen Aarhus-Lindholm. Omkring banens km 106 syd for
Aarhus vil de to projekter elektrificering Fredericia-Aarhus og
elektrificering Aarhus-Lindholm mgdes. Dette vurderes ikke at give
anledning til kumulative effekter i forhold til pavirkning af planforhold.

I forhold til planforhold vurderes der ikke at veere risiko for kumulative
effekter. Der kan for alle de naevnte projekter vaere tale om en lokal
pavirkning af planforhold, men da de foregdr geografisk forskellige steder, og
de hver isaer vurderes at have begraenset omfang, vil der ikke veere tale om
kumulative effekter, som aendrer pd stgrrelsen af pavirkningerne pa
planforhold.
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Oversigt over mangler i
undersggelsen

VVM-redeggrelser skal i henhold til bekendtggrelsens bestemmelser indeholde
en oversigt over eventuelle punkter, hvor datagrundlaget er usikkert, eller
hvor der mangler viden til at foretage en fuldsteendig vurdering af
miljgkonsekvenserne.

Det vurderes, at undersggelserne vedrgrende planforhold er daekkende pa det
nuvaerende stadie af projektet med de data og informationer, der er
tilgaengelige.

Andres der pa projektet i forbindelse med detailprojekteringen, s nye arealer
bergres, kan dette andre vurderingen af, hvordan planforhold pavirkes af
projektet.
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