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1.1

Indledning

Indledning

Som led i et stgrre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet er det
besluttet at undersgge muligheden for elektrificering af straekningen
Fredericia-Aarhus (Figur 1). Elektrificeringen af st@grstedelen af det statslige
jernbanenet vil medvirke til at skabe rammerne for en mere moderne
jernbane med en effektiv og miljgvenlig jernbanedrift samt en mere palidelig
og attraktiv togbetjening. Elektrificeringen af straekningen Fredericia-Aarhus
bidrager til et sammenhangende elektrificeret jernbanenet, der kan betjenes
med moderne eldrevne tog til gavn for miljg og klima.

Det er politisk besluttet at undersgge mulighederne for at nedszette rejsetiden
mellem Kgbenhavn og Aalborg. Banedanmark undersgger i den forbindelse
mulighederne for en hastighedsopgradering pa dele af straskningen
Fredericia-Aarhus (Figur 1). Hastighedsopgraderingen af jernbanen vil
medvirke til at skabe rammerne for en mere moderne jernbane med en
effektiv og hurtigere jernbanedrift, og dermed ggre det mere attraktivt at
rejse med tog.

Dette fagnotat beskriver pavirkningerne pa miljget for sd vidt angar trafikale
forhold i henholdsvis anlaegsfasen og nar elektrificeringen og/eller
hastighedsopgraderingen af straekningen mellem Fredericia og Aarhus er
gennemfgrt. Dette sammenholdes med 0O-alternativet, som beskriver
situationen i 2030, hvis projekterne ikke gennemfgres. Derudover beskrives
de afvaergeforanstaltninger, der skal ivaerksaettes for at mindske eventuelle
miljepavirkninger.

Dette fagnotatet vil ssammen med en raekke andre miljgfagnotater indgd som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
hastighedsopgradering af straekningen Fredericia-Aarhus. VVM-redeggrelsen
har til formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
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Figur 1: Oversigtskort over straekninger med elektrificering og hastighedsopgradering.
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1.2

Baggrundsinformation om projektet

1.2.1

1.2.1.1

Elektrificering

I forbindelse med elektrificeringen skal der opstilles kgreledningsmaster langs
sporene pa hele den ca. 100 km lange straekning. Masterne er cirka otte
meter hgje og placeres pd hver side af jernbanesporene. Masterne placeres
med en afstand p& mellem 60 og 90 meter dog ofte teettere i kurver. P8
masterne monteres strgmfgrende ledninger, hvorfra togene kan nedtage
stremmen. P3 stationsomrader kan anvendes rammer eller galger i stedet for
master.

Elektrificering af banestraekningen begynder lidt nord for Fredericia Station
(km 1,7) og frem til Marselis Boulevard i Aarhus (km 106,1). Streekningen
herfra og helt ind til Aarhus H er behandlet i tidligere VVM Aarhus-Lindholm
/1/.

I forbindelse med projektet, vil de tilgraensende arealer blive palagt
restriktioner i form af en eldriftsservitut /2/. Eldriftsservituttens
minimumsafstande er henholdsvis 10, 14 og 19 meter (malt fra naarmeste
spormidte). Eldriftsservitutten vil bl.a. betyde, at bevoksning langs banen
beskaeres op til 10 meter fra spormidte.

Broer

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broer og andre
konstruktioner. Ikke alle de eksisterende broer overholder kravet til frihgjde,
og derfor skal der ske sendringer 39 broer pa straekningen. For hver af de 39
broer findes en eller to alternative grundlgsninger foresldet af Banedanmark
(Figur 2).

For syv af broerne har de respektive kommuner bedt Banedanmark om at
undersgge enten en alternativ Igsning for broen, eller et tilvalg til
Banedanmarks grundlgsning for broen. De kommunale Igsninger kraever
kommunal medfinansiering, og aftaler herom indgas i naeste fase.
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Figur 2: Oversigt over aendringer omkring broer ved elektrificeringen af Fredericia-Aarhus.

I Banedanmarks grundlgsninger aendres 35 af de 39 broer, sa der bliver plads
til kgreledningsanleegget. Dette sker enten ved at haeve brodaekket, haeve
broen, rive broen ned, opfgre en ny bro, en mindre ombygning af broen eller
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ved at nedlaegge broen. Syv af broerne har to alternative grundigsninger.
Derudover skal sporet saenkes ved fem af de i alt 39 broer i Banedanmarks
grundlgsning. En enkelt bro skal saledes bade have udfgrt broarbejde og
sporsankning for tilvejebringelsen af tilstraekkeligt fritrum.

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlaagsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en reekke tilhgrende vejanlaeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundlgsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af projektet henvises til fagnotat
Anlaegsbeskrivelse Elektrificering /3/.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune andres seks broer, hvoraf én bro kan nedlzegges
permanent som fglge af elektrificeringen (Tabel 1).

Tabel 1: /Endringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
11,9 20521 Bgrkop Station Ny gangbro opfgres et nyt sted
13,1 20530 Toftumvej Ny vejbro opfgres
25,0 20568 Toldbodvej Brodeekket heeves
26,8 20596 @sterbrogade Ny vejbro opfgres
34,8 20622 Ulbaekhusvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
35,6 20624 Skibsholtvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres et nyt sted

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune andres én bro, og der sporseenkes under to broer som
fglge af elektrificeringen (Tabel 2). Ved Hovedvej A10 etableres desuden et
stgrre forsinkelsesbassin.

Tabel 2: /Endringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
36,8 20626 Juelsmindevej Sporet seenkes

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet saenkes

44,9 20660 Ngrregade Brodaekket haeves

Horsens Kommune

I Horsens Kommune andres otte broer, hvoraf tre broer kan nedlaegges
permanent, og der sporsaenkes under én bro som fglge af elektrificeringen
(Tabel 3).

Tabel 3: /Endringer af broer i Horsens Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
53,7 20680 Hattingvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
56,8 20683 Bjarkesgade Sporet saenkes
57,2 20688 Bygholm Parkvej Brodaekket haeves
Trafikale forhold 10

Indledning



Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

58,7 20696 Silkeborgvej Ombygning af midterbjaelke

63,4 20722 Kannerupvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

64,7 20724 Bleldvej Ny vejbro opfgres

66,2 20736 Markvangen Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

74,3 20756 Grumstrupvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

Skanderborg Kommune

I Skanderborg Kommune andres 13 broer, hvoraf én bro kan nedlzegges
permanent, og der sporsaenkes under én bro som falge af elektrificeringen

(Tabel 4).
Tabel 4: /Endringer af broer i Skanderborg Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
76,6 20764 Bastrupvej Brodaekket haeves
77,6 20770 Fé’lrbjergvej Ny vejbro opfgres
78,3 20772 Hylkevej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
82,5 20780 Horsensvej Brodaekket heeves
84,8 20788 Korsvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
85,5 20792 Lasbyvej Broen haeves
88,2 20802 Gl. Randersvej Alternativ 1: Ny stibro opfgres
Alternativ 2: Ny vejbro opfares
89,7 20804 Randersvej Sporet seenkes
90,1 20806 Lynghgjvej Brodaekket heeves
90,8 20808 Bjertrupvej Ny vejbro opfgres
92,7 20812 Skanderborgvej
Ny vejbro opfares
92,7 20812.1 Skanderborgvej, sti
94,2 20813.8 Hgrning Station Brodaekket haeves

Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune andres ni broer, hvoraf der sporsaenkes under én bro

som fglge af elektrificeringen (Tabel 5).

Tabel 5: /Endringer af broer i Aarhus Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
96,8 20818 Hovvejen Ny vejbro opfgres
97,4 20820 Kattrupvej Ny vejbro opfgres
99,3 20822 Hasselager Brodeekket heeves

100,1 20828

Lemmingvej

Ny vejbro opfgres

102,2 20832.0.1

Skanderborgvej

ny vejbro

Sporet sankes, og der opfgres delvist en

103,8 20835

Viby J Station

Brodaekket haeves

105,5 20846

Gl. Kongevej

Brodaekket haeves

105,6 20848

Skanderborgvej

Brodaekket haeves

Trafikale forhold
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1.2.1.2

1.2.1.3

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

105,9 20852 Kongsvang Alternativ 1: Ny sporfletningsbro opfgres
Alternativ 2: Nyt brodaek

Kommunale alternativer og tilvalg

Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner har bedt Banedanmark
undersgge en raekke alternative vej- og stibroer med kommunal
medfinansiering (Tabel 6).

Tabel 6: Alternativer og tilvalg i Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner.

Km Bro nr. Lokalitet Kommune Beskrivelse

13,1 20530 Toftumvej Vejle Kommunalt alternativ 1: Ny
jernbanebro nord for den
eksisterende bro opfgres
Kommunalt alternativ 2: Ny
vejbro syd for den eksisterende
bro opfgres

26,8 20596 @sterbrogade Vejle Kommunalt tilvalg 1:
Breddeudvidelse af den nye bro

Kommunalt tilvalg 2: Ny bro
forberedt til breddeudvidelse

57,2 20688 Bygholm Horsens Kommunalt tilvalg:
Parkvej Breddeudvidelse af
vejdaeemninger

64,7 20724 Bleldvej Horsens Kommunalt tilvalg:
Breddeudvidelse med cykelbaner

85,5 20792 L3sbyvej Skanderborg Kommunalt tilvalg: Broen haeves
med underfgrt vej

89,7 20804 Randersvej Skanderborg Kommunalt alternativ: Ny bro
med breddeudvidelse opfgres

90,1 20806 Lynghgjvej Skanderborg Kommunalt tilvalg: Ny stibro
opfgres

Der pdgar desuden dialog med henholdsvis Vejle og Skanderborg kommuner
omkring opfgrelse af en stibro ved Skibsholtvej, bro 20624, og Bjertrupvej,
bro 20808.

Autotransformere og forsyningsstationer

Til forsyning af kgreledningsanlaegget etableres der en forsyningsstation og
fem autotransformere langs banen (Figur 3 og Tabel 7). For straekningen
Fredericia-Aarhus modtager kgreledningsanlaegget strgm fra en
forsyningsstation som via jordkabler har forbindelse med en eksisterende
transformerstation beliggende vest for Hatting. For bade forsyningsstation og
autotransformere etableres der adgangsveje fra det offentlige vejnet til
bygningerne.

Trafikale forhold 12
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Figur 3: Forsyningsstation og autotransformere p8 straekningen Fredericia-Aarhus.

Autotransformerne vil optage et areal pa8 omkring 1.000 m2, og
forsyningsstationen vil optage et areal p& omkring 3.000 m2.

Tabel 7: Oversigt over autotransformere og forsyningsstation.

Km Anlzg Kommune Lokalitet

14,5 Autotransformer Vejle Syd for Brejning

34,9 Autotransformer Vejle @st for Vejle

50,8 Forsyningsstation Horsens Syd for Hatting

65,7 Autotransformer Horsens Syd for Tvingstrup
80,4 Autotransformer Skanderborg i?;‘:]tf;’gebrdbjerggaard
96,9 Autotransformer Aarhus Syd for Kolt

Hastighedsopgradering

For at opna en kortere rejsetid pa straekningen mellem Fredericia og Aarhus
er muligheden for at hastighedsopgradere dele af straekningen op til 250 km/t
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1.2.2.1

blevet undersggt. Det betyder, at banens over- og underopbygning (grus,
skeerver, sveller, skinner) skal andres, kurver skal rettes ud og
jernbanedaemninger skal udbygges og forstaerkes. Flere sporbaerende broer
skal andres og flere steder pa straekningen skal veje, som Igber parallelt med
jernbanen, flyttes pa grund af kurveudretninger og daemningsudvidelser.
Hastighedsforggelsen vil endvidere medfgre aendringer pa fem stationer;
Fredericia, Bgrkop, Brejning, Hedensted og Horsens stationer.

I det fglgende findes en overordnet oversigt over projektet. For en mere
detaljeret gennemgang af hastighedsopgraderingen henvises til fagnotatet
Anlaegsbeskrivelse Hastighedsopgradering /4/.

Udretninger af kurver

Fire steder p& straekningen rettes kurver sa meget ud, at sporene flyttes mere
end to meter fra den nuveaerende placering (Figur 4 og Tabel 8).
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Tabel 8: Oversigt over lokaliteter, hvor sporet flyttes mellem to og ti meter.

Km Anlaeg Kommune Lokalitet
3,3-4,0 Sideflytning af sporene Fredericia Nord for Ydre Ringvej
mod vest
11,6-12,8 Sideflytning af sporene Vejle Bgrkop Station
mod vest
14,6-15,2 Sideflytning af sporene Vejle Brejning Station
mod gst
63,3-63,8 Sideflytning af sporene Horsens Mellem Hansted og Serridslev
mod gst

1.2.2.2 Vejforlaegninger

P& grund af sideflytninger af spor og daemningsudvidelse bliver det
ngdvendigt at sideflytte seks veje, som Igber parallelt med jernbanen (Tabel
9).

Tabel 9: Oversigt over lokaliteter, hvor vejen forleegges mellem 2,5 og 6,0 m.

Km Anlaeg Kommune Lokalitet

11,4-11,6 230 m forlaegning af servicevej 4,5 m mod | Vejle Bgrkop By
vest (grusvej)

12,3 30 m forleegning af cykel-og gangsti 2,5 m | Vejle Bgrkop By
mod gst (asfaltsti)

12,5 40 m forleegning af cykel- og gangsti 2,5 Vejle Bgrkop By
m mod gst (asfaltsti)

14,9-15,0 108 m forlaegning af servicevej 3,0 m mod | Vejle Brejning By,
vest (grusvej) Sellerup

41,5-41,9 400 m forlaegning af Lgsningsvej 6,0 m Hedensted Hedensted By,
mod gst (asfaltvej) Lgsningvej

63,7-64,0 320 m forlaegning af Kannerupvej 5,0 m Horsens Kannerupvej

mod syd (grusvej)

1.2.2.3 Broer

For at kunne kgre med en hgjere hastighed pa straekningen, skal der ske
andringer pa 38 broer. Det skyldes at sporene flyttes, og at der er ggede
krav til fritrumsprofilet under vej- og stibroer samt baereevnen for
jernbanebroer. Samtidig er der skaerpede krav til arbejdsmiljg pa broer med
hgj hastighed. For hastighedsopgraderingen findes der ingen alternativer eller
tilvalg, og der er sdledes udelukkende en grundigsning.
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Figur 5: Oversigtskort over broer hvor der skal ske stgrre andringer i forbindelse med
hastighedsopgraderingen. Foruden broerne vist p§ kortet skal der for 23 broer ske mindre

andringer.

For 23 af broerne skal der kun ske mindre a&ndringer i form af etablering af
beskyttelsesskinner og indsporingskonstruktioner (som holder toget p& plads
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ved en afsporing), sammenstgbning af sgjler, udstgbning af huller, montering
af raekvaerk, forhgjelse af fundamenter og kantbjaelker samt forstaerkning af
endevaegge. For de resterende 15 broer skal der ske stgrre aendringer i form
af udvidelse eller haevning af eksisterende broer, opfgrelse af nye broer eller
sporsankninger (Figur 5).

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlaegsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en reekke tilhgrende vejanlaeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundlgsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af anlaegget henvises til fagnotat
Anlaegsbeskrivelse Hastighedsopgraderingen /3/.

Fredericia Kommune

I Fredericia Kommune sker der mindre andringer ved otte broer p& grund af
hastighedsopgraderingen. Der sker ingen stgrre aendringer ved broer.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune sker der mindre aendringer ved to broer og stgrre andringer
ved tre broer (Tabel 10).

Tabel 10: Stgrre e&endringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

11,9 20521 Bgrkop Station Ny gangbro etableres i forbindelse med
elektrificeringen, og broen forleenges i
hastighedsopgraderingen

13,0 20528 Motortrafikvej 28 Sporet senkes

14,8 20532 Sellerupvej Broen udvides

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune sker der mindre zndringer ved to broer og stgrre
aendringer ved otte broer (Tabel 11).

Tabel 11: Stgrre andringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
39,0 20639 V. Hedensted Ny bro opfgres
Skovvej

40,1 20640 Overholmvej Ny bro opfgres

40,9 20641 Hedensted Station Broen hzeves

41,0 20642 @sterbrogade Ny bro opfgres

41,1 20644 Bredgade Ny bro opfgres

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet senkes

42,3 20653 Gesagervej Sporet sankes

43,9 20654 Remmerlundsvej Ny bro opfgres
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1.2.2.4

Horsens Kommune

I Horsens Kommune sker der mindre aendringer ved 11 broer og stgrre
&ndringer ved fire broer (Tabel 12).

Tabel 12: Starre aendringer af broer i Horsens Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsnhing

50,1 20671 Vestvejen, Fundamenter og bropiller udvides, og brodaekket
venstre spor | sideskubbes

50,1 20671.0.1 Vestvejen,

hgjre spor
55,6 20681 Sverigesvej Sporet saenkes
56,1 20682 Ringvejen Sporet seenkes og fundamenter forstaerkes

Stationer

Hastighedsopgraderingen medfgrer endvidere, at flere stationen skal
ombygges.

P& Fredericia Station i Fredericia Kommune vil to af sporene blive ombygget,
sa hastigheden kan gges fra 100 til 120 km/t fremover. Perronerne ombygges
ikke.

P& Bgrkop Station i Vejle Kommune er der i dag tre spor. Ved at fjerne det
midterste spor, ombygge de to andre spor og forlaenge perronerne en halv
perronlaengde mod syd kan hastigheden gges fra 140 til 170 km/t.

P& Brejning Station i Vejle Kommune vil det veere ngdvendigt at sideflytte
sporene for at gge hastigheden fra 160 til 250 km/t. Sideflytning af sporene
medfgrer, at perronerne ogsa skal flyttes, sa afstanden mellem spor og
perron er korrekt. I praksis vil den maksimale hastighed gennem stationen
kun veere 230 km/t, fordi selve stationen ikke lever op til kravene for en
hastighed pa 250 km/t.

P& Hedensted Station i Hedensted Kommune sideflyttes sporene, sdledes at
hastigheden i de gennemkgrende spor gges fra 160 til 250 km/t. Ligesom for
Brejning Station vil den maksimale hastighed i praksis kun veere 230 km/t.

P& Horsens Station i Horsens Kommune opgraderes de gennemkgrende spor,
og hastigheden vil forblive 120 km/t.
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2.1

Ikke-teknisk resumé

Som en del af elektrificering og hastighedsopgradering af banestraekningen
Fredericia-Aarhus er pavirkninger af bane- og vejtrafik vurderet. Der er
foretaget en vurdering af konsekvenserne i savel anlaegs- som driftsfasen
samt angivet mulige afvaergeforanstaltninger.

Elektrificering af jernbanen er en forudsaetning for at jernbanen kan
hastighedsopgraderes. Derfor er alle elektrificeringsprojektets
miljgpavirkninger blevet vurderet, mens det udelukkende er
merpavirkningerne ved hastighedsopgraderingsprojektet, der er vurderet.

Pavirkninger imens banen bygges

2.1.1

2.1.1.1

For at kunne elektrificere straekningen mellem Fredericia og Aarhus H skal der
etableres et kgreledningsanlaeg, som bl.a. bestar af et stremfgrende kabel,
der haenges op over sporene. Dette stiller et stgrre krav til frihgjde over
sporene, end der er i dag ved en lang raekke broer pa straekningen. Denne
ekstra frihgjde skabes ved at udskifte, modificere eller permanent nedlaegge
broerne. Flere steder senkes sporet under de vej- eller stibaerende broer i
stedet, hvilket kan kraeve etablering af stgttevaegge for at holde
sporsankningerne eller demningerne inden for det eksisterende baneskel.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen er de vaesentligste fysiske
2endringer af jernbanen fglgende:

e I skarpe kurver rettes sporet ud for, at hastigheden kan gges.

e Der sker andringer ved en raekke broer, sa de indrettes til den ggede
hastighed.

e Ved nogle broer saenkes sporene for at fa plads til kgreledninger under
broen i forbindelse med elektrificering og hgjere toghastighed.

e P32 nogle straekninger skal banedaemningerne udvides for at sikre deres
stabilitet og bzereevne.

e Visse steder skal der opsaettes stgttevaegge for at holde
sporsankningerne eller demningerne inden for det eksisterende
baneskel.

e Enkelte mindre veje og stier langs banen skal forlaegges ved udvidelse
af banedaemninger.

Pavirkninger af banetrafikken

Elektrificering

For at udfgre anlaegsarbejdet er det ngdvendigt, at banen spaerres i kortere
eller leengere perioder. S& vidt muligt placeres disse spaerringer som nat- eller
weekendspaerringer for at genere togtrafikken og passagerer mindst muligt. I
de mere komplicerede tilfeelde er det ngdvendigt at foretage sporspaerringer
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2.1.1.2

2.1.2

2.1.2.1

udover disse perioder, enten som enkeltsporsspaerringer eller totalspaerringer.
I disse tilfaelde vil arbejdet medfgre enten leengere rejsetid for togtrafik og
passagerer eller behov for indsaettelse af togbusser, som i de fleste tilfeelde
0gsa giver laengere rejsetid. Saerligt for broarbejder i de stgrre byer Vejle,
Horsens og Aarhus vil der vaere delvise spaerringer af banen i op til 20 uger,
som medfgrer nedsat kapacitet pa banen og laengere rejsetid. Der vil 0gsa i
Vejle og Hedensted veere totalspaerring af banen i op til en uge, hvorved der
vil skulle indsaettes togbusser pa straekningen.

Oven i dette klarggrende arbejde med at udskifte, modificere og permanent
nedlaegge broer samt saenke spor kommer selve etableringen af
kgreledningsanlaegget. Arbejdet med ophaengning af kgreledninger ggres fra
sporene, og det forventes, at banen kan holdes delvis aben, sa en begraenset
togmaengde stadig kan afvikles pd ét spor forbi arbejdspladsen.

Hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen forventes udfa@rt i etaper. For hver etape udfares
totalspaerring pa hele etapens straekning, og samtlige arbejder pa
delstraekningen vil forsgges at kunne udfgres under de samme spaerringer.
Der skal dog tages hensyn til at omkgrselsveje ikke blokeres for den over-
eller underfgrte vejtrafik ved f.eks. at arbejde pa to nabobroer samtidig, som
kraever speerring for vejtrafikken.

Hver etape med totalspaerring forventes at vare 6-8 uger. Der er saledes tale
om en vaesentlig pdvirkning af banetrafikken, mens totalspaerringerne pagar.
I disse perioder vil der skulle indsaettes erstatningsbusser pa de spaerrede
straekninger. De konkrete planer for etapeinddeling og udstraekning af
totalspaerringer udarbejdes i en senere detailfase.

Pavirkninger af vejtrafikken

Elektrificering

Elektrificeringen vil medfgre gener for vejtrafikken i anlaegsperioden. Generne
vil veere stgrst i de store byer, hvor der er flest, der pdvirkes af
anlaegsarbejdet, og hvor en selvvalgt eller tvunget omvejskgrsel vil ske ad
andre ligesd befzerdede veje. I landomrdderne og de mindre byomrader vil
der ogsad veere gener af stgrre eller mindre karakter, men feerre vil blive
pavirket.

Anlaegsarbejdet pavirker ikke veje, der er fgrt under jernbanen, idet disse
ikke pavirkes af etableringen af kgreledningerne. Trafikken vil her veere som
hidtil. Til gengaeld pavirker anlagsarbejdet en raekke af de veje og stier, der
er fgrt over jernbanen pa en vej- eller stibro. Her vil al trafik, der benytter
broen, blive ramt. Det gaelder g%ende, cyklister, biler, busser og lastbiler m.fl.
Seerligt for buslinjer kan konsekvenserne veere store, da forsinkelser og
omvejskgrsel ofte har betydning for kgreplanen, hvori der er indarbejdet
korrespondancer til f.eks. ringetider ved skoler og/eller andre buslinjer.
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Nogle vejbroer kan lukkes enten midlertidigt eller permanent, og trafikanterne
ma kgre en omvej for at na frem til deres bestemmelsessted, ligesom enkelte
naboer til anlaegget er ngdt til at benytte midlertidige adgangsveje til deres
ejendomme. Desuden kan det eventuelt blive ngdvendigt med
erstatningskgrsel for skolebgrn, der pga. vejlukninger far laengere afstand til
skolen. Anlaegsarbejdet planlaegges sadan, at trafikken forsgges generet
mindst muligt og i kortest mulig tid.

Som en del af projektet etableres en reekke arbejdspladser i anlaegsfasen i
forbindelse med de enkelte broarbejder pa straekningen, samt ved
fordelingsstationen, autotransformere og ved erstatningsveje.

I forbindelse med anlaegsarbejdet pa broerne og ved sporsaenkninger vil der
veere arbejdskgrsel med primaert tunge kgretgjer. For de fleste broers
vedkommende vil den ggede transport pavirke vejnettet i et omrdde omkring
broen.

2.1.2.2 Hastighedsopgradering
I forbindelse med hastighedsopgraderingen vil der ogsa vaere arbejder, som
pavirker veijtrafikken. Der vil flere steder blive foretaget indsnaevringer eller
lukninger for vejtrafikken i hele eller dele af anleegsperioden. Dette gaelder
ogsa flere af stibroerne. Derudover bliver en raekke veje og stier forlagt en
smule som fglge af udretning af banen og flytning af banedeemningen.
Som en del af projektet etableres en raekke arbejdspladser i anlaegsfasen -
bade langs med banen, hvor der etableres adgangsveje, som tilslutter til det
gvrige vejnet, samt arbejdspladser i forbindelse med de enkelte broarbejder
pa straekningen. Arbejdspladserne og kgrslen i forbindelse hermed vurderes
kun at medfgre en lille pavirkning af den gvrige vejtrafik.

2.2 Pavirkninger ndr banen stér faerdig

2.2.1 Pavirkninger af banetrafikken

2.2.1.1  Elektrificering
Der vil i driftsfasen ikke veere trafikale gener for banetrafikken som fglge af
elektrificeringen. Elektrificeringen giver derimod mulighed for indsaettelse af
mere moderne og miljgvenlige tog med eldrift.

2.2.1.2 Hastighedsopgradering

I driftsfasen vil det vaere muligt at kgre tog med hgjere hastighed som fglge
af hastighedsopgraderingen. Derved kan rejsetiden for passagerer reduceres,
hvilket er en positiv pavirkning.
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2.2.2

2.2.2.1

2.2.2.2

2.3

Pavirkninger af vejtrafikken

Elektrificering

Nar projektet er gennemfgrt, vil der vaere trafikale andringer for vejtrafikken
i forhold til i dag. Flere af de eksisterende gamle vejbroer vil vaere erstattet
med nye vejbroer, der anlaegges efter tidssvarende vejregler. Trafikanter vil
derfor opleve, at de eksisterende vaegtbegransninger over vejbroerne ikke er
gaeldende leengere, og pa de fleste broer vil der veaere to kgrespor, sa der kan
kgre trafik i begge retninger samtidigt. Hastighedsbegraensningen hen over
broerne vil ogsa vaere skiltet med hastigheder svarende til vejens tvaerprofil,
sa trafikanterne vejledes om en sikker hastighed.

Ved fem broer er den ene af de to alternative Igsninger at nedlaagge broen.
En lukning af en bro vil medfagre, at nogle trafikanter vil opleve omvejskgrsel
og leengere rejsetid end i dag. Der er dog tale om veje med meget lidt trafik
(ADT <500), s antallet af trafikanter, der vil blive pdvirket, er begraenset.
Leengden af omvejskgrsel ved de fem broer varienerer mellem 3,0 og 6,3 km.

Hastighedsopgradering

Fem broer vil opleve sndringer i form af en gget la&engde af broerne samt
reducereret fribredde pga. forstaerkning af endevederlag.

Oversigt over pavirkninger

2.3.1

Elektrificering

Pavirkningerne fra elektrificeringen er samlet i en oversigt, som indikerer om
hver enkelt pdvirkning er lille, middel eller vaesentlig (Tabel 13).
Pavirkningsgraden er efter implementering af eventuelt foresldede
afveergeforanstaltninger. Oversigten viser udelukkende de lokaliteter, hvor
der sker en pavirkning af ét eller flere af de angivne miljgemner.

Tabel 13: P8virkninger fra elektrificeringen. Grgn indikerer at der ingen eller ubetydelig
p8virkning er (I/U), gul en lille p8virkning (L), orange en middel p8virkning (M) og rod en
vaesentlig p&virkning (V).

Lokalitet Km Mens banen Nar banen star
bygges feerdig
T o
S ¢ | 5§ | 8% | § o
< - < 3 < o <
23 | 5% | &% | 5%
5 = 0 X = = 0 X
0 3 = 3 o 3 = 3
25 |5 | 25| 23
X a 3 a za 3@
0D 5 9 [C) 3 9
3 = -h 3 =h -h
Vejle Kommune
Bgrkop Station, bro 20516, Ny gangbro opfgres | 11,9 M L I/U I/U
et nyt sted
Toftumvej, bro 20530, Ny vejbro opfgres 13,1 L I/U L
Toftumvej, kom. alt. 1, bro 20530, ny vejbro 13,1 M L I/U L
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Lokalitet Km Mens banen N&r banen star
bygges feerdig
= | §F | zZ |52
93 |22 | %3 |23
23 |58 |28 |52
8y |5y |89 |3y
nord for den eksisterende bro opfgres
Toftumvej, kom. alt. 2, bro 20530, ny vejbro 13,1 L L I/U L
syd for den eksisterende bro opfgres
Syd for Brejning, Autotransformer 14,5 I/U L I/U I/U
Toldbodvej, bro 20568, Brodaekket haeves 25,0 I/U I/U
@sterbrogade, bro 20596, Ny vejbro opfgres 26,8 I/U I/U
@sterbrogade, kom. til. 1, bro 20596, 26,8 I/U M
Breddeudvidelse af den nye bro
@sterbrogade, kom. til. 2, bro 20596, Ny bro 26,8 I/U I/U
forberedt til breddeudvidelse
Ulbaekhusvej, bro 20622, Ny vejbro opfares et 34,8 L L I/U I/U
nyt sted
@st for Vejle, Autotransformer 34,9 I/U L I/U I/U
Skibsholtvej, bro 20624, Alternativ 1: Broen 35,6 L I/U L
nedlzegges
Skibsholtvej, bro 20624, Alternativ 2: Ny 35,6 M L I/U I/U
vejbro opfgres et nyt sted
Hedensted Kommune
Juelsmindevej, bro 20626, Sporet saenkes 36,8 M I/U I/U I/U
Hovedvej A10, bro 20648, Sporet seenkes 41,4 L I/U I/U
Ngrregade, bro 20660, Brodaekket haeves 44,9 M M I/U I/U
Horsens Kommune
Syd for Hatting, Forsyningsstation 50,8 I/U L I/U I/U
Hattingvej, bro 20680, Ny vejbro opfgres et nyt | 53,7 L I/U I/U
sted
Bjarkesgade, bro 20683, Sporet saenkes 56,8 M I/U I/U
Bygholm Parkvej, bro 20688, Brodaekket 57,2 L I/U I/U
haeves
Bygholm Parkvej, kom. til., bro 20688, 57,2 L I/U I/U
Breddeudvidelse af vejdeemninger
Silkeborgvej, bro 20696, Ombygning af 58,7 L I/U I/U
midterbjzelke
Kannerupvej, bro 20722, Alternativ 1: Broen 63,4 L L I/U L
nedlaegges
Kannerupvej, bro 20722, Alternativ 2: Ny 63,4 L L I/U I/U
vejbro opfgres
Bleldvej, bro 20724, Ny vejbro opfgres 64,7 I/U
Bleldvej, kom. til., bro 20724, Breddeudvidelse | 64,7 I/U
med cykelbaner
Syd for Tvingstrup, Autotransformer 65,7 I/U L I/U I/U
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Lokalitet Km Mens banen N&r banen star
bygges feerdig
SRS AR NEE:
g 3 = 3 - = 3
23 |53 | Fd |53
8y |5y |89 |3y
Markvangen, bro 20736, Alternativ 1: Broen 66,2 L L I/U L
nedlzegges
Markvangen, bro 20736, Alternativ 2: Ny 66,2 L L I/U I/U
vejbro opfgres
Grumstrupvej, bro 20756, Alternativ 1: Broen 74,3 L L I/U L
nedlzegges
Grumstrupvej, bro 20756, Alternativ 2: Ny 74,3 L L I/U I/U
vejbro opfgres
Skanderborg Kommune
Bastrupvej, bro 20764, Brodaekket haeves 76,6 M I/U I/U
Farbjergveij, bro 20770, Ny vejbro opfgres 77,6 I/U I/U
Hylkevej, bro 20772, Alternativ 1: Broen 78,3 I/U L
nedlzegges
Hylkevej, bro 20772, Alternativ 2: Ny vejbro 78,3 L L I/U I/U
opfgres
Syd for Jordbjergaard plantage, 80,4 I/U L I/U I/U
Autotransformer
Horsensvej, bro 20780, Brodaekket haeves 82,5 I/U
Korsvej, bro 20788, Ny vejbro opfgres et nyt 84,8 L I/U
sted
L8sbyvej, bro 20792, Broen haeves 85,5 I/U I/U
Lz%sbyvej, kom. til., bro 20792, Broen hzeves 85,5 L I/U I/U
med underfgrt vej
Gl. Randersvej, bro 20802, Alternativ 1: Ny 88,2 L L I/U L
stibro opfgres
Gl. Randersvej, bro 20802, Alternativ 2: Ny 88,2 L L I/U I/U
vejbro opfgres
Randersvej, bro 20804, Sporet saenkes 89,7 L I/U I/U I/U
Randersvej, kom. alt, bro 20804, Ny bro med 89,7 L I/U I/U
breddeudvidelse opfgres
Lynghgjvej, bro 20806, Brodaekket haeves 90,1 L M I/U I/U
Lynghgjvej, kom. til., bro 20806, Ny stibro 90,1 M I/U L
opfgres
Bjertrupvej, bro 20808, Ny vejbro opfgres 90,8 L /U /U
Skanderborgvej, bro 20812 og bro 20812.1, Ny | 92,7 I/U I/U
vejbro opfgres
Hgrning Station, bro 20813.8, Brodaekket 94,2 M L I/U L
haeves
Aarhus Kommune
Hovvejen, bro 20818, Ny vejbro opfgres 96,8 L M I/U I/U
Trafikale forhold 25

Ikke-teknisk resumé




Lokalitet Km Mens banen Nar banen stér
bygges feerdig
o o
S o | S | 3% |5 o
< < < 3 < a <
o = -+ = 0 = - =
T = 8 = T = s =
0 3 = 3 2 3 = 3
= 5 X 3 = 5 = 3
X a 5 a X a ~ @
0 o 3 o o 9 3 9
3 = -- 3 = -h
Syd for Kolt, Autotransformer 96,9 I/U L I/U I/U
Kattrupvej, bro 20820, Ny vejbro opfgres 97,4 M L I/U I/U
Hasselager, bro 20822, Brodaekket haeves 99,3 L L I/U L
Lemmingvej, bro 20828, Ny vejbro opfgres 100,1 M L I/U I/U
Skanderborgvej, bro 20832.0.1, Sporet 102,2 I/U I/U
sankes, og der opfgres delvist en ny vejbro
Viby J Station, bro 20835, Brodaekket haeves 103,8 I/U L
Gl. Kongevej, bro 20846, Brodaekket haeves 105,5 I/U I/U
Skanderborgvej, bro 20848, Brodaekket haeves 105,6 I/U I/U
Kongsvang, bro 20852, Alternativ 1: Ny 105,9 I/U I/U
sporfletningsbro opfgres
Kongsvang, bro 20852, Alternativ 2: Nyt 105,9 I/U I/U
brodaek

2.3.2 Hastighedsopgradering

Pavirkningerne fra hastighedsopgraderingen er samlet i en oversigt, som
indikerer om hver enkelt pavirkning er lille, middel eller vaesentlig (Tabel 14).
Pavirkningsgraden er efter implementering af eventuelt foresldede
afveergeforanstaltninger. Oversigten viser udelukkende de lokaliteter, hvor
der sker en pavirkning af ét eller flere af de angivne miljgemner.

Tabel 14: Pdvirkninger fra hastighedsopgraderingen. Gron indikerer at der ingen eller ubetydelig
p8virkning er (I/U), gul en lille p8virkning (L), orange en middel p8virkning (M) og rod en
vaesentlig p&virkning (V).

Lokalitet Km Mens banen NA&r banen star
bygges faerdig

g 9 i) g v i)
9 o 5 o 9 g 5 o
3 < - < 3 < - <
o = -+ = o = -+ =
~ X - = - = - =
S = 0 = T = 0 X
9 3 = 3 9 3 = 3
:l! 5- ; 5- :': 5- ; 5-
X a X~ Q X Q X~ Q
X () A o
0D 3 9 (O] 3 9
3 = - 3 = -

Fredericia Kommune

Fredericia Station, Sporomlsegning 219,5-0,7 I/U I/U /U

Indkgrsel fra Kolding, bro 20456, Mindre 219,5 M L I/U I/U

2ndringer

Prangervej, bro 20460, Mindre andringer 220,1 M L /U /U
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Lokalitet Km Mens banen N&r banen star
bygges faerdig
e X | T2 g X i
g 2 =2 3 g 2 2 3
8 | 58| 28 | §a
8| 53| B | 3¢
Godsbanen, bro 20472, Mindre sndringer 1,1 M I/U I/U I/U
Godsbanetunnel, bro 20746, Mindre a&ndringer | 1,9 L I/U I/U I/U
Ydre Ringvej, Adgang til arbejdsplads 3,4 I/U L I/U I/U
Stoustrupvej, bro 20504, Mindre andringer 4,3 M L I/U I/U
Agade, Adgang til arbejdsplads 6,8 I/U L I/U I/U
Spang A&, bro 20508, Mindre aendringer 7,0 I/U L I/U I/U
Brgndstedvej, bro 20512, Mindre andringer 7,0 M L I/U I/U
Fiskebaekvej, bro 20514, Mindre sendringer 9,0 M L I/U I/U
Vejle Kommune
Brgndsted Mgllevej, bro 20516, Mindre 10,7 I/U M I/U I/U
ndringer
Mgllegade, bro 20520, Mindre andringer 11,0 M L I/U I/U
Servicevej i Bgrkop, Vejforleegning 11,4-11,6 I/U I/U I/U I/U
Bgrkop Station, bro 20521, Ny gangbro 11,9 M L I/U I/U
etableres i forbindelse med elektrificeringen, og
broen forlaenges i hastighedsopgraderingen
Bgrkop Station, Sporomlaegning og perron 11,6-13,2 _ I/U I/U
Feellessti i Bgrkop, Vejforlaegning 12,3 I/U I/U /U
Feellessti i Bgrkop, Vejforlaegning 12,5 I/U L I/U I/U
Motortrafikvej 28, bro 20528, Sporet saenkes 13,0 M I/U I/U I/U
Sellerupvej, bro 20532, Broen udvides 14,8 M I/U L
Brejning Station, Sporomlaegning og perron 14,4-14,8 I/U I/U I/U
Servicevej i Brejning, Vejforlaegning 14,9-15,0 I/U I/U I/U I/U
Hedensted Kommune
V. Hedensted Skovvej, bro 20639, Ny bro 39,0 L I/U L
opfgres
Overholmvej, bro 20640, Ny bro opfgres 40,1 L M I/U I/U
Hedensted Station, bro 20641, Broen haves 40,8 L L I/U L
Hedensted Station, Sporomlaegning og perron 40,4-40,9 L I/U I/U
@sterbrogade, bro 20642, Ny bro opfares 41,0 L I/U I/U
Bredgade, bro 20644, Ny bro opfgres 41,1 L M I/U L
Hovedvej A10, bro 20648, Sporet saenkes 41,4 L I/U I/U
Lgsningvej, Vejforleegning 41,5-41,9 I/U L I/U I/U
Gesagervej, bro 20653, Sporet saenkes 42,3 L I/U /U
Remmerlundsvej, bro 20654, ny bro opfgres 43,9 L M I/U I/U
Skolegade, Adgang til arbejdsplads 44,4 I/U L I/U I/U
Raevebjergvej, Adgang til arbejdsplads 45,7 I/U L I/U /U
Skovhusevej, Adgang til arbejdsplads 46,5 I/U L I/U I/U
Lykkeg8rdsvej, bro 20668.0.1 og bro 48,8 M L I/U L
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Lokalitet Km Mens banen Na&r banen star
bygges faerdig
e X | T2 g X i
g 32 2 3 g 2 2 3
23| & | za | %a
8| 53| B | 3¢
20668.0.2, Mindre endringer
Sgnderhdbsvej, Adgang til arbejdsplads 49,7 I/U L I/U I/U
Horsens Kommune
Vestvejen, bro 20671 og bro 20671.0.1, 50,4 L L I/U I/U
Fundamenter og bropiller udvides, og
brodaekket sideskubbes
Overholm, bro 20672, Mindre a&ndringer 50,8 M I/U I/U
V. Kirkebakken, bro 20677, Mindre sndringer 51,7 1/U I/U I/U
Storegade, bro 20678, Mindre andringer 51,7 M I/U L
Sverigesvej, bro 20681, Sporet saenkes 55,6 L I/U I/U I/U
Ringvejen, bro 20682, Sporet seenkes og 56,1 L I/U I/U
fundamenter forstaerkes
Horsens Station, Sporomlaegning 57,5-57,7 - I/U I/U I/U
Silkeborgvej, bro 20696, Mindre sendringer 58,7 M L I/U I/U
Hansted A, bro 20706, Mindre andringer 59,6 M I/U I/U I/U
Hanstedgard, bro 20708, Mindre sndringer 60,1 I/U L I/U I/U
Gl. Arhusvej, bro 20710, Mindre sndringer 60,2 M M I/U I/U
Egebjergvej, bro 20712, Mindre a&ndringer 61,1 M M I/U I/U
Kannerupvej, Vejforlaegning 63,7-64,0 I/U L I/U I/U
Serridslevvej, Adgang til arbejdsplads 66,1 I/U L I/U I/U
Langgade, bro 20738, Mindre andringer 66,9 M L I/U I/U
Gl. Arhusvej, Adgang til arbejdsplads 68,1 I/U L I/U I/U
Helmesvej, bro 20744, Mindre andringer 69,3 M L I/U L
Trafikale forhold 28

Ikke-teknisk resumé




Lovgrundlag

De trafikale gener i forbindelse med udbygningen af jernbaneanlaegget er ikke
omfattet af et egentligt lovgrundlag. Anlaegget projekteres efter gaeldende
banenormer og vejregler inklusive hgringsudgaver.

Kommunerne er vejmyndighed (vejbestyrelse) for de kommunale og private
faellesveje, og Vejdirektoratet for de statslige veje. Alle aendringer af vejene
skal myndighedsgodkendes af den pageeldende vejmyndighed samt den lokale
politimyndighed.

Bgrn i folkeskolen er berettiget til kommunalt betalt transport jf.
Folkeskoleloven, LBK 747 § 26 /8/. I de tilfeelde, hvor en vej spaerres i en
kortere eller lzengere periode, kan omvejskgrslen udlgse krav om befordring
af folkeskoleeleven med f.eks. skolebus eller taxi finansieret af kommunen.
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4.1

Metode

Fagnotatet beskriver pavirkninger og afvaergeforanstaltninger for de trafikale
forhold i forbindelse med elektrificering og hastighedsopgradering af
banestraekningen Fredericia-Aarhus.

Det er vurderet, hvor og i hvilket omfang projektet pavirker de trafikale
forhold, bade for bane- og vejtrafik (omfatter ogsa stitrafik). For veijtrafik
omfatter dette blandt andet udpegning og vurdering af ruter for omvejskgrsel
for bil- og stitrafik i forbindelse med arbejder i anlaegsfasen.

I kortlaegningen er der generelt fokus pa trafikafvikling og fremkommelighed
samt trafiksikkerhed. Kortleegningen munder ud i en overordnet udpegning af
lokaliteter, hvor der kan forventes at opsta en pavirkning af de trafikale
forhold i enten anlaegs- eller driftsfasen eller i begge faser.

Der er ikke anvendt et fast undersggelsesomrade for miljgundersggelserne,
da pavirkningerne fra projektet, szerligt med hensyn til vejtrafikken, kan
straekke sig flere kilometer fra banen. Der er sdledes taget udgangspunkt i de
enkelte lokaliteter omkring primeert vejbroerne, og vurderingen af
konsekvenserne er foretaget i s stor en radius omkring broerne, som det er
fundet ngdvendigt.

For elektrificering af jernbanen finder miljgundersggelserne sted fra Fredericia
(km 1,7) til Aarhus (km 106,1). For hastighedsopgradering af jernbanen
finder miljgundersggelserne sted fra Fredericia (km 219,4) til Brejning (km
15,3) og fra Hedensted (km 38,0) til Hovedgard (km 70,5).

Banetrafik

De eksisterende trafikale forhold for togtrafikken pa straekningen Fredericia -
Aarhus er gennemgaet.

Ud fra trafikale spaerringsscenarier, der viser hvordan trafikken kan afvikles i
anlaegsfasen, og det forventede spaerringsbehov omkring de enkelte broer og
banestraekninger, er de trafikale gener for banetrafik i anlaegsperioden
vurderet.

Der laegges stor vaegt pa, at pavirkningen af togtrafikken i anlaegsfasen skal
begraenses mest muligt. Det skyldes, at der er tale om en af de vigtigste
streekninger pa det danske jernbanenet, og derfor vil der veere fokus pa at
opretholde et hgjt serviceniveau pa straekningen.

Den nuveerende togtrafik er overvejende passagertog. For anlaegsfasen er de
forventede forsinkelser og eventuelle andre andringer i driften beskrevet,
herunder indsaettelse af togbusser og omfanget heraf.
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4.2

I driftsfasen beskrives den forbedrede togservice ved
hastighedsopgraderingen i form af en hgjere rejsehastighed.

Vej- og stitrafik

4.3

Kortlaegning og vurdering af pavirkninger og konsekvenser for vej- og stitrafik
er foretaget pa baggrund af en gennemgang af vej- og stinettet omkring de
lokaliteter, hvor der foretages arbejder, som pavirker vej- og stitrafikken
vaesentligt. For udvalgte lokaliteter er der foretaget en besigtigelse af
omradet, hvor de faktiske forhold er registreret og dokumenteret, bl.a. via
fotos.

Vurdering af konsekvenserne for vejtrafikken er baseret pa trafiktal for de
bergrte veje. For enkelte veje har det ikke veeret muligt at indhente trafiktal,
hvorfor disse er skgnnet. Der er desuden indhentet tilgaengelige oplysninger
om kollektiv trafik fra kommunerne og trafikselskaberne, herunder
skolebuskgrsel pa de bergrte veje.

De stgrste pavirkninger af vej- og stitrafikken i anlaegsfasen antages at veere
en konsekvens af enten indsneaevring af vej- og stiarealer eller egentlige
vejlukninger og deraf fglgende omvejskgrsel. For de lokaliteter, hvor der skal
veere omvejskgrsel, er leengden af disse angivet som leengden af ruten fra den
ene broside til den anden.

Derudover vurderes pavirkningen af vej- og stitrafikken som fglge af
lastbilkgrsel i forbindelse med transport af jord, tilkgrsel af byggematerialer
samt bortskaffelse af affald.

For de lokaliteter, hvor det er vurderet ngdvendigt med
afvaergeforanstaltninger i anleegsfasen, drgftes de konkrete problemstillinger
og mulige lgsninger med de bergrte kommuner i den efterfglgende fase.

I driftsfasen antages vej- og stitrafikken stort set at veere upavirket i forhold
til den nuveaerende situation. Undtaget er dog lokaliteter, hvor vejoverfgringer
af jernbanen nedlagges permanent. Konsekvenserne af dette er ligeledes
beskrevet.

Miljovurderingsmetode

Hvis der sker en pavirkning af miljget, kan pavirkningen veere lille, middel
eller vaesentlig:

e Ingen/ubetydelig pavirkning: Det vurderes at der er ingen eller
kun en ubetydelig pavirkning af miljget. Afvaergeforanstaltninger er
ikke ngdvendige.
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Lille pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af kort
varighed, i et lille omrade eller i et omrade uden szerlige interesser.
Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

Middel pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af en vis
varighed, i et omrade af en vis stgrrelse eller med saerlige interesser.
Afvaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af lang
varighed, i et stort omrade eller i et omrade med vaesentlige
interesser. Det vil blive vurderet, om p8virkningen kan undg8s ved at
a&ndre projektet, mindskes ved at gennemfgre
afveergeforanstaltninger, eller om der kan kompenseres for
p8virkningen.

Varigheden af en pavirkning samt stgrrelsen af det pavirkede omrade, er
vurderet individuelt for hvert miljgemne, der indgér i VVM-undersggelsen.
Potentielle miljgpavirkninger fra projektet vil blive sammenlignet med 0-
alternativet. I vurderingen af virkningerne tages der hgjde for de
indarbejdede afvaergeforanstaltninger.

Elektrificeringsprojektet er en forudsaetning for
hastighedsopgraderingsprojektet. For elektrificeringen er alle projektets
miljgpavirkninger saledes blevet vurderet, mens det for
hastighedsopgraderingen udelukkende er projektets merpavirkning i forhold til
elektrificeringen, der er vurderet.
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O-alternativet

O-alternativet er situationen i 2030, hvor hverken elektrificering eller
hastighedsopgraderinger af jernbanen pa streekningen udfgres. Derimod
udfgres en raekke naboprojekter. Det geelder eksempelvis Ny bane pa tvaers
af Vejle Fjord, Ny bane Hovedgaard-Hasselager og kapacitetsudvidelse Aarhus
H.

Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme, som hvis der
gennemfgres hastighedsopgradering og elektrificering. Begrebet
trafikmaengde skal forstds som antallet af tog og togenes laengde.

I 0-alternativet er togmateriellet dieseldrevet og kgrer saledes ikke pa el.
Hastigheden vil vaere den samme som den, der er tilladt i dag. Ogsa
linjefgringen vil vaere den samme som i dag, det vil sige uden
kurveudretninger.

Trafikale forhold 33
0-alternativet



6

Eksisterende forhold

I det fglgende beskrives de eksisterende trafikale forhold for hhv. bane- og
vejtrafik.

Ved beskrivelse af broer i det efterfglgende anvendes vejbro eller stibro for
trafik, der ledes over jernbanen, mens jernbanebro er en bro, hvor jernbanen
ledes over en vej eller sti. Betegnelsen sporfletningsbroer anvendes for de
broer, der har bade under- og overfgrte spor.

Eksisterende forhold

6.1 Banetrafik
Banestraekningen Fredericia-Aarhus benyttes i dag af bdde passager- og
godstog. Straekningen er en del af laangdebanen gennem Jylland, og den
betjener bade fjern-, regional- og lokaltog.
Banen er tosporet pa hele straekningen. Antallet af tog, der kgrer pa
straekningen, er opgjort i tog-kilometer pr. dggn. Dette angiver den samlede
laengde af alle tog pd straekningen pr. dggn.
P& nuveerende tidspunkt kgrer der mellem 11,7 og 15,9 tog-kilometer pr.
arsmiddeldggn, jf. tabel 15. Trafikmaengder for dagens situation er baseret pa
ar 2014, if. oplysninger fra Trafik- og Byggestyrelsen /5/.
Af tabel 15 fremgar desuden nuveerende maksimale straekningshastigheder
for banen /6/, samt det gennemsnitlige antal forventede passagerer i 2017 i
begge retninger pr. dggn /7/.
Tabel 15: Straekningshastigheder og trafikmaengder i togkilometer 8r 2014 /1/, /6/, /7/.
Straeknings- Passagerer Togkm/dggn
Streekning hastighed gnms/dggn | Moderne Moderne FEldre Godstog Ialt
(max) togseet togseet togseet
IC/Re Lokal
Fredericia-Vejle 160 km/t 18.500 13,4 - 0,8 1,7 | 15,9
Vejle-Horsens 180 km/t 16.700 11,2 - - 0,5 11,7
Horsens- 160 km/t 16.700 11,2 - - 0,5 11,7
Skanderborg
Skanderborg- 160 km/t 19.500 11,2 3,3 - 0,5 15,0
Aarhus H
P& straekningen er der flere sporfletningsbroer, som bergres af enten
elektrificeringen eller hastighedsopgraderingen.
For elektrificeringen omfatter dette:
e Kongsvang, bro 20852, km 105,9, Aarhus Kommune
For hastighedsopgraderingen omfatter sporfletningsbroerne:
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6.2

e Indkgrsel fra Kolding, bro 20456, km 219,5, Fredericia Kommune
e Godsbanen, bro 20472, km 1,1, Fredericia Kommune
e Godsbanetunnel, bro 20476, km 1,9, Fredericia Kommune

@vrige broer, hvor vej eller stitrafik fgres enten over eller under jernbanen,
gennemgas i det falgende afsnit.

Vejtrafik

I det fglgende beskrives vej- og stitrafikken pa de skaerende broer
(overfgringer og underfgringer), som bergres af enten
hastighedsopgraderingen eller elektrificeringen af banestraekningen. Disse
broer forventes aendret eller nedrevet, hvorved veijtrafikken vil blive pavirket i
enten anlaegs- og/eller driftsperioden.

Broerne er oplistet i nedenstdende Tabel 16-Tabel 21 og naermere beskrevet
efterfglgende fra syd til nord opdelt pr. kommune. Mange af vejbroerne i
dbent land er smalle, og selv om der er dobbeltrettet trafik, vil modkgrende
ofte skulle vige for hinanden (for broer med k@rebanebredder smallere end
5,5 m).

For broer i 8bent land, geelder der en generel hastighedsbegraesning for
vejtrafikken p& 80 km/t, medmindre andet er skiltet. Givet vejenes og
broernes udformning, herunder vejbredde, belaegningstype og tracé, er det
langt fra alle, hvor det er sikkerhedsmaessigt forsvarligt at trafikken kgrer
med denne hastighed. I nedenstdende tabeller (Tabel 16-Tabel 21) er der
derfor angivet en dimensionerende hastighed, som er den hastighed trafikken
forventes at kgre pd/under broen. I tabellerne er det angivet om projektet er
en del af elektrificeringen (E) eller hastighedsopgraderingen (H).

Tabel 16: Broer der bergres af projektet i Fredericia Kommune.

Bro nr.

Km

Lokalitet Elektrif/ | Vejtype By/ Vejbredde Dimensio. | Trafik Busdrift

Hast. op Land hastighed | (ADT)

20460

220,1

Prangervej H Kommunevej Byzone 12,0 m 50 km/t 4.300 Ja

20504

4,3

Stoustrupvej H Kommunevej Abent

3,3m <40 km/t <50 Nej
land

20512

7,0

Brgndstedvej H Kommunvej Byzone 55m <40 km/t <1.000 | Nej

20514

9,0

Fiskebaekvej H Kommunevej | Abent

4,2 m <40 km/t <500 Nej
land
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Tabel 17: Broer der bergres af projektet i Vejle Kommune.

Bro nr. | Km Lokalitet Elektrif/ | Vejtype By/ Vejbredde | Dimensio. | Trafik Busdrift
Hast. op Land hastighed | (ADT)
20516 | 10,7 | Brgndsted H Kommunevej | Abent | 4,5m <40 km/t | <1.000 | Nej
Mgllevej land
20521 11,9 Bgrkop Station | E/H Perronbro Byzone | 2,0 m - - -
20530 13,1 Toftumvej E Kommunevej Abent 55m/ 3,6 40 km/t 1.800 Nej
land m
20532 14,8 Sellerupvej Kommunevej Byzone | 5,0 m 40 km/t 1.000 Ja
20568 25,0 Toldbodvej Kommunevej Byzone | 12,9 m 50 km/t 11.500 | Nej
20596 26,7 @sterbrogade Kommunevej Byzone | 15,4 m/ 50 km/t 12.500 | Nej
140 m
20622 34,8 Ulbaekhusvej E Kommunevej Abent 4,0 m < 40 km/t | 200 Nej
land
20624 35,6 Skibsholtvej E Kommunevej Abent 3,4m/4,0 < 40 km/t 50 Nej
land m
Tabel 18: Broer der bergres af projektet i Hedensted Kommune.
Bro nr. | Km Lokalitet Elektrif/ | Vejtype By/ Vejbredd Dimensio. | Trafik Busdrift
Hast. op Land e hastighed | (ADT)
20626 36,8 Juelsmindevej | E Kommunevej Abent 8,0 m 80 km/t 6.700 Ja
land
20639 | 39,0 | V. Hedensted H Kommunevej Abent 2,5m - - -
Skovvej (sti) land
20640 40,1 Overholmvej H Kommunevej Byzone | 5,0 m < 40 km/t 3.400 Nej
20641 40,8 Hedensted H Perronbro Byzone | 3,0 m - - Nej
Station
20642 41,0 @sterbrogade H Sti Byzone | 4,0 m -
20644 41,1 Bredgade H Kommunevej Byzone | 7,0 m 50 km/t 6.700 Ja
20648 41,4 Hovedvej A10 E/H Kommunevej Byzone | 11,0 m 80 km/t 10.100 Nej
20653 42,3 Gesagervej H Kommunevej Abent 10,1 m 70 km/t 4.100 Ja
land
20654 | 43,9 | Remmerlunds | H Kommunevej | Abent | 3,5m <40 km/t | 1.900 | Nej
vej land
20660 44,9 Ngrregade Kommunevej Byzone | 8,5 m <40 km/t 1.700 Ja
20668. | 48,8 Lykkegardsvej Kommunevej Abent 50m 80 km/t <1.000 | Nej
0.1 og land
20668.
0.2
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Tabel 19: Broer der bergres af projektet i Horsens Kommune.

Bro nr. | Km Lokalitet Elektrif/ | Vejtype By/ Vejbredde Dimensio. | Trafik Busdrift
Hast. op Land hastighed | (ADT)

20671 50,4 Vestvejen H Kommunevej Abent 9,0m 80 km/t 8.700 Nej

og land

20671.

0.1

20672 50,8 Overholm H Kommunevej Abent 3,3m <40 km/t <1.000 | Nej
land

20677 51,7 V. Kirkebakken | H Sti Byzone | 2,5m -

20678 51,7 Storegade Kommunevej Byzone | 6,0 m 50 km/t 3.300 Ja

20680 53,7 Hattingvej E Kommunevej Abent 7,8 m <40 km/t 4.100 Ja
land

20682 56,1 Ringvejen Kommunevej Byzone | 29,0 m 70 km/t 13.500 Nej

20683 56,8 Bjarkesgade Kommunevej Byzone | 15,8 m 50 km/t 1.000 Nej

20688 57,2 Bygholm Kommunevej Byzone | 20,5 m 50 km/t 10.900 | Ja

Parkvej
20696 58,7 Silkeborgvej E Kommunevej Byzone | 19,7 m/ 50 km/t 7.000 Ja
17,9 m

20708 60,1 Hanstedgard H Kommunevej Abent 3,0m <40 km/t <50 Nej
land

20710 | 60,2 | Gl. Arhusvej H Kommunevej | Abent | 8,5m 80 km/t 6.100 Nej
land

20712 61,1 Egebjergvej H Kommunevej Abent 7,5m 80 km/t 4.400 Ja
land

20722 63,4 Kannerupvej E Kommunevej Abent 3,0m/4,7 <40 km/t <500 Nej
land m

20724 64,7 Bleldvej E Kommunevej Abent 50m <40 km/t 250 Nej
land

20736 66,2 Markvangen E Kommunevej Abent 3,5m/3,8 <40 km/t <500 Nej
land m

20738 66,9 Langgade H Kommunevej Byzone | 6,5 m 50 km/t <1.000 | Nej

20744 69,3 Helmesvej Kommunevej Abent 4,0 m <40 km/t 640 Nej
land

20756 74,3 Grumstrupvej E Privat faelles Abent 3,2m/ 3,8 <40 km/t <50 Nej
land m
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Tabel 20: Broer der bergres af projektet i Skanderborg Kommune.

Bro nr. | Km Lokalitet Elektrif/ | Vejtype By/ Vejbredde Dimensio. Trafik Busdrift
Hast. op Land hastighed (ADT)
20764 | 76,6 | B3strupvej E Kommunevej | Byzone | 5,0 m < 30 km/t <500 Ja
20770 77,6 Farbjergvej E Kommunevej Abent 3,0m < 40 km/t <500 Nej
land
20772 78,3 Hylkevej E Kommunevej Abent 50m/4,5 < 40 km/t <500 Nej
land m
20780 82,5 Horsensvej E Kommunevej Abent 8,5m 50 km/t 7.200 Ja
land
20788 84,8 Korsvej Kommunevej Byzone | 6,1 m < 30 km/t 350 Nej
20792 | 85,5 | L3sbyvej Kommunevej | Byzone | 14,0 m 50 km/t 7.500 | Ja
20802 88,2 Gl. E Kommunevej Abent 45m/5,5 < 40 km/t 250 Nej
Randersvej land m
20804 89,7 Randersvej E Kommunevej Abent 11,5m 70 km/t 11.700 | Ja
land
20806 90,1 Lynghgjvej E Kommunevej Byzone | 129 m /7,9 | 30 km/t 2.100 Nej
m
20808 90,8 Bjertrupvej E Kommunevej Byzone | 4,3m /5,0 < 40 km/t < 50 Nej
m
20812 92,7 Skanderborg | E Kommunevej Abent 12,5m/ 80 km/t 6.900 Ja
vej land 13,0 m
20812. | 92,7 Skanderborg | E Sti Abent 2,5m - - Nej
1 vej land
20813. 94,2 Hgrning E Perronbro Byzone | 2,0 m - - Nej
8 Station
Tabel 21: Broer der bergres af projektet i Aarhus Kommune.
Bro nr. | Km Lokalitet Elektrif/ | Vejtype By/ Vejbredde Dimensio. | Trafik Busdrift
Hast. op Land hastighed | (ADT)
20818 | 96,8 | Hovvejen E Kommunevej Rbent 50m/4,0 | <40km/t | 2.500 Nej
land m
20820 97,4 Kattrupvej E Kommunevej Abent 4,0m/ 4,3 < 40 km/t <500 Nej
land m
20822 99,3 Hasselager Stibro Byzone 2,0m - - Nej
20828 100,1 | Lemmingvej Kommunevej Abent 50m < 40 km/t 1.300 Nej
land
20832. 102,2 | Skanderborg | E Kommunevej Byzone 24,5,0 70 km/t 14.300 | Ja
0.1 vej
20835 103,8 | Viby J E Perronbro Byzone 2,0m - - Nej
Station
20846 105,5 | Gl. Kongevej Stibro Byzone 3,0m - - Nej
20848 105,6 | Skanderborg Kommunevej Byzone 32,4 m 60 km/t 17.900 | Ja
vej
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Fredericia Kommune

Prangervej, bro 20460
Prangervej i Fredericia by er en kommunevej med en arsdggntrafik pa 4.300.

Vejens bredde er 12,0 m, og der er fortov og cykelsti i begge sider, ogsa der
hvor vejen krydser jernbanen.

Hastighedsgraensen er 50 km/t. Vejen er busbetjent.

Stoustrupvej, bro 20504

Stoustrupvej er en kommunevej i abent land med en hastighedsbegraensning
pd 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes det ikke forsvarligt
at kgre med hastigheder over 40 km/t. Vejen forlgber fra syd, under banen til
omradet Stallerup. Der foreligger ikke trafiktaellinger for vejen, men ADT
skgnnes at vaere under 50.

Vejens underfgringen af banen er 3,3 m bred, hvorfor derfor kun er plads til
passage af et kgretgj ad gangen. Der er en hgjdebegraensing pa 3,3 m.

Vejen er ikke busbetjent.

Brondstedvej, bro 20512

Brgndstedvej er en kommunevej i Pjedstrup by. Pjedstrup by gennemskaeres
af jernbanen, og Brgndstedvej er den eneste i Pjedstrup som krydser banen.
Der foreligger ikke trafiktallinger for vejen, men ADT skgnnes at vaere under
1000.

Vejens underfgringen af banen er 5,5 m bred. Der er en hgjdebegraensing pa
3,3m.

Hastighedsbegraensningen er 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kere med hastigheder over 40 km/t. Vejen er
ikke busbetjent.

Fiskebaekvej, bro 20514

Fiskebaekvej er en kommunevej i abent land med en hastighedsbegraensning
p% 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes det ikke forsvarligt
at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der foreligger ikke trafiktaellinger for
vejen, men ADT skgnnes at vaere under 500.

Vejens underfgringen af banen er 4,2 m bred, hvorfor derfor kun er plads til
passage af et kgretgj ad gangen. Der er en hgjdebegraensing pa 2,8 m.

Vejen er ikke busbetjent.
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Vejle Kommune

Brondsted Mgllevej, bro 20516

Brgndsted Mgllevej er en kommunevej i abent land med en
hastighedsbegraensning p& 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Vejen er
beliggende i den sydlige ende af Bgrkop, og udggr den sydlige forbindelse
under banen i byen. Der foreligger ikke trafiktzellinger for vejen, men ADT
skgnnes at veere under 1.000.

Vejens underfgring af banen er 4,5 m bred, hvorfor der kun er plads til
passage af et kgretgj ad gangen. Der er en hgjdebegraensing pa 2,6 m.

Vejen er ikke busbetjent.

Borkop Station (perronbro), bro 20521

Perronbroen ligger centralt pa stationen i Bgrkop by. Broen giver forbindelse
for gdende fra stationsforpladsen til modsatte perron pd den anden side af to
spor.

Broen og trappelgb er udfgrt i stalkonstruktion. Broen har en bredde pa ca. 2
m.

Toftumvej, bro 20530
Toftumvej er en kommunevej med en arsdggntrafik pd 1.800 kgretgjer.

Toftumvej krydser banen p& bro vest for Gauerslund. Broen ligger i Toftum i
dbent land, og hastighedsgraensen er 80 km/t. Der er dog skiltet en lokal
hastighedsbegraensning pa Toftumvej ved broen pd 40 km/t af hensyn til
oversigtsforholdene p& vejstraekningen.

Vejen pa begge sider af broen er tosporet med en kgrebanebredde pa 5,5 m.
Broen bestdr af ét kgrespor med dobbeltrettet faerdsel, og har en bredde pa
ca. 3,6 m. Pa grund af den lille bredde og darlige oversigtsforhold er
overgangen signalreguleret, og der er sdledes kun feerdsel i én retning ad
gangen. Der er en vaegtbegraensing pa 12 ton pa broen.

Der er ikke busdrift pa Toftumvej, men vejen har status af skolevej for de
skolesggende bgrn til den naerliggende Gauerslund Skole, hvorfor Vejle
Kommune har defineret vejen som en vigtig skolevej for gdende og cyklende.

Sellerupvej, bro 20532

Sellerupvej er en kommunevej med en arsdggntrafik pa ca. 1.000 kgretgjer-.
Under banen skifter vejen vejnavn fra Sellerupvej til Stationsvej. Broen er
underfgrt og med en bredde pd 5 m med et smalt fortov i begge sider. Der er
derfor kun plads til passage af et kgretgj ad gangen. Broen ligger i en 40 km-
zone og har darlige oversigtsforhold, hvorfor passagen under banen er
signalreguleret. Der er en hgjdebegraensing pa 2,7 m.
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Pa Sellerupvej kgrer skolebus der bl.a. betjener Brejning by og Sellerup-
omradet, sd skolebgrn kan komme til skolen i Gauerslund.

Toldbodvej, bro 20568

Toldbodvej i Vejle by er en kommunevej med en arsdggntrafik pa 11.500.
Toldbodvej har direkte vejforbindelse til havneomradet og del af hovedvej 170
mellem Aarhus og Krusa.

Kgrebanebredden er 7,0 m, og der er fortov (1,5 m) og cykelsti (1,45 m) i
begge sider, ogsa der hvor vejen krydser jernbanen.

Hastighedsgraensen er 50 km/t. Vejen er ikke busbetjent.

Osterbrogade, bro 20596

@sterbrogade i Vejle by er en kommunevej med en arsdggntrafik pa 12.500
kgretgjer. Vejen er en del af rute 170 mellem Aarhus og Krusa og den videre
fortseettelse ad Toldbodvej.

@sterbrogade krydser banen og Langelinie/R@dkildevej. Broen er tosporet, og
den samlede kgrebanebredde er ca. 8 m. Derudover er der op mod broen
cykelsti (2 m) og fortov (1,7 m) i begge vejsider. Pa broen er disse reduceret
til henholdsvis 1,7 m og 1,1 m. P& broens gstlige side er der trapper ned til
Rgdkildevej.

Hastighedsgraensen er 50 km/t, og der er ikke busdrift pd straekningen.

Ulbaekhusvej, bro 20622
Ulbaekhusvej er en kommunevej med en drsdggntrafik p& 200 kgretgjer.

Ulbaekhusvej krydser banen pa bro syd for Assendrup i @bent land. Kgrebanen
p5 broen er ca. 4,0 m med dobbeltrettet faerdsel.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kere med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pa straekningen.

Skibsholtvej, bro 20624

Skibsholtvej er en tosporet kommunevej med en arsdggntrafik pa ca. 50
kgretgjer.

Skibsholtvej krydser banen sydgst for Assendrup, ikke langt fra Ulbaekhusvej.
Broen ligger i abent land, og kgrebanen pa broen er 4,0 m med dobbeltrettet
faerdsel. Der er en vaegtbegraensing pa 24 ton pr. kgretgj, for vogntog dog 32
ton.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pa straekningen.
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Hedensted Kommune

Juelsmindevej, bro 20626

Juelsmindevej (rute 23) er en tosporet vej, som forbinder Vejle Nord med
Juelsminde. Skaeringen med banen ligger syd for Daugard Stationsby. Vest for
broen ligger Daugard Rasteplads pa sydsiden af vejen. Rastepladsens to
vejtilslutninger ligger henholdsvis 70 og 180 m vest for broen.
Arsdggnstrafikken er ca. 6.700 kgretgjer.

Kgrebanen er tosporet med en samlet bredde pa 7,0 m samt kantbaner pa
0,5 m i begge sider.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, og der er busdrift pd straekningen.

V. Hedensted Skovvej (sti), bro 20639

Cykel- og gangstien er en sidesti til Hedensted Skovvej . Den giver
forbindelse til busstoppested pa Daugardvej pa den anden side af banen.
Broen har en bredde pd ca. 2,5 m

Overholmvej, bro 20640

Overholmvej er en kommunevej i den sydlige del af Hedensted by med en
arsdggntrafik pa ca. 3.400

Vejen er fort under banen med en frihgjde pa 3,2 m. Den samlede
kgrebanebredde er 5,0 m.

Hastighedsgraensen er 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kere med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pa straekningen

Hedensted Station (perronbro), bro 20641

Perronbroen krydser banen imellem Stationsvej og Bytorvet ved Hedensted
Station. Broen ligger centralt i Hedensted by og har en bredde pd ca. 3 m.

@sterbrogade, bro 20642

Cykel- og gangstien er en forleengelse af @sterbrogade i Hedensted naer
stationen, der er afbrudt pd begge sider af banen som vej, og krydser under
banen som en cykel- og gangsti. Stien under banen har en bredde p3 ca. 4,0
m.

Bredgade, bro 20644

Bredgade er en central tosporet kommunevej i Hedensted by med en
arsdggntrafik pa ca. 6.700 kgretgjer.

Bredgade er fgrt under banen nord for togstationen med en frihgjde pa 3,5 m,
og der er et smalt fortov i begge sider. Den samlede vejbredde er 7 m.

Hastighedsgraensen er 50 km/t, og der er busdrift pd straekningen med flere
ruter.
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Hovedvej A10, bro 20648

Hovedvej A10 (rute 170) fgres over jernbanen, og er en bred tosporet vej,
der forlgber gennem Hedensted by som en del af forbindelsen mellem Vejle
og Horsens. Hovedvej A10 har en arsdggnstrafik pa ca. 10.100 koretgjer.

Kgrebanen er tosporet med en samlet bredde pa 10 m samt kantbaner pa 0,5
m i begge sider.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, og der er ikke busdrift pd straekningen.

Gesagervej, bro 20653

Gesagervej er en kommunevej i abent land mellem Hedensted og L@sning.
Vejen forbinder mod vest til motorvej E45, og udggr saledes forbindelsen fra
Hedensted og Lgsning til motorvejen. Arsdggntrafikken er 4.100.

Kgrebanen er tosporet med cykelbaner i begge sider. Den samlede bredde er
10,1 m.

Der er en hastighedsbegraensning pa 70 km/t, og der er busdrift pa
straekningen.

Remmerlundsvej, bro 20654

Remmerlundsvej er en kommunevej i abent land, som er fgrt under banen i
den sydlige ende af Lgsning By med en hgjdebegraensnign pa 3,3 m.
Arsdggntrafikken er 1.900 kgretgjer.

Kgrebanen er tosporet, med en samlet bredde pa 3,5 m og en
hgjdebegraensning pa 3,3 m.

Der er en hastighedsbegraensning pa 80 km/t men ud fra de eksisterende
forhold vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over40 km/t.
Der er ikke busdrift pa straekningen.

Norregade, bro 20660

Ngrregade er en kommunevej i Lgsning By med en arsdggntrafik pa 1.700
kgretgjer.

Broen krydser banen i den nordlige ende af Lgsning by. Kgrebanen er tosporet
med en bredde pd 7,0 m, og der er fortov i den ene side i varierende bredde,
gennemsnitligt 1,5 m. Den samlede bredde er 8,5 m.

Hastighedsgraensen er 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er busdrift pa
straekningen.

Lykkeg&rdsvej, bro 20668.0.1 og bro 20688.0.2

Lykkegdrdsvej er en kommunevej i 8bent land i Hedensted Kommune, som er
fgrt under banen mellem lokalsamfundene Eriknauer og Bottrup.
Underfgringen af banen bestar af to broer (en for hvert jernbanespor), og der
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er en hgjdebegraensnign pad 3,2 m. Der foreligger ikke trafikmalinger, men
arsdggntrafikken skgnnes at vaere <1.000.

Vejens underfgringen af banen er 5,0 m bred og der er en hgjdebegraensning
pa 3,2 m.

Hastighedsbegraensningen er 80 km/t, og vejen er ikke busbetjent.
Horsens Kommune

Vestvejen, bro 20671 og bro 20671.0.1

Vestvejen er en tosporet kommunevej i 8bent land. Vejen forbinder Horsens
by med motorvejstilslutningen 57, Horsens S. Vejen krydser under banen pa
2 broer.

Der er en arsdggntrafik pa vejen pa 8.700, og kgrebanen er 9,0 m inkl. 0,5 m
brede kantbaner i begge sider.

Hastighedsbegraensningen er 80 km/t, og der er ikke busdrift pa straekningen

Overholm, bro 20672

Overholm er en tosporet kommunevej i abent land. Vejen er beliggende
umiddelbart syd for Hatting By, og forlgber under banen hvor der er en
frihgjde pd 2,9 m. Vejbredden er 3,3 m Arsdggntrafikken pa vejen er skgnnet
under 1.000 kgretgjer.

Hastighedsbegraensningen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er
ikke busdrift pd straekningen.

V. Kirkebakken, bro 20677

Cykel- og gangstien forlgber parallelt med Storegade under banen i Hatting
By. Broen har en bredde pa ca. 2,5 m.

Storegade, bro 20678

Storegade er en tosporet kommunevej i Hatting By. Vejen udggr den centrale
krydsning af banen midt i Hatting By, hvor vejen er fgrt under banen. Der er
en begraensning pa frihgjden pa 3,6 m. Vejbredden er 6,0 m Arsdegntrafikken
pa vejen er 4.100 kgretgjer.

Hastighedsbegraensningen er 50 km/t, og der er busdrift pa straekningen.

Hattingvej, bro 20680

Hattingvej er en tosporet kommunevej. Hattingvej har en arsdggntrafik pa ca.
4.100 kgretgjer.

Hattingvej krydser banen pa en bro nordgst for Hatting ved Bygholm
Landbrugsskole. Vejen p& broen ligger i 8bent land, med en kgrebanebredde
pa ca. 7 m, og med kantbaner pad 0,4 m i begge sider pa broen. Der er en
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generel hastighedsgraense pa 80 km/t, og med en lokalt skiltet
hastighedsgraense p& 55 km/t i kurven ved Rugballevej.

Der er busdrift pd streekningen.

Ringvejen, bro 20682

Ringvejen er en firesporet kommunevej i den vestlige del af Horsens By, og
udger en del af rute 52. Ringvejen har en arsdggntrafik pa ca. 13.500
kgretgjer.

Ringvejen krydser banen p& en bro nordgst for Hatting ved Bygholm
Landbrugsskole. Vejen pa broen ligger i byzone, med en kgrebanebredde pa
ca. 2 x 8 m, med en bred midterrabat. Derudover er der 2 m brede cykelstier
i begge side, adskilt fra kgrebanen med en ca. 2 m rabat. Den samlede
bredde er ca. 29 m.

Der er en hastighedsbegraensning pa 70 km/t. Der er ikke busdrift pa
straekningen.

Bjarkesgade, bro. 20683

Bjarkesgade er en tosporet kommunevej Horsens by, der har en arsdggntrafik
pa, skonnet ca. 1.000 kgretgjer.

Bjarkesgade krydser banen pa en bro, hvor kgrebanen er ca. 10 m bred, og
der er 2,5 m fortov i begge sider af vejen.

Hastighedsgraensen er 50 km/t. Der er ikke busdrift p@ streekningen.

Bygholm Parkvej, bro 20688

Bygholm Parkvej er en tosporet kommunevej Horsens by, der har en
arsdggntrafik pd ca. 10.300 kgretgjer. Vejen er en del af hovedvej 451, der
gar mellem Horsens og Aarhus.

Bygholm Parkvej er en central vej i Horsens, og vejen krydser banen p& en
bro. Vejprofilet er bredt med to kgrespor og svingbane. Dertil kommer
cykelsti og fortov i begge sider, s8 den samlede bredde kommer op pa 20,5
m.

Hastighedsgraensen er 50 km/t. Der er busdrift pa streekningen med flere
ruter.

Silkeborgvej, bro 20696

Silkeborgvej er en kommunevej i den nordvestlige del af Horsens.
Silkeborgvej har forbindelse til Skanderborgvej og Schittesvej (Ringvejen) og
fortseetter til motorvej E45 mod vest. Mod gst og Horsens centrum fortsaetter
Silkeborgvej som Vestergade. Der er en arsdggntrafik pa ca. 7.000
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Vejen er tosporet med cykelsti og fortov i begge sider. Op mod broen er den
samlede bredde af vejen 19,7 m, mens den pa broen er 17,9, da bredden af
fortovet er reduceret med 0,4 m i begge sider.

Hastighedsgraensen er 50 km/t, og der er busdrift pd straekningen.

Hanstedgdrd, bro 20708

Hanstedgard er en privat grusvej i abent land. Vejen forbinder Hanstedg&rd
med Skanderborgvej.

Vejen er fgrt under banen i en tunnel med en fribredde pd ca. 3 m. Der
foreligger ikke trafikmalinger for vejen, men arsdggntrafikken skgnnes at
veere under 50.

Hastighedsbegraensningen er 80 km/t men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er
ikke busdrift pd straekningen.

Gl. Arhusvej, bro 20710

Gl . Arhusvej er en tosporet kommunevej nord for Horsens. Vejen har en
arsdggntrafik pa ca. 6.100 kgretgjer.

Gl. Arhusvej er en del af rute 433 og er fort under banen lidt gst for
Skanderborgvej, hvor der er en hgjdebegraensning pa 4,0 m. Vejen ligger i
dbent land, med en kgrebanebredde p& ca. 7,5 m, og med kantbaner pa 0,5
m i begge sider pa broen.

Der er en generel hastighedsgraense pd 80 km/t. Der er ikke busdrift pa
straekningen.

Egebjergvej, bro 20712

Egebjergvej er en tosporet kommunevej umiddlebart vest for Hansted. Vejen
har en &rsdggntrafik pa ca. 4.400 kgretgjer.

Vejen er fort under banen, hvor der er en hgjdebegraensning pa 3,6-3,9 m.
Vejen ligger i @bent land, med en kgrebanebredde pa ca. 7,5 m.

Der er en generel hastighedsgraense pa 80 km/t. Der er busdrift pa
straekningen.

Kannerupvej, bro 20722

Kannerupvej er en kommunevej i 8bent land med en drsdggntrafik pa skegnnet
under 500 kgretgjer.

Kannerupvej krydser banen p& bro mellem Egebjerg og Serridslev. Broen
ligger i abent land. Kgrebanen op mod broen er ca. 3 m med dobbeltrettet
faerdsel, som munder ud i en grusvej. P3 broen er kgrebanebredden 4,7 m.
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Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pa Kannerupvej.

Bleldvej, bro 20724

Bleldvej er en tosporet kommunevej i dbent land. Arsdggntrafikken er skgnnet
til ca. 250 kgretgjer.

Bleldvej krydser banen pa en bro nord for Serridslev. Streekningen omkring
broen er markeret med en advarselstavle om flere farlige sving, og
kgrebanebredden er ca. 5,0 m.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pa Bleldvej.

Markvangen, bro 20736

Markvangen er en tosporet kommunevej i abent land i Horsens Kommune og
med en arsdggntrafik skgnnet mindre end 500 kgretgjer.

Markvangen krydser banen pa en bro sydvest for Tvingstrup.
Kgrebanebredden pa Markvangen er ca. 3,5 m med dobbeltrettet feerdsel. P3
selve broen er kgrebanebredden 3,8 m.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pa Markvangen.

Langgade, bro 20738

Langgade er en tosporet kommunevej i Tvingstrup by. Der foreligger ikke
trafikmalinger, men 8rsdggntrafikken skgnnes at vaere under 1.000.

Vejen udggr den eneste krydsning af banen i Tvingstup, og er fgrt under
banen, hvor der er en frihgjde pa 3,4 m. Vejen er tosporet, men med kun et
kgrespor, hvorfor trafikanter fra syd skal vige for trafikanter fra nord.
Kgresporsbredden er ca. 3,5 m, og der er 1,5 m fortov i begge sider.

Hastighedsbegraensning er 50 km/t Der er ikke busdrift pa straekningen.

Helmesvej, bro 20744

Helmesvej er en tosporet kommunevej i abent land og med en arsdggntrafik
pa ca. 640 kgretgjer.

Helmesvej krydser under banen nordgst for Tvingstrup med en frihgjde pa 3,1
m. Kgrebanebredden pd Helmesvej er smal (ca. 4 m) med dobbeltrettet
faerdsel.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, dog med en lokal hastighedsbegraensning pa
30 km/t pa straekningen under banen og advarselsskilt om farlige vejsving.
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Der er ikke busdrift pa Helmesvej.

Grumstrupvej, bro 20756

Grumstrupvej er en privat feellesvej i abent land, bestdende af flere forbundne
streekninger. Grumstrupvej har en arsdggntrafik pd skgnnet mindre end 50
biler.

Grumstrupvej krydser banen to steder. Krydsningen beskrevet i dette
fagnotat er den sydligste af de to, som er den eneste, der bliver bergrt af
projektet. Grumstrupvej krydser her banen pa bro nordvest for Grumstrup.
Kgrebanen er ca. 3,2 m med dobbeltrettet faerdsel, og pa selve broen er den
3,8 m.

Hastighedsbegraensning er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er
ikke busdrift p& Grumstrupvej.

Skanderborg Kommune

Bdstrupvej, bro 20764

Bastrupvej i Skanderborg Kommune er en tosporet kommunevej, som ligger
delvist i byzone og delvist i 8bent land. Arsdggntrafik er skgnnet til mindre
end 500 kgretgjer.

Broen krydser banen i den sydlige del af Hylke by. Kgrebanebredden er pa ca.
5,0 m.

Hastighedsbegraensningen er 50 km/t pa straekningen over broen, men ud fra
de eksisterende forhold vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder
over 30 km/t. Der er busdrift pd straekningen.

F3rbjergvej

Farbjergvej i Skanderborg Kommune er en tosporet kommunevej, som ligger
delvist i byzone og delvist i 8bent land. Arsdggntrafik er skgnnet til mindre
end 500 kgretgjer.

Broen krydser banen i den nordlige del af Hylke by. Kgrebanebredden er p3
ca. 3,0 m. Broen har en vaegtbegraensning pd 12 ton total og 7 ton akseltryk.

Hastighedsbegraensningen er 80 km/t pa straskningen over broen, men ud fra
de eksisterende forhold vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder
over 40 km/t. Der er ikke busdrift pa straekningen.

Hylkevej, bro 20772

Hylkevej er en kommunevej i abent land. Der er en drsdggntrafik pa ca. 500
kgretgjer.

Hylkevej krydser banen pa en bro nordvest for Hylke og umiddelbart syd for
Skanderborg Golf Klub. Kgrebanen op mod broen er ca. 5,0 m og pa broen er
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den ca. 4,5 m. Der er afmaerket med en advarselstavle om flere farlige sving.
Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Broen har en
vaegtbegraensning pad 12 ton total og 7 ton akseltryk.

Der er ikke busdrift pa Hylkevej.

Horsensvej, bro 20780

Horsensvej er en tosporet kommunevej i abent land. Den er en del af rute
170 mellem Aarhus og Krusd med en arsdggntrafik pa ca. 7.200 kgretgjer.

Horsensvej krydser banen pa en bro sydgst for Vrold og taet ved Skanderborg
Sg. Vejen har en bredde p& ca. 8,5 m.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 50 km/t. Der er busdrift pa
straekningen.

Korsvej, bro 20788

Korsvej er kommunevej, der ligger i byzone med en drsdggntrafik pa 350
kgretgjer.

Korsvej krydser banen pa bro i den vestlige del af Skanderborg by. Op mod
broen er kgrebanebredden ca. 10 m, mens den pa broen er 6,7 m.

Hastighedsgrzaensen er 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 30 km/t. Der er ikke busdrift
pa Korsvej.

Lasbyvej, bro 20792

Lasbyvej er en tosporet vej, der ligger i bdde landzone og byzone.
Neervaerende straekning ligger syd for motorvejen og i byzone. Lsbyvej er en
del af rute 457, der forbinder Skanderborg og Randers (tilslutning til rute 46),
og har pd straekningen en arsdggntrafik pa 7.500 kgretgjer.

L&sbyvej krydser banen pd bro, og kgrebanebredden er ca. 8 m. Den samlede
vejbredde med cykelsti i begge vejsider er ca. 14 m.

Hastighedsgraensen er 50 km/t. Der er busdrift pa straekningen.

GIl. Randersvej, bro 20802

Gl. Randersvej er en tosporet kommunevej i abent land med en arsdggntrafik
pa ca. 250 kgretgjer.

Gl. Randersvej krydser banen pa en 5,5 m bred bro, og kgrebanebredden op
mod broen er 4,5 m. Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de
eksisterende forhold vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder
over 40 km/t.

Trafikale forhold 49
Eksisterende forhold



6.2.5.8

6.2.5.9

6.2.5.10

Vejen forbinder enkelte ejendomme nord for jernbanen og motorvejen med
Skanderborg by. Derudover fgrer vejen ind til enkelte bebyggelser mellem
jernbanen og motorvejen, som primeert bruges af klubber og foreninger til
undervisningsformal.

Der er ikke busdrift pa Gl. Randersvej.

Randersvej, bro 20804

Randersvej er en tosporet kommunevej i abent land og er en del af hovedvej
511 mellem Skanderborg og Randers. P8 straekningen syd for motorvejen og
pa bygraensen til Skanderborg er arsdggntrafikken ca. 11.700 kgretgjer.

Randersvej krydser banen pa en bro med en bredde pa 11,5 m.
Vejbanebredden er ca. 7,5 m, og der er cykelsti i begge sider.

Hastighedsgraensen er 70 km/t. Der er busdrift pa denne straekning af
Randersvej.

Lynghgjvej, bro 20806

Lynghgijvej er en tosporet kommunevej i Skanderborg by . Arsdggntrafikken
er ca. 2.100 kgretgjer.

Lynghgjvej er op mod broen op mod 12,9 m bred, men er reduceret til 7,9 m
pa selve broen. Selve kgrebanebredden er ca. 5 m. Der er sti i den ene side.
Der er veegtbegraensning pa broen pa 3,5 ton.

Hastighedsgraensen er 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kere med hastigheder over 30 km/t. Der er ikke busdrift
pa straekningen.

Bjertrupvej, bro 20808

Bjertrupvej er en kommunevej i Stilling by. Bjertrupvej er ved indkgrsel fra
Arhusvej markeret som blind vej, med en &rsdggntrafik p& skennet under 50
kgretgjer.

Bjertrupvej krydser banen pa en bro i den nordgstlige del af Stilling.
Kgrebanen op mod broen er 4,3 m, og pa broen 5,0 m med dobbeltrettet
faerdsel. P& den nordlige side af banen ligger en 2 m bred sti i eget tracé
langs vejen.

Broen anvendes i stor grad af blgde trafikanter mellem erhvervsomradet og
boligomradet i Stilling.

Hastighedsgraensen er 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kere med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pa Bjertrupvej.
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Skanderborgvej, bro 20812 og bro 20812.1

Denne del af Skanderborgvej er en kommunevej. Skanderborgvej er en del af
rute 170 mellem Aarhus og Krusa og ligger i 8bent land med en &rsdggntrafik
pa ca. 6.900 kgretgijer.

Skanderborgvej krydser banen pa en bro mellem Stilling og Hgrning.
Skanderborgvej er tosporet og har en samlet bredde inkl. cykelstier og
skillerabatter pa ca. 12,5 m op mod broen. I umiddelbar tilknytning til broen
er der en selvstaendig stibro pa hver side af Skanderborgvej, hver med en
bredde pa ca. 2,5 m. Hvor vejen krydser broen, er kgrebanen 8,0 m

Hastighedsgraensen er 80 km/t. Der er busdrift pa straekningen.

Hprning Station (perronbro), bro 20813.8

Perronbroen ved Hgrning Station forbinder Engvej og Blegindvej. Stibroen
ligger centralt i Hgrning by og er ca. 2 m bred. Stibroen har trapper i begge
ender.

Aarhus Kommune

Hovvejen, bro 20818

Hovvejen i Aarhus Kommune er en tosporet kommunevej i abent land.
Arsdggntrafikken er ca. 2.500 kgretgjer. Den planlagte nye Bering-Beder vej
forlgber parallelt med Hovvejen pa en del af straekningen og skal fgres over
jernbanen ikke langt fra Hovvejen, bro 20818. Der stdr i VVM’en, at den
eksisterende Hovvejen, bro 20818, der fgrer Hovvejen over banen, fjernes,
nar Bering-Beder vejen er etableret. .

Hovvejen krydser banen pa en bro med dobbeltrettet faerdsel. Op mod broen
er kgrebanebredden 5,0 m, mens den p& broen er 4,0 m. Broen har en
vaegtbegraensning pa 12 ton total og 7 ton akseltryk.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kere med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pa Hovvejen.

Kattrupvej, bro 20820

Kattrupvej er en tosporet kommunevej syd for Hasselager i abent land. Der er
en arsdggntrafik pa ca. 500 kgretgjer.

Kattrupvej har dobbeltrettet faerdsel og en kgrebanebredde op mod broen pa
4,0 m. Hvor vejen krydser banen pa en bro er kgrebanebredde ca. 4,3 m.
Broen har en vagtbegraensning pa 12 ton total og 7 ton akseltryk.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pa Kattrupvej.
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Hasselager (sti), bro 20822

Stibroen ligger umiddelbart syd for Hovedvejen i den gstlige del af
Hasselager. Stibroen kobler sig pa et separat stisystem i industriomradet vest
for banen. Den er ca. 2 m bred.

Lemmingvej, bro 20828

Lemmingvej er en tosporet kommunevej i abent land nordgst for Hasselager.
Den har en arsdggntrafik pa 1.300 kgretgjer.

Lemmingvej krydser banen pa en bro med en samlet kgrebanebredde pa ca. 5
m.

Hastighedsgraensen er 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold vurderes
det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Der er ikke busdrift
pd Lemmingvej.

Skanderborgvej, bro 20832.0.1

Denne del af Skanderborgvej ligger i Aarhus med en hastighedsgraense pa 70
km/t. Det er en kommunevej, og vejen er klassificeret som en stor trafikvej i
kommunens vejstruktur. Skanderborgvej er en del af rute 170 mellem Aarhus
og Krusad. Skanderborgvej har en arsdggntrafik pa ca. 14.300 kgretgjer.

Skanderborgvej er pa denne delstraekning firesporet med en midterrabat og
med cykelsti pd begge sider, adskilt fra kgrebanen af en graesrabat. Broen har
en samlet bredde pa ca. 24,5 m (kgrebane samt sti og fortov).

Der er busdrift pa straekningen.

Viby J Station (perronbro), bro 20835

Perronbroen ved Viby J Station krydser fire spor. Broen er ca. 2 m bred. Der
er trapper i begge ender.

GIl. Kongevej (sti), bro 20846

Stibroen ligger umiddelbart syd for Skanderborgvej i Aarhus by. Stibroen
forbinder vejnettet pa begge sider af banen. Den er ca. 3,0 m bred.

Skanderborgvej, bro 20848

Denne del af Skanderborgvej ligger i byzone med en hastighedsgraense pa 70
km/t. Det er en kommunevej, og vejen er klassificeret som en stor trafikvej i
kommunens vejstruktur. Skanderborgvej er en del af rute 170 mellem Aarhus
og Krusa. Skanderborgvej har en arsdggntrafik pa ca. 17.900 kgretgjer.

Skanderborgvej er pa denne delstraekning firesporet med en midterrabat og
med cykelsti og fortov pa begge sider. Broen har en samlet bredde pa ca.

32,4 m (kgrebane samt sti og fortov).

Der er busdrift pa strakningen.
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Banetrafik - Konsekvenser i
anlaegsfasen — midlertidige
pavirkninger

7.1 Elektrificering
For at kunne elektrificere straekningen mellem Fredericia og Aarhus skal der
etableres et kgreledningsanlaeg, som bl.a. bestar af et stremfgrende kabeler,
der hanges op over sporene. Kgreledningsanlaegget stiller stgrre krav til
frihgjden over sporene, end der er i dag ved en lang reekke broer pa
straekningen. Denne ekstra frihgjde skabes ved enten at udskifte, modificere
eller permanent nedlaegge broerne eller saeenke sporet under de vej- eller
stibaerende broer.
I dette afsnit beskrives de gener, som anlaegsarbejdet vil afstedkomme for
togtrafikken i forbindelse med ombygning af eksisterende broer, permanente
nedlaeggelser af broer, sporsaenkninger og anlaeggelse af kgreledningsanlaeg.
Arbejdet koordineres, sd sporspaerringer kan udnyttes samtidig af flere
anlaegsarbejder, for at minimere gener for togtrafik. Den endelige
planlaegning af dette sker i en senere fase af projektet.
7.1.1 Gener for togtrafik
Ved lukning af banen arbejdes der med fglgende spaerringer:
e Natspeerring: Kl. 00-05
e Weekendspeerring: Fredag kl. 20 til sgndag kl. 05
e Sporspeerring (enkelt spor): Hele dggnet
e Totalspaerring: Hele dggnet.
Bortset fra under weekendspaerringer og totalspaerringer vil der kunne
gennemfgres en begraenset kgreplan. Det forventes, at der etableres en
fleksibel seerkgreplan for hele anlaegsperioden, der kan gennemfgres under
alle enkeltsporsspeaerringer.
Der bliver kontinuerligt sporsspaerring igennem hele anlaegsfasen, dog kun pa
én delstraekning ad gangen. P8 nuvaerende tidspunkt foreligger der ikke
oplysninger om de enkelte delstraekningers leengde, og disse vil blive fastsat i
den efterfglgende detailfase.
7.1.1.1 Gener for passagerer

Projektet medfagrer hastighedsnedsaettelser og indfgrelse af seerkgreplan med
faerre tog af hensyn til de Igbende enkeltsporspeerringer.
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7.1.2

7.1.3

Generne ved enkeltsporspeaerring er leengere rejsetid, aendrede
sporbenyttelser og udtynding af afgange i hele anlaegsperioden.

En raekke seerligt lange sporspeerringer i Vejle og Aarhus kommuner vil
ramme al togtrafik i op til 20 uger. I forbindelse med sporspaerringerne vil der
blive kgrt med begraenset kgreplan for togtrafikken.

Der gennemfgres totalspaerringer af banen i forbindelse med flere af
arbejderne. Dette er enten sammenhangende spaerringer af flere dage eller
ugers varighed, eller enkeltstdende weekendspaerringer. Disse spaerringer har
stor indflydelse pa den trafikale afvikling, og de mange aflyste tog under
totalspaerringerne vil blive erstattet af togbusser.

Kgreledningsanlaeg

Etablering af kgreledningsanlaeg omfatter ramning af fundamenter, opsaetning
af master og montering af ophaeng. I forbindelse med dette arbejde vil
perronerne i visse perioder vaere lukket, primaart om natten.

Etableringen af kgreledningsanlaeget foregdr uden egentlige sporspeerringer,
hvorved der ikke vil vaere en pavirkning af togtrafikken i forbindelse med
disse arbejder.

Broarbejder

Nedenstdende tabel 22 giver oversigt over de arbejder og pavirkninger af
banetrafikken, der forventes som en del af anlaagsarbejdet for broerne. Da
omfanget af ngdvendige spaerringer og hastighedsnedsaettelser ikke er
opgjort detaljeret for alle broarbejder, er disse skgnnet ud fra de foreliggende
beskrivelser af broarbejderne. Disse spaerringer og hastighedsnedsaettelser
fastlaegges mere detaljeret i den senere detailprojekteringsfase.

ngirkningerne af banetrafikken er vurderet ud fra hvilken type af spaerring
der er ngdvendig, samt laengden af perioden hvor speaerringer vil forekomme,
hvilket ogsa fremgar af tabellerne. For omfanget af flere af spaerringerne,
foreligger der p& nuvaerende tidspunkt ikke naermere oplysninger end at der
vil vaere tale om "fa" nat- eller weekendspaerringer. Det vurderes, at der vil
veere tale om 2-3 speerringer i disse tilfaelde. Det endelige antal fastlaegges i

den videre detailprojektering.

Som naevnt vil arbejderne samles i delstraekninger, hvor alle broarbejder vil
blive udfgrt i le af de samme spaerringer. Derved vil der forekomme
andringer til de angivne pavirkninger, da et broarbejde, som isoleret set kun
vil medfgre en lille pavirkning, vil blive udfgrt under en spaerring som i sin
helhed vil medfgre en vaesentlig pavirkning.
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Tabel 22: Oversigt over broarbejder og p8virkning af banetrafikken, Vejle Kommune.

Bro nr. Lokalitet Lgsning Speerringer Pavirkning
20521 Bgrkop Station Ny gangbro opfgres et nyt | 8 natspaerringer Middel
sted 1 weekendspeerring
20530 Toftumvej Ny vejbro opfgres 3 natspaerringer Middel
3 weekendspaerringer
Alternativ 1: 1 weekendspeerring Middel
Ny jernbanebro nord for 1 uges totalspaerring
den eksisterende bro
opfgres
Alternativ 2: 3 natspaerringer Middel
Ny bro syd for den 3 weekendspeerringer
eksisterende bro opfgres
20568 Toldbodvej Brodaekket haeves F& natspaerringer Vaesentlig
6 weekendspeerringer
1 uges totalspaerring
20596 @sterbrogade Ny vejbro opfgres 7 weekendspaerringer Vaesentlig
12 ugers sporspeerring
Kommunalt tilvalg 1: 12 weekendspaerringer Vaesentlig
Breddeudviddelse af den 20 ugers sporspaerring
nye bro
Kommunalt tilvalg 2: 10 weekendspaerringer Vaesentlig
Ny bro forberedt til 20 ugers sporspaerring
breddeudvidelse
20622 Ulbaekhusvej Ny vejbro opfgres et nyt 3 natspaerringer Middel
sted 3 weekendsparringer
20624 Skibsholtvej Alternativ 1: F& natspaerringer Lille
Broen nedlaegges F8 weekendspaerringer
Alternativ 2: 3 natspeaerringer Middel
Ny vejbro opfgres et nyt 3 weekendspaerringer
sted
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Tabel 23: Oversigt over broarbejder og p8virkning af banetrafikken, Hedensted Kommune.

Bro nr. Lokalitet Lgsning Speerringer Pavirkning
20626 Juelsmindevej Sporet senkes 3 natspaerringer Middel
1 weekendspaerring
4 ugers sporspeaerring
20648 Hovedvej A10 Sporet seenkes 1 natspeerringer Vaesentlig
1 weekendspaerring
7 ugers sporsparring
0,5 uges totalspaerring
20660 Ngrregade Brodaekket haeves 3 natspeaerringer Middel
1 weekendspaerring
4 ugers sporspeerring
Tabel 24: Oversigt over broarbejder og p8virkning af banetrafikken, Horsens Kommune.
Bro nr. Lokalitet Lgsning Spaerringer Pavirkning
20680 Hattingvej Ny vejbro opfgres et nyt F& natspaerringer Lille
sted F& weekendspaerringer
20683 Bjarkesgade Sporet sankes 5 dages totalspeerring Middel
20688 Bygholm Parkvej Brodaekkes haeves F& natspaerringer Lille
F& weekendspaerringer
Kommunalt tilvalg Fa natspeerringer Lille
Breddeudvidelse af F& weekendspaerringer
vejdaeemninger
20696 Silkeborgvej Ombygning af F& natspaerringer Lille
midterbjzelke F8 weekendspaerringer
20722 Kannerupvej Alternativ 1: F& natspaerringer Lille
Broen nedlzegges F& weekendspaerringer
Alternativ 2: 2 weekendspaerringer Lille
Ny vejbro opfgres
20724 Bleldvej Ny vejbro opfgres F8 natspaerringer Lille
F& weekendspaerringer
Kommunealt tilvalg: F& natspaerringer Lille
Breddeudvidelse med F& weekendspaerringer
cykelbaner
20736 Markvangen Alternativ 1: F& natspaerringer Lille
Broen nedlaegges F8 weekendspaerringer
Alternativ 2: 2 weekendspaerringer Lille
Ny vejbro opfgres
20756 Grumstrupvej Alternativ 1: F& natspaerringer Lille
Broen nedlaegges F8 weekendspaerringer
Alternativ 2: 2 weekendspeerringer Lille
Ny vejbro opfgres
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Tabel 25: Oversigt over broarbejder og p8virkning af banetrafikken, Skanderborg Kommune.

Bro nr. Lokalitet Lgsning Speerringer Pavirkning
20764 Bastrupvej Brodaekket haeves 5-7 dages sporspeerring Middel
20770 Farbjergvej Ny vejbro opfgres 2 weekendsparringer Lille
20772 Hylkevej Alternativ 1: F& natspaerringer Lille
Broen nedlzegges F& weekendspaerringer
Alternativ 2: 2 weekendsparringer Lille
Ny vejbro opfgres
20780 Horsensvej Brodaekket haeves F& natspaerringer Lille
F& weekendspaerringer
20788 Korsvej Ny vejbro opfgres et nyt sted F& natspaerringer Lille
F& weekendspaerringer
20792 L3sbyvej Broen haeves F& natspaerringer Lille
F& weekendspaerringer
Kommunalt tilvalg Fa natspeerringer Lille
Broen haeves med underfgrt F& weekendspaerringer
vej
20802 Gl. Randersvej Alternativ 1: F& natspeerringer Lille
Ny stibro opfgres F8 weekendspaerringer
Alternativ 2: 2 weekendsparringer Lille
Ny vejbro opfgres
20804 Randersvej Sporet seenkes F& natspaerringer Lille
F& weekendspaerringer
Kommunalt alternativ 2 ugers totalspaerring Vaesentlig
Ny bro med breddeudvidelse
opfgres
20806 Lynghgjvej Brodaekket haeves F& natspaerringer Lille
F& weekendspaerringer
Kommunalt tilvalg F& natspaerringer Lille
Ny stibro opfgres F3 weekendspaerringer
20808 Bjertrupvej Ny vejbro opfgres 2 weekendsparringer Lille
20812 og | Skanderborgvej Ny vejbro opfgres F8 natspaerringer Lille
20812.1 F& weekendspaerringer
20813.8 Hgrning Station Brodaekket haeves 8 natspaerringer Middel
1 weekendspaerring
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Tabel 26: Oversigt over broarbejder og p8virkning af banetrafikken, Aarhus Kommune.

Bro nr. Lokalitet Lgsning Speerringer Pavirkning
20818 Hovvejen Ny vejbro opfgres F& natspaerringer Lille
F& weekendspaerringer
20820 Kattrupvej Ny vejbro opfgres 2 weekendspeerringer Lille
20822 Hasselager Brodaekket haeves 2 natspeaerringer Lille
2 weekendsparringer
20828 Lemmingvej Ny vejbro opfgres 4 weekendspaerringer Middel
3 natspaerringer
20832.0. | Skanderborg-vej Sporet saenkes, og der opfgres | 7 weekendspaerringer Vaesentlig
1 delvist en ny vejbro 20 ugers sporspaerring
20835 Viby J Station Brodaekket haeves 12 natspeerringer Middel
1 weekendspeerring
20846 Gl. Kongevej Brodaekket haeves 12 natspeerringer Middel
1 weekendspaerring
20848 Skanderborg-vej Brodaekket haeves 1 natspeerringer Vaesentlig
2 weekendspaerringer
11 ugers sporsparring
20852 Kongsvang Alternativ 1: 12 ugers sporspeerring Vaesentlig
Ny sporfletningsbro opfgres
Alternativ 2: 12 ugers sporspeerring Vaesentlig
Nyt brodaek
7.2 Afvaergeforanstaltninger - Elektrificering

Der etableres en raekke afvaergeforanstaltninger for banetrafikken i
anlaegsfasen.

Ved sporspaerringer, hvor banetrafikken kan opretholdes men i et reduceret
omfang eller hvor der er tale om totalspaerringer i et begraenset omfang,
f.eks. natspaerring indfgres reducerede kgreplaner.

I tilfeelde med totalspaerringer, hvor banetrafikken ikke kan opretholdes i
lengere perioder, indsaettes togbusser.

I forbindelse med alle andringer vil der foregd en information om disse til
passagerer, naboer, trafikanter og andre interessenter.
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7.3 Hastighedsopgradering
I dette afsnit beskrives de gener, som anlagsarbejderne i forbindelse med
hastighedsopgraderingen vil afstedkomme for togtrafikken. Arbejdet
koordineres, sa sporspaerringer kan udnyttes samtidig af flere
anleegsarbejder, for at minimere gener for togtrafikken.
For at reducere de samlede gener for togtrafikken, vil arbejderne under
hastighedsopgraderingen forventeligt udfgres i etaper, hvor der foretages
totalspaerring af delstreekninger. De angivne pavirkninger af banetrafikken i
nedenstdende kan sdledes andres, nar der i forbindelse med den
efterfglgende detailprojektering fastlaegges planer for hvordan arbejderne
gennemfgres.
Ved totalspaerring af delstraekninger ma pavirkningen vurderes som
vaesentlig, da det omfatter et stgrre omrade end en enkelt bro, og forsinkelser
mv. for togpassagerer derved bliver lengere.
7.3.1 Gener for togtrafik
Generne for togtrafikken i forbindelse med sporspaerringer vil vaere af samme
karakter som for elektrificeringen, som naevnt i afsnit 7.1.1.
7.3.2 Broarbejder
Af nedenst3ende tabel 27 gennemgas broarbejderne som fglge af
hastighedsopgraderingen, og deres individuelle pdvirkning af banetrafikken.
Gennemgangen indeholder desuden sporsankning under fem broer.
Pavirkningen er vurderet ud fra omfanget af speerringer.
Tabel 27: Oversigt over broarbejder og p8virkning af banetrafikken, Fredericia Kommune.
Bro nr. Lokalitet Lgsning Spaerringer Pavirkning
20456 Indkgrsel fra Mindre andringer 2-3 weekendsparringer Middel
Kolding 3-5 natspaerringer
20460 Prangervej Mindre andringer 2-3 weekendspaerringer Middel
2-3 natspaerringer
20472 Godsbanen Mindre andringer 2-3 weekendspaerringer Middel
2-3 natsparringer
20476 Godsbanetunnel Mindre andringer 1-2 sporspaerringer Lille
20504 Stoutrupvej Mindre andringer 2-4 sporspaerringer Middel
20508 Spang A Mindre a&ndringer Ingen Ingen
20512 Brgndstedvej Mindre andringer 3-5 sporspeerringer Middel
20514 Fiskebaekvej Mindre andringer 3-5 sporspaerringer Middel
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Tabel 28: Oversigt over broarbejder og p8virkning af banetrafikken, Vejle Kommune.

Bro nr. Lokalitet Lgsning Speerringer Pavirkning
20516 Brgndsted Mindre aendringer Ingen Ingen
Mgllevej
20520 Mgllegade Mindre a&ndringer 1-2 sporspaerringer Middel
20521 Bgrkop Station Ny gangbro etableres i 10 natspeerringer (2 mere Middel
forbindelse med end
elektrificeringen, og broen elektrificeringsprojektet
forlaenges i 1 weekendspaerring
hastighedsopgraderingen
20528 Motortrafikvej 28 Sporet saenkes 1 sporspeerring af hvert Middel
spor (2 spor)
20532 Sellerupvej Broen udvides 1-2 sporspaerringer Middel
Tabel 29: Oversigt over broarbejder og p8virkning af banetrafikken, Hedensted Kommune.
Bro nr. Lokalitet Lgsning Speerringer Pavirkning
20639 V. Hedensted Ny bro opfgres 2 totalspaerringer Vaesentlig
Skovvej
20640 Overholmvej Ny bro opfgres 3 natsparringer Lille
20641 Hedensted Station | Broen haeves 4 natspeerringer Lille
20642 @sterbrogade Ny bro opfgres 2 totalspaerringer Vaesentlig
20644 Bredgade Ny bro opfgres 3 natspaerringer Lille
20648 Hovedvej A10 Sporet seenkes 1 totalspeerring Vaesentlig
1 sporspeerring af hvert
spor (2 spor)
20653 Gesagervej Sporet seenkes 1 totalspeerring Vaesentlig
1 sporspeerring af hvert
spor (2 spor)
20654 Remmerlundsvej Ny bro opfgres 3 natsparringer Lille
20668.0.1 Lykkegérdsvej Mindre andringer 1-2 sporspaerringer Middel
1-2 weekendspeerringer
20668.0.2 Lykkegdrdsvej Mindre andringer 1-2 sporspaerringer Middel
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Tabel 30: Oversigt over broarbejder og p8virkning af banetrafikken, Horsens Kommune.

Bro nr Lokalitet Lgsning Speerringer Pavirkning
20670 Plsted A Mindre a&ndringer Ingen Ingen
20671 og Vestvejen Fundamenter og bropiller 1 natspeerring Lille
20671.0.1 udvides, og brodaekket hastigheds- og
sideskubbes veegtbegraensning
20672 Overholm Mindre a&ndringer 3-5 sporspaerringer Middel
20677 V. Kirkebakken Mindre aendringer Ingen Ingen
20678 Storegade Mindre aendringer 2 weekendspaerringer Middel
20681 Sverigesvej Mindre andringer 1 sporspeerring af hvert Lille
spor (2 spor) i hver 1 daggn
20682 Ringvejen Sporet seenkes og 2 natspaerringer Lille
fundamenter forstaerkes Hastighedsnedsaettelse
20696 Silkeborgvej Mindre andringer 2-3 weekendsparringer Middel
3-5 natspaerringer
20706 Hansted A Mindre aendringer 3-5 sporspeaerringer Middel
20708 Hanstedgdrd Mindre a&ndringer Ingen Ingen
20710 Gl. Arhusvej Mindre aendringer 3-4 sporspeaerringer Middel
20712 Egebjergvej Mindre andringer 2 sporspeerringer af hvert Middel
spor (2 spor)
20738 Langgade Mindre andringer 3-5 sporspaerringer Middel
1-2 weekendspeerringer
20744 Helmesvej Mindre aendringer 1-2 weekendspeerringer Middel
7.3.3 Stationer

Af nedenstdende Tabel 31 gennemgas arbejderne ved stationerne som fglge
af hastighedsopgraderingen, og deres individuelle pavirkning af banetrafikken.
Pavirkningen er vurderet ud fra omfanget af spaerringer.

Der skal foretages sporomlaegninger og -justeringer ved fem stationer, hhv.
Fredericia, Bgrkop, Brejning, Hedensted og Horsens Station. Derudover flyttes
den nuvarende krydsningsmulighed ved Bgrkop Station til en placering
mellem Bgrkop og Brejning Station.

Som fglge af sporomlaegningenrne er det ngdvendigt at foretage sendringer pa
de eksisterende perroner pa tre stationer, da der er krav om en bestemt
afstand mellem spor og perron. Arbejdet ved perronerne forudsaettes at blive
udfgrt i lae af totalspaerringerne i forbindelse med de tilhgrende
sporomlaegninger
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Tabel 31: Oversigt over arbejder ved stationer og p8virkning af banetrafikken

Km Lokalitet Lgsning Speerringer Pavirkning
220,3- Fredericia Station | Sporomlaegning 6-8 uger totalspaerring Vaesentlig
220,4
11,6-13,2 Bgrkop Station Sporomlaegning og ombygning | 6-8 uger totalspaerring Vaesentlig
af perron
13,2-14,8 Mellem Bgrkop Sporomlaegning 6-8 uger totalspaerring Vaesentlig
Station og
Brejning Station
14,8 Brejning Station Sporomlaegning og ombygning | 6-8 uger totalspaerring Vaesentlig
af perron
40,6-40,9 Hedensted Station | Sporomlagning og ombygning | 6-8 uger totalspaerring Vaesentlig
af perron
57,5-57,7 Horsens Station Sporomlaegning 6-8 uger totalspeerring Vaesentlig
7.3.4 Baneanlaeg
I forbindelse med hastighedsopgraderingen foretages en raekke andringer til
sporene. Dette omfatter:
e Sporjustering (overhgjde gges)
e Hastighedsopgradering (eksisterende horisontal geometri)
e Hastighedsopgradering (eksisterende horisontal geometri - overhgjde
gges)
e Sporombygning (eksisterende horisontal geometri)
e Sporombygning (eksisterende horisontal geometri - overhgjde gges).
For naermere beskrivelse af arbejderne pd baneanlaegget, henvises til
fagnotatet Anlaegsbeskrivelse Hastighedsopgradering /4/.
Arbejderne pd baneanlaegget forventes udfert i delstreekninger, hvor der
gennemfgres totalspaerring af den pagaeldende straekning i 6-8 uger,
koordineret med de arbejder der skal foregd omkring stationerne, jf. afsnit
7.3.3.
7.4 Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Der etableres en raekke afveergeforanstaltninger for banetrafikken i
anlaegsfasen.

Ved sporspeerringer, hvor banetrafikken kan opretholdes men i et reduceret
omfang, eller hvor der er tale om totalspaerringer i et begraenset omfang,
f.eks. natspaerring indfgres reducerede kgreplaner.

Ved totalspeaerringer hvor banetrafikken ikke kan opretholdes i laengere
perioder, indsaettes togbusser.
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I forbindelse med alle aendringer vil der forega en information om disse til
passagerer, naboer, trafikanter og andre interessenter.
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8.1

Vejtrafik - Konsekvenser |
anlaegsfasen — midlertidige
pavirkninger

Elektrificering

I forbindelse med elektrificeringen vil det primaert vaere anlaegsarbejderne
tilknyttet bro- og vejarbejderne dvs. nedleeggelse af broer og haevning af
brodaek samt arbejdskgrsel til og fra byggepladserne, der vil genere
vejtrafikken, mens de anlaegsarbejder dvs. sporsaenkning, der foregar pa
selve banen, ikke vil genere vejtrafikken. I forbindelse med opfgrelse af ny
bro vil den gamle bro i de fleste tilfaelde kunne benyttes indtil den nye bro
star klar.

Generelt vil anlaegsarbejdet typisk vare mellem seks og ni maneder, fra den
eksisterende bro lukkes, til den nye bro abnes. Undtagelser herfra er staerkt
trafikerede broer, der i stgrst muligt omfang holdes delvist &bne for trafik i
anlaegsperioden. Inden da omlaagges eksisterende ledninger og kabler. Dette
arbejde begynder inden broarbejdet, og for szerligt store
ledningsomlaagninger op til to ar far selve broarbejdet.

I nedenstdende Tabel 32-Tabel 36 er det for de enkelte veje gennemgaet,
hvor leenge de forventes at vaere lukket. Der vil i den senere
detailprojekteringsfase blive udarbejdet en tidsstadieplan i projektet, hvoraf
det bl.a. vil fremg3, at to nabobroer ikke lukkes samtidigt. Det sikrer, at ndr
en bro er lukket, er broen til den planlagte omvejskgrsel ikke ogsa lukket. For
de broer, hvor der sker lukning, er der indsat kort, der viser omkgrselsvejen.

Banedanmark vil inden anlaagsarbejderne herunder igangsaetning af
midlertidige lukninger af veje og den tilhgrende omvejskarsel sikre grundig
information om aendrede trafikale forhold i lokalomradet.

Pavirkningerne af vejtrafikken er vurderet ud fra, hvordan anlaegsarbejdet
pavirker trafikken, stgrrelsen af trafikken, samt laengden af perioden hvor
vejlukninger vil forekomme.
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Tabel 32: Oversigt over broarbejder og p8virkning af vejtrafikken, Vejle Kommune.

Bro nr. Lokalitet Lgsning Anlzegs- | Pavirkning Trafik
periode (ADT)
(mdr.)
20521 Bgrkop Station Ny gangbro opfgres et 3 Lille -
nyt sted
20530 Toftumvej Ny vejbro opfgres 9 Middel 1.800
20568 Toldbodvej Brodaekket haeves 10 Vaesentlig 11.500
20596 @sterbrogade Ny vejbro opfgres 8 Veaesentlig 12.500
20622 Ulbaekhusvej Ny vejbro opfgres et nyt | 6-9 Lille 200
sted
20624 Skibsholtvej Alternativ 1: Broen 7 Lille 50
nedlzegges
Alternativ 2: Ny vejbro 6-9 Lille 50
opfgres et nyt sted
Tabel 33: Oversigt over broarbejder og p8virkning af vejtrafikken, Hedensted Kommune.
Bro nr. Lokalitet Lgsning Anlaegs Pavirkning Trafik
periode (ADT)
(mdr.)
20626 Juelsmindevej Sporet ssenkes 3-4 Ingen 6.700
20648 Hovedvej A10 Sporet ssenkes 3-5 Lille 10.100
20660 Ngrregade Brodaekket haeves 7 Middel 1.700
Tabel 34: Oversigt over broarbejder og p8virkning af vejtrafikken, Horsens Kommune.
Bro nr Lokalitet Lgsning Anlzegs- | Pavirkning Trafik
periode (ADT)
(mdr.)
20680 Hattingvej Ny vejbro opfgres et nyt 9 Lille 4.100
sted
20683 Bjarkesgade Sporet saenkes 1 Ingen 1.000
20688 Bygholm Parkvej Brodaekket haves 8-10 Vaesentlig 10.300
20696 Silkeborgvej Ombygning af 4-5 Middel 7.000
midterbjeelke
20722 Kannerupvej Alternativ 1: Broen 2 Lille <500
nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro 6-9 Lille <500
opfgres
20724 Bleldvej Ny vejbro opfgres 6-9 Lille 250
20736 Markvangen Alternativ 1: Lille <500
Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro 6-9 Lille <500
opfgres
20756 Grumstrupvej Alternativ 1: Broen 1 Lille <50
nedlzegges
Alternativ 2: 6-9 Lille <50
Ny vejbro opfares
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8.1.1

8.1.1.1

Tabel 35: Oversigt over broarbejder og p8virkning af vejtrafikken, Skanderborg Kommune.

Bro nr Lokalitet Lgsning Anlaegs Pavirkning Trafik
periode (ADT)
(mdr.)
20764 B3strupvej Brodaekket haves 5-6 Lille <500
20770 Farbjergvej Ny vejbro opfgres 6-9 Lille <500
20772 Hylkevej Alternativ 1: 1 Lille 500
Broen nedlzegges
Alternativ 2: 6-9 Lille 500
Ny vejbro opfgres
20780 Horsensvej Brodaekket haeves 5-6 Middel 7.200
20788 Korsvej Ny vejbro opfgres et nyt | 6-9 Lille 350
sted
20792 L3sbyvej Broen haves 5-7 Vaesentlig 7.500
20802 Gl. Randersvej Alternativ 1: 15 Lille 250
Ny stibro opfgres
Alternativ 2: 6-9 Lille 250
Ny vejbro opfgres
20804 Randersvej Sporet sa&nkes 1 Ingen 11.700
20806 Lynghgijvej Brodaekket haeves 7-10 Middel 2.100
20808 Bjertrupvej Ny vejbro opfgres 6-9 Lille <50
20812 og Skanderborg- Ny vejbro opfgres 7-10 Middel 6.900
20812.0.1 | vej
20813.8 Hgrning Station Brodaekket haeves 3 Lille -
Tabel 36: Oversigt over broarbejder og p8virkning af vejtrafikken, Aarhus Kommune.
Bro nr Lokalitet Lgsning Anlzaegs- | Pavirkning Trafik
periode (ADT)
(mdr.)
20818 Hovvejen Ny vejbro opfgres 6-9 Middel 2.500
20820 Kattrupvej Ny vejbro opfgres 6-9 Lille <500
20822 Hasselager Brodaekket haeves 1-2 Lille -
20828 Lemmingvej Ny vejbro opfgres 6-9 Lille 1.300
20832.0.1 Skanderborg- Sporet saenkes og delvis 9 Vaesentlig 14.300
vej ny bro samme sted
20835 Viby J Station Brodaekket haeves 2-3 Lille -
20846 Gl Kongevej Brodaekket haeves 1-2 Lille -
20848 Skanderborg- Brodaekket haeves 3-4 Vaesentlig 17.900
vej

Vejle Kommune

Borkop Station, bro 20521, ny gangbro opfores et nyt sted

Den nye bro placeres i perronens sydligste ende, da perronen er bredest her.
Samtidig kan den eksisterende bro fortsat anvendes som adgangsbro under
byggefasen for den nye bro.
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8.1.1.2

Perronbroen forventes at veere 8ben i naesten hele anlaegsperioden pa tre
maneder. Dog vil der til slut veere en weekendlukning af broen. Efter
weekendlukningen @bnes broen hen over den nye bro.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Borggdrdsgade/Jernbanegade
vest for banen. Udover gget lastbiltrafik pa vejnettet omkring broen,
forventes pavirkningen af vejtrafikken at vaere ubetydelig.

Anlaegsperiode

Den ngdvendige udfgrelsestid for anlaegsarbejdet vurderes at vaere tre
maneder.

P&virkning

De trafikale pavirkninger af stitrafikken vurderes at vaere lille, da der kun vil
ske stilukning i én weekend og den vil kun f& betydning for de passagerer, der
vil std pa/af toget i nordlig retning.

Toftumvej, bro 20530, ny vejbro opfores

Lgsningen med en ny bro, placeret samme sted som den eksisterende,
kreever en midlertidig vejlukning i anlaegsperioden. Omvejskgrsel kan ske
gennem Bgrkop by. Da traktorer og lette trafikanter ikke ma benytte
motortrafikvejen rute 28, vil omlkgrselsruten for disse veere via
Kirkebakken/,&gade, hvor motortrafikvejen rute 28 krydses via en overfgring.
I forbindelse med krydsningen af overfgrte spor pa Agade har vejen en
frihgjde pa blot 3,4 m. Herefter anvendes Skolebakken/Vognsvadvej, som
fortsaetter under motortrafikvejen og ud pa Andkaervej og dermed pa den
anden side af Toftumvej, bro 20530. I Figur 6 er vejomlaegningen vist.
Omvejskgrslen er pa 4,4 km. fra den ene side af broen til den anden side af
broen. For kgretgjer med en hgjde stgrre end 3,4 m sker omvejskgrslen i
stedet ad Andkeervej, Ouskeaer, Hovedvej 28 (motortrafikvejen), Temmervej,
Kirkebakken og tilbage pd Toftumvej, se Figur 7, hvilket giver en laengde pa
omvejskgrslen pa 11,5 km.

Det er ikke vurderet ngdvendigt at skabe en midlertidig overgang for gdende
og cyklister i forbindelse med anlaeg af den ny bro, da pladsforholdene er
meget begraensede. Desveerre er det heller ikke muligt at udpege en
alternativ midlertidig krydsning af jernbanen pa en lokalitet umiddelbart i
naerheden, grundet de eksisterende terraenforhold. De lette trafikanter
pafgres naesten samme omvejskgrsel som den gvrige trafik, dog kan de kgre
ad Amaliegade sdledes omvejskgrslen bliver pa 3,9 km. Toftumvej har status
af skolevej for de bgrn der gar p& skolen i Gauerslund. For skoleveje skal det i
anlaegsperioden fortsat vaere muligt for gdende og cyklister at passere banen
uden stor omvejskgrsel. For enkelte skoleveje skal der tages stilling til, om
der skal laves afvaergeforanstaltninger for cyklende skolebgrn i
anlaegsperioden, idet omvejskgrslen er for lang eller for trafikfarlig for
cyklister. Afveergeforanstaltninger kan eksempelvis omfatte stibroer,
taxikgrsel eller en ny skolebusrute.
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Elektrificering s OMvejskorsel N

Omvejskgrsel 0 100 200 300 m

lette trafikanter
Figur 6: Omvejskaorsel for trafikken ved Toftumvej.
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8.1.1.3

—— Elektrificering m m w1 Omvejskgrsel hgj transport \

[ ] Bro [ s

Figur 7: Omvejskgrsel for hgj trafik over 3,4 m ved Toftumvej.

Der skal anlzegges en ny adgangsvej til matrikel 3b, som ligger nordvest for
broen, da den nuvaerende adgangsvej via Toftumvej nedlaegges pga.
hgjdeforskelle. Den nye adgangsvej nord for ejendommen skal etableres,
inden den nuvaerende brydes op. I hele anlaegsfasen skal der skabes adgang
til de gvrige ejendomme langs straekningen, hvilket vil kraeve en koordinering
pd stedet, da pladsforholdene er begraensede.

Arbejdskgrsel

Adgang til arbejdsomraderne savel gst og vest for banen vil veere fra
Toftumvej.

Anlaegsperiode

Den ngdvendige udfgrelsestid for anlaagsarbejdet for Igsningen vurderes at
vaere ni maneder.

P&virkning

Pavirkningen af vejtrafikken for Igsningen vurderes som middel, da broen
lukkes helt i en periode og der skal ske omvejskgrsel.

Toldbodvej, bro 20568, brodakket haeves

For at opretholde stgrstedelen af trafikken i anlaegsperioden udfgres
haevningen af brodaek i to etaper, s3 den ene halvdel af den eksisterende bro
kan bevares, mens den anden halvdel haeves. For at f& plads nok til to
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kgrespor inddrages fortov og cykelsti. Dvs. at lette trafikanter ikke kan
benytte broen i anleegsperioden. De to k@respor bliver 2,38 m bredde, hvorfor
de ikke kan overholde minimumskravene for kgrsel med kgretgjer over 3.500
kg. Signalregulering og ensretning ma paregnes i begraenset omfang.

For de lette trafikanter vil der blive etableret to midlertidige gangbroer — hver
med en bredde pa 2,1 m - langs den eksisterende bro. Cyklister vil fa
mulighed for at traekke cyklerne over den midlertidige gangbro.

Kgretgjer over 3.500 kg skal henvises til andre veje i Vejle by. Der er dog
flere veje, der har en hgjdebegraensning pa 3,7 m, hvorfor der skal etableres
deciderede omvejskgrsel.

Samtlige sydfra-kommende kgretgjer under 3,7 m i hgjde kan anvende
Fredericiave]j for at komme igennem Vejle by og til havnen. Det sker via
Sgnderbrogade/Damningen/Ngrrebrogade. Herefter anvendes @sterbrogade
med bro 20596. Trafikken over @sterbrogadebro, bro 20596, skal opretholdes
i anlaegsperioden.

For samtlige kgretgjer over 3,7 m i hgjden er det muligt for sydfra-kommende
trafik at fortsaette mod Vejle Nord (frakersel 60 pa motorvejen), for derefter
at fortseette ad Horsensvej. Herfra anvendes igen @sterbrogade og dernaest
@sterbrogade, bro 20596. Med denne omvejskgrsel kan man ikke opretholde
straekningen som en del af Vejdirektoratets Strategiske Vejnet, da karetgjer
over 3.500 kg og over 3,7 m i hgjden ikke kan afvikles gennem Vejle by.

Hvis dialog med Vejdirektoratet og Vejle Kommune bevirker, at
trafikafviklingen for lastbiler henover Toldbodvej skal opretholdes i
anlaegsfasen, kan dette opnds ved, at trafikken afvikles med midlertidig
signalregulering. Dette er udelukkende for at skabe den ngdvendige bredde i
kgresporet. En sadan lgsning vil betyde opstuvning af biltrafikken pa det
tilstgsdende vejnet i spidstimerne.

Omvejskgrslen ses pa Figur 8 med orange (for samtlige kgretgjer under 3,7 m
i hgjde) og lilla farve (for samtlige karetgjer over 3,7 m i hgjde).
Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Toldbodvej nord for banen.
Syd for banen vil der vaere adgang fra Fredericiavej/Ved Vandvaerket samt fra
Toldbodvej.

Anlaegsperiode

For Igsningen vurderes den ngdvendige udfgrelsestid for anlaegsarbejdet at
vaere ti maneder.

P&virkning

For Igsningen vurderes den trafikale pavirkning at veere vaesentlig, grundet
den centrale placering og den store trafikmaengde, der pavirkes af projektet.
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Figur 8: Oversigt over omvejskarsel ved Toldbodvej, bro 20568.

Trafikale forhold 71

Veijtrafik - Konsekvenser i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger



@sterbrogade, bro 20596, ny vejbro opfores

Der etableres en ny bro samme sted som den eksisterende, @sterbrogade
forventes at blive delvist vejlukket under udfgrelsen. Anlaegget gennemfgres i
to etaper, s& biltrafikken pa broen kan opretholdes. Den ene halvdel af den
eksisterende bro kan dermed bevares, mens den anden halvdel bygges. For at

8.1.1.4
f& plads nok til to kgrebaner, inddrages fortov og cykelsti. Dvs. at lette

trafikanter ikke kan benytte broen i anlaegsperioden.

De lette trafikanter henvises til en alternativ rute ad Langelinietunnel, bro
20594, der er lokaliseret 100 m vest for broen fra Skyttehusgade nr. 34 og
over til Langelinie, hvilket giver en omvejskgrsel pa ca. 920 m. Omvejskgrslen

kan ses pa Figur 9.

(
Ly
®
@
"
"

| -506*

3592
— Ren=Y
v o O\

Wy W

& ] '

- o

—— ,§ 5 ©-20596 - @sterbrogade
e =

20594 - Langelinietunnel—e
»
&
| 4
-

L/
[
o
&
(o)}

f

i
|

IS
s
v
Q
~
n
=
~
-
N
5
~
~
?

100 m

Omvejskgrsel
0
T

’ lette trafikanter

—— Elektrificering
HEER
® Bro
Figur 9: Oversigt over omvejskarsel for lette trafikanter p§ @sterbrogade, bro 20596.
Feerdsel pa Radkildevej/Langelinie, der gar langs banen under @sterbrogade,
reduceres til én kgrebane med signalanlaeg i hele anleegsperioden. Cyklister
vil skulle kgre pa kgrebanen, mens der bevares fortovsareal i én side til de

gdende.
Der vil blive behov for lysregulering, ensretninger og lukninger i meget
72

begraenset omfang.
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8.1.1.5

8.1.1.6

Arbejdskgrsel

Nord for banen etableres adgang til arbejdsomradet via Skyttehusgade/
Krogen. Syd for banen vil der blive adgang via Langelinie/Rgdkildevej og
Vallgesgade/Ved Skraaningen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa otte maneder. I videst muligt omfang forsgges det
planlagt efter, at den trafiksvage sommerferieperiode udnyttes ved lukninger.

P&virkning

For Igsningen vurderes den trafikale pavirkning at vaere vaesentlig grundet
den centrale placering, anlaegsperiodens varighed og den store trafikmasngde,
der pavirkes af projektet.

Ulbaekhusvej, bro 20622, ny vejbro, nyt sted

Der etableres en ny bro vest for den eksisterende bro. Den nye bro er
placeret i en afstand fra den eksisterende bro, der ggr det muligt at
opretholde al trafikken pa den eksisterende bro under udfgrelsen af den nye
bro. Den eksisterende bro nedrives derfor fgrst, nar den nye bro er klar til
brug. Ved tilslutning til eksisterende vejanlaeg kan det veere ngdvendigt med
lokale afspaerringer af kort varighed.

Arbejdskgrsel

Adgang til arbejdspladsen vil ske fra Ulbsekhusvej bade syd og nord for
banen.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pd mellem seks og ni maneder.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at veere lille, da vejtrafikken kan opretholdes i hele
anlaegsperioden og fgrst omlaegges til den nye bro, ndr denne er feerdig.

Skibsholtvej, bro 20624, alternativ 1: broen nedlaegges

Broen nedlaegges, da det vurderes at beboere syd for banen ikke har saerlige
zrinder i Assendrup, men at trafikmgnstret gar i retning af Vejle mod gst og
Daugard (Hedensted) mod nord. Der etableres ca. 680 m permanent
erstatningsvej fra Skibsholtvej til Ulbaekhusvej. Omvejskgrslen ses pa Figur
46 og bliver p& maksimalt tre km.

Arbejdskgrsel

For arbejdskgrsel i forbindelse med nedlaegning af broen vil der skulle skabes
adgang fra Skibsholtvej béde nord og syd for banen. For arbejdskgrsel til
anlaeg af erstatningsvejen skabes der adgang fra badde Skibsholtvej og
Ulbaekhusvej.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pa syv maneder.
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8.1.1.7

8.1.2

8.1.2.1

8.1.2.2

Pavirkning

Veijtrafikken, som i forvejen er meget lav (ADT ca. 50) vil vaere pavirket
minimalt og hovedsageligt af materialetransporten. Omvejskgrslen vil
katagoriseres som mindre, hvorfor pavirkningen af vejtrafikken kategoriseres
som lille.

Skibsholtvej, bro 20624, alternativ 2: ny vejbro opfores et nyt sted
Den nye bro er placeret i en afstand fra den eksisterende bro, der ggr det
muligt at opretholde trafikken pa den eksisterende bro under udfgrelsen af
den nye bro. Den eksisterende bro nedrives derfor fgrst, nar den nye bro er
klar til brug, og der er derfor ikke brug for omvejskgrsel.

Arbejdskgrsel

Adgang til arbejdsomradet skabes fra Skibsholtvej bade nord og syd for
banen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa ni maneder.

P&virkning

Vejtrafikken vil vaere pdvirket minimalt og kun af materialetransporten.
Pavirkningen af vejtrafikken kategoriseres derfor som lille.

Hedensted Kommune

Juelsmindevej, bro 20626, sporet saankes
Banen saenkes, og udover gget lastbiltrafik pa vejnettet omkring banen

forventes vejtrafikken ikke at blive pavirket.

Arbejdskgrsel

Adgang til arbejdsomradet gst for banen kan ske via Juelsmindevej ad en
eksisterende markvej. Adgang til arbejdsomradet vest for banen kan ske fra
Juelsmindevej via p-arealet.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa tre-fire maneder.

Pavirkning

Veijtrafikken vil vaere pdvirket minimalt og kun af materialetransporten.
Pavirkningen af vejtrafikken kategoriseres derfor som lille.

Hovedvej A10, bro 20648, sporet sa&nkes
Banen sankes, og der forventes kun en ubetydelig pavirkning af vejtrafikken

fra den ggede lastbiltrafik pa vejnettet omkring banen.
Arbejdskgrsel

Der bliver arbejdspladsarealer pa begge sider af banen. Tilkgrsel fra gstsiden
af banen kan ske fra Lgsningvej, der pd streekningen forlgber parallelt med
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8.1.2.3

banen. Arbejdsarealet pa vestsiden af Hovedvej A10 ligger bade nord for og
syd for banen. Tilkgrsel fra vestsiden etableres syd for broen ved at foretage
midlertidige ekspropriationer pa flere matrikler.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa tre-fem maneder.

P&virkning

Veijtrafikken vil veere pavirket minimalt og kun af materialetransporten.
Pavirkningen af vejtrafikken kategoriseres derfor som lille.

Norregade, bro 20660, brodakket haeves

Haevning af det eksisterende brodaek vil kraeve vejlukning og omvejskgrsel.
For gdende og lette trafikanter kan der henvises til den eksisterende gangbro,
bro 20656, som findes ca. 200 m syd for brostedet og giver en omvejskgrsel
pa ca. 400 m.

For kgretgjer henvises til omvejskgrsel ved Remmerslundvej, som dog har en
hgjdebegraensning pa 3,3 m. Det giver en omvejskgrsel pa ca. 2,9 km.

Kgretgjer hgjere end 3,3 m henvises til at krydse jernbanen ved Gesagervej,
der giver en omvejskgrsel pa ca. 6,6 km. Omvejskgrslen kan ses pa Figur 10.
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Figur 10: Oversigt over omvejskgrsel for Ngrregade, bro 20660.

Der er busdrift pd straekningen, som ligeledes vil f& omvejskgrsel. Leengden af
omvejskgrslen afhaenger af bussens hgjde og vil fa betydning for kgreplanens
afgangstider. Det skal undersgges med trafikselskabet, hvilken hgjde bussen
der kgrer pa ruten har og om det betyder, at enkelte stoppesteder ikke vil
blive betjent.
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8.1.3

8.1.3.1

Arbejdskgrsel

Tilkgrsel til arbejdsomradet gst for banen kan ske fra broen, alternativt fra
Gammelgade. Vest for banen kan der etableres adgang nord for Ngrregade fra
Raevebjergvej pd en eksisterende markvej gennem et privat grundstykke
Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa syv maneder.

Pavirkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes at veere middel, da omvejskgrslen
bergrer en stgrre del trafikanter og har en laengere varighed.

Horsens Kommune

Hattingvej, bro 20680, Ny vejbro opfores et nyt sted

Der opfgres en ny bro vest for den eksisterende bro (Figur 11). Trafikken inkl.
bustrafikken opretholdes pa den eksisterende vej i hele anlaagsperioden.
Arbejdskgrsel

Tilkgrsel til arbejdsomraderne syd for banen etableres fra den nuvaerende
Hattingvej. Nord for banen etableres adgang fra Hattingvej for den gamle bro,
og for den nye bro adgang fra Rugballevej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa ni maneder.

P&virkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes at vaere lille og kun udggres af den
ggede lastbiltrafik.
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8.1.3.2

8.1.3.3

Fremtidig rundkgrsel fra naboprojekt

Bro 20680 nedlsegges
~—~Rugballevej—

20680 - Hattingvej e Haﬁ"”g"é/f
Nyt brosted ° '

Elektrificering

0 100 m
[ J Bro | . mam |

Figur 11: Placering af ny bro ved Hattingvej, vest for den eksisterende bro 20680. Rundkgrslen
etableres i regi af andet projekt i Horsens kommune.

Bjarkesgade, bro 20683, sporet saankes
Trafikken pa Bjarkesgade vil ikke blive bergrt af sporsaenkning, og der er

derfor ikke behov for at foretage trafikforanstaltninger.

Arbejdskgrsel

Der etableres arbejdsomrdde nord for banen, og tilkgrsel til denne sker via J
W Schursvej.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er fem dggn.

Pavirkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes at vaere ubetydelig, da trafikken kan
opretholdes i fuldt omfang under anlaegsperioden.

Bygholm Parkvej, bro 20688, brodaekket haeves

Det eksisterende brodaek haeves. Bygholm Parkvej spaerres i en kortere
periode, hvor brodaekket haeves. Al trafik skal omlaegges i perioden hvor
Bygholm Parkvej lukkes.
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Biltrafikken omlaegges via Ringvejen og Nattergalevej/Bjarkesgade svarende
til en omvejskgrsel pa 2,3 km. De lette trafikanter kan ngjes med en lidt
mindre omvej pa 1,5 km. da de ikke skal ud pa Ringvejen men ledes ad
Laerkevej tilbage til Bygholm Parkvej. Omvejskgrslen kan ses pa Figur 12.
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Figur 12: Omvejskaorsel i forbindelse med lukning af Bygholm Parkvej, bro 20688.

Der er buskgrsel pd Bygholm Parkvej som skal omlaagges sammen med den
gvrige vejtrafik. Vejtrafikken og regionalbus 202 og lokalbus 220, der kgrer
ad Bygholm Parkvej kan omlaagges via Nattergalevej/Bjarkesgade under
anleegsarbejderne. Bybus nr. 8 kgrer ad Fuglevangsvej, og denne rute kan
ligeledes omlaegges via Nattergalevej/Bjarkesgade. Regionalruterne 202 og
220 kan eventuelt ledes igennem boligomradet nordvest for banen mellem
Fuglevangsvej og Bygholm Parkvej. Herved vil alle stop pa de to ruter kunne
betjenes i anlaagsperioden. Den gvrige vejtrafik bgr fortsat skiltes ad
Bjarkesgade. For bybusrute 8 vil det ikke vaere muligt at betjene det gstlige
stoppested pa Fuglevangsvej i perioden, hvor Bygholm Parkvej, bro 20688, er
lukket.
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8.1.3.4

8.1.3.5

Arbejdskgrsel

Vest for banen etableres adgang fra Bygholm Parkvej og formentlig ogsa fra
Fuglevangsvej. @st for banen etableres adgang fra Bygholm Parkvej lige efter
krydset med Frederik Bajers Gade.

Anlaegsperiode

Den ngdvendige udfgrelsestid for anlaegsarbejdet vurderes at veaere otte-ti
maneder, men broen lukkes kun i fire-seks uger.

P&virkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes at veere vaesentlig, da der er tale om en
stor daglig trafikmaengde der i en periode far en vaesentlig omvejskgrsel.

Silkeborgvej, bro 20696, ombygning af midterbjaelke

Den midterste del af broen nedbrydes og opfares i

etaper, s& den overfgrte vej kan holdes &ben i anlaegsperioden med
undtagelse af enkelte weekender og naetter. Vejen holdes aben for et
kgrespor i hver kgrselsretning og en fzaellessti ved det nordlige kgrespor.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladsareal @gst for banen samt til arbejdsareal
vest for banen og nord for Silkeborgvej.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pa fire-fem maneder.

P&virkning

Pavirkningen af vejtrafikken i anlaegsfasen vurderes som middel, da
Silkeborgvej er en central vej med en stgrre trafikmangde. Det vurderes ikke
ngdvendigt med yderligere afvaergeforanstaltninger, da trafikken, trods gener,
kan opretholdes i anlaegsperioden.

Kannerupvej, bro 20722, alternativ 1: broen nedlaegges

Broen nedlaegges, og Kannerupvej vil herefter ende blindt pa begge sider af
banen. Omrédet omkring Kannerupvej, Bleldvej og Markvangen er generelt
praeget af landbrugsarealer og mindre bysamfund. Der vurderes ikke at vaere
saerligt behov for forbindelse mellem byen Serridslev og landbrugsomradet
nord for banen, men mere i retning af Horsens og Tvingstrup og videre mod
Aarhus. Kannerupvej betjener i dag to lodsejere, som begge har arealer pa
bade nord og syd siden af banen. Ved nedlaeggelsen etableres ca. 670 m
erstatningsvej fra Vesterskovvej til arealerne nord for banen, s
omvejskgrslen for lodsejerne mindskes.

Omvejskgrslen i driftsafsen kan ses pa Figur 47 i afsnit 10.1.3.4 vedr. varige
konsekvenser i driftsfasen.

Arbejdskgrsel

Bade nord og syd for banen skal der etableres adgang fra Kannerupvej.
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8.1.3.6

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pd to maneder.

Pavirkning
Pavirkningen af vejtrafikken i anlaegsfasen vurderes som lille, pga. den lille
trafikmaengde samt korte omvejskgrsel.

Kannerupvej, bro 20722, alternativ 2: ny vejbro opfores

Den nye vejbro opfgres samme sted som den eksisterende. Broen lukkes for
vejtrafik i anlaegsperioden og der vil ske omvejskgrsel som det ses pa Figur
13.
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Figur 13: Omvejskarsel i forbindelse med midlertidig lukning af Kannerupvej, bro 20722, i
anlaegsfasen.

Arbejdskgrsel

Bade nord og syd for banen skal der etableres adgang fra Kannerupvej.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pa seks til ni maneder.

P&virkning
Pavirkningen af vejtrafikken i anlaegsfasen vurderes som lille, pga. den lille
trafikmaengde samt korte omvejskgrsel.
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8.1.3.7

Bleldvej, bro 20724, ny vejbro opfores

Der opfgres en ny bro pa stedet. Bleldvej lukkes i anlaegsperioden.
Omvejskgrsel for alle trafikantgrupper kan ske gennem Tvingstrup via
Bleldvej. Dette er en omvejskgrsel pa ca. 7,1 km, dog lidt kortere for de lette
trafikanter (se Figur 14).

B

> 1‘,’5'—""/"; : 7y (ﬁ
TvingstrI&) ’
'w =

| &

Vesterskov

<
Vo

—— Elektrificering

N
0 500 m /]\
® Bro = m =1 Omvejskgrsel lette trafikanter
Figur 14: Omvejskarsel i forbindelse med lukning af Bleldvej, bro 20724.

s Omyvejskgrsel

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Bleldvej bdde syd og nord for
banen.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden vil vaere pd seks-ni maneder.
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Pavirkning

Pavirkningen vurderes at veere lille, ndr man tager de beskedne
trafikmaengder i betragtning inkl. den ggede lastbiltrafik som fglge af
anlaegsarbejdet.

8.1.3.8 Markvangen, bro 20736, alternativ 1: broen nedlaegges
Broen nedlaegges, og Markvangen vil herefter ende blindt pa begge sider af
banen, hvilket betyder at trafikken omlaegges permanent. Omradet omkring
Kannerupvej, Bleldvej og Markvangen er generelt praeget af landbrugsarealer
og mindre bysamfund. Der vurderes ikke at veere saerligt behov for
forbindelse mellem byen Serridslev og landbrugsomradet nord for banen, men
mere i retning af Horsens og Tvingstrup og videre mod Aarhus. Den
permanente omvejskgrsel er neermere behandlet i afsnit 10.1.3.7 vedr. varige
konsekvenser i driftsfasen.

Arbejdskgrsel

Ved nedlzegning af den eksisterende bro vil arbejdskgrslen foregd via
Markvangen og Serridslevvej. Der etableres en erstatningsvej for at mindske
omvejskgrsel og landbrugskgretgjer pa Serridslevvej. Erstatningsvejen vil
kunne give yderligere vejadgang til byggepladsarealerne fra Marielystvej og
direkte fra Serridslevvej.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pa 11 maneder.

P&virkning

Pavirkningen vurderes til at veere lille, da trafikmaengden der bergres er
meget lille, samt at omvejskgrslen vil vaere lille. I anlaegsperioden vil der
vaere gget lastbiltrafik p& vejene omkring Markvangen, men den samlede
pavirkning vurderes stadig at vaere lille.

8.1.3.9 Markvangen, bro 20736, alternativ 2: ny vejbro opfores

Den nye vejbro opfgres samme sted som den eksisterende. Broen lukkes for
vejtrafik i anlaegsperioden og der vil ske omvejskgrsel som det ses pa Figur
15.
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Figur 15: Omvejskarsel i forbindelse med lukning af Markvangen i anlaegsfasen, bro 20736.

Arbejdskgrsel

Bade nord og syd for banen skal der etableres adgang fra Markvangen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa seks til ni maneder.

Pavirkning

Pavirkningen vurderes til at veere lille, da trafikmaengden der bergres er
meget lille, samt at omvejskgrslen vil vaere lille. I anlaagsperioden vil der
vaere gget lastbiltrafik pd vejene omkring Markvangen, men den samlede
pavirkning vurderes stadig at veere lille,

8.1.3.10 Grumstrupvej, bro 20756, alternativ 1: broen nedlaegges

Broen nedlaegges, hvilket betyder, at trafikken omlaegges permanent. En
lukning af broen vurderes mulig, dog med en stgrre omvejskgrsel for
lodsejere med aerinder gst-vest for banen. Der vil vaere omkgrselsmulighed
bdde syd og nord for Grumstrupvej, bro 20756. Dette er neermere behandlet i
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afsnit 10.1.3.9 vedr. varige konsekvenser i driftsfasen. Omkgrslen kan ses pa
Figur 49,

Arbejdskgrsel
Adgang til arbejdspladsomradet sker fra Grumstrupvej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa en maned.

Pavirkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes som lille, da trafikmaengden er lille og
herudover vil det kun veere lastbiltrafikken fra anlaegsarbejdet, der pavirker
vejene omkring Grumstrupvej.

Grumstrupvej, bro 20756, alternativ 2: ny vejbro opfores

Der opfgres en ny vejbro samme sted som den eksisterende med et kgrespor
som i dag. Broen lukkes for vejtrafik i anlaegsperioden, og der vil ske
omvejskgrsel mod nord via Grumstrupvej, bro 20760, der dog har en
hgjdebegraensning pa 3,1 m.

Maengden af hgje transporter (over 3,1 m) kendes ikke, men denne trafik
ledes ud pa en sydlig omvej via Hovedgard. Underfgringen ved Lundgardevej,

bro 20754, kan ikke benyttes, da den har en hgjdebegraensning pa 3 m.

Omvejskgrslerne ses pa Figur 16.
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Figur 16: Omvejskarsel i forbindelse med lukning af Grumstrupvej, bro 20756, i anleegsfasen.

Arbejdskgrsel

Bade @st og vest for banen skal der etableres adgang fra Grumstrupvej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pd seks til ni maneder.

Pavirkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes som lille, da trafikmaengden er lille og
herudover vil det kun vaere lastbiltrafikken fra anlaegsarbejdet, der pavirker
vejene omkring Grumstrupvej.
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Skanderborg Kommune

B3strupvej, bro 20764, brodakket haves

Vejtrafikken omlaegges i anlaegsperioden, da broen lukkes for vejtrafik. Der vil
veere omvejskgrsel ad naerliggende veje for almindelig trafik og den lette
trafik. For den tunge trafik vil omvejskgrslen vaere vaesentlig laengere, da den
neerliggende Farbjergvej, bro 20770, har en vaegtbegraensning. Den tunge
trafik skal derfor kgre via Hovedgaard og Grumstrup. Omvejskgrslerne ses pa
Figur 17 og Figur 18.
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Figur 17: Omvejskarsel for trafik ved lukning af B8strupvej, bro 20764.
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Figur 18: Omvejskarsel for tung trafik ved lukning af B8strupvej, bro 20764.

Det vil i hgj grad vaere skolebgrn, der pavirkes i anlaegsperioden. Omvejen for
eventuelle skolebgrn fra bebyggelsen lige nord for brostedet til skolen er pa
3,5 km. Det betyder, at elever i 0.-3. klasse vil veere kgrselsberettigede i
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anlaegsfasen jf./8/. Alternativt kan der opseettes en midlertidig stibro, hvis
omvejen vurderes for stor en gene for skolebgrn tilknyttet Hylke skole.

Arbejdskgrsel

Adgang til arbejdspladsomradet sker fra Bastrupvej gst for banen og fra
Hylkevej vest for banen.

Anlaegsperiode
Anlaegsperioden er pa fem til seks maneder.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at veere lille, nar man tager de beskedne
trafikmaengder i betragtning.

F3rbjergvej, bro 20770, ny vejbro opfores

Broen lukkes for vejtrafik i anleegsperioden og omvejskgrsel kan ske via
Hylkevej, bro 20772 hvor der er vaegtbegraensning pa 12 ton som ogsa er

geeldende for den aktuelle bro. Alternativt kan der etableres omvejskgrsel via

Bastrupvej, bro 20764. Omvejskgrslen fremgar af Figur 19 og Figur 20.

Lukningen af broen skal koordineres med lukningen af Hylkevej, bro 20772 og

Bastrupvej, bro 20764, saledes der altid er en forbindelse aben.
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Figur 19: Omvejskgrsel via Hylkevej, bro 20772 for trafik i anleegsfasen ved ny bro ved
F8rbjervej, bro 20770
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Figur 20: Omvejskarsel via B8strupvej, bro 20674 for trafik i anlaegsfasen ved ny bro ved
F8rbjervej, bro 20770

Arbejdskgrsel
Adgang til arbejdspladsomradet sker fra Farbjergvej.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pd seks til ni maneder.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at veere lille, da den bergrte trafikmaengde er meget
lille, og omvejskgrslen vil vaere lille. Der vil vaere gget lastbiltrafik pa vejene
omkring Hylkevej i anlaegsperioden.

Hylkevej, bro 20772, alternativ 1: broen nedlagges

Broen nedlaegges, og trafikken omlaegges permanent, hvilket er neermere
beskrevet i afsnit 10.1.4.3 vedr. de varige konsekvenser i driftsfasen. Det
vurderes muligt at nedlaegge Hylkevej, bro 20772, da der er
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krydsningsmulighed mellem vest og gstsiden af banen, via Farbjergvej, bro
20770.

Arbejdskgrsel
Adgang til arbejdspladsomradet sker fra Hylkevej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa en maned.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at veere lille, da den bergrte trafikmaengde er meget
lille, og omvejskgrslen vil vaere lille. Der vil vaere gget lastbiltrafik pa vejene
omkring Hylkevej i anlaegsperioden.

Hylkevej, bro 20772, alternativ 2: ny vejbro opfores

Broen lukkes for vejtrafik i anlaagsperioden og omvejskgrsel vil kunne ske via
Farbjergvej, bro 20770 hvor der er vaegtbegraensning pa 12 ton som ogsa er
gaeldende for den aktuelle bro. Omvejskgrslen vil veere som vist pa Figur 21,
og lukningen af broen skal koordineres med lukningen af Farbjergvej, bro
20770, sdledes der altid er en forbindelse aben.
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Figur 21: Omvejskorsel for trafik i anleegsfasen ved ny bro ved Hylkevej, bro 20772.
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Arbejdskgrsel
Adgang til arbejdspladsomradet sker fra Hylkevej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa seks til ni maneder.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at veere lille, da den bergrte trafikmaengde er lille, og
omvejskarslen vil vaere lille. Der vil vaere gget lastbiltrafik pa vejene omkring
Hylkevej i anlaegsperioden.

Horsensvej, bro 20780, brodzekket haves

Det eksisterende brodaek haeves, hvilket betyder, at Horsensvej lukkes ved
brostedet over en leengere periode. Trafikanter omdirigeres under
broombygningen ad Vrold Tvaervej, Vroldvej og frem til Vestergade og
Adelgade. Samme rute benyttes for trafik i modsat retning. Omvejskgrslen
bliver ca. 7 km.

En busrute pavirkes af vejlukningen, og kan sdledes omlaegges under
anlaegsarbejderne ad samme vej som den gvrige trafik. Under Skanderborg
Festival indsaettes der ekstra busser til transport mellem campingomradet
vest for brostedet og festivalpladsen, der ligger i skovomrddet gst for broen.
Lukkes broen mens festivallen afholdes vil det give anledning til omvejskgrsel
for disse busser ad samme veje som den gvrige trafik.

Broen benyttes af bade gdende og cyklende, der i stedet ma krydse banen via
Vroldvej og videre ad eksisterende stisystemer, se Figur 22. Det resulterer i
en omvej pa op til 3,5 km.
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Figur 22: Omvejskgrsel for trafik over Horsensvej, bro 20780.

Arbejdskgrsel
Adgang til arbejdspladsomraderne sker fra Horsensvej og fra Vrold Tvaervej.

Anlaegsperiode
Anlaegsperioden vil vaere pa fem-seks maneder.

P&virkning

Pavirkningen i anlaegsfasen forventes at vaere middel, da broen spaerres for al
trafik i anlaegsperioden, og trafikmaesngden er vaesentlig.

Korsvej, bro 20788, Ny vejbro opfores et nyt sted

Der etableres en ny bro nord for den eksisterende, s trafikken ikke pavirkes
under anlaegsfasen. Det vurderes ikke attraktivt at placere den ny bro i
samme placering grundet meget besvaerlige alternative adgangsforhold til
omradet. Korsvej er den eneste eksisterende adgang til omradet.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladsomradet fra Korsvej. Der sikres en
midlertidig vejadgang til ejendommen matr. nr. 14a nord for banen.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pa seks-ni maneder.
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Pavirkning

Den ggede lastbiltrafik som fglge af anlaegsarbejdet vil vaere den eneste
pavirkning pa vejene omkring Korsvej og derfor vurderes pavirkning af
vejtrafikken at vaere lille.

L3sbyvej, bro 20792, broen haves

Lgsningen bestar i haevning af den eksisterende bro, hvilket medfgrer en
totallukning af vejen i en periode pa fem-syv maneder. Under anlaegsfasen
omdirigeres trafikken ad Dronning Sophies Allé frem til Ladegardsbakken og
Banegardsvej. Samme rute benyttes i begge retninger. Omvejskgrslen bliver
ca. tre km leengere for den motoriserede trafik se Figur 23
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Figur 23: Omvejskarsel for trafik over L8sbyvej, bro 20792.

En busrute bergres af vejlukningen og kan sdledes omlaagges ad samme veje
som den gvrige trafik. I detailprojekteringen indgas der dialog med
trafikselskabet og kommunen om omvejskgrsel, og de kan gnske, at der
benyttes andre veje til buskgrsel end her angivet.

Brostedet benyttes af mange lette trafikanter, bade cyklende og gdende, som
bergres af lukningen. For at mindske omvejskgrslen for de lette trafikanter
henvises de til at krydse banen gennem tunnellen ved Skanderborg Station,
sa omvejskgrslen kun bliver ca. 0,8 km.

En del af de lette trafikanter, som i dag benytter broen, er skolebgrn.
Skolebgrn fra boligomradet umiddelbart nord for banen benytter primaert
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cykelstierne pd Lasbyvej og krydser banen ved broen for at komme frem til
Morten Bgrup Skolen i den centrale del af Skanderborg. Skolebgrnene kan
benytte omvejskarsel som pa Figur 23.

Arbejdskgrsel

Der etableres vejadgang til arbejdspladsomradet fra Lasbyvej bade nord og
syd for banen.

Anlaegsperiode
Anlaegsperioden er pa fem-syv maneder.

Pavirkning

Pavirkningerne vurderes at vaere i kategorien vaesentlig, grundet de store
trafikmaengder, broens centrale placering og anlaegsperiodens varighed.

GIl. Randersvej, bro 20802, alternativ 1: ny stibro opfores

Den eksisterende bro nedlsegges, og der etableres en ny stibro p&d samme
sted. I og med omradet primaert er af rekreativ karakter som ikke formodes
til og frakgrt seerdeles meget i myldretiden, forventes det ikke at give
problemer at flytte den motoriserede trafik til Randersvej.

I anlaegsperioden vil broen vaere lukket, og trafikken omlagges til

Randersvej. Det giver en omvejskgrsel pa 5,8 km for alle trafikanter, se Figur

24.
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Figur 24: Omvejskgrsel for trafik over Gl. Randersvej, bro 20802 ved opfgrelse af ny stibro.

Omlagningen vil veere permanent for biltrafikken, idet broen reetableres som
stibro. For at mindske omvejskgrslen anlaegges en erstatningsvej mellem
Sletten og Teglgraven, s& den samlede omvejskgrsel i driftsfasen bliver pa ca
4,0 km. De varige konsekvenser i driftsfasen er naermere beskrevet i afsnit
10.1.4.8.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladser syd og nord for brostedet via Gl.
Randersvej. Til anlaeggelse af erstatningsvej etableres en arbejdsplads vest
for Randersvej med adgang fra Teglgraven.
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Anlaegsperiode
Anlaegsperioden er pa seks-ni maneder.

Pavirkning

Pavirkningen vurderes som lille grundet den lille trafikmaengde, samt at
omvejskarslen for motoriserede kgretgjer vil vaere lille.

GIl. Randersvej, bro 20802, alternativ 2: ny vejbro opfores

Broen lukkes for trafik i anlaegsperioden og trafikken omlaegges til Randersvej
se Figur 25. Da der er en hgjdebegreensning pa 2,5 m pa Gl. Randersvej
under motorvej E45, vil omradet mellem motorvejen og jernbanen ikke vaere
tilgeengeligt for kgretgjer over denne hgjde i anlaegsperioden. Dette medfgrer
at kgretgijer stgrre end en almindelig varebil ikke vil kunne tilgd omradet.

Elektrificering s Omvejskarsel 0 100 200 300 400 500 m
——
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Figur 25: Omvejskarsel for trafik over Gl. Randersvej, bro 20802 ved opfgrelse af ny vejbro.
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8.1.4.11

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladser syd og nord for brostedet via Gl.
Randersvej.

Anlaegsperiode
Anlaegsperioden er pa seks til ni maneder.

P8virkning

Pavirkningen vurderes som middel grundet den lille trafikmaengde, men som
konsekvens af at omradet mellem jernbanen og motorvejen ikke er
tilgaengeligt for kgretgjer over 2,5 m i anlaegsperioden.

Randersvej, bro 20804, sporet saenkes
Lgsningen indebaerer en sporsaenkning hvorved trafikken pa Randersvej kan
opretholdes ueendret i anlaegsperioden.

Arbejdskgrsel
Der etableres arbejdsplads syd for banen, som adgangsbetjenes fra Alhgjvej.

Anleegsperiode
For lgsningen er anlagsperioden pa en méned.

Pavirkning

Der vil ikke vaere nogen pavirkning af trafikken i anlaegsfasen, hvorfor denne
pavirkning vurderes som ubetydelig.

Lynghgjvej, bro 20806, brodaskket haeves

Lgsningen omfatter, at det eksisterende brodaek haeves. I forbindelse med
broombygningen lukkes broen helt, og trafikken omdirigeres ad Niels Bohrs
Vej og Randersvej frem til Stilling Byvej og Arhusvej, for trafikken der skal fra
omradet nord for broen til omradet syd for. Der omdirigeres ad samme veje
for modsatrettet trafik. Omvejskgrslen er ca. 1,7 km (se Figur 26).
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Figur 26: Omvejskgrsel for trafik over Lynghgjvej, bro 20806..

Broen benyttes af mange lette trafikanter, som ligesom biltrafikken vil blive
pavirket af, at broen lukkes i forbindelse med anlaegsarbejdet. Disse henvises
ligesom den gvrige trafik til at krydse banen p& Randersvej, der har en hgj
arsdggnstrafik (se Figur 26).

Skolebgrn fra boligomrddet nord for banen, benytter primaert Lynghgjvej som
skolevej for at komme frem til Stilling Skole, der er beliggende i den sydlige
del af Stilling ved Gramvej, krydser derved banen ved Lynghgjvej, bro 20806.
Lynghgjvej er i dag fartdeempet med bump til 40 km/t nord for broen.

Til trods for, at der er anlagt enkeltrettede cykelstier i begge sider af
Randersvej, er Randersvej-omvejskgrslen ikke optimal for skolebgrn, da den
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er meget trafikeret. Det vurderes derfor, at det er ngdvendigt at foretage
ekstra foranstaltninger for de lette trafikanter i anlaegsperioden. Der opstilles
en midlertidig gangbro. Forslag til placering er angivet pa Figur 26.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladser nord for banen via @stervej samt syd
for banen via en parkeringsplads med adgang fra Lynghgjvej umiddelbart syd
for brostedet.

Anlaegsperiode

Broarbejdet pagar i en periode pa syv-ti maneder, hvor broen lukkes helt.
Dette giver en omvejskgrsel pa omkring ca. 1,7 km for trafikanterne.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at veere i kategorien middel, da vejen lukkes helt i en
laengere periode med omvejskgrsel til fglge for alle trafikgrupper, bilister sdvel
som skolebgrn. Implementering af en midlertidig gangbro med cykelramper
betyder, at der er en ubetydelig pavirkning for blgde trafikanter.

Bjertrupvej, bro 20808, ny vejbro opfores

Broen lukkes for trafik i anlaegsperioden og trafikken omlaegges, se Figur 27.
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Figur 27: Omvejskarsel for trafik i anleegsfasen ved ny vejbro Bjertrupvej, bro 20808.
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8.1.4.13

Arbejdskgrsel

Adgang til arbejdspladser etableres bdde pa nord- og sydsiden af banen via
Bjertrupvej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa seks til ni maneder.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at veere i kategorien lille pa grund af den lave trafik
samt korte omkgrsel. Der forventes ikke gener pa Bjertrupvej og pa
omkgrselsvejen udover gget lastbiltrafik.

Skanderborgvej, bro 20812 og 20812.1, ny vejbro opfores

Vejbroen og den ene stibro udskiftes, hvilket medfgrer, at broerne lukkes i en
laengere periode. Trafikanter mod Aarhus og Hgrning omdirigeres under
broombygningen ad Herredsvejen frem til Agerskovvej, bro 20813. Samme
rute benyttes for trafikanter nord for brostedet med retning mod Stilling og
Skanderborg. Omvejen bliver ca. 2,9 km lzengere for trafikanterne (Figur 28).

Den busrute, som benytter bro 20812, Skanderborgvej, omlaegges som den
gvrige trafik. Der er ikke stop pa den bergrte del af ruten.

Bro 20812.1, Skanderborgvej, lukkes for lette trafikanter, som ma benytte
omvejskgrslen via Herredsvej og Agerskovvej, hvilket svarer til en
omvejskgrsel pa ca. 2,9 km. Der foretages ikke ekstra foranstaltninger for
lette trafikanter under anlaegsperioden.
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8.1.4.14
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Figur 28: Omvejskgrsel for trafikken ved Skanderborgvej, bro 20812, og Skanderborgvej, bro
20812.1. Bro 20812 og bro 20812.1 krydser banen samme sted.

Arbejdskgrsel
Der etableres adgang til arbejdspladsen fra Skanderborgvej.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, hvor brostedet lukkes, forventes at vaere syv-ti maneder. I
denne periode vil der vaere omvejskgrsel via Herredsvejen og Agerskovvej, en
omvej pa ca. 700 m.

P&virkning

Pavirkningen fra broombygningen vurderes at vaere middel grundet
anlaegsperiodens varighed og maengden af trafikanter, som pavirkes.

Hprning Station, bro 20813.8, brodakket haeves

Det eksisterende brodaek haeves, hvilket betyder, at perronbroen lukkes om
natten. Om dagen vil perronbroen vaere 8ben (pa naer en enkelt weekend),
hvor der benyttes midlertidige trapper.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladsen via parkeringspladsen
(stationspladsen) langs med Fregerslevvej.

Anlaegsperiode

Anlaegsarbejdet har en varighed af ca. tre maneder.
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8.1.5

8.1.5.1

Pavirkning

Pavirkningen vurderes som lille, da broen holdes aben i dagtimerne i hele
anlaegsperioden pa naer en enkelt weekend.

Aarhus Kommune

Hovvejen, bro 20818, ny vejbro opfores

Der etableres en ny bro samme sted, hvilket kraever en vejlukning. Trafikken
ledes ad Kattrupvej, hvilket forudseetter at aendringen af Kattrupvej, bro
20820, farst sker efter at der er etableret ny bro ved Hovvejen, bro 20818.
Omvejskgrslen kan ses pa Figur 29.

Bering-Bedervejen er en planlagt 12 km lang vej, der sammen med @stjyske
Motorvej og Djurslandmotorvejen skal udggre en del af en overordnet
ringvejsforbindelse rundt om Aarhus. Den nye vej forlgber parallelt med
Hovvejen pa en del af straekningen og skal fgres over jernbanen ikke langt fra
Hovvejen, bro 20818. Der star i den vedtagne VVM, at den eksisterende bro
(Hovvejen, bro 20818) - der fgrer Hovvejen over banen - nedbrydes, nar
Bering-Beder vejen er etableret.
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Figur 29: Omvejskarsel for trafikken over Hovvejen, bro 20818.

Arbejdskgrsel
Arbejdspladsen vejbetjenes fra Hovvejen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa seks-ni maneder.

P&virkning

Pavirkningen vurderes som middel, ndr man tager stgrrelsen af den bergrte
trafik og varigheden af anlaegsperioden i betragtning.

Kattrupvej, bro 20820, ny vejbro opfores

Broen lukkes for trafik i anlaegsperioden og trafikken omlaagges, se Figur 30.
Omvejskgrslen via Hovvejen forudszetter at Hovvejen, bro 20818, ikke lukkes
samtidig.
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Figur 30: Omvejskarsel for trafik ved lukning i anlaegsfasen af Kattrupvej, bro 20820.

I anlaegsperioden skal der etableres en interimsvej for adgang til matrikler
narmest broen.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladserne fra bade syd og nord via
Kattrupvej.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pa seks til ni maneder.

P&virkning
Pavirkningen vurderes som lille, da maengden af trafikken p& broen og
omvejskgrslen er lille.

8.1.5.3 Hasselager, bro 20822, brodaekket haves
I forbindelse med heaevning af brodaekket lukkes stibroen for al trafik. Det
betyder, at lette trafikanter henvises til at benytte de eksisterende cykelstier
langs Hovedvejen, der krydser banen umiddelbart nord for stibroen. Det giver
en omvej pa 1,1 km som kan ses pa Figur 31.
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Figur 31: Omvejskgrsel for trafikken over Hasselager, bro 20822.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdsplads vest for banen fra Betulavej.
Arbejdsomradet gst for banen betjenes fra Birkemosevej.

Anleegsperiode
Stibroen lukkes i fem uger.

P&virkning

Da lukning af stibroen ikke giver anledning til omvejskgrsel af vaesentlig
betydning for de lette trafikanter, vurderes pavirkningen som lille.

Lemmingvej, bro 20828, ny vejbro opfores
Broen lukkes for trafik i anlaegsperioden og trafikken omlaegges, se Figur 32.
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Figur 32: Omvejskgrsel for trafik ved lukning i anleegsfasen af Lemmingvej, bro 20828.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdsplads fra Lemmingvej henholdsvis gst og vest
for banen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa seks til ni maneder.

Pavirkning

Pavirkningen vurderes at vaere lille, pa grund af omvejskgrslens leengde og at
de omgivende veje har tilstraekkelig kapacitet til den nye trafik.

Skanderborgvej, bro 20832.0.1, sporet saenkes, og der opfores delvist
en ny bro

L@sningen bestar i sporsaenkning og en delvist ny bro. Under anlaegsfasen
reduceres vejbanen fra fire til to kgrebaner. Lette trafikanter henvises til den
dobbeltrettede faellessti, som etableres i den ene side af Skanderborgvej,
mens anlaegsarbejdet pagar.

Trafikale forhold 108
Vejtrafik - Konsekvenser i anlaegsfasen - midlertidige pavirkninger



8.1.5.6

8.1.5.7

Det kan blive ngdvendigt at opstille et midlertidigt signalanlaeg for at afvikle
trafikken tilfredsstillende.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladserne syd for banen henholdsvis vest for
Skanderborgvej fra Bggeskov Hgvej og gst for Skanderborgvej fra Rosenhgj
(eller Viaduktvej). Arbejdspladserne nord for banen far adgang fra
Skanderborgvej.

Anlaegsperiode
Anlaegsperioden forventes at vaere omkring ni maneder.

P&virkning

Den trafikale pavirkning vurderes at veaere vaesentlig grundet den centrale
placering, anleegsperiodens varighed og de store trafikmaengder, der pavirkes
af projektet.

Viby J Station, bro 20835, brodzekket haeves

I anlaegsperioden forventes haevningen af brodaekket at ske om natten, hvor
perronbroen lukkes for trafik. I dagtimerne er perronbroen sdledes aben og
interimstrapper kan benyttes, men én enkelt weekend vil broen vaere helt
lukket.

Elevatortarnene lukkes i forbindelse med, at de haeves.

Arbejdskgrsel
Der etableres adgang til arbejdspladsen fra Sgnderhgj samt fra Enghavevej.

Anleegsperiode
Anlaegsperioden er to-tre maneder.

P&virkning

Den trafikale pavirkning af stitrafikken vurderes at veere lille, idet perronbroen
primaert lukkes om natten, hvor der formodentlig er meget begraenset trafik

o
pa broen.

Gl. Kongevej, bro 20846, brodakket haeves

I Igsningen haeves brodaekket, hvilket betyder, at stibroen lukkes for trafik.
Lette trafikanter omdirigeres i stedet til at benytte de eksisterende stier langs
Skanderborgvej, en omvejskgrsel pd ca. 700 m (se Figur 33).
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Figur 33: Omvejskgrsel for trafik ved Gl. Kongevej, bro 20846.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladsen fra @stre Allé og Gl. Kongevej samt
fra Christian X's Vej.

Anleegsperiode
Stien lukkes i fem uger.

Pavirkning

Pavirkningen af stitrafikken vurderes at veere lille, da der er tale om kort tids
pavirkning og en kort omvej.

Skanderborgvej, bro 20848, brodakket haves

I Igsningen, hvor brodaekket haeves, lukkes Skanderborgvej delvist i to
etaper. I etape 1 afvikles trafikken i den midterste del af brodaekket i fire
reducerede kgrebaner. Blgde trafikanter henvises til faellesstier p& henholdsvis
venstre og hgjre side af vejen. I etape 2 indsnaevres der til én kgrebane i hver
retning, og blgde trafikanter henvises til den dobbeltrettede feellessti i den
nordlige side af Skanderborgvej. De blgde trafikanter skal, for at komme ind
pa feellesstien, krydse Skanderborgvej ved fodgaengerfeltet ved @ster Alle.

Det er ngdvendigt, at Christian X's Vej totalspaerres en maned for at kunne
forsteerke undersiden af rammebroen. Omvejskgrsel er mulig ad Vilhelm
Becks Vej og Rosenvangs Allé, se Figur 34: Mulig omvejskgrsel, i den periode
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hvor Christian X's vej speerres i forbindelse med arbejdet pa Skanderborgvej,
bro 20848.
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Figur 34: Mulig omvejskarsel, i den periode hvor Christian X's vej speerres i forbindelse med
arbejdet p§ Skanderborgvej, bro 20848.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Bjgrnholms Allé umiddelbart
nord for Skanderborgvej pa den vestlige side af banen. Derudover vil der
veere adgang fra Christian X's Vej.

Anlaegsperiode
Skanderborgvej lukkes delvist i henholdsvis seks og otte uger. Christian X's

Vej totalspaerres i ca. en maned.

P&virkning

Det vurderes, at den trafikale pavirkning er vaesentlig grundet den centrale
placering og de store trafikmaengder, der pavirkes af projektet.
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8.1.6

8.1.7

Adgang til forsyningsanlag
I forbindelse med etablering af en forsyningsstation og fem autotransformere
langs banen skal der etableres adgangsveje fra det offentlige vejnet (Tabel
37).
Tabel 37: Oversigt over forsyningsanleeg, hvor vejtrafikken vil blive bergrt.
Km Anlzaeg Kommune Lokalitet Vejadgang
14,5 Autotransformer Vejle Syd for Brejning Etablering ved og
adgangsvej til Stationsvej
34,9 Autotransformer Vejle @st for Vejle Etablering ved og
adgangsvej til Ulbaekhusvej
50,8 Forsyningsstation Horsens Syd for Hatting Etablering ved og
adgangsvej til Overholm
65,7 Autotransformer Horsens Syd for Etablering ved og
Tvingstrup adgangsvej til Serridslevvej
80,4 Autotransformer Skanderborg Syd for Etablering ved og
Jordbjerggaard adgangsvej til Hylkevej
plantage
96,9 Autotransformer Aarhus Syd for Kolt Etablering ved og
adgangsvej til Hovvejen.
Hvis Bering-Bedervejen
etableres inden neaerveerende
projekt, vil adgangsvejen
tilsluttes hertil.
Det vurderes, at der kun vil vaere en lille pavirkning af vejtrafikken omkring
de etablerede adgangsveje til arbejdspladserne for forsyningsanlaegget og
autotransformerne, som fglge af arbejdskgrslen. En raekke af de veje, der
bliver bergrt ved etablering af adgangsvejene, bliver i forvejen bergrt i
forbindelse med broarbejder.
Kommunale alternativer og tilvalg
Til flere af broerne er der blevet vurderet p& kommunale gnsker til
brolgsningen. Tabel 38 til Tabel 40 giver en oversigt over hvor kommunerne
har gnsket et alternativ/tilvalg behandlet, og hvilken pavirkningsgrad
alternativet/tilvalget har.
Tabel 38: Oversigt over broarbejder og pvirkning af vejtrafikken ved de kommunale alternativer
og tilvalg, Vejle Kommune.
Bro nr. Lokalitet Lgsning Anlaegs- Pavirkning Trafik
periode (ADT)
(mdr.)
20530 Toftumvej Alternativ 1 9 Lille 1.800
Ny jernbanebro nord for den
eksisterende bro opfgres
20530 Toftumvej Alternativ 2 9 Lille 1.800
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Bro nr. Lokalitet Lgsning Anlaegs- Pavirkning Trafik
periode (ADT)
(mdr.)
Ny vejbro syd for den
eksisterende bro opfgres
20596 @sterbrogade Kommunalt tilvalg 1 8 Vaesentlig 12.500
Breddeudvidelse af den nye
bro
20596 @sterbrogade Kommunalt tilvalg 2 8 Veesentlig 12.500
Ny bro forberedt til
breddeudvidelse
Tabel 39: Oversigt over broarbejder og p8virkning af vejtrafikken, Horsens Kommune.
Bro nr Lokalitet Lgsning Anlzegs- Pavirkning Trafik
periode (ADT)
(mdr.)
20688 Bygholm Kommunalt tilvalg 8-10 Vaesentlig 10.900
Parkvej Breddeudvidelse af
vejdeemninger
20724 Bleldvej Kommunalt tilvalg 6-9 Lille 250
Breddeudvidelse med
cykelbaner

Tabel 40: Oversigt over broarbejder og p8virkning af vejtrafikken, Skanderborg Kommune.

Bro nr Lokalitet Lgsning Anlaegs- Pavirkning Trafik
periode (ADT)
(mdr.)
20792 Lasbyvej Kommunalt tilvalg 7-9 Vaesentlig 7.500
Broen haeves med underfgrt
vej
20804 Randersvej Kommunalt alternativ 20 Lille 11.700
Ny bro med breddeudvidelse
opfgres
20806 Lynghgjvej Kommunalt tilvalg 7-10 Middel 2.100
Ny stibro opfares
8.1.7.1 Kommunale alternativer, Toftumvej, bro 20530

Kommunalt alternativ 1, Ny jernbanebro nord for den eksisterende bro

opfores
En alternativ lgsning, som Vejle Kommune har bedt Banedanmark undersgge,
omfatter en ny underfgrt bro nord for den eksisterende bro (kommunalt
alternativ 1). Denne kan bygges samtidig med, at trafikken bevares henover
den eksisterende bro. Derfor kraeves ingen vejlukning i anlaagsperioden. I den
afsluttende anlaegsfase i forbindelse med tilslutning til eksisterende forhold
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8.1.7.2

kan der blive tale om mindre begransninger for trafikken i en kortere periode,
skgnnet en-to uger.

Kommunalt alternativ 2, Ny vejbro syd for den eksisterende bro opfgres

Et andet alternativ er etablering af en ny bro syd for den eksisterende bro.
Denne Igsning medfgrer en overfgring af vejen over banen. Den nye bro er
placeret i en afstand fra den eksisterende bro, der ggr det muligt at
opretholde trafikken pa den eksisterende bro under udfgrelsen af den nye bro.
Den eksisterende bro nedrives derfor fgrst, nar den nye bro er klar til brug.

Arbejdskgrsel

Ved begge kommunale alternativer vil adgang til arbejdsomrdderne sdvel gst
og vest for banen ske fra Toftumvej.

Anlaegsperiode

Den ngdvendige udfgrelsestid for anlaegsarbejdet for de to kommunale
alternativer vurderes begge, at veere ni maneder.

P&virkning

Pavirkningen for de to kommunale alternativer vurderes som lille, da trafikken
kan opretholdes som normalt i anlaegsfasen og derfor vil den ggede
lastbiltrafik vaere den eneste gene. I grundlgsningen er pavirkningen vurderet
til at veere i kategorien middel.

Kommunale tilvalg, @sterbrogade, bro 20596

Kommunalt tilvalg 1: Breddeudvidelse af den nye bro

Ved den firsporede Igsning er det ngdvendigt at speerre for al faerdsel pd den
underfgrte vej (Langelinie/Rgdkildevej) i en periode. Omvejskgrsel er muligt
ad Vallgesgade og @rstedsgade, se Figur 35.
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Figur 35: Oversigt over omvejskarsel ved lukning af Rodkildevej/Langelinie ved ombygning af
Jsterbrogade, bro 20596

Kommunalt tilvalg 2: Ny bro forberedt til breddeudvidelse

Ved den tosporede vej med forberedelse for 4 kgrebaner spaerres
Langelinie/Rgdkildevej delvist, idet blgde trafikanter fortsat har
gennemkgrselsmulighed via en dobbeltrettet faellessti. Omvejskgrsel for den
gvrige trafik er muligt ad Vallgesgade og @rstedsgade, se Figur 35.

Arbejdskgrsel

Nord for banen etableres adgang til arbejdsomradet via
Skyttehusgade/Krogen. Syd for banen vil der blive adgang via
Langelinie/Rgdkildevej og Vallgesgade/Ved Skraaningen

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er for begge tilvalg pa otte maneder. I videst muligt omfang
forsgges det planlagt efter, at den trafiksvage sommerferieperiode udnyttes
ved vejlukninger.
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8.1.7.3

8.1.7.4

Pavirkning

For begge kommunale tilvalg vurderes den trafikale pavirkning at vaere
vaesentlig grundet den centrale placering, anlaegsperiodens varighed og den
store trafikmaengde, der pavirkes af projektet. I grundlgsningen er
pavirkningen vurderet til at veere i kategorien vaesentlig.

Kommunalt tilvalg, Bygholm Parkvej, bro 20688, breddeudvidelse af
vejdaamninger

Horsens kommune har bedt Banedanmark undersgge fglgende lgsning. Det
nuvaerende brodaek haves ligesom i grundigsningen, men vejdeemningerne
breddeudvides. De trafikale konsekvenser er de samme som for
grundlgsningen. Dette er beskrevet i kapitel 8.1.3.3 og omvejskgrsel kan ses
pa Figur 12.

Arbejdskgrsel

Vest for banen etableres adgang fra Bygholm Parkvej og formentlig ogsa fra
Fuglevangsvej. @st for banen etableres adgang fra Bygholm Parkvej lige efter
krydset med Frederik Bajers Gade.

Anleegsperiode

Den ngdvendige udfgrelsestid for anlaegsarbejdet vurderes at veaere otte-ti
maneder, men broen lukkes i fire-seks uger.

P&virkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes at vaere vaesentlig, da der er tale om en
stor daglig trafikmaengde der i en periode far en vaesentlig omvejskgrsel. I
grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at vaere i kategorien vaesentlig.

Kommunalt tilvalg, Bleldvej, bro 20724, breddeudvidelse med
cykelbaner

Der opfgres en ny bredere bro, hvor der etableres cykelbaner. Bleldvej vil
ligesom i grundlgsningen blive lukket i anlaegsfasen, og der vil ligeledes vaere
omvejskgrsel for alle trafikantgrupper gennem Tvingstrup.

For omvejskgrsel henvises til Figur 14.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Bleldvej bade syd og nord for
banen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden vil veere pa seks-ni maneder.

Pavirkning

For det kommunale tilvalg vurderes pavirkningen at vaere lille, nar man tager
de beskedne trafikmaengder i betragtning inkl. den ggede lastbiltrafik som
folge af anleegsarbejdet. I grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at vaere
i kategorien lille.
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8.1.7.5

8.1.7.6

Kommunalt tilvalg, Ldsbyvej, bro 20792, broen haaves med underfort
vej

I tilvalget fgres en ny vej under broen, parallelt med banen. Der etableres en
passage bag den eksisterende bros nordlige endevederlag. Passagen udfgres
med en bredde p& 9,5 m og en frihgjde pa 4,33 m. Broen lukkes i hele
anlaegsperioden og der er omvejskgrsel tilsvarende grundigsningen. Se Figur
23.

Arbejdskgrsel

Der etableres vejadgang til arbejdspladsomradet fra Lasbyvej bade nord og
syd for banen.

Anlaegsperiode
Anlaegsperioden for tilvalget er pd syv-ni maneder.

P&virkning

Pavirkningerne vurderes at vaere i kategorien vaesentlig, grundet de store
trafikmaengder, broens centrale placering og anlaegsperiodens varighed. I
grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at vaere i kategorien vaesentlig.

Kommunalt alternativ, Randersvej, bro 20804, ny bro med
breddeudvidelse opfores

I alternativet etableres der en ny bro samme sted med sideudvidelse. Her vil
trafikanter fra E45 og Harlev i nord samt trafikanter fra Skanderborg i syd
kunne benytte broen ved opretholdelse af et k@grespor i hver retning i
anlaegsfasen.

Broen ma forventes helt lukket i korte perioder i weekender og om natten.
Ved lukning i forbindelse med broarbejderne omdirigeres trafikken midlertidigt
ad Niels Bohrs Vej frem til Lynghgjvej og Stilling Landevej for at komme frem
til omrddet syd for broen. Samme rute kan benyttes af trafikanter, som
kommer til brostedet fra syd, og som har arinder i retning mod Hadsten og til
motorvejsrampen med forbindelse til E45. Omvejen bliver ca. 1,8 km | ad veje
med lokal hastighedsbegraensning ned til 40 km/t. Omvejskgrslen forventes
dog udfgrt om natten, hvorved generne for trafikken vil vaere begraensede.

Lette trafikanter omdirigeres ad Lynghgjvej, hvor banen kan krydses. Som for
den gvrige trafik forventes det kun ngdvendigt at omdirigere via Lynghgjvej i
meget korte perioder. Anlaegsarbejderne forventes ikke at pavirke skolebgrns
mulighed for at komme til og fra skole i omradet, idet disse allerede i dag
krydser banen ved at benytte Lynghgjvej.

En busrute pavirkes af, at trafikken omlaegges til alternativ rute i forbindelse
med weekendsparring i anlagsfasen.
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Figur 36: Omvejskgrsel for den alternative lgsning for Randersvej, bro 20804.

Arbejdskgrsel

Der etableres arbejdsplads syd for banen, som adgangsbetjenes fra Stilling
Landevej.

Anleegsperiode
Anlaegsperioden er 20 maneder.

P&virkning

I det kommunale alternativ vurderes pavirkningen i anlaegsperioden som lille,
da trafikken i stgrstedelen af anlaegsperioden kan opretholdes og kun i korte
perioder henvises til omvejskgrsel. I grundlgsningen er pavirkningen vurderet
til at veere i kategorien ubetydelig.

Trafikale forhold 118
Vejtrafik - Konsekvenser i anlaegsfasen - midlertidige pavirkninger



8.1.7.7

8.2

Kommunalt tilvalg, Lynghgjvej, bro 20806, Ny stibro opfores

Det kommunale alternativ omfatter, etablering af en ny stibro ved siden af
broen som haves jf. grundlgsningen. Broen lukkes pa tilsvarende vis som i
grundlgsningen, og omvejskgrsel kan ses pa Figur 26.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgang til arbejdspladser nord for banen via @stervej samt syd
for banen via en parkeringsplads med adgang fra Lynghgjvej umiddelbart syd
for brostedet.

Anlaegsperiode
Broarbejdet pdgar i en periode pa syv-ti maneder, hvor broen lukkes helt.

Pavirkning

Pavirkningen vurderes at veere i kategorien middel, da vejen lukkes helt i en
laengere periode med omvejskgrsel til fglge for alle trafikgrupper, bilister savel
som skolebgrn. I grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at veere i
kategorien middel.

Afvaergeforanstaltninger — Elektrificering

Der etableres fglgende afvaergeforanstaltninger for vejtrafikken:

e Etablering af midlertidige adgangsveje til matrikler taet op ad
broarbejderne

e Befordring af skoleelever, der bliver kgrselsberettiget til transport til og
fra skole som fglge af laengere skolevej ved midlertidige lukninger af
vejbroer jf. folkeskoleloven /8/.

e Permanente erstatningsveje ved nedlaeggelse af broer

e Opseetning af midlertidig gangbro

e Opseetning af lyssignal for regulering af trafik

En yderligere vaesentlig afvaergeforanstaltning, af relevans for de trafikale
&ndringer, som projektet medfgrer, er informering af naboer, trafikanter og
andre interessenter om projektets anlaegsaktiviteter, der skaber vaesentlige
&ndringer i deres hverdag.

Banedanmark vil inden anlaagsarbejderne herunder igangsaetning af
midlertidige lukninger af veje og den tilhgrende omvejskgrsel sikre grundig
information om aendrede trafikale forhold i lokalomradet.

De enkelte afveergeforanstaltninger finder anvendelse som angivet i
nedenst3ende tabeller.

I forbindelse med de kommunale alternativer og tilvalg etableres der ingen
afvaergeforanstaltninger.
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8.3

Tabel 41: Oversigt over afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen for elektrificeringen. Der er ingen

afvaergeforanstaltninger for Hedensted Kommune.

bro 20832.0.1

og delvis ny bro
samme sted

Km Lokalitet og bro | Anleegsarbejde | Pavirkning | Afvaergeforanstaltning
/1gsning
Vejle Kommune
13,1 Toftumvej, bro Ny vejbro Middel Evt. befordring af
20530 opfgres skoleelever
Ny adgangsvej til én
matrikel
25,0 Toldbodvej, bro Brodaekket Vaesentlig Midlertidig gangbro
20568 haeves
26,8 @sterbrogade, Ny vejbro Vaesentlig Lyssignal for regulering
bro 20596 opfgres af trafik
35,6 Skibsholtvej, bro | Alternativ 1: Lille Erstatningsvej
20624 Broen
nedleegges
Horsens Kommune
63,4 Kannerupvej, bro | Alternativ 1: Lille Erstatningsvej
20722 Broen
nedlzegges
66,2 Markvangen, bro Alternativ 1: Lille Erstatningsvej
20736 Broen
nedlsegges
Skanderborg Kommune
76,6 Bastrupvej, bro Brodaekket Lille Evt. befordring af
20764 haeves skoleelever / evt.
midlertidig gangbro
90,1 Lynghgjvej, bro Brodaekket Middel Midlertidig gangbro med
20806 haeves cykelramper
Aarhus Kommune
97,4 Kattrupvej, bro Ny vejbro Lille Midlertidig adgangsvej
20820 opfgres
102,2 Skanderborgvej, Sporsaenkning Vaesentlig Evt. behov for

midlertidig
trafikregulering (signal)

Hastighedsopgradering

Arbejder i forbindelse med hastighedsopgraderingen vil medfgre pavirkning af
vej- og stitrafikken, hvor disse krydser jernbanen, enten som over- eller
underfgringer. Ved de fleste broer, samt en raekke steder langs sporene, vil
der skulle etableres en adgangsvej fra den naerliggende vej til byggepladsen

omkring broen og sporene.

I Tabel 42 til Tabel 45 er det angivet, hvor arbejderne i forbindelse med
hastighedsopgraderingen af banen bergrer over- eller underfgringer af veje
eller stier i de enkelte kommuner.
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Tabel 42: Oversigt over broer der bliver bergrt i Fredericia Kommune.

Bronr. Lokalitet ADpT Vejarbejder Anlaegs- Pavirkning
periode
20456 Indkgrsel fra 8.000 Adgangsvej fra Strandvejene 1 maned Lille
Kolding
20460 Prangervej 4.300 Adgangsvej 1 maned Lille
20504 Stoustrupvej <50 Kortvarig indsnaevring af vejen 1-2 uger Lille
Adgangsvej
20508 Spang A - Adgangsvej 1-2 uger Lille
20512 Brgndstedvej <1.000 Kortvarig indsnaevring af vejen 1-2 uger Lille
20514 Fiskebaekvej <500 Kortvarig indsnaevring af vejen 1-2 uger Lille
Adgangsvej
Tabel 43: Oversigt over broer der bliver bergrt i Vejle Kommune.
Bronr. Lokalitet ADT Vejarbejder Anlaegs- Pavirkning
periode
20516 Brgndsted <1.000 Lukning af vejen 1-2 uger Middel
Mgllevej Arbejdsareal og adgangsvej.
20520 Mgllegade <1.000 Ingen 1-2 uger Lille
20521 Bgrkop Station - Lukkes i en weekend 1 weekend | Lille
Arbejdsareal og adgangsvej (indgar ogsa i
elektrificeringen)
20532 Sellerupvej 1.000 Lukning af vej ifm saenkning af vejen, 6-8 uger Middel
arbejdsareal og adgangsvej
Tabel 44: Oversigt over broer der bliver bergrt i Hedensted Kommune
Bronr. Lokalitet ADT Vejarbejder Anlaegs- Pavirkning
periode
20639 V. Hedensted - Lukning af sti ifm totalspaerring af 6-8 uger Lille
Skovvej banen. Saenkning af sti, arbejdsareal og
adgangsvej
20640 Overholmvej 3.400 Lukning af vejen i anlaegsperioden, 6-8 uger Middel
Arbejdsareal og adgangsvej
20641 Hedensted - Lukning af perronbro i anlaegsperioden 12 uger Lille
Station Arbejdsareal og adgangsvej
20642 @sterbrogade - Lukning af stien ifm anleegsarbejderne 6-8 uger Lille
Arbejdsareal og adgangsvej
20644 Bredgade 6.700 Lukning af vejen i anlaegsperioden. 6-8 uger Middel
Arbejdsareal og adgangsvej
20648 Hovedvej A10 10.100 Mulig kortvarig lukning 1-2 dage Lille
Arbejdsareal og adgangsvej (indgar
o0gsa i elektrificeringen)
20653 Gesagervej 4.100 Kortvarig lukning 1 uge Lille
Arbejdsareal og adgangsvej
20654 Remmerlundsvej | 1.900 Lukning af vejen i anlaegsperioden. 6-8 uger Middel
Arbejdsareal og adgangsvej
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Bronr. Lokalitet ADT Vejarbejder Anlaegs- Pavirkning
periode
20668.0.1 Lykkegardsvej <1.000 Arbejdsareal og adgangsvej 1 uge Lille
20668.0.2 Evt. reducering af fribredde fra 5,0 m til
4,8 m.
Tabel 45: Oversigt over broer der bliver bergrt i Horsens Kommune.
Bronr. Lokalitet ADT Vejarbejder Anlaegs- P&virkning
periode
20670 Plsted A - Adgangsvej fra Vestvejen - Ingen
20671 Vestvejen 8.700 Midlertidig sideflytning af vejen 1-2 uger Lille
20671.0.1 Arbejdsareal og adgangsvej
20672 Overholm <1.000 Kortvaring indsnaevring af vejen 1 uge Lille
20677 V. Kirkebakken - Ensidig lukning af stien under 1-2 uger Lille
anlaegsarbejdet
Arbejdsareal og adgangsvej
20678 Storegade 3.300 Fribredde reduceres evt. fra 7,5 m til 1-2 uger Middel
7,2 m.
Kortvaring indsnaevring af vejen
Arbejdsareal og adgangsvej
20682 Ringvejen 13.500 Arbejdsareal og adgangsvej 1-2 uger Lille
20696 Silkeborgvej 7.000 Arbejdsareal og adgangsvej 3-4 uger Lille
20708 Hanstedgard <50 Ensidig lukning af vejen i 1-2 uger Lille
anlaegsperioden
Arbejdsareal og adgangsvej
20710 Gl. Arhusvej 6.100 Ensidig lukning af vejen i 1-2 uger Middel
anlaegsperioden
Arbejdsareal og adgangsvej
20712 Egebjergvej 4.400 Ensidig lukning af vejen i 1-2 uger Middel
anleegsperioden
Adgangsvej
20738 Langgade <1.000 Kortvaring indsnaevring af vejen 1-2 uger Lille
20744 Helmesvej 640 Fribredde reduceres fra 5,0 m til 4,7 m. 1-2 uger Lille
Lukning ifm anlaegsarbejdet
Arbejdsareal og adgangsvej
I det fglgende er konsekvenserne for vejtrafikken beskrevet for de over eller
underfgringer, hvor der vurderes at vaere en pavirkning af vejtrafikken.
8.3.1 Fredericia Kommune
8.3.1.1 Indkorsel fra Kolding, bro 20456, mindre a&ndringer

Der etableres beskyttelsesskinner med indsporingskonstruktioner, startende
30 m fgr broen og afsluttende 30 m efter broen. Derudover skal
sgjler/delvaegge sammenstgbes til kontinuert vaeg. Huller udstgbes og

fundamenter forhgjes.
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8.3.1.2

8.3.1.3

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Strandvejen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker veijtrafikken, er pa en maned.

P&virkning

Der sker kun arbejder fra banen, og der vurderes sdledes kun at vaere en lille
pavirkning af vejtrafikken som folge af arbejdskgrslen.

Prangervej, bro 20460, mindre andringer

Der etableres beskyttelsesskinner med indsporingskonstruktioner ved spor 4,
startende 30 m fgr broen og afsluttende 30 m efter broen. Derudover skal
sgjler/delvaegge sammenstgbes til kontinuert vaeg. Naermeste fundament
forhgjes.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Prangervej.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en maned.

Pavirkning

Der sker kun arbejder fra banen, og der vurderes saledes kun at vaere en lille
pavirkning af vejtrafikken som folge af arbejdskgrslen.

Stoutrupvej, bro 20504, mindre andringer

Der monteres raekveerk med platform pa begge sider af broen. I forbindelse
med udtagning af betonprgver og raeekvaerksarbejdet etableres kortvarig
indsnaevring af vejen.

Arbejdskgrsel
Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Stoustrupvej nord og syd for
banen.

Anlaegsperiode

Anlzegsperioden der p%virker vejtrafikken er p5 en-to uger.

P&virkning

Pavirkningen fra broombygningen vurderes at veere lille grundet trafikken kan
opretholdes i hele anlaegsperioden, og vejen kun kortvarigt indsnaevres.

Da det vurderes ikke at veere tale om en veaesentlig kgrebane indsnaevring,
antages det at kgrselsmgnsteret imellem bilister og de blgde trafikanter
bevares uzendret, idet der for de blgde trafikanter ikke vil ske en forveerring
ved de fremtidige forhold med hensyn til trafiksikkerheden med eksempelvis
oversigt og tryghedsfglelsen ved gennemkgrsel i forhold til i dag. Den
eksisterende kgrebanebredde kan allerede i dag ngdvendigggre, at bilister
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8.3.1.4

8.3.1.5

8.3.1.6

viger for de blgde trafikanter, og dette kgrselsmgnster vurderes ikke at sendre
sig ved de fremtidige forhold.

Spang A, bro 20508, mindre andringer
Der monteres manglende reekvaerker pa flgjveegge.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsveje fra Brgndstedvej til arbejdspladsen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

Pavirkning

Da broen er en sporbaerende bro over Spang A, sker der kun en lille
pavirkning af vejtrafikken som fglge af arbejdskgrslen.

Brondstedvej, bro 20512, mindre andringer

Der monteres raekveerk med platform pa begge sider af broen. I forbindelse
med udtagning af betonprgver og raekveerksarbejdet etableres kortvarig
indsnaevring af vejen

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Brgndstedvej nord og syd for
banen.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, der pé’\virker vejtrafikken, er p% en-to uger.

P&virkning

P%virkningen fra broombygningen vurderes at veere lille grundet trafikken kan
opretholdes i hele anlzegsperioden, og vejen kun kortvarigt indsnaevres.

Da det vurderes ikke at veere tale om en veaesentlig kgrebane indsnaevring,
antages det at kgrselsmgnsteret imellem bilister og de blgde trafikanter
bevares ueendret, idet der for de blgde trafikanter ikke vil ske en forvaarring
ved de fremtidige forhold med hensyn til trafiksikkerheden med eksempelvis
oversigt og tryghedsfglelsen ved gennemkgrsel i forhold til i dag. Den
eksisterende kgrebanebredde kan allerede i dag ngdvendigggre, at bilister
viger for de blgde trafikanter, og dette kgrselsmgnster vurderes ikke at aendre
sig ved de fremtidige forhold.

Fiskebaekvej, bro 20514, mindre andringer

Der monteres raekvaerk med platform pa begge sider af broen. I forbindelse
med udtagning af betonprgver og reekvaerksarbejdet etableres kortvarig
indsnaevring af vejen.
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8.3.2

8.3.2.1

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Fiskebaekvej vest for banen og
den eksisterende servicevej gst for banen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

P8virkning

Pavirkningen fra broombygningen vurderes at vaere lille grundet trafikken kan
opretholdes i hele anlaegsperioden, og vejen kun kortvarigt indsnaevres.

Da det vurderes ikke at vaere tale om en vaesentlig kgrebane indsnaevring,
antages det at kgrselsmgnsteret imellem bilister og de blgde trafikanter
bevares uzendret, idet der for de blgde trafikanter ikke vil ske en forveerring
ved de fremtidige forhold med hensyn til trafiksikkerheden med eksempelvis
oversigt og tryghedsfglelsen ved gennemkgrsel i forhold til i dag. Den
eksisterende kgrebanebredde kan allerede i dag ngdvendigggre, at bilister
viger for de blgde trafikanter, og dette k@grselsmgnster vurderes ikke at aendre
sig ved de fremtidige forhold.

Vejle Kommune

Brondsted Mollevej, bro 20516, mindre a&ndringer

Hgjre kantbjeelke forhgjes. Der monteres manglende raekveerker pa
flgjvaegge. I forbindelse med reekvaerksarbejdet og kantbjaelkeforhgjelsen kan
vejen lukkes helt. Alternativt kan vejen lukkes ensidigt, men dette medfarer,
at der skal skeermes af mod frit materialefald pa vejen.

Der kan etableres omvejskgrsel via Mgllegade-Agade-Elbaekvej-Brgndsted
Mgllevej. Dette medfarer en omvejskgrsel pa ca. 3,3 km for alle
trafikantgrupper (se Figur 37).
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Figur 37: Omvejskarsel i forbindelse med lukning af, Brgndsted Mgllevej, bro 20516
Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Brgndsted Mgllevej gst for
banen.
Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der p%virker vejtrafikken, er p3 en-to uger.

Pavirkning

Pavirkningen fra broombygningen vurderes at vaere middel som fglge af
behovet for omvejskgrsel i anlaegsperioden.

Mollegade, bro 20520, mindre aendringer

Der monteres raekveerk med platform pa den ene side af broen. Noget af
arbejdet vil kunne udfgres fra den underfgrte vej, som vil kraeve inddragelse
af en del af vejarealet i en kortere periode.
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8.3.2.3

8.3.2.4

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

P&virkning

Pavirkningen fra broombygningen vurderes at veere lille grundet trafikken kan
opretholdes i hele anlaegsperioden, og vejen kun kortvarigt indsnaevres.

Da det vurderes ikke at veaere tale om en vaesentlig kgrebane indsnaevring,
antages det at kgrselsmgnsteret imellem bilister og de blgde trafikanter
bevares uaendret, idet der for de blgde trafikanter ikke vil ske en forvaerring
ved de fremtidige forhold med hensyn til trafiksikkerheden med eksempelvis
oversigt og tryghedsfaglelsen ved gennemkgrsel i forhold til i dag. Den
eksisterende kgrebanebredde kan allerede i dag ngdvendigggre, at bilister
viger for de blgde trafikanter, og dette kgrselsmgnster vurderes ikke at sendre
sig ved de fremtidige forhold.

Borkop station, bro 20521, Ny gangbro etableres i forbindelse med
elektrificeringen, og broen forlaenges i hastighedsopgraderingen

Som en del af elektrificeringen etableres en ny perronbro, som placeres i
perrons sydligste ende, da perronen er bredest her. Dette betyder ogsa at den
eksisterende bro under byggefasen kan anvendes som adgangsbro. I forhold
til elektrificeringen, kraever hastighedsopgraderingen en laengere bro.

Arbejdskgrsel

Der etableres arbejdsplads ved stationen

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker gangtrafikken, er en weekend.

P&virkning

Der vurderes at veere en lille pavirkningen fra broombygningen, da trafikken
kan opretholdes i hele anlaegsperioden. Pavirkningerne vil derved kun stamme
fra arbejdsplads og arbejdskgrsel ved stationsomradet.

Sellerupvej, bro 20532, broen udvides

Broen skal sideudvides, da det venstre spor skal flyttes mod venstre.
Samtidig skal vejen saenkes. For at arbejdet kan udfgres skal vejen lukkes, da
vejbelaegningen skal brydes op for at udgrave til fundamenter.

I forbindelse med vejlukningen, kan omvejskgrsel ske via broen ved
Toftumvej, bro 20530 (se Figur 38) Dette medfgrer en omvejskgrsel pa ca.
5,6 km for alle trafikantgrupper. Omvejskgrslen via Toftumvej betyder, at
flere husstande pa Sellerupvej ikke kan busbetjenes da der ikke umiddelbart
er vendeplads for bussen.
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Figur 38: Omvejskgrsel i forbindelse med lukning af Sellerupvej, bro 20532,

For skoleveje skal det i anlaegsperioden fortsat vaere muligt for gdende og

iy

cyklister at passere banen uden stor omvejskgrsel, jf. Folkeskoleloven /7/. For

enkelte skoleveje skal der tages stilling til, om der skal laves

afveergeforanstaltninger for cyklende skolebgrn i anlaegsperioden, idet

omvejskgrslen er for lang eller for trafikfarlig for cyklister.

Afvaergeforanstaltninger kan eksempelvis omfatte stibroer, taxikgrsel eller en

ny skolebusrute.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Sellerupvej vest for banen.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa seks-otte uger.
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8.3.3

8.3.3.1

8.3.3.2

Pavirkning

Pavirkningen af vejtrafikken for grundlgsningen vurderes som middel, da
vejen spaerres i anlaegsperioden, og der er tale om en skolevej, samt at
buskgrslen i omradet pavirkes.

Hedensted Kommune

V. Hedensted Skovvej (sti), bro 20639, ny bro opfores

Den nye bro bliver ca. 1,5 m laengere end den nuvarende. Den nye bro
stgbes ved siden af den eksisterende bro og skubbes pa plads pd samme
beliggenhed. Nar dette sker, lukkes hele stien, sa den eksisterende bro kan
fjernes, og den nye bro kan skubbes ind. Stien saenkes endvidere 0,5 m.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Hedensted Skovvej vest for
banen.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa seks-otte uger.

Pavirkning

Da stien skgnnes at blive benyttet af fa trafikanter, vurderes pavirkningen af
stitrafikken for Igsningen derfor som lille.

Overholmvej, bro 20640, ny bro opfores

Der etableres en ny bro. Den nye bro forudsasttes udfgrt med uzendret fritrum
for den underfgrte vej som har en fribredde og —hgjde p& henholdsvis 5,0 m
og 3,5 m.

I anlaegsperioden vil vejen blive lukket ifm. opbrydning af asfalt og
gravearbejde omkring broen, nedrivning af broen, indskubning af ny bro,
ledningsomlaegninger og reetablering af vej m.m. Af hensyn til afvikling af
vejtrafikken i anlaegsperioden, etableres stgbepladsen sydgst for broen ved
grusvejen. Broen skal saledes skubbes i to retninger.

Der kan etableres omvejskgrsel via Stationsvej, Ngrrebrogade, Bredgade og
Kirkegade. Dette medfgrer en omvejskgrsel pa ca. 2,3 km (se Figur 39). Lette
trafikanter kan benytte stitunnellen ved @sterbrogade, bro 20642, hvorved
omkgrselsvejen afkortes med ca. 100 m. For fodgaengere er der endvidere
mulighed for at benytte perronbroen ved Hedensted Station, bro 20641,
hvorved omkgrselsvejen for disse reduceres til ca. 2,0 km.
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Figur 39: Omvejskgrsel i forbindelse med lukning af Overholmvej, bro 20640.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Overholmvej gst for banen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa seks-otte uger.

Pavirkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes som vaesentlig grundet ngdvendigheden
af en totalspaerring af vejen i hele anlaegsperioden. Det vurderes ngdvendigt
med afvargeforanstaltninger i form af omvejskgrsel via Stationsvej-
Ngrrebrogade-Bredgade (bro 20644) - Kirkegade. Omvejskgrslen bliver ca.
2,2 km. Lette trafikanter kan anvende perronbroen p& Hedensted Station,

bro 20641 eller tunnellen ved @sterbrogade, bro 20642, hvorved omvejen
bliver ca. to km.

Hedensted Station, bro 20641, broen haves

Perronbroen skal haeves ca. en m, og det ggres pd stedet. Fodgsengere skal i
anleegsperioden anvende den naerliggende @sterbrogade, bro 20642 (Figur
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8.3.3.4

40). Broen er placeret ca. 150 m nord for perronbroen, og omvejen vil veere
ca. 600 m. Broen tilgds med ramper med heeldninger i stgrrelsesorden 70 %o.
Da omvejskgrslen er midlertidig, er det vurderet, at de stejle stigninger kan
accepteres, selvom de kan veaere til gene for aldre eller gangbesvaerede.
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Figur 40: Omvejskgrsel i forbindelse med lukning af Hedensted Station, bro 20641.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Stationsvej vest for banen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pdvirker stitrafikken, er pa 12 uger.

P&virkning

Pavirkningen af den gdende trafik for grundlgsningen vurderes som lille, da
der opretholdes mulighed for passagerer at krydse jernbanen i
anleegsperioden i en forholdvis kort afstand, og vejtrafikken derudover kun
pavirkes af arbejdskgrslen.

Osterbrogade, bro 20642, ny bro opfores

Der etableres en ny bro. Den nye bro forudsaettes udfgrt med uaendret fritrum
for den underfgrte sti. I anlaegsperioden vil stien blive lukket i forbindelse
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med anlaegsarbejdet, og lette trafikanter kan i stedet benytte den
neerliggende perronbro ved Hedensted Station, bro 20641, eller ved
Bredgade, bro 20644. Omvejskgrslen vil i begge tilfeelde vaere ca. 600 m (se
Figur 41).
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Figur 41: Omvejskarsel i forbindelse med lukning af Dsterbrogade, bro 20642.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Ngrrebrogade vest for banen
og Dalbyvej gst for banen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker stitrafikken, er pa seks-otte uger.

Pavirkning

Pavirkningen af den lette trafik for grundigsningen vurderes som lille, da der
opretholdes mulighed for lette trafikanter at krydse jernbanen i
anleegsperioden i en forholdvis kort afstand, og vejtrafikken derudover kun
pavirkes af arbejdskgrslen.
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8.3.3.6

Bredgade, bro 20644, ny bro opfores

Der etableres en ny bro. Broen laves ca. 1,5 m bredere i begge sider. I
anlaegsperioden vil vejen blive totalspaerret ifm. forstaerkning af fundamenter,
nedrivning og indskubning af brodaek, etablering af saetningsplader og evt.
ifm. stilladsarbejder.

I den periode, hvor vejen lukkes helt, vil kgretgjer skulle henvises til den
sydlige underfgring ved Overholmvej, bro 20640. Arbejdet skal tilrettelaegges
i den efterfglgende projektering, sa der ikke sker speerring her samtidig.
Omvejskgrslen bliver ca. 2,2 km. Lette trafikanter kan benytte broen ved
@sterbrogade, bro 20642, hvorved omvejen bliver ca. 500 m.

Der er busdrift pa Bredgade, og denne vil skulle omlaegges i perioden. Den
umiddelbare vurdering er, at stoppestedet pa Bredgade ikke vil kunne
betjenes og muligvis heller ikke stoppestedet ved biblioteket. Det vil betyde,
at flere borgere far en laengere afstand til stoppestederne. Omvejskgrslen skal
fastleegges i drgftelser mellem trafikselskabet og vognmanden.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Bredgade.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa seks-otte uger.

P&virkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes som middel, da straekningen
totalspaerres i anlaegsperioden og vejen er beliggende centralt i Hedensted by,
hvor bustrafikken ogsa ma aendres.

Hovedvej A10, bro 20648, sporet saenkes

I forbindelse med elektrificeringen foretages sporssenkning ca. 250 m pa hver
side af broen. Hastighedsopgraderingen kraever dog, at der foretages
sporsaenkning pa en laengere straekning. Sporene saenkes over en laengere
straekning for pa tilsvarende made at gge frihgjde ved den naerliggende bro
20653. Lgsningen medfgrer sdledes ingen andringer af broen.

Trafikafviklingen pa den overfgrte Hovedvej A10, bro 20648, vurderes ikke at
blive pavirket af anlaegsarbejderne. Der kan muligvis blive behov for en
meget kortvarig speerring i perioden.

Arbejdskgrsel

Der bliver arbejdspladsarealer pa begge sider af banen. Tilkgrsel fra gstsiden
af banen kan ske fra Lgsningvej, der pa straekningen forlgber parallelt med
banen. Arbejdsarealet pa vestsiden af Hovedvej A10 ligger b&de nord for og
syd for banen. Tilkgrsel fra vestsiden etableres syd for broen ved at foretage
midlertidige ekspropriationer pa flere matrikler.
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8.3.3.8

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker veijtrafikken, er i vaerste fald p@ en-to dage.

P&virkning

Der vurderes at veere en lille pavirkningen fra anlaegsarbejdet, da trafikken
med stor sandsynlighed ikke pavirkes i hele anlaegsperioden, udover
arbejdskgrsel til og fra arbejdspladsen.

Gesagervej, bro 20653, sporet saenkes

Der foretages sporsankning under broen. Sporene sankes over en laeengere
streekning for pa tilsvarende made at gge frihgjde ved den naerliggende
Hovedvej A10, bro 20648. Lgsningen medfgrer saledes ingen aendringer af
broen.

Vejen ma kortvarigt forventes lukket i anlaegsperioden,

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Lgsningvej ved et 90-
graderssving teet pd Gesagervej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker veijtrafikken, er pa en uge.

P&virkning

Der vurderes at veere en lille pavirkning af trafikken p@ Gesagervej, da vejen
kun kortvarigt spaerres i anleegsperioden, og vejtrafikken derudover kun
pavirkes af arbejdskgrslen..

Remmerlundsvej, bro 20654, ny bro opfores

Der etableres en ny bro. Den nye bro forudsasttes udfgrt med uzendret fritrum
for den underfgrte vej som har en fribredde og —hgjde p& henholdsvis 5,0 m
og 3,5 m.

I anlaegsperioden vil vejen blive lukket ifm. opbrydning af asfalt og
gravearbejde omkring broen, nedrivning af broen, indskubning af ny bro,
ledningsomlaegninger og reetablering af vej m.m. Af hensyn til afvikling af
vejtrafikken i anlaegsperioden etableres stgbepladsen sydgst for broen.

Der kan ske omvejskgrsel via Hedenstedvej, Jernbanegade, Ngrregade,
Broen, @stergade og Skolegade. Dette medfgrer en omvejskgrsel pa ca. 3,0
km (se Figur 42). Lette trafikanter kan benytte stibroen ved @stergade, bro
20656, hvorved omvejskgrslen for disse bliver ca. 2,8 km
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Figur 42: Omvejskgrsel i forbindelse med lukning af Remmerlundsvej, bro 20654.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Remmerslundvej

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa seks-otte uger.

P&virkning

Der kan ske omvejskgrsel via Hedenstedvej — Jernbanegade - Ngrregade,
bro 20660 - @stergade — Skolegade, hvorved omvejskgrslen bliver ca. 3 km.
Lette trafikanter kan benytte perron broen pa Lgsning station, hvorved
omvejskgrslen for disse bliver ca. 2,5 km. Pavirkningen af trafikken for
Igsningen vurderes som middel grundet ngdvendigheden af en lukning af
vejen, og derved omvejskgrsel, og da den er beliggende i Lgsning by.

Trafikale forhold 135
Vejtrafik - Konsekvenser i anlaegsfasen - midlertidige pavirkninger



8.3.3.9 Lykkegdrdsvej, bro 20668.0.1 og bro 20668.0.2, mindre a&ndringer

Der monteres raekvark med platform pa hver side af broen.

Safremt betonprgver viser behov, skal vaeggene forsteerkes ved pastgbning af
en armeret vaegfortykkelse ind mod vejen. Den eksisterende fribredde er 5,0
m, hvilket evt. reduceres til ca. 4,8 m pga. vaegforsteerkning. Dette er
nermere behandlet i afsnit 10.3.2.3 vedr. varige konsekvenser i driftsfasen.

I forbindelse med udtagning af betonprgver etableres kortvarig indsnaevring
af vejbanen. Ved evt. forstaerkning af vaeggene vil der veere omvejskgrsel via
Frederikslystvej, Anneksvej, bro 20662, og Skovhusevej. Omvejskgrslen vil
vaere ca. fem km (se Figur 43).
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Figur 43: Omvejskarsel i forbindelse med lukning af Lykkeg8rdsvej, bro 20668.0.1 og bro
20668.0.2.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Lykkegdrdsvej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er en uge.
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8.3.4

8.3.4.1

8.3.4.2

Pavirkning

Der vil veere en lille pdvirkning af trafikken pa Lykkegardsvej som falge af
arbejdskgrsel. Safremt der skal udfgres vejforsteerkning, og ske omvejskgrsel,
vurderes pavirkningen ogsa at veere i kategorien lille, da vejen beliggende i
dbent land og trafikmaengden er lav (ADT <1.000)

Horsens Kommune

Vestvejen, bro 20671 og bro 20671.0.1, fundamenter og bropiller
udvides, og brodzekket sideskubbes

Banen rykkes til siden, og midterfundamenterne og bropillerne udvides,
saledes at fundamenterne opnar den ngdvendige baereevne. Lgsningen
kraever, at raekvaerket i den ene side flyttes ud pa en platform, boltet p& siden
af kantbjaelken. I forbindelse med forstaerkning af midterfundamenterne skal
der graves ud i kanten af vejen, hvorfor der skal indfgres midlertidige
sideflytning af vejen for at fgre trafikken forbi brostedet.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra nordvest fra Overholmvej,
hvor der etableres en midlertidig vej over ca. 700 m. Derudover etableres
adgangsvej fra nordgst fra 90-graderssvinget pa Overholm langs det
eksisterende markskel, fra sydvest i forlaengelse af Annasmindevej og fra
sydgst fra Sgnderhabsve;.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

P&virkning

Pavirkningerne af trafikken pa Vestvejen vurderes at veere lille, da trafikken
opretholdes i hele anlaegsperioden, og vejtrafikken derudover kun pavirkes af
arbejdskgarslen..

Overholm, bro 20672, mindre sendringer
Der monteres manglende raekveerker. I forbindelse raekvaerksarbejdet

etableres kortvarig indsnaevring af vejen i ca. en uge.
Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Overholm.

Anlaegsperiode

Anlagsperioden, der p%virker vejtrafikken, er en uge.

Pavirkning

Pavirkningen fra broombygningen vurderes at veere lille grundet trafikken kan
opretholdes i hele anlaegsperioden, og vejen kun kortvarigt indsnaevres.

Da det vurderes ikke at vaere tale om en vaesentlig kgrebane indsneevring,
antages det at kgrselsmgnsteret imellem bilister og de blgde trafikanter
bevares ueendret, idet der for de blgde trafikanter ikke vil ske en forveerring
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8.3.4.3

8.3.4.4

ved de fremtidige forhold med hensyn til trafiksikkerheden med eksempelvis
oversigt og tryghedsfaglelsen ved gennemkgrsel i forhold til i dag. Den
eksisterende kgrebanebredde kan allerede i dag ngdvendigggre, at bilister
viger for de blgde trafikanter, og dette kgrselsmgnster vurderes ikke at aendre
sig ved de fremtidige forhold

V. Kirkebakken, bro 20677, mindre aendringer

Der monteres raekveerk med platform pa hver side af broen. I forbindelse med
etablering af raekvaerker pa flgjvaegge lukkes stien ensidigt.

Lukning kan udfgres sidelgbende med andet arbejde pd Storegade, bro 20678

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Kirkebakken.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

Pavirkning

Pavirkningen fra broombygningen vurderes at veere lille grundet trafikken kan
opretholdes, omend kun ensidigt, i hele anlaagsperioden, samt der er tale om
en sti. Derudover pavirkes veijtrafikken kun af arbejdskgrslen.

Storegade, bro 20678, mindre andringer
Der monteres raekvaerk med platform p& hver side af broen.

Safremt betonprgver viser behov, skal vaggene forstaerkes ved pastgbning af
en armeret veegfortykkelse ind mod vejen. Den eksisterende fribredde er 7,5
m, hvilket evt. reduceres til ca. 7,2 m pga. veegforstaerkning. Dette er
narmere behandlet i afsnit 10.3.3.1 vedr. varige konsekvenser i driftsfasen

I forbindelse med udtagning af betonprgver etableres kortvarig indsnaevring
af vejbanen. Ved evt. forstaerkning af vaeggene etableres omvejskgrsel via
Overholmsvej-Oensvej, hvilket er en omvejskgrsel pa ca. 2,1 km (se Figur 44).
Lette trafikanter vil forsat kunne benytte stitunnelen V. Kirkebakken, bro
20677, hvorfor disse ikke vil blive udsat for omvejskgrsel.
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Figur 44: Omvejskgrsel i forbindelse med lukning af Storegade, bro 20678.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Storegade.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

Pavirkning

Safremt der skal udfgres vejforstaerkning, og der vil vaere omvejskgrsel,
vurderes pavirkningen at vaere i kategorien middel, da vejen udggr den
centrale krydsning af jernbanen i Hatting by. I modsat fald vil der vaere tale
om en lille pavirkning, grundet arbejdskgrslen.

Ringvejen, bro 20682, sporet saenkes og fundamenter forstaerkes

For etablering af korrekt ballasttykkelse skal der ske en udgravning. For at
hindre nedskridning af den eksisterende skraningsbeskyttelse pastgbes en
betonkant pa de eksisterende fundamenter. I forlaengelse af de eksisterende
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8.3.4.6

8.3.4.7

8.3.4.8

fundamenter rammes en spuns med en vandret udstreekning pa ca. otte m i
hvert brohjgrne.
Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Ringvejen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

Pavirkning

Der sker kun arbejder fra banen, og der vurderes saledes kun at vaere en lille
pavirkning af vejtrafikken som fglge af arbejdskgrslen.

Silkeborgvej, bro 20696, mindre andringer

Som en del af elektrificeringen, udskiftes det midterste brodaek for at opfylde
krav til fritrumsprofil. I forbindelse med hastighedsopgraderingen etableres
beskyttelsesskinner med indsporingskonstruktioner ved hgjre spor, startende
30 m fgr broen og afsluttende 30 m efter broen.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Silkeborgvej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa tre-fire uger.

P&virkning

Der sker kun arbejder fra banen, og der vurderes sdledes kun at veere en lille
pavirkning af vejtrafikken som fglge af arbejdskgrslen.

Hanstedgard, bro 20708, mindre andringer
Der monteres manglende reekvaerker pa flgjveegge. Reekvaerksarbejdet pa

flojevaegge kan udfgres fra skraningen eller ved ensidig vejspaerring.
Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra adgangsvejen mellem
Skanderborgvej og Hanstedgard.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at vaere lille, da den underfgrte Hanstedgard er en
markvej, og der opretholdes mulighed for passage, i hele anleegsperioden.
Derudover pavirkes veijtrafikken kun af arbejdskgrslen.

Gl. Arhusvej, bro 20710, mindre andringer

Kantbjaelker forhgjes og der etableres nyt reekvaerk med platform. Montering
af reekvaerker kreever ensidig vejlukning.
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8.3.4.9

8.3.4.10

8.3.4.11

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Gl. Arhusvej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at vaere middel, da den overfgrte den bergrt trafik pa
Gl. Arhusvej er betydelig (ADT 6.100), og da vejen lukkes ensidigt i
anlagsperioden. Det vurderes ikke ngdvendigt med omvejskgrsel, da det vil
vaere muligt for trafikken at passere i anlaegsperioden.

Egebjergvej, bro 20712, mindre andringer
Der monteres raekveerk med platform pa hver side af broen.

Raekvaerksarbejdet udfgres under ensidig vejlukning.

Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen nord og syd for banen fra
Egebjergvej.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at vaere middel, da den bergrt trafik p& Egebjergvej er
betydelig (ADT 4.400), og da vejen lukkes ensidigt i anleegsperioden. Det
vurderes ikke ngdvendigt med omvejskgrsel, da det vil vaere muligt for
trafikken at passere i anlaegsperioden.

Langgade, bro 20738, mindre andringer
Der monteres raekvaerk med platform pa hver side af broen. I forbindelse

reekvaerksarbejdet etableres kortvarig indsnaevring af vejen.
Arbejdskgrsel

Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen fra Langgade.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden, der pavirker vejtrafikken, er pa en-to uger.

P&virkning

Pavirkningen vurderes at vaere lille, da trafikken opretholdes i hele
anleegsperioden og kun generes kortvarigt med indsnasvring af vejen.
Derudover pavirkes veijtrafikken kun af arbejdskgrslen.

Helmesvej, bro 20744, mindre andringer

Der monteres raekveerk med platform pd hver side af broen. Vaeggene
forstaerkes ved pastgbning af en armeret vaegfortykkelse ind mod vejen. Den
eksisterende fribredde er 5,0 m, hvilket reduceres til ca. 4,7 m pga.
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vaegforstaerkning. Dette er naermere behandlet i afsnit 10.3.3.2 vedr. varige
konsekvenser i driftsfasen

I forbindelse med forsteerkning af veegge etableres der omvejskgrsel for alle
trafikantgrupper. Omvejskgrsel kan ske via Aesvej, Tremhgjvej og
Serridslevvej frem til Gl. Arhusvej. Dette er en omvejskgrsel pd ca. 7,1 km
(se Figur 45).
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Figur 45: Omvejskarsel i forbindelse med lukning af Helmesvej, bro 20744.

Arbejdskgrsel
Der etableres adgangsvej til arbejdspladsen Helmesvej vest for banen.
Anleegsperiode

Anlzegsperioden der p%virker vejtrafikken er p5 en-to uger.

P&virkning

Pavirkningen under anlaegsfasen vurderes at veere lille, som fglge af den
beskedne trafikmaasngde (ADT 640), samt en forventet kort anlaegsperiode.
Derudover pavirkes veijtrafikken kun af arbejdskgrslen.
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8.3.5

8.3.5.1

8.3.5.2

FEndringer til veje og stier

Hastighedsopgraderingsprojektet bevirker, at enkelte veje skal forlaegges. Det
skyldes, at sporene rykkes, banen far et bredere sporprofil eller at der sker
endringer af deemninger, konstruktioner eller afvandingsgrgfter.

Tabel 46 viser de steder ved Bgrkop, Brejning, Hedensted og Serridslev, hvor
der etableres permanente vej- og stiforlaegninger. En servicevej er en vej der
anvendes af banefolk i forbindelse med arbejde ved jernbanen. En fzllessti er
en offentlig tilgaengelig sti, beregnet til fodgaengere og cykler.

Tabel 46: Oversigt over permanente vej- og stiforleegninger.

Vejforlaegning Start Slut Laengde Bredde ADT P&virkning
(km) (km) (m)* (m)

Servicevej i grus, 11,4 11,6 230 2,5 - Ubetydelig

Bgrkop

Faellessti i asfalt, 12,3 12,3 30 2,5 - Lille

Bgrkop

Faellessti i asfalt, 12,5 12,5 40 2,5 - Lille

Bgrkop

Servicevej i grus, 14,9 15,0 108 2,5 - Ubetydelig

Brejning

Lgsningvej i asfalt, 41,5 41,9 400 6,5 < 500 Lille

Hedensted

Kannerupvej i grus, 63,7 64,0 320 3,0 < 500 Lille

Serridslev

* Uoverensstemmelse mellem start og slut kilometrering og laengde pga. afrunding.

Servicevej i grus, Borkop

Servicevejen for Banedanmark er beliggende mellem jernbanen og Sct.
Jorgensparken og Borggardsparken i Bgrkop i Vejle Kommune. Den totale
vejforlaegning inklusiv tilslutning til det eksisterende vejanlaeg uden for banen
udggr 230 m. Det nye vejprofil etableres som det eksisterende og med
tveerfald mod grgft.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa to-tre uger.

Pavirkning

Pavirkningen af trafikken vurderes som ubetydelig, da der er tale om en
servicevej for Banedanmark.

Fzellessti i asfalt, Borkop

Fzellesstien ligger parallelt med jernbanen i umiddelbar forlaengelse mod nord
af Enggade i Bgrkop i Vejle Kommune. Den totale vejforlaegning inklusiv
tilslutning til det eksisterende vejanlaeg uden for banen udggr 30 m. Det nye
vejprofil etableres som det eksisterende og med tvaerfald som det
eksisterende.
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8.3.5.3

8.3.5.4

8.3.5.5

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa en-to uger.

P&virkning

Pavirkningen vurderes som lille, da der er tale om en sti, som forlaegges over
en kort afstand. Samtidig er der gode muligheder for at etablere den forlagte
sti forst, og s& omlaegge stitrafikken til den nye sti for den eksisterende sti
opbrydes. Den endelige planlaegning af anlaegsarbejdet fastsaettes i en senere
fase af projektet.

Faellessti i asfalt, Borkop

Fzellesstien ligger parallelt med jernbanen syd for Solsortevej i Bgrkop i Vejle
Kommune. Den totale vejforlaagning inklusiv tilslutning til det eksisterende
vejanlaeg uden for banen udggr 40 m. Det nye vejprofil etableres som det
eksisterende og med tveerfald som det eksisterende. Den eksisterende
terraenvold skal indpasses med det nye profil.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pa en-to uger.

P&virkning

Pavirkningen vurderes som vaerende lille, da der er tale om en sti, som
forlaegges over en kort afstand. Samtidig er der gode muligheder for at
etablere den forlagte sti fgrst, og sa omlaegge stitrafikken til den nye sti for
den eksisterende sti opbrydes. Den endelige planlaegning af anlaegsarbejdet
fastseettes i en senere fase af projektet.

Servicevej i grus, Brejning

Servicevejen for Banedanmark ligger nord for Brejning Station i Vejle
Kommune, pa den vestlige side af jernbanen. Den totale vejforlaegning udggr
108 m og tilpasses til det eksisterende vejanlaeg. Det nye vejprofil etableres
som det eksisterende.

Anleegsperiode

Anlaegsperioden er pa to-tre uger.

P&virkning

Pavirkningen af trafikken vurderes som ubetydelig, da der er tale om en
servicevej for Banedanmark.

Losningvej, Hedensted

Den del af Lgsningvej der skal forlaegges ligger nord for Hovedvejsbroen,
mellem Fjernvarmeanlaegget og lgsningvej 30 i Hedensted i Hedensted
Kommune. Den totale vejforlaegning inklusiv tilslutning til det eksisterende
vejanlaeg uden for banen udggr 400 m. Det nye vejprofil etableres som det
eksisterende og med tvaerfald som det eksisterende. Den eksisterende
terraenvold bortgraves, og indkgrsler tilpasses med den nye linjefgring af
vejen.
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8.3.5.6

8.3.6

8.3.6.1

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er pa syv-ni uger.

P&virkning

Pavirkningen vurderes som vaerende lille, da der er tale om en vej med
begraenset trafik (skennet ADT <500), som betjener et omrade med fa
industrivirksomheder, hvortil der er alternativ adgang via Blaesborgvej, som
kan benyttes i anlaegsperioden.

Kannerupvej, Serridslev

Den del af Kannerupvej der skal forlaegges, ligger mellem Kannerupvej, bro
20722 og Gl. Arhusvej, bro 20723 i Horsens Kommune Den totale
vejforlaagning inklusiv tilslutning til det eksisterende vejanlaeg uden for banen
udggr 320 m. Det nye vejprofil etableres som det eksisterende (grusvej) og
med tvaerfald som det eksisterende. De eksisterende vejadgange skal
tilpasses den nye linjefgring af vejen.

Anlaegsperiode

Anlaegsperioden er p:‘% fem-syv uger.

P&virkning

Pavirkningen vurderes som vaerende lille, da der er tale om en vej med
begraenset trafik (skonnet ADT <500), som betjener fa ejendomme, og at
adgangen til egendommene opretholdes i anlaegsperioden.

Adgang til arbejdspladser langs banen

Udover arbejdspladser i forbindelse med broarbejder oprettes der
arbejdspladser ved alle lokaliteter, der kraever lokal arbejdsplads med plads til
depoter for skaerver, skinner, sveller, materialer til afvandingsarbejder samt
materialer til bortkgrsel. Banedanmarks arealer pd stationerne langs
straekningen Fredericia-Aarhus kan ogsa anvendes.

I det folgende er disse placeringer gennemg8et, hvor det er angivet, hvordan
disse adgangsbetjenes fra det gvrige vejnet, og hvad p8virkningen af de
trafikale forhold er.

Arbejdsplads km 3,4 ved venstre spor Fredericia-Borkop

Der etableres arbejdsplads pa den sydlige side af banen, vest for Ydre
Ringvej. Arbejdspladsen vil f& adgang fra Ydre Ringvej ved den eksisterende
markvej fra ejendommen ved Vester Kobbelvej.

Arbejdsperiode

Arbejdspladsen vil blive benyttet i 6 uger.

P&virkning

Der forventes en lille pdvirkning af vejtrafikken som fglge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.
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8.3.6.2

8.3.6.3

8.3.6.4

8.3.6.5

Arbejdsplads km 6,8 ved hgjre spor Bredstup-Pjedsted Hallen

Der etableres arbejdsplads p& arealet mellem banen og Agade.
Arbejdspladsen vil fa adgang fra Agade ca. 100 m nord for Bredstup-Pjedsted
Hallen.

Arbejdsperiode

Arbejdspladsen vil blive benyttet i 6 uger.

Pavirkning

Der forventes en lille pavirkning af vejtrafikken som folge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.

Arbejdsplads km 11,5 p3 Borkop Station langs spor 1

Der etableres arbejdsplads langs den sydlige side af banen, hvor der etableres
adgangsvej fra Jernbanegade via den eksisterende parkeringsplads ved
Bgrkop Station. Der vil i anlaegsperioden veere en gget lastbiltrafik pd vejen,
og dele af parkeringspladsen vil blive inddraget til arbejdsareal, hvorved der
vil vaere et mindre udbud af parkeringspladser.

Arbejdsperiode

Arbejdspladsen vil blive benyttet i 6 uger.

Pavirkning

Pavirkningen af vejtrafikken vurderes at veere lille.

Arbejdsplads km 14,4 ved hgjre spor Fredericia-Borkop

Der etableres arbejdsplads pa den gstlige side af banen, ca. 200 m syd for
Brejning Station. Der etableres en ny adgangsvej langs den gstlige side af
banen fra Stationsvej.

Arbejdsperiode

Arbejdspladsen vil blive benyttet i 6 uger.

P&virkning

Der forventes en lille pdvirkning af vejtrafikken som fglge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.

Arbejdspladser km 40,7 og km 41,1, Hedensted Station langs spor 3
Der etableres arbejdsplads pa den gstlige side af banen, ca. 200 m nord for
Hedensted Station mellem Bredgade og @stergade. Der etableres en ny
adgangsvej fra Bredgade.

Arbejdsperiode

Arbejdspladsen vil blive benyttet i 8 uger.

Pavirkning

Der forventes en lille pavirkning af vejtrafikken som fglge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.
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8.3.6.6 Arbejdsplads km 44,4 ved hgjre spor Hedensted-Horsens
Der etableres arbejdsplads pa den gstlige side af banen. Der etableres en ny

adgangsvej fra Skolegade langs den eksisterende markvej.
Arbejdsperiode
Arbejdspladsen vil blive benyttet i 8 uger.

Pavirkning

Der forventes en lille pdvirkning af vejtrafikken som fglge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.

8.3.6.7 Arbejdsplads km 45,7 ved venstre spor Hedensted-Horsens
Der etableres arbejdsplads pa den vestlige side af banen. Der etableres en ny
adgangsvej fra Raevebjergvej syd for ejendommen mellem Raevebjergvej og
banen.
Arbejdsperiode
Arbejdspladsen vil blive benyttet i 8 uger.

Pavirkning

Der forventes en lille pavirkning af vejtrafikken som folge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.

8.3.6.8 Arbejdsplads km 46,5 ved begge spor Hedensted-Horsens
Der etableres arbejdsplads pa begge sider af banen med direkte adgang fra
Skovhusevej. Skovhusevej lukkes i arbejdsperioden, da arbejdskgretgjer og
trafik til ejendommen nordvest for arbejdsarealet ellers vil krydse hinanden.
Det er derfor ngdvendigt for beboerne at tage en omvej via Ussingvej for at
komme til Lgsning.
Arbejdsperiode

Arbejdspladsen vil blive benyttet i 8 uger.

P&virkning

Pavirkningen vurderes samlet at vaere lille.

8.3.6.9 Arbejdsplads km 49,7 ved hgjre spor Hedensted-Horsens
Der etableres arbejdsplads pa den gstlige side af banen, ca. 200 m syd for
Vestvejen. Der etableres en ny adgangsvej fra Sgnderhabsvej gst for banen,
der pd nuveerende tidspunkt ender blindt.
Arbejdsperiode
Arbejdspladsen vil blive benyttet i 8 uger.

P&virkning

Der forventes en lille pavirkning af vejtrafikken som fglge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.
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8.3.6.10

8.3.6.11

8.3.6.12

8.3.6.13

Arbejdsplads km 63,3 ved hgjre spor Horsens-Hovedgaard

Der etableres arbejdsplads pa den sydgstlige side af banen. Der etableres en
ny adgangsvej fra Kannerupvej, syd for banen. I forbindelse med
elektrificeringen nedlaegges den eksisterende bro over banen ved
Kannerupvej, og al arbejdskgarsel til arbejdspladsen skal saledes forega fra
gst.

Arbejdsperiode
Arbejdspladsen vil blive benyttet i 6 uger.

Pavirkning

Der forventes en lille pdvirkning af vejtrafikken som fglge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.

Arbejdsplads km 66,1 ved venstre spor Horsens-Hovedgaard

Der etableres arbejdsplads pa den nordvestlige side af banen pa arealet
mellem banen og Serridslevvej umiddelbart syd for Markvangen, bro 20736. 1
forbindelse med elektrificeringen nedlaegges den eksisterende bro over banen
ved Markvangen, bro 20736, og al arbejdskarsel til arbejdspladsen skal
saledes forega fra vest via Serridslevvej.

Arbejdsperiode
Arbejdspladsen vil blive benyttet i 6 uger.

Pavirkning

Der forventes en lille pdvirkning af vejtrafikken som fglge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.

Arbejdsplads km 67,4 ved venstre spor Horsens-Hovedgaard

Der etableres arbejdsplads pa den nordvestlige side af banen pa arealet
mellem banen og Gl. Arhusvej umiddelbart vest for Kirkehgjvej. Der etableres
en ny adgangsvej fra Kirkehgjvej nord for den eksisterende ejendom.
Arbejdsperiode

Arbejdspladsen vil blive benyttet i 6 uger.

P&virkning

Der forventes en lille pavirkning af vejtrafikken som fglge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.

Arbejdsplads km 68,1 ved venstre spor Horsens-Hovedgaard

Der etableres arbejdsplads pa den nordvestlige side af banen. Der etableres
en ny adgangsvej i forlaengelse af den eksisterende adgangsvej fra Gl.
Arhusvej til ejendommen nordvest for arbejdsarealet.

Arbejdsperiode

Arbejdspladsen vil blive benyttet i 6 uger.
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8.4

Pavirkning

Der forventes en lille pavirkning af vejtrafikken som fglge af den ggede
lastbiltrafik pa vejen.

Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

En vaesentlig afvaergeforanstaltning, af relevans for de trafikale sendringer,
som projektet medfgrer, er information af naboer, trafikanter og andre
interessenter om projektets anlaegsaktiviteter, der skaber vaesentlige
endringer i deres hverdag.

Banedanmark vil inden anlaegsarbejderne herunder igangsaetning af
midlertidige lukninger af veje og den tilhgrende omvejskgrsel sikre grundig
information om aendrede trafikale forhold i lokalomradet.
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Banetrafik - Konsekvenser i
driftsfasen - varige pavirkninger

9.1 Elektrificering
Der vil i driftsfasen ikke veere trafikale gener for banetrafikken som fglge af
elektrificeringen. Elektrificeringen giver dog mulighed for indszettelse af mere
moderne og miljgvenlige tog med eldrift.

9.2 Afvaergeforanstaltninger - Elektrificering
Der forventes ingen negative konsekvenser for banetrafikken efter
etableringen, hvorfor der ikke er beskrevet afvaergeforanstaltninger for
banetrafikken i driftsfasen.

9.3 Hastighedsopgradering

I driftsfasen vil det vaere muligt at fremfgre tog med hgjere hastighed som
fglge af hastighedsopgraderingen. Derved kan rejsetiden for passagerer
reduceres, og togets attraktivitet gges derved.

Den fremtidige maksimale hastighed for banetrafik i forhold til den
nuvarende er angivet i tabel 47.

Tabel 47: Oversigt over hastighedsaendring for banetrafik som fglge af hastighedsopgraderingen.

Kommune Fra km Til km Hastighed Hastighed 2030 | Andring
2014 (max) (max) (km/t)

Fredericia 219,9 0,8 100 120 +20

0,8 1,5 120 120 0

1,5 9,2 140 150 +10
Vejle 9,2 11,3 140 150 +10

11,3 13,4 140 170 +30

13,4 15,4 140 250 + 110
Hedensted 38,1 44,0 180 250 +70

44,0 49,4 180 200 +20
Horsens 49,4 51,4 180 200 +20

51,4 55,1 160 160 0

55,1 56,0 150 160 +10

56,0 56,8 110 160 +50

56,8 58,0 120 120 0

58,0 58,2 120 150 +30

58,2 60,5 150 150 0
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Kommune Fra km Til km Hastighed Hastighed 2030 | Andring
2014 (max) (max) (km/t)
60,5 61,5 140 150 +10
61,5 62,1 160 150 -10
62,1 64,0 160 200 +40
64,0 65,6 170 200 +30
65,6 70,6 180 200 +20

Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Der forventes ingen negative konsekvenser for banetrafikken efter
hastighedsopgraderingen, hvorfor der ikke er beskrevet
afvaergeforanstaltninger for banetrafikken i driftsfasen.
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10.1

Vejtrafik - Konsekvenser |
driftsfasen - varige pavirkninger

Elektrificering

10.1.1

10.1.1.1

10.1.1.2

10.1.1.3

10.1.1.4

10.1.1.5

Nar projektet er gennemfgrt, vil der vaere aendringer for vejtrafikken i forhold
til i dag. Nogle veje vil veere lukket permanent, hvor de i dag krydser
jernbanen, og trafikanterne ma kgre ad andre veje. Flere af de eksisterende
gamle vejbroer vil vaere erstattet med nye vejbroer, der anlaegges efter
tidssvarende vejregler og derfor typisk vil have bredere vejbredde og en
hastighedsbegraensning svarende til tvaerprofilet. Desuden bliver vejtrafikkens
ramper til de ombyggede overfgringer laengere.

N&r broer nedlaegges, og trafikanter i stedet skal anvende andre veje, vil det
efter feerdigggrelsen give trafikale gener for nogle trafikanter og fordele for
andre grundet a&ndring i vejforbindelsen.

Vejle Kommune

Borkop Station, bro 20521, ny gangbro et nyt sted
Der etableres ny perronbro med gget hgjde og to nye elevatorer.

Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig, da generne for passagerer er
minimale. Etableringen af elevatorer vil medfgre til en positiv forbedring for
passagererne, herunder isaer gangbesvarede og passagerer med barnevogne
og lignende.

Toftumvej, bro 20530, ny vejbro opfores

Den nye bro vil have en bredere kgrebane saledes to biler vil kunne passere
hinanden p& broen.

Pavirkningen vurderes at veere lille men positiv, da signalreguleringen fjernes
og rejsetiden ved broen derved mindskes.

Toldbodvej, bro 20568, brodzekket haeves

De sndrede gradienter af vejen pa begge sider af det haevede brodaek,
vurderes at have en ubetydelig pavirkning af vejtrafikken i driftsfasen.

Osterbrogade, bro 20596, ny vejbro opfores

De sendrede gradienter af vejen pa begge sider af det nye brodaek, vurderes
at have en ubetydelig pdvirkning af vejtrafikken i driftsfasen.

Ulbaekhusvej, bro 20622, ny vejbro opfores et nyt sted

Der opfgres en ny bro med en bredere kgrebane, s bilerne bedre vil kunne
passere hinanden.
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10.1.1.6

Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig, omend positiv da kgretgjer lettere
vil kunne passere hinanden, kgrebanebredden gges.

Skibsholtvej, bro 20624, alternativ 1: broen nedlaegges

Broen nedlzaegges, og der etableres 680 m erstatningsvej mellem Skibsholtvej
og Ulbaekhusvej.

Erstatningsvejen forlgber gennem eksisterende skovarealer og langs
eksisterende markskel. Vejen tilsluttes Ulbaekhusvej ca. 450 m malt fra
overfgringen af banen ved bro 20622. Omvejskgrslen vil veere ad
Skibsholtvej, Ulbaekhusvej, Tirsbaekvej, Juelsmindevej, Skibsholtvej.
Omvejskgrslen vil maksimalt vaere tre km. Omvejskgrslen vil saledes blive

minimal for de nuvaerende brugere af overfgringen pa Skibsholtvej.
Omvejskgrslen ses pa Figur 46
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Figur 46: Omvejskgrsel for trafikken ved Skibsholtvej, bro 20624.

Det vurderes ikke, at beboere syd for banen har sezerlige arinder i Assendrup,
men at trafikmgnsteret gar i retning af Vejle og Daugard mod nord.
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10.1.1.7

10.1.2

10.1.2.1

10.1.3

10.1.3.1

10.1.3.2

10.1.3.3

10.1.3.4

Da trafikmaengden pa Skibsholtvej er meget lav (ADT skgnnet til 50) og
omvejskgrslen vil vaere lille, vurderes pavirkningen at veere lille.

Skibsholtvej, bro 20624, alternativ 2: ny vejbro opfores et nyt sted

Den nuveaerende bro nedlaegges og erstattes af en ny bro umiddelbart vest for
den nuvaerende bro. Med den nye bro fjernes den nuveerende
vaegtbegraensning, hvilket er positivt.

Det vurderes, at pdvirkningen er ubetydelig, da den nye bro er naesten
samme sted.

Hedensted Kommune

Norregade, bro 20660, brodaekket haves

De andrede gradienter af vejen pa begge sider af det haevede brodeek,
vurderes at have en ubetydelig pavirkning af veijtrafikken i driftsfasen.

Horsens Kommune

Hattingvej, bro 20680, ny vejbro opfores et nyt sted

Den nuveaerende bro nedlaegges og erstattes af en ny bro umiddelbart vest for
den nuvearende bro. Horsens Kommune planlaagger sammen med
Vejdirektoratet en ny tilslutning til @stjyskemotorvej umiddelbart vest for
eksisterende bro. Sammenhangen med dette projekt er vurderet naermere i
kapitel 11.

Det vurderes, at pavirkningen er ubetydelig, da den nye bro er naesten
samme sted.

Bygholm Parkvej, bro 20688, brodaekket haeves

De sndrede gradienter af vejen pa begge sider af det haevede brodaek,
vurderes at have en ubetydelig pavirkning af vejtrafikken i driftsfasen.

Silkeborgvej, bro 20696, ombygning af midterbjaelke

Pavirkningen af vejtrafikken i driftsfasen vil veere ubetydelig, da der ingen
andringer er.

Kannerupvej, bro 20722, alternativ 1: broen nedlaegges

Den nuvaerende bro nedleegges og omvejskgrslen pa 6,3 km vil vaere ad de
eksisterende veje se Figur 47.
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10.1.3.5

10.1.3.6
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Figur 47: Omvejskarsel i forbindelse med lukning af Kannerupvej, bro 20722.

Kannerupvej betjener i dag to lodsejere, som begge har arealer pd bade nord
og syd siden af banen. Arealerne kan tilkgres via eksisterende veje. For at
mindske omvejskgrsel til arealerne etableres ca. 670 m erstatningsvej fra
Vesterskovvej til arealerne nord for banen.

Da trafikmaengden pa Kannerupvej er meget lav (ADT skgnnet <50), og
omvejskgrslen vil veere lille, vurderes pavirkningen at veere lille.

Kannerupvej, bro 20722, alternativ 2: ny vejbro opfores

Den nye vejbro dimensioneres til 40 km/t mod i dag 80 km/t, da den
tilsluttende vej er dimensioneret til 40 km/t.

Da hastigheden formentlig allerede i dag er lav p& grund af kegrebanens
bredde og svinget fgr broen, nar man kommer fra syd, vurderes pavirkningen
at veere ubetydelig.

Bleldvej, bro 20724, ny vejbro opfores

Hastighedsbegraensningen pa den nye bro szttes ned til 40 km/t mod i dag
80 km/t. Formentlig kgres der ikke 80 km/t over broen i dag pga. broens
profil.

Da hastigheden formentlig allerede i dag er lav pga. kgrebanens bredde og
svinget fgr broen, nar man kommer fra syd, vurderes pavirkningen at veere
lille.
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10.1.3.7 Markvangen, bro 20736, alternativ 1: broen nedlagges

Da broen nedlaegges vil der komme en permanent omvejskgrsel.
Omvejskgrslen bliver ad Markvangen, Serridslevgdrdvej, Stensballevej,
Serridslevvej og Markvangen. Omvejskgrslen bliver maksimalt 2,5 km og kan
ses pa Figur 48.
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Figur 48: Omvejskaorsel i forbindelse med lukning af Markvangen, bro 20736.
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Ved nedlaeggelsen etableres ca. 1,9 km erstatningsvej denne benyttes til
omvejskgrslen. Erstatningsvejen forlgber fra Markvangen til Serridslevvej og
videre til eksisterende bro mellem Serridslevvej og Bleldvej, som muligggr
krydsning til erstatningsvejens fortssettelse pa nordsiden, hvor Marielystvej
tilsluttes og videre langs Serridslevvejs nordside indtil fornuftig krydsning af
Serridslevvej kan foretages.

Da trafikmaengden pa Markvangen er meget lav (ADT skegnnet <50), samt at
omvejskgrslen vil veere lile, vurderes pavirkningen at vaere lille.
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10.1.3.8 Markvangen, bro 20736, alternativ 2: ny vejbro opfores

Hastighedsbegraensningen pa den nye bro dimensioneres til 40 km/t mod i
dag 80 km/t. Det er ikke forsvarligt at kgre mere end 40 km/t, hvorfor den
nye bro bygges til dette hastighedsprofil.

Da hastigheden formentlig allerede i dag er lav pa grund af kegrebanens
bredde, vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.

10.1.3.9 Grumstrupvej, bro 20756, alternativ 1: broen nedlagges

Omvejskgrslen via naermeste krydsningspunkt mod nord er ca. 5 km og vil
forega pa en blanding af offentlig vej og privat faellesvej. Da Grumstrupvej,
bro 20760 har en hgjdebegraensning pa 3,1 m henvises hgjere kgretgjer til at
kgre via Hovedgard, bro 20752. Ruten vil vaere ca. 10 kilometer. Der henvises
til omvejskgrsel som vist pa Figur 49.
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Figur 49: Omvejskgrsel i forbindelse med lukning af Grumstrupvej, bro 20756.

Da trafikmaengderne pa brostedet er meget beskedne, samt at omvejskgrslen
vil veere lille, og da Grumstrupvejs krydsning af banen hovedsageligt
anvendes af landbrugsmaskiner, vurderes pavirkningen at veere lille.

10.1.3.10 Grumstrupvej, bro 20756, alternativ 2: ny vejbro opfores

Hastighedsbegraensningen pa den nye bro dimensioneres til 40 km/t mod i
dag 80 km/t, da den tilsluttende vej er dimensioneret til 40 km/t.

Da hastigheden formentlig allerede i dag er lav p@ grund af kgrebanens
bredde, vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.
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10.1.4

10.1.4.1

10.1.4.2

10.1.4.3

Skanderborg Kommune

B3strupvej, bro 20764, brodakket haves

Pavirkningen af vejtrafikken i driftsperioden vil vaere ubetydelig, da der ikke
&ndres i tveerprofil eller hastighed.

F3rbjergvej, bro 20770, ny vejbro opfores

Hastighedsbegraensningen pa den nye vejbro dimensioneres til 40 km/t mod i
dag 80 km/t, da den tilsluttende vej er dimensioneret til 40 km/t. Med den
nye bro fjernes den nuvaerende vaegtbegraensning, hvilket er positivt.

Da hastigheden formentlig allerede i dag er lav pa grund af kgrebanens
bredde, vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.

Hylkevej, bro 20772, alternativ 1: broen nedlagges

Ved at nedlaegge broen, kan der i stedet anvendes en rute via Farbjergvej,
bro 20770, se Figur 50.

Der er ikke identificeret nogle landbrugsejendomme med arealer pa begge
sider af banen, og der er derfor ikke omvejskgrsel for landbrugskgretgijer.
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Figur 50: Omvejskarsel for trafik ved nedlaggelse af Hylkevej, bro 20772.
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10.1.4.4

10.1.4.5

10.1.4.6

10.1.4.7

10.1.4.8

Da trafikmaengderne pa brostedet er meget beskedne og omvejskgrslen er
lille, vurderes pavirkningen at veere lille.

Hylkevej, bro 20772, alternativ 2: ny vejbro opfores

Hastighedsbegraensningen pa den nye vejbro dimensioneres til 40 km/t mod i
dag 80 km/t, da den tilsluttende vej er dimensioneret til 40 km/t. Med den
nye bro fjernes den nuvaerende vaegtbegransning hvilket er positivt.

Da hastigheden formentlig allerede i dag er lav pa grund af kgrebanens
bredde, vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.

Horsensvej, bro 20780, brodzekket haves

Den eksisterede bro haeves, og den tilladte hastighed pa 80 km/t reduceres til
60 km/t og dimensioneres herefter. Det vil vaere en forbedring i forhold til
nuvaerende hvor den ansldede hastighed over broen er pd 50 km/t. Vrold
Tveervejs tilslutning til Horsensvej forlaegges ca. ni m mod gst.

Pavirkningen vurderes at vaere lille, da der er tale om mindre andringer.

Korsvej, bro 20788, ny vejbro opfores et nyt sted

Der opfgres en ny bro umiddelbart nord for den eksisterende.
Kgresporsbredden pa den ny bro er omtrent den samme som pa den
eksisterende bro. Rabatten reduceres dog med ca. 0,5 m i begge vejsider.

De lette trafikanter pavirkes af, at rabatten reduceres. Biltrafikken vil ikke
blive pavirket naevnevaerdigt. Det vurderes derfor, at pdvirkningen er lille.

L3sbyvej, bro 20792, broen haeves

De sndrede gradienter af vejen pa begge sider af den haevede bro, vurderes
at have en ubetydelig pavirkning af vejtrafikken i driftsfasen.

Gl. Randersvej, bro 20802, alternativ 1: ny stibro opfores

Broen nedlaegges og reetableres som stibro pa samme sted. Der vil sdledes
ikke veere omvejskgrsel for de lette trafikanter i driftsfasen.Der etableres en
erstatningsvej, fra Sletten til Teglgraven sdledes omvejskgrslen minimeres til
ca. 4 km. Omvejskgrslen for den motoriserede trafik ses pa Figur 51.
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Figur 51: Omvejskgrsel for trafik ved nedlaeggelse af GI. Randersvej, bro 20802.

Da trafikmaengderne pa brostedet er meget beskedne (ADT 250) og
omvejskgrslen er lille, vurderes pavirkningen at vaere lille. For lette trafikanter
vil pdvirkningen vaere ingen.

Gl. Randersvej, bro 20802, alternativ 2: ny vejbro opfores

Hastighedsbegraensningen pa den nye vejbro dimensioneres til 30 km/t mod i
dag 80 km/t, da den tilsluttende vej er dimensioneret til 40 km/t.

Da hastigheden formentlig allerede i dag er lav pa grund af kgrebanens
bredde, vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.

10.1.4.10 Lynghgjvej, bro 20806, brodakket haeves

De sndrede gradienter af vejen pa begge sider af det haevede brodzek,
vurderes at have en ubetydelig pavirkning af vejtrafikken i driftsfasen.

10.1.4.11 Bjertrupvej, bro 20808, ny vejbro opfores

Pavirkningen af vejtrafikken i driftsperioden vil vaere ubetydelig, da der ikke
&ndres i tveerprofil eller hastighed.

10.1.4.12 Skanderborgvej, bro 20812 og bro 20812.1, ny vejbro opfores

Vejbroen og den ene stibro udskiftes med én bro. Den anden stibro bevares.
Den nye bro anlaeagges med en anelse bredere kgrespor (3,5 m) og cykelsti
(1,7 m).
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Da andringerne af vejprofilet er relativt sma, vurderes pavirkningen at veere
ubetydelig.

10.1.4.13 Horning Station, bro 20813.8, brodzekket haeves

10.1.5

10.1.5.1

10.1.5.2

10.1.5.3

10.1.5.4

10.1.5.5

10.1.5.6

Det eksisterende brodaek haeves, trapper tilpasses, og der etableres
elevatorer.

Da andringerne alene omfatter etablering af elevatorer og tilpasning af
trapper, vurderes pavirkningen at veere positiv og i kategorien lille.

Aarhus Kommune

Hovvejen, bro 20818, ny vejbro opfores

Den eksisterende bro nedrives, og der etableres en ny bro med bredere
kgrebaner, s& modkgrende trafikanter bedre vil kunne passere hinanden.

Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Kattrupvej, bro 20820, ny vejbro opfores

Haevning af vejen frem til brostedet vil forbedre den nuveerende oversigt og
med en ny bro fjernes den nuvaerende vaegtbegraensning pa broen.

Pavirkningen af vejtrafikken i driftsperioden vil veere ubetydelig, da der ikke
endres i tvaerprofil eller hastighed.

Hasselager, bro 20822, brodakket haves

Det eksisterende brodzek haeves, mens trappeadgang bibeholdes.
P5virkningen vurderes at veere lille, da generne for passagererne er minimale.

Lemmingvej, bro 20828, ny vejbro opfores

Haevning af vejen frem til brostedet vil forbedre den nuveerende oversigt,
hvilket vil veere en positiv effekt. Den nye bro vil veere uden
vaegtbegraensning, hvilket ogsa vil vaere positivt.

De positive a&ndringer for broen, vil ikke have en samlet effekt for
pavirkningen af vejtrafikken i driftsperioden, som derfor vil vaere ubetydelig,
da der ikke andres i tveerprofil eller hastighed.

Viby J Station, bro 20835, brodaekket haeves

Det eksisterende brodaek haeves, og udover fa flere trappetrin, sd vil der
ingen a&ndring vaere i driftsfasen.

Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig, da generne for passagerer er
minimale.

Gl. Kongevej, bro 20846, brodaekket haeves

De sndrede gradienter af vejen pa begge sider af det haevede brodaek,
vurderes at have en ubetydelig pavirkning af stitrafikken i driftsfasen.
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10.1.5.7

10.1.6

10.1.6.1

10.1.6.2

10.1.6.3

Skanderborgvej, bro 20848, brodakket haves

De andrede gradienter af vejen pa begge sider af det haevede brodeek,
vurderes at have en ubetydelig pavirkning af vejtrafikken i driftsfasen.

Kommunale alternativer og tilvalg

Kommunale alternativer, Toftumvej, bro 20530

Kommunalt alternativ 1, Ny vejbro nord for den eksisterende bro opfgres

Den nye bro opfgres som en underfgring nord for den eksisterende, hvilket
betyder at enkelte ejendomme vil f§ aendrede tilkgrselsforhold.

Pavirkningen vurderes at veere lille, da kun fa ejendomme bergres og
aendringen er minimal. I grundigsningen er pavirkningen vurderet til at vaere i
kategorien lille.

Kommunalt alternativ 2, Ny vejbro syd for den eksisterende bro opfgres

Den nye bro opfgres som en overfgring syd for den eksisterende, hvilket
betyder at enkelte ejendomme vil fa sendrede tilkgrselsforhold.

Pavirkningen vurderes at veere lille, da kun f& ejendomme bergres og
andringen er minimal. I grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at vaere i
kategorien lille.

Kommunale tilvalg, Osterbrogade, bro 20596

Kommunalt tilvalg 1: Breddeudvidelse af den nye bro

Broen opfgres med fire kgrespor i stedet for som i dag med to kgrespor. Det
vil give en bedre trafikafvikling og opleves som positivt af bilisterne.

Pavirkningen vurderes at veere middel, da udvidelsen vil give en bedre
trafikafvikling. I grundigsningen er pavirkningen vurderet til at veere i
kategorien ingen.

Kommunalt tilvalg 2: Ny bro forberedt til breddeudvidelse

Broen opfgres med plads til en senere udvidelse fra to til fire kgrespor. P3 sigt
vil det give en bedre trafikafvikling og opleves som positivt af bilisterne.

Pavirkningen vurderes at veere ingen, da udvidelsen af vejen fgrst etableres
senere. I grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at vaere i kategorien
ingen.

Bygholm Parkvej, bro 20688, kommunalt tilvalg, breddeudvidelse af
vejdaemninger

Broen forberedes for en udvidelse af vejen med udvidede vejdaemninger pa
hver side af broen.
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10.1.6.4

10.1.6.5

10.1.6.6

10.1.6.7

10.2

Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig, da udvidelsen af vejen fgrst
etableres senere. I grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at veere
ubetydelig.

Bleldvej, bro 20724, kommunalt tilvalg, breddeudvidelse med
cykelbaner

Der opfgres en ny bredere bro, hvor der etableres cykelbaner i begge sider af
vejen. Det vil vaere en sikkerhedsmaessig forbedring for de lette trafikanter.

Pavirkningen vurderes at veere lille, men positiv, da trafikmaengden er lav. I
grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at vaere i kategorien lille.

L3sbyvej, bro 20792, Kommunalt tilvalg, broen haaves med underfort
vej

I grundigsningen haeves broen, og der anlaegges i tilvalget en underfgrt vej
bag den eksisterende bros nordlige endevederlag.

Pavirkningen vurderes at veaere ubetydelig for trafikken pd Lasbyvej, som falge
af en underfgrt vej. I grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at vaere i
kategorien ubetydelig.

Randersvej, bro 20804, Kommunalt alternativ, ny bro med
breddeudvidelse opfores

I alternativet etableres der en ny bro samme sted med sideudvidelse.

Da der ikke andres pa nuveaerende kgresporsbredde eller cykelsti, vurderes
pavirkningen til at vaere ubetydelig. I grundigsningen er pavirkningen
vurderet til at veere i kategorien ingen.

Lynghgjvej, bro 20806, Kommunalt tilvalg, ny stibro opfores

Tilvalget omfatter, at det eksisterende brodaek haeves, og at der etableres en
ny stibro ved siden af, hvilket vil opleves positivt af iszer de lette trafikanter.

De sndrede gradienter af vejen pa begge sider af det haevede brodaek,
vurderes at have en ubetydelig pdvirkning af vejtrafikken i driftsfasen, men
etablering af stibroen vil vaere en klar sikkerhedsmaessig forbedring for de
lette trafikanter hvorfor den samlede pavirkning vurderes som lille. I
grundlgsningen er pavirkningen vurderet til at vaere i kategorien ubetydelig.

Afvaergeforanstaltninger - Elektrificering

Der forventes ikke at veere negative konsekvenser for vejtrafikken efter
elektrificeringen, hvorfor der ikke er beskrevet afvaergeforanstaltninger for
vejtrafikken i driftsfasen.
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10.3

Hastighedsopgradering

10.3.1

10.3.1.1

10.3.2

10.3.2.1

10.3.2.2

10.3.2.3

N&r projektet er gennemfgrt, vil der enkelte steder vaere andringer for
vejtrafikken i forhold til i dag. I det fglgende gennemgas de trafikale
endringer for vejtrafikken i driftsfasen.

Vejle Kommune

Sellerupvej, bro 20532, broen udvides

Sellerupvej, bro 20532, bliver laengere, idet broen sideudvides. Der opszettes
nyt signal tilpasset de sndrede forhold.

Pavirkningen vurderes at vaere lille, da laengdeggelsen ikke vil have nogen
betydning for afvikling af vejtrafikken.

Hedensted Kommune

V. Hedensted Skovvej, bro 20639, ny bro opfores

Den nye bro bliver ca. 1,5 m bredere end den nuvaerende, samtidig med at
stien er saenket 0,5 m.

Pavirkningen vurderes at vaere lille, som fglge af den lidt leengere underfgring,
og det zendrede lzengdeprofil for stien.

Bredgade, bro 20644, ny bro opfores
Den nye bro vil veere ca. 1,5 m bredere i begge sider.

Den eksisterende fribredde for den underfgrte vej reduceres fra 8 til 7,7 m.
Da vejprofilet i forvejen er smalt i forhold til maengden af trafik, og eftersom
fortovet i begge sider er ganske smalt, kan en mindre indsnaevring pd 0,3 m
f& en betydning for trafikken. Isaer ved buspassage nedszttes kgretgjernes
hastighed en anelse.

Der vurderes pa den baggrund at veere en lille pdvirkning af trafikken under
broen.

Lykkegdrdsvej, bro 20668.0.1 og bro 20668.0.2, mindre aendringer

Den eksisterende fribredde er 5,0 m, hvilket evt. reduceres til ca. 4,8 m pga.
veegforstaerkning.

Det vurderes overordnet, at kgrselsmgnsteret imellem bilister og de blgde
trafikanter bevares uandret ved en indsnaevring til 4,8 m, idet der for de
blgde trafikanter ikke vil ske en forvaerring ved de fremtidige forhold med
hensyn til trafiksikkerhed med oversigt og tryghedsfglelsen ved gennemkgrsel
i forhold til i dag. Den eksisterende kgrebanebredde medfgrer antageligt
allerede i dag, at bilister viger for de blgde trafikanter, og dette
kgrselsmgnster vurderes ikke at sendre sig ved de fremtidige forhold.

Der skersdledes en lille pdvirkning af vejtrafikken i driftsfasen.
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10.3.3

10.3.3.1

10.3.3.2

10.4

Horsens Kommune

Storegade, bro 20678, mindre andringer

Safremt betonprgver viser behov, skal vaggene forstaerkes ved pastgbning af
en armeret vaegfortykkelse ind mod vejen. Den eksisterende fribredde er 7,5
m, hvilket evt. reduceres til ca. 7,2 m pga. vaegforstaerkning.

Det vurderes overordnet, at kgrselsmgnsteret imellem bilister og de blgde
trafikanter bevares uandret ved en indsnaevring til 7,2 m, idet der for de
blgde trafikanter ikke vil ske en forvaerring ved de fremtidige forhold med
hensyn til trafiksikkerhed med oversigt og tryghedsfglelsen ved gennemkgrsel
i forhold til i dag. Den eksisterende kgrebanebredde medfgrer antageligt
allerede i dag, at bilister viger for de blgde trafikanter, og dette
kgrselsmgnster vurderes ikke at andre sig ved de fremtidige forhold.

Der sker saledes en lille pdvirkning af vejtrafikken i driftsfasen.

Helmesvej, bro 20744, mindre andringer
P& Helmesvej, reduceres fribredden fra 5 m til 4,7 m.

Det vurderes overordnet, at kgrselsmgnsteret imellem bilister og de blgde
trafikanter bevares uzendret ved en indsnaevring til 4,7 m, idet der for de
blgde trafikanter ikke vil ske en forvaerring ved de fremtidige forhold med
hensyn til trafiksikkerhed med oversigt og tryghedsfglelsen ved gennemkgarsel
i forhold til i dag. Den eksisterende kgrebanebredde medfgrer antageligt
allerede i dag, at bilister viger for de blgde trafikanter, og dette
kgrselsmgnster vurderes ikke at andre sig ved de fremtidige forhold.

Der sker sdledes en lille pdvirkning af vejtrafikken i driftsfasen.

Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Der forventes ikke at veere negative konsekvenser for vejtrafikken efter
hastighedsopgraderingen, hvorfor der ikke er beskrevet
afveergeforanstaltninger for vejtrafikken i driftsfasen.
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11.1

Kumulative forhold

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljoet. Det kaldes ogsa den kumulative
effekt. Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede
effekt af flere projekters pavirkninger kan veaere veesentlig, selvom
pavirkningen fra det enkelte projekt isoleret set ikke er det.

Som kumulative virkninger ses pa allerede opfgrte eller planlagte projekter,
som - sammen med det undersggte projekt - kan forstaerke konsekvenserne
pa miljget. P3 straekningen Fredericia-Aarhus er identificeret fem stgrre
infrastrukturprojekter der sammen med elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen kan gge miljgpavirkningerne.

Ny jernbane pa tveers af Vejle Fjord

11.2

For at belyse en reducering af baneafstanden mellem Fredericia og Horsens
gennemfgrer Vejdirektoratet en VVM-undersggelse for en ny jernbane pa
tveers af Vejle Fjord. Den nye banestrakning tilsluttes den eksisterende
jernbane i niveaufrie udfletninger syd for Vejle Fjord ved Brejning (ca. km
15,0) og nord for Vejle Fjord ved Daugaard (ca. km 40,0).

En ny bane pa tveers af Vejle Fjord vil overvejende omfatte arbejder pa
fjorden, men det kan ikke afvises at der ved tilslutningerne nord og syd for
krydsningen lokalt kan opst% kumulative effekter i form af spaerringer for
banetrafikken, og etablering af arbejdspladser med dertilhgrende
arbejdskgrsel, sdfremt projekterne gennemfgres pa samme tidspunkt.
Eventuelle kumulative effekter handteres ved koordinering mellem
projekterne.

Nyt tilslutningsanlaeg til den O@stjyske Motorvej

Nord for Hatting i Horsens Kommune planlaegger Vejdirektoratet etablering af
et nyt tilslutningsanlaeg pa den @stjyske Motorvej for at skabe en mere
direkte forbindelse for trafikanter til Horsens Midtby og Horsens Havn. Det
nye tilslutningsanlaeg forbindes med den eksisterende Hattingvej mod
Horsens via en ny forbindelsesvej nord for Hatting. Den nye forbindelsesvej vil
medfgre sendringer i omrddet omkring jernbanen ved Hattingvej, bro 20680, i
km 53,7.

S&fremt der etableres ny motorvejstilslutning ved Hatting, vil vejtrafikken pa
Hattingvej ved bro 20680 forventes at stige, hvorved pavirkningerne ma
forventes at blive stgrre hvis projekterne udfgres samtidigt. Eventuelle
kumulative effekter h@ndteres ved koordinering mellem projekterne.
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11.3

Ny jernbane mellem Hovedgard og Hasselager

11.4

For at belyse en reducering baneafstanden mellem Horsens og Aarhus
gennemfgrer Banedanmark en VVM-undersggelse for en ny
jernbanestraekning mellem Hovedgard og Hasselager. Den nye
banestraekningen tilsluttes den eksisterende jernbane syd for Hovedgard i
banens ca. km 70,0 og i nord ved Hasselager i banens ca. km 100,0.

En ny bane mellem Hovedgaard og Hasselager vil som udgangspunkt ikke
pavirke projektet, men det kan ikke afvises at der ved tilslutningerne nord og
syd for krydsningen lokalt kan opsta kumulative effekter i form af spaerringer
for banetrafikken, og etablering af arbejdspladser med dertilhgrende
arbejdskgrsel, sdfremt projekterne gennemfgres pa samme tidspunkt.
Eventuelle kumulative effekter handteres ved koordinering mellem
projekterne.

Ny vejforbindelse, Bering-Bedervejen

11.5

Aarhus Kommune har udarbejdet VVM for en ca. 12 km lang vejforbindelse,
Bering-Bedervejen, i det sydlige Aarhus, der skal udggre en del af en
overordnet ringvejsforbindelse rundt om Aarhus. VVM'en er politisk behandlet,
men der er ikke pa nuvaerende tidspunkt afsat midler til etableringen. I
forhold til jernbanen vil projektet medfgre etablering af en ny bro over banen
ved Hovvejen i banens km ca. 98,6.

En ny Bering-Bedervej syd for Aarhus vil medfgre en ny krydsning af banen.
Den nye vej forlgber parallelt med Hovvejen pd en del af streekningen og skal
fores over jernbanen ikke langt fra Hovvejen, bro 20818. Der stdr i VVM’en, at
den eksisterende Hovvejen bro 20818, der fgrer Hovvejen over banen,
fiernes, nar Bering-Beder vejen er etableret. Der kan sdledes opstd
kummulative effekter ifm. spaerring af banen, og etablering af arbejdspladser
med dertilhgrende arbejdskgrsel hvis projekterne udfgres pa samme tid.
Eventuelle kumulative effekter handteres ved koordinering mellem
projekterne.

Elektrificering og hastighedsopgradering Aarhus-
Lindholm

Banedanmark gennemfgrer en VVM-undersggelse for at elektrificere og
kapacitetsudvide Aarhus H samt elektrificere og hastighedsopgradere
banestraekningen Aarhus-Lindholm. Omkring banens km 106 syd for Aarhus
vil de to projekter elektrificering Fredericia-Aarhus og elektrificering Aarhus-
Lindholm mgdes.

Kapaciteten p& Aarhus H er i dag opbrugt. Det betyder, at banegé’]rdens spor

og perroner skal ombygges. Elektrificeringen og hastighedsopgraderingen vil
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ikke medfgre kumulative effekter, da dette anlaegsarbejde ligger i stor afstand
fra Aarhus H.
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Oversigt over mangler i
undersggelsen

Da der ikke foreligger trafiktzellinger for samtlige bergrte veje, seerligt de
mindre befeerdede, er trafikmasngden i visse tilfeelde skgnnet. Dette omfatter
nedenstaende lokaliteter:

Brgndstedvej, bro 20512
Fiskebaekvej, bro 20514,
Brgndsted Mgllevej, bro 20516
Ulbaekshusvej, bro 20622
Skibsholtvej, bro 20624
Lykkegardsvej, bro 20688
Overholm, bro 20672
Bjarkesgade, bro 20683
Hanstedgdrd, bro 20708
Kannerupvej, bro 20722
Bleldvej, bro 20724
Markvangen, bro 20736
Langgade, bro 20738
Grumstrupvej, bro 20756
Bastrupvej, bro 20764
Farbjergvej, bro 20770
Hylkevej, bro 20772
Bjertrupvej, bro 20808
Kattrupvej, bro 20820

Derudover foreligger der ikke oplysninger om antallet af fodgaengere og
cyklister pd de bergrte streekninger samt den nuvaerende andel af tung trafik
pa vejene.

Detaljer i stadieplanerne for anlaegsarbejderne for broerne og baneanlaeg for
bade elektrificering og hastighedsopgradering udestar, og der kan sdledes ske
&ndringer for de spaerringer af banen, der er angivet. Desuden foreligger der
ikke en plan for, hvordan spaerringer under elektrificeringen koordineres, sa
der arbejdes pa flere broer under samme spaerringer. Denne usikkerhed og
konsekvens heraf er ligeledes beskrevet i fagnotatet.

Det praecise omfang af arbejdskgrsel til og fra de enkelte arbejdspladsarealer
er ikke bestemt. Det er derfor ikke muligt at vurdere de praecise pavirkninger
i form af evt. kapacitetsproblemer p& det omkringliggende vejnet ved hver
arbejdsplads som fglge af arbejdskgrslen. Disse forhold vil blive afklaret i en
efterfglgende detailfase.

Det vurderes, at ovenstdende mangler samlet set ikke har indflydelse pa
miljgvurderingerne for de trafikale forhold som beskrevet i dette fagnotat.
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14  Bilagsoversigt

Der er ingen bilag til dette fagnotat.
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