Visuelle forhold (Landskab, arkitektur og
visualiseringer)
- Fagnotat

Elektrificering og hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus

banedanmark

4%




banedanmark

4%

Godkendt dato
27.04.2017

Senest revideret dato
27.04.2017

Visuelle forhold

Godkendt af
FLJO og BBJA

Senest revideret af
ASTH

Banedanmark
Anlzaegsudvikling
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn @

www.bane.dk

'WI




Visuelle forhold

Indhold Side
1 Indledning 5
1.1 Indledning 5
1.2 Baggrundsinformation om projektet 7
1.2.1 Elektrificering 7
1.2.2 Hastighedsopgradering 12
2 Ikke-teknisk resumé 19
2.1 Pavirkninger imens banen bygges 19
2.1.1 Elektrificering 19
2.1.2 Hastighedsopgradering 19
2.2 Pavirkninger ndr banen star feerdig 20
2.2.1 Elektrificering 20
2.2.2 Hastighedsopgradering 22
2.1 Oversigt over pavirkninger 22
2.1.1 Elektrificering 22
2.1.2 Hastighedsopgradering 25
3 Lovgrundlag 27
3.1 Planloven 27
3.2 Naturbeskyttelsesloven 27
3.3 Skovloven 27
4 Metode 28
4.1 Miljgvurderingsmetode 29
5 O-alternativet 31
6 Eksisterende forhold 32
6.1 Landskabets dannelse 32
6.2 Byer og stationer 34
6.3 Broer 34
6.4 Udpegninger 35
6.4.1 Veerdifulde landskaber 35
6.4.2 Omrader med geologisk bevaringsvaerdi 35
6.4.3 Kystnaerhedszonen 36
6.5 Straekningsgennemgang af delomrader 36
6.5.1 Delomrade 1: Byrum i Fredericia 38
6.5.2 Delomrade 2: Landbrugslandskab med adal ved Rands Fjord 39
6.5.3 Delomrade 3: Kuperet og skovrigt landskab omkring Vejle Fjord 41
6.5.4 Delomrade 4: Byrum i Hedensted og L@sning 42
6.5.5 Delomrade 5: Abent landbrugslandskab ved Hatting 44
6.5.6 Delomrade 6: Adal og byrum i Horsens 45
6.5.7 Delomréde 7: Abent landbrugslandskab ved Hovedgard 47



6.5.8 Delomrade 8: Kuperet landskab med s@ og skov omkring Skanderborg 49

6.5.9 Delomrade 9: Byrum, landbrug og &dal ved Hgrning og Hasselager 50
6.5.10 Delomrdde 10: Byrum i Aarhus 52
7 Konsekvenser i anlaegsfasen - midlertidige pavirkninger 54
7.1 Elektrificering 54
7.1.1 Arbejdspladser 54
7.1.2 Broarbejder og sporsaenkninger 54
7.1.3 Samlet landskabelig vurdering 55
7.2 Afvaergeforanstaltninger — Elektrificering 55
7.3 Hastighedsopgradering 55
7.3.1 Arbejdspladser 56
7.3.2 Broarbejder og sporsaenkning 56
7.3.3 Samlet landskabelig vurdering 56
7.4 Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering 57
8 Konsekvenser i driftsfasen — varige pavirkninger 58
8.1 Elektrificering 58
8.1.1 Brolgsninger 60
8.1.2 Delomrade 1: Byrum i Fredericia 61
8.1.3 Delomrdde 2: Landbrugslandskab med adal ved Rands Fjord 63
8.1.4 Delomrdde 3: Kuperet og skovrigt landskab omkring Vejle Fjord 67
8.1.5 Delomrade 4: Byrum i Hedensted og L@sning 71
8.1.6 Delomrade 5: Abent landbrugslandskab ved Hatting 74
8.1.7 Delomrade 6: Adal og byrum i Horsens 78
8.1.8 Delomrade 7: Abent landbrugslandskab ved Hovedgard 81
8.1.9 Delomrade 8: Kuperet landskab med s@ og skov omkring Skanderborg 87
8.1.10 Delomrdde 9: Byrum, landbrug og &dal ved Hgrning og Hasselager 95
8.1.11 Delomrdde 10: Byrum i Aarhus 100
8.2 Afveergeforanstaltninger - Elektrificering 103
8.3 Hastighedsopgradering 103
8.3.1 Delomrade 1: Byrum i Fredericia 104
8.3.2 Delomrade 2: Landbrugslandskab med adal ved Rands Fjord 104
8.3.3 Delomrdde 4: Byrum i Hedensted og L@sning 107
8.3.4 Delomrade 5: Abent landbrugslandskab ved Hatting 110
8.3.5 Delomrade 6: Adal og byrum i Horsens 111
8.3.6 Delomrade 7: Abent landbrugslandskab ved Hovedgard 112
8.4 Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering 112
9 Kumulative effekter 113
9.1 Ny jernbane pa tveers af Vejle Fjord 113
9.2 Nyt tilslutningsanlaeg til den @stjyske Motorvej 113
9.3 Ny jernbanestraekning mellem Hovedgard og Hasselager 114
9.4 Ny vejforbindelse, Bering-Bedervej 114
9.5 Elektrificering og hastighedsopgradering Aarhus-Lindholm 114
10 Oversigt over mangler i undersggelsen 115
11 Referencer 116

12 Bilagsoversigt 118



1.1

Indledning

Indledning

Som led i et stgrre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet er det
besluttet at undersgge muligheden for elektrificering af straekningen
Fredericia-Aarhus (Figur 1). Elektrificeringen af stgrstedelen af det statslige
jernbanenet vil medvirke til at skabe rammerne for en mere moderne
jernbane med en effektiv og miljgvenlig jernbanedrift samt en mere palidelig
og attraktiv togbetjening. Elektrificeringen af straekningen Fredericia-Aarhus
bidrager til et sammenhangende elektrificeret jernbanenet, der kan betjenes
med moderne eldrevne tog til gavn for miljg og klima.

Det er politisk besluttet at undersgge mulighederne for at nedszette rejsetiden
mellem Kgbenhavn og Aalborg. Banedanmark undersgger i den forbindelse
mulighederne for en hastighedsopgradering pa dele af straskningen
Fredericia-Aarhus (Figur 1). Hastighedsopgraderingen af jernbanen vil
medvirke til at skabe rammerne for en mere moderne jernbane med en
effektiv og hurtigere jernbanedrift, og dermed ggre det mere attraktivt at
rejse med tog.

Dette fagnotat beskriver pavirkningerne pa miljget for sa vidt angar visuelle
forhold i henholdsvis anlaegsfasen og nar elektrificeringen og/eller
hastighedsopgraderingen af streekningen mellem Fredericia og Aarhus er
gennemfgrt. Dette sammenholdes med 0O-alternativet, som beskriver
situationen i 2030, hvis projekterne ikke gennemfgres. Derudover beskrives
de afvaergeforanstaltninger, der skal ivaerksaettes for at mindske eventuelle
miljepavirkninger.

Dette fagnotatet vil sammen med en raekke andre miljgfagnotater indga som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
hastighedsopgradering af straekningen Fredericia-Aarhus. VVM-redeggrelsen
har til formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
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Figur 1: Oversigtskort over straekninger med elektrificering og hastighedsopgradering.
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1.2

1.2.1

1.2.1.1

Baggrundsinformation om projektet

Elektrificering

I forbindelse med elektrificeringen skal der opstilles kgreledningsmaster langs
sporene pa hele den ca. 100 km lange straekning. Masterne er cirka otte
meter hgje og placeres pa hver side af jernbanesporene. Masterne placeres
med en afstand p& mellem 60 og 90 meter dog ofte teettere i kurver. P8
masterne monteres strgmfgrende ledninger, hvorfra togene kan nedtage
stremmen. P3 stationsomrader kan anvendes rammer eller galger i stedet for
master.

Elektrificering af banestraekningen begynder lidt nord for Fredericia Station
(km 1,7) og frem til Marselis Boulevard i Aarhus (km 106,1). Streekningen
herfra og helt ind til Aarhus H er behandlet i tidligere VVM Aarhus-Lindholm
/1/.

I forbindelse med projektet, vil de tilgraensende arealer blive palagt
restriktioner i form af en eldriftsservitut /2/. Eldriftsservituttens
minimumsafstande er henholdsvis 10, 14 og 19 meter (malt fra naarmeste
spormidte). Eldriftsservitutten vil bl.a. betyde, at bevoksning langs banen
beskaeres op til 10 meter fra spormidte.

Broer

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broer og andre
konstruktioner. Ikke alle de eksisterende broer overholder kravet til frihgjde,
og derfor skal der ske sendringer 39 broer pa straekningen. For hver af de 39
broer findes en eller to alternative grundlgsninger foresldet af Banedanmark
(Figur 2).

For syv af broerne har de respektive kommuner bedt Banedanmark om at
undersgge enten en alternativ Igsning for broen, eller et tilvalg til
Banedanmarks grundlgsning for broen. De kommunale Igsninger kraever
kommunal medfinansiering, og aftaler herom indgas i naeste fase.
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Figur 2: Oversigt over eéendringer omkring broer ved elektrificeringen af Fredericia-Aarhus

I Banedanmarks grundlgsninger sendres 35 af de 39 broer, sa der bliver plads
til kgreledningsanleegget. Dette sker enten ved at haeve brodaekket, haeve
broen, rive broen ned, opfgre en ny bro, en mindre ombygning af broen eller
ved at nedlaegge broen. Syv af broerne har to alternative grundlgsninger.
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Derudover skal sporet seenkes ved fem af de i alt 39 broer i Banedanmarks
grundlgsning. En enkelt bro skal sdledes bade have udfgrt broarbejde og
sporsankning for tilvejebringelsen af tilstraekkeligt fritrum.

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlaagsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en raekke tilhgrende vejanlaeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundigsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af projektet henvises til fagnotat
Anlaegsbeskrivelse Elektrificering 0.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune andres seks broer, hvoraf én bro kan nedlzegges
permanent som fglge af elektrificeringen (Tabel 1).

Tabel 1: AEndringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
11,9 20521 Bgrkop Station Ny gangbro opfgres et nyt sted
13,1 20530 Toftumvej Ny vejbro opfgres
25,0 20568 Toldbodvej Brodaekket haeves
26,8 20596 @sterbrogade Ny vejbro opfgres
34,8 20622 Ulbzekhusvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
35,6 20624 Skibsholtvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres et nyt sted

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune andres én bro, og der sporsaenkes under to broer som
fglge af elektrificeringen (Tabel 2). Ved Hovedvej A10 etableres desuden et
stgrre forsinkelsesbassin.

Tabel 2: /Endringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
36,8 20626 Juelsmindevej Sporet seenkes

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet sankes

44,9 20660 Ngrregade Brodaekket haeves

Horsens Kommune

I Horsens Kommune andres otte broer, hvoraf tre broer kan nedlaegges
permanent, og der sporsaenkes under én bro som fglge af elektrificeringen

(Tabel 3).

Tabel 3: /Endringer af broer i Horsens Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
53,7 20680 Hattingvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
56,8 20683 Bjarkesgade Sporet sankes
57,2 20688 Bygholm Parkvej Brodaekket haeves
58,7 20696 Silkeborgvej Ombygning af midterbjselke
63,4 20722 Kannerupvej Alternativ 1: Broen nedlaegges
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Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
64,7 20724 Bleldvej Ny vejbro opfgres
66,2 20736 Markvangen Alternativ 1: Broen nedlagges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
74,3 20756 Grumstrupvej Alternativ 1: Broen nedlagges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres

Skanderborg Kommune

I Skanderborg Kommune andres 13 broer, hvoraf én bro kan nedlaegges
permanent, og der sporsaenkes under én bro som falge af elektrificeringen

(Tabel 4).
Tabel 4: /Endringer af broer i Skanderborg Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
76,6 20764 Bastrupvej Brodaekket haeves
77,6 20770 Fé’lrbjergvej Ny vejbro opfgres
78,3 20772 Hylkevej Alternativ 1: Broen nedlaegges
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
82,5 20780 Horsensvej Brodaekket haeves
84,8 20788 Korsvej Ny vejbro opfgres et nyt sted
85,5 20792 Lasbyvej Broen haeves
88,2 20802 Gl. Randersvej Alternativ 1: Ny stibro opfgres
Alternativ 2: Ny vejbro opfgres
89,7 20804 Randersvej Sporet sa&nkes
90,1 20806 Lynghgjvej Brodeekket heeves
90,8 20808 Bjertrupvej Ny vejbro opfgres
92,7 20812 Skanderborgvej
Ny vejbro opfgres
92,7 20812.1 Skanderborgvej, sti
94,2 20813.8 Hgrning Station Brodaekket haeves

Aarhus Kommune

I Aarhus Kommune andres ni broer, hvoraf der sporsaenkes under én bro
som fglge af elektrificeringen (Tabel 5).

Tabel 5: /Endringer af broer i Aarhus Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

96,8 20818 Hovvejen Ny vejbro opfgres

97,4 20820 Kattrupvej Ny vejbro opfgres

99,3 20822 Hasselager Brodaekket haeves

100,1 20828 Lemmingvej Ny vejbro opfgres

102,2 20832.0.1 Skanderborgvej Sporet saenkes, og der opfgres delvist en
ny vejbro

103,8 20835 Viby J Station Brodaekket haeves

105,5 20846 Gl. Kongevej Brodaekket haeves

105,6 20848 Skanderborgvej Brodeekket heeves

105,9 20852 Kongsvang Alternativ 1: Ny sporfletningsbro opfgres
Alternativ 2: Nyt brodaek
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1.2.1.2

1.2.1.3

Kommunale alternativer og tilvalg

Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner har bedt Banedanmark
undersgge en raekke alternative vej- og stibroer med kommunal
medfinansiering (Tabel 6).

Tabel 6: Alternativer og tilvalg i Vejle, Horsens, Skanderborg og Aarhus kommuner.

Km

Bro nr.

Lokalitet

Kommune

Beskrivelse

13,1

20530

Toftumvej

Vejle

Kommunalt alternativ 1: Ny
jernbanebro nord for den
eksisterende bro opfgres
Kommunalt alternativ 2: Ny
vejbro syd for den eksisterende
bro opfgres

26,8

20596

@sterbrogade

Vejle

Kommunalt tilvalg 1:
Breddeudvidelse af den nye bro
Kommunalt tilvalg 2: Ny bro
forberedt til breddeudvidelse

57,2

20688

Bygholm
Parkvej

Horsens

Kommunalt tilvalg:
Breddeudvidelse af
vejdeemninger

64,7

20724

Bleldvej

Horsens

Kommunalt tilvalg:
Breddeudvidelse med cykelbaner

85,5

20792

L8sbyvej

Skanderborg

Kommunalt tilvalg: Broen haeves
med underfgrt vej

89,7

20804

Randersvej

Skanderborg

Kommunalt alternativ: Ny bro
med breddeudvidelse opfgres

90,1

20806

Lynghgjvej

Skanderborg

Kommunalt tilvalg: Ny stibro
opfgres

Der pdgar desuden dialog med henholdsvis Vejle og Skanderborg kommuner
omkring opfgrelse af en stibro ved Skibsholtvej, bro 20624, og Bjertrupvej,
bro 20808.

Autotransformere og forsyningsstationer

Til forsyning af kgreledningsanlaegget etableres der en forsyningsstation og
fem autotransformere langs banen (Figur 3 og Tabel 7). For straekningen
Fredericia-Aarhus modtager kgreledningsanlaegget strgm fra en
forsyningsstation som via jordkabler har forbindelse med en eksisterende
transformerstation beliggende vest for Hatting. For bade forsyningsstation og
autotransformere etableres der adgangsveje fra det offentlige vejnet til
bygningerne.
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1.2.2
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Figur 3: Forsyningsstation og autotransformere p8 straekningen Fredericia-Aarhus.

Autotransformerne vil optage et areal p& omkring 1.000 m2, og
forsyningsstationen vil optage et areal p& omkring 3.000 m2.

Tabel 7: Oversigt over autotransformere og forsyningsstation.

Km Anlzeg Kommune Lokalitet

14,5 Autotransformer Vejle Syd for Brejning

34,9 Autotransformer Vejle @st for Vejle

50,8 Forsyningsstation Horsens Syd for Hatting

65,7 Autotransformer Horsens Syd for Tvingstrup
80,4 Autotransformer Skanderborg i?;‘:ltfggsordbjerggaard
96,9 Autotransformer Aarhus Syd for Kolt

Hastighedsopgradering

For at opna en kortere rejsetid pa straeekningen mellem Fredericia og Aarhus
er muligheden for at hastighedsopgradere dele af straekningen op til 250 km/t
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1.2.2.1

blevet undersggt. Det betyder, at banens over- og underopbygning (grus,
skeerver, sveller, skinner) skal andres, kurver skal rettes ud og
jernbanedaemninger skal udbygges og forstaerkes. Flere sporbaerende broer
skal andres og flere steder pa straekningen skal veje, som Igber parallelt med
jernbanen, flyttes pa grund af kurveudretninger og daemningsudvidelser.
Hastighedsforggelsen vil endvidere medfgre aendringer pa fem stationer;
Fredericia, Bgrkop, Brejning, Hedensted og Horsens stationer.

I det fglgende findes en overordnet oversigt over projektet. For en mere
detaljeret gennemgang af hastighedsopgraderingen henvises til fagnotatet
Anlaegsbeskrivelse Hastighedsopgradering /4/.

Udretninger af kurver

Fire steder p& straekningen rettes kurver sa meget ud, at sporene flyttes mere
end to meter fra den nuveaerende placering (Figur 4 og Tabel 8).

Visuelle forhold 13
Indledning



': % a/ee® ( .
'- Hovedgard | &
s Horsens Kommune ' :
. .
Sa, Gedved 2

% te .0.‘0 :
B s’ . % engy -
. o . «* ' < '.
ey Foscey LE .
® L] . ..
= o Sovind™ s
I. A.
L] '.
Rask Malle o
Uldum
", Hedensted Kommune
. @ster Snede Lesning ol 2 Ok
E Lindved
L3 HEDENSTED
. % ) .'o.
. L T o
3 D'.
,A.,,\\Gfels " T Hormsyld
) .s® .
\ .
) % o
{ 4., Daugard
! g
‘l\ // :‘
EILE &—~J — Juelsmind
X/
A
NS N
S 3
\\
Brejning
Vejle Kommune Borkop Gérslev
P .. S
b ‘. «®ee, 9
* ° -
_I S Fredericia Kommune
(] et as?
e »
l‘ ; ..
. +*Y
.. .:
AEATS FREDERICIA
='
hd "‘
.. . _ T
. s A /
Ly i j/;’\\ /
o.co:,'//—/ \\\'\\ !
% /. Taulov 3 ch
Hastighedsopgradering +++1 Kommunegranse N
Straekning, hvor sporene 0 L T

sideflyttes mere end 2 m
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Tabel 8: Oversigt over lokaliteter, hvor sporet flyttes mellem to og ti meter.

Km Anlzeg Kommune Lokalitet

3,3-4,0 Sideflytning af sporene Fredericia Nord for Ydre Ringvej
mod vest

11,6-12,8 Sideflytning af sporene Vejle Bgrkop Station
mod vest

14,6-15,2 Sideflytning af sporene Vejle Brejning Station
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1.2.2.2

1.2.2.3

Km Anlaeg Kommune Lokalitet
mod gst
63,3-63,8 Sideflytning af sporene Horsens Mellem Hansted og Serridslev
mod gst
Vejforlaegninger

P& grund af sideflytninger af spor og deemningsudvidelse bliver det

ngdvendigt at sideflytte seks veje, som Igber parallelt med jernbanen (Tabel

9).
Tabel 9: Oversigt over lokaliteter, hvor vejen forleegges mellem 2,5 og 6,0 m.
Km Anlaeg Kommune Lokalitet
11,4-11,6 230 m forleegning af servicevej 4,5 m mod | Vejle Bgrkop By
vest (grusvej)
12,3 30 m forleegning af cykel-og gangsti 2,5 m | Vejle Bgrkop By
mod gst (asfaltsti)
12,5 40 m forleegning af cykel- og gangsti 2,5 Vejle Bgrkop By
m mod gst (asfaltsti)
14,9-15,0 108 m forlaegning af servicevej 3,0 m mod | Vejle Brejning By,
vest (grusvej) Sellerup
41,5-41,9 400 m forlaegning af Lgsningsvej 6,0 m Hedensted Hedensted By,
mod gst (asfaltvej) Lgsningvej
63,7-64,0 320 m forlaegning af Kannerupvej 5,0 m Horsens Kannerupvej
mod syd (grusvej)
Broer

For at kunne kgre med en hgjere hastighed pa straekningen, skal der ske
andringer pa 38 broer. Det skyldes at sporene flyttes, og at der er ggede
krav til fritrumsprofilet under vej- og stibroer samt bareevnen for

jernbanebroer. Samtidig er der skserpede krav til arbejdsmilje pa broer med

hgj hastighed. For hastighedsopgraderingen findes der ingen alternativer eller
tilvalg, og der er sdledes udelukkende en grundigsning.
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Figur 5: Oversigtskort over broer hvor der skal ske stgrre andringer i forbindelse med

*

hastighedsopgraderingen. Foruden broerne vist p§ kortet skal der for 23 broer ske mindre

andringer.

For 23 af broerne skal der kun ske mindre a&ndringer i form af etablering af
beskyttelsesskinner og indsporingskonstruktioner (som holder toget pa plads
ved en afsporing), sammenstgbning af sgjler, udstgbning af huller, montering
af raekveaerk, forhgjelse af fundamenter og kantbjaelker samt forstaerkning af
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endevaagge. For de resterende 15 broer skal der ske stgrre aendringer i form
af udvidelse eller haevning af eksisterende broer, opfgrelse af nye broer eller
sporsaenkninger (Figur 5).

Andringen af broerne langs straekningen medfgrer, at der midlertidigt ma
inddrages omrader omkring banen til arbejdsarealer i anlsegsfasen. Det er
ogsa ngdvendigt med permanente ekspropriationer. Anlaegsarbejdet omkring
broer medfgrer endvidere, at en raekke tilhgrende vejanlaeg tilpasses.

Nedenfor findes en overordnet oversigt over projektets grundlgsninger. For en
mere detaljeret gennemgang af anlaegget henvises til fagnotat
Anlzegsbeskrivelse Hastighedsopgraderingen 0.

Fredericia Kommune

I Fredericia Kommune sker der mindre aendringer ved otte broer pa grund af
hastighedsopgraderingen. Der sker ingen stgrre andringer ved broer.

Vejle Kommune

I Vejle Kommune sker der mindre aendringer ved to broer og stgrre aandringer
ved tre broer (Tabel 10).

Tabel 10: Stgrre andringer af broer i Vejle Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning

11,9 20521 Bgrkop Station Ny gangbro etableres i forbindelse med
elektrificeringen, og broen forleenges i
hastighedsopgraderingen

13,0 20528 Motortrafikvej 28 Sporet saenkes

14,8 20532 Sellerupvej Broen udvides

Hedensted Kommune

I Hedensted Kommune sker der mindre zndringer ved to broer og stgrre
endringer ved otte broer (Tabel 11).

Tabel 11: Stgrre endringer af broer i Hedensted Kommune.

Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
39,0 20639 V. Hedensted Ny bro opfgres
Skovvej

40,1 20640 Overholmvej Ny bro opfgres

40,9 20641 Hedensted Station Broen haeves

41,0 20642 @sterbrogade Ny bro opfgres

41,1 20644 Bredgade Ny bro opfgres

41,4 20648 Hovedvej A10 Sporet saenkes

42,3 20653 Gesagervej Sporet senkes

43,9 20654 Remmerlundsvej Ny bro opfgres

Horsens Kommune

I Horsens Kommune sker der mindre andringer ved 11 broer og stgrre
&ndringer ved fire broer (Tabel 12).
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1.2.2.4

Tabel 12: Starre aendringer af broer i Horsens Kommune.
Km Bro nr. Lokalitet Undersggt Igsning
50,1 20671 Vestvejen, Fundamenter og bropiller udvides, og brodaekket
venstre spor sideskubbes
50,1 20671.0.1 Vestvejen,
hgjre spor
55,6 20681 Sverigesvej Sporet saenkes
56,1 20682 Ringvejen Sporet seenkes og fundamenter forstaerkes
Stationer

Hastighedsopgraderingen medfgrer endvidere, at flere stationen skal
ombygges.

P& Fredericia Station i Fredericia Kommune vil to af sporene blive ombygget,
sa hastigheden kan gges fra 100 til 120 km/t fremover. Perronerne ombygges
ikke.

P& Borkop Station i Vejle Kommune er der i dag tre spor. Ved at fijerne det
midterste spor, ombygge de to andre spor og forlaenge perronerne en halv
perronlaengde mod syd kan hastigheden gges fra 140 til 170 km/t.

P& Brejning Station i Vejle Kommune vil det vaere ngdvendigt at sideflytte
sporene for at gge hastigheden fra 160 til 250 km/t. Sideflytning af sporene
medfgrer, at perronerne ogsa skal flyttes, s& afstanden mellem spor og
perron er korrekt. I praksis vil den maksimale hastighed gennem stationen
kun vaere 230 km/t, fordi selve stationen ikke lever op til kravene for en
hastighed p& 250 km/t.

P& Hedensted Station i Hedensted Kommune sideflyttes sporene, sdledes at
hastigheden i de gennemkgrende spor gges fra 160 til 250 km/t. Ligesom for
Brejning Station vil den maksimale hastighed i praksis kun vasre 230 km/t.

P& Horsens Station i Horsens Kommune opgraderes de gennemkgrende spor,
og hastigheden vil forblive 120 km/t.

Visuelle forhold 18
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2.1

Ikke-teknisk resumé

Elektrificering af jernbanen er en forudsaetning for at jernbanen kan
hastighedsopgraderes. Derfor er alle elektrificeringsprojektets
miljgpavirkninger blevet vurderet, mens det udelukkende er
merpavirkningerne ved hastighedsopgraderingsprojektet, der er vurderet.

Pavirkninger imens banen bygges

2.1.1

2.1.2

Elektrificering

Pavirkninger p& landskabelige og visuelle forhold, som fglge af
elektrificeringen i anlaegsperoden, vil primaert besta i jord- og broarbejder,
terraeenzendringer, oplag af materiel og maskiner, opsaetning af
kgreledningsanlaegget samt fjernelse af beplantning som fglge af
eldriftservitutten. P arbejdsarealerne vil der veere oplag af materialer,
maskiner og skurvogne. Der vil derfor vaere en midlertidig lokal visuel
andring af den landskabelige/visuelle oplevelse omkring arbejdsomraderne
og adgangsveje. Den visuelle pavirkning vurderes dog at veere ubetydelig, da
der er tale om mindre omrader der pavirkes, og da pavirkningen er af
midlertidig karakter.

De midlertidige pavirkninger vil desuden medfgre faeldning af traeer og anden
beplantning omkring arbejdspladser og pd bane- og vejdaemninger, hvor der
skal ske anlaegsarbejder. Med tiden vil beplaningen vokse op igen pa
midlertidige arbejdsarealer, hvor den har vaeret fjernet i anlaegsfasen og
materiel og ressourcer, som skaerver og jord, vil blive fjernet.

Den visuelle pdvirkning fra arbejdsarealerne varierer afhaengigt af landskabet.
I 3bne, flade landskaber vil den visuelle pdvirkning fra anleegsarbejder
forekomme stgrre end i mere lukkede landskaber med bebyggelse, stgrre
terraenforskelle, beplantning og generelt mindre indblik til banen og
tilstgdende arealer.

Hastighedsopgradering

Pavirkninger p& landskabelige og visuelle forhold i anlaegsperioden, som fglge
af hastighedsopgraderingen, vil primaert bestd i jord- og broarbejder,
terraeenaendringer, oplag af materiel og maskiner, nar kurverne udrettes,
sporene sankes, broer zendres og nye broer bygges.

P& arbejdsarealerne vil der vaere oplag af materialer, maskiner og skurvogne.
Der vil derfor vaere en midlertidig lokal visuel aendring af den
landskabelige/visuelle oplevelse omkring arbejdsomraderne. Den visuelle
pavirkning vurderes dog at vaere ubetydelig, da der er tale om mindre
omrader der pdvirkes, og da pavirkningen er af midlertidig karakter.
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2.2

Hastighedsopgraderingen vil medfgre, at der for en del af broerne skal
foretages sma andringer som opfgrelse af reekveerk eller udbygning af en
sikkerhedsplatform. Anlaegsarbejderne her vil derfor medfgre en ubetydelig
visuel pavirkning af midlertidig karakter. Ved stgrre broarbejder som
udskiftning eller sporsaenkning vil anlaegsarbejdet veere af leengere varighed.

Den visuelle pavirkning fra arbejdsarealerne varierer afhangigt af landskabet.
I 3bne, flade landskaber vil den visuelle pdvirkning fra anlaegsarbejder
forekomme stgrre end i mere lukkede landskaber med bebyggelse, stgrre
terraenforskelle, beplantning og generelt mindre indblik til banen og
tilstgdende arealer.

Pavirkninger ndr banen star feerdig

2.2.1

Elektrificering

Elektrificeringen medfgrer, at der etableres kgreledningsanlaeg langs banen pa
hele straekningen. Kgreledningsmasterne er ca. 8 m hgje og vil veere et
synligt element langs banen pa steder, hvor der er indblik til banen.
Pavirkningen varierer derfor ogsd afhaengig af, om der er indblik til banen,
eller om det skaermes af beplantning, herunder skov, terraen eller bebyggelse.

Elektrificeringen vil medfgre, at der faldes traeer og anden beplantning langs
banen inden for et baelte pd 10 m fra naermeste spormidte. Sammen med
etableringen af kgreledningsanlaegget vil det medfgre stgrre synlighed
omkring banen, samtidig med at kgreledningsmasterne tilfgjer en visuel
pavirkning af landskabet. Kgreledningsanlaegget og fjernelse af beplantning vil
generelt ggre jernbanen mere synlig som et linjeformet element i landskabet.

P& baggrund af en landskabsanalyse er banestraekningen opdelt i 10
delomrdder. Omraderne er bl.a. opdelt efter terraen, arealanvendelse og
landskabsdannelse. Delomrdderne er karakteriseret ved forskellige
landskabelige udtryk. Pé’uvirkningnen af de enkelte delomrdder er afhaengig af
udsynet til banen, arealanvendelse og om landskabet er abent eller lukket af
treeer, terraenforskelle og bebyggelse. Ved flade omrdder med en stor andel
landbrugsarealer og generelt laengere udsyn er pavirkningen generelt
vurderet som middel fra kgreledningsanlaaeget. I mere lukkede landskaber
og byrum er pdvirkningine generelt vurderet som lille. Delomradene muligggr
vurdering af landskabet pa forskellige straekninger da pavirkningen ikke er
ens alle steder.

Pavirkningerne af landskabet som fglge af elektrificeringen varierer afhangig
af banens placering i forhold til det omgivne terraen, beplantning og
bebyggelse omkring banen.

I de abne og fladere landskaber omkring Hedensted og Lgsning i Hedensted
Kommune, Hatting i Horsens Kommune og omkring Hovedgard i Horsens og
Skanderborg kommuner vurderes pavirkningen at vaere middel. Dette
begrundes i, at banen i forvejen forekommer som et forholdsvist tydeligt
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element i landskabet. Synlighed til banen er forholdsvis stor grundet de flade
landskaber og hgje andel af landbrugsarealer.

I delomrdder med bebyggelse, store terraenforskelle og/eller en hgj andel af
skov vurderes pavirkningen at vaere lille. Det er isser omkring Fredericia, Vejle
og fjordlandskabet, Horsens, Skanderborg og Hgrning i Skanderborg
Kommune og Hesselager og Aarhus i Aarhus Kommune. Pavirkningen
vurderes her at veere lille, da banen ikke fremtreeder som et tydeligt element i
landskabet. Mange steder er synligheden til banen skaermet af bebyggelse,
beplantning eller terreenforskelle.

Ved sporsaenkninger vil der typisk skulle inddrages et stgrre areal end det
eksisterende til baneskraningerne. Den landskabelige pavirkning vurderes dog
at vaere ubetydelig, da banen ligger i afgravning disse steder. Synligheden er
derfor begraenset.

Desuden skal der ved flere broer ske sndringer eller udskiftning af den
eksisterende bro. For det kommunale alternativ 2 ved Toftumvej, bro 20530, i
Vejle Kommune, alternativ 2 pd Hylkevej, 20772, i Skanderborg Kommune,
autotransformeren syd for Jordbergergaard, km 80,4 og Gl. Randersvej, bro
20802, i Skanderborg Kommune vurderes den visuelle zendring at medfgre en
lokal middel pavirkning. For Hattingvej, bro 20680, vurderes den
landskabelige pavirkning at vaere vaesentlig. For alle broer og
autotransformere er den landskabelige pavirkning vurderet pa lokalt skala og
ikke i forhold til det enkelte delomrade.

Banestraekningen forlgber flere steder gennem eller parallelt med omrader,
der er udpeget som bevaringsveerdige landskaber eller omrader med
geologisk bevaringsveerdi. Et bevaringsveerdigt landskab beskriver samspillet
mellem landskabets dannelse, den kulturelle arealanvendelse og den visuelle
oplevelse. Omrader med geologisk bevaringsveerdi er omrader, hvor terraenet
afspejler landskabets tilblivelse. Nogle steder vil kgreledningsanlaegget vaere
saerligt synligt i landskabet som ved Pjedsted & i Vejle Kommune og @lsted A i
Hedensted Kommune, hvor banen krydser pa en hgj banedamning. For
delomréde 2, hvor Spang A ved Pjedsted og det bevaringsvaerdige landskab
ligger, er den landskabelige pavirkning af elektrificeringen vurderet at vaere
lille. Landskabet er generelt mere lukket af beplanting og kgreledningsan-
laegget vil derfor kun give lille landskabelig merpavirkning. For delomrdde 5,
hvor @lsted A og det bevaringsvaerdige landskab ligger, er den landskabelige
pavirkning af elektrificeringen vurderet at vaere middel. Dette skyldes, at
banen her er haevet hgit i terraenet pa en deemning. Banen vil derfor bile
tydeligere nar kgreledningsanlaegget er etableret.

De landskabelige og visuelle pdvirkninger forbundet med elektrificeringen
herunder rydning af beplantning inden for 10 meter fra banens nsermeste
spormidte er ikke mulige at afvaerge. Omkring autotransformerstationer og
forsyningsstationer vil der blive etableret afskaeermende beplanting. Dette vil
minimere den visuelle pavikning. Beplantingen pa deemninger og langs banen
vil vokse op igen indne for fa ar og have en afskaermende effekt. Hgjere traeer
vil dog ikke kunne vokse op inden for eldriftsservitutten.
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2.2.2

2.1

Hastighedsopgradering

P& baggrund af en landskabsanalyse er banestraekningen opdelt i 10
delomrdder. Omraderne er bl.a. opdelt efter terraen, arealanvendelse og
landskabsdannelse. Pavirkningerne af landskabet som fglge af
hastighedsopgraderingen varierer afhangig af banens placering i forhold til
det omgivne terraen, beplantning og bebyggelse omkring banen. Helt generelt
for alle delomraderne geelder, at pavirkningen er ubetydelig. Kun for
delomréde 2 er pavirkningen vurderet til lille. Dette skyldes de mere
omfattende andringer ved Bgrkop Station. Hastighedsopgraderingen har kun
lokale pavirkninger p@ omgivelserne. Der er saledes ikke pavirkninger pa hele
streekningen, som for kgreledningsanlaegget i elektrificeringen.

Hastighedsopgraderingen medfgrer, at sporet flere steder kurveudrettes, og
at deemningerne visse steder skal forstaerkes. Ved sideflytninger af sporet
bliver sporet etableret i samme niveau som tidligere, og udsynet fra de
omkringliggende omgivelser vil typisk veere det samme som fgr. Pavirkningen
af landskabet vil derfor vaere ubetydelig. De stgrste kurveudretninger skal ske
nord for broen ved Ydre Ringvej vest for Fredericia, ved Bgrkop Station i Vejle
Kommune og pa straekningen mellem Hedensted og Serridslev i Horsens
Kommune. Kurveudretningerne vurderes ikke at medfgre landskabelig
endringer da de vil blive flyttet parralelt med de eksisterende spor.
Landskabet vil derfor fa samme udtryk. Den visuelle pavirkning af
kurveudretningerne vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Desuden skal flere broer udskiftes med nye broer. De undersggte broer
vurderes med undtagelse af en, alle at medfgre ubetydelig eller lille
pavirkning. For sideflyningen af sporene og perronaendringen ved Bgrkop
vurderes de visuelle forhold omkring stationsmiljget lokalt at vaere vaesentlig.

Ved sporsaenkninger vil der typisk skulle inddrages en stgrre areal end det
tidligere til baneskraningerne. Den landskabelige pavirkning vurderes dog at
vaere ubetydelig, da banen ligger i afgravning disse steder, hvor synligheden
derfor er begreenset.

Oversigt over pavirkninger

2.1.1

Elektrificering

Pavirkningerne fra elektrificeringen er samlet i en oversigt, som indikerer om
hver enkelt pavirkning er lille, middel eller veesentlig (Tabel 13). Oversigten
viser udelukkende de lokaliteter, hvor der sker en pavirkning af ét eller flere
af de angivne miljgemner. Dette galder dog ikke de landskabelige
delomrader, hvor den samlede pavirkning er angivet uanset pavirkningsgrad.

Der er ikke fundet behov for at afvaerge de visuelle pavirkninger i anlaegs eller
driftsfase. I anlaegsfasen kan hegn omkring byggepladser dog, afhaengig af
udformning, veere med til at minimere synligheden af byggepladserne.
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Tabel 13: Pdvirkninger fra elektrificeringen. Gron indikerer at der ingen eller ubetydelig

pévirkning er (I/U), gul en lille p8virkning (L), orange en middel p8virkning (M) og red en

vaesentlig p&virkning (V).

Lokalitet Km Mens banen Nar banen
bygges star feerdig
s - s -
5 8 5 8
Q. o
Delomrdde 1: Byrum i Fredericia — samlet 1,7-4,0 U 3
landskabelig vurdering
Kgreledningsanlaeg 1,7-4,0 I/U L
Delomrade 2: Landbrugslandskab med &dal 4,0-16,0
ved Rands Fjord - samlet landskabelig I/U L
vurdering
Kgreledningsanlaeg 1,7-4,0 I/U L
Bgrkop Station, bro 20521, ny gangbro opfgres | 11,9 U 3
et nyt sted
Toftumvej, bro 20530, ny vejbro opfgres 13,1 I/U L
Toftumvej, bro 20530, Kommunalt alternativ 1: | 13,1
ny sporbaerende bro nord for den eksisterende I/U L
bro opfgres
Toftumvej, bro 20530, kommunalt alternativ 2: | 13,1 U "
ny vejbro syd for den eksisterende bro opfgres
Delomrdde 3: Kuperet og skovrigt landskab 16,0-
omkring Vejle Fjord - samlet landskabelig 36,0 I/U L
vurdering
Kgreledningsanlaeg 16,0-
36,0 I/U L
Toldbodvej, bro 20568, brodaekket haeves 25,0 I/U L
@sterbrogade, bro 20596, kommunalt tilvalg 1: | 26,8 U 3
breddeudvidelse af den nye bro
Ulbaekshusvej, bro 20622, ny vejbro opfgres et | 34,8 LU .
nyt sted
@st for vejle, autotransformer 34,9 I/U L
Skibsholtvej, bro 20624, alternativ 1: broen 35,6 LU .
nedlaegges
Skibsholtvej, bro 20624, alternativ 2: Ny 35,6 LU .
vejbro opfgres et nyt sted
Delomr&de 4: Byrum i Hedensted og Lgsning | 36,0- U -
- samlet landskabelig vurdering 46,0
Kgreledningsanlaeg 36,0-
46,0 I/U M
Hovedvej 10A, bro 20648, sporet saenkes 41,4 I/U L
Ngrregade, bro 20660, brodaekket haeves 44,9
I/U L
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Lokalitet Km Mens banen Nar banen
bygges star feerdig
s - s -
5 8 5 8
Q. o
Delomride 5: Abent landbrugslandskab ved 46,0- U ¥
Hatting - samlet landskabelig vurdering 55,0
Kgreledningsanlaeg 46,0-
55,0 I/U M
Hattingvej, bro 20680, ny vejbro opfgres et nyt | 53,7 LU
sted
Delomréde 6: Adal og byrum i Horsens - 55,0- m L
samlet landskabelig vurdering 62,0
Kgreledningsanlaeg 55,0-
62.0 I/U L
Byholm Parkvej, bro 20688, brodaekket haeves 57,2 I/U L
Byholm Parkvej, bro 20688, kommunalt 57,2 U 3
alternativ: breddeudvidelse af vejdeemninger
Delomride 7: Abent landbrugslandskab ved 62,0- U "
Hovedgdrd - samlet landskabelig vurdering 78,0
Kgreledningsanlaeg 62,0-
78,0 I/U M
Kannerupvej, bro 20722, alternativ 1: broen 63,4 U 3
nedlzegges
Kannerupvej, bro 20722, alternativ 2: Ny 63,4 U 3
vejbro opfgres et nyt sted
Markvangen, bro 20736, alternativ 1: broen 66,2 U 3
nedlzegges
Markvangen, bro 20736, alternativ 2: ny vejbro | 66,2 U 3
opfgres
Grumstrupvej, bro 20756, alternativ 2: ny 74,3 U 3
vejbro opfgres
B8strupvej, bro 20764, brodaekket haeves 76,6 I/U L
Delomr&de 8: Kuperet landskab med so og 78,0-
skov omkring Skanderbrog - samlet 94,0 I/U L
landskabelig vurdering
Kgreledningsanlaeg 78,0-
94.0 I/U L
Farbjergvej, bro 20770, ny vejbro opfgres 76,6 /U L
Hylkevej, bro 20772, alternativ 1: broen 78,3 LU .
nedlaegges
Hylkevej, bro 20772, alternativ 2: ny vejbro 78,3 LU n
opfgres
Syd for Jordberggaard, autotransformer 80,4 I/U M
Lasbyvej, bro 20792, kommunalt tilvalg: broen | 85,5 LU )
haeves med underfgrt vej
Visuelle forhold 24

Ikke-teknisk resumé



Lokalitet Km Mens banen Nar banen

bygges star feerdig
s - s -
2 o 2 o
5 2 5 2
o v o 0
x~ ~
g & g &
g 8 s 8
[a} o
Gl. Randersvej, bro 20802, alternativ 1: ny 88,2 LU ¥
stibro opfgres
Randersvej, bro 20804, sporet saenkes 89,7 I/U L
Randersvej, bro 20804, kommunalt alternativ: 89,7 LU )

ny bro med breddeudvidelse opfgres

Lynghgjvej, bro 20806, brodaekket haeves 90,1 I/U L

Lynghgjvej, bro 20806, kommunalt tilvalg: Ny 90,1

stibro opfgres e -
Bjergtrupvej, bro 20808, ny vejbro opfgres 90,8 I/U L
Skanderborgvej, bro 20812, ny vejbro opfgres 92,7 I/U L
Delomrade 9: Byrum, landbrug og ddal ved 94,0-
Horning og Hasselager - samlet landskabelig | 101,0 I/U L
vurdering
Kgreledningsanlaeg 94,0-
101,0 e -
Hgrnings Station, bro 20813.8, brodaekket 94,2 U 3
haeves
Hovvjen, bro 20818, ny vejbro opfgres 96,8 I/U L
Syd for Kolt, autotransformer 96,9 I/U L
Hasselager, bro 20822, brodaekket haeves 99,3 I/U L
Skaderborgvej, bro 20832.0.1, sporet ssenkes, 102,2 U 3
og der opfgres delvist en ny vejbro
Delomrdde 10: Byrum i Aarhus - samlet 101,0- U L
landskabelig vurdering 106,1
Kgreledningsanlaeg 101,0-
106,1 oo -
Viby J Station, bro 20835, brodaekket haeves 103,8 I/U L
Gl. Kongevej, bro 20846, brodaekket haeves 105,5 I/U L
Skanderborgvej, bro 20848, brodaekket haeves 105,6 I/U L
2.1.2 Hastighedsopgradering

Pavirkningerne fra hastighedsopgraderingen er samlet i en oversigt, som
indikerer om hver enkelt pavirkning er lille, middel eller vaesentlig (Tabel 14).
Oversigten viser udelukkende de lokaliteter, hvor der sker en pavirkning af ét
eller flere af de angivne miljgemner. Dette gaelder dog ikke de landskabelige
delomrader, hvor den samlede pavirkning er angivet uanset pavirkningsgrad.

Der er ikke fundet behov for at afvaerge de visuelle pavirkninger i anlaegs eller
driftsfase. I anlaegsfasen kan hegn omkring byggepladser dog, afhaengig af
udformning, vaere med til at minimere synligheden af byggepladserne.
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Tabel 14: Pdvirkninger fra hastighedsopgraderingen. Grgn indikerer at der ingen eller ubetydelig
p8virkning er (I/U), gul en lille p8virkning (L), orange en middel p8virkning (M) og red en

vaesentlig p8virkning (V).

Mens banen bygges

Nar banen stér

Hovedgérd - samlet

landskabelig vurdering

Visuelle forhold
Ikke-teknisk resumé

feerdig
Lokalitet Km
< < -
x~ x
S & S &
5 8 5 8
Q [« )
Delomr&de 1: Byrum i 219,5-
Fredericia — samlet 4,0
landskabelig vurdering
Indkgrsel fra Kolding, bro 219,5
20456
Prangervej, bro 20460 220,1
Godsbanen, bro 20472 1,1
Godsbanetunnel, bro 20476 1,9
Delomrade 2: 4,0-
Landbrugslandskab med &dal 16,0
ved Rands Fjord - samlet
landskabelig vurdering
Bgrkop Station, bro 20521 11,9
Delomrade 4: Byrum i 36,0-
Hedensted og Losning - 46,0
samlet landskabelig vurdering
Hovedvej A10, bro 20648 41,4
Gesagervej, bro 20653 42,3
Delomride 5: Abent 46,0-
landbrugslandskab ved 55,0
Hatting - samlet landskabelig
vurdering
Delomré&de 6: Adal og byrumi | 55,0-
Horsens - samlet landskabelig | 62,0
vurdering
Delomrdde 7: Abent 62,0-
landbrugslandskab ved 78,0
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3.1

Lovgrundlag

Planloven

3.2

Planloven /5/ har til formal at sikre, at den fysiske planlagning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen. Loven medvirker til at
vaerne om landets natur og miljg, s& samfundsudviklingen sker pd et
bzeredygtigt grundlag. Planloven fastlaegger kravene til kommunernes
udarbejdelse af kommuneplaner og lokalplaner.

Planloven fastlaegger kravene til kommunernes udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner. Alle kommuner har i medfgr af planlovens §
11 pligt til at opretholde og vedligeholde en kommuneplan. I kommuneplanen
fastleegger kommunerne de overordnede mal og retningslinjer for den enkelte
kommunes udvikling sdvel i byerne som i det abne land.

Af planlovens § 11a fremgar det, at kommuneplanen skal indeholde
retningslinjer for at sikre landskabelige og geologiske bevaringsvaerdier.

Naturbeskyttelsesloven

3.3

Naturbeskyttelsesloven /6/ beskytter bl.a. naturen med dens bestand af vilde
dyr og planter samt de landskabelige, kulturhistoriske, naturvidenskabelige og
undervisningsmaessige vaerdier. Naturbeskyttelsesloven omfatter bl.a. bygge-
og beskyttelseslinjer, fredninger, offentlighedens adgang og beskyttede
naturtyper.

Skoviloven

Skovloven /7/ har til formal at bevare og vaerne om landets skove og samtidig
forgge skovarealet. Skovloven beskriver fredskovspligtens udstraekning og
regulerer anvendelsen af fredskovene. Loven tilstraeeber at fremme
opbygningen af robuste skove og sikre skovens produktion, at bevare og gge
skovenes biologiske mangfoldighed og sikre, at hensynet til landskab,
naturhistorie, kulturhistorie, miljgbeskyttelse og friluftsliv kan tilgodeses.
Naturstyrelsen kan dispensere fra en raekke af skovlovens regler.

Som udgangspunkt medfgrer eldriftsservitutten, at al fredskov bliver ryddet
inden for eldriftsservittutens udstraekning. Rydning af skov og erstatningsskov
er beskrevet naermere i fagnotatet Natur og overfladevand.
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Metode

Dette fagnotat beskriver pavirkninger og afvaergeforanstaltninger for landskab
og visuelle forhold i forbindelse med elektrificering og hastighedsopgradering
af banestraekningen Fredericia-Aarhus.

For elektrificering af jernbanen finder miljgundersggelserne sted fra Fredericia
i km 1,7 til Aarhus i km 106,1. For hastighedsopgradering af jernbanen finder
miljgundersggelserne sted fra Fredericia i km 219,4 til Brejning i km 15,3 og
fra Hedensted i km 38,0 til Hovedgard i km 70,5.

Generelt er alle miljgundersggelser af projektet gennemfgrt inden for en 100
m bred undersg@gelseskorridor omkring banen, men for landskabsanalysen har
det veeret ngdvendigt at se ud over undersggelseskorridoren, da landskaber
og visuel oplevelse skal ses i stgrre perspektiver. Analysen er generelt
udarbejdet langs med banen og ved broer, som skal a&ndres. Visse steder er
banen dog betragtet fra stgrre afstande, hvor det har veeret relevant.

Landskab og visuelle forhold er kortlagt omkring den eksisterende jernbane. I
kortlaegningen er der generelt lagt fokus pa terraen, beplantning, bebyggelse,
udsigter og andre landskabelige elementer. Kortlaegningen munder ud i en
overordnet landskabsanalyse, som inddeler streekningen i 10 delomrader og
beskriver landskabernes forskellige ngglekarakterer (se Figur 6).

Pavirkninger i anlaegs- og driftsfasen er vurderet pa baggrund af
kortlaegningen. Pavirkningerne er som udgangspunkt vurderet naer banen,
men enkelte steder har der vaeret behov for at vurdere den visuelle
pavirkning pa stgrre afstand - for eksempel ved sammenhangende,
veerdifulde landskaber og sarbare landskaber. I vurderingen er der fokus pa,
om pavirkningen er midlertidig eller permanent, og om den er direkte eller
indirekte. Der er lagt veegt pd projekternes skala og samspil med omradets
gvrige tekniske anleeg, bebyggelse og beplantning. Derudover er der
beskrevet afvaergeforanstaltninger, som kan mindske projektets pavirkning af
de landskabelige og visuelle forhold.

Kortlaegning og vurdering er foretaget pa baggrund af skrivebordsresearch,
besigtigelse af omradet og visualiseringer.

Skrivebordsresearch indeholder:
e Gennemgang af kortmateriale sdsom topografiske og geomorfologiske
kort samt ortofotos

e Kommuneplaner for Fredericia, Vejle, Hedensted, Horsens,
Skanderborg og Aarhus kommuner

e Kommuneatlasser for Fredericia, Vejle, Horsens, Skanderborg og
Aarhus kommuner

e Landskabsanalyser og landskabsbeskrivelser.

Besigtigelse af omradet indeholder:
e Registrering og dokumentation af de faktiske forhold, bl.a. ved fotos
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4.1

e Identifikation af landskabelige sammenhaange og vigtige udsigter
e Vurdering af saerlige karakteristika og landskabelige fokuspunkter.

Der er udarbejdet visualiseringer fra forskellige standpunkter.
Visualiseringspunkterne er valgt ud fra et eller flere af fglgende kriterier:
e At den visuelle a&ndring forventes at vaere stor
e At der er offentlig adgang
e At mennesker faerdes eller opholder sig her.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomatch, der er indmalt med GPS.
Brugen af GPS sikrer stor ngjagtighed i de udarbejdede visualiseringer. Ved
fotomatch kombineres projektets 3D-model med de fotos, der er taget af de
nuvaerende forhold.

Visualiseringerne viser projekternes visuelle pavirkninger fra bestemte

standpunkter, og de er brugt i vurderingen af projektets pavirkninger pa
landskab og visuelle forhold.

Miljovurderingsmetode

Hvis der sker en pavirkning af miljget, kan pavirkningen veere lille, middel
eller vaesentlig:

e Ingen/ubetydelig pavirkning: Det vurderes, at der er ingen eller
kun en ubetydelig pdvirkning af miljget. Afvaergeforanstaltninger er
ikke ngdvendige.

 Lille pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af kort
varighed, i et lille omrdde eller uden szerlige interesser.
Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

o Middel pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af en vis
varighed, i et omrade af en vis stgrrelse eller med seerlige interesser.
Afveergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

e Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af lang
varighed, i et stort omrade eller med vaesentlige interesser. Det vil
blive vurderet, om pdvirkningen kan undgds ved at aendre projektet,
mindskes ved at gennemfgre afveergeforanstaltninger, eller om der kan
kompenseres for p8virkningen.

Varigheden af en pavirkning samt stgrrelsen af det pavirkede omrade, er
vurderet individuelt for hvert miljgemne. I dette tilfaelde er den visuelle og
landskabelige pavirkning beskrevet. Potentielle miljgpavirkninger fra projektet
vil blive sammenlignet med 0-alternativet. I den samlede vurdering af
virkningerne tages der hgjde for de indarbejdede afvaergeforanstaltninger.

Elektrificeringsprojektet er en forudsaetning for
hastighedsopgraderingsprojektet. For elektrificeringen er alle projektets
miljgpavirkninger saledes blevet vurderet, mens det for
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hastighedsopgraderingen udelukkende er projektets merpavirkning i forhold til
elektrificeringen, der er vurderet.

Visuelle forhold 30
Metode



O-alternativet

O-alternativet er situationen i 2030, hvor hverken elektrificering eller
hastighedsopgraderinger af jernbanen pa straekningen udfgres. Derimod
udfgres en raekke naboprojekter. Det geelder eksempelvis Ny bane pa tvaers
af Vejle Fjord, Ny bane Hovedgadrd-Hasselager og kapacitetsudvidelse Aarhus
H.

Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme, som hvis der
gennemfgres hastighedsopgradering og elektrificering. Begrebet
trafikmaengde skal forstds som antallet af tog og togenes laengde.

I 0-alternativet er togmateriellet dieseldrevet og kgrer saledes ikke pa el.
Hastigheden vil vaere den samme som den, der er tilladt i dag. Ogsa
linjefgringen vil vaere den samme som i dag, det vil sige uden
kurveudretninger.
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6.1

Eksisterende forhold

Landskabets dannelse

Undersggte jernbanestraekning forlgsber gennem et omrade pa ca. 100 km og
krydser en reekke landskabstyper, der i h@gj grad er praeget af den seneste
istid. Se Figur 6 for landskbets dannelse og delomrader. De mest
karakteristiske for omradet er det sakaldte bundmoraenelandskab, tunneldale,
dadislandskab og randmoraener. Landskabstyperne og deres karakteristika er
kort beskrevet i det fglgende, og begreberne anvendes i
straekningsbeskrivelsen (afsnit 6.5).

Den undersggte straekning ligger gst for hovedopholdslinjen, der markerer
den linje, hvor isen ndede sin maksimale udbredelse under seneste istid.
Banen krydser her gennem et landskab, som generelt er karakteriseret ved at
veere et moraenelandskab fra seneste istid. Moraenelandskabet er typisk skabt
under isen, hvor isen har aflejret et lag af moraene oven pa det eksisterende
landskab. Terraenet er her oftest karakteriseret ved at vaere jaevnt til bglget
eller bakket, mens jordbunden er overvejende leret.

Morzenelandskabet gennemskaeres flere steder pa streekningen af markante
tunneldale. Tunneldalene er dannet, hvor smeltevand under sidste istid Igb i
tunneller under isen. Smeltevandet var under stort tryk fra den overliggende
is, og det eroderede og skar sig ned i den underliggende jordbund. Det
dannede de markante dalsystemer, som stadig er synlige i dagens landskab.
P& straekningen findes tydelige tunneldale ved Fredericia, Vejle, Horsens,
Skanderborg og Aarhus. Ved Vejle er havvand efter istiden treengt ind i de
laveste dele af tunneldalen og har dannet Vejle Fjord.

Flere steder pa streekningen er landskabet praeget af dgdis. Dgdislandskabet
er skabt ved isens tilbagesmeltning, hvor der blev efterladt blokke af is -
sakaldt dgdis. Dgdisen, som overvejende indeholdt sand, grus og ler,
smeltede pa stedet og skabte et sm8bakket landskab med mange aflgbslgse
lavninger. I lavningerne findes i dag ofte sger og moser. P streekningen
findes landskab med dgdispreeg ved Lgsning, Hovedgard, Skanderborg og
Hasselager. De fleste steder opleves det dog ikke markant i dagens landskab.

Randmoraener er et karakteristisk landskabselement, som kan dannes p3 flere
mader. En randmoraene markerer, at isen har ligget samme sted i en periode.
Den kan dannes ved, at isen som en bulldozer har skubbet eller foldet
sediment foran sig pa sin vej frem. Den kan ogsa dannes ved, at det
sediment, som isen har transporteret med sig, er faldet ned og blevet
efterladt ved isens front. Ved isens tilbagesmeltning star randmoraenen
tilbage som et aflangt bakkedrag i landskabet. P den undersggte straekning
findes randmoraener ved Hedensted, Lgsning, syd for Hovedgdrd samt
omkring Skanderborg.
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Figur 6: Geomorfologisk kort med overblik over landskabets dannelse /15/. De identificerede
delomr8der er indtegnet p8 kortet.
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6.2 Byer og stationer
Straekningen Fredericia-Aarhus passerer bade gennem &bent land, skov og
flere byer. Byerne er af forskellig st@grrelse og karakter. Der er overordnet tale
om fglgende byer:
e Fredericia (station)
e Bredstrup
e Pjedsted
e Bgrkop (station)
e Brejning (station)
e Vejle (station)
e Bredballe
e Hedensted (station)
e Lgsning
e Hatting
e Horsens (station)
e Hansted
e Tvingstrup
e Hovedgard
e Hylke
e Skanderborg (station)
e Stilling
e Hgrning (station)
e Hasselager
e Aarhus (station)
Fredede og bevaringsvaerdige bygninger p& streekningen er beskrevet i
fagnotatet Kulturhistoriske og rekreative interesser.
6.3 Broer

Kgreledningsanlaegget, som opsaettes i forbindelse med elektrificeringen, vil
medfgre, at der skal gennemfgres arbejder ved adskillige broer. Det kan vaere
ombygning, etablering af nye broer, nedlaeggelser eller sporsaenkning for at
opnd en gget frihgjde, sa ledningerne til kgreledningsanlaegget kan fgres
under broerne.

Den ggede hastighed kan ogsa fa betydning for broerne p& de straekninger,
som hastighedsopgraderes. Det geelder blandt andet i forhold til broernes
bzereevne, sikkerhedsafstande, frihgjde mv.

Andringerne af broerne kan have visuelle konsekvenser i bade anlaegs- og
driftsfasen.

Pavirkningsgraden fra henholdsvis elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen vil afhaenge af den omgivende landskabskarakter,
vigtige landskabselementer i omradet, synlighed i landskabet samt
pavirkningens omfang og type (f.eks. broombygning, etablering af nye broer,
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6.4

sporsankninger, nedlaeggelser, sporflytning, deemningsudvidelse mv.).
Pavirkningsgraden i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen er vurderet i afsnit 7
og 8.

Udpegninger

6.4.1

6.4.2

Bilag A-F viser de relevante landskabsudpegninger, som er udpeget og
fremgar i kommuneplanerne for de seks kommuner. Det geelder:

e Veerdifulde landskaber

e Omrader med geologisk bevaringsvaerdi

e Kystnaerhedszonen.

Kulturmiljger samt kirker og kirkeomgivelser er beskrevet i fagnotatet
Kulturhistoriske og rekreative interesser. De beskrives derfor ikke naermere i
dette fagnotat, men de inddrages i det omfang, de er relevante for
landskabskarakteren. Desuden henvises til de relevante fagnotater.

Vaerdifulde landskaber

Et landskab er et resultat af samspillet mellem den naturgeografiske
dannelse, de kulturbetingede mgnstre i arealanvendelsen og den visuelle
oplevelse. I det &bne land findes en variation af landskaber med hver deres
identitet og veaerdi. I de udpegede veerdifulde landskaber findes generelt
vigtige veerdier, som skal beskyttes. Det kan blandt andet veere geologiske
forhold, en saerlig aestetik, rekreative muligheder eller kulturhistorisk
fortaellevaerdi knyttet til omrdderne.

Formuleringerne og udpegningsgrundlaget i de forskellige kommuneplaner er
ikke helt ens, men generelt gaelder det, at de veaerdifulde og uforstyrrede
landskaber som udgangspunkt skal friholdes for byggeri, anlaeg, stgj og
menneskeskabt lys. Hvor der inden for de udpegede omrader tillades byggeri,
ma det ikke forringe den visuelle oplevelse, de geologiske veerdier eller
kulturhistorien. Hgj arkitektonisk kvalitet og samspil med landskabet skal
desuden prioriteres /8/9/10/11/12/13/14/.

Omrader med geologisk bevaringsveerdi

Omrader af geologisk interesse omfatter dels stgrre omrader, hvor
terreenformerne afspejler landskabets tilblivelse og dels mindre omrader, hvor
de aflejringer, som landet er opbygget af, er synlige. Nogle omrader med
geologisk veerdi har desuden rekreativ vaerdi pd grund af de saerpraegede
landskabsformer og visuelle kvaliteter.

Formuleringerne i de forskellige kommuneplaner er ikke helt ens, men
generelt geelder, at landskabstraek samt overgange og sammenhaenge ikke
ma slgres eller gdelaegges i omrader med geologisk bevaringsvaerdi. Det
gaelder blandt andet gravning, terraenopfyldning, bebyggelse og tekniske
anlaeg. Landskabsformer, som seerligt tydeligt afspejler landskabets
opbygning og de geologiske processer, skal sgges bevaret og beskyttet. Inden
for omraderne skal hensyn til geologien tillaegges stor vaegt. Byggeri og
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6.4.3

6.5

anlaegsarbejder, beplantning med videre, som kan slgre landskabets
dannelsesformer, skal undgds /8/9/10/11/12/13/14/.

Kystnaerhedszonen

Det danske kystlandskab er under pres fra byudvikling, tekniske anlaeg mv.
Kystnaerhedszonen er fastlagt af staten, og dens udstraekning kan vaere op til
3 km fra kysten. Kystnaerhedszonen skal sikre, at de kystnaere omrader
friholdes for bebyggelse og anlaeg, der ikke er afhaengige af kystnaer
placering, jeevnfgr planlovens § 5a, stk. 1. Bestemmelsen skal beskytte
kystlandskabet mod ungdige a&ndringer.

Streekningsgennemgang af delomrader

Landskabet pd straekningen er inddelt i 10 delomrader. Inddelingen af
delomraderne er foretaget pd baggrund af landskabets dannelse og karakter,
byrummenes fremtoning, vigtige landskabelige sammenhaange og
enkeltelementer samt landskabsrelevante udpegninger. Inden for hvert
delomrade vil det i beskrivelsen kort fremg&, om der findes
landskabsudpegninger.

Gennemgangen af delomrader gar fra syd mod nord (Figur 7).
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Figur 7: Inddeling af straekningen i delomr8der fra Fredericia til Aarhus.
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6.5.1

Delomrade 1: Byrum i Fredericia

Delomradet omfatter Fredericia Kommune. Delomradet er et bebygget
moraenelandskab fra seneste istid. Terraenet er vekslende og skifter fra jeevnt
til bakket.

Jernbanen forlgber i dette delomrade gennem Fredericia. Byrummet er pa
straekningen karakteriseret af boliger, erhverv og infrastruktur (Figur 8).
Mange steder findes beplantning eller sma grgnne omrader langs banen, som
indrammer banen og skeermer udsynet til den.

Fredericia Station ligger relativt hgjt i byen, og nord for stationen findes store
rangerarealer. Banen krydser desuden flere underfgrte veje pa jernbanebroer,
ligesom et par vejbarende broer krydser over banen.

Figur 8: Fredericia Station. Langs banen findes forskellig bevoksning, der til en vis grad skeermer

banen i byrummet.

Mod nord bliver byrummet grgnnere. Her passerer banen blandt andet en
golfbane og et rekreativt areal med stisystem og boldbaner, inden den
fortsaetter ud i det abne land. I den nordlige del af byen findes ogsa
Carlsberg-bygningen ved bryggeriet, som er et markant element i byrummet
og landskabet (Figur 9 og Figur 10).

Stort set hele delomradet ligger inden for kystnaerhedszonen.
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Figur 9: Udsigt fra Vestre Ringvej mod nordvest over banen. Carlsberg-bygningen ved bryggeriet

fremst8r som et markant element i landskabet.
Delomrade 2: Landbrugslandskab med 3dal ved Rands Fjord

Delomradet omfatter Fredericia og Vejle kommuner. Delomradet er et
tunneldalslandskab med omgivende moraeneflader. Jernbanen forlgber pa det
meste af straekningen i eller pa kanten af en tidligere nord-sydgaende
tunneldal. Terraenet er overvejende jeevnt til bakket, og den nord-sydgdende
tunneldal opleves generelt ikke tydeligt i landskabet.

I dette delomrdde krydser jernbanen gennem et overvejende dbent og
intensivt dyrket landbrugslandskab. Spredt bevoksning og bebyggelse bryder
nogle steder de abne flader og udsynet. I den sydlige del er landskabet naer
banen praeget af hgjspaendingsledninger og tekniske anlaeg samt naerheden til
byen.
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Figur 10: Udsigt fra Stoustrupvej mod gst. Det 8bne landbrugslandskab er her praeget af tekniske
elementer, mens jernbanen kun opleves i begraenset omfang p8 en lav banedaeemning. Ogs8
herfra er Carlsberg-bygningen i Fredericia tydelig.

Jernbanen passerer gennem eller i udkanten af fire sma byer. Det er
henholdsvis Bredstrup, Pjedsted, Bgrkop og Brejning. I Bgrkop og Brejning
findes stationer. Stationsmiljget i Barkop er generelt 3bent langs banen, og
der findes boliger relativt teet pd banen (Figur 11). I Brejning findes stationen
i udkanten af byen, og den er skjult af varieret terraen og beplantning.

Figur 11: Udsigt over Barkop Station fra Borgg8rdsvej. Stationsmiljoet fremstar relativt 8bent, og

en bl§ perronbro, bro 20521, fgres over banen.

Spang A, som Igber fra Rands Fjord, krydser banen mellem de to sma byer
Bredstrup og Pjedsted. I adalen omkring &en fremstar landskabet overvejende
fladt med eng, mose og overdrev. Her er skalaen desuden generelt mindre
end i det dyrkede landbrugslandskab pa grund af beplantning.

Visuelle forhold 40
Eksisterende forhold



6.5.3

I omradet findes flere udpegninger. Ved Rands Fjord er der udpeget et
bevaringsvaerdigt landskab samt et omrdde med geologisk bevaringsvaerdi.
Banen krydser gennem begge.

Delomrade 3: Kuperet og skovrigt landskab omkring Vejle Fjord

Delomradet omfatter Vejle Kommune. Delomradet er et markant
tunneldalslandskab, hvor jernbanen fgres rundt om Vejle Fjord, der har skaret
sig ind i moraenefladen. Terraenet er generelt kuperet med mange stejle
skreenter mod fjorden.

Landskabet er skovrigt og orienteret mod fjorden, som der flere steder findes
et vidtstrakt udsyn over (Figur 12). Vejle Fjord broen, der krydser fjorden, er
et vaesentligt element i landskabet, og den fremstar generelt markant over
stor afstand. Banen ligger i varieret niveau, men den opleves generelt ikke
som et tydeligt visuelt element i omrddet. Syd for fjorden er banen omgivet
og ofte skjult af skov og bevoksning, mens den pa nordsiden ligger mere
abent naer villaer og kolonihavehuse. Fra banen er der flere steder kig over
fjorden.

Figur 12: Landskabet er generelt orienteret mod Vejle Fjord. Her ses Vejle Fjord broen fra
nordsiden mod syd. Skovene p8 sydsiden skimtes i baggrunden.

I Vejle ligger banen ikke neer fjorden, men er overvejende omgivet af et
byrum med boliger, erhverv og infrastruktur. Der er generelt ikke visuel
forbindelse mellem banen og fjorden i byen (Figur 13).
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Figur 13: Udsigt fra Radkildevej i Vejle over banen. Banen forlgber her i terraen og fremst8r ikke

markant. Der er boliger tzet p8 banen.

Nord for Vejle Fjord, hvor jernbanen generelt drejer veek fra fjorden, findes
Tirsbaek Gods. Omkring godset har landskabet herregdrdspreeg med store
skovpartier, enkelte store marker samt sparsom bebyggelse. Omradet er ogsa
fredet. Se naermere herom i fagnotatet om kulturhistoriske og rekreative
interesser.

Der er en raekke udpegninger i omradet. Langs fjorden ligger jernbanen inden
for kystnaerhedszonen. Omraderne pa nord- og sydsiden af fjorden er udpeget
som bevaringsveerdige landskaber. Et mindre omrade syd for fjorden og
Tirsbaek Gods med tilhgrende jorde nord for fjorden er desuden fredet.
Omradet omkring Vejle er udpeget som geologisk bevaringsvaerdigt.

Delomrdde 4: Byrum i Hedensted og Lgsning

Delomradet omfatter Hedensted Kommune. Delomrddet er overvejende et
moraenelandskab fra seneste istid. Her findes ogsa konturerne fra en
smeltevandsfloddal samt randmoraener langs banen. Terraenet opleves
overvejende som jaevnt til bakket, og dannelsesformerne er ikke tydelige i
landskabet i dag.

Omradet er generelt karakteriseret af landbrug samt bebyggelse i Hedensted
og Lgsning, som er vokset sammen. I Hedensted forlgber banen gennem
byen, og den er her omgivet af boliger. I den sydlige del af byen er boligerne
generelt trukket lidt vaek fra banen, mens de mod nord ligger teaet pd banen.
Hedensted Station ligger i midten af byen og opleves som relativt 8ben med
omgivende lavt byggeri (Figur 14).
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Figur 14: Hedensted Station. En perronbro krydser over banen med et elevatort8rn p8 hver side.
Stationen opleves generelt som 8ben.

Ved Lgsning lgber banen i udkanten af byen. Fra byen er banen generelt
skjult af beplantning, og den opleves saledes ikke som en del af byrummet.
Vest for banen findes et 8bent og intensivt dyrket landbrugslandskab med
enkelte sm3 skovpartier (Figur 15).

Figur 15: Udsigt over banen fra Remmerlundsvej. P8 den vestlige side findes bevoksning, som
skeermer banen fra Lgsning.
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Omradet omkring Hedensted og Lgsning er udpeget som geologisk
bevaringsvaerdigt. Nord for Hedensted pa den gstlige side af banen er et
tidligere rastofindvindingsomrade udpeget som bevaringsveerdigt landskab.

Delomrade 5: Abent landbrugslandskab ved Hatting

Delomradet omfatter Hedensted og Horsens kommuner. Delomradet mellem
Lasning og Horsens er et moraenelandskab med bglget til bakket terrzen.
Terraenet er generelt mere bakket mod nord end i den sydlige del. I midten af
omradet skaerer @lsted Adal sig ned i terraenet.

Landskabet er karakteriseret ved intensivt landbrug med enkelte sma
skovpartier naer banen. Banen er desuden ofte skaermet af omgivende
beplantning (Figur 16). Markerne er generelt middelstore, og spredt i
landbrugslandskabet findes en del gdrde og smabebyggelse. Der er ofte
mulighed for lange kig rundt i landskabet.

Figur 16: Banen ligger i 8bent land i store dele af omr8det ved Hatting med bevoksning eller

sm8krat p8 baneskr8ningerne.

I midten af delomrddet passerer jernbanen @lsted A. Adalens skrdninger mod
den flade dalbund med mere ekstensiv dyrkning med mose-, eng- og
overdrevsarealer opleves som et saerpraeget karaktertraek i det intensivt
dyrkede landbrugslandskab, se Figur 17.
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Figur 17: Udsigt over 8dalen omkring @isted A fra Annasmindevej. Banen ligger skjult bag

bevoksning gverst i terreenet og opleves primaert, nér et tog passerer.

I Hatting forlgber banen gennem et byrum. Der er generelt beplantning og
sma grgnne omrader langs banen, men enkelte steder findes boliger helt ned
til banen. Ogsa Hatting Kirke ligger naer banen. Omkring byen findes endnu
strukturerne efter den tidligere stjerneudskiftning, men de opleves ikke
tydeligt i dagens landskab.

Adalen med @lsted A er udpeget som bevaringsveerdigt landskab.
Delomrade 6: Adal og byrum i Horsens

Delomradet omfatter Horsens Kommune. Delomradet er et overvejende
bebygget moraenelandskab. I den nordlige del findes en tidligere tunneldal,
som rummer Store Hansted A. Terraenet er generelt jaevnt, men Bygholm Sg i
Horsens og Store Hansted A nord for byen skaerer sig ned i moraenefladen
med relativt stejle skraninger.

Omradet er generelt karakteriseret ved byrum i Horsens. Byen fremstar
forholdsvis flad langs banen med boligbebyggelse i omtrent samme hgjde som
banen. Mod nord findes villaer naer banen. Det stationsnaere omrade er
relativt 8bent mod @st med indblik til et tidligere industriomrade, som i dag er
udpeget som kulturmiljg. Vest for banen findes et stort parkomrade med
Bygholm Park. Her er 8, sg og bevoksning samt et rekreativt stisystem, se
Figur 18. Den gamle faengselsbygning i byen ligger hgjt og markant, og det
kan ses fra store dele af omradet.
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Figur 18: Bygholm Park ligger p8 den vestlige side af banen. I parken er udsigten til banen dog

generelt skaermet af beplantning.

Nord for Horsens krydser jernbanen Store Hansted A. Adalens skraenter
fremstar tydelige i landskabet, og bunden af dalen er generelt flad med
engarealer og store vadomrader (Figur 19). En hgjspaendingsledning udggr
her et markant teknisk element. Mellem banen og Skanderborgvej findes teet
beplantning. Beplantningen betyder, at der ikke er visuel forbindelse mellem
adalen gst og vest for banen. Vest for banen findes desuden en golfbane, hvis
friserede baner stdr i kontrast til &dalens naturlige karakter.
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Figur 19: Udsigt over den flade 8dal omkring Hansted A nord for Horsens. Jernbanen forlgber

gennem &dalen p8 en lav banedaemning, og opleves derfor ikke i landskabet.

En del af omradet ligger inden for kystnaerhedszonen. Desuden er ddalen med
Store Hansted A nord for Horsens udpeget som bevaringsvaerdigt landskab
samt som landskab med geologisk bevaringsvaerdi. Bygholm Park er fredet.

Delomridde 7: Abent landbrugslandskab ved Hovedgard

Delomrddet omfatter Horsens og Skanderborg kommuner og blandt andet et
moraenelandskab fra seneste istid. Syd og gst for Tvingstrup ses konturerne
af randmoraener som aflange bakkedrag i landskabet. Den nordlige del af
omradet har et mere kuperet eller smabakket praeg fra dgdis. Terraenet
veksler fra bglget til kuperet.

Omradet er generelt karakteriseret ved et intensivt dyrket landbrugslandskab
med store marker. Der er generelt mange lange kig over det abne landskab,
men jernbanen er ofte skaermet af omgivende bevoksning, se Figur 20. Den
nordlige del af omradet fremstar generelt mere kuperet end den sydlige, og
her findes ogsa flere skovpartier, som indimellem bryder udsynet. Syd for
Hovedgard krydser en hgjspaendingsledning banen som et markant teknisk
element.

Visuelle forhold 47
Eksisterende forhold



Figur 20: Der er ofte mulighed for lange kig over landbrugslandskabet i omr8det ved Hovedgérd.

Der er mange beskyttede sten- og jorddiger i omradet. De findes bade i og
omkring skovene samt opleves som skel i det abne landskab. Omkring
landsbyen Grumstrup, der ligger et stykke gst for banen, skimtes endnu
strukturerne fra den tidligere stjerneudskiftning (Figur 21). Strukturerne
straekker sig ind over banearealet.

Figur 21: Udsigt mod banen fra Grumstrupvej syd for Ustrup. Banen fremst8r ikke markant i det

vekslende terreen med varieret beplantning.

Banen passerer p§ straekningen gennem eller taet forbi fem sma byer, hvor
Hovedgard er den stgrste. Banen forlgber i den @stlige udkant af byen og er
generelt skjult af beplantning. De gvrige byer er henholdsvis Hansted,
Serridslev, Tvingstrup og Hylke. I mange af byerne ligger kirker, som er
synlige pa stor afstand. Uden for byerne findes lidt spredt bebyggelse.
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Hele omradet er udpeget som geologisk bevaringsveerdigt.
Delomrade 8: Kuperet landskab med sg og skov omkring Skanderborg

Delomrddet omfatter Skanderborg Kommune og et markant tunneldalssystem
med enkelte hgjereliggende moraneplateauer. Terraenet er generelt kuperet
med markante skraenter mod de lavtliggende sger og adale.

Figur 22: Udsigt over det kuperede landskab med sg@, skov og Skanderborg by fra udsigtspunkt

ved Faurbjerg

Landskabet er karakteriseret ved store skovpartier, store intensivt dyrkede
marker samt byerne Skanderborg og Stilling. Det kuperede terrzaen giver flere
steder mulighed for vidtstrakte udsyn over landskabet (Figur 22). Omkring
jernbanen er der nogle steder visuel forbindelse til sgerne, men ofte er
udsynet skaermet af bevoksning.
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Figur 23: Udsigt til banen fra Vrold Tvaervej syd for Skanderborg. @st for banen findes skov,

mens bebyggelsen i Vrold ligger p§ den vestlige side.

Byerne Skanderborg og Stilling ligger generelt hgijt i landskabet, men ogsa
her findes markante terranforskelle. Skanderborg fremstar som en gammel
og velbevaret by. Nzer banen findes bade erhverv og boligbebyggelse, men
udsynet til banen er ofte skaermet af beplantning. Skanderborg Station ligger i
den nordlige del af byen.

Mellem Skanderborg og Stilling passerer jernbanen pa en kort straekning
gennem et landbrugslandskab med en del bevoksning, som lukker for
udsynet. I den sydlige del af Stilling findes hovedsageligt boliger i neerheden
af banen, mens den nordligere del af byen er mere praeget af erhverv. Banen
er ikke sa synlig pa grund af beplantning (Figur 23).

Delomrade 9: Byrum, landbrug og adal ved Hgrning og Hasselager

Delomradet omfatter Skanderborg og Aarhus kommuner og er et
moraenelandskab med et relativt svagt dgdisrelief. Terraenet er generelt
bglget til bakket, mens Aarhus Adal ligger lavt. Skraenterne mod &dalen er
dog generelt flydende og fremstar ikke markante i landskabet.

Landskabet er karakteriseret ved at veksle mellem store, abne marker og
mere lukkede byrum ved henholdsvis Hgrning og Hasselager. Markerne er
generelt store og intensivt dyrket, og her er mange, lange kig. Uden for
byerne findes desuden spredt bebyggelse (Figur 24).
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Figur 24: Udsigt mod gst fra Skanderborgvej over det 8bne landbrugslandskab. Her forlgber den
rekreative sti Hgrningstien.

Bade i Hgrning og i Hasselager Igber banen overvejende i udkanten af byerne.
I begge byer er der generelt grénne omrader eller erhverv langs banen, og
udsynet til jernbanen er overvejende skjult af den omgivende bevoksning.
Omkring Hgrning Station findes et velbevaret stationsmiljg, som er
overvejende dbent med udsyn til banen (Figur 25).

Figur 25: Banen ligger relativt 8bent omkring Hgrning Station med boliger forholdsvis teet p&

sporene.
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Mellem Hgrning og Hasselager passerer banen Aarhus Adal, som indeholder
Aarhus A. Adalen er markeret med en lavning i terreenet. Den er imidlertid
overvejende intensivt dyrket med fa vade omrader, og den opleves ikke
tydeligt i landskabet. Nordgst for den findes en samling markante gravhgie,
og teet herved krydser en hgjspaendingsledning banen som et teknisk
element. Jernbanen skimtes pa en banedsemning, men den fremstar ikke
markant.

Adalen med Aarhus & samt samlingen med gravhgje nord herfor er udpeget
som bevaringsvaerdigt landskab.

Delomrade 10: Byrum i Aarhus

Delomradet omfatter Aarhus Kommune og er et bebygget moraenelandskab,
som gennemskaeres af en tunneldal. Terraenet er generelt jeevnt, men
tunneldalen, som findes i midten af byen, ligger lavt i terraenet.

Omradet er karakteriseret ved byrum gennem forstaederne til Aarhus samt
byen. I Aarhus findes flere vaerdifulde kulturmiljger, som er beskrevet i
fagnotatet om kulturhistoriske og rekreative interesser (Figur 26). Langs store
dele af banen findes boliger og erhverv taet pa banen. Mange steder skaermer
beplantning indblikket til banen, men andre steder er der dbent, eller
bevoksningen opleves som transparent.

Figur 26: De karakteristiske gul- og rgdstribede boligblokke ligger neer banen og er udpeget som

kulturmilje. Banen opleves dog ikke som et element i byrummet omkring dem.

I byrummet er omgivelserne desuden praeget af infrastruktur og store veje.
Banen krydser flere steder over veje pa jernbanebroer, ligesom et par
vejbaerende broer fgrer store veje over banen. Der er adskillige stationer pa
streekningen i delomradet (Figur 27).
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Figur 27: Viby J Station. En perronbro fgres over sporene, og de tre elevatort8rne fremst8r

markant i stationsomr8det.

Den undersggte straekning Igber frem til omkring Ahavevej, hvor byen &bner
sig i et grgnt omrade. Nord herfor findes Aarhus Banegard, som ikke er
omfattet af denne undersggelse.

En stor del af delomradet ligger inden for kystnserhedszonen.
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7.1

Konsekvenser i anlaegsfasen -
midlertidige pavirkninger

Elektrificering

7.1.1

7.1.2

Pavirkninger fra anlaegsarbejder inkluderer etablering af kgreledningsanlaeg,
sporsaenkninger og aendringer af broer. De midlertidige pavirkninger bestar i
endringer i den visuelle oplevelse af landskabet fra midlertidige
anlaegsarbejder, maskiner, jorddepoter, skaerveoplag, arbejdspladsarealer og
adgangsveje, som pavirker arealer, der graenser op til banen og de
omkringliggende landskaber.

Arbejdspladser

P& arbejdspladsarealerne vil oplag af materialer, maskinel og skurvogne vaere
ngdvendigt for anlaegsarbejderne. Der vil derfor vaere en midlertidig visuel
lokal andring af den landskabelige/visuelle oplevelse omkring
arbejdsomrdderne. Anlaegsarbejdet vil typisk tage mellem seks og ni maneder
fra den eksisterende bro lukkes, til den nye bro abnes. Andringerne vurderes
dog at veere ubetydelige, da der er tale om mindre omrader af midlertidig
karakter. Desuden vurderes omradernes tilstand at kunne reetableres til den
tidligere anvendelse. Der vil derfor ikke veaere varige eller ikke-reversible
&ndringer i landskabet som fglge af anlaegsarbejderne.

De midlertidige pavirkninger vil desuden medfgre faeldning af traeer og anden
bevoksning ved arbejdspladserne og pa deemningerne, som fglge af
eldriftservitutten. Pavirkning som som fglge heraf vurderes at vaere
permanent og derfor beskrevet og vurderet i kapitel 8 vedr. driftsfasen.

Broarbejder og sporsankninger

Ved mere omfattende broarbejder, som udskiftning af broen, vil der vaere en
til to kraner i anlaegsfasen, maskiner og eventuelt jordoplag. Sporsaenkning i
det &bne land vil medfgre oplag af jord og skaerver. Dette vil kunne opleves
omkring arbejdspladserne afhangig af udsynet hertil. Der vurderes at vaere
en midlertidig visuel lokal sendring af den landskabelige/visuelle oplevelse
omkring de respektive arbejdsomrader. Anlaegsarbejdet vil typisk tage mellem
seks og ni maneder fra den eksisterende bro lukkes, til den nye bro &bnes.
Anlaegsarbejdet vil typisk tage mellem seks og ni maneder fra den
eksisterende bro lukkes, til den nye bro 8bnes. £ndringerne vurderes dog at
veere ubetydelige, da der er tale om mindre omrader af midlertidig karakter.
Desuden vurderes omradernes tilstand at kunne retableres til den tidligere
anvendelse. Der vil derfor ikke veere varige eller ikke-reversible andringer i
landskabet som fglge af anlaegsarbejderne.
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7.2

Samlet landskabelig vurdering

De visuelle pdvirkninger omkring banen vil variere efter landskabstype og
udsynet til arbejdspladserne og banen. I 8bne omrader i landskaber omkring
banen med stgrre skala vil den visuelle pavirkning fra anlaegsarbejder
forekomme stgrre end i mindre skala-landskaber evt. med bebyggelse, terraen
og/eller beplantning. Her vil udsynet typisk veere mindre, og dermed ogsa den
visuele pavirkning.

For byer og landsbyer vurderes, at der ved situationer med kort afstand
mellem bane og boliger kortvarigt vil vaere mindre, lokale visuelle
konsekvenser i forbindelse med anlaegsfasen. Boliger ud mod banen, broer,
sporsaenkninger og arbejdspladser vil opleve pavirkninger i form af udsigt til
anlaegsarbejde og arbejdspladser og arbejde i aften- og nattetimerne kan
medfgre en mindre pavirkning i form af lysindfald.

Samlet set vurderes den visuelle og landskabelige pavirkning i anlaegsfasen at

veere ubetydelig, da der er tale om midlertidige pavirkninger uden varige
pavirkninger.

Afvaergeforanstaltninger — Elektrificering

7.3

Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen som fglge af
pavirkninger pa landskabelige og visuelle forhold. Dette begrundes i, at
pavirkningen vil veere midlertidig, relativt kortvarig og at arealerne vil kunne
retableres til den tidligere tilstand.

De forskellige arbejder i b&de nedrivnings- og anlaegsfasen vil vaere synlige i
neeromradet og fra de steder i omgivelserne, hvor der er indkig til
projektomradet. Der vil blive opsat byggepladshegn eller tradhegn rundt om
de byggepladser, der etableres i lgbet af anlaegsfasen. Hegnene vil delvist
afskaerme arbejdet, mens det stdr pa, og mindske den visuelle pavirkning af
de umiddelbare omgivelser. Valg af de specifikke byggepladshegn vil have
visuel indvirkning pa omgivelserne alt efter hvad der vaelges. Eksempelvis
hegn med kig til byggepladsaktiviteter vil skabe et anderledes udtryk end et
der skaermer mod indkig. Der gennemfgres ikke afvaergeforanstaltninger for
gvrige visuelle pavirkninger af omgivelserne i anlaagsfasen.

Hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen bergrer kun delomrdde 1-2 og 4-7 (se Figur 7).

Pavirkninger fra anlaegsarbejder inkluderer sporsaenkninger, kurveudretning
og andringer af broer. De midlertidige pavirkninger bestar i sendringer i den
visuelle oplevelse af landskabet fra midlertidige anlaegsarbejder, maskiner,
jorddepoter, skaerveoplag, arbejdspladsarealer og adgangsveje, som pavirker
arealer, der graenser op til banen og de omkringliggende landskaber.
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7.3.2

7.3.3

Arbejdspladser

P& arbejdspladsarealerne vil oplag af materialer, maskinel og skurvogne vaere
ngdvendigt for anleegsarbejderne. De midlertidige pavirkninger vil desuden
medfgre feeldning af traeer og anden bevoksning ved arbejdspladserne og pa
daemningerne. Der vil derfor vaere en midlertidig visuel lokal aendring af den
landskabelige/visuelle oplevelse omkring arbejdsomraderne. Anleegsarbejdet
vil typisk tage mellem seks og ni maneder fra den eksisterende bro lukkes, til
den nye bro dbnes. £ndringerne vurderes dog at vaere ubetydelige, da der er
tale om mindre omrader af midlertidig karakter. Desuden vurderes
omradernes tilstand at kunne retableres til den tidligere anvendelse. Der vil
derfor ikke vaere varige eller ikke-reversible andringer i landskabet som fglge
af anlaegsarbejderne.

Broarbejder og sporsankning

Ved mere omfattende broarbejder, som udskiftning af broen, vil der veere en
til to kraner i anlaegsfasen, maskiner og evt. jordoplag. Sporsaenkning i det
abne land vil medfgre oplag af jord og skaerver. Dette vil kunne opleves
omkring arbejdspladserne afhaengig af udsynet hertil.

Der vurderes at vaere en midlertidig visuel lokal aendring af den
landskabelige/visuelle oplevelse omkring de respektive arbejdsomrader.
Anlaegsarbejdet vil typisk tage mellem seks og ni maneder fra den
eksisterende bro lukkes, til den nye bro abnes. £ndringerne vurderes dog at
veere ubetydelige, da der er tale om mindre omrader af midlertidig karakter.
Desuden vurderes omradernes tilstand at kunne retableres til den tidligere
anvendelse. Der vil derfor ikke vaere varige eller ikke-reversible andringer i
landskabet som fglge af anlaegsarbejderne.

Samlet landskabelig vurdering

Den visuelle pavirkningen omkring banen kan variere efter landskabstype og
udsynet til arbejdspladserne og banen. P& 8bne omrader i landskaber omkring
banen med stgrre skala kan den visuelle pdvirkning fra anleegsarbejder
forekomme stgrre end i mindre skala-landskaber evt. med bebyggelse, terraen
og/eller beplantning. Her vil udsynet typisk vaere mindre, og dermed ogsd den
visuele pavirkning.

For byer og landsbyer vurderes, at der ved situationer med kort afstand
mellem bane og boliger kortvarigt vil veere mindre, lokale visuelle
konsekvenser i forbindelse med anlaegsfasen. Boliger ud mod banen, broer,
sporsaenkninger og arbejdspladser vil opleve pavirkninger i form af udsigt til
anlaegsarbejde og arbejdspladser og arbejde i aften- og nattetimerne kan
medfgre en mindre pavirkning i form af lysindfald.

Samlet set vurderes den visuelle og landskabelige pavirkning i anlaegsfasen at
vaere ubetydelig, da der er tale om midlertidige pavirkninger uden varige
pavirkninger.
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Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Afveergeforanstaltninger af midlertidige pavirkninger i forbindelse med
landskab og visuelle forhold vurderes ikke at vaere ngdvendige, da der alle
steder er tale om midlertidig arealanvendelse med ubetydelig pavirkning pa
den landskabelige oplevelse.

De forskellige arbejder i badde nedrivnings- og anlaegsfasen vil vaere synlige i
neaeromradet og fra de steder i omgivelserne, hvor der er indkig til
projektomradet. Der vil blive opsat byggepladshegn rundt om de
byggepladser, der etableres i Igbet af anlaegsfasen. Hegnene vil delvist
afskaerme arbejdet, mens det stdr pa, og mindske den visuelle pavirkning af
de umiddelbare omgivelser. Valg af de specifikke byggepladshegn vil have
visuel indvirkning pa omgivelserne alt efter hvad der veelges. Eksempelvis
hegn med kig til byggepladsaktiviteter vil skabe et anderledes udtryk end et
der skeermer mod indkig. Der gennemfgres ikke afvaergeforanstaltninger for
gvrige visuelle pavirkninger af omgivelserne i anlaagsfasen.
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8.1

Konsekvenser i driftsfasen -
varige pavirkninger

Elektrificering

Elektrificeringen medfgrer, at der opferes kgreledningsanlaeg langs banen pa
hele straekningen. Kgreledningsmasterne vil veere et synligt element langs
banen pa steder, hvor indblik ikke skaermes af bygninger, beplantning,
stgjskaerme, terraen o.l. Den landskabelige pavirkning som fglge af
kgreledningsanlaegget varierer derfor afhaengigt af indblikket til banen.

Elektrificeringen vil generelt medfgre, at der feeldes traeer langs banen inden
for 10 m fra naermeste spormidte. Sammen med opfgrelsen af
kgreledningsmaster vil dette medfgre, at der vil vaere stgrre synlighed
omkring banen, samtidig med at kgreledningsanlaegget vil medfgre et mere
teknisk udtryk.

I det fglgende foretages en beskrivelse og vurdering af de visuelle
pavirkninger for de forskellige delomrade, der er udpeget i forbindelse med
landskabsanalysen. Gennemgangen af delomrader gar fra syd mod nord. I
delomraderne gennemga&s pavirkningen fra kgreledningsanlaegget pd den
landskabelige oplevelse, brozendringer og sporseenkninger. Vurderingen af
delomrdderne opsummeres afsluttende med en samlet landskabelig vurdering
i forhold til delomrddets karakter fra hhv. kgreledningsanleegget og lokale
andringer. Broer vurderes derfor pa lokalt niveau og den samlede
landskabelig pdvirkning sammenholder lokale pavirkninger med pavirkninger
over hele straekningen fra kgreledningsanlagget.
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8.1.1

8.1.1.1

8.1.1.2

Brolgsninger

I forbindelse med opfgrelse af nye broer arbejdes der med to standardbroer,
hhv. 3-fags-bro og rammebro. Brotyperne og deres visuelle udtryk beskrives
nedenfor. Beskrivelserne er eksempler pa, hvordan deres visuelle udtryk kan
veere i landskabet. Den enkelte bro og tilpdasningen til omgivelserne vil
variere afhaengig af laengde, placering og omgivelser.

3-fags-bro

3-fags-broen har et svagt buet brodaek der skaber en visuel reference til de
mange eksisterende buebroer langs streekningen. Brodaekket hviler pd to
sgjler, der haelder svagt ind mod banen. Skraninger afslutter
skraningsanlaegget ind mod banen. Broens kantbjeelke er trukket ind under
brodaekket for visuelt at skabe et lettere udtryk. P8 Figur 29 ses et eksempel
pa en 3-fags-bro.

Figur 29: Eksempel p8 en 3-fags-bro

Rammebro

Rammebroen har et enkelt og klart udtryk og et nutidigt design, med en
visuel reference til flere af de eksisterende og eeldre broer pa straekningen.
Rammebroen er i Figur 30, vist med stgttemure der heelder indad med en
heeldning p& 6:1. Rammebroelementet er trukket fri fra indersiden af
flgjvaeggene. Flgjveeggenes haldning ind mod banen optimerer broens spaend
i forhold til fritrumsprofilet. Rammebroen og stgttemurene taenkes udfgrt i
beton. Broen kan udfgres som elementbyggeri eller in situ stgbt bygvaerk.
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8.1.2.1

Figur 30: Eksempel p§ en rammebro
Delomrade 1: Byrum i Fredericia

I delomrdde 1 (Fredericia Kommune) er der ingen broer, der skal modificeres,
som fglge af elektrificeringen.

Kommune | Km Lokalitet | Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Fredericia 1,7- | - - Kgreledningsanlaeg Lille

4,0
Samlet landskabelig pavirkning Lille
Koreledningsanlaegget

Delomrdde 1 er praeget af bymaessig bebyggelse, boliger, erhverv og
infrastruktur. Indblik til banen er mange steder begraenset. Den vestlige del af
delomrade 1 er mere &bent (se pa Figur 31 og Figur 32). Indblikket er derfor
stgrre her. Som det ses pa figurerne er kgreledningsanlaegget ikke et tydeligt
element i landskabet pa selv bne straekninger. Kgreledningsanlaegget sker i
dette delomrade inden for kystnaerhedszonen. I forhold til placering af et
teknisk anlaeg inden for kystnzerhedszonen findes der ikke alternativer til
kgreledningsanlaegget. Fredericia ligger desuden kystnaert, men landskabet er
pa straekningen ikke domineret af kystlandskabet. Den landskabelige
pavirkning af kgrelednigsanlaegget vurderes derfor at veere lille.
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Figur 31: Standpunkt 1 - Vest for Fredericia. Foto af eksisterende forhold i den vestlige del af
delomréde 1 vest for Fredericia. Fotoet er taget mod nord fra Stoustrupvej.

Figur 32: Standpunkt 1 - Vest for Fredericia. Visualisering af kgreledningsanleegget fra

elektrificeringen og kurveudretning i forbindelse med hastighedsopgraderingen. Fotoet er taget i
den vestlige del af delomr8de 1 vest for Fredericia. Fotoet er taget mod nord fra Stoustrupvej.

Samlet landskabelig vurdering

Etableringen af kgreledningsanlaeg i delomrade 1 vurderes ikke at opleves
som en markant aendring af landskabet. Delomradet er i forvejen praeget af
tekniske anlaeg og bebyggelse. Pavirkningen fra kgreledningsanaegget er
derfor vurderet som lille. Da der ikke skal a&ndres i nogen af broerne vil den
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8.1.3.1

landskabelige pavirkning bestd i den visuelle aendring fra
kgreledningsanlaagget. Pavirkningen af byrummet som fglge af
elektrificeringen vurderes derfor at vaere lille.

Delomrade 2: Landbrugslandskab med adal ved Rands Fjord

I delomrade 2 (Fredericia og Vejle kommuner) skal der andres to broer i
Vejle Kommune som fglge af elektrificeringen. For Toftumvej, bro 20530
findes der desuden to kommunale alternativer. Der skal derudover etableres
en autotransformerstation syd for Brejning. De bergrte broer er listet i Tabel
15.

Tabel 15: Broer og autotransformeren som andres inden for delomr8de 2 af elektrificeringen.

Kommune | Km Lokalitet | Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Fredericia 4,0- | - - Kgreledningsanlaeg Lille
og Vejle 16,0
Vejle 11,9 | Bgrkop 20521 | Ny gangbro opfgres et nyt sted Lille
Station
Vejle 13,1 | Toftumvej | 20530 | Ny vejbro opfgres Lille
Vejle 13,1 | Toftumvej | 20530 | Kommunalt alternativ 1; Ny Lille

sporbzerende nord for den
eksisterende bro opfagres

Vejle 13,1 | Toftumvej | 20530 | Kommunalt alternativ 2; Ny Middel
vejbro syd for den eksisterende
bro opfgres

Vejle 14,5 | Syd for - Autotransformer Ubetydelig
Brejning

Samlet landskabelig vurdering Lille

Koreledningsanlag

Koreledningsanlaegget i delomrade 2, der deekker banestraekning i hhv.
Fredericia og Vejle kommune, vil veere et synligt element i landskabet.

I den sydlige del af delomradet nordvest for Fredericia er landskabet i
forvejen pavirket at tekniske anlaeg. Opsaetning af kgreledningsanlaegget
vurderes derfor at medfgre en lille pavirkning af landskabet i den sydlige del.
P& Figur 35 og Figur 36 ses den eksisterende scenarie ved Bgrkop Station og
det kommende scenarie nar kgreledningsanlaegget er etableret. Som det ses,
vil det tilfgje stationsmiljget et mere teknisk udtryk.

Nord for Fredericia er landskabet fladt og abent, og banen er kun svagt
markeret af en lav banedaemning og banen krydser to forskellige
bevaringsvaerdige landskaber. Kgreledningsanlaegget vil fremhaeve banen som
et synligt og markant linjeformet element i landskabet, og vil ggre det mere
tydeligt. Dette er f.eks. pa straekningen mellem Bgrkop og Brejning i Vejle
Kommune, hvor banen ligger pa deemning. Der er i forvejen tekniske anlaeg
som praeger den landskabelige oplevelse i dette delomrdde. Pavirkningen her
vurderes derfor at veere middel.

I den gvrige nordlige del af delomradet er landskabet i mindre skala grundet
beplantning. Beplantingen bestar delvist af traeer langs banen og treeer, buske
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og laehegn i landskabet. Kgreledningsanlaegget vil derfor ikke opleves sa
tydeligt p& denne del. Ved Spangs A er &dalen 8ben med beplanting pa begge
sider af kanten i ddalen. Langs &dalen ved Spangs A er banen haevet pa en
daemning, hvorfor den tydeligere opleves her. Fjernelse af beplantingen langs
banen pa grund af kgreledningsanlaegget samt banens placerings p& en
deemning langs &dalen vil derfor vaere med til at fremhaeve banen som et
linjeformet element i landskabet. P& trods af, at landskabet er udpeget som et
bevaringsvaerdigt landskab vurderes den visuelle pavirkning at veere lille, da
landskabet generelt er i mindre skala pa@ grund af beplantning. Pavirkningen
ses pa Figur 33 og Figur 34. Kgreledningsanlaegget er et forholdsvist spinkelt
og dermed transparent anlaeg. Som eksemplet illustererer vil ikke al
beplanting, som deekker for kgreledningsanlaegget, blive fjernet.
Kgreledninsanlaegget vil derfor ikke fremsta lige tydligt alle steder.

Figur 33: Standpunkt 2 - Ved Spang A naer Pjedsted. Foto af eksisterende forhold ved Pjedsted i

Vejle Kommune. Adalen omkring Spang A findes bag fotografen.
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Figur 34: Standpunkt 2 - Ved Spang A naer Pjedsted. Visualisering af koreledningsanlaegget ved
Pjedsted omkring Spang A i Vejle Kommune.

Borkop Station, bro 20521, ny gangbro opfores et nyt sted

Stationsmiljget i Bgrkop ved bro 20521 er abent. Der findes i dag en gangbro
over banen i det 8bne stationsmiljg. Etablering af en ny bro vil veere et synligt
element, men have samme karakter som den eksisterende. Pavirkningen
vurderes derfor at veere lille. Den nye bro og den visuelle pdvirkning pa
stationsmiljget ses pa Figur 35 og Figur 36.
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Figur 35: Standpunkt 3 - Bgrkop Station. Foto af eksisterende forhold ved Bgrkop Station.

Figur 36: Standpunkt 3 - Bgrkop Station. Visualisering af den nye stibro og kgreledningsanleeg
ved Bgrkop Station.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen ved Bgrkop Station, bro 20521,
skal der ske en sideflytning af sporet. Dette indebaerer, at perronerne skal
forlaegges og i samme forbindelse forlaenges. Samtidig medfgrer
sideflytningen af skinnerne, at broen over jernbanen skal forlaenges.
Visualiseringen af denne aendring fremgar af Figur 65 og Figur 66.
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8.1.3.4

8.1.3.5

8.1.4

Toftumvej, bro 20530, ny vejbro opfores

Ved Toftumvej, bro 20530 findes en grundigsning med en ny bro samme. Den
visuelle endring vurderes at veere lille, da broen etableres i samme forlgb
som den eksisterende bro. Broen ligger desuden i en lavning og ses derfor
kun lokalt omkring broen.

Toftumvej, bro 20530, Kommunalt alternativ 1, ny sporbaerende bro nord for
den eksisterende bro opfores

Ved Toftumvej, bro 20530 findes et kommunalt alternativ, hvor der opfgres
en ny vejbro nord for den eksisterende bro. Alternativet vil medfgre, at der
etableres en ny bro ca. 40 meter syd for den eksisterende bro. Den
landskabelige pavirkning vurderes at vaere lille for denne Igsning, da der i
forvejen er begraenset indblik til den fra de omkringliggende arealer.

Toftumvej, bro 20530, kommunalt alternativ 2, ny vejbro opfgres syd for den
eksisterende bro opfores

Toftumvej, bro 20530 findes et kommunalt alternativ, hvor der opfgres en ny
sporbaerende bro nord for den eksisterende bro. Alternativet vil medfgre, at
der etableres en ny bro ca. 100 meter syd for den eksisterende bro. Den
landskabelige pavirkning vurderes at vaere middel for denne lgsning, da
alternativet delvist vil kunne ses fra motortrafikvejen 28.

Syd for Brejning, km 14,5, autotransformer

Der skal etableres en autotransformer syd for Sellerupvej, bro 20532.
Autotransformeren vil ligge pa et landbrugsareal ud mod banen. Der er ikke
indblik til omradet fra omkringliggende offentlige arealer/veje. Omkring
autotransformeren vil der blive etableret beplantning som med tiden vil vokse
op, og skaerme for bygningen. Den visuelle zendring vurderes derfor at veere
ubetydelig.

Samlet landskabelig vurdering

Generelt kan banen ses fra mange steder i landskabet i delomrdde 2. I den
sydlige del praeges landskabet af tekniske anlaeg der ggr, at pavirkningen fra
kgreledningsanlaegget virker lille. Landskabet er desuden flere steder 8bent,
og banen krydser to forskellige bevaringsvaerdige landskaber. P trods af, at
jernbanen og dermed kgreledningsanlaegget passerer to bevaringsveerdige
landskaber vurderes pavirkningen heraf, at veere lille. Det begrundes i, at
kgreledningsanlaegget er et forholdsvist spinkelt og dermed transparent
anlaeg. For brolgsningerne er pavirkningen for alle Igsninger pa naer en
vurderet som lille/ubetydelig. For det kommunale alternativ 2 pa Toftumvej
vurderes pavirkningen at vaere middel. Denne pavirkning er dog lokal og
delomradet repraesenterer en laengere straekning. Den samlede pavirkning
vurderes derfor at veere lille.

Delomrade 3: Kuperet og skovrigt landskab omkring Vejle Fjord

I delomrdde 3 (Vejle Kommune) andres fire broer af elektrificeringen foruden
etablering af en autotransformerstation. Yderligere findes der for
@sterbrogade, bro 20596 to kommunale tilvalg. Broerne og
autotransformerstationen er listet pd Tabel 16.
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Tabel 16: Broer og autotransformere som andres eller etableres i forbindelse med

elektrificeringen inden for delomréde 3.

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Vejle 16,0- | - - Kgreledningsanlaeg Lille
36,0

Vejle 25,0 Toldbodvej 20568 | Brodaekket haeves Lille

Vejle 26,8 @sterbrogade 20596 | Ny vejbro opfgres Ubetydelig

Vejle 26,8 @sterbrogade 20596 | Kommunalt tilvalg 1: Lille
Breddeudvidelse af den
nye bro

Vejle 26,8 @sterbrogade 20596 | Kommunalt tilvalg 2: Ubetydelig
Ny bro forberedt til
breddeudvidelse

Vejle 34,8 Ulbaekshusvej 20622 | Ny vejbro opfgres et nyt | Lille
sted

Vejle 34,9 @st for vejle Autotransformer Lille

Vejle 35,6 Skibsholtvej 20624 | Alternativ 1: Broen Lille
nedleegges

Vejle 35,6 Skibsholtvej 20624 | Alternativ 2: Ny vejbro Lille
opfgres et nyt sted

Samlet landskabelig vurdering Lille

Koreledningsanlaeg

Jernbanen gennemskaerer et bevaringsveerdigt landskab bade nord og syd for
banen. Syd for fjorden er Munkebjerg Skovene udpeget som bevaringsveaerdigt
landskab og nord for fjorden er Storskov omkring Tirsbaek Gods udpeget som
bevaringsvaerdigt landskab. I begge tilfaelde er det skovrige landskaber, hvor
udsynet til banen er begraenset. Oplevelsen af jernbanen i forhold til

fijordlandskabet vil have en lille pdvirkning og ikke opleves som en markant
andring. Dette ses pa Figur 37 og Figur 38. Med skoven som baggrund
opleves kgreledningsanlaegget mindre tydeligt langs fjorden.

I forhold til placering af et teknisk anlaeg inden for kystnaerhedszonen findes
der ikke alternativer til kgreledningsanlaegget. Hele delomradet er praeget af
kystlandskabet ud til Vejle Fjord, men pavirkningen vurderes at veere lille.
Kgreledningsanleegget vurderes derfor at medfare en lille eendring i
landskabet i hele delomradet.
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Figur 37: Standpunkt 5 - Nordgst for Vejle. Foto nord for Vejle Fjord mod Vejle. Fotoet er taget
fra Tirsbeek Strandvej

‘

Figur 38: Standpunkt 5 — Nordgst for Vejle. Visualisering af kgreledningsanleegget nord for Vejle
Fjord mod Vejle.

Toldbodvej, bro 20568, brodaekket haves

Heevning af brodaekket pd Toldbodvej, bro 20568 vurderes at medfgre en lille
visuel a&ndring, da endringerne af broen er meget begraenset. Der er kun
begraenset udsyn til broen pga. beplantning langs banen. Selv efter rydning af
beplantning inden for eldriftsservitutten vurderes udsynet at veere begraenset
da beplantningen er taet. Pavirkningen vurderes derfor at veere lille.
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Osterbrogade, bro 20596, ny vejbro opfores

Ved @sterbrogade, bro 20596, skal der opfgres en ny bro. Der vil blive
inddraget et areal pd ca. 60 m2 af @stre Kirkegard, langs den gstlige
afgraesning ud mod @sterbrogade. For Banedanmarks grundlgsning vurderes
den visuelle a&ndring af byrummet som fglge af arealinddragelsen at veaere
ubetydelig, da det vil vaere i et omrade med beplantning bag en mindre
bygning sandsynligvis til opbevaring af redskaber, som ligger ca 20 meter syd
for banen.

Osterbrogade, bro 20596, kommunalt tilvalg 1, breddeudvidelse af den nye
bro

Ved @sterbrogade, bro 20596, findes der et kommunalt alternativt med
breddeudvidelse af den nye bro. Der vil blive inddraget et areal pa ca. 572 mz2
af @stre Kirkegard langs den gstlige afgraesning ud mod @sterbrogade.
Arealet ligger i forbindelse med den eksisterende deemning og vil kun bergre
gangarealer pa kirkegarden, hvorfor den visuelle pavirkning pa omgivelserne
vurderes at veere lille.

Osterbrogade, bro 20596, kommunalt tilvalg 2, ny bro forberedt til
breddeudvidelse

Ved @sterbrogade, bro 20596, findes der et kommunalt alternativt med ny
bro forberedt til breddeudvidelse. Der vil blive inddraget et areal pd ca. 60 m2
af @stre Kirkegard langs den gstlige afgraesning ud mod @sterbrogade. For
det kommunale tilvalg ny bro forberedt til breddeudvidelse vurderes den
visuelle pavirkning som fglge af arealinddragelsen at veere ubetydelig, da det
drejer sig om et lille omrdde med beplantning bag en mindre bygning
sandsynligvis til opbevaring af redskaber, som ligger ca 20 meter syd for
banen.

Ulbaekhusvej, bro 20622, ny vejbro opfores et nyt sted

Ulbaekhusvej, bro 20622, skal flyttes ca. 20 m i banens sydgaende retning.
Den nye brolgsning vil forudsaette, at der ryddes beplantning p& den
eksisterende deemning. Den nye bro vil derfor fremsta tydelig i neermiljoet,
men ikke som en vaesentlig landskabelig aendring. Udsynet til broen er
begraenset grundet terreenforskelle og beplantning pd begge sider af banen.
Eldriftsservitutten vil kun betyde, at indblikket til banen gges lokalt da
omradet er bakket og indeholder hgjere beplantning. Den visuelle pavirkning
vurderes derfor at veere lille.

Ost for Vejle, km 34,9, autotransformer

Ved km 34,9 skal der nord for banen etableres en autotransformer. Adgangen
til omradet er i dag begraenset til et hjulspor, og den landskabelige oplevelse
vurderes derfor at veere forbeholdt ejere af landbrugsarealerne.
Autotransformerstationen vil med tiden falde ind i landskabet nar
beplantningen omkring vokser op. Pavirkningen vurderes derfor at vaere lille.

Skibsholtvej, bro 20624, alternativ 1: broen nedlaegges

Der er begraenset udsyn til Skibsholtvej, bro 20624, grundet beplantning og
terreen. Beplantning pa den eksisterende vejdeemningen bibeholdes.
Erstatningsvejen der etableres i forbindelse med nedlaeggelse af broen vil
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ligge i et skovbevokset omrade. Vejen vil derfor ikke vaere synlig.
Eldriftsservitutten vil heller ikke pdvirke den landskabelige oplevelse da banen
omkring broen er omgivet af beplantning som ikke pavirkes. Nedleeggelse af
broen og etablering af erstatningsvejen vurderes derfor at have lille
landskabelig pavirkning.

Skibsholtvej, bro 20624, alternativ 2: broen opfores et nyt sted

Broen over Skibsholtvej ligger i et forholdsvist lukket landskab grundet
terraenforskelle og beplantning. Syd for banen, hvor der skal etableres en ny
vejdeemning er landskabet praeget af beplantning. Vejene i omradet giver ikke
umiddelbart mulighed for at opleve broen. Etablering af en ny vejbro vest for
den eksisterende vurderes at medfgre en lille landskabelig pavirkning, da
udsynet til broen er begraenset.

Samlet landskabelig vurdering

Generelt for delomrade 3 gaelder, at store dele af arealerne er deekket af
skov, og at landskabet flere steder er kuperet og orienteret mod fjorden. Der
er visse steder fra banen kig mod fjorden, men generelt udggr banen ikke et
synligt element i landskabet. Isaer i Vejle vil kgreledningsanlaegget kunne ses i
bymiljget og lokalt kan aendringen virke stgrre. Kgreledningsanlaegget
vurderes at have en lille visuel pavirkning, da indblik til banen er begraenset
af bebyggelse og beplantning de fleste steder. For brolgsningerne er den
visuelle ndringe vurderet til lille/ubetydelig. Samlet vurderes den
landskabelige pavirkning som falge af elektrificeringen - herunder opfgrelse af
kgreledningsanlaeg, autotransformerstationer, erstatningsvej og brofornyelser
i delomrade 3 at veere lille.

Delomrade 4: Byrum i Hedensted og Lgsning

I delomrdde 4 (Hedensted Kommune) andres der som fglge af
elektrificeringen tre broer. Broerne er listet i Tabel 17.

Tabel 17: Broer som aendres inden for delomr8de 4 af elektrificeringen

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Hedensted 36,0- | Kgreledningsanlaeg - - Middel

46,0
Hedensted 36,8 Juelsmindevej 20626 Sporet sa&nkes Ubetydelig
Hedensted 41,4 Hovedvej A10 20648 Sporet seenkes Lille
Hedensted 44,9 Ngrregade 20660 Brodeekket haeves | Lille
Samlet landskabelig vurdering Middel
Koreledningsanlaeg

Mange steder i delomrade 4 er der relativt smalle beplantningsbaelter langs
banen. I forbindelse med elektrificeringen skal beplantning inden for omkring
10 m fra banen faeldes. De steder, hvor beplantningen er mindre end 10 m
bred, vil der blive indblik til banen, hvis terraen, bebyggelse og beplantning
muligggr det. Kgreledningsanlaegget vil blive et mere synligt element i
landskabet, og det vil tydeligere fremhaeve banen som et synligt og
linjeformet element i landskabet, som pa store delstraekninger tidligere har
veeret daekket af beplantning. Banen forlgber nord for Gesagervej gennem et
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grusgravsomrade, der er abent mod gst, og som er udpeget som
bevaringsvaerdigt landskab og som omrade med geologisk bevaringsvaerdi.
Den landskabelige pavirkning fra kgreledningsanlaegget pa det
bevaringsvaerdige landskab vurderes at veere lille. Jernbanen preeger i
forvejen omradet, og vil kun fremhaeves i form af kgreledningsanlaegget i den
vestlige afgraensning af omradet. Ligeledes vil den geologiske bevaringsvaerdi
ikke forringes da der ikke skal foretages gravearbejder inden for omradet.
Samlet set vurderes kgreledningsanlaegget at have middel pavirkning pa
delomradet.

Juelsmindevej, bro 20626, sporet saankes

Indblik til Juelsmindevej, bro 20626, og jernbanen omkring broen er
begraenset, da der er beplantning pa begge sider af jernbanen og pa
Juelsmindevej som forlgber over banen. Jernbanen er desuden saenket i
landskabet, hvorfor den ikke ses i landskabet. Faeldning af beplantning i
forbindelse med servitutten om eldrift vurderes lokalt omkring broen ggre at
landskabet mere 8bnet. De permanente virkninger pd den landskabelige
oplevelse af sporsaenkningen vil derfor vaere ubetydelige.

Hovedvej A10, bro 20648, sporet saenkes

Omkring Hovedvej A10, bro 20648, skal sporet saenkes pa en straekning pa
ca. 200 m syd for Hovedvejen og forbi Gesagervej, bro 20654.
Sporsaenkningen vil indebaere, at der inddrages permanente arealer i
umiddelbar nzerhed af banen. Yderligere vil sporseenkningen og
kgreledningsanlaagget medfgre, at der faeldes beplantning langs banen. Lokalt
vil dette ggre udsynet til banen stgrre, men der findes stgjskaerme langs en
del af straekningen, som vil skeerme delvist for kgreledningsanlaegget. Den
stgrste pavirkning vil derfor veere fiernelse af stgrre traeer inden for 10 m af
banen. Den landskabelige pavirkning vurderes derfor at vaere lille.

@st for banen skal der etableres et forsinkelsesbassin i forbindelse med
elektrificeringen. Forsinkelsesbassinet vil blive etableret pa et abent graesareal
gst for Lgsningvej. Etablering af vurderes at medfgre en lokal middel visuel
andring, da bassinet er anleegges i 8bent terraen. I et stgrre perspektiv
vurderes pavirkningen dog at vaere lille, da bassinet ikke vil vaere synligt pa
blot lidt lzengere afstand.

Norregade, bro 20660, brodaekket haves

Ved Ngrregade, bro 20660, skal brodaekket haeves. Haevning af brodaekket vil
medfgre aendringer i byrummet, som kun vil opleves lokalt. Etablering af
kgreledningsanlaegget vil medfgre, at flere store traeer skal faeldes.
Pavirkningen af faeldningen af treeer inden for servitutten om eldrift ses pa
Figur 39 og Figur 40. Dette vil pdvirke byrummet omkring broen i Lgsning og
gore det mere abent og banen bliver mere tydelig. Omkring Ngrregade, bro
20660, vurderes pavirkningen at vaere middel grundet treeer der skal faeldes.
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Figur 39: Standpunkt 7 - bro 20660 i Lgsning. Foto af eksisterende forhold ved Ngrregade. Fotoet
er taget fra gangbroen syd for.

P

Figur 40: Standpunkt 7 — bro 20660 i Lgsning. Visualisering af koreledningsanlaegget og den
haevede bro p8 Narregade.

Samlet landskabelig vurdering

Banen gennemskaerer i dette delomrade Hedensted og Lgsning. I Hedensted
er stationsmiljget forholdsvis abent. I Lgsning vil jernbanen blive mere synlig
som fglge af rydning af beplantning. Banen forlgber gennem et
grusgravsomrade, som er udpeget som bevaringsveerdigt landskab og som
omrade med geologisk bevaringsvaerdi. Den landskabelige vaerdi vurderes
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ikke at blive forringet da jernbanen ligger i den vestlige del. Omradet med
geologisk bevaringsveerdi pavirkes ikke da der ikke skal foretages
gravearbejder inden for udpegningen. Samlet vurderes kgreledningsanlaegget
at medfgre en middel pdvirkning pa delomradet. Dette skyldes, at
beplantningen flere steder vil blive fjernet, og at kgreledningsanlaegget derved
fremhaeves i landskabet. For brolgsningerne er den visuelle pavirkning
vurderet til ubetydelig eller lille. Kgreledningsanlaegget, hvor pavirkningen er
vurderet som middel, pavirker hele streekningen. Samlet set vurderes
elektrificeringen af medfgre middel pavirkning pa delomradet. Det vil ikke
veere muligt at afveerge pavirkningerne fra elektrificeringen.

Delomrade 5: Abent landbrugslandskab ved Hatting

I delomrdde 5 (Hedensted og Horsens kommuner) andres én bro som fglge
af elektrificeringen. Desuden skal der etableres en forsyningsstation. Broen og
forsyningsstationen er listet i Tabel 18.

Tabel 18: Bro og forsyningsstation som andres eller etableres inden for delomr8de 5 som folge af

af elektrificeringen
Kommune Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Horsens 46,0- | - - Kgreledningsanlaeg Middel

55,0
Horsens 53,7 Hattingvej 20680 | Ny vejbro opfgres et Vaesentlig

nyt sted
Horsens 50,8 | Syd for - Forsyningsstation Ubetydelig
Hatting

Samlet landskabelig vurdering Middel
Koreledningsanlaeg

Landskabet i delomrade 5 er bglget til bakket. Banen ligger mange steder i
abent land, og kgreledningsanlaegget vil markere jernbanen som et mere
linjeformet synligt element i landskabet. Banen gennemskaerer byen Hatting
og et bevaringsvaerdigt landskab gst for Eriknauer ved @lsted A.
Eektrificeringen medfgrer, at der ved Hatting og bl.a. ved den nordlige del af
delomradet fijernes flere stgrre treeer langs banen. P& Figur 43 og Figur 44
ses det, at jernbanen og kgreledningsanlaagget bliver tydeliggjort ved, at der
fjernes beplanting omkring banen, som deekker for inblikket nu. Ved @lsted
adal ligger banen haevet pa en deemning og er derfor synlig fra forholdsvis
stor afstand. Oplevelsen af banen er dog begraenset da deemningen er tilgroet
i beplantning og banen opleves derfor mest nar der kgrer tog forbi.
Kgreledningsanlagget vurderes at fremhaavet jernbanen som linjeformet
element i landskabet. P8 Figur 41 og Figur 42 ses det, hvordan at
kgreledningsanlaegget fremhaever banen som ligger haevet pa deemning og
ses derfor tydeligt. I baggrunden af billedet findes et kulturmiljg, der er
naermere beskrevet i fagnotat om kulturhistoriske og rekreative forhold.

I forhold til placering af et teknisk anlaeg inden for kystnaerhedszonen findes
der ikke alternativer til kgreledningsanlaegget. Jernbanestrakningen er ikke
umiddelbart praeget af kystlandskabet.
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Kgreledningsanlaegget vurderes at at medfgre middel pavirkning p& den
landskabelige oplevelse.

Figur 41: Standpunkt 8 - Raevebjergvej nord for Lasning. Foto af de eksisterende forhold p&
Reevebjergvej nordgst for Lasning.

Figur 42: Standpunkt 8 - Reevebjergvej nord for Lgsning. Visualisering af elektrificeringen nord

for L@gsning
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Figur 43: Standpunkt 9 - Stationsvej i Hatting. Foto af de eksisterende forhold fra Stationsvej i
Hatting mod Storegade, bro 20678 taget mod sydvest.
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Figur 44: Standpunkt 9 - Stationsvej i Hatting. Visualisering af koreledningsanlaegget i Hatting

Hattingvej, bro 20680, ny vejbro opfores et nyt sted

Vejbroen ved Hattingvej, bro 20680 i Horsens Kommune nedrives og erstattes
af en ny bro ca. 100 m vest for den eksisterende bro. Landskabet er her
kuperet og forholdsvist abent bade nord og syd for banen. Det nye vejforlgb
vil udggre et synligt element i landskabet, men damningerne vil med tiden
vokse til i beplantning. Kgreledningsanlaegget vil medfgre, at der skal feeldes
beplantning pa begge sider af broen. Kgreledningsanlaegget vil dog ikke veere
synligt omkring broen 20680 fra de omkringliggende veje Rugballevej og
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Hattingvej. Den landskabelige pavirkning ved Hattingvej vurderes at vaere
vaesentlig grundet placeringen af en ny bro et nyt sted og forleegning af
Hattingvej. Forleegningen og flytningen af broen vil medfgre et nyt visuelt
udtryk omkring Hattingvej og Rugballevej. Der vil ikke vaere mulighed for at
afvaerge pavirkningen. P3 Figur 45 ses det eksisterende scenarie. P8 Figur 46
er det kommende scenarie visualiseret.

Figur 45: Standpunkt 10 - Hattingvej, bro 20680. Foto af eksisterende forhold ved Hattingvej ved
bro 20680. Fotoet er taget fra Hattingvej set med nord.
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Figur 46: Standpunkt 10 - Hattingvej, bro 20680. Visualisering af den nye brolgsning ved
Hattingvej ved bro 20680. Fotoet er taget fra Hattingvej set med nord.
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Syd for Hatting, km 50,8, forsyningsstation

Der vil blive etableret en forsyningsstation ved km 50,8 vest for banen.
Omradet, som forsyningsstationen placeres pa, er ikke synlig fra vejen
Overholm grundet beplantning. Nar etablering, og beplantningen omkring
forsyningsstationen er vokset til, vil den ikke opleves i landskabet.
Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Samlet landskabelig vurdering

Ved @lsted Adal, der er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab, vil
kgreledningsanlaegget synligggre jernbanen, som ellers kun opleves, nar et
tog passerer. Denne straekning vil blive mere synlig efter etableringen af
kgreledningsanlaegget. Kgrelednigsanlaegget vil pa store dele af straekningen
inden for delomrade ggre jernbanen mere synlig som et linjeformet element i
landskabet. P& stgrstedelen af straekningen i delomradet findes der kun et
smalt beplatningsbeelte eller enkelte traeer og buske langs banen. Disse vil
blive fjernet i forbindelse med etablering af kgreledninsanlaegget.
Kaereledningsanlaegget vil derfor fremhaeve jernbanen som et linjeformet
element i landskabet.

Brolgsningen ved Hattingvej, bro 20680 vurderes at give en vaesentlig
pavirkning af landskabet i nseromradet da forlaegningen og den nye bro vil
give landskabet et nyt visuelt udtryk. Set i forhold til hele delomradet er det
dog ikke ikke en vaesentlig pavirkning. Den visuelle pavikning fra
forsyningsstaionen vurderes at vaere ubetydelig. Samlet set vurderes
elektrificeringen derfor at medfgre en middel pavirkning af den landskabelige
oplevelse. Dette begrundes primaert ud fra den den landskabelig pdvikning
som etablering af kgreledninsanlaegget vil medfgre. Der vil ikke vaere
mulighed for at afveerge den landskabelige pavirkning fra elektrificeringen.

Delomrdde 6: Adal og byrum i Horsens

I delomrdde 6 (Horsens Kommune) aendres der tre broer som fglge af
elektrificeringen. Der findes desuden et kommunalt alternativ for Bygholm
Parkvej, bro 20688. Broerne er listet i Tabel 19.

Tabel 19: Broer som andres inden for delomrdde 6 af elektrificeringen

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Horsens 55,0- | - - Kgreledningsanlaeg Lille
62,0

Horsens 56,8 Bjarkesgade 20683 | Sporet sankes Ubetydelig

Horsens 57,2 Bygholm Parkvej | 20688 | Brodaekket Haeves Lille

Horsens 57,2 Bygholm Parkvej | 20688 | Kommunalt tilvalg: Lille
Breddeudvidelse af
vejdemninger

Horsens 58,7 Silkeborgvej 20696 | Ombygning af Ingen
midterbjzelke

Samlet landskabelig vurdering Lille

Visuelle forhold
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Koreledningsanlaeg

Delomradet udggres delvist af bebygget omrade og delvist af den flade &dal
omkring Hansted A, som forlgber nord for Horsens. Straekningen er de fleste
steder omgivet af bebyggelse og/eller beplantning. Pa straekningen kgrer
banen gennem et bevaringsvaerdigt landskab mellem km 59,2-km 59,9.

Elektrificeringen vil medfgre, at der permanent skal fjernes beplantning inden
for ca. 10 meter af naermeste spormidte. Flere steder er beplantningen dog
mere end 10 meter bred fra naermeste spormidte. Kun steder, hvor der er
dbent ud til banen, som gst for Horsens Station, vil banen fremhaeves. Dette
ses pa visualiseringen pa Figur 48. Kgreledningsanlaegget kan nu opleves,
men har en lille visuel pavirkning, da omradte i forvejen er preeget at tekniske
anlaeg.

Figur 47: Standpunkt 11 - Horsens Station. Foto af eksisterende forhold ved Horsens Station.

Fotoet er taget fra Andreas Steenbergs Plads mod nord.
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Figur 48: Standpunkt 11 - Horsens Station. Visualisering af kereledningsanlaegget ved Horsens
Station. Fotoet er taget fra Andreas Steenbergs Plads mod nord.

Dette betyder, at beplantning (eller bygninger) fortsat vil skaerme for banen
og dermed kgreledningsanlaegget pa det meste af straekningen inden for
delomradet. Elektrificeringen vurderes derfor kun at medfgre en lille
pavirkning af hhv. byrum og landskab.

Bjarkesgade, bro 20683, sporet sankes

Ved Bjarkesgade, bro 20683, hvor banen fgres under broen, skal der
sporsaenkes. Da banen ligger under terraen opleves den derfor kun lokalt
omkring broen. Eldriftsservitutten vil ikke medfgre, at al beplantning pa
daemningerne fjernes. Sporsaenkningen vil derfor have en ubetydelig
pavirkning pa byrummet.

Bygholm Parkvej, bro 20688, brodaskket haeves

Haevning af brodaekket ved Bygholm Parkvej, bro 20688 forudsaetter faeldning
af treeer og anden beplantning pa8 deemningerne. Byrummet omkring vejen er
generelt preeget af en del beplantning og begraenset udsyn. Heevning af
brodaekket og feeldning af beplantningen vil derfor kun opleves lokalt.
Beplantningen vil med tiden vokse op igen p§ skr§ningerne og skeerme for
broen. Eldriftsservitutten vurderes ikke at pavirke dette, da der findes flere og
store traeer uden for denne. Oplevelsen af byrummet og landskabet vurderes
derfor at veere lille.

Bygholm Parkvej, bro 20688, kommunalt tilvalg, breddeudvidelse af
vejdeemninger

Der findes et kommunalt tilvalg med breddeudvidelse af vejdeemninger for
Bygholm Parkvej, bro 20688. Den visuelle pavirkning af landskabet for
alternativet vurderes at vaere tilsvarende for grundigsningen da arealerne
stort set er ssammenfaldende. Se 8.1.7.3.
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Silkeborgvej, bro 20696, ombygning af midterbjaelke

Ombygning af midterbjaelken pa Silkeborgvej, bro 20696, vil ikke medfgre
landskabelige sendringer, og der vurderes derfor ikke at veere nogen
pavirkning.

Samlet landsakbelig vurdering

Delomradet udggres delvist af bebygget omrade og delvist af den flade &dal
omkring Hansted A, som forlgber nord for Horsens. Jernbanen opleves ikke
som et tydeligt element i delomrddet, da det er bebygget i store dele, ligesom
banen de fleste steder er skjult af beplantning, sa den ikke opleves i
landskabet.

P& straekningen, hvor banen forlgber gennem det bevaringsvaerdige landskab,
opleves banen heller ikke, da der nord for banen ligger et bredt
beplantningsbeelte, der gagr, at banen ikke opleves som et vaesentligt element
i landskabet. Nord for Egebjergvej findes endnu et bevaringsvaerdigt
landskab, hvor kun jernbanebroen opleves svagt. Dette vurderes fortsat at
veere geeldende, efter at k@greledningsanlaegget er etableret. Det stationsnzere
miljo er forholdsvist abent, og kgreledningsanlaegget vil kunne opleves herfra.

For aendring af broerne er den visuelle pavikning vurderet til lille/ubetydelig
og lille. P& baggrund af ovenstdende vurderes pavirkningen samlet set pa
delomrade 6 at veere lille.

Delomridde 7: Abent landbrugslandskab ved Hovedgard

I delomrdde 7 (Horsens og Skanderborg kommuner) aendres der fem broer
som fglge af elektrificeringen. For Bleldvej, bro 20724, findes der et
kommunalt tilvalg. Yderligere skal der opfgres en autotransformerstation.
Broerne inklusiv kommunalt tilvalg og autotransformerstation er listet i Tabel
20.

Tabel 20: Broer og autotransformer som andres eller etableres inden for delomr8de 7 som falge

af elektrificeringen
Kommune Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Horsens og 62,0- Kgreledningsanlaeg Middel
Skanderborg | 78,0
Horsens 63,4 Kannerupvej 20722 | Alternativ 1: Broen Lille
nedlzegges
Horsens 63,4 Kannerupvej 20722 | Alternativ 2: Ny vejbro Lille
opfgres
Horsens 64,7 Bleldvej 20724 | Ny vejbro opfgres Ubetydelig
Horsens 64,7 Bleldvej 20724 | Kommunalt tilvalg: Ubetydelig
Breddeudvidelse med
cykelbaner
Horsens 65,7 Syd for Autotransformer Ubetydelig
Tvingstrup
Horsens 66,2 Markvangen 20736 | Alternativ 1: Broen Lille
nedlzegges
Horsens 66,2 Markvangen 20736 | Alternativ 2: Ny vejbro Lille
Visuelle forhold 81
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Kommune Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
opfgres

Horsens 74,3 Grumstrupvej 20756 | Alternativ 1: Broen Ubetydelig
nedlzegges

Horsens 74,3 Grumstrupvej 20756 | Alternativ 2: Ny vejbro Lille
opfgres

Skanderborg | 76,6 | B3strupvej 20764 | Brodaekket haeves Lille

Samlet landskabelig vurdering Middel

Koreledningsanlaeg

Delomradet er generelt karakteriseret ved et intensivt dyrket
landbrugslandskab med store marker og stor skala. Der er generelt mange
lange kig over det 8bne landskab, men jernbanen er ofte skaermet af
omgivende bevoksning.Jernbanen forlgber i delomrade 7 gennem byerne
Hansted, Tvingstrup, Hovedgdrd og Hylke. Elektrificeringen og
eldriftsservitutten vil betyde, at jernbanen flere steder bliver mere tydelig, da
beplantningen fjernes. Pavirkningen pa beplantningen i Hylke pd Hylkevej ses
p5 Figur 49 og Figur 50. Som visualiserignen illustrerer, vil
kgreledningsanlaegget og dermed jernbanens tilstedevaerelse tydeligggres pa
steder, hvor beplatningen pd nuvarende tidspunkt skjuler for banen. Som det
ses pa visualiseringen vil stgjskeerme visse steder ogsa blive mere tydelige.
Dette skyldes at der ikke ma vaere beplantning mindre en tre meter i
horisontal retning fra neermeste spaendingsfgrende del af
kgreledningsanlaegget.

Figur 49: Standpunkt 13 - Hylkevej, bro 20764. Foto fra Hylkevej set mod sydvest mod
B&strupvej, bro 20764.
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Figur 50: Standpunkt 13 - Hylkevej, bro 20764. Visualisering af kgreledningsanlaeg p8virkning p8

beplantningen inden for eldriftsservitutten.

Landskabet er i stor skala og har lange kig over det 8bne landskab.
Elektrificeringen vil ggre jernbanen tydeligere ved etablering af
kgreledningsanlaegget og feeldning af beplanting. Fremhaevningen af banen vil
tydeligggre den som linjeformet element i alndskabet og a&ndre i det visuelle
udtryk omkring den. Pavirkningen fra kgreledningsanlaegget pa hele
delomradet vurderes derfor at veere middel.

Kannerupvej, bro 20722, alternativ 1: broen nedlaegges

Kannerupvej, bro 20722, ligger i et abent landskab, men forekommer ikke
som et markant element i landskabet. Derimod vil den landskabelige og
visuelle oplevelse, som kan opleves fra broen, ikke laengere veere mulig. Dog
vil landskabet stadig kunne opleves fra vejen, men brugen af vejen vurderes
at vaere yderst begraenset ndr broen er lukket. Fjernelse af broen vil ikke have
seerlig indflydelse pd landskabet, men pavirke muligheden for at opleve
landskabet delvist. Den landskabelige pavirkning vurderes dermed at veere
lille. @st for broen skal der etableres en ny adgangsvej parallelt med Gl.
Arhusvej da broen nedlaegges. Adgagsvejen vil ligge parallelt med Gl.
Arhusvej i niveau under vejdeemningen. Adgangsvejen vurderes ikke at
andre pd den landskabelige oplevelse, hvorfor pavirkningen vurderes at vaere
ubetydelig.

Kannerupvej, bro 20722, alternativ 2: ny vejbro opfores

Bro 20722 pa Kannerupvej ligger i et abent landskab, men forekommer ikke
som et markant element i landskabet. Opfgrelse af en ny bro vil derfor ikke
have szerlig indflydelse pa landskabet. Udtrykket fra den nye bro vil veere lidt
anderledes end det eksisterende, men den placeres samme sted. Den
landskabelige pavirkning vurderes derfor at veere lille.
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Bleldvej, bro 20724, ny vejbro opfores

Bleldvej, bro 20724, skal nedrives og erstattes af en ny bro. Broen ligger i et
forholdsvis abent landskab, hvor der fra nord er udsigt til et kirkemiljg syd for
banen (se fagnotat om kulturhistorie og rekreative interesser). P& nuveerende
tidspunkt kan kirken og landskabet opleves nord for banen pa dele af
Bleldvej. Figur 51 viser den nuvaerende situation, hvor Seridslev Kirke ses pa
den modsatte side af banen fra Bleldsvej. Figur 52 viser det kommende
scenarie, hvor kgreledninsganleegget er etableret. Etablering af den nye bro
vurderes ikke at pavirke denne landskabelige oplevelse. Dette skyldes, at
broen ikke skygger for udsigten, og at de nye deemningsskraninger, og
kommende beplantning som naturligt vil vokse op herpa, ikke vil skygge for
udsigten. Der vurderes derfor at vaere ubetydelig pavirkning.

Figur 51: Standpunkt 12 - Bledvej nord for Serridslev. Foto af eksisterende forhold fra Beledvej

set mod Serridslev Kirke.
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Figur 52: Standpunkt 12 - Bledvej nord for Serridslev. Visualisering af kommende scenarie efter

kgreledningsanlaegget er etableret. Fotoet er taget fra Bleldvej mod Serridslev Kirke.

Bleldvej, bro 20724, kommunalt tilvalg, breddeudvidelse med cykelbaner

For det kommunale tilvalg der omfatter breddeudvidelse med cykelbaner vil
de arealer, der inddrages permanent, vaere stort set sammenfaldende med

dem fra grundlgsningen. Den visuelle pavirkning for det kommunale tilvalg

vurderes derfor at vaere tilsvarende grundlgsningen.

Syd for Tvingstrup, km 65,7, autotransformer

Der vil blive etableret en autotransformerstation nzer broen ved Serridslevvej
nord for banen. Forsyningsstationen vil blive etableret i tilknytning til
eksisterende beplantning, lige som ny beplantning omkring
forsyningsstationen med tiden vil vokse til. Forsyningsstationen vil derfor ikke
opleves i landskabet, og den landskabelig pavirkning vurderes derfor at vaere
ubetydelig.

Markvangen, bro 20736, alternativ 1: broen nedlagges

Markvangen, bro 20736, opleves minimalt i landskabet, da de
omkringliggende arealer er skaermet af beplantning og terraenforskelle.
Fjernelse af broen vil derfor ikke opleves som en veaesentlig a&andring af
landskabet. Den landskabelige pavirkning som folge af bronedlaeggelsen
vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Erstatningsvejene som etableres nord og syd for banen omkring Serridslevvej
vil veere mindre veje uden saerlig landskabelig pavirkning. Dette begrundes i
vejens placering i forhold til omgivelserne og terraenforskelle. Pavirkningen
vurderes derfor at veere lille.

Beplantningsbaelterne omkring broen syd for banen fjernes som fglge af
opsaetning af kgreledningsanlaegget. Det vil medvirke til at fremhaave
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jernbanens tilstedevaerelse. Banen ligger dog pa denne straekning i
afgravning, hvorfor kgreledningsanlagget vil opleves mindre markant end
steder, hvor det ligger i terraen eller haevet over. Den landskabelige
pavirkning vurderes derfor at vaere lille.

Markvangen, bro 20736, alternativ 2: ny vejbro opfores

Markvangen, bro 20736, opleves minimalt i landskabet, da de
omkringliggende arealer er skaermet af beplantning og terraenforskelle.
Oplevelsen af den eksisterende bro, som ligger mellem Serridslev og
Tvingstrup, er yderst begraenset. Opfgrelse af en ny bro vil derfor ikke
opleves som en vaesentlig aendring af landskabet. Der vil dog blive inddraget
arealer til den nye vejdeemning. Den landskabelige pavirkning som fgalge af
den nye bro vurderes derfor at vaere lille.

Grumstrupvej, bro 20756, alternativ 1: broen nedlaegges

Grumstrupvej, bro 20756 er en mindre vej. Beplantning skygger i dag for
broen fra gst. Beplantningen vil delvist blive fjernet som falge af
eldriftsservitutten i forbindelse med opsaetning af k@greledningsanlagget. Dog
er beeltet taet nok til, at der endnu vil vaere beplantning til at skjuler for
kgreledningsanlaegget fra gst. Nedlaeggelse af broen vurderes derfor at have
en ubetydelig landskabelig pavirkning.

Grumstrupvej, bro 20756, alternativ 2: ny vejbro opfores

Grumstrupvej, bro 20756 er en mindre vej. Beplantning skygger i dag for
broen fra gst. Beplantningen vil delvist blive fjernet som fglge af
eldriftsservitutten i forbindelse med opsastning af kgreledningsanlaegget. Dog
er baeltet teet nok til, at der endnu vil vaere beplantning til at skjule for
kgreledningsanlaegget fra gst. Etablering af den nye bro vil medfare, at der
skal fjernes beplantning omkring vejdaeemningerne. Dette vil vaere synligt efter
broen er etableret, men vil pd sigt vokse til igen. P& arealerne uden for
eldriftsservitutten vil der ogsd vaere mulighed for, at der kan vokse stgrre
treeer igen. Den landskabelige pavirkning vurderes derfor at vaere lille.

Bastrupvej, bro 20764, brodakket haves

Ved B3strupvej, bro 20764, skal brodaekket haeves. Den eksisterende vejbro
er omgivet af beplantning og bebyggelse. Ca. 150 meter nord for broen findes
et bevaringsveerdigt landskab. Haevning af brodeekket er et mindre indgreb i
byrummet og vil efterfglgende have et tilsvarende landskabeligt udtryk som
den eksisterende bro.

I den sydlige del af Hylkevej etableres der en ny adgangsvej til Ustrupvej.
Den nye adgangsvej vil vaere let eleveret over det omgivende terraen pa en
deemning. Vejen vil ligge i udkanten af en granbeplantning. Den visuelle
pavirkning af vejen vil sdledes reduceres af beplantningen. £ndringerne vil
ikke pdvirke det bevaringsveerdige landskab. P& baggrund af ovenstdende
vurderes de landskabelige sendringer i den visuelle oplevelse af omradet at
veere lille.
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8.1.9

Generelt er delomrade 7 praeget af store marker og stor skala. Landskabet er
derfor abent og der er generelt lange kig over landskabet. Synligheden af
banen varierer i landskabet og ligger nogle steder i afgravning og andre
steder pd deemning. Banen er mange steder skaermet af beplantning. Dog vil
kgreledningsanlaagget medfgre, at banen mange steder bliver mere synlig
som et linjeformet element i landskabet. Brolgsningerne inden for
delomrdderne er alle vurderet til at have lille eller ubetydelig pavirkning.
Kgreledningsanlaegget vil dog pavirke den visuelle oplevelse af landskabet ved
at synligggre jernbanen. Dette sker dels i praeg af kgreledningsmasterne og
feeldning af beplanting inden for eldriftservitutten. Pavirkningen af
elektrificeringen i delomrdde 7 vurderes derfor at vaere middel. Det vil ikke
vaere muligt at afveerge pavirkningerne fra elektrificeringen.

Delomrade 8: Kuperet landskab med sg og skov omkring Skanderborg

I delomrdde 8 (Skanderborg Kommune) sendres 10 broer som fglge af
elektrificeringen. For L&sbyvej, bro 20792 og Lynghgijvej, bro 20806 findes
der et kommunalt tilvalg og for Randersvej, bro 20804 et kommunalt
alternativ. Yderligere skal der opfgres en autotransformerstation. Broerne
inklusiv kommunale tilvalg og alternativ samt autotransformerstation er listet

i Tabel 21.

Tabel 21: Broer og autotransformerstation som andres eller etableres inden for delomrdde 8 som

folge af af elektrificeringen.

Kommune Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Skanderborg | 78,1- | - - Kgreledningsanlaeg Lille
94,0

Skanderborg | 77,6 | Farbjergvej 20770 Ny vejbro opfgres Lille

Skanderborg | 78,3 Hylkevej 20772 Alternativ 1: Broen Lille
nedlaegges

Skanderborg | 78,3 Hylkevej 20772 Alternativ 2: Ny Middel
vejbro opfgres

Skanderborg | 80,4 | Syd for Autotransformer Middel

Jordberggaard
plantage

Skanderborg | 82,5 | Horsensvej 20780 Brodaekket haves Ubetydelig

Skanderborg | 84,8 | Korsvej 20788 Ny vejbro opfgres et Lille
nyt sted

Skanderborg | 85,5 | Lasbyvej 20792 Broen haeves Lille

Skanderborg | 85,5 | Lasbyvej 20792 Kommunalt tilvalg: Lille
Broen haeves med
underfgrt vej

Skanderborg | 88,2 | Gl. Randersvej 20802 Alternativ 1: Ny stibro | Middel
opfgres

Skanderborg | 88,2 | Gl. Randersvej 20802 Alternativ 2: Ny Ubetydelig
vejbro opfgres

Skanderborg | 89,7 Randersvej 20804 Sporet saenkes Lille

Skanderborg | 89,7 Randersvej 20804 Kommunalt Lille
alternativ: Ny bro

Visuelle forhold

Konsekvenser i driftsfasen - varige pavirkninger

87




8.1.9.1

Kommune Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
med breddeudvidelse
opfgres
Skanderborg | 90,1 Lynghgjvej 20806 Brodaekket haeves Lille
Skanderborg | 90,1 Lynghgjvej 20806 Kommunalt tilvalg: Lille
Ny stibro opfares
Skanderborg | 90,8 Bjertrupvej 20808 Ny vejbro opfgres Lille
Skanderborg | 92,7 | Skanderborgvej 20812 Ny vejbro opfgres Lille
Skanderborg | 94,2 | Skanderborgvej 20812.1 | Ny vejbro opfgres Ubetydelig
Samlet landskabelig vurdering Lille

Koreledningsanlaeg

Etablering af kgreledningsanlaegget vil medfare, at hgjere bevoksning og
treeer inden for 10 m fra neermeste spormidte vil skulle ryddes. Dette vil
medvirke til, at banen pa visse straekninger synligggres mere. Dog vurderes
den landskabelige pavirkning fra kgreledningsanlaegget og eldriftsservitutten i
delomradet at vaere lille grundet omradets skovrige og bakkede karakter.
Dette ses bl.a. pa fotoet af det eksisterende scenarie (Figur 53) og
visualiseringen (Figur 52), hvor kgreledningsanlaegget er etableret. Som det
ses vil det ikke fremstd som et tydeligt element i landskabet.

Figur 53: Standpunkt 15 - Skanderborg Sg ved Skanderborg S@ Camping. Foto et taget gst for

Horsensvej og syd for Vrold mod gst.
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8.1.9.3

8.1.9.4

Figur 54: Standpunkt 15 - Skanderborg Sg ved Skanderborg Sg Camping. Visualisering af

landskabet efter kgreledningsanlaegget er etableret. Fotoet et taget gst for Hoprsensvej og syd for
Vrrold mod gst .

Farbjergvej, bro 20770, ny vejbro opfores

Fra Farbjergvej ses Hylke Kirke syd for banen og de bakkede til kuperede
landskaber nord for banen. Landskabet er forholdvist @bent langs banen med
indslag af beplanting. Broen er et mindre tydeligt element i landskabet som
domineres af de store terraenforskelle, kirken og beplantning. Broen skal
a&ndres til et nyt forlgb umiddelbart nordvest for den eksisterende. Den nye
bro vil blive mere synlig fra sydvest, men vurdres ikke at udggre et vaesentlig
element i landskabet. Nord for vejen vil den nye bro kun vaere synlig lokalt
omkring broen grundet terreenforskelle. Pavirkningen vurderes derfor at vaere
lille.

Hylkevej, bro 20772, alternativ 1: broen nedlagges

Hylkevej, Bro 20772 skal nedlaegges. Der er kig over Hylke sg fra Hylkevej
umiddelbart nord for broen og et begraenset udsyn over sgen fra broen.
Nedlaeggelse af broen vil ikke have szerlig indflydelse pa landskabet omkring
broen, da der er begraenset udsyn til denne. De lange kig, som kan opleves
fra broen vil kun kunne opleves fra den tilbagevaerende vejdaemning.
Omradet nord for banen er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab. Dette
pavirkes ikke som fglge af nedlaeggelsen af broen. Der findes dog andre
steder i naerheden, hvor det store landskab med sgerne og skovene kan
opleves. Den landskabelige pavirkning af nedlaeggelse af broen vurderes
derfor at veere lille.

Hylkevej, bro 20772, alternativ 2: ny vejbro opfores

Der er kig over Hylke sg fra Hylkevej umiddelbart nord for broen og et
begraenset udsyn over sgen fra broen. Etablering af en ny bro vil medfgre, at
der skal aendres i vejdeemningerne bade syd og nord for banen. Broen opleves
kun lokalt omkring vejen grundet terraenforskelle og beplantning. Omradet
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nord for banen er udpeget som bevaringsveerdigt landskab. De permanente
a&ndringer i broen og tilkgrselsvejen nord for banen vil ligge inden for denne
udpegning.

Ifslge Skanderborg Kommuneplan 2013, retningslinje 3.9 stk. 1: "I omréder
af seerlig landskabelig interesse kan inddragelse af areal til form8l, der kan
skaemme landskabet, kun ske i ubetydeligt omfang. Inden for omr8der med
saerlig landskabelig interesse skal landskabshensyn tillaegges saerlig stor
veegt."

Den nye bro vil have samme forlgb som den eksisterende. Vejdeemningerne
omkring den nye bro vil med tiden vokse til i beplantning. Den nye bro
vurderes derfor pa sigt, at fa samme udtryk som den eksisterende blot med et
haevet vejforlgb op til broen. Selve broen opleves kun lokalt, da den er
skaermet af beplantning og terraenforskelle. En stor del af den eksisterende
beplantning som skaermer for broen vil stadig skaerme for broen efter
rydningen inden for eldriftsservitutten. Selvom broen kun vurderes at fa en
helt lokal visuel effekt, vurderes pavirkningen at vaere middel da den nye bro
nord for banen ligger inden for et bevaringsvaerdigt landskab. Det vil ikke
vaere muligt at afvaerge den landskabelige pavirkning.

Syd for Jordberggaard plantage, km 80,4, Autotransformer

Der skal etableres en autotransformerstation ved Hylkevej mellem km 80,3 og
km 80,4. Fra Hylkevej opleves banen tydeligt i landskabet, da den ligger frit
pa en let eleveret deemning. Arealerne nord for autotransformerstationen er
udpeget som bevaringsveerdigt landskab. Der vil blive tilplantet omkring
forsyningsstationen, s& den pa sigt vil passe ind i landskabet.

Forsyningsstationen ligger i starten af det 8bne areal og vil derfor ikke
skaerme for udsynet og oplevelsen af landskabet. Pavirkningen vurderes at
give en middel pdvirkning. Dette begrundes i, at placeringen af
autotransformerstationen kan opleves fra Hylkevej og fra banen.
Autotransformerstationen vil dermed pavirke oplevelsen af landskabet som
kan ses fra Hylkevej, som grundet terraenforskelle er haevet over
autotransformerstationen og derved giver et tydeligt udsyn. Den
landskabelige pavirkning fra autotransformerstationen kan ses pa Figur 55 og
Figur 56. Som det ses pa Figur 56, tilfgjer autotarnsformerstationen et teknisk
anlzaeg til omrddet som ikke tidligere har veeret der.
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Figur 55: Standpunkt 14 - Hylkevej syd for Jordbergergaard Plantage. Foto fra Hylkevej mod
nordgst. Jernbanen ses p8 tvaers af billedet.

Figur 56: Standpunkt 14. Hylkevej syd for Jordbergergaard Plantage. Visualisering af

autotransformerstationen med jernbanen og kgreledningsanleegget bag ved.

Horsensvej, bro 20780, brodakket haves

Ved Horsensvej, bro 20780, skal brodaekket haeves. Broen opleves
hovedsageligt fra vejen og arealerne nordvest for. De gvrige omgivelser
bestar af skov. Arealerne gst for banen er udpeget som bevaringsveerdigt
landskab. Haevning af brodakket vil stort set ikke betyde en sndring af
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broens udseende i landskabet, hvorfor den vurderes, at have ubetydelig
pavirkning pa den landskabelige oplevelse.

Korsvej, bro 20788, ny vejbro opfores et nyt sted

Ved Korsvej, bro 20788 skal der bygges en ny bro ca. 10 m nord for den
eksisterende bro, der nedrives. Broen flyttes til et mere skovbevokset
omrade. Eldriftservitutten vil dog medfgare, at der fjernes beplanting omkring
broen, hvorved broens synlighed gges. Det eksisterende scenaie ses pa Figur
65. Den visuelle pavirkning fra broen ses pa Figur 66. Pavirkningen fra den
nye bro pa landskabet og byrummet vurderes dog at vaere lille, da den nye
bro vil blive delvist skaermet af den eksisterende beplantning inden for
kolonihaveomradet og boligerne gst for broen. Som det ses pa figurerne vil
den visuelle pavirkning vaere lille i forhold til det omgivende terraen og det
ekeisterende scenarie.

Figur 57: Standpunkt 16 - Korsvej, bro 20788. Foto af eksisterende scenarie ved Korsvej, bro
20788 (forbillede).
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Figur 58: Standpunkt 16 - Korsvej, bro 20788. Visualusering af den kommende bro ved Korsvej,
bro 20788 (efterbillede).

L3sbyvej, bro 20792, broen haeves

Lasbyvej, bro 20792, skal haeves. Fra broen er der et godt kig ud over
landskabet/bymiljget mellem syd og @st. Nar broen haeves, vil landskabet
fortsat kunne opleves fra broen. Det betyder samtidig, at broen kan opleves
tydeligere end hidtil. Pavirkningen vurderes dog at veere lille, da broen er
omgivet af boligomrdde og omgivelserne er praeget af bymaessig bebyggelse.

L8sbyvej, bro 20792, kommunalt tilvalg, broen haeves med underfart vej

For det kommunale tilvalg ny bro samme sted vil medfgre den samme
landskabelige pavirkning som grundlgsningen da de inddragede arealer er
sammenfaldende.

Gl. Randersvej, bro 20802, alternativ 1: ny stibro opfores

Ved Gl. Randersvej, bro 20802, skal der bygges en ny stibro. Broen ligger
indelukket af skovklaedte arealer og opleves derfor kun lokalt p& broen og den
tilkgrende vej. £ndringen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Den nye adgangsvej, som anlaegges gennem det grgnne rekreative omrade
nord for banen mellem Gl. Randersvej, bro 20802 og Randersvej, 20804, vil
opleves som et nyt element i landskabet. Det grgnne omrade, som vejen
anlaegges i, har rekreative interesser, og kan tydeligt ses fra den @stjyske
Motorvej E45 (se fagnotat om kulturhistorie og rekreative interesser for en
vurdering af de rekreative interesser). Pavirkningen vil vaere mest markant i
perioden umiddelbart efter anlaeggelsen. Det vurderes, at vejen pa sigt vil
falde ind i landskabet, efter at beplantningen omkring vokser op. Den
landskabelige pavirkning vurderes derfor at veere middel.
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Gl.Randersvej, bro 20802, alternativ 2: ny vejbro opfores

Bro 20802 pa Gl. Randersvej ligger lukket inde af skovklaedte arealer og
opleves derfor kun lokalt pd broen og den tilkgrende vej. Etablering af den
nye vejbro vil medfgre, at der skal ryddes traeer og anden beplantning lokalt
omkring broen. Beplantning p& deemningerne og traeer, som ligger laangere
vaek end ti meter fra naermeste spormidte, vil pa sigt vokse op igen. Da broen
kun opleves helt lokalt vurderes den landskabelige a&ndring derfor at vaere
ubetydelig.

Randersvej, bro 20804, sporet saenkes

Ved Randersvej, bro 20804, skal sporene saenkes. Omkring broen ligger
jernbanen pa en deemning. Sporsaenkningen vil derfor ggre, at jernbanen ikke
opleves helt sd tydelig i landskabet som i dag. Pavirkningen vil derfor veere
lille.

Randersvej, bro 20804, kommunalt alternativ, ny bro med breddeudvidelse
opfgres

Der findes et kommunalt alternativ, hvor der bygges en ny bro samme sted
med sideudvidelse. Alternativet med en ny bro betyder, at broen skal hzeves i
forhold til den eksisterende. Broens forlgb vil dog ikke afvige betydeligt fra
den tidligere bro, og det landskabelige udtryk vurderes kun at andres lidt.
Den landskabelige aendring vurderes derfor at vaere lille.

Lynghgjvej, bro 20806, brodaskket haeves

P& Lynghgjvej, bro 20806 skal brodaekket haeves. Broen ligger i et byrum,
som er afskaermet af beplantning. En del af beplantningen vil blive fjernet
som fglge af etableringen af kgreledningsanlaagget. Andringen af broen
vurderes, at medfgre en lille pavirkning af byrummet som fortsat vil vaere
delvist daekket af den eksisterende beplantning.

Lynghgjvej, bro 20806, kommunalt tilvalg, ny stibro opfares

For det kommunale alternativ vil den haevede bro (fra grundlgsningen) ggres
bredere, sa der kan etableres en ny stibro. Den landskabelige pavirkning vil
stort set svare til grundigsningen, da der kun er en forskel i bredden.
Pavirkningen i forhold til grundigsningen vurderes derfor at veere ubetydelig.
Pavirkningen for alternativet vil derfor veere lille.

Bjertrupvej, bro 20808, ny vejbro opfores

P& begge sider af broen findes et 20-40 meter bredt beplantningsbeelte.
Etablering af broen vil indebaere, at der nordvest for broen skal fjernes en del
af beplantningen som ligger vest for Bjertrupvej, nordvest for banen. Den
eksisterende beplantning vil dog stadig skaarme for indblikket til broen efter
den er etableret. De stgrste visuelle aendringer vil derfor veere forlaegning af
stiforlgbet nordvest for banen. Byrummet er forholdsvist lukket omkring broen
og aendringerne som fglge af den nye bro vil kun opleves lokalt omkring
broen. Den visuelle pdvirkning vurderes derfor at vaere lille.

Skanderborgvej, bro 20812, ny vejbro opfores

Skanderborgvej, bro 20812, skal udskiftes med en ny vejbro. Broen ligger i et
forholdsvist abent landskab kun afskaermet af lidt spredt semitransparent
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beplantning. Broens forlgb vil fglge den eksisterende bros forlgb, og derfor
stort set kun afvige fra den eksisterende i hgjden. Daemningerne vil vaere
tilsvarende stgrre end de eksisterende. Landskabet kan derfor endnu opleves
fra broen og den nye bro vil ikke skaerme for den eksisterende
landskabsoplevelse. Den beplantning som naturligt vil vokse op pa
daemningerne og give den nye bro samme karakter som den eksisterende.
Pavirkningen vurderes derfor at veere lille.

Skanderborgvej, bro 20812.1, ny vejbro opfores

P& begge sider af Skanderborgvej ved bro 20812 findes der seperate broer
med cykelstier. For den ene af disse broer, Skanderborgvej, bro 20812.1, skal
der opfgres en ny bro. Cykelstien er betydelig mindre end den vejbarende
bro og ligger paralelet med den. Ydsynet til broen vil derfor vaere begraenset
af den eksisterende og kommende hgjere daamning som etableres i
forbindelse med den nye vejbro (bro 20812). Den landskabelige pavirkning
vurderes at veere tilsvarende den der er i dag, da den nye bro kun heeves i
forhold til den gamle. Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Samlet landskabelig vurdering

Delomradet er kuperet og i hgj grad skovbevokset, og udsynet til banen er
generelt skaermet af beplantning og terraen. Banen ligger flere steder i
tilknytning til bevaringsveerdige landskaber.

Der findes relativt mange broer inden for delomradet, som skal andres. Dog
vurderes stgrstedelen af broerne og brolgsningerne at medfgre ubetydelig
eller lille visuel pavirkning for landskabet. For en enkelt bro ved Gl.
Randersvej (bro 20802) vurderes den visuelle pdvikning fra erstatningsvejen
af veere middel. Ligeledes vurderes pavirkningen fra autotransformerstationen
syd for Jordberggaard at veere middel da den ligger i et forholdsvist abent
landskab og kan opleves fra vejen som er haevet i terraenet.

Etablering af kgreledningsanlaegget vil medfare, at hgjere bevoksning og
traeer inden for 10 m fra naermeste spormidte vil skulle ryddes. Dette vil
medvirke til, at banen pa visse straekninger synligggres mere. P trods af at
der visse steder pa lokalt niveau kan vaere middel pavirkning fra
elektrificeringen vurderes den samlede landskabelige pavirkning for hele
delomradet at vaere lille. Dette skyldes de stgrre skovklaedte omrader og
teette bevoksninger samt de store terreenforskelle, som generelt giver et
begraenset indblik til banen. De steder, hvor der er vurderet en middel
pavirkning vil derfor kun veere pa lokalt niveau og ikke et udtryk for hele
streekningen.

Delomrade 9: Byrum, landbrug og adal ved Hgrning og Hasselager

I delomrdde 9 (Skanderborg og Aarhus kommuner) andres der seks broer
som fglge af elektrificeringen. Yderligere skal der opfgres en autotransformer
inden for delomradet. Broerne og autotransformer listet i Tabel 22.
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Tabel 22: Broer og autotransformer som andres eller etableres inden for delomr&de 9 som falge

af elektrificeringen
Kommune Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Skanderborg | 94,0- | - - Kgreledningsanlaeg Lille
og aarhus 101,0
Skanderborg | 94,2 Hgrning Station 20813.8 Brodeekket heeves Lille
Aarhus 96,8 Hovvejen 20818 Ny vejbro opfgres Lille
Aarhus 96,9 Syd for Kolt Autotransformer Lille
Aarhus 97,4 Kattrupvej 20820 Ny vejbro opfgres Ubetydelig
Aarhus 99,3 Hasselager 20822 Brodeekket heeves Lille
Aarhus 100,1 | Lemmingvej 20828 Ny vejbro opfgres Ubetydelig
Aarhus 102,2 | Skanderborgvej 20832.0.1 | Sporet sankes, og Lille

der opfgres delvist

en ny vejbro
Samlet landskabelig vurdering Lille

Koreledningsanlaeg

Elektrificeringen vil medfgre, at beplantning inden for 10 m fra naermeste
spormidte vil blive fijernet. Mange steder er beplantningen dog sa bred, at
banen fortsat vil vaere skaermet. Kgreledningsanlaegget vurderes derfor kun at
opleves som et tydeligt nyt element i landskab og byrum ved abne
straekninger. Ved Hasselager er byrummet generelt lukket og udsynet til
banen begraenset. Ved Hgrning Station er stationsmiljget 8bent og
velbevarede, men byrummet generelt lukket. Elektrificeringen vil her bidrage
med et mere teknisk udtryk. Visualisering af kgreledningsanlaegget ses pa
Figur 59 og Figur 60. Etablering af kgreledningsanlaagget medfgrer aendring af
en bro pa stationen, hvor brodaekket skal haeves. Stationsmiljget vil dog ikke
pavirkes ellers og der aendres ikke i gvrige bygninger eller stationsmiljg. Den
visuelle pavirkning af kgreledningsanlaegget vurderes derfor for hele
straekningen at veere lille.
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Figur 59: Standpunkt 17 - Engvej, bro 20813.8. Foto af eksisterende forhold mod nordgst ved
Engvej som ligger nordvest for jernbanen i Horning.

Figur 60: Standpunkt 17 - Engvej, bro 20813.8. Visualisering af koreledningsanlaegget i Horning.
Foto er taget mod nordgst ved Engvej som ligger nordvest for jernbanen i Hgrning.

Hprning Station, bro 20813.8, brodaekket haves

Hgrning Station, bro 20813.8, er en gangbro ved Hgrning Station.
Stationsmiljget i Horning er overvejende dbent med udsyn til banen og
velbevaret. Broen skal haeves som fglge af elektrificeringen. Haevning af broen
ses pa Figur 59 og Figur 60. Haevning af broen vurderes kun at have en lille
visuel andring pa det 8bne og velbevarede stationsmiljg, da broen er et
spinkelt element i stationsmiljget. Pavirkningen vurderes derfor at vaere lille.
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Hovvejen, bro 20818, ny vejbro opfores

Hovvejen, bro 20818 skal udskiftes med en ny bro. Broen ligger i et svagt
bakket landskab og er delvist skeermet af beplantning. Den udggr derfor ikke
et vaesentligt element i landskabet. Udskiftning af broen vurderes derfor ikke
at medfgre udpraegede visuelle a&ndringer i landskabet, og den landskabelige
pavirkning vurderes derfor at veere lille.

Syd for Kolt, km 96,9, autotransformer

Der bygges en autotransformer umiddelbart nord for Hovvejen ved bro 20818
med tilkgrselsvej fra Hovvejen. Autotransformeren vil med tiden falde ind i
landskabet, nar beplantningen omkring den vokser op og skarmer for den.
Det vil dog kunne ses da terraenet haelder ned mod banen fra Hovvejen.
Omradet sydvest for broen er udpeget som bevaringsvaerdigt landskab.
Udsigten til og fra de fire gravhgje, som ligger pa8 marken vest for broen, vil
ikke blive pdvirket, da autotransformeren ligger nede i terreen. Pavirkningen
vurderes derfor at veere lille.

Kattrupevj, Bro 20820, ny vejbro opfores

Kattrupvej, bro 20820 er en vejbro, som skal udskiftes med en ny vejbro.
Bade nord og syd for banen er landskabet forholdsvist &bent og kun skaermet
af spredt beplantning. Nord for banen findes rekreative stier, hvor landskabet
er 3bent, og der er kig mod broen. Den nye bro og isaer daamningerne vil
derfor fortsat kunne ses fra de rekreative stier. Den nye bro vil fglge den
eksisterende bros forlgb, men blot hgjere. £ndringen i den landskabelige
oplevelse vurderes derfor at vaere ubetydelig, da der ogsa fortsat vil vaere
beplantning syd for banen. Den illustrerede nye vejbro vil have et andet
udtryk end den illustreret pa Figur 62, men den landskabelige pavirkning
vurderes at veere tilsvarende.

Figur 61: Standpunkt 18 - Kattrupvej, bro 20820. Foto af eksisterende scenarie ved ved
Kattrupvej, bro 20820.
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Figur 62: Standpunkt 18 = Kattrupvej, bro 20820. Visualiseirng af en ny bro og

koreledningsanlaeg ved Kattrupvej, bro 20820. Den nye vejbro vil dog have et andet udtryk end
denne, men den landskabelige p8virkning vurderes at veere tilsvanrende.

Hasselager, bro 20822, brodakket haves

Hasselager, bro 20822 er en stibro umiddelbart syd for vejbroen fra
Hovedvejen rute 170. Stibroen opleves kun fra selve stien som broen
viderefgrer og fra Hovedvejen ved siden af. Den begransede oplevelse af
broen skyldes at den ligger i byrum med begraenset udsyn til broen pa grund
af beplantning og bygninger. Haevning af brodaekket p& stibroen medfgrer kun
en lille eendring i forhold til de eksisterende forhold, og vil derfor kun opleves
helt lokalt og vurderes dermed at have en lille visuel pavirkning.

Lemmingvej, bro 20828, ny vejbro opfores

Bro 20828 pd Lemmingvej er omkranset af hgjere beplantning, og der er
delvist udsyn til de @bne arealer mellem Lemming, Stavtrup og Viby.
Opfgrelse af en ny bro vurderes at medfgre begraensede a&ndringer for den
landskabelige oplevelse. Udsigten til broen fra landskabet lokalt omkring
broen er begraenset og udsigten fra broen over landskabet vil vaere det
samme som tidligere. P& begge sider af broen pa Lemmingvej er landskabet
dbent. Den visuelle pavirkning vurderes derfor at veere ubetydelig.

Skanderborgvej, bro 20832.0.1, sporet saenkes, og der opfores delvist
en ny vejbro

Ved Skanderborgvej, bro 20803.0.1, skal der delvist bygges ny vejbro og
sporsaenkes under broen. Ved sporsankningen skal arealer i umiddelbar
naerhed langs banen inddrages permanet. Arealerne er praeget af beplantning,
hvorfor streekningen kun opleves lokalt fra Skanderborgvej. Beplantningen pa
arealerne og inden for ca. 10 m fra na&ermeste spormidte vil blive fjernet.
Dette kan ggre baneterraenet mere synligt end tidligere. Dog vurderes
2&ndringen ikke at blive en vaesentlig visuel endring af byrummet. Dette
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skyldes, at udsynet til banen endnu vil vaere begraenset grundet den
eksisterende beplantning. Den visuelle pdvirkning vurderes derfor at vaere
lille.

Samlet landskabelig vurdering

Generelt opleves banen kun begraenset i delomradet. Mange steder skjules
banen af beplantning eller terraen. Elektrificeringen vil medfgre, at hgjere
beplantning inden for 10 m fra naermeste spormidte vil blive fjernet. Mange
steder er beplantningen dog sa bred, at banen fortsat vil vaere skaermet.
Kgreledningsanlaegget vurderes derfor kun at opleves som et tydeligt nyt
element i landskab og byrum ved abne straekninger. De &bne straekninger er
lokaliseret mellem Hgrning og Hasselager og Hasselager og Viby. Banen kan
visse steder opleves pa naert hold som i Hgrning. Elektrificering af jernbanen
vil iszer i Hgrning tilfaje det 8bne og ellers velbevarede stationsmiljg et mere
teknisk udtryk. For alle brolgsningerne og for selve kgreledninsganlagget
vurderes pavirkningen at vaere lille. P& baggrund af ovenstdende vurderes
pavirkningen fra elektrificeringen i delomrdde 9 at vaere lille.

Delomrade 10: Byrum i Aarhus

I delomrdde (Aarhus Kommune) 10 aendres der fire broer som fglge af
elektrificeringen. For Kongsvang, bro 20852, findes der et Banedanmark
alternativ. Broerne er listet i Tabel 23.

Tabel 23: Broer som andres inden for delomr8de 10 af elektrificeringen

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Aarhus 101,0- Kgreledningsanlaeg Lille
106,1
Aarhus 103,8 | Viby J Station 20835 Brodaekket haeves Lille
Aarhus 105,5 | Gl. Kongevej 20846 Brodaekket heeves Lille
Aarhus 105,6 | Skanderborgvej 20848 Brodaekket heeves Lille
Aarhus 105,9 | Kongsvang 20852 Alternativ 1: Ny Ubetydelig
sporfletningsbro
opfgres
Aarhus 105,9 | Kongsvang 20852 Alternativ 2: Nyt Ubetydelig
brodaek
Samlet landskabelig vurdering Lille

Koreledningsanlag

P& store dele af streekningen findes der beplantning langs banen. Etablering af
kgreledningsanlaegget vil derfor medfgre, at beplantning inden for 10 m fra
naermeste spormidte fjernes. Kgreledningsanlaegget kan derfor fremsta
tydeligere i byrummet. Rydningen af beplantning langs banen ses pa Figur 63
og Figur 64. Visualiseringen er ved Terpvej pa den sydgstlige side af
jernbanen, hvor Kirkevej gar under banen. Visualiserignen viser et eksempel
pa, hvordan beplantning fjernes langs banen og banen vil fremsta tydeligere.
Det vurderes dog, at det kun vil vaere de bygninger naermest banen som vil
opleve anlaegget grundet den taette bebyggelse, der daekker for indkigget til

banen.
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I forhold til placering af et teknisk anlaeg inden for kystnaerhedszonen findes
der ikke alternativer til kgreledningsanlaegget. Aarhus ligger desuden
kystnezert og er afhaengig af jernbanen.

Samlet set vurderes den landskabelige pavirkning fra kgreledningsanlaegget
derfor at veere lille.

3
i
i

Figur 63: Standpunkt 19 - Terpvej i Viby J. Foto af de eksisterende forhold ved Terpvej taget i
sydvestlig retning.

Figur 64: Standpunkt 19 - Terpvej i Viby J. Visualisering af elektrificering og dermed fjernelse af

beplantning inden for eldriftsservitutten.
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Viby J Station, bro 20835, brodaekket haeves

Viby J Station, bro 20835, skal haaves. Haevningen af brodaekket vil kun
medfgre, at broen forhgjes i forhold til dagens situation. Rydning af
beplantning langs brodamningen vil 8bne byrummet omkring banen. Den
visuelle andring vil primaert opleves lokalt ved broen. Pavirkningen vurderes
derfor at veere lille.

Gl. Kongevej, bro 20846, brodaekket haeves

Gl. Kongevej, bro 20846, ligger i et byrum, som domineres af bebyggelse og
beplantning langs banen. For Gl. Kongevej, bro 20846, vurderes den visuelle
endringer derfor at veere lille, da sendringen alene omfatter haevning af
brodaekket pa den eksisterende bro. Broen vil dog blive tydeligere efter der
fjernes beplantning inden for eldriftsservitutten.

Skanderborgvej, bro 20848, brodakket haves

Skanderborgvej, bro 20848, er en stgrre bro, hvor de visuelle a&ndringer vil
vurderes at veere lille. Dette begrundes i, at broen er beliggende i byrummet
omgivet af gvrig infrastruktur, og da a&ndringen af broen kun omfatter
haevning af brodaekket. De vaesentlige andringer vurderes, at vaere forbundet
med faeldning af beplantning langs banen. Det vidtstrakte udsyn pa langs af
vejen mindskes, ndr brodaekket haeves.

Kongsvang, bro 20852, alternativ 1: ny sporfletningsbro opfores

Denne bro er pd nuvaerende tidspunkt stort set ikke synlig uden for banens
areal grundet beplantning og bebyggelse omkring den. Broen er en
sporudfletningsbro og derfor ikke tilgaengelig. Ved besigtigelsen var broen
svaer at identificere da den ligger gemt i bylandskabet. Den nye bro vil have
samme udtryk som den eksisterende bro. Rydning af beplantningen inden for
eldriftsservitutten vurderes at medfgre stgrre synlighed til broen da den ligger
gemt bag bebyggelse. Helt lokalt pa den gstlige side af banen kan broen blive
mere synlig. Den visuelle pavirkning vurderes dog vaere vaere ubetydelig.

Kongsvang, bro 20852, alternativ 2: nyt brodaek

Pavirkningen for denne bro vurderes at vaere tilsvarende alternativ 1, dvs.
ubetydelig pdvirkning. Dette skyldes, at et nyt brodaek vurderes at medfgre
samme udtryk som den nye bro. Da den nye bro vurderes at have same
visuelle udtryk som den eksisterende, vurderes pavirknngen at veaere den
samme.

Samlet landskabelig vurdering

Delomrade 10 er praeget af bebyggelse fra forstaederne omkring Aarhus og
Aarhus by. Banen er teet pa boliger og anden bebyggelse pa hele
streekningen. Pa store dele af straekningen findes der beplantning langs
banen. Etablering af kgreledningsanlaegget vil derfor medfgre, at stgrre traeer
inden for 10 m fra neermeste spormidte fjernes. Kgreledningsanlaegget kan
derfor fremsta tydeligere i byrummet. Det vurderes dog, at det kun vil vaere
de bygninger naermest banen som vil opleve anleegget grundet den teette
bebyggelse. Delomradet er desuden i forvejen praeget af byrum, bebyggelse
og tekniske anlaeg. For alle brosendringerne er den viselle pavirkning vurderet
som lille/ubetydelig. Den primaere pavirkning pa delomradet vurderes derfor
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at veere fra kgreledningsanlaegget. Samlet vurderes pavirkningen af
elektrificeringen derfor at veere lille.

Afvaergeforanstaltninger — Elektrificering

8.3

Bevoksningen, der bergres i anlaagsfasen, vil naturligt vokse op igen i det
omfang som eldriftsservitutten tillader de permanent inddragede arealer, nye
vejdaemninger og afgravningsskraninger vil pa sigt overvejende fremsta
tilplantede og i samspil med omgivelserne, saledes at helheder bliver
genoprettet. Eldriftsservitutten gaelder i forbindelse med elektrificering af
straekningen, og skal sikre at bevoksning langs banen ikke skaber problemer
for kgrestrgmsanlaegget.

Afveergetiltag for de afskdrne vejforlgb ved nedlaeggelser vil bestd af lokalt
tilpassede Igsninger. Nye vejbroer tilpasses lokalt de visuelle forhold ud fra
principielle designlgsninger, som bidrager til det sestetiske og visuelle
helhedsindtryk.

Hastighedsopgradering

Der gennemfgres hastighedsopgradering pa straekningen mellem Fredericia-
Brejning og Hedensted-Hovedgard. Hastighedsopgraderingen bergrer sdledes
kun delomrade 1-2 og 4-7, der ses pa Figur 7.

Hastighedsopgraderingen medfgrer, at sporet flere steder skal sideflyttes
mellem 2-10 meter, og at deemningerne visse steder skal forstzerkes.
Sideflytningerne betyder ogsa, at naerliggende vejforlgb skal sideflyttes typisk
parallelt med det eksisterende vejforlgb. Ved sideflytning af sporet vil sporet
etableres i samme niveau som tidligere. Den visuelle oplevelse af
baneanlzaegget vil derfor have karakter som den eksisterende, og den
landskabelige oplevelse vil ikke variere meget fra den tidligere.
Pavirkningerne vurderes at veere ubetydelig. Stederne, hvor banen sideflyttes,
er derfor ikke alle beskrevet i det fglgende.

Hastighedsopgraderingen medfgrer ligeledes, at flere broer skal sendres.
Dette indebaerer bade mindre og stgrre aendringer. De mindre andringer kan
omfatte etablering af praedikestole, raekvaerk og lignende. Stgrre andringer
omfatter etablering af nye broer.

I det fglgende foretages en beskrivelse og vurdering af de visuelle
pavirkninger for de forskellige delomrade, der er udpeget i forbindelse med

landskabsanalysen. Gennemgangen af delomrader gar fra syd mod nord.

P& Figur 28 ses et oversigtkort med placeringer og vinkel af visualiseringerne.
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8.3.1

8.3.1.1

8.3.1.2

8.3.2

Delomrade 1: Byrum i Fredericia

I delomrdde 1 (Fredericia Kommune) skal der som fglge af
hastighedsopgraderingen foretages sendringer pa sporene ved fire broer af
sikkerhedsmaessige arsager. Broerne er listet i Tabel 23.

Tabel 24: Broer som andres inden for delomrdde 1 af hastighedsopgraderingen

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad

Fredericia 219,5 | Indkgrsel fra 20456 Mindre andringer Ubetydelig
Kolding

Fredericia 220,1 Prangervej 20460 Mindre sndringer Ubetydelig

Fredericia 1,1 Godsbanen 20472 Mindre sendringer Ubetydelig

Fredericia 1,9 Godsbanetunnel 20476 Mindre sndringer Ubetydelig

Samlet landskabelig pavirkning Ubetydelig

Mindre andringer

Mindre aendringer for indkgrsel fra Kolding, bro 20456, Prangervej, bro
20460, Godsbanen, bro 20472 og Godsbanetunnel, bro 20476 indebaerer

etablering af beskyttelsesskinner og indsporingskonstruktion er

konstruktioner, som ligger i terreen med banen. De vil derfor ikke opleves som
en visuel pavirkning af landskab eller byrum. Opsaetning af raeekvaerk er
ligeledes en mindre visuel &ndring. De beskrevne mindre a&ndringer af
broerne vil derfor have ubetydelig landskabelig pavirkning pga. deres
begraensede synlighed.

Samlet landskabelig vurdering

De beskrevne tiltag vil medfgre en yderst begraenset visuel pavirkning. Der
vurderes derfor at veere ubetydelig pavirkning af den landskabelige oplevelse i
delomrade 1.

Delomrade 2: Landbrugslandskab med adal ved Rands Fjord

I delomrdde 2 (Fredericia og Vejle kommuner) skal der som fglge af
hastighedsopgraderingen foretages sendringer af ni broer. Broerne er listet pa

Tabel 25.

Tabel 25: Broer som andres inden for delomr8de 2 af hastighedsopgraderingen

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Fredericia 4,3 Stoustrupvej 20504 | Mindre sndringer Ubetydelig
Fredericia 6,7 Spang A 20508 | Mindre endringer Ubetydelig
Fredericia 7,0 Brgndstedvej 20512 | Mindre a&ndringer Ubetydelig
Fredericia 9,0 Fiskebaekvej 20514 | Mindre andringer Ubetydelig
Vejle 10,7 | Brgndsted 20516 | Mindre aendringer Ubetydelig
Mgllevej
Vejle 11,0 | Mgllegade 20520 | Mindre aendringer Ubetydelig
Vejle 11,9 | Bgrkop Station 20521 | Ny gangbro etableres i Vaesentlig

forbindelse med
elektrificeringen, og broen
forlaenges i
hastighedsopgraderingen

Visuelle forhold
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8.3.2.1

8.3.2.2

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Vejle 13,0 | Motortrafikvej 20528 | Sporet saenkes Ubetydelig

28
Vejle 14,8 | Sellerupvej 20532 | Broen udvides Ubetydelig
Samlet landskabelig pavirkning Lille

Mindre andringer

For Stoustrupvej bro 20504, Spang A bro 20508, Brgndstedvej bro 20512,
Fiskebaekvej bro 20514, Brgndsted Mgllevej bro 20516 og Mgllegade bro
20520 er der tale om mindre andringer i brolgsningen. Andringerne omfatter
andring af raeekvaerk og kantbjaelker pd den eksisterende bro. Et raekvaerk er
en mindre visuel aendring med yderst begraenset omfang i den rumlige
oplevelse. Ligeledes vil forhgjelse af en kantbjaele vaere en ubetydelig
endring af de visuelle forhold. £ndringerne i den visuelle oplevelse for de
omtalte broer vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Borkop Station, bro 20521, ny gangbro etableres i forbindelse med
elektrificeringen, og broen forlaenges i hastighedsopgraderingen

Ved Bgrkop Station, bro 20521, skal der i forbindelse med
hastighedsopgraderingen ske en sideflytning af sporet. Dette indebzerer, at
perronerne skal forlaegges og i samme forbindelse forlaenges. Samtidig
medfgrer sideflytningen af skinnerne, at broen over jernbanen skal forleenges.
Det eksisterende stationsmiljg ses pa Figur 65. Den visuelle pavirkning af
stationsmiljget er visualiseret pa Figur 66. Broen som forhgjes i forbindelse
med elektrificeringen vil sdledes blive lsengere i forbindelse med
hastighedsopgraderingen. Denne merpavirkning af den visuelle pdvikning som
sker ved opfgrelse af den nye gangbro i forbindelse med elektrificerignen,
vurderes dog at vaere en ubetydelig visuel pavirkning i forhold til sideflytning
af sporet. Den stgrste pavirkning vurderes at veere sideflytning af sporet, der
vil andre stationsmiljget pd Bgrkop Station.

Stationsmiljget omkring Bgrkop er 8bent og den visuelle sendring pa stationen
vurderes derfor at veere vaesentlig pa grund af sideflytningen af sporet og
etablering af nye perroner.
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8.3.2.3

Figur 65: Standpunkt 4 — Bgrkop Station. Foto af eksisterende forhold syd for Borkop Station

— N

Figur 66: Standpunkt 4 — Bgrkop Station. Visualisering af nye perroner og sideflytning af sporet
p8 Borkop Station i forbindelse med hastighedsopgraderingen.

Motortrafikvej 28, bro 20528, sporet saenkes

Motortrafikvejen, bro 20528 er en vejbaerende bro. Sporet under broen skal
saenkes for at ggre plads til kgreledningsanlaegget. Broen ligger i en lavning i
landskabet og banen ligger i afgravning. Banen opfattes derfor kun som et
tydeligt element omkring broen. Sporsaenkningen vil kun ggre banen mere
utydelig og vil derfor medfgre en ubetydelig pdvirkning for den landskabelige
oplevelse.
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8.3.2.4

8.3.2.5

8.3.3

8.3.3.1

8.3.3.2

8.3.3.3

Sellerupvej, bro 20532, broen udvides

Sellerupvej, bro 20532, skal udvides i venstre side. Broudvidelsen er et
mindre indgreb i byrummet og vil ikke betragtes som en markant visuel
andring i byrummet omkring Sellerup. Pavirkningen vurderes derfor at vaere
ubetydelig.

Samlet landskabelig vurdering

For de beskrevne brolgsninger er den visuelle pavirkning vurderet som
ubetydelig. Kun ved Bgrkop Station, hvor sporet skal sideflyttes og peronerne
forlaanges vurderes den visuelle pavirkning som vaesentlig. Pavirkningen er pa
et lokalt niveau omkring stationen. For hele delomradet vurderes den visuelle
pavirkning, fra Bgrkop Station og den ubetydelige pavirkning fra de gvrige
broer og Igsninger som ubetydelig, samlet set i delomrdde 2 at veere lille.

Delomrade 4: Byrum i Hedensted og Lgsning

I delomrdde 4 (Hedensted Kommune) skal der som fglge af
hastighedsopgraderingen foretages aendringer af otte broer. Broerne ses pa
Tabel 26.

Tabel 26: Broer som andres inden for delomr8de 4 af hastighedsopgraderingen

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Hedensted 39,0 V. Hedensted 20639 Ny bro opfgres Ubetydelig
Skovvej

Hedensted 40,1 Overholmvej 20640 Ny bro opfgres Ubetydelig
Hedensted 40,9 Hedensted Station 20641 Broen haeves Ubetydelig
Hedensted 41,0 @sterbrogade 20642 Ny bro opfgres Ubetydelig
Hedensted 41,1 Bredgade 20644 Ny bro opfgres Ubetydelig
Hedensted 41,4 Hovedvej A10 20648 Sporet sa&nkes Lille
Hedensted 42,3 Gesagervej 20653 Sporet saenkes Lille
Hedensted 43,9 Remmerlundsvej 20654 Ny bro opfgres Ubetydelig
Samlet landskabelig pdvirkning Lille

V. Hedensted Skovvej, bro 20639, ny bro opfores

V. Hedensted Skovvej, bro 20639, er en sporbaerende bro, der naesten ligger i
terraen. Andring af broen vil kun kunne opleves helt lokalt ved vejen, som
fgrer under broen, og vil ikke opleves som en markant andring i landskabet.
Pavirkningen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Overholmvej, bro 20640, ny bro opfores

Overholmvej, bro 20640, er en sporbaerende bro. Der skal i forbindelse med
hastighedsopgraderingen opfgres en ny bro. Broen vurderes at fa samme
visuelle udtryk som den eksisterende bro. Da vejen er underfgrt opleves
broen kun svagt i landskabet. Den nye bro vurderes derfor at medfagre en
ubetydelig visuel pavirkning.

Hedensted Station, bro 20641, broen haves

Hedensted Station, bro 20641, er en gangbro pé stationen over banen i
Hedensted. I Hedensted er stationsmiljget forholdsvis abent. Haevning af
broen vurderes ikke at have saerlig landskabelig indflydelse, da broen
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eksisterer i forvejen. fEndringen vil derfor kun opleves som en
ubetydeligpdvirkning af det eksisterende stationsmiljg. Pavirkningen ses pa
Figur 67 og Figur 68. Som det ses vil stationsmiljget bevare sin karakter og
udtryk.

Figur 67: Standpunkt 6 - Hedensted Station, bro 20521. Foto af Hedensted Station taget i
sydg8ende retning

1
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Figur 68: Standpunkt 6 - Hedensted Station, bro 20521. Visualisering af Hedensted Station efter
brodeekket er heevet fra hastighedsopgraderingen og efter at koreledningsanleegget er etableret i

forbindelse med elektrificeringen
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8.3.3.4 Osterbrogade, bro 20642, ny bro opfores

@sterbrogade, bro 20642, er en sporbzaerende bro over @sterbrogade. Broen
ligger omkranset af bymiljget umiddelbart nord for Hedensted Station. Broen
opleves ikke som et vaesentligt element i bymiljget. Etablering af en ny bro
med umiddelbart samme udtryk som den eksisterende vurderes ikke at
pavirke bymiljget. Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

8.3.3.5 Bredgade, bro 20644, ny bro opfores

Bredgade, bro 20644, er en sporbaerende bro over Bredgade. Broen ligger
omkranset af bymiljget mellem Motortrafikvej 170 og Hedensted Station.
Broen opleves ikke som et vaesentligt element i bymiljget. Etablering af en ny
bro med umiddelbart samme udtryk som den eksisterende vurderes ikke at
pavirke bymiljget. Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

8.3.3.6 Hovedvej A10, bro 20648, sporet saenkes

Ved Hovedvej A10, bro 20648, skal der gennemfgres en sporsaenkning. Syd
for Hovedvej A10 findes der st@jskaerme langs banen mod boligerne. Banen er
derfor kun synlig nord for broen over Hovedvej A10, bl.a. fra Lgsningvej.
Sporsankningen vurderes fortsat ikke at vaere synlig efter anlaegsfasen
grundet den visuelt ubetydelige a&ndring og grundet stgjskaermene. Nord for
banen vil det betyde, at banens forlgb vil ligge 1,5 meter under terraen pa
straekningen omkring broen. Den visuelle pavirkning vurderes derfor at veere
ubetydelig.

Lagsningvej forlgber nord for Hovedvejen i Hedensted parallelt med banen og
skal forlaagges mod gst da banens nye areal vil overlappe vejen. Omradet
omkring vejen er i forvejen praeget af infrastruktur fra den eksisterende vej
og banen som ligger umiddelbart vest for. Vejforlaegningen vil veere i terraen
og vurderes derfor at opleves som en lille pdvirkning af byrummet.

I forbindelse med hastighedsopgraderingen vil stgrrelsen af
forsinkelsesbassinet placeret pa det &bne areal syd for Granhgjgdrd, og som
etableres i forbindelse med elektrificeringen, muligvis skulle forgges.
Merpavirkningen af dette vurderes at vaere en ubetydelig visuel aendring da
den stgrste aendring vurderes at vaere selve etableringen.
Forsinkelsesbassinet vil blive etableret pa et dbent graesareal gst for
Lgsningvej. En udvidelse af bassinet vurderes at medfgre en lille visuel
&ndring, da bassinet er et mindre anlaeg i terraen.

8.3.3.7 Gesagervej, bro 20653, sporet sankes

Ved Gesagervej, bro 20653 skal der gennemfgres en sporsaenkning. Banen
ligger pa begge sider af broen let forhgjet over terraen pa deemning. Banen
opleves kun fra broen og fra Lgsningvej. Sporsaenkningen vil ikke opleves
som en vaesentlig andring da den fra Lgsningsvej efter saeenkningen vil veere
mindre synlig. Den visuelle pavirkning af sporsaenkningen vurderes derfor at
veere lille.

8.3.3.8 Remmerlundsvej, bro 20654, ny bro opfores

Remmerlundsvej, bro 20654, er en sporbaerende bro, som fgrer over
Remmerslundvej. Broen er beliggende i Lgsning i afgravning. Broen er
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omgivet af beplantning, som ikke vil forsvinde i forbindelse med rydning af
beplantning inden for eldriftsservitutten. Broen opleves derfor ikke som et
tydeligt element i bymiljget. £ndring af broen til en bro med tilsvarende
visuelle udtryk vurderes at medfgre en ubetydelig pavirkning.

8.3.3.9 Samlet landskabelig vurdering

De beskrevne zndringer i broer og sporforlgb vurderes alle at vaere
aendringer af mindre landskabelig og visuel pavirkning. I delomrdde 4 er der
flere @ndringer, som bergrer andet end broer. Dette inkluderer bl.a.
forlaegninger af veje og etablering af et forsinkelsesbassin.
Hastighedsopgraderingen vurderes p& baggrund af de generelt sma
andringerne at have lille pavirkning p@ den landskabelige og visuelle
oplevelse af delomrade 4.

8.3.4 Delomrade 5: Abent landbrugslandskab ved Hatting

I delomrdde 5 (Hedensted og Horsens kommuner) skal der, som fglge af
hastighedsopgraderingen, sendres otte broer. Broerne ses pa Tabel 27.

Tabel 27: Broer som andres inden for delomr8de 5 af hastighedsopgraderingen

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Hedensted 48,8 Lykkeg8rdsvej 20668.0.1 | Mindre sendringer Ubetydelig
Hedensted 48,8 Lykkegardsvej 20668.0.2 | Mindre aendringer Ubetydelig
Horsens 49,5 | disted R 20670 Mindre aendringer Ubetydelig
Horsens 50,1 Vestvejen 20671 Fundamenter og Ubetydelig

bropiller udvides, og
brodaekket
sideskubbes

Horsens 50,1 Vestvejen 20671.0.1 | Fundamenter og Ubetydelig
bropiller udvides, og
brodaekket
sideskubbes

Horsens 50,8 Overholm 20672 Mindre andringer Ubetydelig
Horsens 51,7 V. Kirkebakken 20677 Mindre andringer Ubetydelig
Horsens 51,7 Storegade 20678 Mindre andringer Ubetydelig
Samlet landskabelig pavirkning Ubetydelig

8.3.4.1 Mindre andringer

De seks brozaendringer pa Lykkegdrdsvej, bro 20668.0.1 og bro 20688.0.2,
@Dlsted /3\, bro 20670, Overholm, bro 20672, V. Kirkebakken, bro 20677 og ved
Storegade, bro 20678 skal der foretages mindre a&ndringer. Lgsningerne
dakker over lgsninger som forsteerkning af endevaegge, montering af nye
reekvaerk og platforme. For alle Igsningerne vurderes alle at vaere mindre og
medfgre ubetydelige visuelle andringer af de eksisterende broer. Den visuelle
pavirkning pa omgivelserne vurderes derfor at veere ubetydelig.

8.3.4.2 Vestvejen, bro 20671 og bro 20671.0.1, fundamenter og bropiller
udvides, og brodzekket sideskubbes

Ved Vestvejen, bro 20671 og 20671.0.1 findes der to sporbaerende broer.
Vestvejen ligger i afgravning og broen opleves derfor kun fra vejen.
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8.3.4.3

8.3.5

8.3.5.1

8.3.5.2

8.3.5.3

Sideforskydning af broen vurderes derfor at vaere en ubetydelig landskabelig
pavirkning.

Samlet landskabelig vurdering

Ingen af lgsningerne vil have betydning for den landskabelige oplevelse da
der er tale om ubetydelige andringer i den visuelle oplevelse. Der vurderes
derfor at veere en ubetydelig pavirkning af den landskabelige oplevelse i
delomrade 5 som fglge af hastighedsopgraderingen.

Delomrade 6: Adal og byrum i Horsens

I delomrdde 6 (Horsens Kommune) skal der som fglge af
hastighedsopgraderingen foretages aendringer af syv broer. Broerne ses pa
Tabel 28.

Tabel 28: Broer som andres inden for delomr8de 6 af hastighedsopgraderingen

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Horsens 55,6 Sverigesvej 20681 Sporet sa&nkes Ubetydelig
Horsens 56,1 Ringvejen 20682 Sporet seenkes og Ubetydelig
fundamenter
forsteerkes
Horsens 58,7 Silkeborgvej 20696 Mindre sendringer Ubetydelig
Horsens 59,6 Hansted A 20706 Mindre sndringer Ubetydelig
Horsens 60,0 Hanstedgdrd 20708 Mindre sendringer Ubetydelig
Horsens 60,2 Gl. Arhusvej 20710 Mindre sndringer Ubetydelig
Horsens 61,1 Egebjergvej 20712 Mindre sndringer Ubetydelig
Samlet landskabelig vurdering Ubetydelig

Mindre andringer

Broaendringerne for Silkeborgvej, bro 20696, Silkeborgvej, bro 20706,
Hanstedgdrd, bro 20708, Gl. Arhusvej, bro 20710 og Egebjergvej, bro 20712
vurderes ikke at eendre i den visuelle oplevelse af landskab eller byrum. De
mindre zndringer indebaerer etablering af beskyttelsesskinner og
indsporingskonstruktion. Begge dele er konstruktioner, som ligger i terraen
med banen, og de vil derfor ikke opleves, som en visuel pavirkning af
landskab eller byrum. Raekvaerk er ligeledes en mindre visuel a&ndring.
Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig for alle broer.

Sverigesvej, bro 20681, sporet saeankes

Sverigesvej, bro 20681 er en vejbaerende bro. Banen ligger derfor i
afgravning med forholdsvist abent landskab med lav beplantning.
Sporsankning vil ske inden for banens arealer og ikke ggre banen mere
synlig. Den landskabelige pavirkning vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Ringvejen, bro 20682, sporet saenkes og fundamenter forstaerkes

Jernbanen ved Ringvejen, bro 20682, ligger omkranset af beplantning. Banen
er synlig fra Ringvejen, men er ellers skaermet. Sporsankning og
forstaerkning af fundamenter vil ske inden for banens areal, og vurderes ikke
at medfgre en tydelig andring af banen. Pavirkningen vurderes derfor at
veere ubetydelig.
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8.3.5.4

8.3.6

8.3.6.1

8.3.6.2

8.4

Samlet landskabelig vurdering

Samlet vurderes hastighedsopgraderingen at medfgre ubetydelig pavirkning
af den landskabelige oplevelse i delomrdde 6 grundet de sm& sendringer, der
skal foretages.

Delomride 7: Abent landbrugslandskab ved Hovedgéard

I delomrdde 7 (Horsens Kommune) skal der som fglge af
hastighedsopgraderingen foretages sendringer af to broer. Broerne ses pa
Tabel 29.

Tabel 29: Broer som andres inden for delomrdde 6 af hastighedsopgraderingen

Kommune | Km Lokalitet Bro Lgsning Pavirkningsgrad
Horsens 67,0 Langgade 20738 Mindre andringer Ubetydelig
Horsens 69,3 Helmesvej 20744 Mindre andringer Ubetydelig
Samlet landskabelig pavirkning Ubetydelig

Mindre andringer

Ved Langgade, bro 20738 skal der etableres nyt reekvaerk som fglge af
hastighedsopgraderingen. A£ndringen af broen vil ikke medfgre
bemaerkelsesveerdige aendringer i den landskabelige oplevelse. Pavirkningen
vurderes derfor at veere ubetydelig. Forstaerkning af endeveegge pa den
eksisterende bro Helmesvej, bro 20744, vurderes ikke at medfgre visuelle
andringer. Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Samlet landskabelig vurdering

P& grund af de begraensede andringer der foretages i delomrdde 7 vurderes
den samlede pavirkning fra hastighedsopgraderingen at veere ubetydelig.

Afvaergeforanstaltninger - Hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen vurderes kun et sted at medfgre en vaesentlig visuel
pavirkning. Dette er ved Bgrkop Station, hvor sporet skal sideflyttes og
perronerne flyttes. Pavirkningen er en lokal vaesentlig pavirkning. For hele
delomradet er pavirkningen vurderet til lille, da de gvrige Igsninger er af
ubetydelig pavirknign. Der vil ikke vaere mulighed for at afvaerge de visuelle
endringer. Da hastighedsopgraderingen ikke vurderes at medfgre andre
vaesentlige sendringer i den landskabelige og/eller den visuelle oplevelse i land
og by er afveergeforanstaltninger ikke ngdvendige.
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9

9.1

Kumulative effekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljoet. Det kaldes ogsa den kumulative
effekt. Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede
effekt af flere projekters pavirkninger kan veaere veesentlig, selvom
pavirkningen fra det enkelte projekt isoleret set ikke er det.

Som kumulative virkninger ses pa allerede opfgrte eller planlagte projekter,
som - sammen med det undersggte projekt - kan forstaerke konsekvenserne
pa miljget. P3 straekningen Fredericia-Aarhus er identificeret fem stgrre
infrastrukturprojekter der sammen med elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen kan gge miljgpavirkningerne:

Ny jernbane pa tveers af Vejle Fjord

9.2

For at reducere baneafstanden mellem Fredericia og Horsens gennemfgrer
Vejdirektoratet en VVM-undersggelse for en ny jernbane pa tvaers af Vejle
Fjord. Den nye banestraekning tilsluttes den eksisterende jernbane i niveaufrie
udfletninger syd for Vejle Fjord ved Brejning (ca. km 15,0) og nord for Vejle
Fjord ved Darup (ca. km 40,0).

Arbejdet med den nye jernbane pa tveers af Vejle Fjord vil medfgre et
mfattende anlaegsarbejde omkring Munkebjergskovene og Brejning.
Merpavirkningen pa de visuelle forhold fra elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen pa de bergrte omrader vil vaere minimale i forhold til
omfanget fra den nye bane pa tvaers af fjorden. Den kumulative virkning pa
den landskabelige p%virkning fra elektrificering og hastighedsopgradering
vurderes derfor at veere ubetydelig.

Nyt tilslutningsanlaeg til den O@stjyske Motorvej

Nord for Hatting i Horsens Kommune planlaegger Vejdirektoratet etablering af
et nyt tilslutningsanlaeg pa den @stjyske Motorvej for at skabe en mere
direkte forbindelse for trafikanter til Horsens Midtby og Horsens Havn. Det
nye tilslutningsanlaeg forbindes med den eksisterende Hattingvej mod
Horsens via en ny forbindelsesvej nord for Hatting. Den nye forbindelsesvej vil
medfgre andringer i omradet omkring jernbanen ved Hattingvej, bro 20680, i
km 53,7.

Etablering af et nyt tilslutningsanlaeg p& den @stjyske Motorvej vil medfgre et
vaesentlig anlaegsarbejde og andring af landskabet omkring Hattingvej. Den
nye vej vil gennemskaere forholdsvist abne landbrugsarealer, hvor udsynet
kun stedvist brydes af beplantning. Vejen vil sdledes pavirke arealet
vaesentligt, da landskabet er fladt til bglget. Merpavirkningen fra etableringen
af vejbroen 20680 vurderes derfor at vaere lille i forhold til hele vejens
pavirkning pa omradet og stisystemet.
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9.3

Ny jernbanestraekning mellem Hovedgard og
Hasselager

9.4

For at reducere baneafstanden mellem Horsens og Aarhus gennemfgrer
Banedanmark en VVM-undersggelse for en ny jernbanestraekning mellem
Hovedgard og Hasselager. Den nye banestraekningen tilsluttes den
eksisterende jernbane syd for Hovedgard i banens ca. km 70,0 og i nord ved
Hasselager i banens ca. km 100,0.

Etablering af en ny jernbane mellem Hovedgard og Hasselager vil medfgre
vaesentlige anlaegsarbejder og permanente virkninger. Merpavirkningen fra
elektrificeringen og hastighedsopgraderingen af den eksisterende bane
vurderes at vaere ubetydelig i den visuelle pdvirkning sammenlignet med en
ny jernbane.

Ny vejforbindelse, Bering-Bedervej

9.5

Aarhus Kommune har vedtaget anlaeg af en ca. 12 km lang vejforbindelse,
Bering-Bedervejen, i det sydlige Aarhus, der skal udggre en del af en
overordnet ringvejsforbindelse rundt om Aarhus. I forhold til jernbanen vil det
medfgre etablering af en ny bro over banen ved Hovvejen i banens km ca.
98,6.

Den planlagte vejforbindelse, Bering-Bedervejen, i det sydlige Aarhus vil
forlgbe gst for et 8bent landskab med fire gravhgije. Arealet og gravhgjene
bergres ikke af den nye vej. Der vil kun veere midlertidig arealinddragelse i
forbindelse med elektrificeringen inden for det abne landskab. Den kumulative
pavirkning vurderes derfor at veere ubetydelig.

Elektrificering og hastighedsopgradering Aarhus-
Lindholm

Banedanmark gennemfgrer en VVM-undersggelse for at elektrificere og
kapacitetsudvide Aarhus H samt elektrificere og hastighedsopgradere
banestrakningen Aarhus-Lindholm. Omkring banens km 106 syd for Aarhus
vil de to projekter elektrificering Fredericia-Aarhus og elektrificering Aarhus-
Lindholm mgdes.

Straekningerne er ikke overlappende og virkningerne vil derfor vaere adskilt til
de enkelte projekter. Dog kan elektrificeringen pa begge straekninger
medvirke til, at banen fremstar tydeligere som et linjeformet element i
landskabet. Dette vil isaer vaere gaeldende i flade og abne landskaber, hvor
udsynet er stort, og hvor banen ligger i terraen eller haevet over.
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10

Oversigt over mangler i
undersggelsen

Der er ikke identificeret nogen mangler for sd vidt angar landskabelige og
visuelle forhold, der kan have betydning for vurderingen af pdvirkningerne,
som elektrificeringen og hastighedsopgraderingen af straekningen vil medfagre.

Der er ikke foretaget en registrering af arter i bevoksninger langs
banestraekningen eller pa de bergrte lokaliteter. Den specifikke
sammensaetning af arter har kun i mindre grad betydning for analysen af de
eksisterende landskabskarakterer, og har samlet set ikke nogen betydning for
miljgvurderingen af visuelle forhold pa straekningen.

De udarbejdede visualiseringer er eksempler pa mulige Igsninger. For
brolgsninger er hgjderne korrekte, men den endelige brolgsning fastlaagges i
den efterfglgende detailprojektering. Ligeledes kan beplantning pa
visualiseringerne fa et andet udtryk end det visualiserede.

Det er endnu uvist praecist hvilken type kgreledningssanlaeg, der anvendes pa
straekningen. Det er derfor muligt, at k@grestremsanlaegget afviger fra det
visualiserede. Afvigelsen forventes at vaere af mindre grad, der ikke vil have
betydning for vurderingen den visuelle pavirkning pé omgivelserne.
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12 Bilagsoversigt

Bilag 1: Kort A-F over bevaringsvaerdige landskaber, omrader med geologisk
bevaringsvaerdi og kystnaerhedszone
Bilag 2: Visualiseringer og kort med oversigt over placering af visualiseringer
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