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Samlede hgringssvar

Laesevejledning

Banedanmark har modtaget 164 hgringssvar fra borgere, foreninger,
interesseorganisationer, virksomheder, kommuner og andre offentlige
myndigheder. Hgringssvarene gennemgas i det fglgende efter emne. I nogle
tilfaelde optraeder de samme afsendere af hgringssvar flere gange eller med
flere hgringssvar, f.eks. i de tilfselde, hvor en borger har skrevet badde som
enkeltperson og som talsmand for en forening eller gruppe af borgere. I de
tilfeelde har de enkelte afsendere af hgringssvar faet flere numre pa listen.

Navngivningen af afsendere af hgringssvar fglger denne metodik:

e B= Borger

e BVE = Borger pa borgermgde i Vejle

e BHE = Borger pa borgermgde i Hedensted

e BHO = Borger pa borgermgde i Horsens

e BSK = Borger pa borgermgde i Skanderborg

e BAR = Borger pa borgermgde i Aarhus

e F = Forening/Interesseorganisation

e FSK = Forening/Interesseorganisation pa borgermgde i Skanderborg
e FAR = Forening/Interesseorganisation pa borgermgde i Aarhus
¢ K= Kommune

e M= Myndighed

e V= Virksomhed

e VHE = Virksomhed p8 borgermgde i Hedensted

Nedenfor fglger en oversigt over de indkomne hgringssvar.

Hgringssvar nr. | Afsender

1BVE Hanne Iversen og Ejnar Hgrdum
2BVE Lene Hansen

3BVE Lene Andersen, Toftumvej
4BVE Jens Jgrgen Eriksen

5BVE Mads Ngrtoft Petersen
6BVE Charlotte Jacobsen

7BVE Bjarne Andersen

8BVE Ole Dgssing

9BVE Bjarne Bro

10BVE Helene Hansen

11BVE Anne

12BVE John Johannesen

13BVE Tage Schmidt

14BVE Poul Martin Filtenborg
15BVE Erik Sgfelde, Vejle

16BVE Jonas Nordbek
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Hgringssvar nr.

Afsender

17BVE Tina Mathiesen

18BVE Poul Lykkeskov

19BVE Hanne M. Pedersen, Ulvedalen 21, 7120 Vejle @

20BVE Niels Ibsgaard

21BHE Torben og Vivi Frandsen, Kirkegade 46, Hedensted

22BHE Sgren Sgrensen

23BHE Anette Elise Pedersen

24BHE Jette L. Christensen

25BHE Erik Mathiesen, Jernbanegade 5, Lgsning

26BHE Vagn Sindberg

27BHE Jakob Smidt, Gammelgade 6

28BHE Bjarne Michelsen, Grgnningen 8

29BHE Bente Hunnerup

30BHE Anonym spgrger

31BHE Steen Christensen

32BHE Karin Iversen

33BHE Louise

34BHE Beboerne i ejendommen Grgnningen 6, Hedensted

35BHE Morten

36BHE Lene Tingleff

37BHE Jan Frimann

38VHE Thorkil Nielsen, Lgsning Vandvaerk

39BHE Anders Pedersen og hustru, Jernbanegade 38, Lgsning

40BHE Hedensted Kommunes borgmester Kirsten Terkilsen,

pa vegne af flere borgere

41BHE Per Larsen

42BHE Jgrn Pedersen, Remmerslundvej 62

43BHE Ukendt spgrger

44BHO Kaj Aage Hgjgaard

45BHO G. Damgard

46BHO René Jensen

47BHO Ulrik Tander

48BHO Peter Hvilsted

49BHO Torben Juul Hansen

50BHO Anne Sofie Thuesen

51BHO Niels Jgrgen Rasmussen

52BSK Ole Jensen

53FSK Tina og Tove pa vegne af Hylke Forsamlingshus

54BSK Bent Askholm, Hylke

55BSK Majbritt Nielsen, Stilling Byvej 20, 8660 Skanderborg

56BSK Bent Jacobsen

57BSK Bent Skovfoged Olsen

58BSK Inge Kragh

59BSK Benny Sgrensen

60BSK Henrik Falk Magnussen, Damvanget 13, Stilling

61BSK Arne Kristensen

62BSK Anders Skriver, Blindgade 7, 8660 Skanderborg
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Hgringssvar nr.

Afsender

63FSK Britta Platz pa vegne af Scheeferhundeklubben,
Teglgraven 5, Skanderborg

64BSK Nini Rossau, Blindgade

65BSK Michael Holst Reinsmark, Horsensvej 15, Skanderborg

66BSK Mads With, Hylke

67BSK Michael Harritz, Banetoften

68BSK Pia Eriksen

69BSK Benny Andersen, Bakkedraget 14, 8362 Hgrning

70BSK Tyge Frank Nielsen

71BSK/BAR Peter Franklin

72BSK Janus Wehner

73BSK Zanna Poulsen, Damagervej 8, Stilling

73BSK Karsten Jensen

74BSK Ellen Odgaard

75BAR Ole

76FAR Sporlylland v. Jgrgen Christensen, Tisetvej 24, 8355
Solbjerg

77BAR Morten Frydenlund, @ster Alle 5, 8260 Viby

78BAR Michael Stadsholt

79BAR Torben Rgnnow, GI. Kongevej, Aarhus

80BAR Bodil Kynde Pedersen, Haraldsgade 25, Viby Jylland

81BAR Brian Steen Larsen

82BAR Marianne @ien

83BAR Bent Laursen

84V Dansk Gas Distribution

85V SuperBrugsen Stilling

86B Arne Kristensen

87B Anna og Lars Lang

88B Janus Wehner

89B Boris & Louise Hoyer Mathiasen, Arhusvej 68, Mette
Aschlund Nygaard, Damagervej 3, Kate & Preben
Rode, Arhusvej 66, Tom Doo Larsen, Damagervej 2,
Mariann & Sgren Gehrt, /&rhusvej 55, samt Karen
Schelde & Laurits Terkildsen, Damagervej 5, 8660
Skanderborg

90B Zanna Poulsen og Lars Frederiksen

91B Ole Dgssing

92B Casper Rosenlund Hansen

93B Vibeke Qvist Kring og Michael Damgaard Jensen

94B Jan Christensen

95V Andkaer @stergaard

o6V Fa. Henning Poulsen

97B Rikke & Thomas Gaarn Kristensen

98B Tine Sgrensen

99B Vibeke Hansen

100M Horsens Museum

101B Bent Rohr Warming

102F Bgrkop Lokalrdd
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Hgringssvar nr.

Afsender

103B Lene Ibsgaard Andersen og Henrik Andersen

104B Tommy og Lisbeth Mortensen

105F Lgsning Borger- og Erhvervsforening v. formand Ninna
Jessen

106V Trekantomradets Varmetransmissionsselskab I/S
(TVIS) v. Anders Jepsen

107B Lene og Anders Hansen, Hanne og Allan Bak

108B Mikkel ElImegaard Boel

109B Hanne Iversen og Ejnar Hgrdum

110B Karin Petersen

111B Benny Andersen

112K Fredericia Kommune

113B Ole Jespersen

114K Horsens Kommune

115K Skanderborg Kommune

116V Advokaterne Vermeij & Stauskezer, Dueholm v. Lars
Poulsen

117B Lars og Hanne Rasmussen

118K Hedensted Kommune

119V DSB

120F Dansk Industri

121F Passagerpulsen hos Forbrugerradet Taenk v. Niels
Martin Madsen

122B DK Advokaterne v. Mogens Bjerggaard

123B Dorte Normann m.fl.

124B Bent Laursen

125F SPOR-Jylland

126B Torben Juel Jgrgensen

127B Peter Dalby Baunsgaard

128K Aarhus Kommune, Center for Byudvikling og Mobilitet

129B Bendt Ladekjeer

130B Hanne Mirzaei Pedersen & Mohammad Mirzaei

131B Sgren Nissen og Annika Kirkeby

132B Jesper Warming, Dreyer Arkitekter p5 vegne af
matriklerne 14eg, 14fa, 14gl og 14gu, alle Viby By,
Viby

133B Michael Harritz

134V Holst Advokater, pd vegne af REMA Butiksejendomme
A/S

135B Svend Erik Jensen

136B Anders Helsvig Mikkelsen

137B Christina Forman

138B Skov Advokater pa vegne af Sgren Casper Ngrskov
Hansen

139B Claus Brix Laursen

140B Bent Bang Jakobsen

141V Bygholm Landbrugsskole, Rene Jensen

142B Ejendomme langs jernbanen, Skanderborg
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Hgringssvar nr.

Afsender

143B Inger Andersen

144B Lise Christensen

145B Borger gnsker anonymitet

146B Pia Aaskov Stoltenhoff

147B Codex Advokater pa vegne af Susanne og Viggo Peter
Rgrbech Svendsen

148B Hanne Hautop

149V Energinet

150B Ase Haugaard og Thgger Jensen

151B Irene og Claus Schjgdt

152B Peter Franklin

153B Christina og Karsten Nielsen

154B Mikael Johansen

155B Niels Bjgrn Povisgaard m.fl.

156B Rene Jensen

157B Borger gnsker anonymitet

158B Peter Krai Jensen og Vibeke Eckhoff Jensen,
Reventlowsvej 41, 8260 Viby

159B Bjarne Laursen

160B Annie Malmgren, Agerskovvej 2, 8362 Hgrning

161B Christoffer Pedersen, Grumstrupvej 5, 8660
Skanderborg

162B Morten Frydenlund, @ster Alle 5, 8260 Viby

163B Ole Bech og Pia Stab, Reventlowsvej 43, 8260 Viby

164K Vejle kommune
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Brolgsninger

Brolgsninger generelt

118K, Hedensted Kommune, pointerer, at afledte arbejder pa broveerker skal
tage udgangspunkt i geeldende vejregler samt have fokus pa
samfundsgkonomi og fremtidssikring.

44BHO spgrger, om man kan sanke sporene frem for at haeve broerne for at
undgd gener for trafikken, maske saerligt i byerne.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har projekteret de skitserede vejforlgb med udgangspunkt i
vejreglerne. Dog gares nogle steder undtagelser, hvis realisering af reglerne
eksempelvis bevirker uforholdsmaessig omfattende arealinddragelse. Disse
bliver samtidig godkendt hos kommunen, som er vejmyndighed.

Ved alle broer langs straekningen har Banedanmark undersggt de mulige
losninger, og hvad der vil vaere det mest praktiske ved den p8gaeldende bro.
Det undersgges om man skal saenke sporene, ggre noget ved den
eksisterende bro, skifte den ud eller helt fjerne broen. Mange steder spiller
terreen og omgivelser ind p8 hvilken losninger, der er billigst.

118K, Hedensted kommune papeger at alle Igsninger bgr gennemgas af en
uvildig trafiksikkerheds og tilgaengelighedsrevision inden valget af Igsninger
traeffes endeligt.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark er enig i dette.

44BHO gnsker at vide, om vedligeholdelsespligten overgar til lodsejer de
steder, hvor et stykke vej bliver tilovers, nar en bro lukkes, og vejen derefter
ender blindt.

Banedanmarks kommentarer:

De eventuelle blinde veje som opstdr som falge af brolukninger bliver
behandlet p§ de ekspropirationsforretninger som foreg8r forud for
anlegsarbejdet. I den forbindelse bliver det ligeledes aftalt hvor
vedligeholdelsesforpligtelsen ligger i fremtiden.

Hgringsnotat
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Toftumvej

164K, Vejle kommune gmsker at medfinansiere en ny tunnel nord for
Toftumvej.

1BVE har indgivet et forslag vedr. broen ved Toftumvej ved Bgrkop og
spgrger, hvordan det vil blive behandlet. Endvidere efterspgrger 1BVE Vejle
Kommunes byrdds syn pa sagen.

Banedanmarks kommentarer:

N&r man indgiver et haringssvar, bliver der kigget p8 det i sammenhaeng med
alt det andet, der kommer ind i lgbet af hgringsfasen. Banedanmark vurderer
om hgringssvaret kommer med ny viden, f.eks. om lokale forhold der var
ukendte. Hvis nogle forslag kan e&endre projektet til det bedre inden for de
gkonomiske, tekniske og miljomaessige rammer, vil de blive indarbejdet i
projektet. Alle input til hgringsfasen fremlaegges for de politikere, der skal
tage beslutning om, hvorvidt projektet skal blive til noget.

Vejle kommunes svar (afgivet af borgmesteren p8 borgermadet)

Jeg kan kun sige, at der sikkert vil komme nogle forslag, der indbefatter en
betydelig skonomisk del for Vejle Kommune. De forslag vil vi selvfalgelig tage
med i den prioritering, som vi har i vores budgetfase, og det samarbejde, vi
skal have med Banedanmark om de her lgsningsforslag. Men det vil indg§ i
den samlede vurdering, som kommunen har p§ alle de anlagsprojekter, vi
skal gennemfore henover 8rene. Dem vil vi vurdere, sende dem i Teknisk
Udvalg og f8 vurderet, indledningsvis, om det er praktisk muligt, og dernaest
vil vi jo vaere tvunget til en politisk beslutning om, hvorvidt Vejle Kommune
gnsker at ofre penge p8 et s§dant projekt.

103B, ejeren af ejendommen Toftumvej 11 i Bgrkop, ser flere store
udfordringer ved en evt. udvidelse samt havning af den nuvaerende bro i
Toftum, herunder at vejen haeves med en meter fra broen og ned til niveau i
svinget. Det betyder ifglge 103B, at der skal etableres en plantemur, og at
der desuden skal etableres en cykelsti langs vejen, som ifglge 103B vil
betyde, at en del af 103B's grund skal eksproprieres, og at cyklister og bilister
fremover kommer teettere pd 103B's hus. Endvidere mener 103B, at en sadan
mur vil bringe bilister/cyklister i hgjde med husets stuevinduer, og at der
dermed opstar indkigsgener og/eller udsyn fra huset lige ind i en mur.

Desuden er 103B bekymret for, at en a&ndring af broen vil medfgre gget
udstgdning fra biler i hovedhgjde for ejendommens beboere. 103B oplyser
desuden, at der i dag er hovedindgang til huset i samme plan som indkgarsel,
carport, vaerksted og gverste terrasse, og hvis tilgangen skal omlagges til
den anden ende af grunden, vil der ogsd skulle etableres trapper fra en ny
carport og op til nuvaerende niveau. Dette vil ifglge 103B betyde, at gaester
med ganghandicap eller som har barnevogne/klapvogne med ikke lsengere vil
kunne tilgd ejendommen med samme lethed som nu. Endvidere er 103B
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bekymret for, hvor gaester skal parkere fremover, samt om det vil vaere
muligt at bruge den nuveaerende indkgrsel til f.eks. dyrkning eller ophold.

I tilfeelde af ekspropriation frygter 103B desuden en betydelig reduktion i
antallet af brugbare kvadratmeter, da der i s3 fald skal reetableres carport
samt cykelskur og evt. gaesteparkering for enden af haven. 103B mener i
gvrigt, at det vil veere besvaerligt for renovationsvogne at afhente affald, og at
dette kan medfgre yderligere ekspropriation af grunden.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark medgiver at grundlgsningen ved Toftumvej justerer p8 et i
forvejen smalt vejforlob, og at Igsningen ikke optimerer vejforlgbets
nuveerende ulemper. Det er dog Banedanmarks vurdering, at de angivne
forhold kan lgses p8 fornuftig vis. Siden haringsperiodens start har Vejle
Kommune dog besluttet at medfinansiere projektet med de fornadne midler til
gennemfaorelse af kommunens gnskede nordlige alternativ rundt om Tofttum.
Dette betyder samtidig at de forhold ved Banedanmarks grundlgsning, som
103B bekymrer sig om, ikke bliver aktuelle. Tvaertimod kommer Toftumvej 11
til at ligge p8 en lukket vej uden gennemkgrende trafik.

104B er meget utilfreds med forslagene om udskiftning eller flytning af den
eksisterende togbro i Toftum samt forslaget om at opfgre en tunnel. 104B
frygter sdledes, at aendringerne resulterer i, at der vil komme yderligere tung
trafik samt gget trafikhastighed gennem Toftum. 104B foreslar derfor en
ringvej fra Andkaervej til Faelleshdbsvej nord om Toftum, en ringvej syd om
Toftum, hvor Andkaervej fortsaetter op til broen ved motortrafikvejen og
derefter videre op til Faelleshabsvej eller sluttes med en rundkgrsel ved
Krogbuskevej, eller at den eksisterende bro udvides, men at der stadig er
lysregulering samt trafiknedsaettende foranstaltninger og plads til de blgde
trafikanter. 104B foresldr i denne sammenhaeng, at ventetiden ved
lysreguleringen kunne vaere laengere, sa vejen ikke er sa attraktiv for biler.

Banedanmarks kommentarer:

Som alternativ til Banedanmarks grundlgsning om at udskifte den
eksisterende bro i Toftum til en hgjere, er der for Vejle Kommune undersggt
muligheder for at lade Toftumvej krydse banen hhv. syd og nord for den
eksisterende bro. Disse to muligheder giver trafikalt set nogenlunde de
samme forhold som de af 104B foresl8ede linjefaringer. Alternativerne kraever
kommunal medfinansiering.

Ved en udskiftning af den eksisterende bro med en ny bro p§ samme
placering, vil den nye bro vaere bred nok til to smalle vejbaner, sdledes at det
ikke lzengere er nodvendigt med lysregulering p8 broen. Hvorvidt der som
trafiksanering etableres lysregulering eller andre hastighedsnedseettende
tiltag i omrddet, er en kommunal beslutning. I s& fald vil kommunen skulle
medfinansiere disse tiltag.

Hgringsnotat 11
Samlede hgringssvar



107B og 109B kan ikke stgtte nogen af de tre foresldede Igsninger ved
Toftumbroen — med henvisning til bl.a. trafiksikkerhed, indkigsproblemer og
udfordringer med ekspropriation. I stedet foreslar 107B, 109B og 131B en
ringvej med cykelsti fra Vognvadsvej, bagom Ladegdrdsbakken og til
Feelleshdbsvej med rundkgrsler mellem Brejning og Faelleshabskolen samt ved
Andkaervej/Vognsvadsvej/Toftumvej. 131B laegger hertil, at den sydlige
lgsning - hvor broen flyttes - vil g& ud over 131B's ejendom, hvorfor 131B i
sa fald vil bede om totalekspropriation.

Banedanmarks kommentarer:

Som alternativ til Banedanmarks grundlgsning er der undersggt alternativer
for Vejle Kommune, der udover at lgse Banedanmarks frihgjde problem ved
den eksisterende bro, ogs§ opfylder andre af kommunens gnsker som
vejmyndighed. En lgsning som skitseret af 107B, 109B og 131B vil ligeledes
veere et kommunalt alternativ til Banedanmarks lgsning. Vejle Kommune har
ikke gnsket at undersgge denne mulighed.

Nogle linjefgringer vil kraeve ekspropriation af hele eller dele af ejendomme i
naerheden. I sidste ende er det Kommissarius ved Statens Ekspropriationer,
der afgor hvorvidt en ejendom eksproprieres helt eller delvist. Det er muligt at
laese mere om ekspropriation enten p§ Banedanmark hjemmeside
(https://www.bane.dk/da/Borger/Baneprojekter/Elektrificeringsprogrammet/P
ublikationer/Jernbanen-og-ekspropriation) eller i afsnittet ekspropriation i
dette dokument.

117B ggr indsigelse mod den potentielle tunnellgsning til aflgsning af Toftum-
broen med henvisning til, at denne Igsning ikke er gennemtaenkt ift. sikker
skolevej og stgjpavirkning. 117B mener endvidere, at vejfgringen ifm. en
eventuel tunnellgsning kraftigt vil forringe 117B's ejendom, bade hvad angar
herlighedsvaerdi, ejendomsveerdi og tilkgrselsforhold, saerligt i glat fgre.

Banedanmarks kommentarer:

Vejle Kommunes alternativ med en tunnellgsning nord for eksisterende bro i
Toftum, kan udfgres med cykelsti langs vejen. Det er kommunens beslutning
hvorvidt vejen udfgres med cykelsti.

Banedanmark anlaegger broerne/underforingerne og de tilhorende veje efter
en helt reekke kriterier. En eventuel eksproriation vil blive udfort af
ekspropriationskommisionen, der er en uvildig instans som fastsaetter
erstatningens storrelse. Synsunkter hvad ang8r herlighedsvaerdi og
tilkgrselsforhold kan fremfores for ekspropriationskommisionen.

Hgringsnotat 12
Samlede hgringssvar



Skibsholtvej

5BVE spgrger, hvilke overvejelser der ligger bag en eventuel nedlaeggelse af
broen ved Skibsholtvej mellem Bredballe og Daugard, samt hvad der er
bevaeggrunden for at lave en forholdsvis lang omkgrsel frem for at etablere en
bro pa Skibsholtvej. 87B gnsker Skibsholtvej bevaret i sin fulde laengde aht.
adgangen til skoven syd for banen, ved at der bygges en ny bro. 87B oplyser i
den forbindelse, at en nedlaeggelse af broen vil ggre turen i skoven op mod
tre gange sd lang, og at adgangen vil fglge en mere trafikeret vej. 87B mener
at Banedanmark prgver at forhandle med Vejle Kommunes embedsmaand og
politikere til at veelge Igsningen med nedleeggelse af broen. 87B stiller sig
uforstdende for denne dialog, da Vejle Kommune er i fuld gang med at
byudvikle i omradet Bredballe gst over Tirsbaek Bakker og pa det narmeste
helt til Assendrup By.

164K (Vejle Kommune) accepterer en nedlaeggelse af Skibsholtvej sa
gkonomien i stedet kan benyttes til at etablere en tunnel nord for Toftumvej
og en udvidelse af broen ved @sterbrogade.

Banedanmarks kommentarer:

De steder, hvor Banedanmark har veeret i kontakt med kommuner langs
straekningen, om evt. nedlaeggelse af broer, bygger det p4 en samlet
overvejelse om, hvad det vil koste at erstatte broen, og om det er en
forholdsvis kort mulig omvej, der kan etableres, hvad det er for en
trafikmaengde, der benytter broen osv. Nogle steder bliver Banedanmark og
kommunen enige om, at det alligevel ikke er en god ide at lukke en bro, f.eks.
hvis der viser sig alligevel at veere mere trafik, end forventet. Ved
Skibsholtvej har Vejle Kommune besluttet lgsningen, der nedleegger den
eksisterende vejforbindelse.

Dels er det for staten billigere at lave en erstatningsvej over marken til
nabobroen i stedet for at bygge en ny bro, og dels kan det for kommunen
give mening at bruge de penge, der spares ved at lukke en bro, et andet sted
i kommunen - og dermed ggre noget for nogle flere eller et sted, der
prioriteres mere lokalt. N§r Banedanmark nedlaegger en vej, er det en del af
det kommunale vejnet, der laves om, og dermed noget, Banedanmark skal
blive enige med de lokale parter om.

Overholmvej

29BHE spgrger, hvor laenge vejene/broerne vil vaere lukket — saerligt broen
ved Overholmvej i Hedensted. 28BHE spgrger dertil, hvad der skal ske med
trafikken ved Overholmvej, hvor broen efter planen skal omdannes, og
henviser til en trafiktzelling, som viser, at der kgrer 4.700-4.800 biler i
dggnet.

118K gnsker at vejen dimensioneres til de omgivende veje og den aktuelle
trafikbelastning. 118K mener at stigningen er for hgj ned til en steerk
befeerdet kryds. 118K papeger at Igsningen skal overholde oversigtslinier i
vejreglerne.
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Banedanmarks kommentarer:

Det er planen p8 dette stadie, at en ny bro kan bygges ved siden af den
eksisterende bro, dernaest lukkes vejen, og den eksisterende bro rives ned,
hvorefter den ny bro skubbes p§ plads og vejen gen8bnes. Dermed behaver
man ikke lukke vejen, for man g8r i gang med stobning af den ny bro, men
kun i den periode hvor vejen skubbes p§ plads.

Broen ved Overholmsvej er ikke bygget til moderne trafikforhold. Det tager
Banedanmark hgjde for i arbejdet og i dialogen med kommunen. Hvordan
man leder trafikken rundt i byen i gvrigt er en kommunal opgave.

Banedanmark mener at det projekterede tunnelprofil opfylder geeldende
regler.

Stitunnel ved @sterbrogade, Hedensted

30BHE spgrger, hvor bred underfgringen ved @sterbrogade i Hedensted bliver,
og om der kan der etableres nye underfgringer/broer.

Banedanmarks kommentarer:

Den nye tunnel ved @Osterbrogade i Hedensted vil blive etableret i henhold til
Banedanmarks praksis. Det betyder, at en ny tunnel vil veere b8de bredere og
hgjere end i dag. Den endelige udformning vil dog afhenge af dialog med
Hedensted Kommune og eventuel kommunal medfinansiering.

118K, Hedensted kommune gnsker at udbygge gangtunnellen til en 12 m bred
forbindelsestunnel til gdende og cyklister. 118K gnsker at medfinansiere
denne Igsning s& den nuvaerende bredde pa 5 m bliver udvidet.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark mener at den projekterede tunnel overholder de krav, der
stilles i vejreglerne mv. Banedanmark har derfor ingen planer om at finansiere
en tunnel der er bredere end dette.

Hedensted Skovvej

118K, Hedensted kommune gnsker gangtunnellen fastholdt pa sin nuveerende
placering. 118K gnsker at gangtunnellen overholder vejregler og dermed er 5
m bred.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ingen planer om at a&endre placeringen af denne tunnel.
Banedanmark mener at det projekterede tunnelprofil opfylder geeldende
regler.
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Bredgade

118K, Hedensted Kommune, gnsker at vejbredden bliver stgrre og pointerer
samtidig at stigningerne overholder vejreglerne.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark mener at den projekterede tunnel overholder de krav, der
stilles i vejreglerne mv. Banedanmark har derfor ingen planer om at finansiere
en tunnel der er bredere end dette.

Remmerlundsvej

118K, Hedensted kommune, tilslutter sig den Igsning som Banedanmark har
fremlagt. Dog gnsker 118K at Igsningen parallelforskydes mod syd, sa
remmerlundsvej far udkgrsel til Hedenstedvej samme sted som i dag. Det
forudsaettes af 118K at Hedenstedvej saenkes sa haeldningerne pa udkgrslen
holdes inden for vejreglerne.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark opfatter Hedensted Kommunes forslag som, det der allerede er
projekteret, hvorfor dette vil blive gennemfort, i fald
hastighedsopgraderingsprojektet gennemfgres.

Storegade og Helmesvej

114K, Horsens Kommune, kan ikke acceptere den foresldede breddereduktion
af broen ved Storegade i Hatting samt ved Helmesvej.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har forud for hgringen gjort kommunen opmeaerksom p§ at
Banedanmark i forbindelse med hastighedsopgraderingsprojektet ikke har i
sinde at breddereducere de omtalte broer. Den fremtidige bro vil derfor have
samme bredde som i dag.

Anneksvej

24BHE spgrger, hvad der skal ske med broen ved Anneksvej nord for Lgsning.

Banedanmarks kommentarer:

Broen er hgj nok til elektrificeringen allerede i dag, s§ den skal ikke ombygges
som led i projektet. Nord for Lasning skal der foretages nogle aendringer p&
spor og daeemninger, men ellers ikke noget. Alle foresldede aendringer kan ses
p8 kortet p8 Banedanmarks hjemmeside.
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Broen i Lgsning

25BHE glaeder sig over den planlagte ny bro ved Remmerslund, men spgrger
samtidig, hvorfor man ikke laver en ny bro ved Ngrregade i Lgsning frem for
en ombygning med et vejforlgb, der ifglge 25BHE ikke vil vaere ideelt. 26BHE
spgrger dertil, hvorfor man ikke forberedte broen til elektrificeringen, da den
blev ombygget for 10-15 &r siden.

Endvidere spgrger 26BHE og 27BHE, om det pga. darlige oversigtsforhold er
muligt i forbindelse med andring af broen at tilfgje et fortov pa nordsiden
eller alternativt at flytte fortovet til nordsiden af broen. 31BHE spgrger
ydermere, om der er en maksimal acceptabel stigningsprocent pa opkgrslen til
broen ved Ngrregade og pointerer, at rampen er stejl i forvejen. 32BHE
spgrger, om man kan sanke banen frem for at aendre broen. 105F, Lgsning
Borger- og Erhvervsforening, finder det problematisk, hvis brodaekket pa
broen ved Ngrregade i Lgsning haeves 70 cm, eftersom det ifglge 105F vil give
en meget lang og stejl tilkgrsel for blgde trafikanter, og fordi
oversigtsforholdene allerede i dag er darlige. I stedet foreslar 105F, at broen
nedlaegges, og at en ny bro for bade bil-, cykel- og gangtrafik anlaagges, hvor
den eksisterende gangbro er. Samtidig foresl&r 105F, at gangbroen flyttes til
den eksisterende bilbros placering og dermed genanvendes. 105F fores|3r
hertil, at der haegtes en saerlig konstruktion pa den nye bro til barnevogne og
cykler.

Banedanmarks kommentarer:

Ved hvert brosted, hvor der er udfordringer med frihgjden, er der undersggt
de mulige lgsninger: At seenke sporene, at aendre ved den eksisterende bro,
at udskifte til en ny bro eller helt at fjerne broen. Det er typisk billigere at
rette p8 de eksisterende broer end at bygge helt nye broer. I det konkrete
eksempel er det ikke planen at gore mere end det allerede foresldede, nemlig
at haeve daekket. N§r Banedanmark bygger nye broer, g8r vi i dialog med den
aktuelle vejmyndighed, som er kommunen, om hvilket vejforlgb man gnsker.
Ved ombygning af gamle broer har vi ikke samme mulighed for eksempelvis
at gore broen bredere, s8 her er der i hgjere grad tale om en justering af det
eksisterende vejforlob. I det konkrete eksempel er vejforlobet snaevert, men
det er ikke Banedanmarks udgangspunkt, at der bliver gjort noget ved det
som led i dette projekt. De fleste broer, som laves i Hedensted, kan laves ved
siden af den eksisterende bro og farst skubbes p8 plads, ndr den er feerdig.
Det kan tage 6-9 méneder at stgbe en stor bro, men i dette scenarie vil det
mdéske kun kraeve, at trafikken spaerres den sidste m8ned eller to af forlobet,
mens den ny bro skubbes p§ plads.

Da broen blev bygget om sidst var der ingen planer om elektrificering.

Udgangspunktet er ikke at gore broen bredere, men derimod en 1:1-lgsning,
hvor Banedanmark alene haever broen. Hvordan vejforligbet under broen
indrettes, aftaler vi i samarbejde med vejmyndigheden, i dette tilfeelde
Hedensted Kommune, som vurderer eksempelvis vejbredden og fordelingen
mellem kaorebaner, cykelsti og fortov. Det kan eventuelt vaere muligt at tilfgje
et ekstra fortov, men det kraever formentlig kommunal medfinansiering,
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eftersom det vil vaere et vejprojekt snarere end noget, som Banedanmark
som banemyndighed har hjemmel til i dette projekt.

En placering af en vejbro, hvor den eksisterende gangbro er, i forlaengelse af
Vestergade/@stergade vurderes at ville kraeve ekspropriation af flere
ejendomme samt omfattende vejomlaegninger eller haevninger heraf, for at
kunne indpasse broen i eksisterende vejnet. Endelige vil en Igsning i stil med
dette veere vaesentlig dyrere end Banedanmarks grundlgsning og derfor
kraeve kommunal medfinansiering.

118K, Hedensted kommune ggr opmaerksom pa at de ikke kan acceptere at
broen haeves uden af broen ggres bredere. 118K mener ikke at de forsldede
stigninger lever op til de nuvaerende vejregler og mener ogsa at
oversigtforholdene ikke lever op til vejreglerne.

118K gnsker en Igsning hvor vejen ggres bredere sa der er plads til bade
biler, gdende og cyklister - ogsd selvom det betyder at der skal eksproprieres
fra de omgivende ejendomme. 118K mener at man bgr anlaegge en
gangtunnel syd for stationsbygningen som supplement til Banedanmarks
brohaevning.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har p8 baggrund af haringen fremskyndet en
trafiksikkerhedsrevision af brolgsningen, der konkluderer at forholdene kan
accepteres. I denne vurdering er der taget hgjde for oversigtsforhold,
gradienter mm.

Banedanmark bygger som udgangspunkt ikke vejen bredere eller med
yderligere udstyr (cykelsti el.lign.) uden gnske og medfinansiering fra
kommunen. Det samme gor sig gaeldende for evt. supplerende tunneller
under banen. Banedanmark bygger derfor den i VVM-redeggrelsen fremlagte
lgsning med haevning af den eksisterende bro. Kommunen kan dog gnske selv
at bygge en anden bro et andet sted, hvilket Banedanmark er 8bne for en
droftelse af, s8fremt aftalen laves i tide for elektrificeringen.

Hattingvej

141V gnsker ifm. den planlagte nye bro over Hattingvej, Horsens, at der
etableres venstresvingningsbane ved indkgrslen til Bygholm Landbrugsskole.
114K, Horsens Kommune, bemaerker samtidig, at den viste linjefgring af den
forlagte del af Hattingvej med tilslutning til den nye vejforbindelse til
motorvejen sandsynligvis skal andres, da den viste vej vil medfgre, at et
fredet dige skal fjernes, og at en sddan fjernelse af diget sandsynligvis ikke vil
kunne godkendes.

Banedanmarks kommentarer:
Den projekterede vej vil endre p8 indkarselsforholdene til Landbrugsskolen,
men vil som udgangspunkt ikke opgradere de mulige indkgrselsveje. Hvis der
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skal laves en yderligere venstresvingsbane er det en kommunal opgave,som
vil kreeve kommunal medfinansiering.

Den viste linjefgring af den forlagte del af Hattingvej med tilslutning til den
nye vejforbindelse til E45 @stjyske Motorvej har et forlgb nord for jernbanen,
der er sammenfaldende med et beskyttet dige. Den forlagte del af Hattingvej
bergrer en straekning af diget p§ ca. 100 m, mens den nye vejforbindelse, der
anlaegges af Vejdirektoratet bergrer den resterende del af diget. Placeringen
af den forlagte del af Hattingvej er allerede aftalt med Horsens Kommune,
hvilket nadvendiggor nedlaeggelse af det beskyttede dige mellem Rugballevej
og den nye vejforbindelse til motorvejen.

Bygholm Parkvej

114K, Horsens Kommune, gnsker ikke p& nuvaerende tidspunkt
vejdeemningerne ved Bygholm Parkvej udvidet for at tage hensyn til, at 114K
pa et senere tidspunkt muligvis vil udvide Bygholm Parkvej. Ifm. haevning af
brodaekket gnsker 114K brokonstruktionen forberedt for en mulig senere
udvidelse af kgrebanearealet pd Bygholm Parkvej med samtidig flytning af
cykelstierne og fortovene ud pa separate sti- og broanlaeg langs begge
brosider. 114K gnsker derfor at indgd i dialog med Banedanmark om
mulighederne for, i forbindelse med at brodaekket haeves, at forberede
brokonstruktionen til, at der senere kan pabygges stianlaeg/stikonstruktioner
langs begge sider af broen. Hvis flytning af stianlaeggene bliver aktuelt, vil
114K i ngdvendigt omfang udvide vejdeemningen. 114K oplyser hertil, at
broen er af stor vigtighed for tungtransporten, og at det derfor er vigtigt, at
broens bareevne tilgodeser vaegtklasse 100.

Banedanmarks kommentarer:

Alle gnsker som kommunen kan have til udvidelser af broen bliver lgbende
behandlet i samarbejde med Horsens kommune. Faelles for disse forslag er at
de vil kraeve medfinansiering fra kommunen.

Kannerupvej

114K, Horsens Kommune, gnsker ikke, at broen ved Kannerupvej
nedlaegges/fijernes, bl.a. fordi karsel med landbrugskgretgjer pa Munkhgjvej,
Staengervej m.fl. ifglge 114K er uhensigtsmaessig, og fordi en lukning af
Kannerupvej ifglge 114K vil medfgre ekstra kgrevej/ekstrakgrsel for lodsejere,
der har jord pa begge sider af jernbanen, samt for gvrige brugere.

Banedanmarks kommentarer:

I dialogen med Horsens Kommune er Banedanmark blevet gjort opmaerksom
pé dette og en nedlaeggelse af broen er derfor ikke laengere den lgsning som
Banedanmark arbejder videre med ved Kannerupvej. Den lgsning der bliver
arbejdet med nu er en ny bro som er som den eksisterende — blot opdateret
til moderne standarder.
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Bleldvej

114K, Horsens Kommune, oplyser, at tvaerprofilet skal aendres ved anlaeg af
den nye bro ved Bleldvej, sa det overholder vejreglerne, herunder har en
minimumsbredde af kgrebanen pa 7 m. 114K gnsker desuden ikke separat
stianlaeg over broen, men at den nye bro og vejtilslutningerne i hgjere grad
placeres, sa oversigtsforholdene pa Bleldvej tilgodeses.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark bygger som udgangspunkrt det ngdvendige og tilstraekkelige
for gennemfgrelse af Banedanmarks projekt. Det nuvaerende vejforlgb
vurderes at kunne skiltes til 40 km/t, ligesom vejen over broen vurderes at
vaere enkeltsporet. Den nye bro bygges p§ baggrund heraf til at matche det
vejforlpb, der er op til broen. Banedanmark forbedrer i den forbindelse
vejforlgbet en smule ift. i dag, men opgraderer ikke broen til en anden type
uden kommunal medfinansiering. Kommunen har tidligere haft et forslag om
medfinansiering af projektet til imgdekommelse af en bredere bro — men er
selv frafaldet forslaget ved tidligere lejlighed.

Markvangen

114K, Horsens Kommune, gnsker ikke, at broen ved Markvangen
nedleegges/fijernes, bl.a. fordi kgrsel med landbrugskgretgjer pa Serridslevvej
ifglge 114K er uhensigtsmaessig, og fordi en lukning af Markvangen vil
medfgre ekstra kgrevej/ekstrakgrsel for lodsejere, der har jord pa begge sider
af jernbanen, samt for gvrige brugere.

Banedanmarks kommentarer:

I dialogen med Horsens kommune er Banedanmark blevet gjort opmaerksom
p& dette og en nedlaeggelse af broen er derfor ikke laengere den losning som
Banedanmark arbejder videre med ved Markvangen. Den lgsning der bliver
arbejdet med nu er en nye bro som er som den eksisterende - blot opdateret
til moderne standarder.

Farbjergvej

52BSK foreslar, at broen over Farbjergvej i Hylke erstattes af en sti-/gangbro.

Banedanmarks kommentarer:

/Endring af vejforbindelsen ved Frbjergvej til en stiforbindelse er en
beslutning, der skal tages af vejmyndigheden, som er Skanderborg
Kommune. Skanderborg Kommune har ikke gnsket at benytte denne
mulighed.
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Bastrupvej

115K, Skanderborg Kommune, gnsker at kgrebanerne pa broen ved Bastupvej
anlaegges i bredde 2,75 m i stedet for 2,25 m og vil gerne have en vurdering
fra Banedanmark af, hvad dette vil betyde i merudgift for ombygningen.
53FSK spgrger desuden, om og i givet fald hvorndr der vil vaere speerret for
adgang til Hylke forsamlingshus, mens broen ved Bastrupvej lukkes, og de to
adgangsveje, Hylkevej og Bastrupvej, speerres.

Endvidere spgrger 53FSK, hvor laenge der forventes at veere spaerret for
adgang til forsamlingshuset, og hvem der skal betale kompensation for tabte
indtaegter fra forsamlingshuset. 115K udtrykker gleede over, at Banedanmark
ikke leengere gnsker at nedlaegge broen ved Hylkevej.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har planlagt af heeve den eksisterende bro. Dermed vil broen i
fremtiden have den samme bredde som i dag. En ny bro er fravalgt som
lgsning, da det gkonomisk vil vaere en dyrere lgsning.

Banedanmark planlaegger ikke at fjerne adgangen til forsamlingshuset. Men
der kan vaere snaevre adgangsforhold i anlaegsperioden. Det er endnu ikke
detailprojekteret. Banedanmark forventer, at byggeriet af broerne kan
pdbegyndes i 2020.

Brolgsninger generelt

54BSK spgrger, om Banedanmark har opmaerksomhed p& bredden og
baereevnen for de nye broer omkring Hylke, f.eks., nar store
landbrugsmaskiner skal krydse. 54BSK oplyser samtidig, at baereevnen ikke
er tilstraekkelig i dag.

Banedanmarks kommentarer:

Typisk vil meget smalle landevejsbroer blive genopfart i en lidt bredere
udgave, hvis de udskiftes. Banedanmark sgrger s8ledes for en modernisering
af de aller smalleste broer, ndr de udskiftes. Broer med en lastbegraensning,
som eksempelvis Férbjergvej og Hylkevej, der har en lastbegraensning pa 12
ton, vil blive udskiftet med en ny bro uden denne lastbegraensning.

Randersvej

115K, Skanderborg Kommune, beder Banedanmark undersgge muligheden
for, at broen ved Randersvej ombygges med stgrre bredde, saledes at en
udvidelse af Randersvej pa et senere tidspunkt vil vaere mulig uden yderligere
bro-ombygning.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark har for Skanderborg Kommune undersggt muligheden for at
bygge en ny, bredere bro ved Randersvej. Forslaget blev ligeledes fremlagt
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under VVM-hgringen i fordret 2017. Banedanmark har dog siden modtaget
Skanderborg Kommunens beslutning om at kommunen ikke gnsker at
medfinansiere projektet. Denne mulighed bliver derfor ikke gennemfort.

Gl. Randersvej

115K, Skanderborg Kommune, gnsker, at den nuvaerende vejbro ved Gl.
Randersvej bevares. Hvis der opfgres en ny bro, gnsker 115K, at der
etableres to kgrebaner a 2,75 meters bredde. I modsat fald gnsker 115K en
vurdering af, hvilken merudgift der er forbundet med anlaeggelse af to spor.

Banedanmarks kommentarer:
I den lasning Banedanmark arbejder med er der planlagt to kagrebaner af 2,75
meters bredde.

Lynghgjvej / Station i Stilling

56BSK mener, at der bgr etableres en permanent gangsti over banelegemet
ved Lynghgjvej snarere end en midlertidig - med tanke pa det planlagte
trinbraet for toget i Stilling. Dertil spgrger 59BSK, om der vil blive etableret
bedre cykel- og gangforligb over broen, og om oversigtsforholdene vil blive
bedre, ndr broen haeves. 59BSK mener, at broen hverken er stor eller bred
nok til at baere trafikken, hvis der skal etableres et trinbreet med tilhgrende
parkeringsplads, og at broen bgr blive forbedret ifm. anlaagsarbejderne. 115K,
Skanderborg Kommune, oplyser, at en stibro ved Lynghgjvej kun gnskes, hvis
det bliver bestemt, at Stilling Station skal etableres ved Lynghgjvej, og at der
dermed er behov for en passagemulighed mellem perronerne enten via ekstra
sti pa Lynghgjvej-broen eller via en seerskilt stibro.

Banedanmarks kommentarer:

Det er en kommunal opgave at trafiksanere, hvor det er ngdvendigt og sgrge
for, at sikkerhedsafstandene overholdes rundt omkring. N§r Banedanmark
haever broen, gores som udgangspunkt ikke noget ved bredden af den. Broen
vil derfor vaere samme bredde som i dag medmindre der kommer en
medfinansieringsaftale med kommunen. Hvis kommunen f.eks. gnsker en sti
eller andet tilkoblet broen.

Banedanmark har siden haringsperioden f8et bekraeftet at Skanderborg
Kommune onsker etablering af en stibro pd det omtalte sted og derfor vil
denne blive bygget. Banedanmark har i den forbindelse oplyst kommunen om,
at tilvalg af perronbroen kan ske, hvis fastleeggelse af stationens placering
sker i tide til at broen kan etableres inden for anlaegsperioden for
elektrificeringen i Skanderborg Kommune.
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Bjertrupvej

58BSK spgrger, om broen over Bjertrupvej ved Stilling skal udskiftes eller
nedlzegges - og hvordan man skal komme til og fra den ejendom, der ligger
neermest broen, hvis broen nedlaegges.

60BSK og 89B oplyser, at broen over Bjertrupvej bruges af mange,
eksempelvis af Arriva-chauffgrer og som forbindelse mellem to
erhvervsomrader, og mener, at broen skal bevares, evt. som en gangbro.
Tilsvarende mener 61BSK, at broen skal bevares - evt. som en let bro til
personbiler — dels som udkgrsel for ejendommene og dels af hensyn til de
mange pendlere til industriomrddet. 86B og 89B oplyser endvidere, at broen
er kirkesti og derfor ikke kan nedlaegges og ser sporsankning som eneste
mulighed, da 86B og 89B samtidig oplyser, at broen anvendes b&de som
adgangsvej for to ejendomme, hvoraf der pd den ene drives erhverv med
tilhgrende trafik, samt som forbindelsesvej imellem de nordvest- og sydgstlige
dele af byen Stilling.

Endvidere pointerer 89B, at Stilling vil miste 50 % af sine muligheder for at
krydse banen, hvis broen nedlaegges. 90B mener ikke, at broen over banen
ved Bjertrupvej bgr erstattes med en ny bilbro, eftersom vejen og det
stgttende fundament dermed vil blive hgjere og mere synligt end i dag.
Allerhelst gnsker 73BSK/90B, at broen fjernes, alternativt at den genetableres
som gangbro til cykler og gdende. Tilsvarende mener 126B og 154B, at broen
kan erstattes af en let gangbro, s& den nuvarende stiforbindelse fra den
blinde vej Bjertrupvej til Niels Bohrs Vej opretholdes.

154B tilfgjer, at en letbro ma veere tilstraekkelig, da kun to parceller har
vejforbindelse over den nuvaerende bro, hvoraf den ene parcel ogsa har
forbindelse til Niels Bohrs Vej og at det m& vaere muligt at forbinde den andet
parcel til Niels Bohrs Vej og dermed reducere anlaegsudgifterne betragteligt.

Alternativt mener 126B, at den eneste ejendom, der vil mangle vejadgang,
hvis broen nedlaegges, kan eksproprieres og omradet udlaegges som grgnt
omrade eller skov. 115K, Skanderborg Kommune, mener, at vejbroen kun
kan nedlaegges, hvis der kan opnas tilfredsstillende aftaler med de bergrte
lodsejere.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har bdde undersggt en nedlaeggelse og en udskiftning af broen.
At nedleegge en bro kan have stor lokal betydning, og det kraever derfor en
del undersggelser, ligesom kommunen som vejmyndighed, skal give tilladelse.
Vejmyndigheden tager stilling baseret pd de foreliggende data; hvor lang er
omkgrselsvejen til neermeste bro, og hvor mange trafikanter betjener broen?
Med hensyn til de berorte ejendomme har Banedanmark og Skanderborg
Kommune veret i kontakt med ejerne. Der er forskellige muligheder for at
lave en anden tilkgrselsvej.

Banedanmark har p8 baggrund af haringen undersggt mulighederne for
etablering af en stibro p8 stedet. Skanderborg Kommune har siden
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hgringsperioden besluttet at kommunen gnsker at broen erstattes af en stibro
og at der i den forbindelse skabes en ny adgang til den neerliggende ejendom.

V. Grumstrupvej 16

155B er meget overrasket over, at man overvejer at etablere en ny bro ved
Grumstrupvej, da der ifglge 155B fortsat vil vaere vejadgang til alle
ejendomme neer broen ved en nedlaeggelse af broen. Endvidere pointerer
155B, at en haevning af vejens laengdeprofil vil umuligggre adgang med
landbrugsmaskiner til den del af matrikel 20a, som ligger nord for
Grumstrupvej, ligesom en haevet vejprofil ifglge 155B vil medfare en
vaesentlig forringelse af ejendomsvaerdien for Grumstrupvej 16, bl.a. grundet
ggede lysgener fra forbipasserende feerdsel. Hertil er 155B bekymret for, at
en ny bro vil gge maengden af tung trafik forbi Grumstrupvej 16 til
erhvervsejendommen Grumstrupvej 14 med deraf fglgende gener i form af
stgv, st@gj og vibrationer. 155B mener endvidere ikke, at der ligger et
gkonomisk incitament i at reetablere broforbindelsen og vil pd det kraftigste
opfordre til, at broen, og dermed den private faellesvej, som Igber over banen,
nedlaegges. Ydermere oplyser 155B, at ejeren af Grumstrupvej 20 er villig til
at afhaende jorden vest for banen (matrikel 20g), eventuelt til ejeren af
Grumstrupvej 14, hvorved passage af banen med landbrugsmaskiner ikke vil
veere ngdvendig.

116V ggr opmaerksom pa, at 116V ikke er ejer af ejendommen 12 ad
Hestehaven, Skanderborg, men derimod ejendommen beliggende matr.nr.
36a, Grumstrup by, Vedslet, Grumstrupvej 14, Hovedgard, og at 116V ikke
har modtaget direkte henvendelse fra Banedanmark om, hvordan projektet vil
pavirke denne ejendom, seerligt hvad angdr adgangsvejen fra Grumstrupvej
til ejendommen. 116V papeger, at selv en midlertidig lukning af vejen og den
dertilhgrende bro vil medfgre store gkonomiske og tidsmaessige gener og
anmoder derfor om, at enhver aendring af vejforholdene gennemfgres pa en
sadan made, at nuveerende adgang ikke afbrydes, og at en evt.
erstatningsbro opfylder kravene til gaeldende trafiknorm for den trafik, der er
over broen i dag.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har droftet eventuel nedlaeggelse af broen ved Grumstrupvej 16
med Horsens Kommune. Nedleeggelse overvejes grundet vejens begraensede
trafik og begraensede afstand til naermeste alternative krydsning af banen. I
forhold til b4de en midlertidig og en permanent lukning af broen, vil trafik til
og fra Grumstrupvej 12 og 14 skulle kgre via Testrupvej. Vejforbindelsen
mellem Testrupvej og ejendommene vil i den forbindelse blive tilpasset om
ngdvendigt.

Nedleeggelse af broen og dermed af vejforbindelsen over banen ved
Grumstrupvej 16 er i sidste ende en beslutning for vejmyndigheden, Horsens
Kommune. Horsens Kommune har endnu ikke besluttet hvorvidt broen kan
nedlaegges permanent, hvorfor Banedanmark arbejder videre med en lgsning,
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hvor broen erstattes af en ny. Besluttes andet af Horsens Kommune inden
udgangen af 2017 kan denne Igsning fortsat aendres.

Skulle broen blive udskiftet med en ny bro vil vejdeemningerne blive forhgjet
og udvidet.Dermed vil der blive skabt den forngdne adgang til markarealet
nord for broen.

Banedanmark ser ikke en 8rsag til evt. gget tung trafik over en ny bro ift. i
dag, idet alle relevante brugere af broen allerede i dag formodes at benytte
broen. @vrige gener fra forbipasserende mé derfor ogséa forventes at forblive
p8d samme niveau som i dag.

Lasbyvej

115K, Skanderborg Kommune, beder Banedanmark undersgge muligheden
for, at broen ved L3sbyvej ombygges, sdledes at der kan etableres en nordlig
vejunderfgring under broen.

62BSK er bekymret for natarbejde ifm. arbejdet p& broerne, specifikt ved
Lasbyvej, og sp@rger, hvorfor broen ikke rettes ud i lyskrydset ved Blindgade
frem for at svinge ned langs banegdrden. 64BSK spgrger endvidere, om der
etableres en stgttemur ved Blindgade, og hvordan udformningen af en sddan
vil blive.

Banedanmarks kommentarer:
Skanderborg Kommune har siden hgringsperioden besluttet at medfinansiere

projektet sledes at der kan fores en vej nord for sporene under broen og
frem til arealerne langs nordsiden af jernbanesporene. Arealerne indg8r i den
igangveerende foranalyse for en ny helhedsplanleegning for Skanderborg
Station, hvor arealernes egnethed til parkeringsform8l eller boligform4l
vurderes.

Natarbejde vil ganske givet forekomme. Omfanget af natarbejde er endnu
ikke fastlagt, men vil blive varslet i god tid inden arbejdets start.

Der er i dag en stejl rampe op til broen og denne rampe vil forsat veere stejl i
fremtiden. Banedanmark skal overholde nogle fastsatte gradienter. F.eks. skal
der veere fladt ved lyskrydset af sikkerhedsdrsager.

Udformningen af enkelte stottemure er ikke planlagt i detaljer endnu. Det vil
typisk vaere en stobt mur eller en stdlspuns. Man har s§ mulighed for at
beplante den og preege den visuelle udformning.

Skanderborgvej

115K, Skanderborg Kommune, vil foretraekke, at sdvel vejbroen som de to
stibroer ved Skanderborgvej ved Hgrning samles i et bygvaerk og beder derfor
Banedanmark vurdere, hvilken merudgift der er forbundet med en sddan
samling af broerne.
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Banedanmarks kommentarer:

Alle broerne vurderes at vaere for lave til elektrificering og Banedanmark
arbejder derfor nu videre med at det hele samles i et bygvaerk som
kommunen gnsker. Banedanmark afholder merudgiften hertil.

Horsensvej

65BSK mener, at sigtbarhedsforholdene ved Horsensvej i Skanderborg vil
blive darligere, hvis broen haeves.

Banedanmarks kommentarer:

Broen bliver lavet til samme klasse og sikkerhedsstandard som i dag. Det
projekterede vejforlgb overholder geeldende regler for sigt mv. I sidste ende
er det op til kommunen som vejmyndighed i samarbejde med politiet at
etablere eventuel hastighedsbegreensning p& vejen.

Korsvejen

67BSK/133B spgrger, hvorfor man ikke omdanner broen ved Korsvejen i
Skanderborg i stedet for at bygge en ny bro ved siden af den gamle.
Tilsvarende undrer 108B sig over, hvorfor man ikke laver en midlertidig vej
fra Skanderborgvej, imens man haever den nuvarende bro pa Korsvejen.
Alternativt foreslar 108B, at vejen ggres permanent, og at broen fjernes helt.

67BSK/133B oplyser hertil, at den foresldede Igsning vil pavirke 67BSK/133B
bade privat og erhvervsmaessigt, og 67BSK/133B spgrger samtidig, hvor der
er plads til reetablering af den legeplads, som foresl3s fjernet, samt om
67BSK/133B skal undveaere det eneste stykke jord tilknyttet ejendommen,
hvor der kan anlaegges have. 67BSK/133B foreslar i stedet, at der etableres
en ny tilkgrsel til omraddet p& modsatte side af Korsvejen, fra Skanderborgvej,
ved etablering af en vej mellem Skanderborgvej og Korsvejen 28. Ifglge
67BSK/133B vil en sadan ny tilkgrsel ogsa kunne tage trykket af trafikken til
kolonihaverne og de beboelser, der ligger pd Korsvejen. 68BSK spgrger, om
der kunne etableres en cykel-/gangbro i stedet for den nuvaerende bro og
mener samtidig, at vejen vil blive for stejl, hvis den haeves en halv meter.

142B foreslar, at sporene saenkes under broen, for at undg% ekspropriation af
arealer ved de naervedliggende matrikler. Alternativt foreslar 142B en cykel-
og gangbro inkl. etablering af tilkgrselsmulighed for de ejendomme, som er
placeret nord for jernbanen direkte fra vej nr. 445.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmarks har planlagt at bygge broen ved siden af og skubbe den p&
plads efterfglgende. Dette vil medfgre at vejtrafikken kan opretholdes i det
meste af anlaegsfasen. Da vejen er eneste adgangsvej til omr8det er det
ngdvendigt at kunne opretholde trafik til omrddet i hele perioden.

P& baggrund af hgringsperioden har Banedanmark foresl8et Skanderborg
Kommune, at vejbroen nedlaegges, og at der i stedet etableres en stibro,
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samt at der anlaegges en ny vejforbindelse fra omrddet til Skanderborgvej,
som foresldet ovenfor. Siden har kommunen besluttet, at Korsvej skal
bevares som vejbro. Dette begrundes i at Skanderborgvej er meget trafikeret
gennemfartsvej hvorfor direkte nye vejtilslutninger af hensyn til
fremkommeligheden og trafiksikkerheden skal undgds. Kommunen pointerer
desuden, at der i omr8det ud over kolonihaveomridet findes omkring 7
almindelige ejendomme; herunder ogs8 den kommunale ejendom
Ryhaveg8rd, der har veeret benyttet til forskellige form4l. Der vil s8ledes i
myldretiden veere en del trafikanter fra omr8det, der f8r vanskeligt ved at
komme ud p&8 Skanderborgvej. Endelig p8peger kommunen, at der i omrédet
desuden findes et endnu ikke udnyttet boligudlaeg, et rekreativt omr8de og et
omr&de til offentlige form4l. Disse omr8ders anvendelse er baseret p§ den
byneere adgang via Korsvejen og kan planmeaessigt ikke erstattes af adgang
via Skanderborgvej, da flere cykler eller gdr mellem omr8det og midtbyen.

Banedanmark har som det er tilfaeldet ved en lang raekke broer langs
streekningen, bdde undersogt mulighederne for at saenke sporene under broen
sdvel som at bygge en ny bro. Ud fra lokale terraenforhold, jordbundsforhold
mv. er det vurderet hvorvidt en sporsaenkning var en fordel de enkelte steder.

Viby

134V oplyser, at REMA Butiksejendomme A/S, Marsalle 32, 8700 Horsens,
generelt er positivt indstillet overfor en udvidelse og sikring af den kollektive
trafik. 134V oplyser dog samtidig, at bygningen pé matr.nr. 19cm, Viby By,
Viby, som REMA Butiksejendomme A/S har adkomst til, er udlejet til brug for
dagligvarebutik, og at bygge- og anlaegsarbejderne ifm. haevning af broen ved
Gammel Kongevej derfor vil medfgre store gener for lejeren af den
pageeldende ejendom. 134V opfordrer derfor Banedanmark til at undersgge
alternative Igsninger, og at Banedanmark ud fra et mindstemiddelsprincip bgr
veelge en sddan Igsning, safremt denne Igsning er mindre indgribende overfor
REMA Butiksejendomme A/S og lejeren af matriklen, forudsat at valget heraf
ikke indebaerer, at andre vaesentlige og tungtvejende offentligretlige hensyn
tilsidesaettes. I denne forbindelse mener 134V, at det ikke kan betragtes som
et tungtvejende/relevant hensyn at anlaegsarbejderne matte blive fordyret for
anlaeegsmyndigheden. Hertil bemaerker 134V, at ekspropriation i henhold til
jernbanelovens bestemmelser generelt er underlagt reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom (herefter
"ekspropriationsprocesloven"), jf. herved jernbanelovens § 30, stk. 4. 1
forbindelse med en eventuel ekspropriationssag sgger 134V oplyst, hvorvidt
Banedanmark har alternative muligheder i forhold til gennemfgrelsen af
projektet, som er mindre byrdefulde for REMA Butiksejendomme A/S og
lejeren af matriklen. 134V oplyser desuden, at REMA Butiksejendomme A/S
pataenker en udvidelse af butkkken beliggende p& matr.nr. 19cm, Viby By,
Viby, og at en eventuel ekspropriation derfor vil belaste REMA
Butiksejendomme A/S' indtjeningsmuligheder. 152B tilfgjer, at det i dag er
irriterende for mange beboere, at der kommer lastbiler med varer gennem
krydset ved REMA1000, og at denne situation vil kunne forveerres ved
inddragelse af den grgnne trekant og anvendelse af Gl. Kongevej bade vest og
gst for Oster Allé.
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Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har p8 baggrund af hgringen genbesggt de tekniske mulighed
det p8gaeldende sted. Det er fundet muligt at etablere en mur-konstruktion
langs banen umiddelbart syd for Skanderborgvej, sdledes at eksisterende
parkeringsarealer ved REMA 1000 bevares. Denne lgsning vil derfor erstatte
den tidligere angivne. Under etablering af muren vil det dog veere ngdvendig
at inddrage dele af parkeringsarealet midlertidigt.

Ligeledes vil det for s8vel arbejderne ved Skanderborgvej, som for arbejderne
ved Gl. Kongevej, vaere ngdvendigt at etablere passende byggepladsarealer.
Pladsforholdene i omr8det er meget snaevre, hvorfor Banedanmark ikke p&
nuveaerende tidspunkt kan afklare byggepladsernes eksakte placering og
anvendelse. Banedanmark vil i samarbejde med kommunen og andre
interessenter drofte hvorledes projektet gennemfgres med faerrest gener for
alle.

152B og 162B har en raekke bemaerkninger til planerne om forhgjelse af
cykel-/fodgeengerbroen ved Gl. Kongevej i Viby, samt arbejde ved
banesaenkning til syd for broen og mener bl.a. at en forhgjelse af broen samt
den planlagte fjernelse af grgn bevoksning langs banen syd for broen vil
medfgre indkigsgener i haver og huse. 152B og 162B foreslar, at broens
nuvaerende aluminiumsraekvaerk erstattes af nyt raekvaerk, evt. af matteret
glas, som bade forhindrer indblik samt sikrer, at personer ikke kommer i
kontakt med hgjspaendingskgreledningerne under broens daek. Samtidig
oplyser 152B, at dette ogsa vil kunne forhindre nedkastning af genstande,
som ifglge 152B har vaeret et problem de senere ar.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ikke tradition for at etablere hegn af glas eller lignende.
Hajden p8 hegnene er lavet s§ man ikke uforvarende kan falde ud.
Koreledningerne er beskyttet af en raekke skaermtage som beskytter mod
nedkastede genstande.

Ydermere gnsker 152B og 162B, at der fjernes sa lidt bevoksning som muligt
ifm. midlertidig ekspropriation af omradet gst og syd for broerne ved Gl.
Kongevej og Skanderborgvej, og at omradet reetableres efter
anleegsarbejderne med bevoksning af samme hgjde og teethed som i dag -
bl.a. aht. stgjreduktion.

Banedanmarks kommentarer:

Fjernelse af bevoksning har to formél. I forste omgang handler det om at det
skal veere muligt at arbejde langs banen i anleegsperioden. I anden omgang
handler det om sikkerheden i forbindelse med kgreledningsanlaegget. For at
koreledningsanlaegget bliver beskyttet mod nedfaldne grene og lignende bliver
alle hoje traeer p§ banedanmarks areal op til 10 meter fra banen faeldet og
freeset ned med 8rs mellemrum. Andre hgje traeer leengere veek bliver faeldet
hvis det vurderes af forstfolk, at de udggr en risiko for baneanlaegget.
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For at kunne opn§ en stagjreducerende virkning af vegetation, skal der veere et
baelte p& min. 20 meter af ndletraeer. Almindelig vegetation med lpvfaeldende
treeer har ikke en stgjreducerende virkning af betydning. Det kan dog ikke
afvises, at vegetation kan have en betydning for hvor generende stgjen kan
foles, da det ikke er muligt at se stgjkilden.

Samtidig gnsker 152B og 162B et mgde med entreprengrerne, inden der
foretages midlertidig ekspropriation af haverne sydvest for broen, og 152B
spgrger, om der kan arbejdes fra banens side uden at lave arbejdsvej
igennem 152B's have.

Banedanmarks kommentarer:

For der foretages ekspropriationer bliver der altid holdt et made mellem
Banedanmark, Ekspropriationskommisionen og den bergrte grundejer. Ved
dette made vil den uvildige instans, Ekspropriationskommisionen, bedemme
om Banedanmarks krav til areal er begrundet og udméle erstatningen. Det er
muligt at fremfgre eventuelle klager over Banedanmarks arealkrav ved denne
ekspropriationsforretning.

152B og 162B gnsker endvidere tilbud om alternativ overnatningsmulighed,
hvis der skal arbejdes om natten i forbindelse med ombygning af broer,
sporsankning, justering af skraninger eller stgttemur ved Skanderborgvej og
Gl. Kongevej. 152B oplyser ydermere, at jordforholdene i omradet er sddan,
at rystelser fra arbejde p& banen er kraftigt overfgrt til bygninger naerved, og
at dette tidligere har givet problemer, bl.a. pd 152B's ejendom. 162B gnsker
mulighed for dialog med entreprengren om foranstaltninger, som kan sikre, at
seetningskader p& private boliger minimeres.

Banedanmarks kommentarer:

Alt nattearbejde bliver annonceret i god tid i forvejen. I saerlige tilfaelde kan
bergrte naboer tilbydes midlertidigt ophold uden for egen adresse, mens
arbejdet str pé. I seerlige tilfaelde kan der bevilges overnatning pd en anden
adresse p§ anlaegsmyndighedens regning.

Banedanmark overv8ger bygninger i naerheden af arbejdet for vibrationer i
forbindelse med anleegsarbejderne. Hvis der kommer skader som folge af
Banedanmarks arbejder erstattes disse.

71BSK/BAR spgrger, hvad der skal foregd ved Kongsvangbroen i Viby og
foresl@r en forbindelse med en bro op til Skanderborgvej med en trappe.

Banedanmarks kommentarer:

Ang. nye trappeforbindelser fra letbanens perron op til Skanderborgvej vil
Banedanmark henvise til Aarhus Kommune. Banedanmark har ikke i sinde at
lave om p& de eksisterende adgangsforhold til Kongsvang Station. I dette
projekt bliver gangbroen lige ved siden af stationen, haevet og tilsvarende
haeves den trappe og de ramper, der fgrer op til broen.
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Brolgsninger generelt

128K, Aarhus Kommune, finder generelt de skitserede brolgsninger
acceptable, men beskriver samtidig en vis bekymring vedr. konsekvenser for
vej- og banetrafikken i anlaegsperioden samt for miljgpavirkningerne ved
naboerne. Szerligt gnsker 128K dialog med Banedanmark om den kommunalt
ejede stibro i Hasselager og vejbroen ved Hovvejen (Bering-Beder-vejen)
samt om placering af den planlagte autotransformer i erhvervsomradet ved
Beringvej/Hovvejen. Vedr. broen ved Hovvejen beskriver 128K et gnske om at
opna en synergieffekt ved at placere den nye bro over banen, sd den kan
indgd som en del af Bering-Beder-vejen. Dette, oplyser 128K, vil medfgre
ekstra arbejder og omkostninger, som Aarhus Kommune forventes at skulle
daekke. Hvis der ikke kan opnds en tilfredsstillende aftale, mener 128K, at
alternativet er, at Banedanmark erstatter den nuvaerende bro, og at 128K
efterfglgende selv ma opfgre en ny bro i forbindelse med Bering-Beder-vejen.
Endvidere forudseetter 128K, at alle udgifter i forbindelse med elektrificering
afholdes af staten - bortset fra to forhold; hasvning af stibroen over banen i
Hasselager samt i tilfaelde af fremrykning af planerne om en ny bro over
Hovvejen. 128K antager dog, at Banedanmarks broprojekter realiseres forud
for Bering-Beder-vejen.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark forventer en fortsat dialog med Aarhus Kommune om
sammenhangen mellem Banedanmarks bro-projekt og kommunens
vejprojekt. Banedanmark ser to muligheder alt efter hvorn&r Aarhus
Kommune er klar til gennemfgrelse af denne del af deres vejprojekt. Enten
bygger Banedanmark broen ved Hovvejen, som angivet i VVM-materialet -
dette skal ske tids nok til gennemfgrelse af elektrificeringen - eller ogs§
bidrager Banedanmark til kommunens vejprojekt med de midler, der ellers
skulle veere brugt til Banedanmarks broprojekt. Sidstnaevnte er dog
udelukkende aktuelt, hvis kommunen kan vaere klar med deres nye bro
tidsnok til gennemfgrelse af elektrificeringen.

Der vil uundg8eligt vaere p8virkninger af trafik og miljo ved udforelse af
projektet. Begge forhold er behandlet i VVM-redegorelsen, hvori
Banedanmark beskriver de forngdne handlinger til h8ndtering heraf,
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Stationer

119V, DSB, forudseetter, at det planlagte nye krydsningsspor mellem Bgrkop
og Brejning bliver tilstraekkelig langt til at kunne handtere alle togstgrrelser.
Vedr. ombygningen af stationen i Bgrkop bemeaerker 119V desuden, at den
nye (hgjere) gangbro bgr flyttes mod syd, og at perronhgjden samtidig bgr
forhgjes fra de nuvaerende 26 til 55 cm. 102F, Bgrkop Lokalrdd, udtrykker
samtidig stor tilfredshed med, at der bliver etableret en ny gangbro med
elevatorer ved Bgrkop Station og anbefaler kraftigt, at etableringen af
gangbroen med elevatorer igangsaettes sa hurtigt som muligt. Eftersom
perronerne pa stationen forlaanges mod syd, vil det fremover blive muligt at
fa en ny indgang til stationen, og derfor anbefaler 102F, at der etableres ny
tilslutningvej fra Mgllegade. 7BVE spgrger, om man har unders@gt en lgsning
med en sti-/gangtunnel som alternativ til en gangbro med to elevatortarne
ved Bgrkop Station.

Banedanmarks kommentarer:

Den i hastighedsopgraderingsprojektet planlagte krydsningsmulighed placeret
mellem Bgrkop og Brejning forventes at best§ af to nye transversaler mellem
de eksisterende to spor. Der forventes en laengde mellem transversalerne p&
580 m. Den endelige placering og laengde vil blive neermere undersggt i
naeste fase af projektet. Placeringen afhaenger desuden af tilslutningen af en
eventuel kommende bro over Vejle Fjord.

Det er planen at etablere en ny hgjere gangbro i forbindelse med
elektrificering af straekningen. Broen udstyres med elevatorer og placeres
sydligere end den eksisterende bro, som det fremg8r af det i VVM-
redeggrelsen fremlagte kortmateriale. Gennemfgres hastighedsopgraderingen
p& straekningen vil de eksisterende perroner bliver ombygget og i den
forbindelse etableret efter gaeldende krav til perronhgjde. Ligeledes vil en ny
gangbro blive etableret s§ den er tilpasset perronerne.

En ny adgang til stationen fra Mgallegade vil kunne overvejes i naeste fase af
projektet. Adgangen vil formentlig kraeve kommunal medfinansiering.

Det er Banedanmarks vurdering at en tunnel som den foreslede, vil vaere
dyrere end etablering af en gangbro og samtidig optage ungdigt areal
omkring stationen.

43BHE mener, at en stgjskeerm/sikkerhedsskaerm ved Hedensted Station vil
give et bedre miljg og et bedre bymiljg med cafeer. 43BHE spgrger, om
Banedanmark kan opsaette en sddan skaerm i faellesskab med Hedensted
Kommune, og hvad en sadan stgjskaerm/sikkerhedsskaerm vil koste.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark saetter stgjskaerme op til stajbeskyttelse baseret pd nogle
objektive kriterier. Beregningerne viser, at stgjen ikke kommer over
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greensevaerdierne i Hedensted. Derfor opsaettes der ikke nye stgjskaerme op i
Hedensted. En stgjskaerm ville derfor skulle finansieres af kommunen.

119V, DSB, forudsaetter, at anleegsarbejderne ved banegarden i Fredericia
tilrettelaegges, sa stationen i videst muligt omfang fortsat kan benyttes til
trafikafvikling under anlaegsarbejdet, og at det er muligt for DSB at kgre til og
fra veerkstederne pa Egqumvej og Kobbelvaenget.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark forsgger altid at tilrettelaegge arbejdet pd stationer s§ det
generer mindst muligt i kortest muligt tid. Det kan dog ikke forventes at der
kan bygges p§ en station eller pd sporene rundt om uden at passagerere eller
operatgrere kan meerke det.

Banedanmark vil i dialog med DSB arbejde p8 det smidigst mulige
udfarelsesforlab.
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Vejtrafik

128K, Aarhus Kommune, finder det vigtigt, at der kun forekommer korte
lukninger af fa dages varighed af iszer de vigtige vejforbindelser
Skanderborgvej og Hovvejen, og at disse varsles i god tid.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark sgger at tilrettelaegge anleegsarbejdet s§ det generer mindst
muligt. Iseer de store veje prioriteres s§ de kan opretholde trafikken eller kun
har mindre lukninger. Det er ikke muligt at gennemfare alle de arbejder som
skal laves p8 f§ dage og lukninger kan derfor forekomme.

118K, Hedensted Kommune, pointerer, at afledte arbejder pa vejnettet skal
tage udgangspunkt i geeldende vejregler samt have fokus pa
samfundsgkonomi og fremtidssikring.

164K, Vejle Kommune, gnsker en forsat taet dialog med Banedanmark om
broer der skal nedlaagges, samt om omvejskgrsel, skoleveje og forsat trafik
pa vigtige veje.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har projekteret de skitserede vejforlsb med udgangspunkt i
Vejreglerne. Dog gares nogle steder undtagelser, hvis realisering af reglerne
eksempelvis bevirker uforholdsmaessig omfattende arealinddragelse. Disse
bliver samtidig godkendt hos kommunen som er vejmyndighed.

Banedanmark er ogs§ interesseret i en forsat teet dialog med kommunerne.

114K, Horsens Kommune, pointerer, at det er af stor betydning for
trafiksikkerheden og fremkommeligheden, at planlaegningen og realiseringen
af anlaagsprojekterne sker i teet samarbejde med Horsens Kommune som
vejmyndighed samt Sydgstjyllands Politi, der skal godkende/samtykke
eventuelle vejeendringer. Ved broanlaeg forudsaetter 114K, at den fremtidige
kgrebane udlaegges med de minimumsbredder, som fremgar af de gaeldende
vejregler mht. tveerprofiler. 114K oplyser desuden, at det under arbejdet med
sporsaenkning under Bjarkesgade i Horsens skal sikres, at eventuel hel- eller
delvis lukning af Bjarkesgade ikke gennemfgres samtidigt med bro- og
vejarbejder pa Bygholm Parkvej, som kan genere trafikken.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har projekteret de skitserede vejforlob med udgangspunkt i
Vejreglerne. Dog gares nogle steder undtagelser, hvis realisering af reglerne
eksempelvis bevirker uforholdsmaessig omfattende arealinddragelse. Disse
bliver samtidig godkendt hos kommunen som er vejmyndighed.
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Banedanmark tilsteeber at gennemfore projektet med s8 f& gener for trafikken
som muligt. I den sammenhaeng vil midlertidige lukninger af veje i naerheden
af hinanden blive sggt undg8et. Lukning af veje vil foregd i taet dialog med
den p8gaeldende kommune.

115K, Skanderborg Kommune, forventer, at der under anlaegsperioden sikres
bedst mulige hensyn til den eksisterende trafik, eksempelvis skolebuskgrsel
og @nsker fortsat dialog med Banedanmark om at udnytte den mulighed,
elektrificeringsprojektets behov for at forandre jernbanebroer giver.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark er ogs§ interesseret i den bedst mulige afvikling af trafikken i
anleegsperioden. Banedanmark ser forsat frem til en dialog om lgsningerne.

3VE spgrger, om der kan skabes tilgang til motortrafikvejen fgr Vognsvadvej i
Toftum og papeger, at dette kunne mindske trafikken igennem Toftum. 4BVE
og 95V papeger, at Toftumbroen er den eneste bro i omrddet ved Bgrkop,
Gauerslund, Garslev og Brejning, hvor det er muligt at flytte store
landbrugsmaskiner under banen uden at skulle via Fredericia, og at det derfor
er meget vigtigt under anlaegsfasen, at der stadig er en forbindelse under
broen, samt at en evt. tunnellgsning er fremtidssikret med en hgjde, som
tillader de stgrste mejetaerskere at komme under banen. 95V ser gerne en
Igsning, hvor biler og landbrugsmaskiner vil kunne passere samtidigt i
modsaetning til i dag og pdpeger samtidig, at Toftumvej er skolevej, og at
dette ogsd bgr indgd i overvejelserne.

Banedanmarks kommentarer:

Adgange til motortrafikvejen samt forebyggende indsatser for maengden af
gennemkgrende trafik eller andre trafiksaneringstiltag i omr8det, er ikke en
opgave for Banedanmark.

Banedanmark udskifter som udgangspunkt den eksisterende bro med en ny,
og kan i den forbindelse desveerre ikke love at vejforbindelsen er 8ben i
byggeperioden. Den nye bro planlaegges bredere end eksisterende, men vil
grundet de meget sneevre pladsforhold omkring broen ikke kunne tillade at
alle koretajstyper passerer samtidig.

Den tunnellgsning, som er undersggt for Vejle Kommune projekteres efter
geeldende vejregler og standard frihgjder. Banedanmark har ikke hgrt gnsker
om gget frihgjde i tunnelen fra Vejle Kommune.

6BVE spgrger, om der er en plan for, hvordan man vil afvikle trafikken ved
Toldbodvej i Vejle i anleegsfasen.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark er helt opmaerksomme p8, at Toldbodvej har en del trafik ind til
centrum af Vejle og til havnen. Der arbejdes p8 at kunne opretholde trafikken
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i s§ store dele af anlaegsperioden som muligt. Banedanmark samarbejder med
kommunen om hvordan trafikken skal dirigeres. Eksempelvis kan man lade
den tunge trafik mod havnen kgre ad @sterbrogade, mens persontrafikken
fores ind ad andre underfgringer under banen, f.eks. Havnegade. Det bliver
endeligt fastlagt n8r det er bestemt, hvilken spaerringsperiode der er
nodvendig p8 vejen. Der er en trafikal udfordring i Vejle og af samme grund
laves der ikke om p§ Osterbrogade og Toldbodgade samtidig.

75BAR spgrger, om Banedanmark har gjort sig tanker om trafikbelastningen
pa Kattrupvej/Hovvejen ved Hasselager i anlaegsperioden, hvor bilerne ledes
ad den gamle vej, mens broen ombygges. 92B mener, at det vil give store
trafikale problemer at lede trafikken igennem Enslev og Kattrup, da
Enslevvej/Kattrupvej ifglge 92B ikke er af en beskaffenhed, der tillader at en
sa stor trafikmaengde passere. 76FAR fores|3r dertil, at trafikken i
anlaegsperioden ledes sydom, mod Hgrning, via Blegindvej.

Banedanmarks kommentarer:

Planlaegningen af omvejskgrslen sker sammen med Aarhus Kommune, og
kommunen er ganske klar over, at der er meget trafik p§ Hovvejen. De
angivne forslag til omvejskgrselsveje vil blive vurderet ndr der skal
planlaegges omvejskgrsler i projektets kommende faser.

120F, Dansk Industri, gnsker et betydeligt fokus pd at sikre, at de trafikale
gener i forbindelse med anlaegsarbejdet minimeres - bade for persontransport
0g godstransport. 120F pointerer dertil, at pendlere og virksomheder i de
bergrte omrader bgr informeres i god tid om de forventede gener i
anlaegsperioden.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ogs8 fokus p8 de trafikale gener for bdde bane- og
vejtrafik. Det er desveerre ikke muligt at bygge et anlaegsprojekt af denne
stgrrelse uden at det giver problemer for trafikken, men Banedanmark
bestraeber sig gennem rettidig planlaegning og dialog med kommuerne p8 at
lave en tilfredsstillende tilrettelaeggelse af trafikken i anlaegsperioden.

Banedanmark informerer lokalt om omvejskarsler — bl.a. via skiltning.
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Togtrafik

128K, Aarhus Kommune, laegger vaegt pa, at der ggres sa meget som muligt
for at reducere gener for togtrafikken.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark laegger vaegt pd det samme og vil i kommende faser af
projektet udarbejde en mere detaljeret plan for de midlertidige lukninger af
sporene. Planlaegningen sker med inddragelse af operatarerne.

36BHE spgrger, om togbroen over Vejle Fjord er en forudsaetning for
hastighedsopgraderingen.

Banedanmarks kommentarer:

Det vigtigste for en hastighedsopgradering er, at der er s§ lange og lige
straekninger som muligt. Vejle Fjord-togbroen er ikke en forudseetning for
hastighedsopgraderingen, men gevinsten vil veere storst hvis den ogsé
gennemfgres. Det samme geelder i gvrigt mht. den eventuelt nye bane
mellem Hovedg8rd og Hasselager.

41BHE spgrger, hvor hurtigt godstogene vil kgre pd streekningen fremover.

Banedanmarks kommentarer:

Godstogenes maksimalhastighed er i dag ikke begreenset af banen. Projektet
vil s8ledes ikke aendre ved godtogenes maksimale hastighed, som i dag er op
til 100 km/t.

21BHE spgrger, om det er ngdvendigt, at togene kgrer med en hastighed pa
250 km/t inden for byens graenser, samt hvor stor en tidsbesparelse det
giver, og om tidsbesparelsen star mal med den forringelse af boliger,
projektet ifglge 21BHE medfagrer.

Banedanmarks kommentarer:

Projektet tager udgangspunkt i Togfonden og gnsket om timemodellen, alts8
en times rejsetid mellem de store byer. Det kraever hastigheder p§ op til 250
km/t. Det er en politisk beslutning, om tidsbesparelsen stdr m&l med de
udgifter og gener en hgjere hastighed medfgrer. Hgjere hastighed medforer
naturligvis stgrre sikkerhedskrav.

30BHE spgrger, hvilken hastighed togene kgrer gennem Lgsning og
Hedensted, og hvor mange tog der forventes per dggn. Endvidere spgrger
30BHE, om toget kan fgres uden om Lgsning og Hedensted.
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Banedanmarks kommentarer:
Gennemfores hastighedsopgraderingsprojektet som fremlagt, vil togene
kunne kgre med op til 250 km/t gennem byen.

Antallet af tog afhaenger af indg8et kontrakt om trafikering p§ straekningen og
har i udgangspunktet ikke noget med dette projekt at gare.

Jernbanen vil teknisk set godt kunne placeres udenom byen, men det er
meget dyrt i forhold til det man f&r ud af det.

35BHE spgrger, om de almindelige tog ogsa vil fa gavn af
hastighedsopgraderingen, eller om det kun geelder hgjhastighedstogene.

Banedanmarks kommentarer:
Det afhaenger af det materiel, som DSB anskaffer i fremtiden og indseetter p
denne rute.

120F, Dansk Industri, gnsker et betydeligt fokus pd at sikre, at de trafikale
gener i forbindelse med anlaegsarbejdet minimeres — bade for persontransport
0g godstransport. 120F pointerer dertil, at pendlere og virksomheder i de
bergrte omrader bgr informeres i god tid om de forventede gener i
anlaegsperioden.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er ogs8 interesseret i at tog og vejtrafik ikke generes mere end
hgjst nedvendigt. Banedanmark orienterer i det omfang det er muligt. Typisk
forud for tunge anlaegsarbejder.

121F, Passagerpulsen hos Forbrugerradet Teenk, bakker grundlaeggende op
om elektrificering og hastighedsopgraderinger af de danske hovedstrakninger
pa jernbanen og indfasningen af elektriske tog. 121F vil endvidere
foretraekke, at eldrevne tog kgrer pa vedvarende energi og finder det positivt,
at udfasningen af dieseldrevne tog og indfasningen af el-tog forventes at
forbedre driftssikkerheden samt bidrage til kortere rejsetider for
passagererne. I forbindelse med sporarbejdet under anlaegsfasen, opfordrer
121F Banedanmark til at anvende Passagerpulsens “10 gode rad i forbindelse
med sporarbejder” for at mindske genen for togpassagererne og ggre det
nemt at navigere i bl.a. togbusser og aendrede rejsetider, mens arbejdet star

pa.

Banedanmarks kommentarer:

De eldrevne tog far el fra det danske el-net. Det danske el-net forsynes til
dels af vedvarende energi produceret ved vindkraft. I takt med at Danmark vil
g8 mere over til vedvarende energi, vil den strem som banen korer pd ogsa
vaere baseret pd vedvarende energi.

Banedanmark videregiver Passagerpulsen til de afdelinger som skal
gennemfgre anlaegget og std for kommunikationen i den forbindelse.
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Miljgforhold

114K, Horsens Kommune, mener, at der i fagnotatet om natur og
overfladevand mangler en kronologisk gennemgang i form af en samletabel
(efter den geografiske placering) og et tilhgrende kort med markering af de
bergrte naturarealer og vandlgb, hvor man ikke bryder raekkefglgen op efter,
om der er tale om elektrificering eller hastighedsopgradering, a&ndring af
broer, udvidelse af deemninger etc. Tabellen bgr ifglge 114K liste alle omrader
og vandlgb op i en geografisk raekkefglge over linjefgringen med henvisning til
kortet, og bgr indeholde en kort benaevnelse af pavirkninger og
afveergeforanstaltninger for hvert konkret sted, som man kan relatere til de
konkrete beskrivelser senere i rapporten. 114K savner ogsa en tabel, der
viser situationer ved de enkelte naturomrader og vandlgb fgr implementering
af afvaergeforanstaltningerne.

Endvidere spgrger 114K, om indsamlede data bliver tilgaengelige via
miljgportalens Naturdata og i WinBio for vandlgbenes vedkommende.

114K ggr ydermere opmaerksom pa, at der tidligere har vaeret oversvgmmelse
ved varmevaerket vest for jernbanen (red.: Frydsvej 18, Hovedgard), og at
man bgr overveje at forbedre skybrudsveje/indsnaevre underfgring og derved
afhjeelpe risiko for oversvemmelse af vaerket, hvis der pa et tidspunkt skal
laves terraenregulering pa denne straekning.

Tilsvarende oplyser 114K, at der tidligere vaeret oversvgmmelse ved banens
krydsning af Gammel Arhusvej og Hovedgard, og at man bgr overveje at
forbedre afstremningsforholdene/skybrudsvejene i omradet, s& man kan
reducere risikoen for oversvsmmelse ved Gammel Arhusvej, alt efter hvor
omfattende broarbejde der skal udfgres.

114K finder det samtidig positivt, at Banedanmark er opmaerksomme pa et
eventuelt behov for rensning for okker, fgr udledningsvand ledes til recipient.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har udarbejdet en VVM-redeggrelse med en raekke tilhgrende
fagnotater og har heri anvendt en struktur som Banedanmark finder mest
hensigtsmeaessig i forhold til formidlingen af et meget omfattende
streekningsanlaegsprojekt, som neerveaerende projekt udggr. I VVM-
redegorelsen er der fokuseret p§ omrader med vaesentlige miljepdvirkninger,
mens der i de enkelte fagnotater er sket en geografisk gennemgang fra syd til
nord med fokus p8 de lokaliteter, hvor der sker eendringer som folge af
projektet. Banedanmark gor opmaerksom pd, at der i VVM-lovgivningen ikke
er fastlagt bestemmelser vedrorende detail-strukturen, og fastholder s8ledes
den nuverende struktur i hhv. VVM-redeggrelse og fagnotater.

Banedanmark inddaterer ikke per rutine indsamlet naturdata ifm. VVM-
undersggelser i Danmarks Miljoportal eller i andre offentlige databaser, men
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udleverer gerne naturdata til kommuner. Kommunene kan herefter, sdfremt
de gnsker dette, foretage inddatering af dataene i offentlige databaser.

Projektet indebeerer ingen eendringer af banen ved hhv. varmevarket
beliggende Frydsvej 18 i Hovedg8rd, og ved banens krydsning af Gammel
Arhusvej og Hovedg8rd ogs& i Hovedgé&rd, hvorfor projektet ikke vurderes at
have en forveerret pdvirkning ift. oversvemmelser som folge af
klimaaendringerne. Banedanmark har derfor ikke p§ nuvaerende tidspunkt
planer om at gennemfgre foranstaltninger for at afhjeelpe risiko for
oversvemmelse af varmeveerket eller omrdderne omkring de to
vejkrydsninger i nervaerende projekt.

5BVE spgrger, om der bliver lavet en separat VVM ved Skibsholtvej mellem
Bredballe og Daugdrd med henvisning til, at der nedenunder den foresldede
linjefgring ligger et af Syddanmarks stgrste vandreservoirer.

Banedanmarks kommentarer:

Projektets p8virkninger pd grundvandsressourcen og drikkevandet er
indeholdt i den gennemforte VVM-undersogelse. Det geelder ogs§ omr8det ved
Skibsholtvej, hvorfor der ikke er planer om at gennemfare en separat VVM for
dette omréde.

38VHE papeger, at Lgsning Vandveerk er taet nabo til banen og har boringer
meget taet pa banen. 38VHE spgrger derfor, om det vil give miljgmaessige
problemer med de nye eltog.

Banedanmarks kommentarer:

P& hele streekningen mellem Fredericia og Aarhus er der 10
indvindingsboringer, der kan blive bergrt af elektrificeringen. I Hedensted
Kommune er der tre bergrte boringer, som det ser ud lige nu. Banedanmark
tager kontakt til Lasning Vandvaerk i detailfasen, hvor det bl.a. skal
undersgges, om der er behov for at flytte boringer.

65BSK spgrger, om Banedanmark tager hensyn til truede dyrearter, f.eks.
havgrne og flagermus.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark tager generelt hensyn til truede dyrearter ifm. realisering af
baneprojekter, og indarbejder afveergeforanstaltninger med henblik p§ at
afbgde eventuelle pdvirkninger. Banedanmark har sdledes veeret i dialog med
Skanderborg Kommune om bl.a. havernen, der yngler i omr8det. P§
kareledningerne saettes der maerkning op, s8 fuglene ikke flyver ind i dem, og
s8 sorger man for at veere opmaerksomme, ndr man faelder bevoksning og har
anlaegsarbejder i naerheden af reder. Ift. specielt flagermus faelder man kun
treeer, som bl.a. anvendes til fouragering, ledelinjer mm. inden for nogle
bestemte tidsrum. Banedanmark har ogs8 besigtiget § 3-vandhuller, og der er
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foresldet en reekke afvaergeforanstaltninger, hvor der er behov. For en fuld
gennemgang henvises til fagnotatet, der hedder "Natur og overfladevand".

92B er bekymret for, at to beboere vil blive direkte bergrt af udskiftningen af
broen pa Kattrupvej ved Hasselager, da vejen vil blive haevet og dette kan
resultere i, at der ledes mere vand ned mod grundene ved regn. 92B
henstiller til, at der tages hgjde for dette ved anlaegning af vejen.

Banedanmarks kommentarer:

De konkrete afvandingsforhold p§ stedet vil farst blive endeligt fastlagt i de
kommende faser af projektet, hvorfor det p§ nuveerende tidspunkt ikke
leegger fast hvilke afvanding der vil vaere af vejen i fremtiden. Banedanmark
vil dog afvande vejarealer og tilhgrende deemninger, s8ledes at omgivelserne
generes mindst muligt.

113B oplyser, at Banedanmarks nordligste forslag til ombygning/udskiftning
af Toftumbroen vil bergre beskyttede naturtyper og opfordrer derfor til, at den
sydligste Igsning eller en fornyelse af den eksisterende bro vealges.

Banedanmarks kommentarer:

Alle fremlagte vejfgringer er bahandlet i VVM-redeggrelsen, der ligeledes
redeggor for nadvendige afvaerge tiltag som folge af projektet. Der er s8ledes
fokus p8 naturomrdder og hvorledes disse bar behandles under udfgrelse af
de forskellige lgsninger..

Efter hgringsperidoen har Vejle kommune besluttet at gennemfgre den
nordlige Igsning og medfinansieret denne.

117B ggr indsigelse mod den potentielle tunnellgsning til aflgsning af Toftum-
broen med henvisning til at arealet, som foresl3s inddraget til vej, pa begge
side af banestykket gdr igennem omrader, der har status af vaerdifuldt
landskab, potentielt naturbeskyttelsesomrade eller kulturmiljg. 117B spgrger i
denne forbindelse, om Banedanmark har undersggt, hvordan omradet er
stillet i forhold til naturbeskyttelseslovens § 3.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har i VVM-undersggelsen undersggt forholdet til § 3-beskyttet
natur og vurderet p8virkninger herp8 ved de forskellige losninger ved
Toftumvej og ved elektrificering af jernbanen. Resultatet af miljgvurderingen
er kort beskrevet nedenfor. Neermere beskrivelse findes i VVM-redeggrelsen
og det tilhorende fagnotat om natur og overfladevand.

I henhold til miljevurderingen vil ingen af de foresldede losninger for broen
Toftumvej p8virke §3-beskyttet natur.

Feeldning af traeer og buske inden for 10 meter fra banen som folge af
eldriftsservitutten bergrer en del af det § 3 beskyttede naturareal beliggende
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nord for Toftum vest for banen. Lokaliteten bestdr af mose, der er bevokset
med pilekrat og mindre opvaekst af andre vedplanter.

Det vurderes, at rydning af vedplanterne kun har en lille pdvirkning af
naturveaerdierne i § 3-omrddet. Feeldningen af traeer p§ det § 3-beskyttede
areal kraever en dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 3. Ansggning om
dispensation sendes inden anlaegsarbejderne til Vejle Kommune, der er
myndighed.

143B foreslar, at der som erstatning for et beelte af treeer langs jernbanen i
Hatting der skal faeldes, at der anleegges erstatningsskov pa arealet mellem
jernbanen og vejen Sgnderfyn. 143B foreslar, at dette koordineres mellem
Banedanmark, Horsens Kommune, Lantmannen (Hatting Bageri) og borgere i
Hatting. 143B mener, at dette forslag vil passe fint med reglerne i skovloven
om lokalt at plante erstatningsskov og desuden vil understgtte Banedanmarks
initiativ "Infranatur".

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har allerede aftalt med Horsens Kommune, at kommunen
inddrages ifm. placering af erstatningsnatur og —skov. I forbindelse hermed
vil den foresl8ede placering fint kunne blive inddraget som mulig placering af
erstatningsskov. Den endelige placering afggres dog forst senere i processen,
n8r projektet er vedtaget politisk.

91B mener ifm. haevningen af broen pa Toldbodvej i Vejle at en reekke mindre
mirabeltraeer overfor nummer 24 og 26 pad Ved Vandvaerket bgr bevares af
astetiske arsager.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmarks forste prioritet er at bygge jernbane, og gare den s§ sikker
som det er p8kraevet. I den forbindelse skal der ofte faeldes traeer i
forbindelse med anlaegsarbejdet. Disse traeer kan genetableres efter
anlaegsarbejdet, hvis de ikke st8r for taet p§ banen. Nogle traeer faeldes i
stedet for at give luft rundt om kgreledningsanlaegget og dermed sorge for at
der bliver holdt en hgj sikkerhed. Disse traeer vil ikke blive genetableret, da
de udggrer en risiko for banen. Feeldninger af disse risikotraeer veegtes hgjere
end aestetiske hensyn.
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St@j & vibrationer

112K, Fredericia Kommune, oplyser, at man anvender Miljgstyrelsens
vejledende stgjgreenser i forbindelse med anlaegsarbejder, hvor stgjgraensen
for boliger er 35 dB for natarbejde. 112K oplyser desuden, at det mellem
Banedanmark og 112K er aftalt, at Banedanmark skal vurdere, om den
mindre dB har betydning i forhold til stgjvurderingerne, idet Banedanmarks
stgjberegninger er vurderet i forhold til en graensevaerdi pa 40 dB for
natarbejde. 112K beder Banedanmark oplyse, hvordan denne vurdering
indgar i VVM-redeggrelsen. 112K beder desuden om at fa tilsendt kopier af
evt. pressemeddelelser, breve o.l., som Banedanmark udarbejder og
udsender, alternativt at 112K orienteres, ndr Banedanmark orienterer om
anlaegsarbejdets pabegyndelse pd Banedanmarks hjemmeside.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark forsgger at tilretteleegge anlaegsarbejdet, s§ det giver faerrest
mulige gener for jernbanens naboer. N§r Banedanmark vurderer eventuelle
stajpdvirkninger i anlaegsfasen, er det i forhold til Miljostyrelsens vejlendende
stgjgraenser p§ 70 dB i dagtimerne og for anlaegsarbejder, som m§ udfares
om aftenen og om natten i forhold til en stgjgreensevaerdi pd 40 dB. Det kan
ikke udelukkes at de lavere stgjgreenser i Fredericia Kommune vil betyde
noget. Jf. Bekendtgorelse nr. 467 om miljoregulering af visse aktiviteter, skal
stgv- og stgjfrembringende bygge- og anleegsaktiviteter anmeldes til
kommunen senest 14 dage for aktiviteten p8begyndes, og der vil veere en
dialog med Fredericia Kommune ndr anleegsaktiviteterne anmeldes.

Banedanmark vil sgrge for, at kommunen bliver orienteret, ndr der
kommunikeres om projektet.

118K, Hedensted Kommune, finder det bydende ngdvendigt med
afvaergeforanstaltninger bl.a. i forhold til stgj, og vindturbulens - sezerligt i
byomraderne Hedensted og Lgsning - og mener, at (stgj-)hegn bade vil gge
trygheden langs banen og modvirke vindturbulens. 23BHE spgrger hertil, om
der vil komme mere stgj fremover, og om der opsaettes stgjskaerme - f.eks. i
stationsomradet i Hedensted. 34BHE spgrger tilsvarende, om der opsaettes en
stgjmur fra Hedensted Station og ud mod Overholmsvej.

Samtidig mener 34BHE, at dette ogsa ville kunne Igse sikkerhedsspgrgsmalet
med unge mennesker, der krydser banen p& samme streekning. 35BHE
bemaerker hertil, at der pa nuvaerende tidspunkt er meget stgj, og at det er
den eneste straekning ind til byen uden stgjmur. 35BHE stgtter derfor 34BHE's
forslag om opsaetning af st@gjvaern.

92B oplyser om matriklerne 3g-31-3m-9 i Hasselager, at man i dag nyder godt
af den bevoksning, herunder tre store traeer, der gror pa en ca. 50 meter
straekning ud for matriklerne, og som afskaermer udblikket til banen. 92B
foreslar, at Banedanmark opsatter stgjvaern, hvor beplantningen fijernes -
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ogsa aht. spredning af vindpres, som bevoksningen i dag ger. 92B mener
ikke, at dette vil medfgre en meromkostning for Banedanmark.

Banedanmarks kommentarer:

Nye eltog stgjer mindre, s§ selv om hastigheden haeves, vil stajen generelt
blive mindre. P§ straekningen Fredericia-Aarhus er der et antal boliger, 30-40
stykker, som ifolge beregningerne vil f§ mere stgj, og som overstiger
greensevaerdierne og nogle fastsatte vaesentlighedskriterier. Her kan man
tilbyde tilskud til facadeisolering. I dette projekt er der ikke nok boliger som
bliver p8virket af staj til, at der bliver sat stgjskaerme op. Men de eksisterende
stgjskaerme bliver stdende, omend nogle mske skal flyttes midlertidigt for at
gore plads til arbejderne. Banedanmark seetter ikke stgjskaerme op for at
sikre banen mod overlgbere, og vinden som fglge af den ggede hastighed er
ikke et generelt problem ved tog.

Ifm. VVM-undersggelsen er forgget vindtryk som fglge af foraget hastighed
vurderet i fagnotat om befolkning,sociogkonomi og menneskers sundhed.
Generelt gaelder det, at

vindtrykket fra tog oges en lille smule, n8r togenes hastighed oges. P§
stationsomrdder vil det betyde, at sikkkerhedszonen vil blive udvidet s8ledes,
at passagerer skal st§ laengere vaek fra perronkanten, n8r gennemkgrende tog
passerer stationen. Med hastigheder op til 160 km/t er sikkerhedszonen 0,85
meter. Ved hastigheder op til 200 km/t er sikkerhedszonen 1,35 meter.
Sikkerhedszonen markeres med afstribning p8 perronbelaegningen.
P&virkningen pd mennesker som folge heraf vurderes derfor at veere
ubetydelig.

128K, Aarhus Kommune, oplyser, at kommunens praksis vedr. stgj fremgar af
www.aarhus.dk/stgvogstgj , og bemaerker, at der som udgangspunkt ikke
tillades natarbejde, men at der kan sgges om tilladelse til natarbejde ved
Aarhus Kommune, og at der skal veere tungtvejende faglige grunde til
natarbejdet. 128K anbefaler derfor, at der tidligt indledes en dialog med
miljgmyndigheden om mulighederne for natarbejde. 128K finder det
endvidere vaesentligt, at bergrte naboer, pa straekninger hvor natarbejde er
ngdvendigt, er velinformerede om arbejdets varighed, og hvad de kan
forvente af gener.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark indhenter de ngdvendige tilladelser inden arbejdets start.
Naboerne informeres forud for stgjende arbejder og natarbejder.

26BHE spgrger, om graensen for stgj og vibrationer aendres fra de nuvarende
64 decibel og 50 meter fra banen til naermeste huse.

Banedanmarks kommentarer:

Der sker ikke en foragelse af vibrationsniveauet ifm. dette projekt, ndr de nye
tog er i drift. Der kan veere vibrationer ifm. anlaegsfasen, og det kan blive
ngdvendigt i den forbindelse, at enkelt bygninger overvdges. Banedanmark
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folger de gaeldende graenseveaerdier, ndr det geelder stgj og vibrationer. De 75
decibel, i forhold til vibrationer, er det, som mélingerne i dette projekt tager
udgangspunkt i.

101B, 136B, 137B, 139Bvog 150B anmoder om sikring af alle de
bevaringsvaerdige ejendomme i Haraldsgade i Viby og oplyser, at de ikke er
opfert pd betonfundament og derfor ikke tdler rystelser. Desuden anmoder
101B, 136B og 137B om opsaetning af vibrationsmalere.

144B er bekymret for, hvordan en forhgjelse af togenes hastighed vil pavirke
144B's hus og dettes fundament. 144B spgrger i den forbindelse, om der
opseettes permanente malere pa huse langs straekningen, samt om
Banedanmark vil sgrge for, at der laves den forngdne fotoregistrering af
bygninger langs banen inden projektet og lgbende.

Banedanmarks kommentarer:
Inden anleegsstart vil ejendommene blive inspiceret og der vil evt blive sat
vibrationsmé8lere op p8 de bygninger, der vurderes seerligt udsatte.

101B, 136B, 137B, 139B og 150B pointerer, at Banedanmark ma imgdese et
krav om stgjskaerm ved ejendommene samt om maling af den strukturbdrne
og luftbarne stgj, udfert af et uvildigt konsulentfirma, godkendt af beboerne
og med udgifterne afholdt af Banedanmark. 139B og 150B pointerer, at
beboerne rejser krav om et effektivt stgjvaern, der ikke er
stgjtransmitterende. Ifglge 101B, 136B og 137B skal DSB sgrge for, at stgjen
ikke breder sig til naeromradet. Ydermere oplyser 139B og 150B, at beboerne
er udsat for gener fra luftledningerne, der stgjer i vinden og sl&r sammen,
med hgje kliklyde til fglge. 139B anmoder derfor om en undersggelse af, om
det er en lovlig installation. Denne undersggelse skal ifglge 139B
dokumenteres af et uvildigt konsulentfirma. 150B gnsker ikke yderligere
gener fra nye kgreledninger og vil gerne have vished for, at dette ikke sker.
150B gnsker endvidere oplyst, hvordan de eksisterende stgjkort er
fremkommet og mener ikke, at disse er opdateret til 2017. Samtidig
udtrykker 150B bekymring for, at togene ikke szetter farten ned pa
streekningen, hvis de aht. mlene om nedszettelse af kgretiden skal indhente
et par minutter.

123B anmoder om, at der opsaettes stgjhegn ud for Bygholm Parkvej 39 og
Leerkevej 5-7, Horsens, hvis haevning af broen ved Bygholm Parkvej
medfgrer, at det eksisterende hegn ud mod Bygholm Parkvej fjernes.
Tilsvarende gnsker 123B, at der opsaettes stgjhegn ved fortovet i krydset
Bygholm Parkvej/Fuglevangsvej, hvis den eksisterende beplantning fjernes -
af hensyn til indkigs- og stgjgener.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmarks beregninger af stgj foretages efter miljgstyrelsens
retningslinier og er foretaget af konsulentfirmaer for Banedanmark.
Beregningerne foretages p8 baggrund af geografien, bygningsmassen,
trafikeringen, togmateriel osv. Det foretages beregninger for projektet

Hgringsnotat 43
Samlede hgringssvar



gennemfgres, s beboere, som vil f§ en gget stgj kan blive tilbudt tilskud til
facadeisolering inden projektet er feerdigt og den nye trafik kerer p8 banen.
Stgjskaerme opseaettes efter nogle objektive kriterier baseret p§ hvor mange,
som er stgjbelastede i et omr8de udtrykt som et stgjbelastningstal. I det
tilfelde at SBT-tallet er hgjt nok vil der blive opsat en stgjskeerm, i stedet for
at der bliver ydet tilskud til facadeisolering.

Banedanmark har s8ledes allerede gennemfgrt beregningerne. Stajkortene er
opdaterede og viser fremtidige stajforhold p4 banen.

Der er endnu ingen luftledninger i forbindelse med banen p& streekningen og
Banedanmark kan derfor ikke besvare spgrgsmal om hvordan andre anleeg er
sat op. Der er ingen indikationer p& at en elektrificeret jernbane larmer fra
kareledningsanlaegget.

Karsel p8 banen sker efter et hastighedsprofil som angiver hvor hurtigt de
enkelte delstraekninger tillader. I kurver, p8 stationer og andre steder vil
hastigheden ofte vaere mindre for ikke at belaste materiellet, straekningen
eller g8 ud over sikkerheden. Togene vil ikke kore hurtigere end
hastighedsprofilet tillader.

31BHE spgrger, om togene vil stgje, hver gang de kgrer forbi standere.
Tilsvarende spgrger 71BSK/BAR, om stgjen forhgjes eller far en anden
karakter i fremtiden, og om der kan blive tale om erstatning for evt.
stgjgener, herunder gnister fra kgreledningsanlzaegget.

Banedanmarks kommentarer:

Den dominerende kilde til stgj fra ca. 50 km/t og op til ca. 250 km/t er
kontakten mellem hjul og skinne. Derover er det aerodynamisk stgj, der
dominerer. Et yderligere bidrag fra dieselmateriel er motorstagj. N&r der
kommer el-lokomotiver, er det derfor et andet stgjbillede, da elmotorer har et
andet stgjbillede end dieselmotorer, men den vaesentligste stojkilde er stadig
kontakten mellem hjul og skinne. Overordnet geelder det, at nyere eltog vil
have et generelt lavere stgjniveau end de nuvaerende dieseltog.

72BSK mener, at det er en forbedring af banelegemet, at man elektrificerer
det, og at det md anses som en markant sendring af sporstraekningen, at den
elektrificeres. 72BSK spgrger hertil, hvad der ggres ift. stgjgener fra
jernbanen, som pa nuvaerende tidspunkt ikke overholder graensen pa 64 dB
ved 72BSK's ejendom. 72BSK/88B undrer sig derudover over, at
Banedanmark ikke skal overholde Arbejdstilsynets vejledninger om stgj og
arbejdstider og er bekymret for stgj fra f.eks. opseetning af karemaster. 88B
mener i den forbindelse, at Banedanmark ma undersgge optimeringer i form
af komprimering af arbejdet med meget stgjende arbejde, s dette bliver til
gene i en kortest mulig periode, hvorunder bergrte vil kunne genhuses, tage
pa ferie 0.l. 72BSK opfordrer endvidere Banedanmark til at lave en ny
lydmaling eller lydberegning. 88B foreslar, at Banedanmark etablerer et
stgjihegn med mulighed for begrgnning pa den ene side, imod banen, i de
beboelsesomrader, som er vaerst ramt af stgj.
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8BVE spgrger, hvad det vil sige, at der i fagnotatet 'Stgj og vibrationer'
anfgres, at der er "vaesentlige pavirkninger" i form af stgj og vibrationer i
weekenden og om aftenen og natten, specifikt ifm. arbejdet ved Toldbodvej.
91B mener, at det er ganske uacceptabelt, at projektet vil medfgre vaesentlig
stgjbelastning, og at borgerne i umiddelbar naerhed bgr have en betydelig
kompensation og blive oplyst om deres rettigheder.

Banedanmarks kommentarer:

P38 den p8geaeldende straekning har der tidligere vaeret gennemfart
stgjberegninger og i det omfang den vejledende greensevaerdi p§ 64 dB er
overskredet er der tilbudt tilskud til facadeisolering. Da tilbuddet har vaeret
frivilligt og er tidsbegraenset, er det nogle gange tilfeldet at tidligere beboere
ikke har gjort brug af tilbuddet. Et EU-direktiv beskriver, at der skal laves
kortlaegninger hvert femte 8r i forhold til trafikstgj og der i den forbindelse
skal udarbejdes en handlingsplan.

Der bliver rammet master p8 begge sider af banen, og nogle steder skal der
rammes flere master end andre, f.eks. pga. barduner. Det tager nogle timer
at ramme en mast og samlet vil p§virkningen ikke vaere meget mere end 1>
dogn ud for den enkelte bolig.

31BHE, 47BHO, 98B og 161B mener, at stgjbilledet vil 2endre sig, nar man
fierner traeer og buske pa hver side af banen. 72BSK og 81BAR mener, at
man godt kan male stgjgenedaempning fra traeer og blade, og at fjernelse af
begrgnning ud til banen ogsd har betydning for de visuelle forhold og for den
gkonomiske vurdering af en ejendom. 145B spgrger, om Banedanmark har
vurderet, hvilken indflydelse bevoksning har p§ stgj. 145B mener i den
forbindelse, at bevoksning navnlig i sommerhalvaret har en kraftig deempende
virkning pa stgjen. 47BHO pointerer desuden, at stgj fra tog ikke udelukkende
kommer fra togenes dieselmotorer, men ogsa fra materiel, skinner o.a.

130B mener, at en planlagt servitutpalaeggelse og falgelig fjernelse af
bevoksning p& adressen Ulvedalen 21, 7120 Vejle @, vil medfgre gget stgj.

151B er utilfreds med at blive palagt en servitut, som formentlig vil betyde, at
et langt levende hegn af selje-rgn mellem banen og ejendommen Banevej 13
i Hansted, 8700 Horsens, skal feeldes. 151B papeger, at treeerne deemper
stgjen fra togene, skaermer for udsigt til banen og er bosted for et rigt
fugleliv.

Banedanmarks kommentarer:

Vegetation er en meget variabel parameter i beregninger. Det kan veere
spredt, teet, hgjt osv. Tynde treeer i lige reekker eller spredt og af forskellig
hgjde. Derfor kan effekten ikke regnes med ind som en korrektion i
beregningerne. Hvis man skal have en mélbar effekt, skal det veere nletracer
i en dybde p8 20 meter. S§ kan man opn8 en deempning 2-3 dB, alts§ en
meget begreenset effekt. Det har primaert en psykologisk betydning, fordi man
ikke kan se, hvad der foreg8r bag bevoksningen.
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103B mener, at en evt. udvidelse samt haevning af den nuvaerende bro i
Toftum vil medfgre et hgjere stgjniveau, da stgjen fra bilerne kommer i
niveau med 103B's ejendom, og dermed teettere pa ejendommens vinduer.
Dette vil ifglge 103B kraeve udskiftning af ejendommens vinduer til
lyddeempende vinduer. 117B er bekymret for, om funderingen under 117B's
ejendom kan klare div. rystelser i undergrunden som fglge af anlaegsarbejdet
og den efterfglgende @gning i trafikmaangden i tilfeelde af en tunnellgsning
ved Toftumbroen.

Banedanmarks kommentarer:

Denne lgsning for udskiftning af Toftumvej er siden hgringsperioden fravalgt,
idet Vejle Kommune har valgt at medfinansiere projektet s8ledes at det
nordlige alternativ kan gennemfgres. Det meste vejtrafik ledes derfor laengere
veek fra den omtalte ejendom.

Det er Banedanmarks vurdering at de projekterede arbejder kan gennemfgres
uden skader p§ den omtalte ejendom. Ejendommene vil dog blive inspiceret
inden anlaegsstart og der vil evt. bliver sat vibrationsmélere op hvis de
vurderes at udggre en risiko. Skulle der ske skader p& ejendommen som fglge
af byggeriet erstattes disse.

77BAR spgrger, om der ifm. opfgrelse af spunsmur tages hgjde for ekstra
vibrationsmalinger.

Banedanmarks kommentarer:

Uanset om det er spunsning af veaeg eller master, s8 vil entreprengren saette
mélere op og i nogle tilfaelde fotoregistrere bygninger. Det er derfor
entreprengren, der skal dokumentere det bagefter, hvis der er problemer med
revner eller lignende ting.

8BVE spgrger, hvem der betaler for eventuelle skader pa huse forarsaget af
vibrationer, samt hvem man klager til i tilfeelde af skader, og hvem der er
tilsynsmyndighed. Endvidere spgrger 8BVE, hvad man vil ggre for at undga en
situation tilsvarende den, som opstod i Kgbenhavn ifm. Metrobyggeriet.
Tilsvarende spgrger 9BVE, hvordan man afger, hvad der er arsag til
eventuelle skader forarsaget af vibrationer, samt hvordan man dokumenterer
dem.

130B mener, at pilotering i forbindelse med anlaegsarbejdet samt togenes
hastighedsforggelse vil medfgre ggede rystelser, som kan pavirke husets
stabilitet.

Banedanmarks kommentarer:

Hvis der skal spunses eller rammes master ned, saetter entreprengren mélere
p8 husene, s§ man kan se, hvor meget det vibrerer. Man kan ogs§ se, om det
er nye revner eller gamle. Det er naturligvis Banedanmarks ansvar, hvis der
er revnedannelse som fglge af vores arbejde, at udbedre det.
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Anlaegsarbejderne kan af mange 8rsager ikke sammenlignes for de to
projekter, for det er to vidt forskellige anleegsarbejder. Men det er
kommunen, der skal give tilladelse, og dermed ogs§ kommunen der er
tilsynsmyndighed.

5BVE spgrger, om der vil veere permanente st;ajpévirkninger fra
autotransformerstationer, f.eks. en brummen? Tilsvarende spgrger 46BHO,
hvad det betyder for stgjen, at hastigheden gges, samt om der er stgj pa
elledningerne hele tiden ligesom pa hgjspaendingskabler, og om de brummer i
frostvejr.

127B spgrger, om man har gjort sig overvejelser om, hvordan man vil
fierne/deempe den stg@j, der kommer fra el-kablerne, nar disse "klapper"
sammen i blaesten. 83BAR beskriver dertil en oplevelse med stgj fra
kgreledninger ved Vestbroen i Viby og spgrger, om det er noget,
Banedanmark har gjort noget ved. 153B mener, at der vil opstd stgj fra
kgreledningerne, ndr der er frostvejr i vintermanederne, som vil genere de
husejere, som bor taet pa disse.

33BHE spgrger, hvor meget mere et forbikgrende tog vil stgje, og om der vil
veere stgj fra masterne, ogsa nar der ikke kgrer tog.

Banedanmarks kommentarer:

Kaoreledningsanlaegget stajer ikke ligesom f.eks. et et 400 kilovolts
hagjspaendingsanlaeg. Men ndr det er fugtigt i vejret lyder der nogle gange et
knald, ndr det springer en gnist mellem kgreledningsanlagget og
stromaftageren. Der kan veere lidt vindstoj fra masterne, n8r det bleeser
meget eller ved jeevn vestenvind.

21BHE spgrger, om hgjere hastighed er lig med mere vedligehold af skinner
og dermed mere stgj.

Banedanmarks kommentarer:

Projektet vil vaere en forbedring p8 streekningen generelt, da der p§ denne
streekning er meget gamle skinner og sporskifter. Inden for en kort 8rreekke
vil der ske en total udskiftning af alle skinner og sveller p§ store dele af
straekningen. Det vil naturligvis give noget nattestgj pa kort sigt, men langt
mindre p8 laengere sigt. Nye skinner stgjer mindre end gamle. I praksis
betyder en hgjere hastighed p8 banen dog ogs§ at der vil komme mere slitage
pé skinnerne.

37BHE spgrger, hvor meget toget larmer under acceleration. Desuden spgrger
37BHE, om eltogene kan genere signalet i i tv/radio osv.
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Banedanmarks kommentarer:

Nye eltog larmer mindre end dieseltog. I dette projekt er der tale om
gennemsnitlige beregninger af stgjen, som indregner max-pdvirkninger og
overgangen fra dieseltog til nye eltog.

Der kan godt ske p8virkninger en gang imellem, f.eks. ved serlige
vejrforhold. Men som grundregel vil dit fjernsyn og din radio ikke blive
generet.

71BSK/BAR spgrger, hvordan man skal forholde sig til, at revner i huse
fordrsaget af vibrationer fra anlaagsarbejderne maske fgrst registreres langt
senere. 69BSK og 80BAR beskriver en lignende problematik, og alle tre
spgrgere er glade for, at der saettes malere op til maling af vibrationer. 79BAR
spgrger desuden, om det er et krav, at entreprengren saetter malere pa
husene, og 10BVE spgrger, hvor langt fra banen man saetter maleapparater til
at male stgj og vibrationer.

Banedanmarks kommentarer:

Det er typisk p8 huse i forste raekke til banen som f8r p8sat mélere, men det
er en vurdering i hvert enkelt tilfeelde. Det kommer an p§ naerheden til banen,
og bl.a. om huset ligger hgjt eller lavt. Det betyder ogsd noget, om der f.eks.
er kampestensfundament.

Entreprengren saetter m8lere pd husene i forreste raekke, men 0gs§
indimellem efter henvendelse fra huse i tredje, fjerde eller femte raekke, som
vi m8ske ellers ikke har haft mistanke om kunne lide overlast ved en
spunsning.

71BSK/BAR er glad for, at der med projektet indfgres eltog og spgrger, om
stgjmurene ved Viby som led i projektet bliver forhgjet til at modvirke evt.
stgj og lysglimt fra kgreledningsanlaegget, eller om Banedanmark kunne ggre
noget ved murveerket langs straekningen.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark har gennemfaort stagjberegninger langs banen og det har ikke
givet anledning til at skulle forhgje stgjvasrnene.

142B forventer, at Banedanmark overholder de gaeldende regler der er til
stgjregulering i forbindelse med nyetablering eller aendring af eksisterende
forhold, herunder at stgjgenerne fra driften ikke ma overstige 62 dB. 142B
forventer i den forbindelse, at der snarest vil komme et udspil fra
Banedanmarks side vedrgrende stgjbekaempelse, som bergrte naboer vil fa
fremlagt og fa lejlighed til at kommentere. 142B forventer ogsa at blive
inddraget i overvejelserne om stgjbekaempelse i anlaegsfasen, samt at bergrte
beboere vil blive varslet rettidigt og blive kompenseret for stgjgener, som
ligger udover normal arbejdstid.
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Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark overholder de gaeldende regler for stgj i anlaegsfasen. Disse
regler seetter en stgjgraense op 64 dB - dog lavere i forbindelse med
natarbejde. Sfremt greenseveerdierne ikke kan overholdes vil det skulle
godkendes af kommunen, der er myndighed p§ omrdet.

Naboer til banen vil blive varslet om seerligt stgjende arbejde eller arbejde
uden for normal arbejdstid. I saerlige tilfaelde kan berarte naboer tilbydes
midlertidigt ophold uden for egen adresse. Det er ikke normal praksis at give
gkonomisk kompensation for stgjgener i forbindelse med baneprojekter.

145B er bekymret for udsigten til gget trykpavirkning og spgrger, om det er
en gene, som Banedanmark er opmaerksom pa at minimere.

145B er ligeledes bekymret for, at Banedanmark kun forholder sig til
stgjgener malt i dB og ikke medtager f.eks. frekvens. I den forbindelse er
145B bekymret for, at de eldrevne togs konstante kontakt med kgreledninger
kan give en hgjfrekvent stgj, og at den pga. af landskabelige forhold i seerlig
grad vil veere hgrbar for omkringboende, hvor der er terraenforskelle. 145B
hdber endvidere, at Banedanmark vurderer pa stgijtype, frekvens mv., inden
man vurderer, om der skal etableres stgjskaerme eller andre initiativer.
Specifikt i Hansted anmoder 145B om, at der saettes midler af til stgjskaerme.

Banedanmarks kommentarer:
Ifm. VVM-undersggelsen er forgget vindtryk som fglge af foroget hastighed

vurderet i fagnotat om befolkning og menneskers sundhed. Generelt geelder
det, at vindtrykket fra tog oges en lille smule, n8r togenes hastighed oges. P§
stationsomr&der vil det betyde, at sikkkerhedszonen vil blive udvidet s8ledes,
at passagerer skal st§ laengere vaek fra perronkanten, n§r gennemkgrende tog
passerer stationen. Med hastigheder op til 160 km/t er sikkerhedszonen 0,85
meter. Ved hastigheder op til 200 km/t er sikkerhedszonen 1,35 meter.
Sikkerhedszonen markeres med afstribning p&§ perronbelaegningen.
P8virkningen p8 mennesker som folge heraf vurderes at veere ubetydelig.

Lyd mdles i enheden decibel, forkortet dB. Der tages ved méling og beregning
af staj hensyn til, hvordan det menneskelige gre opfatter lyd - kaldet A-
vaegtning - og resultatet angives normalt med enheden dB(A). Betegnelsen
dB anvendes dog ofte, selvom der er tale om det A-vaegtede stgjniveau.

Togets (pantografens) kontakt med kgreledningerne giver meget lidt stgj i
forhold til den gvrige stgj fra toget, som hovedsageligt stammer fra kontakt
mellem hjul og skinne. Ved stgjberegninger anvendes en kildestyrke
(stojudsendelse) i 1/3-oktav frekvensspektrum for hver togtype og fordelt p§
relevante kildehgjder. Kildestyrken er baseret p8 en lang raekke mélinger af
den samlede stgj fra hver enkelt togtype foretaget under hensyn til bestemte
mélebetingelser. Dvs. for elektriske togsaet indgdr bade stoj fra kontakt
mellem hjul og skinne og staj fra pantografens kontakt med koreledningerne.

Stgjberegninger foretages i 1/3-oktav frekvensspektrum dvs. stgj med sdvel
haje og lave frekvenser indg8r i beregningsresultatet. Alle beregninger af
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lydens udbredelse fra toget og deempning i forhold til afstand, terreen og
stgjskaerme mv. udfores separat for hvert af de 27 frekvensb8nd fra 25 -
10.000 Hz og oplyses til slut som et total A-vaegtet stagjniveau.

Den hgjfrekvente del af stgjen deempes mere af f.eks. terreen og stgjskaerme
end de mere lavfrekvente dele, hvilket der netop tages hgjde for ved
stgjberegning i 1/3-oktav frekvensspektrum. Derfor indg8r dette ogs8 ved
vurdering af behov for stgjafskaermning eller andre afhjeelpende
foranstaltninger.
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Elektromagnetisme

149V, Energinet, bemaerker, at det er forkert at betegne 0,4 uT som et
forsigtighedsprincip, da der ifglge 149V er tale om en udredningsveerdi.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark beskriver 0,4 uT som vaerdien for forsigtighedsprincippet, fordi
det er den vaerdi som afggr om der foretages yderligere eller ej. Det er
korrekt, at det ogs8 kunne beskrives som en udredningsvaerdi.

62BSK spgrger, hvor langt de elektromagnetiske felter gar ud fra banen, og
12BVE spgrger, hvordan magnetisme vil pavirke et hus, der ligger 5-6 meter
fra banen. Tilsvarende spgrger 72BSK, hvad der pavirker, nar man kommer
inden for de 0,4 mikrotesla. 88B udtrykker desuden bekymring for ophold i
haver inden for magnetfeltszonen og er bekymret for, om det bliver
ngdvendigt at flytte, fordi 88B's ejendom ligger pa graensen af den angivne
magnetfeltszone. 108B spgrger, om Banedanmark kender vaerdierne pd den
elektromagnetiske straling, der kommer ifm. elektrificering af banen. 108B
spgrger desuden, om der vil blive lavet afskaermning e.l., hvis veerdierne
kommer til at overskride det tilladte niveau. Tilsvarende udtrykker 110B
bekymring vedr. opsaetning af master og kabler og spgrger, hvor kraftigt
magnetfeltet bliver ved 110B's ejendom, der ligger 6,7 m fra naermeste
skinne.

118K, Hedensted Kommune, finder det bydende ngdvendigt med
afvaergeforanstaltninger i forhold til magnetisk straling.

Banedanmarks kommentarer:

Grunden til, at magnetfelt naevnes i denne sammenhaeng, er, at man for ca.
30 &r siden mente, at der statistisk kunne vaere en sammenhang mellem
hgjspeendingsanleeg og helbredsmeaessige problemer isaer hos bgrn. Det er
hverken blevet be- eller afkraeftet siden trods mange undersggelser. Derfor er
det af ren forsigtighed, at man har forsigtighedsprincippet p§ 0,4 mikrotesla.
Hvis man bor i en ejendom, hvor 0,4-mikroteslagraensen gar gennem boligen,
vil man blive tilbudt ekspropriation.

I princippet er der et magnetfelt langs hele banen. N&r toget kgrer, treekker
det strom, og det genererer et magnetfelt — der er ikke tale om straling.

Banedanmark har muligheder i forhold til afvaergeforanstaltninger i
forbindelse med elektromagnetisme. Séfremt det ved beregning kan
konstateres, at der vil vaere over 0,4 uT i opholdsrum i en bolig vil der skulle
foretages afveergeforanstaltninger. Dette kan enten vaere ved at a&endre pa
koreledningsanlaegget eller andre tekniske andringer. Det kan ogs§ veere ved
at Banedanmark tilbyder at ekspropriere huset.
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50BHO spgrger, om man maler elektromagnetisme, eller om man blot laver
en gennemsnitsberegning.

Banedanmarks kommentarer:

Det er en beregning, som tager hgjde for alle de faktorer, der er 8rsag til
magnetfeltet; hvilke tog karer, hvor tit korer de, hvor treekker de strgm fra,
hvor accelererer de osv. Det betyder, at der i virkeligheden er et m&l ud for
hver enkelt ejendom i den beregning, der bliver lavet.

37BHE spgrger, om der er dokumentation for ufarlighed i magnetfeltet, og om
der er en greensevaerdi for elektromagnetisme. 153B mener ikke, der er fgrt
bevis for, at der ikke er skadelige pavirkninger af personer, som bor taet pa
elektriske kgreledninger og gnsker derfor en skriftlig garanti fra Banedanmark
om, at safremt der opstdr skadelige pavirkninger efter opsaettelse af
kgreledningerne, vil der blive udbetalt en erstatning p& minimum kr. 500.000,
som skal deekke de omkostninger, der matte veere ifm. flytning og salg af
153B's ejendom med et tab. 142B beder Banedanmark fremlaegge
dokumentation, der klart og tydeligt viser, at de elektromagnetiske felter pad
142B's matrikler hverken nu eller i fremtiden vil pdvirke bgrns og voksnes
helbred. 142B oplyser samtidig, at hvis ny dokumentation pa et senere
tidspunkt viser, at der er en helbredsrisiko forbundet ved at bo eller opholde
sig p& de pagaeldende matrikler, vil beboerne kreeve Banedanmark stillet til
regnskab herfor. Desuden er 142B interesseret i at hgre mere om placeringen
af graensevaerdiernes linje, og i hvilken grad det kan pavirke enkelte
matrikler.

101B, 136B, 137B, 139B og 150B oplyser, at beboerne i Haraldsgade i Viby
gnsker oplysninger om feltstremmen fra kgreledningerne samt dokumentation
fra Banedanmark af, at den ikke er skadelig for beboerne eller for
ejendommenes elinstallationer. Denne dokumentation gnsker 101B, 136B,
137B, 139B og 150B verificeres af et uvildigt konsulentfirma, som beboerne
kan godkende, ligesom udgifterne til dokumentationen ifglge 101B, 136B og
137B bgr afholdes af Banedanmark. Desuden gnsker 150B at fa forklaret,
hvad der menes med Sundhedsstyrelsens “Forsigtigsprincip” og de 7 meters
afstand og spgrger, om man f.eks. kan lade sit barn sove i barnevogn i haven
uden helbredsmaessige konsekvenser eller dagligt arbejde i et veerksted 10 m
fra fjernbanesporet uden helbredsrisiko. Ydermere gnsker 150B at fa
dokumenteret udbredelsen af magnetfeltet, hvor forsigtighedsprincippet pa de
0,4 uT overskrides og udtrykker usikkerhed om, hvorvidt de eksisterende
malinger fra bane til skel er korrekte.

Banedanmarks kommentarer:

Som borger kan man i op til et 8r efter at jernbanen er fuldendt rette
henvendelse til Kommissarius for at f8 sin sag provet, sfremt man finder, at
man efter idriftssaettelsen er p8virket mere af jernbanen end forst antaget.
Dette kan eksempelvis omhandle stgj, vibrationer, indbliksgener o.lign. P&
samme méde kan borgeren, s8fremt denne mener, at de er p8virket af
elektromagnetisme, rette henvendelse til Kommissarius. Kommissaris vil i s§
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tilfeelde vurdere om der grundlag for erstatning til borgeren eller om
ejendommen skal eksproprieres.

Der er et magnetfelt omkring hgjspeendingsledninger, som der er omkring alle
elektriske installationer, og det magnetfelt har Sundhedsstyrelsen indsat et
forsigtighedsprincip for p§ 0,4 mikroTesla. Det er beregnet p§ baggrund af et
dogngennemsnit for bl.a. hvor mange tog der kgrer, togtypen, hastighed osv.
Der er omtrent 65 boliger i fokus i dette projekt mht. elektromagnetisme.
Dem kigges der naermere p4 for at finde ud af, om der er tale om boliger,
garager eller noget tredje. Der er mulighed for at lave nogle
afveergeforanstaltninger. Ellers kan der tilbydes totalekspropriation.

Yderligere information kan laeses pd Banedanmark hjemmeside:
https://www.banedanmark.dk/Borger/Baneprojekter/Elektrificeringsprogram
met/Publikationer

I fagnotatet om elektromagnetisme p§ dette projekt:
https://www.bane.dk/-/media/Bane/Borger/Baneprojekter/Kommende-
projekter/Elektrificering-og-hastighedsopgradering-Fredericia- -
Aarhus/VVM/Fagnotater/Elektromagnetisme-Fredericia Aarhus.pdf

eller i magnetfeltudvalgets mange publikationer:
https://www.energinet.dk/Anlaeg-og-
projekter/Magnetfelter/Magnetfeltsudvalget

Banedanmarks beregning kan rekvireres n8r ekspropriationsprocessen starter.

129B ggr opmaerksom pa, at banens stigning langs Ved Banen i Vejle
medfgrer acceleration og deceleration. Af den grund mener 129B, at
magnetfeltet vil veere forgget markant, og at det ma fa konsekvenser for
nogle huse pd Ved Banen eller pd modsatte side af banen, hvor husene er
placeret meget teet pd banen.

Banedanmarks kommentarer:

Det er korrekt at magnetfelterne er storre, hvor der treekkes mere strom
(f.eks. op af bakke) og mindre andre steder. Denne forskellighed i
magnetfeltstyrke er taget med i beregningen, som bliver foretaget i punkter
ud for hver bolig langs banen.

55BSK spgrger, og om der er stgjgener eller straling fra
autotransformere/forsyningsstationer.

Banedanmarks kommentarer:

Ligesom for kgreledningsanlaegget er der et magnetfelt omkring
transformerstationerne, men feltet er relativt lavt uden for omr8det. Generelt
er stgjniveauet fra transformer/forsyningsstationer meget lille.
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144B er bekymret for, om elektromagnetisme kan holdes under det tilladte
niveau, specifikt i Viby, hvor mange tog dagligt kgrer forbi og spgrger, hvad
der bliver lavet af foranstaltninger, samt om der seaettes permanente malere,
sa man som beboer i nzerheden Igbende kan fglge med og fgle sig tryg.
Ydermere frygter 144B, at elektromagnetisme kan ggre 144B's bolig useelgelig
ved et fremtidigt salg.

Banedanmarks kommentarer:

Den veerdi der beregnes i forhold til elektromagnetisme er en
8rsmiddelveerdiberegning. Hvis nogle boliger ligger over
forsigtighedsprincippet vil der blive foretaget afvaergeforanstaltninger, enten i
form af a&endring af koreledningsanleegget eller i form af ekspropriation.

130B mener, at projektet udsaetter mennesker i 130B's ejendom for en
ukendt maengde elektromagnetiske straler, som ophobes i kroppens
forskellige organer og potentielt kan veere kreeftfremkaldende.

Banedanmarks kommentarer:
Magnetfelter er ikke str8ler og kan ikke sammenlignes med de
helbredsmeaessige problemer som strdling kan medfore i kroppen.

133B spgrger, hvordan man som dagplejer skal forholde sig til, at der ikke ma
veere institutioner i naerheden af en elektrificeret jernbanestraekning. 133B
spgrger, om 133B skal til at lede efter nyt hus, eller om 133B har misforstaet
Banedanmarks udmelding.

Banedanmarks kommentarer:

S&fremt boligen ligger indenfor forsigtighedsprincippet er der mulighed for at
blive eksproprieret. Der er dog ogs8 mulighed for at flytte p&
kareledningsanlaegget s§ magnetfeltets udbredelse andres.

146B saetter spgrgsmalstegn ved, om Banedanmark har helt styr pa, hvor
meget den elektromagnetiske strdling kommer til at betyde for 146B, som
grundet terraenforskelle bor i hus pa hgjde med ledningerne og dermed ogsa
med "kasserne" pa masterne, der skal baere disse ledninger.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmarks magnetfeltberegninger bygger p§ en lang raekke faktorer. Der
tages hgjde for kgreledningsanlaeg, togtype, stromtreek, topografi osv.
Beregningen udfgres ikke som en generel beregning, men i stedet som en
beregning med udgangspunkt i det specifikke sted pd banen som er ud for
boligen.
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147B opfordrer Banedanmark til at udarbejde beregninger, som kan
sandsynligggre niveauet af magnetfeltet i boligen beliggende Overholm 74,
Horsens.

Banedanmarks kommentarer:
Beregningerne er allerede lavet og borgeren kan kontakte Banedanmark for at

& oplysninger der relaterer sig til lige netop hans adresse. Med udgangspunkt
i beregningerne vil Banedanmark besigtige de boliger som m&ske er
magnetfletp8virket over de 0,4 mikroTesla.
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Elektrificering

26BHE, 31BHE, 35BHE, 36BHE og 49BHO spgrger, om alle tog bliver eltog
fremover, herunder godstog, og om det efter dette projekts gennemfgrelse
udelukkende vil vaere eltog, der kgrer pa straekningen, eller om der stadig vil
blive brugt dieseltog efter elektrificeringen.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmarks forventning er, at langt de fleste tog fremover vil vaere
eldrevne. I nogle tilfeelde kan der dog godt veere ikke-eldrevne tog. P§ langt
de fleste streekninger vil det vaere en gkonomisk fordel ogs§ for
godstogsoperatagrerne at kore med eldrevne tog.

11BVE spgrger, hvilken afstand der bliver mellem elmaster i bymaessig
bebyggelse, saerligt ved stationer og konkret ved Ved Banen lige syd for Vejle
Station. 6BVE spgrger desuden, om man som borger har noget at skulle have
sagt mht. placeringen af elmaster.

Banedanmarks kommentarer:

Placeringen af den enkelte mast er ikke besluttet endnu. Masternes primeaere
opgave er at holde kgretrdden lige henover midten af sporet. P8 lige
straekning vil afstanden mellem masterne typisk vaere 60-90 meter. Hver
gang sporet kurver, eller der er sporskifter e.l., skal masterne st§ taettere, og
s§ kan afstanden komme helt ned p§ 10-15 meter mellemrum mellem
masterne p8 stationsomr8der. Masterne kan have forskellig udformning. Den
konkrete placering af masterne er ikke besluttet endnu.

6BVE og 13BVE spgrger, om der er mulighed for, at elektrificeringen bliver
lagt ned i skinnerne, evt. pd steder med taet bebyggelse. 142B spgrger
tilsvarende, om man kan benytte sig af kabler placeret i jorden eller p
skinnerne.

Banedanmarks kommentarer:
Elektrificeringen bliver ikke lagt i skinnerne, da man bl.a. er ngdt til at have
det samme system i hele landet, s§ de samme tog kan kgre alle steder.

129B spgrger, om master i byen kan udfgres i en hgjde pa 7 meter frem for
9,5 meter eller sa lavt som overhovedet muligt.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark bygger ikke hgjere master end det er ngdvendigt. Det er den
n@dvendige hgjde p8 kareledningssystemet det enkelte sted, som er med til
at bestemme hvor hgje masterne bliver. Masterne er ca. 8 meter hgje
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15BVE mener, at elmaster ikke pynter i landskabet, og spgrger, om der i
lighed med vindmglleprojekter er kommet indsigelser mod etablering af de
mange og taetstdende elmaster langs sporene.

Banedanmarks kommentarer:

Masternes placering er ikke fastlagt endnu. Hvis man faler sig generet af en
mast, kan man i et 8r efter idriftsaettelsen henvende sig til Kommissarius,
som kommer ud og f8r en snak om, hvor generende det er. Dernaest
fastseettes en eventuel erstatning.

55BSK og 73BSK spgrger, hvor autotransformere og forsyningsstationer cirka
placeres i Skanderborg Kommune.

Banedanmarks kommentarer:

Den ene transformer i Skanderborg Kommune er planlagt p§ et
landbrugsareal syd for byen, og det kraever ikke, at der skal fjernes
bygninger. Det er muligt at rykke p§ deres placering. De skal blot placeres
cirka inden for en kilometer af, hvor det er lagt op til i VVM-en af hensyn til
spaendingen i ledningerne. Banedanmark vil forsgge at placere dem, s& de
generer mindst muligt.
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Eldriftservitutter

14BVE efterspgrger den ngjagtige ordlyd pa elektrificeringsservitutten samt
hvor man kan finde den.

110B spgrger, om 110B kan risikere at f& problemer med at udvide sin
ejendom grundet elektrificeringen.

127B spgrger, hvem der er beslutningstager bag palaeggelse af eldriftservitut,
samt hvor nidkaert man har teenkt sig forfglge hdndhaevelsen af de pélagte
regler. 127B pdpeger endvidere, at servitutten medfgrer en ikke uvaesentlig
indgriben i den hidtidige raderet over 127B's grund og spgrger, hvordan man
kompenseres for de palagte regler/den indskraenkede raderet.

Banedanmarks kommentarer:

Servitutten kan lzeses her: https://www.bane.dk/-
/media/Bane/Borger/Baneprojekter/Kommende-projekter/Elektrificering-og-
hastighedsopgradering-Fredericia- -Aarhus/eldriftsservitut/eldriftsservitut.pdf

I hovedtraek indeholder den tre linjer; en p8 10 meter, en p§ 14 meter og en
p8 19 meter fra spormidte. Inden for 10 meter m& der ikke nyopfores
bygninger. Inden for 14 meter m§ der ikke veere flagsteenger, og der ma ikke
vaere bronde med stift pumpergr. Inden for de 19 meter m& der ikke vaere
trdformede antenner.

Ud over dette s§ er der nogle restriktioner om beplantning; at buske og traeer
ikke m& rage op indenfor en zone tre meter fra kareledningsanlaegget, at der
feeldes ud til 10 meter fra banen eller til skel, at risikotraeer pd matrikler
feeldes. Det er Banedanmark som p8laegger servitutten og der gives
naturligvis erstatning for arealet og for evt. beplantning, som er i strid med
servitutten. Det er ekspropriationskommissionen, der tager stilling til,
stgrrelsen af erstatningen. I fremtiden er det herefter op til borgeren selv at
vedligeholde beplantningen mod banen.

81BAR, 98B, 108B, 111B, 144B, 146B, 153B spgrger alle om, hvad
Banedanmark ggr i tilfaelde af vaerdiforringelse af ejendomme grundet
palaeggelse af eldriftservitut og deraf falgende begraensning af raderetten
over en grund, f.eks. nar det gaelder erstatning, kompensation eller
vaerdisaetning ved salg samt I%nomlaegning. Endvidere oplyser 146B, at
kgreledningerne vil komme til at haenge lige ud for 146B's ejendoms vinduer,
da huset ligger pa en skraent, og at kgreledninger og master vil forringe
udsigten fra huset. 144B mener tilsvarende ikke, at eldriftservitutten tager
tilstreekkeligt hensyn til terraenforskelle og mener desuden, at servitutten
giver Banedanmark adgang til at besigtige 90 % af 144B's grund, hvilket
ifglge 144B betyder, at grunden ikke kan anses som privat mere, og at det vil
pavirke fremtidige kgbere. Endvidere mener 144B, at feeldning af traeer vil
medfgre en forringelse af 144B's udsigt og pavirke en evt. vaerdisaetning ved
salg samt I1&8nomlaegning. Ydermere mener 144B, at Banedanmark ikke kan
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pdlaagge samme servitut pa alle husstande p& straekningen, men derimod
burde vurdere hver enkelt grund individuelt via besigtigelse. 153B mener, at
Banedanmark bgr udbetale en vaasentlig kompensation til 153B, som
forventer, at 153B's huspris bliver pavirket vaesentligt, hvis der bliver opsat
kgreledninger langs banen, pga. manglende fjordudsigt samt de stgjgener,
der opstar i vinterhalvaret ifm. frostvejr. 156B udtrykker bekymring for de
palagte servitutter og frygter at fa erstattet havudsigt med elmaster med
nedsaettelse af ejendomsveaerdien til fglge. 81BAR spgrger, om der er tale om
et fradrag i ejendomsskat eller et engangsbelgb, hvis man ifm. servitutter
bliver tilkendt erstatning, samt hvad erstatningen bestdr i. 111B beder om
nedskrivning af grundskyld (nyvurdering).

151B mener, at det forekommer urimeligt, hvis palaeggelsen af en ny servitut
og en eventuel faeldning af grundejeres traeer eller levende hegn pa nogen
made pafgrer grundejerne udgifter.

Banedanmarks kommentarer:

Det er korrekt at eldriftservitutten er en begreensning i den enkelte ejers
r8deret over sin grund. Reglerne er klare i forhold til hvad der forventes i
forhold til afstand til flagstaenger, traeer, nybygninger osv. Eventuelle klager
over formodet veerdiforrringelse af boligen kan fremfares for den uvildige
instans Ekspropriationskommisionen, som kommer ud til hver enkel som
bliver p8lagt servitut eller f8r eksproprieret ejendom. Denne kommission
gennemg8r derefter anlaegsmyndighedens oplaeg og matriklens ejers
bekymringer og udméler p8§ den baggrund en erstatning.

153B undrer sig endvidere over, at en meget hgj mobilmast ca. 10 meter fra
banen kan blive stdende, mens 153B eksempelvis ikke m& have en nedstgbt
flagstang stdende 8 meter fra banen.

Banedanmarks kommentarer:

Lovlige bygninger og antenner, som allerede i dag st8r pd grunden, m& gerne
blive st8ende og skal selvfglgelig vedligeholdes. Grunden til at flagstaenger
ikke m& st§ i umiddelbar naerhed til banen er at snorene til flaget kan vikle sig
frit og blaese ind i ledningerne.

16BVE, 71BSK/BAR, 98B, 144B, 146B, 153B spgrger, hvilken
kompensation/erstatning, der gives for visuelle a&ndringer, saerligt forringelse
af udsigt grundet palaeggelse af eldriftservitut. Hertil spgrger 80BAR, om
Banedanmark kender til fortilfaelde, hvor der er givet erstatning for f.eks.
forringet udsyn grundet placering af kgremaster. Udsigten vil ifglge 16BVE
blive skeemmet i f.eks. Bredballe, hvor en reekke huse ligger med udsigt til
vandet. Ydermere spgrger 71BSK/BAR, hvordan evt. kompensation ift.
byggebegraensninger beregnes. 39BHE spgrger endvidere, om der findes et
alternativ til kgreledninger og stolper, og om man kan plante traeer ved siden
af kgreanlaagget for at hindre udsyn til kgreledningerne. Endelig spgrger
39BHE, om der ved rydning af beplantning vil komme et cirka 10 meter bredt
goldt omrade p& hver side af banen.
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Banedanmarks kommentarer:

Der gives erstatning for det antal kvadrameter, der bliver servitutp8lagt.
Desuden gives der en engangserstatning for beplantning, der skal feeldes.
Hvis der kommer en mast, som skeemmer ens udsyn, kan det tages op med
Kommissarius, som tager stilling til det 1 8r efter ibrugtagning af
kgrestrgmsanlaegget. Det er Kommissarius, der tager stilling til, om det
forringer vaerdien af huset, men grundlaeggende har de ikke ment hidtil, at
elektrificering af en eksisterende bane er vaerdiforringende for en ejendom,
der er nabo til banen.

Det er Kommissarius, der beslutter, hvilken kompensation, der skal gives. Der
er forskellige belpb, afhaengigt af hvor restriktiv servitutdelen er.

Det er Banedanmark, der feelder treeer og buske og tager treeet med. Hvis det
skal gores, f8r man ogs8 kompensation for den del. Der kan ogs§ veere andre
ting, f.eks. indbliksgener, man bliver kompenseret for.

Det vil veere forkert at kalde det et goldt omr8de, for der vil vaere bl.a. grees
og opskud af forskellig art. Men det vil vaere et andet billede end det, vi ser i
dag.

142B mener, at der m3 vaere tale om en fejl i det udsendte materiale, nar det
beskrives, at borgere pd egen hand og for egen udgift skal fjerne beplantning,
som overskrider eldriftservituttens retningslinjer — med henvisning til, at det
trods alt er Banedanmarks projekt. Tilsvarende mener 144B, at det er
urimeligt at palaagge grundejere at fjerne beplantning.

Banedanmarks kommentarer:

I fgrste omgang er det Banedanmark som fjerner den beplantning, som er
blevet eksproprieret. I fremtiden er det borgerens eget ansvar at vedligeholde
beplantningen, s8 den ikke bliver for hgj i forhold til det pdbudte i
eldriftsservitutten.

25BHE spgrger, hvordan det skal forstds, at der i den udsendte folder ang.
bevoksning star, at der ryddes 10 meter fra naermeste skinne eller til
narmeste skel. 28BHE spgrger dertil, om de 10 meter rydning af traeer/buske
gaelder fra naermeste skinne eller fra grgften. 73BSK spgrger endvidere, hvad
der skaermes af med, hvis feeldning af traeer nar helt op til matriklen, og om
stgjhegn er noget, man kan f& sat op, eller om det kan ske for egen regning.
Tilsvarende spgrger 77BAR, om der etableres ny og bedre stgjskaerm, ndr
bevoksning fjernes, og 156B spgrger, hvem der skal feelde treeerne, om der
etableres stgjvaern, samt hvor meget de nye tog larmer. 78BAR spgrger
dertil, hvad Banedanmark ggr ift. lysglimt fra kgreledningsanlaegget, nar
bevoksningen fjernes. 88B mener, at fjernelse af beplantning vil give et mere
koldt udtryk og mener, at det m& vaere muligt at finde pd et alternativ i
beboelsesomrader.
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Banedanmarks kommentarer:

Der feeldes op til 10 meter fra neermeste skinne eller til skel, hvis skel ligger
inden for de 10 meter. Der er ikke indeholdt kompensation for stgjhegn eller
andre former for hegn i den sammenhaeng.

De nuveerende bevoksning har en psykologisk betydning, fordi man ikke kan
se stgjkilden. I forhold til stgjbeskyttelse vil almindelige lpvfaeldende treeer
dog ikke have nogen effekt. Hvis man skal have en maerkbar effekt, skal man
op i n8letreesbaelter p§ 15-20 meters bredde. At fjerne bevoksningen vil
derfor ikke e&endre mélbart i stgjudbredelsen — men stagjen kan méske foles
hgjere.

N8r Kommissarius vurderer det indgreb der foretages mod ens matrikel
(ekspropriation eller servitut), er de lydhgre overfor alle de argumenter og
forhold, som lodsejeren mener er generende fremover. Banedanmark
opfordrer beboerne til at fremfgre deres argumenter til kommisarius. Det er
dernaest Kommissarius, der tager stilling til, om der skal tages hensyn til de
fremforte ting. P8 det tidspunkt, hvor ekspropriationen bliver gennemfort,
tager man typisk ikke hensyn til ting, der forst kommer p§ et senere
tidspunkt. Mht. eldriftsservitut er masterne der typisk ikke endnu, ndr
Kommissarius vurderer det. Det vil sige, at man kan acceptere den erstatning,
man f8r og s§ senere komme tilbage og sige, at man foler sig generet af
f.eks. en mast, der bliver placeret der. Det kan man typisk et 8r efter
idriftseettelsen af anlaegget.

93B gnsker at protestere over palaeggelsen af en servitut pa 93B's matrikel,
da 93B ikke gnsker og ej heller har planlagt at feelde traeer i sin have.

Banedanmarks kommentarer:

Eldriftservitutten p8laegges for at beskytte koreledningsanlaegget og hajne
sikkerheden. Eldriftsservitutten p8laegges ved ekspropriation og er s§ledes
ikke noget man kan gnske at blive fritaget for, det er til gengaeld noget man
kompenseres for.

64BSK spgrger, om der ma renoveres og ombygges inden for
eldriftsservituttens zoner pa 10 og 14 meter fra midten af baneskinnerne.

Banedanmarks kommentarer:
Der m& genopfores p§ det fundament, der er i forvejen inden for de 10 meter.
Efter de 10 meter er det tilladt at bygge nyt.

53FSK spgrger, hvad de stiplede eldriftsservitut-linjer langs banen i det
udleverede materiale betyder for beboerne.

Banedanmarks kommentarer:

Linjerne p4 Banedanmarks kort er en 10 meters linje, som er en
r8dighedsindskreenkning, der p8laegges ved ekspropriationsforretning. Linjen
betyder at der p8leegges en servitut p§ en del af egendommen. Den servitut
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har tre linjer: en p8 10 meter, en p8 14 meter og en pd 19 meter fra
spormidte. Indenfor 10 meter m§ der ikke bygges nyt. Hvis der er bygninger i
forvejen, det vaere sig beboelse, garage, udhuse, s§ m§ de gerne blive der.
Inden for 14 meter m§ der ikke veaere flagstaenger, uanset om de er haje eller
lave, og det skyldes snoren, som kan seette sig fast i koreledningen, n8r det
bleeser. Desuden mé& der ikke vaere brende med stift pumpergr. Inden for 19
meter m& der ikke veere trédformede antenner.

Det m& desuden ikke veere elektriske hegn op i 2 meters hgjde. Det drejer sig
om specielle dyrehegn, som man ser nogle steder.

75BAR spgrger, om man ifm. med faeldning af beplantning kunne lave en
graduering. Desuden spgrger 75BAR, hvor hgjt over jordniveau
kgreledningerne placeres.

Banedanmarks kommentarer:

Koreledningsmasterne er 8 meter hgje. Koreledningsanlaegget over sporet er
5,5 meter fra skinneoverkant. N§r Banedanmark rydder bevoksning helt, s§ er
det p§ vores eget areal. Banedanmark fjerner ikke rodder osv. N&r
Banedanmark er faerdige med at rydde, vil det skyde op igen. Derfor ryddes
der med jaevne mellemrum. P§ lodsejer-arealer ngjes man typisk med at
feelde de treeer eller meget store buske, der er til fare for
kgreledningsanleegget. Derefter skal man selv vedligeholde sin traebestand,
ligesom man skal overfor en hvilken som helst anden nabo, s§ det ikke
generer. Der kan godt veere hgje traeer, der fr lov at st8, hvis de har et
stabilt rodnet, men det beror p& en forstfaglig vurdering.

96V gnsker at protestere over palaeggelse af servitut p& 96V's matrikel, bl.a.
med henvisning til, at der vil blive anlagt en ny kommunal sti mellem
matriklen og baneterraenet. 96V mener, at denne "bufferzone" overflgdigggr
behovet for lysning af servitutten.

97B gnsker som grundejere i fredskov at modsaette sig yderligere
restriktioner og indskraenkelser mht. brugsret. 97B mener samtidig, at
elektrificeringen og den medfglgende fjernelse af bevoksning er uacceptabel
og vil ggre banen mere skeemmende - bade visuelt og lydmaessigt.

146B opfordrer Banedanmark til at besgge sin ejendom og vurdere den
betydning, elektrificeringen vil have. 146B mener samtidig, at projektet vil
medfgre en veerdiforringelse og indskrankning af raderetten over grunden,
som vil ggre et planlagt fremtidigt salg umuligt. P& den baggrund beder 146B
om totalekspropriation.

Banedanmarks kommentarer:

Servitutp8laeggelsen foreg8r ved ekspropriation. Det er elts§ ikke noget man
kan sige nej tak til, men til gengeeld vil man f& erstatning for servitutten.
Erstatningen udméles af Ekspropriationskommisionen, som ogs8 skal vurdere
om Banedanmarks opleeg til ngdvendigt areal er acceptabelt. Hvis man har
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synspunkter i forbindelse med ekspropriationen kan man fremfgre dem til
ekspropriationskommisionen, som vil tage dem med i vurderingen.

98B mener, at det vil vaere til stor gene at fjerne traeer og buske pd 98B's
ejendom, som ifslge 98B er med til at skeerme for bade lyd og udsyn til
banen. 98B ggr derfor krav pa kompensation for palaggelse af servitut og for
de gener og det tab i ejendomsveerdi, dette ifglge 98B vil medfgre. Subsidizert
kreever 98B, at det pdlaegges Vejle Kommune at opfgre og afholde udgifter til,
at treeer og buske pa 98B's ejendom erstattes med anden tilsvarende
lydafskeermning, da 98B ikke mener, dette bgr ske for 98B's regning,
eftersom der er tale om statsligt arbejde udenfor 98B's grund. Endvidere
mener 98B, at Vejle Kommune ikke kan stifte en servitut p& 98B's ejendom
uden 98B's samtykke, idet 98B er ejer af bdde ejendommen og grunden og
dermed pataleberettiget og eneste part, der kan stifte en servitut pa
ejendommen. 98B anmoder derfor om en redeggrelse fra kommunen, som
indeholder en henvisning til den hjemmel, kommunen mener at have til at
padlaegge ejendommen en servitut.

130B mener, at en planlagt servitutpaleeggelse pa adressen Ulvedalen 21,
7120 Vejle @, strider imod 130B's ejendomsret og reducerer 130B's
grundlovssikrede frihed indenfor egen matrikel.

138B gnsker at ggre indsigelse mod en varslet palaeggelse af eldriftservitut pd
matriklen beliggende Ulvedalen 29, 7120 Vejle @st, en naturgrund pa 7.988
m2. 138B mener, at paleeggelse af servitutten vil medfgre et massivt tab af
ejendommens unikke karakter og ikke mindst uforholdsmaessige
omkostninger ved overholdelsen heraf. 138B mener derfor, at den varslede
servitut vil kreenke ejendomsretten samt retten til at rade over sin ejendom
pa en sddan made, at servitutten ud fra en samlet vurdering af hensynene
ikke bgr paleegges ejendommen. Ift. piloteringsarbejde oplyser 138B desuden,
at ejendommen er opfgrt i ar 1750, funderet pd kampesten, samt udsat ved
nogen af fagene.

161B mener ikke, Banedanmark kan begraense 161B's brug af sin private
grund s3 kraftigt som planlagt, uden nogen form for kompensation eller tilbud
om totalekspropriation. Alternativt gnsker 161B at blive holdt skadesfri ifm.
opsatning af elledninger og beskeering af beplantning. Endvidere mener
161B, at beskeering af beplantning vil medfgre mere stgj, som vil nedseette
veerdien af 161B's ejendom.

Banedanmarks kommentarer:

De kgreledninger der saettes op over sporene er hgjspeendingsledninger og
skal derfor beskyttes for at holde en hgj sikkerhed p&§ banen. For at
sikkerheden skal opretholdes skal der faeldes traeer, som kan have risiko for
at veelte ind i koreledningsanlaegget. Derfor p8laegges en eldriftsservitut og
derfor faeldes traeer i forbindelse med anlaegsarbejdet. Det er
Ekspropriationskommisionen som udm&ler erstatningen og Banedanmark som
pdlaegger servitutten.

Mht lydafskaermning og bevoksning, s& skal der et meget bredt beelte til for at
det har en lydafskeermende effekt. Man regner med at en bred breemme af
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néletraeer p8 ca. 20 meter kan give en afskaermende effekt p§ 2-3 dB. Al
anden bevoksning giver m8ske en psykologisk effekt, men ingen mélbar
stajafskaermende effekt.

Det er Banedanmark, som p8laegger servitutten og ikke kommunen.
Banedanmark p8laegger servitutten efter elektrificeringslovens bestemmelser,
og Ekspropriationskommissionen fastsaetter erstatningen for p8laeg af
servitutten.

Den erstatning, som man f&r for p8laeggelse af en eldriftsservitut, skal ses
som en betaling for den gene p8laeggelsen betyder for den enkelte.
Vedligeholdelsen af servitutten efterfalgende er dermed allerede kompenseret
i den indledende kompensation.

Banedanmark overvdger de ejendomme som vurderes udsatte for vibrationer
i anlaegsperioden.

106V, Trekantomrddets Varmetransmissionsselskab I/S (TVIS), ejer matriklen
295 Fredericia Kobbeljorder og gnsker her en naermere vurdering af, hvilke
konsekvenser det kan have for 106V at blive palagt en servitut.

Banedanmarks kommentarer:
106V kan kontakte Banedanmark for en naermere vurdering af
konsekvenserne for 106V.

147B opfordrer Banedanmark til at udarbejde en mere konkret
beskrivelse/visualisering af eldriftservituttens betydning for ejendommen
Overholm 74, Horsens.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ikke lavet denne visualisering og kan ikke lave
visualiseringer for alle steder hvor der sker en a&ndring langs banen.
Banedanmark har f8et udarbejdet visualiseringer af en reekke steder som
anses som repreesentative for det arbejde som skal udfgres langs banen.
Disse visualiseringer giver et godt indtryk af hvordan der bliver bygget, faeldet
og anlagt jernbane p8 straekningen. Se visualiseringerne her:
https://www.bane.dk/-/media/Bane/Borger/Baneprojekter/Kommende-
projekter/Elektrificering-og-hastighedsopgradering-Fredericia- -
Aarhus/VVM/Fagnotater/Visuelle-forhold-Fredericia Aarhus.pdf

150B gnsker eldriftservitutten i Haraldsgade, Viby, fjernet, da den ifglge 150B
palaegger beboerne gkonomiske tab og problemer med omlaegning af 1an.
150B oplyser samtidig, at man ifm. etablering af Letbanen ikke er blevet
palagt nogen servitut, og at der opstar forvirring omkring, hvorvidt
Banedanmark har “tilsynsret” 10 m fra letbanesporet eller fra
fjernbanesporet. 150B udbeder sig yderligere specificering af, hvilken
betydning det vil have, ndr bygninger/cementmure ligger en meter fra skel,
men 10 m fra fjenbanesporet.
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157B opponerer imod palaeggelse af servitut, da 157B's matrikel, beliggende
Ibaek Strandvej 42, Vejle, ifglge 157B umiddelbart ligger leengere fra banen
end de oplyste meter i forhold til bevoksning pa@ grunden, der kan veere til
gene for den fremtidige togdrift.

Banedanmarks kommentarer:

Servitutten bliver p8lagt pga. sikkerhedsafstande til banen og er alts8 ikke
noget man kan frabede sig.

Banedanmark kan ikke udtale sig om letbanens servitutter,
sikkerhedsafstande og stremfaorende dele. Banedanmarks el-ledninger
indeholder teknisk set hgjspaending og skal derfor beskyttes mod nedfaldne
grene osv.

Eldriftsservitutten medfagrer ikke at Banedanmark fjerner eksisterende
bygninger og betyder heller ikke at der ryddes bevoksning ud over 10 meter
fra spormidte. Hvis der kommer et skel inden de 10 meter stopper rydningen
her. Banedanmark fjerner desuden treeer med risiko for vaeltning ind over
kareledningerne ud over de 10 meter.

159B kan ikke acceptere palaeggelse af servitut og opfordrer Banedanmark til
at kgbe 159B's ejendom.

Banedanmarks kommentarer:

En Servitutpdlaeggelse anses som et s§ lille indgreb i ejendomsretten at man
ikke kan anmode om ekspropriation af hele ejendommen. For at en
totalekspropriation skal kunne komme p§ tale skal en stor del af grunden eller
huset blive inddraget til projektet.

160B gnsker kompensation for faeldning af en reekke traeer pa sin grund og
mener, at Banedanmark bgr totalekspropriere den del af grunden, hvor
traeerne skal feeldes, da den ifglge 160B som servitutbelagt ikke laengere vil
have noget formal til benyttelse af nuveerende eller kommende ejere. 160B
oplyser desuden, at traeerne var planlagt anvendt som brandsel til
opvarmning af 160B's ejendom, og at en faeldning af traeerne af en omgang
derfor vil medfgre markant ggede omkostninger for 160B til opvarmning.
160B gnsker ogsa kompensation for faeldning af en raekke frugttraeer samt et
gammelt birketrae, der ifglge 160B er med til at regulere grundvandsspejlet
ved huset, sa det fremover kan blive ngdvendigt at lsegge draen for at undga
problemer med fugt i huset, hvis dette trae feeldes.

Endvidere gnsker 160B kompensation for tab af ejendomsvaerdi som fglge af
servitutpdlaeggelsen. 160B beder ydermere om, at den haek-lignende
bevoksning, der er imellem banen og 160B's grund, bliver bevaret for at
skaerme 160B imod lys og stgj fra togene. 160B udtrykker i samme
forbindelse utilfredshed med, at der blive beskaret kraftigt fra banesiden ind
mod 160B's grund, ndr der beskaeres hegn langs banen.

160B forholder sig i gvrigt ret til at kreeve hegn eller jordvold opfgrt imellem
160B's grund og banen, hvis der bliver for abnet ud imod banen ved arbejdet
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fgr og efter elektrificeringen. Opseetning af jordvold fordrer dog ifglge 160B,

at denne etableres op til 10 meter-graensen, og at det areal, den etableres p3,

eksproprieres. Alternativt foresldr 160B, at Banedanmark udjsevner den

eksisterende jordvold og beplanter den med graes samt opfgrer en ny jordvold

andetsteds, i hvilken forbindelse der mageskiftes arealer mellem 160B og
Banedanmark.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark feelder ganske rigtigt traeer som folge af eldriftsservitutten.
Banedanmark feelder alle treeer p§ Banedanmarks grund ud til 10 meter fra
spormidte. Disse treeer faeldes uden yderligere kompensation, da de er

Banedanmarks ejendom. Hvis der optraeder et skel inden de 10 meter stopper

feeldningen ved skel . De traeer Banedanmark feelde p& andres matrikel er
s8kaldte risiko-traeer, som efter en forst-faglig vurdering bedgmmes til at
veere i risiko for at kunne veelte ind i koreledningsanleegget. Der p8laegges
desuden en eldriftsservitut p§ matrikler, som ligger op til banen. Dette
betyder, at der er visse ting som ikke m& vaere inden for nogle fastsatte
afstande til banen. Det er med andre ord ikke sikkert, at der bliver faeldet p§
matriklen som er nabo til banen, og selv hvis det sker kan dette forhold
bringes frem for kommisarius, n8r erstatningen for eldriftsservitutten skal
fastlaegges. Man bliver dermed kompenseret for el-driftsservitutten og for
eventuelle andre gener som kommisarius vurderer som relevante.

Om der anlaegges en jordvold eller anden stgjafskaermning afhaenger af, om
der er nok beboere, som ligger over greenseveaerdien for stgj og som vil have
gleede af den. Stgjafskaermning anlaegges ofte i taet bebyggelse.
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Sikkerhed

91B er bekymret for trafiksikkerheden pa Ved Vandveerket ifm. haevningen af
broen ved Toldbodvej i Vejle og foreslar, at Magevej i stedet benyttes som
kgrselsvej for diverse ogsa tunge arbejdskgretgijer til broarbejdet.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark vil i planlaegningen af udfarelsen af byggeriet have seerlig
opmaerksomhed pd hvilke veje der er til- og frakarsel til bygepladserne.
Herunder vurderes vejens type, storrelse og hvorvidt sikkerheden herved er i
orden. Det er dog oftest ngdvendigt at kunne kgre til og fra byggeriet fra
begge sider af banen i visse udfgrelsesperioder, hvorfor det p8§ nuvaerende
tidspunkt ikke kan loves, at den markerede tilgang til byggepladsen fra Ved
Vandveerket ikke vil blive benyttet.

3VE og 103Bspgrger, om fjernelse af lysregulering pa Toftumvej vil medfgre
hgjere fart, samt om der bliver gjort noget for skolebgrnenes trafiksikkerhed,
hvis broen udvides, og bilernes fart dermed forventeligt gges.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmarks udvider broen en smule, s§ det kan undg8s at der skal vaere
lysreguleringen p& broen. Derudover er Banedanmarks lgsning stort set
identisk med den nuvaerende og vejforlgbet og hastighedsbegreensningen vil
derfor vaere som i dag. Yderligere sikkerhedstiltag er en kommunal opgave.

Opfolgende svar fra borgermgdet: Peder Hummelmose, formand for Teknisk
Udvalg, Vejle kommune.

Vejle Kommune har vaeret i god dialog om det her med Banedanmark i et 8rs
tid. De to alternative lgsningsforslag skyldes bl.a., at de to skoler korer
sammen som en, alts§ p§ Faellesh§bsskolen og Gauerslundskolen g&r de
aeldste born, og p§ Andkaer Skole g8r de mindste bgrn. Og det er komplet
umuligt, som det er i dag, at f§ trafiksikkerhed. Derfor sagde vi bl.a. dengang,
at kan vi f§ en trafiksikker lgsning, s8 er det nu, vi skal gore det. Vi er glade
for, at Banedanmark har fremlagt to alternative Igsninger. Vi har ikke valgt en
l@sning endnu.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har siden borgermgdet modtaget Vejle Kommunes beslutning
om at medfinansiere projektet tilstreekkeligt til gennemfgrelse af kommunens
nordlige alternativ, der forer Toftumvej i en tunnel under banen, nord om
Toftum. Den endelige udformning af vejen mht. cykelsti, vejbredde mv. har
kommunen endnu ikke taget stilling til.

133B mener, at gget trafik p@ Korsvejen som fglge af projektet vil give gget
trafikal usikkerhed for skolebgrn, eftersom Korsvejen ifglge 133B er den
primaere skolevej for mange bgrn i naeromradet. 133B foreslar, at den
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nuvaerende bro aendres til en stibro, s& fodgaengere og cykellister til omradet
ikke skal faerdes pa Skanderborgvej. 142B mener ogsa, at denne Igsning vil
vaere med til at Igfte omradets trafiksikkerhed markant.

Banedanmarks kommentarer:

Som neevnt tidligere i neervaerende notat har Skanderborg Kommune
besluttet, at Korsvejen forbliver som vejforbindelse og ikke erstattes af en
stiforbindelse. Hvis trafikmaengden i omr8det giver anledning til en
trafiksanering eller p§ anden vis etablering af hastighedsnedseaettende forhold,
er dette en opgave for kommunen, der er vejmyndighed.

13BVE spgrger, hvordan man sikrer, at antallet af pakgrsler - bl.a. af dyr -
ikke stiger, nar togene stgjer mindre og kgrer med hgjere hastighed. 64BSK
gnsker sig et bedre hegn, som kan deemme op for krydsning af banen, og
69BSK gnsker, at hegnet langs banen repareres, og at det evt. haeves til 2
meters hgjde aht. sikkerheden for dem, der ulovligt krydser sporene.
71BSK/BAR spgrger generelt, hvad Banedanmark ggr for at sikre banen,
ligesom 71BSK/BAR synes, det er meget vigtigt, at man laver noget sikring i
omradet ved Kongsvang-broen og ved Kongsvang Station. 23BHE spgrger
endvidere, hvilken sikkerhed der vil vaere omkring stationsstraekningen,
eksempelvis i Hedensted, pga. togenes stgrre hastighed fremover. Tilsvarende
spgrger 21BHE, om der kommer en indhegning af banestrakningen ved
Hedensted Syd, hvor mange krydser banen og papeger, at der gennem flere
ar har veeret et sikkerhedsproblem ud for Kirkegade 46 i Hedensted.

129B spgrger, hvilket hegn der vil blive opfgrt for at hindre adgang til banen.

118K, Hedensted Kommune, mener, at (stgj-)hegn vil gge trygheden langs
banen - seerligt i byomraderne Hedensted og Lgsning.

144B er bekymret for, hvilke ulykker der kan ske i sd taet et befolket omrade
som Viby, hvis hastigheden bliver sat op.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ingen pligt til at opsaette hegn langs banen. Der hvor der
ryddes taet ved stationsomrdder, eller hvis der er en sti langs banen, der vil
der naturligvis blive opsat hegn, s§ man ikke kan faerdes pd baneomrédet.
Men det er ikke generel politik, at der skeermes af mod banen for folk og dyr.
Hvis krydsning af banen er et tilbagevendende problem, vil det typisk blive
h8ndteret vha. lokalt hegn, men det er kun sjeeldent, det vurderes som
ngdvendigt.
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Ekspropriationer

40BHE og 66BSK spgrger, hvornar evt. ekspropriation kan begynde, og
hvorndr der gives besked om, hvad der skal ske med div. matrikler. 142B
opfordrer samtidig Banedanmark til at ivaerksaette en sd hurtig
sagsbehandling af dette emne som muligt og til snarest at pdbegynde dialog
med bergrte grundejere.

Banedanmarks kommentarer:

Der er ikke taget politisk beslutning om projektet endnu, men beslutningen
forventes i Igbet af 2017. Det er en lang proces med besigtigelser o.a. Man
bliver direkte kontaktet, hvis ens ejendom bliver bergrt af projektet. Og ellers
er man velkommen til at kontakte Banedanmark, f.eks. ifm. fremrykket
ekspropriation, hvis man er i tvivl om, hvad projektet betyder for en selv.
Banedanmark ivaerksaetter ekspropriationsforretninger nr det giver mening i
forhold til planleegningen af det p8gaeldende projekt.

2BVE spgrger, hvem der betaler kompensation for vaerdiforringelser, hvis der
bliver taget noget af ens grund til anlaeg af vej eller bane.

Banedanmarks kommentarer:
Det er Kommissarius, der vurderer om veerdiforringelser af grunden skal
kompenseres. Det er Banedanmark som betaler det fastsatte erstatning.

28BHE spgrger, hvad det betyder for bebyggelsesprocenten, hvis der fjernes
50 % af en grund.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark ser p8 det enkelte areal og brugen af det og drofter situationen
med ejeren. Det afthaenger bl.a. af brugen af den konkrete grund.

57BSK spgrger, om skorstenen ved det gamle mejeri i Stilling kan blive
stdende, eller om den skal rives ned.

Banedanmarks kommentarer:

Der er ikke noget i vejen for, at skorstenen kan blive st8ende, hvor den gor.
Det p8laegger ejeren at vedligeholde skorstenen, men der er ingen krav i
elektrificeringen eller i servitutter, som tilsiger, at den ikke m& vaere der.

63FSK er bekymret for ekspropriationer ved schaferhundeklubben beliggende
Teglgraven 5 i Skanderborg og spgrger, om der eksproprieres noget af
klubbens areal.
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Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ingen planer om permanent inddragelse af arealer fra
scheeferhundeklubben. I forbindelse med etablering af en ny bro ved Gl.
Randersvej, vil omr8det og de mindre veje langs klubben blive anvendt til
karsel til og fra denne byggeplads. Der er tale om en midlertidig situation
under anlaegsfasen.

82BAR undrer sig over, at der ifglge det udsendte materiale inddrages ca. 20
m2 permanent midt pa 82BARs grund. 82BAR foreslar i stedet, at hele
grunden eksproprieres. 82BAR spgrger desuden, om et evt. fjernet skur
erstattes med et nyt. Endvidere spgrger 82BAR, hvilke erstatninger man far,
hvis ejendomsvaerdien falder, og om man far lejeindtaegter fra omrader, der
bliver midlertidigt eksproprieret.

Banedanmarks kommentar:

N8r Kommissarius kommer ud for at vurdere, hvad tingene er veerd, bliver
Banedanmark ogs8 vurderet; er det ngdvendigt at ekspropriere det, der er
foresl8et? Hvis Banedanmark har brug for f.eks. 80 % af en grund, vil
Banedanmark typisk blive bedt om at ekspropriere hele grunden. Restveerdien
vil veere ubrugelig eller i hvert fald have en helt anden brugsveaerdi.

Om det er for meget til, at vi kan efterlade resten, vil komme an p& konkret
vurdering. Til en ekspropriationsforretning vil bdde borgeren og Banedanmark
veere til stede sammen med Kommissarius. Til denne forretning vil
Kommissarius komme med en erstatningspris baseret p§ det fremlagte. Man
har ogs8 mulighed for at klage over den, hvis man er uenig.

Der gives ogs§ kompensation for midlertidig ekspropriation.

111B pdpeger, at Banedanmarks planer om at ekspropriere ca. 10 meter ind
pd 111B's grunde gdelaegger 111B's plan om et nyt drivhus.

Banedanmarks kommentarer:

Hvis Banedanmark eksproprierer 10 meter af en grund svarer det til at
Banedanmark kober en del af grunden. Det betyder selvfglgelig at det ikke er
muligt at have r8deret over den del af grunden mere. Derfor f§ man ogs&
erstatning for grunden. Hvis der i stedet hentydes til den eldriftsservitut, som
bliver p8lagt ejendommen og som g8r ca. 10 meter fra spormidte og dermed
ind p8 en raeekke grunde, kan det oplyses, at det heller ikke her er muligt at
opfare et drivhus — selvom det stadig er samme ejer af grunden. Ejeren
kompenseres 0gsd for servitutten.

103B g@r opmaerksom pa, at de matrikelgraenser, som er aftegnet pa
Banedanmarks kort, ikke er i overensstemmelse med det kort, der er
tilknyttet 103B's skgde.

Banedanmarks kommentarer:
P& de dynamiske kort p§ Banedanmarks hjemmeside er der alene indtegnet
reelle jordstykker fra matrikelkortet. De arealer, der er klassificeret som
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‘optaget vej’ (som typisk markeres som en stiplet linje pd et matrikelkort) fra
de enkelte jordstykker, er ikke optegnet p8 det dynamiske kort.

For 103B's vedkommende er selve de jordstykker (matrikel 3b og 3c), der
udggr den samlede ejendom sammenfaldende for matrikelkortet fra 103B's
skgde og Banedanmarks dynamiske kort. Den nordligste del af 103B's have
er, ifolge matrikelkortet, faktisk en del af nabomatriklen, men alts§ som en
del, der er klassificeret som ‘optaget vej’ i nabomatriklen (3a). Haven
fremst8r derfor stgrre end den matrikuleert er.

Det bor bemeaerkes, at matrikelskel fra matrikelkortet bgr anses for at have en
vis vejledende karakter. @nskes en praecis angivelse af skellets placering, bgr
der udfgres en egentlig opméling af en landméler.

85V gnsker at indga i positiv dialog med Banedanmark for at koordinere vedr.
Banedanmarks planer om ekspropriation ved parkeringspladsen foran Hotelvej
3, Stilling. 85V oplyser i den forbindelse, at ejendommen pd hjgrnet af
Lynghgjvej og Hotelvej er nedrevet, at der opfgres stgttemur langs
Lynghgjvej, og at opfgrelsen af en vaskehal pa parkeringspladsen er
forberedt.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har siden indgivelse af hgringssvaret veeret i konstruktiv dialog
med 85V, der nu fortsaetter med gennemfarelse af sine planer pd grunden,
idet det vurderes ikke at have betydning for Banedanmarks videre arbejde,
hvis der tages hgjde for dette i den videre projektering.

92B betragter det som en fejl, at det i det udsendte materiale er indtegnet, at
der pd matrikel 31, Kattrupvej i Hasselager anleegges daemning over den
eksisterende indkgrsel.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark anerkender at der p§ det fremlagte kortmateriale ikke fremg8r
en indkgrsel til egendommen. Det er naturligvis fortsat meningen, at 92B skal
have adgang til sin ejendom, hvorfor der vil blive projekteret en indkarsel til
ejendommen i den kommende fase af projektet.

102F, Bgrkop Lokalrdd, gnsker en beskrivelse af, hvordan Banedanmark
pataenker at sideforflytte servicestien ved Sct.
Jgrgensparken/Borggardsparken, fzellesstien nord for Enggade og fzellesstien
syd for Solsortevej, samt hvordan dette vil pavirke de omrdder, som stgder
op til kreative grgnne opholdsarealer, der i dag benyttes flittigt af byens
befolkning. Desuden oplyser 102F, at stien nord for Enggade og faellesstien
syd for Solsortevej stgder op til et patankt projekt om en kreativ
aktivitetspark.
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Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark vil ved udforelse af hastighedsopgraderingen rigtigt nok f8 brug
for arealer, der overlapper de omtalte stiforbindelser i forbindelse med
anlegsfasen. Det er dog ikke Banedanmarks forventning at stiforbindelserne i
den permanente situation vil vaere sideflyttet mere end f§ meter, hvorfor
pdvirkningerne af omr8derne ikke ventes at veere betydelige. Under udfarelse
af projektet vil Banedanmark i dialog med Vejle Kommune sgrge for at
mindske generne for omr8dets brugere.

106V, Trekantomradets Varmetransmissionsselskab I/S (TVIS), ejer en
pumpestation pd matrikel 3d Andkaer By, Gauerslund. 106V kan ikke
acceptere, heller ikke midlertidigt, ikke at have adgang til bygningen.
Endvidere oplyser 106V, at et foreslet eksproprieret areal rummer et af
106V's rgrtracéer samt et underjordisk betonekspansionsbygveerk, som vil
vaere meget omkostningstungt at flytte eller midlertidig lukke. 106V anbefaler
derfor, at Banedanmark ikke vaelger Igsningen, hvor den nye vej gar syd om
den eksisterende bro. 106V oplyser desuden, at der derudover er to matrikler
i Vejle midtby, hvor 106V's fjernvarmergr krydser jernbanen; ved Toldbodvej
og ved @sterbrogade. 106V opfordrer til hurtigst muligt at mgdes med
Banedanmark for i faellesskab at diskutere problemstillingen, og hvilke
Igsningsmuligheder der kunne veere.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark tager oplysningerne om de underjordiske anlaeg i omr8det til
efterretning. Det er et af Vejle Kommune forsl8et vejtracé, der vil berore den
omtalte matrikel. Banedanmark har dog siden haringsperioden modtaget Vejle
Kommunes beslutning om medfinansiering af projektet tilstraekkeligt til
gennemforelse af kommunens nordlige alternativ, med en tunnel under banen
nord om Toftum. Med denne beslutning frafaldet kommunens gnske om en
vejfaring, der berorer den omtalte matrikel.

Banedanmark vil sgrge for, at 106V har adgang til pumpestationen under hele
byggeperioden.

Banedanmark vil i neeste fase tage kontakt til alle bergrte ledningsejere,
herunder 106V, med henblik p§ at drafte omlaegninger af eksempelvis
fjernvarmeroar.

119V, DSB, papeger, at DSB's bygninger langs banen skal eksproprieres i
fuldt omfang, hvis elektrificeringen ggr det ulovligt at anvende lejemal i disse
bygninger til beboelse.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark eksproprierer i det omfang som er ngdvendigt. Hvis DSB er
uenige i de forslag til ekspropriation som Banedanmark laegger op til kan det
fremfores for ekspropriationskommisionen eller der kan indg8es en saerlig
aftale.
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117B beder om totalekspropriation af ejendommen Toftumvej 17, 7080
Bgrkop, hvis tunnellgsningen bliver valgt ved Toftumbroen.

122B anmoder Banedanmark om allerede nu at overveje en samlet
permanent ekspropriation af ejendommen beliggende Bjertrupvej 4, 8660
Skanderborg, bl.a. til brug som oplagsplads under anlaegsarbejdet. Dette
skyldes ifglge 122B, at ejendommens anvendelse og vaerdi vil blive vaesentligt
pavirket af, at vejadgangen over den eksisterende bro til Stilling nedlaegges,
samt at et omrade langs banen, der i dag benyttes driftsmaessigt af
ejendommen, inddrages. 122B forventer desuden, at et skarpt sving pa
sporfgringen nord for ejendommen skal rettes ud i forbindelse med senere
hastighedsforggelser, hvorved yderligere dele af ejendommen ma forventes
inddraget af Banedanmark.

147B opfordrer Banedanmark til hurtigst muligt at oplyse, om der er planlagt
ekspropriation af ejendommen Overholm 74, Horsens. 147B opfordrer
endvidere Banedanmark til at undersgge muligheden for at gennemfgre
ekspropriation i henhold til elektrificeringslovens § 12.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark er i kontakt med 117B, 122B og 147B som bliver besigtiget i
forbindelse med fremrykket ekspropriation.

128K, Aarhus Kommune, oplyser, at man har planer om opfgrelse af
ungdomsboliger nord for broen ved Skanderborgvej/Bjgrnsholms Allé, hvor
der ifm. projektet er planlagt arbejdsareal. 128K gnsker derfor at indga i
dialog med Banedanmark om mulige alternative placeringer af arbejdsarealet.

132B oplyser vedr. den mulige fremtidige ekspropriation ved Bjgrnholms Allé,
8260 Viby, p& matr. 14eg, 14fa, 14gl, 14gu alle Viby By, Viby, at de
nuvaerende ejere af matriklerne har erhvervet arealerne med henblik pa at
bebygge arealet med boliger og derfor har igangsat en lokalplanlaagning for
omradet. 132B oplyser i den forbindelse, at der forventes vedtaget lokalplan
ved 3rsskiftet 2017-2018, s8 der kan igangsaettes nybyggeri umiddelbart
herefter. Der vil derfor i 2020, ndr Banedanmark skal anvende arealet til
byggeplads, vaere faerdigopfgrte og ibrugtagede boliger pd og naer omradet.
132B mener derfor ikke, byggepladsarealet er hensigtsmaessigt placeret i
forhold til denne kommende boligbebyggelse og opfordrer til, at arealet med
de kommende boliger ikke indgar i byggepladsen. Endvidere finder 132B det
uhensigtsmaessigt, at byggepladsen kommer sa naer de kommende boliger, at
der kan opst3 stgjgener for kommende beboere. 132B foresl|ar derfor en
anden udformning af eller en anden placering til Banedanmarks byggepladser.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har efter vi er blevet gjort bekendt med byggeplanerne veeret i
kontakt med byggeprojektets arkitekt, og ud fra tegninger af det kommende
byggeri vurderet hvorvidt arealerne rundt om de kommende bygninger fortsat
vil kunne anvendes til byggeplads/oplagsplads i forbindelse med
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brobyggerierne i omrddet. Det er Banedanmarks umiddelbare vurdering at
arealerne fortsat vil kunne anvendes, omend pladsforholdene bliver mindre.
Banedanmark vil som del af naeste fase, undersgge mulighederne for
byggeplads - s8vel andre steder i naerheden samt ved dialog med 132B kigge
p8 mulighederne for fremtidig byggeplads langs de nye boliger.

140B gnsker at ggre indsigelse mod vejfgring og evt. ekspropriation af nogle
100 m2 af ejendommen 5F Assendrup by, 7120 Vejle @, til anlaeggelse af en
transformatorstation, da dette ifglge 140B vil betyde, at 140B ikke vil kunne
parkere og forlade huset med en bil parkeret pa det pdgaeldende areal.
ligeledes vil gaester til egendommen fremover vil skulle parkere pd anden vis,
sa der kan vaere fri adgang for servicefolk/-biler til transformatorstationen.
Ydermere vil projektet ifglge 140B forhindre brug af en havepavillon for enden
af p-arealet. 140 oplyser desuden, at grusvejens beskaffenhed ggr, at den
ikke kan baere tunge biler. 140B foreslar i stedet, at vejen placeres pa
nabogrunden og helt parallelt med 140B's vej og grund, men terreenmaessigt i
niveau med det omliggende omrade.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark vurderer den foresl8ede vejforing for mulig kostneutral ift. det
projekterede, hvorfor vi vil kigge p§ mulighederne herfor i den kommende
fase af projektet.

148B opfordrer DSB til at ekspropriere den nederste del af 148B's grund med
henvisning til, at omradet vil blive ubrugeligt det meste af aret grundet
oversvgmmelser, nar traeerne der aht. projektet faeldes.

Banedanmarks kommentarer:

Det er Banedanmark som eksproprierer grund til dette projekt. Det bliver kun
eksproprieret det areal, som er ngdvendigt for projektet. Det bliver ikke
inddraget areal fra de naboliggende grunde, som ikke er ngdvendige for
projektet.
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Ejendomsveerdi

37BHE spgrger, hvor stor en veaerdiforringelse af ejendomme der kan
forventes, og hvilken kompensation der gives herfor.

88B og 151B er bekymret for, at deres ejendomme falder i veerdi, hvis al
beplantning langs banen fjernes, og jernbanen dermed bliver blottet. 88B
gnsker at vide, hvordan man forholder sig til risikoen for, at en ejendom
falder markant i veerdi grundet projektet. Tilsvarende mener 130B, at
fiernelse af bevoksning grundet palagt eldriftservitut vil forringe vaerdien af
130B's grund og ejendom i vaesentligt omfang. 142B foreslar, at
Banedanmark snarest tager initiativ til en drgftelse med bergrte beboere om,
hvordan den forngdne beplantning fjernes til mindst gene for beboerne, og
uden at matriklernes ejere palaagges en gkonomisk byrde.

94B spgrger, hvordan Banedanmark vil godtggre gkonomisk tab i
ejendomsveaerdi som fglge af vaesentligt forringet havudsigt samt evt. mere
stgj pa en grund, hvor 94B har byggeplaner.

129B forventer kompensation for veerdiforringelse af sin ejendom i Vejle, bl.a.
grundet opfgrelse af master, kontravaegte og kgreledninger og heraf fglgende
tab af udsyn over fjorden og byen, samt at 129B palaegges en eldriftservitut
med begraensninger til fglge pa matriklen. Herudover forventer 1298
kompensation i tilfzelde af revhedannelser i opfgrelsesperioden, grundet
magnetfeltspavirkning, treefaeldning af skeermende bevoksning og store gamle
traeer samt eventuelt ggede toghastigheder og mulig usalgbarhed af
ejendommen.

99B oplyser om et tidligere tab i ejendomsveaerdi ifm. opfgrelse af en bro ved
jernbanen og udtrykker bekymring for, om det nogensinde vil lykkes 99B at fa
solgt sit hus. 99B gnsker en klaekkelig erstatning, evt. et Igfte om, at
Banedanmark kgber ejendommen, hvis 99B pa et senere tidspunkt ikke kan
fa solgt den.

103B mener, at en evt. udvidelse samt haevning af den nuvaerende bro i
Toftum vil forringe vaerdien af 103B's hus og samlet set vil kunne ggre huset
til et mindre attraktivt sted at bo for kgbere.

133B er bekymret for, at en begransning af 133B's ejendoms udearealer
grundet opfgrelse af en ny bro ved Banetoften, Skanderborg, samt fjernelse
af beplantning ogsa vil fa betragtelig negativ betydning for ejendommens
grundveerdi og spgrger, hvordan det vil se ud for 133B, hvis det pa et
tidspunkt bliver aktuelt at saelge ejendommen. 133B pointerer samtidig, at en
indskraenkning af udearealer vil ggre det sveert at drive erhverv fra
ejendommen samt at tilbyde udearealer til kommunale plejebgrn.
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135B mener, at veerdien af matrikel 38af, Ulvedalen 3, 7120 Vejle @st, vil
blive meget nedsat som falge af palaeggelse af eldriftservitut og udsigt til hgje
elmaster.

Banedanmarks kommentarer:

I Danmark er det ikke praksis, at give erstatning for vaerditab, heller ikke ifm.
nye jernbaner. Selve erstatningen fastsaettes ved en ekspropriationsforretning
hvor Kommissarius p8 baggrund af borgeren og Banedanmarks fremlaeggelse

fastseetter erstatningens stgrrelse. Den afgorelse kan man senere klage over,

hvis man ikke er enig.

Der gives erstatning for eldriftservitutten p§ grunden, men ikke for faeldet
beplantning i umiddelbar naerhed til grunden.

Hvis der ikke skal eksproprieres noget af grunden eller pdlaegges nogle
servitutter vil der ikke blive givet nogen erstatning.

19BVE spgrger, hvem der skal afggre, om en bolig kan seelges pba. sygdom,
eller hvis husejere skal skilles.

Banedanmarks kommentarer:

Man kan blive eksproprieret fgr den normale ekspropriation hvis man er
"vaesentligt bergrt". Veesentligt bergrt betyder, at man er i en saerlig situation
hvor det er ngdvendigt at flytte far, f.eks. sygdom, nyt job, skilsmisse e.lign.
Der kan sgges om fremrykket ekspropriation ved at kontakte Banedanmark.

70BSK spgrger, hvor man henvender sig for at fa sit hus vurderet fgr og efter
brobyggeri pa en ejendom og er bekymret for skader grundet vibrationer,
f.eks. hvis der skal spunses ved Blindgaden i Skanderborg.

101B, 136B, 137B og 139B palaegger Banedanmark at foretage en
besigtigelse af ejendommene i Haraldsgade i Viby via et uvildigt
ejendomsmeeglerfirma, som beregner evt. tab af ejendomsveerdi grundet
palaeggelse af servitutter pa ejendommene. 101B, 136B og 137B mener
endvidere, at evt. tab af ejendomsveerdi skal erstattes af Banedanmark, som
endvidere bgr ansgge skattekommissionen om en miljgnedsaettelse for de
bergrte ejendomme med en efterfglgende nedsaettelse af
ejendomsveerdiskatten. 139B oplyser endvidere, at beboerne i Haraldsgade
mener, at palaeggelse af eldriftservitutter pd ejendommene uvaergerligt vil
pavirke salgsveerdien, samt at servitutten allerede har medfgrt, at beboere
oplever problemer ved omlaegning af 1an.

Banedanmarks kommentarer:

Hvis der sker skader p8 ens hus, og Banedanmark har veeret 8rsag til det,
bliver det erstattet. Det geelder ogs8, hvis der laves spunsarbejde eller andre
ting, som eksempelvis giver revner. Banedanmark tager ikke ud i forvejen og
prisvurderer huse. P§ de huse, der er taettest p8, bliver der typisk sat en
méler p8, der m8ler vibrationer. Hvis der s§ kommer revner eller andet, kan
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man registrere det. Man kan ogs§ bedemme, om der er tale om nye revner
eller gamle.

Der er ikke kutyme for erstatning i forbindelse med tab af ejendomsveerdi, ud
over erstatning for eksproprierede bygninger og arealer. Det er dog muligt at
fremfgre sine argumenter herfor for kommissarius ved
ekspropriationsforretningen, hvorefter kommissarius kan tage disse forhold
med i overvejelserne i forbindelse med udméling af en evt. erstatning.

Hvad ang8r skattemeaessige forhold, er dette en sag mellem ejer af
ejendommen (eller dennes advokat) og skattemyndighederne.
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Linjefgring

17BVE spgrger, om man ikke kunne lave en mere lige linjefgring fra Vejle til
Horsens.

Banedanmarks kommentarer:

I 2012 og 2013 undersogte man grundlaget for timemodellen, altsa at
nedbringe rejsetiden mellem de store byer til en time. Dette resulterede
blandt andet i beslutning om VVM undersggelser af en ny forbindelse over
Vejle Fjord, en ny bane mellem Hovedg8rd og Hasselager og
hastighedsopgraderinger p8 den eksisterede bane. Rejsetiden vil kunne
nedbringes yderligere ved storre kurveudretninger mellem Vejle og Horsens,
s8ledes at hastigheden kunne haeves yderligere, men det er ikke en del af
aktuelle undersggelser og vil ogs§ kraeve togmateriel, der kan udnytte denne
hastighed.

73BSK spgrger vedr. udretninger af banen Hovedgdrd-Hasselager om
linjefgringen er fastlagt, samt hvad tidshorisonten er.

Banedanmarks kommentarer:

Undersogelserne af Hovedg8rd-Hasselager-projektet folger en lignende proces
som dette projekt. Banedanmark forventer, at den offentlige haring vil finde
sted omkring 8rsskiftet 2017/2018, hvorefter materialet afleveres til politisk
beslutning i 2018. P8 nuvaerende tidspunkt er der ikke truffet beslutning om
linjefaringen.

125F mener, at elektrificering samt udretning af de skarpeste kurver p& den
eksisterende linjefgring mellem Fredericia og Aarhus er en god idé.
125F/76FAR mener endvidere, at fremtidige udbygninger af
baneinfrastrukturen mest visionaert og effektivt Igses ved at laegge
linjefgringen langs E45 og ved at oprette en banegdrd ved Firklgveret. 81BAR
foreslar tilsvarende, at jernbanen rettes ud langs E45, og at der etableres en
bane fra Hgrning til Lyngby.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er bekendt med forslaget, og har ogs8 besvaret det i
forbindelse med den idefasehgring for projektet som blev gennemfgrt i 2015,
samt ifm. en tilsvarende haring i Hovedg8rd-Hasselager-projektet. Det er ikke
en lgsning, der er valgt at g8 videre med, men selve behandlingen af forslaget
kan leeses i hgringsnotatet for idefasen for henholdsvis Fredericia-Aarhus ,
samt for Hovedg8rd-Hasselager projektet.
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Tidsplan, gkonomi og den
politiske beslutningsproces

145B, 147B og 18BVE spgrger til tidsforlgbet i hele projektet og saerligt om
tidsrammen for ekspropriationer. Tilsvarende spgrger 17BVE, hvornar
anlaegsarbejderne begynder, hvorndr Banedanmark forventer at veere faerdige
ved Vejle, samt om projektet vil vaere afsluttet om 10 ar. 36BHE spgrger
endvidere, hvornar den endelige politiske beslutning om Togfonden, togbroen
over Vejle Fjord og den manglende finansiering forventes at falde.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark afleverer grundlag for en politisk beslutning hvorefter det er
forventningen, at man kan tage en politisk beslutning i lgbet af 2017, og i s
fald kan man g8 i gang med broarbejderne for elektrificeringen af
streekningen i 2020.

De fremrykkede ekspropriationer er Banedanmark allerede g8et i gang med,
men afventer forsat den politiske beslutning for at kunne g8 videre
planlaegningen og gvrige ekspropriationer. Hvis der traeffes politisk beslutning
i 2017, kan man g8 i gang med detailprojekteringen, og s kan man begynde
at kigge pa de almindelige ekspropriationer i 2018/2019.

Hvis der kommer en politisk beslutning i 2017, forventer Banedanmark at
kunne g8 i jorden inden udgangen af 2020. De fleste broer bliver bygget i
lobet af et par 8r. De skal bygges i en vis reekkefolge, s§ der ikke lukkes flere
broer i samme by p8 en gang. Der g8r nogle 8r, for selve
kareledningsanlaegget rulles ud. Det er en Igbende proces langs banen, som
de enkelte steder tager f§ dage, men som over tid kommer hele vejen til
Aarhus og Aalborg. Hvorn8r der kommer eltog p§ straekningen afhaenger dels
af, hvorn8r anlaegget er feerdigt, og dels af hvorn8r staten og DSB har indkabt
tog, der kan kare p§ strackningen. Det er ikke muligt for Banedanmark at sige
noget om hvorndr der bliver truffet beslutning i de naevnte projekter.

80BAR spgrger, om projektet er planlagt til at begynde fra Fredericia og
arbejde sig nordpa.

Banedanmarks kommentarer:

Nogle broer kan ikke bygges samtidig aht. trafikken, men det vil vaere en
komprimeret proces, hvor der skal bygges en del broer. Broerne bygges s§
effektivt som muligt og starter alts§ ikke fra en ende af. Der arbejdes mange
steder samtidig p8 banen, s8 lukninger af banen kan udnyttes fuldt ud. Der er
desuden en del sporarbejder og et kgrestramsanlaeg, der skal rulles ud. Det
vil ske i 8rene derefter. Udrulningen af kgrestreamsanlaegget vil typisk ske i en
lang kare, formentlig fra Fredericia og nordpé4.
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2BVE spgrger, hvornar Vejle byrad tager stilling til, hvad der skal ske i
Toftum.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har siden hgringsperiodens afslutning modtaget Vejle
Kommunes beslutning om medfinansiering af projektet tilstraekkeligt til
gennemforelse af kommunens nordlige alternativ, med en tunnel under
banen, nord om Toftum. Den endelige udformning af vejen mht. cykelsti,
vejbredder mv., har kommunen dog endnu ikke taget stilling til.

45BHO efterspgrger tidsplanen for straekningen Sverigesvej-Vestergade,
Horsens.

Banedanmarks kommentarer:

N&r der er truffet politisk beslutning om projektet, gér der nogle 8r med bl.a.
detailprojektering og ekspropriation. Dernaest forventer Banedanmark at g8 i
jorden med elektrificeringen i 2020 (forudsat beslutning i 2017). Dernaest skal
der lzegges nye signaler ud, og s8 skal selve kareledningsanlaegget anlaegges.
En eventuel hastighedsopgradering ventes at blive udfgrt efter endt
elektrificering af straekningen.

20BVE og 46BHO spgrger, hvor meget rejsetiden reduceres med fra Fredericia
til Aarhus som fglge af projektet.

Banedanmarks kommentarer:

Det hele er en del af den politiske vision om timemodellen. I kombination med
de nye baner, der ogs8 er undersggt - en ny bane henover Vestfyn, en ny bro
over Vejle Fjord, en ny bane pd straekningen Hovedgdrd-Hasselager - kan
sammen med andringerne p8 de eksisterende baner vaere med til at f§
rejsetiden ned p§ en time mellem Odense og Aarhus. I denne sammenhaeng
er det aktuelle projekt med til at give de sidste 2 minutter. Derudover giver
det, mulighed for rejsetidsbesparelser for andre tog.

37BHE spgrger om antallet af personer, der vil fa gavn af projektet og den
indeholdte forventede tidsbesparelse.

Banedanmarks kommentarer:
Der kgrer cirka 7 mio. 8rlige passagerer p8 straekningen Fredericia-Aarhus.
Som f&r gavn af projektet.

42BHE spgrger, hvad projektet koster, hvor lang en straekning man regner
med at kunne kgre 250 km/t, og hvor mange minutter der spares pa det.
Endvidere spgrger 42BHE, om det er samfundsmaessigt forsvarligt, og om det
er en god forretning for samfundet.
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Banedanmarks kommentarer:
Elektrificeringen fra Fredericia til Aarhus vurderes at koste 2,7 mia. kr.
Hastighedsopgraderingen vurderes at koste 1,5 mia. kr.

Det planleegges at togene kan kgre op til 250 km/t fra lidt nord for Barkop,
hen over en ny bro over Vejle Fjord og videre til Losning. P8 resten af
streekningen bliver det muligt at kgre op til 200 km/t eller langsommere.

Hastighedsopgraderingen er et led i det politiske gnske om en timemodel,
hvor det bliver muligt at kgre fra Odense til Aarhus p& 55 min. I den
sammenhaeng bidrager hastighedsopgradering af den eksisterende bane med
ca. to minutters rejsetidsreduktion.

Trafikstyrelsen har i forbindelse med de indledende analyser af Togfonden og
Timemodellen gennemfgrt samfundsgkonomiske analyser af det samlede
projektomfang i 2013:
https://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Kollektiv-Trafik/Trafikale-
analyser/Togfonden-DK-hojhastighed-og-elektrificering-p%C3%A5-den-
danske-jernbane.aspx

Denne analyse viser at elektrificeringen mellem Fredericia og Aarhus er
samfundsgkonomisk rentabel. Hastighedsopgraderingen indg8r som et
element i den samlede togfond og timemodel, som er samfundsmaessigt
pkonomisk rentabel.

48BHO mener, at togenes hastighed i fremtiden vil blive gget yderligere end
til 250 km/t nogle steder, og at det formentlig vil resultere i, at ombygningen
af nogle broer vil blive overflgdig, fordi man bliver ngdt til at kgre udenom
fremover, f.eks. ved Horsens Banegard. 48BHO spgrger i den forbindelse, om
politikerne er opmaerksomme pa, hvad det vil koste, den dag hastigheden
skal gges igen i form af spildt arbejde med ombygning af broer de steder,
hvor banen evt. skal rettes ud, f.eks. buen ind til Horsens Station.

Banedanmarks kommentarer:

Timemodellen er et politisk gnske om at nedseette rejsetiden til en time
imellem de stgrste byer. I slutningen af 1990'erne undersggte man et
hgjhastighedsnet med endnu hgjere hastigheder, men det gik man veek fra
igen. Det skyldes bl.a. at der i Danmark er relativ kort afstand mellem
stationerne, hvorved det er begreenset, hvor stor glaade man vil have af
hastigheder hgjere end 250 km/t., hvis man ogs4 vil sikre sig et tilstreekkeligt
passagergrundlag.

119V, DSB, ggr opmaerksom pa, at anlaegsarbejderne skal tilrettelaegges, sa
de samlet set medfgrer de kortest mulige sporspaerringer, da disse er til stor
gene for 119V's kunder. 119V forudsaetter derfor, at elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen udfgres samtidigt pa de enkelte delstraekninger og
ikke som planlagt i tre etaper. Dermed hdber 119V, at der hgjst kan blive tale
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om otte ugers totalspaerring pa straekningen Fredericia-Hovedgard. 119V
forudseetter desuden, at de planlagte broarbejder og fem
stationsombygninger udfgres i totalspaerringerne for de respektive
streekninger.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmarks har ikke interesse i at spaerre banen i laengere tid end hgjest
neodvendigt. Derfor planlaegges alle arbejder ngje s§ b8de sporspaerringer og
vejspaerringer minimeres mest muligt. Den indledende analyse har vist, at tre
etaper er den mest effektive og neensomme méde at anlaegge banen pa.
Dette kan dog eandre sig, ndr projektet i naeste fase detailprojekteres.
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Kommunikation

71BSK/BAR, 78BAR, 82BAR, 83BAR, 99B, 124B, 127B, 138B, 142B, 144B,
146B, 158B og 163B mener, at Banedanmarks information om projektet har
veeret mangelfuld/kritisabel, f.eks. nar det gaelder direkte henvendelse til
bergrte borgere via post eller e-boks. 71BSK/BAR mener endvidere, at alle
naboer til banen er bergrte, og at Banedanmark burde have rettet direkte
henvendelse til alle, der pavirkes af f.eks. feeldning af traeer langs banen.
71BSK/BAR og 69BSK lzegger hertil, at der har vaeret fejl i nogle af de breve,
Banedanmark har sendt ud, og 82BAR spgrger, hvorfor alle ikke har fdet den
samme information. 81BAR og 99B fortzeller, at de ikke har modtaget et
informationsbrev fra Banedanmark. 142B glader sig over, at elektrificeringen
af jernbanen skubber den kollektive trafik i en mere grgn retning og opfordrer
Banedanmark til snarest at invitere til dialogmgde med bergrte borgere.
Tilsvarende forventer 158B og 163B at blive inviteret til et nyt hgringsmade,
f.eks. ultimo august, med langt varsel, og gnsker desuden at fa tilsendt
relevant materiale og information om, hvad der bergrer 158B's og 163B's
matrikler.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark sender en del informationsbreve ud, ogs§ til dem, som ikke er
direkte bergrte, dvs. ogs§ til dem der ikke skal have inddraget arealer.
Arsagen til at der sendes breve bredt ud er netop, at Banedanmark gerne vil
have s§ mange input som muligt. Banedanmark sender derfor netop 0gs§
breve til folk, som er uden arealmaessig bergring, men som kan vaere p8virket
af andre 8rsager.

Efter borgermadet har Banedanmark yderligere sendt besked til alle langs
hele straekningen som f&r p8lagt en el-driftsservitut. Banedanmark valgte
desuden at forlaenge hgringsfristen med 14 dage.

Der vil bliver inviteret til informationsmgder igen senere i planleegningen.

164K, Vejle Kommune, forudsaetter at lodsejere, der bergres af projektet,
inddrages sa tidligt som muligt.

Banedanmarks kommentar
Banedanmark inddrager borgere s§ tidligt det kan lade sig gore i forhold til
planlaegningen af projektet.
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Andet

128K, Aarhus Kommune, mener, at en modernisering af jernbanen er af stor
betydning for at sikre en god mobilitet og baeredygtig transport. Derudover
oplyser 128K, at anlaegsarbejderne skal overholde den gvrige lovgivning,
herunder miljgbeskyttelsesloven og vandlgbsloven.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark indhenter ifm. anlaegsarbejderne de forngdne tilladelser efter
gaeldende lovgivning.

112K, Fredericia Kommune, anmoder Banedanmark om hurtigst muligt at
fremsende en oversigt over placering af midlertidige arbejds- og
oplagspladser med en angivelse af aktiviteter pa den enkelte lokalitet, sa
112K kan vurdere, hvilke gvrige tilladelser der evt. er pdkreevet.

112K anmoder endvidere om en beskrivelse af, hvordan Banedanmark vil
sikre, at entreprengrer og deres eventuelle underentreprengrer overholder de
vilkar, som 112K stiller, samt i hvilket omfang der vil blive fgrt tilsyn med
arbejdets udfgrelse. 112K anmoder ogsa om en kopi af Banedanmarks
miljghandlingsplan omfattende administrative procedurer og
arbejdsprocedurer for de miljgmaessige forhold i forbindelse med entreprisen.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark er lobende i kontakt med alle kommuner langs straekningen og
afklarer krav og aftaler vedrgrende anleegsarbejder p8 disse mader.

Banedanmark stiller ifm. udbud af entreprengrydelser krav til overholdelse af
de relevante miljokrav, herunder krav fra kommunen, s8ledes at det er
indarbejdet i kontraktgrundlaget og dermed sikres at de opfyldes. Inden
udbud af entreprengrydelser gennemfgres, udarbejder Banedanmark en
miljohandlingsplan, som bl.a. indeholder procedurer som arbejdets udfgrelse,
tilsyn mm, som fremsendes til relevante myndigheder.

114K, Horsens Kommune, noterer sig, at det i fagnotatet om kulturhistoriske
og rekreative interesser ikke er naevnt, hvorvidt der findes ikke-registrerede
beskyttede diger - og om nogen af disse bliver bergrt af sendringer. 114K
efterlyser desuden holdbare argumenter for at kunne meddele dispensationer
efter museumslovens §29a til permanent nedlaeggelse af digestraekninger.
114K mener desuden, at to tabeller med oversigt over pavirkninger er
utilstraekkelige, idet de kun viser situationen, efter at projektet er gennemfgrt
med afvaergeforanstaltninger. 114K mener, at der mangler en supplerende
tabel med samme indhold for de planlagte sendringer fgr implementering af
afveergeforanstaltninger, og at tabellerne er misvisende.
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Endvidere oplyser 114K, at hvis der til projektet skal anvendes noget af matr.
1m Hansted Hgd., Hansted, og hvis der er i mellemtiden er anlagt natursti,
skal Banedanmark i ngdvendigt omfang opsaette skilte, afspaerre den del af
stien, der ma benyttes, og straks efter anlaagget reetablere stien.

Ydermere skal Banedanmark ifglge 114K betale alle de udgifter, Horsens
Kommune som ejer af arealet bliver pdlagt i forbindelse med etablering af
erstatningsskov i henhold til skovloven, eftersom der er tale om fredskov.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har ifm. VVM-undersggelsen alene kortlagt og vurderet
pdvirkningen af beskyttede diger. Mht p8virkning af beskyttede diger, gaelder
det generelt, at diger der alene bergres i anlaegsfasen, vil blive retableret
efter endt anlaegsarbejde. De steder, hvor beskyttede diger bergres
permanent, dvs. steder hvor aendringer, herunder arealindragelser som fx ved
flytning af jernbanespor, andring af banedaemninger, e&ndring af eksisterende
broanlaeg af nye broer, og hvor der ikke er mulighed for at undg§ en
pévirkning, vil det beskyttede dige blive nedlagt. Der vurderes ikke mulighed
for at foretage afhjaelpende foranstaltninger og det er ikke normal procedure
at anlaegge erstatningsdiger p8 andre lokaliteter, da det netop er digernes
oprindelige placering og forteellevaerdi i landskabet som udgor deres
kulturhistoriske veerdi. Banedanmark gor dog opmaerksom pd, at projektet i
videst muligt omfang forsgger at undg8 pdvirkning af beskyttede diger, men
da der er tale om eendringer af en eksisterende jernbanestreekning, er det
ikke muligt at undg§ alle steder p§ straekningen.

Banedanmark vil foretage skiltning i anlaegsfasen, hvor det er ngdvendigt at
omdirigere trafikken. Det gaelder ogsd ved Hansted Hovedgaard, s8fremt
naturstien er anlagt inden anlaegsarbejderne igangseettes.

Banedanmark afholder alle udgifter forbundet med etablering af
erstatningsskov, som fglge af projektets realisering.

118K, Hedensted Kommune, er som udgangspunkt tilhaenger af
elektrificeringen mellem Fredericia og Aarhus og ser frem til den fortsatte
dialog med Banedanmark om projektet. 118K finder det desuden vigtigt, at
projektet ikke medfgrer forringelse af livsvilkarene for naboer til banen.

Banedanmarks kommentarer:

Et baneprojekt vil medfore aendrede forhold for naboer langs banen.
Banedanmark har ifm VVM-undersggelsen vurderet projektets p8virkninger p&
befolkningen og konkluderer, at projektet ikke medfgrer vaesentlige
forringelser af livsvilk8rene for naboer til jernbanen. Neermere vurdering
fremg8r af fagnotat om befolkning og menneskers sundhed. Eventuelle
inddragelser af areal samt pdvirkning med servitut bliver kompenseret.
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17BVE spgrger, om der ogsa skal indkgbes nye tog.

Banedanmarks kommentarer:

Togene til IC- og regionaltrafik i dag er i al veesentlighed diesellokomotiver.
Banedanmark kan bekraefte, at der skal kobes nye tog som er el-drevne og
kan kore p8 den opgraderede bane.

41BHE spgrger, hvor langt veek metal skal jordes ifm. elektrificeringen -
f.eks. et hegn eller et skur af metalplader.

Banedanmarks kommentarer:
Hvis metal er taettere end 5 meter fra kgreledningsanleegget, skal det jordes.
Ellers ikke.

42BHE spgrger, hvor hurtigt man kan kgre over Lillebaeltsbroen, og om det
ikke kunne veere en ide at fokusere pa, hvad man ggr ved denne bro.

Banedanmarks kommentarer:

Hastigheden p§ Lillebzeltbroen ligger uden for dette projekt. Hastigheden er i
dag p8 120km/t, men kan @ges hvis man fra politisk hold bestemmer at det
skal undersgges.

41BHE spgrger, hvor mange danske arbejdspladser der er i projektet.

Banedanmarks kommentarer:

Erfaringerne fra Esbjerg-Lunderskov er som fglger: Der er et dansk-fransk
partnerskab som arbejder med detailprojekteringen, for at bringe opdateret
viden om moderne elektrificering til Danmark. Mht. entreprengrer er det et
samarbejde mellem danske Aarslev og verdensomspaendende Siemens, og s§
er der alle broopgaverne, som udbydes i pakker. Langt stgrstedelen er med
dansk arbejdskraft fra de projekter, Banedanmark har haft indtil nu.

69BSK mener, at der ift. entreprengrers friheder bgr indtaenkes kaedeansvar,
brug af udenlandsk arbejdskraft, lzerlingeproblematikker som uddannelses- og
praktikpladser og et aktivt samarbejde med kommunen om vejsikkerhed. Nar
man alligevel skal forbedre og forhgje broer, mener 69BSK endvidere, at det
er mere fremsynet at fremtidssikre infrastruktur.

Banedanmarks kommentarer:

Reglerne vedr. entreprengrer er indeholdt i det udbudsmateriale, som
Banedanmark anvender. Vi skal leve op til moderne danske standarder. Alle
de ting, der her beskrives er indeholdt i materialet, bdde nér det geelder sm&
broprojekter og elektrificeringskontrakten.
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84V, Dansk Gas Distribution, beder Banedanmark praecisere, hvorvidt og i
hvilket omfang matrikel 291, Hatting By, Hatting, pavirkes af projektet. 84V
oplyser samtidig, at man har flere ledninger, som enten krydser eller har et
forlgb taet pa jernbanestraekningen flere steder, og beder Banedanmark tage
hensyn til en raekke forhold ifm. arbejder i naerheden af disse ledninger -
herunder at planlaegning og udfgrelse udfgres i teet samarbejde med 84V.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark planlaegger en forsyningsledning mellem den neerliggende

transformerstation og jernbanen fort i neerheden af den omtalte matrikel.
Banedanmark vil i den kommende fase detaljere dennes linjefaring og p&
denne baggrund informere 84V om hvorvidt Banedanmark har behov for
adgang til matrikel i forbindelse med etablering af ledningen.

100M, Horsens Museum, henviser til tidligere fremsendt arkivalsk kontrol.

Banedanmarks kommentarer:

Den arkivalske kontrol fra Horsens Museum er inddraget ifm. VVM-
undersggelserne. Vurderingerne af akaeologi og kulturarv fremg8r af fagnotat
om Kulturhistoriske og rekreative interesser.

120F, Dansk Industri, mener, at elektrificering og hastighedsopgradering af
straekningen Fredericia-Aarhus vil bidrage til hurtigere, mere effektiv og
klimavenlig togdrift. 120F laegger samtidig stor vaegt pa, at man forsgger at
undga, at konkrete virksomheder pavirkes negativt af infrastrukturprojekter.
Endvidere mener 120F, at en samfundsgkonomisk vurdering er en central del
af et godt beslutningsgrundlag, og at samfundsgkonomisk afkast suppleret
med vurderinger af de erhvervsmaessige effekter bgr vaere udgangspunktet
ved prioritering af trafikale investeringer — ogsa nar det geelder delprojekter.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark takker for input i debatten fra Dansk Industri.

129B spgrger, hvad der sker med gadebelysning, der er udfgrt i stalmaster
taet pa banen - specifikt ved Ved Banen, Vejle.

Banedanmarks kommentarer:
Hvis gadebelysningen star teettere p§ end 5 meter vil de blive jordet.

144B undrer sig over, at man har kunnet igangseette letbaneprojektet i
Aarhus, uden at der er udsendt samme skriftlige materiale om servitutter eller
feeldning af traeer langs banen som i det aktuelle projekt.
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Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark vil ikke forholde sig til hvordan andre myndigheder veelger at
formidle deres VWM’er p4.

149V, Energinet, mener, at projektets krydsninger med Energinets
luftledninger skal vurderes naermere mhp. evt. ombygning, hvis der ikke er
frihgjde nok under Energinets luftledninger eller aht. flytning af det
eksisterende banetracé. 149V mener, at disse eventuelle ombygninger bgr
fremgd af VVM-redeggrelsen, da de vil vaere del af pavirkningen i form af bl.a.
stgj og ressourceforbrug under anlaegsfasen. 149V beder samtidig
Banedanmark belyse, om det nye/ombyggede banetracé eller ombyggede
veje/erstatningsveje eller andet konflikter med Energinets anlaeg. 149V
pdpeger desuden, at Banedanmark skal forestd areal- og
rettighedserhvervelse, bl.a. til forsyning af Banedanmarks 150/20 kV-
transformere, herunder evt. udvidelse af Energinets stationsareal samt f.eks.
rettighedserhvervelse til opsaetning af nye master. Ifglge 149V skal
Banedanmark ogsa forestd etablering af 150 kV-kabel fra Energinets st.
Hatting til 150/20 kV-transformeren ved/pa banearealet. 149V oplyser
endvidere, at Energinet ikke har hjemmel til at ekspropriere af hensyn til
tredjepartsprojekter og foreslar, at anlaegskrydsninger kunne vises pa
Banedanmarks dynamiske kort. 149V spgrger ydermere, om retten til
Banedanmarks 150 kV-kabel ind til Energinets stationer eksproprieres
permanent. 149V gnsker dialog med Banedanmark om projektet snarest
muligt. Herudover oplyser 149V, at dialog med bl.a. museer og kommuner om
plan- og VVM-arbejde skal forestds af Banedanmark.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har en god dialog med Energinet.dk vedrorende den fortsatte
elektrificering af det danske jernbanenet, herunder tilslutning af
karestromstransformere til el-transmissionsnettet. Banedanmark ser det som
en naturlig del af den fortsatte dialog at inddrage 124M i vurderinger med
henblik p§ etablering af tilstrackkelige frihajder under luftledninger samt
krydsninger mellem jernbane og ledninger til el og gas.

Banedanmark forest8r areal- og rettighedserhvervelse til alle
jernbanerelaterede arealer, herunder transformerstationer.

Banedanmarks mulighed for at forest§ areal- og rettighedserhvervelse er
begraenset af lovgrundlaget for henholdsvis elektrificering og
hastighedsopgradering.

Banedanmark ser det som en naturlig del af den fortsatte dialog at inddrage
124M | forbindelse med neerfgring ved placering af karestromsmaster samt
ved krydsninger mellem jernbane og ledninger til el og gas.
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