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Heringssvar vedr. Elektrificering og hastighedsopgradering 17. november 2017
Fredericia — Aarhus (DGD ref. INF-093827) Vores ref, Torben B. Andersen
Dansk Gas Distribution (DGD) har modtaget brev af 03.05.2017 vedr. Tihj2o189620
ovennzvnte elekirificering og hastighedsopgradering med henvisning til vares
matrikel 281, Hatting By, Hatting. Af VVM-redegorelsen, offentliggjort pa
internettet, fremgar det ikke, at ovennzvnte matrikel vil blive berert. Det
fremgar ogsa af Banedanmarks hjemmeside, at der er sket en fejl i koblingen
mellem matrikelnumre, postnumre og adresser. Banedanmark bedes
prazcisere, hvorvidt ovennaevnte matrikelnummer er en del af denne fejl.

Af den offentliggjorte VVM-redegerelse fremgar det, at der skal ske en del
arbejder pa straekningen. | den forbindelse kan jeg oplyse, at DGD har flere
ledninger, som enten krydser, eller har et forleb taet pa jernbanestrazkningen
flere steder. Dette fremgar af vedheeftede fil "GIS_361365_samlet.pdf”, hvor de
blé ledninger er DGD's 40 bar stalfordelingsledninger og de grenne ledninger er
DGD's 4 bar PE-ledninger. Ledninger for 0,1 bar PE-nettet er udeladt.

Forhold, der ska! tages i betragtning ved arbejder i neerheden af disse ledninger
er neevnt herunder:

Generelt:
« Planlaegning og udferelse udfores i tast samarbejde med DGD.

o DGD deltager gerne i relevante byggemeder.

¢ Arbejde i servitutbaelter ma KUN udferes med tilsyn fra DGD.

» Ved tilsynsopgaver og lignende skal der paregnes responstid pa op til 3
arbejdsdage. For stalledninger, vil dette tilsyn foretages uden beregning.

« Udgifter til eventuelle omlzegninger mv.af gasledninger afholdes af
bygherre.

+ Ved midlertidige kareveje over gasledninger, skal ledningerne sikres, evt.
ved anvendelse af egnede kereplader eller lign. Dette udferes i samrad
med DGD.

Vedr. 4 bar PE-ledninger (gren streg pa oversigtsplan):
Plastdistributionsledninger kan vzere sikret ved tinglyst servitut, hvilket
bla. medferer falgende begraensninger:

Indenfor et baelte pa 2 x 2m omkring ledningens midte (servitutbaeitet):
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Haovedkontor
Tonna Kjmrsve] 65
7000 Fredericla, Danmark
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» Ma ejer, bruger eller trediemand ikke grave, bore mv. med mekaniske Vores ref, Torben B, Andersen
redskaber uden szerlig tilladelse fra og under tilsyn af DGD.

» Ma ledninger, kabler og lignende kun nedizegges efter forudgaende aftale
med DGD.,

Afstandskrav vil afheenge af varmeafgivelsen fra kablet og skal
godkendes af DGD.

Vedr. 40 bar stalledninger (bla streg pa oversigtsplan):
Stalfordelingsledninger er sikret ved tinglyst servitut, hvilket bla. medferer
folgende begraensninger:

Indenfor. et beelte pa 2 x 5m omkring ledningens midte (servitutbzeltet):

» Maledninger, kabler og lignende kun nedlzegges efter forudgaende aftale
med DGD.

» Groftegravning, savel uddybning af eksisterende som anlaeg af nye,
pafyldning eller afgravning af jord elier anlzeg af nye veje ma ikke finde
sted uden seerlig tilladelse fra DGD.

+ Ma ejer, bruger eller trediemand ikke grave, bore mv. med mekaniske
redskaber uden seerlig tilladelse fra og under tilsyn af DGD.

Med venlig hilsen
Dansk Gas Distribution

Torben Bonde Andersen

loban@danskgasdistribution.dk

Side 2/2
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Mogens Bang Jensen

Fra: Mogens Bang Jensen

Sendt: 22. maj 2017 20:20

Til: 'opgraderingfa-ar@bane.dk’

Cc: Stilling S8 Brian Scheel Falkenstroem; Jane Mejlby Buhl-Olsen

Emne: Stilling - vaskehal vs. midlertidig ekspropriation i forbindelse med elektrificering og
hastighedsopgradering Fredericia - Aarhus

Vedhaftede filer: BaneDanmark.pdf; Stilling Vaskehal Ledningsplan.pdf

Bane Danmark
Magnus Bros Rasmussen
Projektleder

SuperBrugsen Stilling, Hotelvej 3, Stilling, 8660 Skanderborg
= har modtaget vedhzefiede brev af 3/5-2017 fra Bane Danmark
» erifuld gang med at renovere parkeringspladsen foran Brugsen og har i denne forbindelse nedrevet huset pa
hjarnet af Lynghejvej og Hotelvej og opfarer stettemur langs Lynghajvej.
+ har opnaet byggetilladelse til at opfere en vaskehal pa parkeringspladsen som vist. Se endvidere vedhaflede
tegning.

Af nedenstaende kortudsnit fremgar, at arealet hvor vaskehallen taenkes opfert, nu er omfattet af planer om
midlertidig ekspropriation.

Endvidere er der muligvis tale om permanent ekspropriation i mindre omfang langs Lyngheijvej og/eller stettemur
langs denne (det er lidt svaert at se).

Dette er nyt for OK og Brugsen og tilsyneladende ogsa bygningsmyndigheden, med hvem man har vaaret i lobende
dialog med forud for den egentlige sagsbehandling.

OK og SuperBrugsen ensker at indga [ positiv dialog med Bane Danmark med henblik p4 at minimere det areal, der
fra Bane Danmarks side snskes midlertidig raderet over, saledes at vaskehallen kan opfores efter sommerferien som
planlagt.

Kontakt mig venligst for en dreftelse.
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Maogens Bang
OK

Ahave Parkvej 11
8260 Viby J

Mabil: 51 29 91 01
Mail: mbi@ck.dk
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Vedr, 53, 38 Stilling, Skanderborg Jorder, Stilling, Skanderborg Jorder

Vedrgrende elektrificering og opgradering af jernbanen mellem
Fredericia og Aarhus

Banedanmark undersgger mulighederne for elektrificering og opgradering af jernbanen meliem
Fredericia og Aarhus. | den forbindelse vil Banedanmark gare dig opmaerksom pa at dele af dine
arealer pa ovenstaende matrikel kan blive pavirket af projektet, hvilket vil fremg3 af den VWM-
redeggrelse, som offentliggeres i forbindelse med hgringen af projektet.

Projektet elektrificerer og udretter kurver langs hele banen for at sikre, at der kan kere elektriske tog
pa banen med hgjere hastigheder, sa rejsetiden bliver kortere, For at udfgre projektet er

-—Banedanmark ngdt til at ekspropriere-arealerlangs helestrackningen. | forbindelse-hermed-vil der
derfor blive eksproprieret et stykke af din grund enten permanent eller midlertidigt.

Alle som far eksproprieret et areal vil fa en pkonomisk kompensation. Stgrrelsen af denne
kompensation vil blive fastlagt af en uvildig ekspropriationskommission. Anleegsperioden vil tidligst
begynde i 2020 og en ekspropriation vil vaere afsluttet inden da.

Banedanmark ved, at det kan vaere en svaer besked at f3, og vi vil derfor opfordre dig/jer til at mgde
op til et af Banedanmarks borgermgder ifm. den offentlige haring, hvor projektet vil blive
gennemgaet. Her vil Banedanmarks medarbejdere svare pa spgrgsmal.

Heringen vil blive gennemfgrt fra 8. maj til 2. juli. Der vil blive afholdt borgermpder p& nedenstiende
datoer. Alle mgderne starter k. 19 (dgrene dbner kl. 18.30).
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22. maj 2017 23. maj 2017 24. maj 2017 28, maj 2017 30. maj 2017
Spisegaarden Horsens DGl Huset Vejle Skanderborg Ceres Pari og
Ny Skolegade 11 | Kommunes Willy Sgrensens Kommunes Arena
5423 Lgsning foredragssal Plads 5 byradssal Stadion Allé 70
Radhustorvet 4 7100 Vejle Skanderborg 8000 Aarhus C
B700 Horsens Feelled 1
8660
Skanderborg

Du kan finde flere oplysninger om projektet og sende hgringssvar pé www.bane.dk/fredericia-

aarhus, hvor VWM-redeggrelsen bliver offentliggjort den 8. maj. Du kan desude

‘Jernbanen og Ekspropriation’ pa www.bane dk/ekspropriation,

processen for ekspropriation.

Du er ogsa velkommen til at kontakte projektet pd mail

Venlig hilsen

Magnus Bros Rasmussen

Projektleder
Anlzgsudvikling
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vedr bro 20808 Bjertrupvej, Skanderborg

Ved nedlzggelse af broen vil vi miste vores { og naboens ) adgangsvej.

Adgangsvejen har stor betydning da der drives erhverv fra adressen.

Derudover er Bjertrupvej, og dermed broen en kirkesti, og kan derfor ikke nedlzgges.
jevnfer:
http://projekter.aau.dk/projekter/files/6141031/f%C3%A6llesjorder%200g%20kirkestier.pdf

Vi gnsker at opretholde vores adgangsvej til offentlig trafik.

Broen forbinder ogsa stisystemer og der faerdes dagligt rigtig mange mennesker. { broen forbinder 2
erhvervsomrader )

Vi kan forsta at det nogen steder er en mulighed at saenke sporet, og dermed undga nedrivning af
broen - Det ser vi som den eneste Igsning.
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Bevarelse af Jernbanebroen over Skibsholtvej, Assendrup, 7120 Vejle @

Min familie bor i Assendrup, lige nord for jernbanen som lgber mellem Vejle og Daugard.

Som bruger af jernbanebroen over Skibsholtvej, benytter vi dagligt og i flere omgange, denne
adgang til at komme i skoven syd for banen, for at nyde de rekreative muligheder naturen her
tilbyder os.

Hvor vi i dag har 1 km til skoven, vil vi ved en nedlzeggelse af broen, fa op mod 3 gange sa langt og
det ad en meget mere trafikeret vej.

Mandag den 15. maj 2017, var der et "Bromgde" ved broen pa Skibsholtvej, med en reprassentant
fra Bane Danmark ved navn Henry Martensen, som er Project Manager.

Han oplyste der var lagt og vedtaget et budget, med et fast belgb der skal daekke en ny bro over
Skibsholtvej eller alternativt ved nedlaggelse af broen, (s& kan Bane Danmark spare en stor sum
penge fremadrettet til vedligeholdelse) en ny vejforbindelse syd for banen som skal forbinde
Skibsholtvej med Ulbazkhusvej, en vejstraekning pa 7-800 meter.

Denne Ipsning vil koste ca 12 millioner mindre end en ny bro over banen pa Skibsholtvej.

Disse 12 millioner, som jo er budgetteret og brugt af Bane Danmark, tiloyder Bane Danmark at
overgive helt eller delvist til Vejle Kommune, som kommunen sa kan bruge pa andre projekter.
Den her fremgangsmade lugter langt hen af, at Bane Danmark prgver at forhandle med (las kgbe)
Vejle Kommunes embedsmaznd og politikere til at vaelge lgsningen med nedlaeggelse af broen.
Taget i betragtning at Vejle Kommune er i fuld gang med at by udvikle i omradet Bredballe gst over
Tirsbaek Bakker og pa det narmeste helt til Assendrup By, er det lidt en gide, hvor det visionzre fra
Politikerne er henne i det spil.

Det vil begraense adgangen til naturen syd for banen med 1/3, safremt broen nedlagges. Med en
pget befolkning ude i dette omrade er det absolut ikke visionaert.

Sa venligst bevar Skibsholtvej i sin fulde lzengde, ved at bygge en ny bro, s3 vi og fremtidige borgere
ogsa kan nyde godt af den fantastiske natur vi har syd for banen.

Med venlig hilsen

Anna og Lars Lang






Vedr. magnetfelter, ndring af eksisterende forhold, samt anlags proces

| forbindelse med borgermgdet pa Feelled i Skanderborg d. 29/5-2017, blev det oplyst at boliger som
er placeret indenfor en magnetfeltszone som angiver 0,4 micro tesla vil blive eksproprieret. Jeg er i
den situation at mit hus ligger lige pa denne graznse for dette og min bekymring er derfor ogsd om vi
dermed skal forvente at flytte.

Den starste bekymring er dog, at hvis man valger at ekspropriere huse inden for den graensezone,
hvad s3 med dem der har deres have i den del imod banen? Skal man bare sige til sine bgrn at de
ikke ma vaere i den nordlige ende af haven, nar toget kommer kgrende forbi?

Jeg antager at det er en vaesentlig pavirkning det kan have, siden man vaaiger noget s3a drastisk som
at ekspropriere folk fra deres huse.

Til samme mgde, blev der gjort opmaerksom pa, at der skulle ryddes traeer og buske i en zone pé 10
meter fra midt af skinner og ud til siderne, for at hindre mulighed for nedfald p3 kgrebanen.

Vi er glade for den begrgnning der er langt banen, da det ggr at man ikke fgler man bor s3 tat p3
banen, som man egentlig gar. Og en fjernelse af denne, vil give et mere koldt udtryk. Vi er godt klar
over, at det ikke er en mulighed at plante nye traeer og buske, da disse vil skabe samme problematik
som det eksisterende, men et alternativ burde vaere at kunne finde i beboelsesomrader. Specielt nu
da vi ogsa bor ved en kurve og dermed kan forvente master pr. 10-15 meter.

Samlet er vi bange for, at vores hus vil falde markant i vaerdi, hvis alt bliver blottet og ikke forspgt
skjult, som tidligere.

Vores forslag vil vare, at nu banen skal forbedres, stgjgenekravene pa de 64 dB alligevel ikke bliver
overholdt, at man etablere et stgjhegn med mulighed for begrgnning pa den ene side, imod banen, i
de beboelsesomrader som er vaerst ramt. Ligesavel som det skal ske for andring af veje o.l. Altsa alle
andre arbejdsgruppe som ogsa har med stgjbelastning af ggre.

| forbindelse med anlzegsarbejdet, er jeg, fra mit virke, godt klar over de stgjgener der kommer i
forbindelse med etablering af pzle, spuns o.l,

Det er dog mig uforstaende, at vi som borgere blot skal acceptere dette updagtet af tidspunkt fra
BaneDanmarks side, nar der alle andre steder i landet er et regelsaet for hvornar der ma stgjes med
et bestemt antal dB, og ikke mindst i hvitket tidsrum.

Jeg antager ikke at anlaegsarbejdet kan undgas, men man er npdsaget til at kigge pa optimeringer i
forhold til at komprimere arbejdet med meget stgjende arbejde, siledes det bliver til gene i en
kortest mulig periode. | denne periode ville de bergrte kunne genhuses, tage pa ferie o.l.

Det er sadan vi bliver bedt om at ggre det alle andre steder, da vi skal tage hensyn til de folk der bor
teet pa stgjgenerne, sa det samme ma selvfplgelig ogsa forventes vil ske i forbindelse med et s3dan
anlzegsarbejde.

| forbindelse med stgjgener og vejledning fra AT kan det laeses pa fplgende:
https://arbejdstilsynet.dk/da/regler/stoj/horeskadende-stoj

Afsluttende, hvordan forholder jeg mig til muligheden for at mit hus falder markant | vaerdi, grundet
dette arbejde?

388



Herningssvar til Elektrificering og opgradering af Fredericia-Aarhus, vedrgrende bro 20808,
Nedenstaende fremsendes pa vegne af:

Boris & Louise Hoyer Mathiasen, Arhusvej 68, 8660 Skanderborg
Mette Aschiund Nygaard, Damagervej 3, 8660 Skanderborg

Kate & Preben Rode, Arhusvej 66, 8660 Skanderborg

Tom Doo Larsen, Damagervej 2, 8660 Skanderborg

Mariann & Sgren Gehrt, Arhusve] 55, 8660 Skanderborg

Karen Schelde & Laurits Terkildsen, Damagervej 5, 8660 Skanderborg

Vi gnsker at indgive hgringssvar pa muligheden, for at bro 20808 nedrives uden genopfarsel.

Bro 20808 som fgrer Bjertrupvej over banelegemet, anvendes bade som adgangsvej for 2
ejendomme, hvoraf der pa den ene drives en kattepension med tithgrende trafik, samt som
forbindelsesvej imellem de nordvest- og sydgstlige dele af byen Stilling. Bro 20808 er den ene af 2
broer i byen Stilling, der forbinder de 2 bydele som banens gennemskzering af byen giver.

Ved en eventuel nedlaegning af broen vil byen miste 50% af sine overgangsmuligheder hvilket ogsa
vil pavirke de 2 ovenstaende ejendomme, foruden de personer der dagligt af arbejdsmaessige og
rekreative formal gnsker at krydse banen.

Fra Arhusvej i Stilling til industriomradet mod E45 findes i dag en raekke sti muligheder (bade nord og
syd om ejendommen Bjertrupvej 1) der ggr at broen flittigt benyttes som overgang for personer pa
vej til og fra arbejde i industrikvarteret ved Niels Bohrs Vej. Bro 20808 bruges ogsa i vidt omfang af
lokale beboer som forbindelse til det bagvedliggende rekreative omrade ved Blomsterkvarteret der
er placeret imellem Niels Bohrs Vej og banen.

Bjertrupvej fungerer til stadighed som kirkesti og tidligere skolesti til den naertliggende Stilling Kirke
og davaerende Stilling Skole (p3 Arhusvej 51), og har vaeret markeret som dette pa kort dateret
tilbage til 1816.

Ovenstaende afsendere pnsker herved at understrege vigtigheden af at bibeholde forbindelsen som
i dag udggres af bro 20808.

Med venlig hilsen

Boris Hoyer Mathiasen

818
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Bro over banen ved Bjertrupvej i Stilling

Efter at have deltaget i borgermede i Skanderborg d 29 maj 2017, er det blevet endnu mere klart for
os at broen over banen ved Bjertrupvej i Stilling ikke bgr erstattes med en ny bro, hvor der ogsa kan
kgre biler. Allerhelst sa vi gerne at broen blev fjernet, men er det ikke en mulighed gnsker vi at man
erstatter broen med en gangbro til cykler og gaende.

Vores matrikel Damagervej 8, Stilling, stgder op til Bjertrupvej, og op til banelegemet og ligger under
vejniveau. Safremt man erstatter nuvaerende bro med en ny, vil vejen og det stgttende fundament
som skal forhindre jordskred, blive meget hpjere og mere synlig. Det er vi ikke interesseret i.

Derudover herte vi, pd borgermadet, at det hus der ligger pa Bjertrupvej pa den anden side at
banen, vil have mulighed for udkgrsel pa Niels Bohrs Vej.

Der er sdledes ikke laangere grundlag for en ny bro til keretgjer.
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Broen pa Toldbodvej i Vejle

Nedenstaende fokuserer pa anlaegsarbejdet i forbindelse med hzevningen af broen pa
Toldbodvej i Vejle.

1. I materialet (og her henviser jeg til diverse fagnotater) er det angivet, at der vil ske en
midlertidig ekspropriation af en del af vejen Ved Vandvaerket, som ligger i umiddelbar
naerhed til den omtalte bro. Det har ikke vaeret mulig at fa oplyst pa Borgermgdet i Vejle,
hvad arealet egentlig skal bruges til, men jeg har nu lzest mig til, at den skal bruges som
adgangsve;j til broen. Det har jeg to bemeerkninger til:

-Overfor nummer 24 og overfor nr. 26 pa omtalte vej og altsa pa den nordlige side af Ved
Vandvarket er der en raekke mindre Mirabelletraer; traeerne star faktisk langs det hegn,
som afspaerrer baneomradet. De er rigtig flotte, isar nar de blomstrer. Desuden spaerrer de
delvist for udsynet til det mindre kgnne baneterraen.

Af astetiske arsager bar de bevares.

-Ved Vandvaerket er en fredelig vej. Biltrafikken er meget lille, idet vejen er blind. Det er
rigtig godt. Bernene pa vejen faerdes derfor frit og trygt, men desvaerre ser jeg som tidligere
skrevet i et af fagnotaterne, at vejen skal anvendes som kerselsvej for diverse ogsa tunge
arbejdskegretgjer til broarbejdet. Det er ikke hensigtsmaessigt, og det vil genere vejens
beboere, som i forvejen skal leve med stgjgener fra selve arbejdet med broen. | stedet
kunne tilkgrslen ske via Magevej, hvor der ikke er boliger i naerheden.

2. Det er angivet i fagnotatet "Stgj og vibrationer”, at arbejdet med at haeve broen isar skal
forega i weekender og om natten. Der star ogsa, at arbejdet er forbundet med vaesentlige
stojbelastning. Det er ganske uacceptabelt. Desvaerre har det slet ikke vaere muligt pa
Borgermgdet at fa oplyst bare et cirkatal for antallet af nzetter og weekender med stgj. Det
har heller ikke vaeret muligt at fa nogle oplysninger om de specifikke rettigheder, man som
borger ma have i den forbindelse. Med andre ord: Der skal bygges sa stpjsvagt som muligt,
ogsa selv om det bliver dyrere, og borgerne i umiddelbar naerhed bgr have en betydelig
kompensation. Endelig bgr de oplyses om deres rettigheder.

Ole Dgssing
Ved Vandvaerket 22
7100 Vejle
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Kattrupvej

Beborende pa matrikelene 3g-31-3m-9 er ved borgermgdet den 30-5-2017 i rhus blevet bekendt
med banedanmarks retningslinjer vedrgrende bevoksning langs banen.

Vi nyder i dag godt af den bevoksning der gror pa en ca 50 meter straekning ud for vores matrikeler.
Denne bevoksning afskaermer udblikket til banen og giver derved ikke indtryk af at bo sa tzet pa
banen som vi ger.

Vi er klar over at den bevoksning der gror langs banen ikke er at betrakte som stgjdempende, men
den psykologiske effekt her af er ikke at fornzagte. Vi er samtidig blevet bekendt med at der p3
stykke ved de navnte matrikeler, vil blive ekseprobieret en straekning hvor der i dag star 3 store
trazer der er med til at skeerme udblikket til banen. Fjernes disse trazer samt bevoksningen langs
med banen, vil der blive frit udsyn til banen og den aktivitet der foregar her,

Vores forslag er at der pa den straekning hvor der i dag er bevoksning opsattes et stgj vaern, dette vil
sanke den stgj der kommer fra banen og denne vil der ved ikke veaere sa "patraengende”, selvom der
vil vaere frit udblik til banen. Samtidig vil denne kunne tage noget af det vindpres som bevoksningen i
dag er med til at sprede.

Vi forstar at Banedanmark er forpligtiget til at opsaette hegn/afskaermning op langs banen hvor den
folger vej eller anden befzaerdet straekning. Det vil derfor ikke vare forbundet med vaesellig
mereomkostning at opsaette stgj vaern fremfor anden afskzermning.

Pa borgermgdet blev det fremlagt at man patankte at lede trafikken igennem Enslev og Kattrup nar
broen over Houvejen skal udskiftes.

Dette vil give store trafikale problemer da Enslevvej/Kattrupvej ikke er af en beskaffenhed det
tillader en sa stor trafik maengde at passere. Dette emne blev ogsa taget op pa borgermgdet den 30-
5-2017 og det blev aftalt at alternativer skal undersgges.

To beboere vil blive direkte bergrt af udskiftningen af broen pa Kattrupvej, da vejen vil blive haevet.
Der kan her vaere bekymring om det kan resultere i at der ledes mere vand ned mod grundene ved

regn. Det henstilles til at der tages hgjde til dette ved anlagning af vejen.

Der er pa ekseprobierings kortet indtegnet saledes at der pa matrikel 31 anlaagges daemning over den
eksisterende indkgrsel, dette betraktes som en fejl og forventes @ndret ved udfprsel.

Der er pa kortet ikke indtegnet noget da kortet ikke tillader visning i det omtalte omrade.
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klage over servitut pa vores matrikel pa Ibak Strandvej 200, 7100 Vejle

vi har via vores digital post faet oplyst at BaneDanmark har palagt vores materikel en servitut. Det vil
vi gerne protestere over da vi ikke gnsker og €] heller har planlagt at faelde traeer i vores have. Vi har
stor nydelse af vores traeer, hvilket ogsa beriger fuglelivet i haven. Vi kan ikke pa nogen made se det

kan veere vores udfordring at finde ud om treeerne er i passende langde og det kan heller ikke vaere

rigtigt at vi selv skal foresta og betale for en eventuel beskaering.

vi ser frem til at hgre fra jer.

med venlig hilsen

Michael Damgaard Jensen og Vibeke Qvist Kring
Ibaek strandvej 200 7100 Vejle
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Vedr. Tab af ejendomsvardi pa Solvej 1, 7120 Vejle @,

Vedr. Tab af ejendomsvaerdi ifm. Elektrificering af jernbanen.

Vi har byggeplaner pa adressen: Solvej 1, 7120 Vejle @. | denne forbindelse vil vores havudsigt
vaasenligt forringes pga. De opstillede kgrepaele/ledninger samt evt.mere stgj fra flere og hurtigere

togkgrsler. Hvorledes vil | godtggre mit gkonomiske tab???

Mvh. Jan Christensen, tif. 26173554
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Toftumvej — Landbrugsve;j

Toftumve] og broen over banen er i dag den eneste mulighed for at passere jernbanen med
landbrugsmaskiner i omradet, Bgrkop, Gauerslund, Garslev og Brejning uden at skulle helt til
Fredericia. Andre tunneller i omradet maler ikke 4 meter i hgjden. Landbrugsmaskinerne er blevet
vaesentlig storre end da den nuvaerende bro blev bygget. Derfor opfordrer vi til at der blevet lavet en
fremtidssikret I@sning omkring toftumbroen, der opfylder standard kravene og hvor de stgrste
landbrugsmaskiner, med hensyn til brede, hpjde og vaegt kan passere. Gerne i en Igsning hvor biler
og landbrugsmaskiner vil kunne passere samtidig i modsatning til i dag. Det skal naavnes at
Toftumvej samtidig skolevej hvilket ogsa ber indgd i overvejelserne.
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Palzggelse af servitut pd matr. nr. 24hm Viby By, Viby

Vi skal hermed protestere imod paleeggelse af servitut pa det pageeldende matrikel nr. Det fremgar
af det fremsendte materiale, at man med servitutten vil sikre k@reledninger mod valtede traeer og
nedfald af grene. Vi skal i denne forbindelse papegede, at der er fremsendt et rids over omradet til
matriklen. Heraf fremgar, at der er/vil blive anlagt en ny kommunal sti mellem matriklen og bane
terraenet. Denne "bufferzone" overfladigger efter vores opfattelse behovet for lysning af servitutten.

Med venlig hilsen

Ulrik Kjzer

Fa. Henning Poulsen
Thorvaldsensgade 34, 1.
8000 Aarhus C
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banedanmark Amerika Plads 15
2100 Kaberthavn @

Civilingenigr Henning K Poulsen
Thorvaldsensgade 34
8000 Aarhus C
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Vedr. 14hm Viby By, Viby

Palaggelse af servitut pa din matrikel som fglge af elektrificering af
jernbanen Fredericia - Aarhus
Du har allerede tidligere modtaget et infobrev fra Banedanmark vedrgrende projektet. | dette brev

stod der at du ikke var berprt. Banedanmark er blevet gjort opmarksomme pé at denne formulering
ikke var korrekt da din matrikel faktisk far pélagt en servitut.

Banedanmark undersgger mulighederne for elektrificering og hastighedsopgradering af jernbanen
mellem Fredericia og Aarhus. Projektet elektrificerer, og udretter kurver langs hele hanen for at
sikre, at der kan kgre elektriske tog pa banen med hgjere hastigheder, s rejsetiden bliver kortere.
For at udrette kurverne og skabe plads til kgreledningerne er Banedanmark ngdt til at arbejde langs
streekningen, og ombygge nogle broer.

Projektet er i hering netop nu, Gennem heringen er Banedanmark blevet gjort opmaerksom pa
manglende information vedr. en el-driftsservitut som vi hermed vil ggre du opmarksom p3. Vi
forleenger samtidig fristen for indgivelse af hgringssvar til 16. Juli 2017.

Din matrikel vil i forbindelse med projektet f& pélagt en servitut,

Nar banen er elektrificeret, vil der vaere opsat et kagreledningsanl®g pa strakningen. For at sikre
kereledningerne mod vltede trazer og nedfald af grene, vil matrikler langs banen blive pélagt en
servitut om eldrift. Din matrikel vil som beskrevet blive pdlagt denne servitut, Denne servitut
palzgger begraensninger i jeres raderet over matriklen, og fastsaetter restriktioner p3 bevoksning,
flagstanger, bygninger og lignende op til banen.

V8 £68.:28:18 1/i-P2L6E21-59'000'G PR XIAND YO GO 0K BICLLLPY



T T

I forbindelse med selve anlagsarbejdet kan du forvente anlaegsstpj, anderledes trafik i neeromradet
og lysgener ved eventuelt nattearbejde. Visse ejendomme vil ogs4 i eksproprieret arealer
midlertidigt eller permanent — disse har dog modtaget szrskilt information herom.

Pa projektets hjemmeside kan du lese hele materialet, og pa det dynamiske kort kan du se
arbejdsarealer nzr din matrikel: bane.dk/fredericia-aarhus

Her kan du desuden lzse selve eldriftsservitutten, om at vaere nabao til banen og om bevoksning ved
en elektrificeret jernbane.

Fra hjemmesiden er det ogsd muligt at indsende hgringssvar, hvis du har bemaerkninger til projektet.
Hvis du har spgrgsmal er du ogsa velkommen til at kontakte projektet pd mail:

opgraderingfa-ar@bane.dk.

Eller ringe til vores specialist Henry Martensen pa telefon: 41 87 99 42
Venlig hilsen

Magnus Bros Rasmussen
Projektieder
Anlagsudvikling
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Elektrificerings pavirkninger pa fredskov, Munkebjergskoven v. Vejle. De stﬂréte oppositioner mod
planerne om elektrificering.

Pga. elektrificeringen vil man skulle felde et bredt bzelte af traeer i bl.a. fredskov. Naturskgnne
omgivelser i fredskov, hvor banen pga. traeer og bevoksning er afskarmet til at vaere mindre
skaammende end ellers. Med det brede bzlte af traeer og bevoksning, der pga. elektrificeringen skal
feeldes, bliver banen langt mere synlig. Ligeledes vil det naturlige stgjvaern i form af treeer samt
bevoksning blive haammet. Elektrificeringen vil ggre banen mere skaammende - bide visuelt og
lydmaessigt.

Traeer og bevoksning virker som et naturligt veern - det ma ikke fjernes!

Som grundejere i fredskov, og af grund, der stader op til banen, er vi forvejen underlagt restriktioner
mht. brugsret. Yderligere indskraenkelser med nye servitutter vil vi modsztte os.
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Vedr. palaeggelse af servitut pa privat ejendom. Vejle 18-6-2017
45 p Vinding By, Mglholm

Vieriet brev fra Bane Danmark blevet gjort opmeerksom pa at vores matrikel er omfattet af projektet om
elektrificering af jernbanen mellem Fredericia og Arhus.

Ud fra de oplysninger der indgar i hhv. brevet og medsendte links, kan vi forst3 at kommunen mener at vi
kan holdes ansvarlige for at fjerne bevoksning, der kan have indvirkning/forstyrre de nye kpreledninger op
til 10 meter fra midten af skinnerne,

Pa nuvaerende tidspunkt er traeer og buske pa vores ejendom med til at skaarme for bide lyd og udsyn til
banen. Det vil sdledes veere til meget stor gene for os, hvis denne lydafskaermning skal fjernes. Vi skal
derfor ggre opmaerksom pd, at vi har krav p3 kompensation for denne gene og for det tab vi lider ved, at
vores ejendom vil falde i vaerdi. Subsidiaert kraever vi, at det plagges kommunen at opfgre og afholde
udgifter til, at traeer og buske erstattes med andet tilsvarende lydafskaermning.

Hvis der skal feeldes/fjernes/beskaeres stgrre bevoksning pa vores grund, grundet statsligt arbejde udenfor
vores grund, kan vi Tkke acceptere at vi for egen regning skal fjerne dette.

Vi ger i gvrigt opmeerksom pa, at kommunen ikke kan stifte en servitut pa vores ejendom uden vores
samtykke idet vi er ejere af bade ejendommen og grunden, hvorfor vi er ptaleberettiget og dermed som
udgangspunkt de eneste der kan stifte en servitut pa ejendommen. Vi skal derfor anmode om, at f3 en
redeggrelse fra kommunen som indeholder en henvisning til den hjemmel de mener at have til at palaegge
vores ejendom en servitut.

Vi spger herudover aktindsigt i sagen som helhed efter forvaltningslovens § 9 og offentlighedslovens § 7,
idet vi gnsker et bedre overblik over projektet og hvad dette kommer til at betyde for vaerdien af vores
ejendom.
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fald i ejendomsvardi. Dirligere udsigt

Ferst vil jeg beklage at i ikke sendte en indbydelse til det orienteringsmade, der abenbart har vaeret i
Horsens om projektet. Hgrte det fgrst bagefter fra en nabo. | kan jo ikke regne med at alle lzeser
lokale aviser, elier hvor det har vaeret annonceret. Det samme skete i 2011 hvor | byggede ny bro ud
for mit hus.

| mange ar har jeg haft udsigt til en grgn skraent og mirabelletrzeer. Bagved dem kgrte toget.
Gangbroen |3 la2ngere hen mod nr 58 og jeg kunne ikke se den indefra. S kom der pludselig nogle
mand og malte op til ny bro lige ud for mig, uden at jeg var orienteret. Sa rgg mirabelletraeerne og
den gode udsigt. | stedet kikker jeg nu ind i nogle ret store og ikke szrlig kgnne bro-ben. Fik dengang
at vide af en ejendomsmaegler at min ejendom var faldet i pris med 175.000 kr. Det meddelte jeg jer.
Nu kan jeg sa se frem til flere master og kgreledninger, samt faldning af alle de trzeer, pd hver side
af banen, der trods alt pynter lidt pa det hele. Jeg har ingen forventninger om at jeg kan stoppe
projektet, men jeg bliver virkelig bekymret for om jeg nogensinde kan fa solgt mit hus, nar jeg som
lidt ldre gerne vil herfra. Og jeg forventer en kizekkelig erstatning, evt. et Ipfte om at | kpber det,
hvis jeg ikke kan komme af med det. Det skal siges, at hvor de fleste her pa vejen har toget i
baghaven, har jeg det i forhaven, da jeg har indkersel, indgang og terasse ud til banen. 53 det er
sveert at vende ryggen til. Og det er ikke et aeldrevenligt hus, sa jeg ma herfra pa et tidspunkt, og har
brug for penge til at finde et nyt sted.
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Heringssvar fra Horsens Museum

Horsens Museum henviser til tidligere fremsendt arkivalsk kontrol {(november 2015). Den arkivalske
kontrol beskriver overordnet den viden, museet for nuvarende har om jordfaste
fortidsminder/arkazologiske interesser samt beskyttede diger indenfor projektomradet. Den
arkivalske kontrol omfatter bade Horsens og Hedensted kammuner. Siden den arkivalske kantrol
blev udarbejdet, er Hedensted Kommune som arkaeologisk ansvarsomrade overgéet til
VejleMuseerne. Arkivalsk kontrol er vedhaeftet,



HORSENS KOMMUNE

Banedanmark
Anlaegsudvikling
Amerika Plads 15
2100 Kebenhavn @

Fremsendt via mail til mbra@bane.dk

Uddannelse og Arbejdsmarked
Horsens Museum
Sundvej 1A, Postboks 42
8700 Horsens

Telefon: 76292350
musamk@horsens.dk
www.horsensmuseum.dk

Sagsnr; HOM 3337

Vedr. elektrificering og hastighedsopgradering Fredericia —

Aarhus

Arkivalsk kontrol jf. Museumslovens kap.8 §23/§25 forud for elek-

Dato: 25. november 2015

trificering af banestraekning gennem Horsens Museums ansvars-

omrade.

Undersnalseskom‘doran i Horsens Museums ansvarsomrade. Kort@gst.dk

1



Arealerne

Der er af BaneDanmark udpeget en undersegelseskorridor, som
for Horsens Museums ansvarsomrade omfatter Horsens og He-
densted Kommuner. Undersggelseskorridoren er i omegnen af 40
km lang. Korridoren er pa langt sterstedelen af straekningen gen-
nem museets ansvarsomrade 400 meter bred. Korridorens af-
gransning er markeret med bla streg.

En del af det udpegede bruttoareal bestar af eksisterende bane-
matrikel. Denne er som udgangspunkt ikke interessant arkssolo-
gisk, idet der ma forventes at vaere gennemgribende strukturska-
der inden for disse arealer som falge af de anlaegsarbejder, som er
udfert i omraderne i forbindelse med banens anlaggelse og drift.
Der kan dog forekomme undtagelser, disse tages der stilling til i
forbindelse med at de konkrete anlasgsprojekter fremizsgges.

Den arkivalske kontrol

Den arkivalske kontrol er foretaget med henblik pa at give et forste
indtryk af de bevaringsinteresser for jordfaste fortidsminder, som
kan vaere indenfor projektomradet. Endvidere nasvnes en del af de
beskyttede diger, som findes i omradet — og de fremgar af de kort
som bringes i det felgende.

Der foretages herefter en gennemgang af projektomradet med
henblik pa at kortlaegge den viden, museet har i dag ud fra tilgzen-
geligt kort- og luftfotomateriale sammenholdt med oplysninger fra
Kulturstyrelsens nationale database Fund og Fortidsminder,

Ved gennemgangen er der, ud over det anferte projektomrade,
ogsa set pa en bufferzone, idet tilstedevzerelsen af mange fortids-
minder i nseromradet ogsa kan have betydning for vurderingen af
projektomradet. Fundlokaliteter kan eksempelvis have et tilkknyttet
areal, altsa en sikker eller estimeret udstraskning.

Gennemgangen foretages fra nord mod syd. De i teksten naevnte
sb. numre fremgar af listen, hvor der er en kort beskrivelse af de
enkelte fund og hvad deres datering er. De farste seks cifre i loka-
litetsnummeret er et sakaldt stednr, som er en talkode for sognet,
som tidligere var den administrative enhed, man arbejdede inden-
for, da registreringerne af fortidsminderne pabegyndtes i 1800-
tallet. Listen omfatter ogsa de sb. numre, som ligger i vores buffer.
Disse er meerket med red farve. De hvide numre er altsa de, som
ligger inden for projektarealet. Se bilag 1. P4 alle viste kort neden-
for er kun medtaget de sb. registreringer, som ligger inden for pro-
jektomradet samt bufferen (100 m),

Der er mange fortidsminder inden for projektomradet i Horsens og
Hedensted Kommuner. Horsens Museum ma anbefale, at Bane-
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Danmark, nar de konkrete anlaegsarbejders placering og omfang
er kendt beder os om vurdering af den konkrete trussel. Fravasret
af registreringer betyder ikke, at der ikke kan vaere skjulte, jordfa-
ste fortidsminder pé stedet, hvorfor forundersegelser anbefales
med henblik pa at afklare dette.

Safremt man métte anske det kan museet udarbejde en egentlig
arkezologisk analyse.

Kap. 8 Nyere tids interesser og fortidsmindebeskyttelseslin-
jer.

For projektarealerne indenfor Horsens Kommunes varetages dette
fagomrade af Horsens Museum. Vurderingerne pa nyere tid vil ho-
vedsageligt omfatte eksisterende jernbanebroer, hvor der kan vae-
re bevaringsinteresser af varetage. Der kan ogsa vaere kulturmilje-
interesser at se pa. Horsens Museum ensker at afvente en detail-

arbejdsplan, far der laves en vurdering af disse interesser.

De med orange streg viste diger er beskyttede og der kraeves di-
spensation fra de bererte kommuner, her hhv. Horsens og Heden-
sted, safremt anlasgsarbejderne i forbindelse med banearbejderne
bererer disse (gennembrud, underboringer eller andre aendringer,
ogsa midlertidige). Digerne har saledes bade en nyere tids vurde-
ring, som skal ses pa — og arkaeologiske forhold, idet der er tale
om fortidsminder, hvor vi i forbindelse med gennembrud snsker at
lave mindre, arkazologiske undersagelser. Forud for udarbejder vi
en nejere vurdering af det enkeltes diges alder og oprindelse.

Forvaltningen af nyere tid i Hedensted Kommune varetages af
Glud Museum, hvorfor der skal rettes henvendelse til dem om ar-
kivalsk kontrol pa nyere tid i dette omrade. Kommuneme er myn-
dighed i forh. til dispensationer vedr. diger og fortidsmindebeskyt-
telseslinjer.

Fortidsmindebeskyttelseslinjer er naevnt hvor disse berares af pro-
jektomradet.

Der findes ikke Kulturarvsarealer inden for korridoren i Horsens og
Hedensted Kommuner.

Horsens Kommune

Vedslet Sogn (160511)

$b.160511-23 og 46 i naeromradet til projektareal ved
brofoverkorsel mellem gardene Keilstrupgard og Dueholm. Her er
risiko for yderligere fortidsminder. Der er i omradet en del beskyt-
tede diger.
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Den nordligste del af pmjektomradet Veds!er sogn.

Kort:©gst,dk

Kattrup Sogn (160504)
(Testrup ejerlav): ingen reg, hverken i eller udenfor projektareal,

‘Drridslev sogn (160514)

160514-72 i Hovedgard enkeltfund fra enkeltgravskultur. Akkurat
uden for projektomrade ses 160514-48, 49 og 71 alle jernalder-
fund heraf bade urner og bopladsgruber, heraf ét med areal. Se
herunder. Det kan her forventes, at der er bopladsomrade ogsa
over mod banen.
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Omradet syd for Hovedgdrd. Del af @rridslev Sogn og Savind sogn. Sognegraen-
ser ses med gren streg.

kort©@gst. ok

160514-39, 40, 67 inden for projektomrade, nord for Tvingstrup.
Heraf er sb. 40 en gravhgj fra bronzealderen, hvor der ved anlaeg-
gelsen af jernbanen blev fundet to egekistebegravelser, som ikke
blev fagmaessigt undersagt, men et bronzesvzerd blev givet til den
lokale entreprenar. Ved narmere eftersyn synes det sandsynligt,
at afszetningen af gravfundet nzer banen er forkert, idet der ca. 150
meter sydest for afsastningen dels findes et stednavn, som hedder
Mgagelhaj (betyder Storhgj), dels pa reliefkortet kan iagitages en
tydelig forhejning. Endelig ses der pa original-1 kortet en hajsigna-
tur pa samme sted. Navnet Megelhaj passer godt med, at den al-
dre bronzealders egekistebegravelser ofte er sket med efterfal-
gende opkastelse af en meget stor gravhej. Hojen er registrerst
d.d. og har sb. nr 160514-97. Helt afvises, at der kan have ligget
en hgj ved afsaetningen sb. 40 kan det ikke, i sa fald er den for-
mentlig helt fijernet: pa kort fra slutningen af 1800-tallet er der en
mergel- eller sandgrav pa stedet, s& at der er taget materiale her
er formentlig rigtigt. Stedet ligger inden for banematriklen, men bor
forundersoges safremt der skal udferes anlaegsarbejde her eller li-
ge i neerheden. Her er desuden et beskyttet dige langs banen pa
dette sted. Se nedenfor.



De nyopre hj sb. Qa sb. 40.

Sb. 48, naer Tvingstrup By, er bopladsfund fra zldre romersk jern-
alder. Her ligger en del af banematriklen | det omrade, hvor der
ma forventes at veere skjulte fortidsminder og som derfor skal
forunderseges, safremt der skal foretages anizegsarbejder pa ste-
det. Omradet ligger i dyrket mark.




Sevind Sogn (160508)

160508-31 est for banen indenfor projektareal, lerkar i mark ved
drazning. 160508-69 fund fra eldre ferromersk jernalder, forment-
lig bopladsomrade. 160508-54 fund fra urner og andre anlzeg fra
zldre jernalder. | naeromradet er registreret boplads fra zeldre
jernalder og desuden spor af marksystemer fra jernalderen i et
sterre omrade. Desuden beskyttet dige i den nordlige del af omra-
det.

Nebel Sogn (160506}

160506-43 er en slojfet gravhej teet ved banen, lige uden for pro-
jektomradet. Afsaetningen er muligvis lidt forkert her — hajen ligger
i virkeligheden ca. 60 meter @st for afseetningen. 160506-39 og 40:
begge tomter af stendysser ogsa teet pa banen. Der er i omradet
risiko for flere overplejede gravheje og omradet er velegnet il alle
typer aktiviteter i forhistorisk tid.

!
Projektomradet nord og nordvest for Serridslev, del af Nebel og Hansted sogne.
Kort@gst. ok

Hansted sogn (160502).

| sognets nordlige del findes en del gravheje, alle uden for projekt-
omradet. Desuden rummer landsbyen Hansted en del registrerin-
ger, saerligt omkring kirken. Sb. nr. 160502 - 116, 153, 162,

Sb. 81 er en fredet vejbro udenfor projektomradet, og hvis beskyt-
telseszone derfor ogsa bereres. Sb. 39 er en slgjfet rundhej og
andre fund under eksisterende bygninger.
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Omradet ved Hansted. Den fredede vejbro ligger i og afkaster en beskyttelseszo-
ne, som raekker ind i projektomradet. Sognegreensen ses i Hansted A. Sb.166
Voldstedst p4 Hanstedgard, som banen shkzarer igennem, er ikke pé dette kort, da
sb. punkiet forst er opreitet d.d. Se andet kort herunder. Med red streg ses areal
knyttat lil nogle af sb. numrene inde i den fossile fjord.
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Sb. 166 Voldstedet ved Hanstedgard.

Voldstedet sb. 166 ved Hanstedgard er af ukendte arsager ikke
tidligere registreret. Der er imidlertid ikke tvivl om, at Hanstedgéards
middelalderlige forgaenger har ligget her. Stedet betegnes pa zl-
dre kort som Hanstedholm og garden kendes farste gang fra skrift-
lige kilder ar 1231. Som det ses skeerer banen direkte igennem
voldstedet, som naturligvis er falsomt over for yderligere aendrin-
ger. Udstrazkningen af voldstedet kan vaere storre — dvs. det kan
omfatte en voldgrav ogsa.

Sb. 68, 73, 74, 85, 96, 107, 131, 135, 136, 149, 150 er primzert re-
gistreringer af stenalderbopladser beliggende i bunden af den fla-
de Hansted &dal. Dog er der ogsa fund fra jernalderen og en uda-
teret, men formentlig forhistorisk traedestensraekke blandt fundene.
Se listen.

Horsens Sogn (160303)

Sb. 28, 32, 42, 103, 150. Sb. 68 er et det fredede Bygholm Vold-
sted, hvis beskyttelseszone raekker ind i projektarealet. Se neden-
for.
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Torsted sogn {170409)
Sb.25. Enkeltfund af flintekse i gl. mose.

Del af Hatting sogn (170403) i Horsens Kommune

Hatting by: Sb. 35, 37, 38, 39, 40, 57, 55, 56, 57, 155, 158, 160,
159, 163, 190, 196. Desuden beskyttede diger ved Hestehave
Skov, Omradet omfatter her ogsa en korridor til fremfaring af el-
kabel til banestrazkningen. Denne ligger vest for Hatting og ses
ogsa pa nedenstadende kort. Her ses en del registreringer af for-
tidsminder, som er sket i forbindelse udgravninger og rekognosce-
ringer i forbindelse med etableringen af naturgasnettet.
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Hatting

Hedensted Kommune

Del af Hatting sogn (170403) i Hedensted Kommune.
Eriknauer By: Sb. 109 og sb. 113. Heraf er 113 en fredet gravhagj,
hvis beskyttelseszone gar ind i projektomradet. Se herunder.

Kort@gst.dk

B
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Kori@gst.dk

Hatting Sb. 113 med beskyttelseszone, Med gren streg sognegraense. Se ogsa

naaste kort.
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Korning (Ussinggard Hgd. ejerlav) ingen registrerede fund: pro-
jektomradet daekker kun fa hundrede meter i ejerlavet/sognet.

Lesning Sogn (170406)
Sb. 34, 19, 25, 77, 78, 21, 85, 35, 33, 38, 39, 40, 41, 42, 47, 72,

55, 56, 57,-53 Heraf er sb. 56 en fredet gravhej med beskyttelses-
zone,

Freca nyyrv el

Kort©gst.dk

Eriknauer-Lasning

12
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Kort©gst.dk
Dele af Sb. numrene i omradet Lesning sogn og Hedensted sogn.

Hedensted Sogn: Sb 73, 19, 20, 21, 22, 26, 27, 28, 29, 38,118
Heraf er sb. 27 en fredet gravhej med beskyttelseszone.
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Kort®gst.dk
Projektarsal mellem Hedensted og Daugard. Sb. numrene ses her at ligge uden
for projektarealet.

Daugard Sogn (170401)

Ingen registreringer indenfor projektomradet, men udenfor ses sb.
39. overpigjet gravhej. Men der vil veere risiko for skjulte fortids-
minder pa strazkningen.

Med venlig hilsen

Anne Mette Kristiansen
Museumsinspektor
Horsens Museum, Arkzeologisk Afdeling.

Telefon direkte: 7629 2363 / 2260 4184
musamk@horsens.dk

14
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Palaggelse af servitut pd din matrikel som folge af elektrificering af jernbanen
Fredericia - Aarhus

Med baggrund i tilsendte skrivelse, fra Bane Danmark, Amerika Plads 15, 2100 Kgbenhavn @ den
2017-06-07, Har jeg folgende indsigelser mod projektet.

Bane Danmark skal have i erindring, at alle huse | Haraldsgade, 8260 Viby. 1., er bevaringsveerdige
og ikke er opfort pd et betonfundament. Ejendommene er opfart direkte pa jorden og tiler derfor
ikke rystelser. Undertegnede anmoder om sikring af ejendommene iht. sma hus reglementet og
opszetning af vibrationsmalere iht. Einwirkung auf Menschen in Geb&uden (DIN 4150, Teil 2)og
Einwirkung auf bauliche Anlagen (DIN 4150, Teil 3).

1, Kan oplyse om, at Arhus Kommune, netop har tabt retssagen, vedr. de vibrationer de har
pafart ejendommene ved anlzeggelse af Ahavevej med tilhgrende togbroer. Det er anseelige
millionbelgb Arhus Kommune skal erstatte ejendommene, for de pafgrte skader fra rystelser
og manglende sikring af ejendommene.

2.  Ved en ggning af farten pa banestraekningen vil stgjen ogsd ages betragteligt, set i lyset af
den indsparede rejsetid mellem Fredericia og Arhus. Stgjen kan deles op | en luftbarende
stgj og den strukturbarende stgj. Den strukturb8rende stgj stammer fra skinnelegemet,
som ved den forggede hastighed uvaerlig vil paferer ejendommene et betydelig storre
lydtryk. Stgjen fra selve togstammen vil ogsa pafgrer ejendommene et betragtelig hgjere
lydtryk. Opmaerksomheden henledes p3, at DSB for ar tilbage har forsggt at stgj forebygge
ejendommene, med et ringe resultat. Bane Danmark ma derfor imgdese et krav om
stejskzerm imod ejendommene. Bane Danmark har opfert stejskaerme, langs store dele af
banelegemet fra Fredericia til Arhus. Det er med underen, at, at stgjskeermen ophgrer
umiddelbart fgr Haraldsgade? Ligeledes ma Bane Danmark imgdese et krav om maling af
den strukturbdrende og luftbarende stgj. Stgjmalingerne skal udfares af et uvildig
konsulentfirma, godkendt af beboerne og udgifterne afholdes af Bane Danmark. Siuttelig
skal det fremhzaeves, at den der forarsager stgjen (DSB) ogsa skal sgger for, at sta@jen ikke
breder sig til nazromradet.

3. Feltstrammen fra kereledningerne, gnsker beboerne oplyst og en dokumentation fra Bane
Danmark pad, at den ikke er skadelig for beboerne. Dokumentationen skal verificeres af et
uvildig konsulentfirma, som beboerne kan godkende. Udgifterne til dokumentationen
afholdes af Bane Danmark.

4.  Pal=ggelse af servitutter pa ejendommene, vil uvaerlig pavirke salgsvaerdien. Bane
Danmark palaegges derfor en besigtigelse af ejendommene af et uvildig ejendomsmeegler
firma, som beregner tabet af ejendomsvaerdien, Tabet erstattes af Bane Danmark.
Ligeledes skal Bane Danmark ansgge skattekommissionen om en miljgnedszettelse for de
berarte ejendomme, med en efterfglgende nedszettelse af ejendomsvasrdiskatten.

Med venlig hilsen

Bent Warming

orlogskaptajn

Sagsbehandler i Kapacitetssektionen,
Materiel- og Logistikelementet.

Veernsfeelles Forsvarskommando, Marinestaben
Herningvej 30
7470 Karup )

TIf.: +45 728 50000

TIf. direkte: +45 72 81 19 58

Mobil/SMS: +45 22 18 44 52

E-mail: vfk-m-msu221@mil.dk

Jabber Video: vfk-m-msu221@vtc.cti.fiin.dk.
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Sideflytning af stier i Bgrkop by:Servicsti ves Sct. Jgrgensparken/borggardsparken i
Berkop Faellessti nord for Enggade og feellessti syd for Solsortevej i Barkop

Borkop lokalrad har bemaerket, ved sideflytning af veje, vil der blive inddraget omrader, der
stgder op til kreative grenne opholdsarealer, der i dag benyttes flittigt af byen befolkning.

Stien nord for Enggade og faellssti syd for Solsorteve_], stﬂder op til et pataenkt projekt med
kreativ aktivitetspark, de to anlaegsopgaver kan maske pavirke hinanden i negativ retning?

Derfor vi! det have betydning for lokalradet, at f8 en beskrivelse af/p8, hvordan det pataenkes
at forflytningen pdvirker de naevnte omrader.

Borkop st — Perronbro med elevatorer

Det er med stor tilfredshed for alle borgere i Barkop, at der bliver etableret en ny gangbro,
der far elevatorerer.

Der er vaesentlige problemstillinger for gangbesvaerede personer, kgrestolbrugere og
personer har skal have en barnevogn med pa rejsen.

De nzevnte persongrupper skal pastige toget pa Barkop st. i retning mod Fredricla for pa
denne station at skifte tog Vejle st.

Der er kun en gangbro med trapper pd Borkop station.

Derfor vil Bgrkop Lokalrad kraftigt anbefale, at etableringen af gangbroen med elevatorer
igangszettes, s& hurtigt som muligt.

N&r perronerne pa stationen forlzenges mod syd, vil det fremover blive muligt at f8 en ny
indgang til stationen,

Derfor vil lokalrddet anbefale, at der etableres ny tilslutningvej fra Mollegade

Det nordlige Bgrkop vil fa en lettere og sikrere tilgang til stationen.

Et meget central trafikknudepunkt i Berkop, Jernbanegade/Sgndergade vil "blade” trafikanter
kunne undga at benytte, hvis der kommer ny gangsti fra Mgllegade til stationen

Begge perroner vil kunne benyttes af alle ,da elevatorererne giver adgang til begge perroner.
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Heringsbrev vedr. elektrificering og
hastighedsopgradering Fredericia — Arhus

Toftum, Berkop d. 25.juni 2017

Vi har i vores hgringsbrev forholdt os til den lgsning der har stgrst negativ konsekvens for vores bolig,
hvilket er det som i kalder Igsning 1 — udvidelse samt hzevning af nuvarende bro.

Ved denne Ipsning ser vi forskellige store udfordringer, som hver iszr kan vare med til at forringe vaerdien
af vores hus og samlet set vil kunne ggre huset til et mindre attraktivt sted at bo for kgbere.

Vejen haves med en meter fra broen og ned til niveau i svinget, og der skal derfor etableres en plantemur,
da vores grund sa ikke laengere vil vaere i niveau med vejen. Der skal desuden etableres en cykelsti langs
vejen, og som vi kan se det, vil det betyde, at en de! af vores grund skal eksproprieres, og dermed kommer
cyklister og bilister endnu taettere pa vores hus, end det er lige nu. Alt afhangig af hvor hgj muren bliver, vil
enten bilister og cyklister kommer i hgjde med vores stuevinduer og dermed fa mulighed for at se direkte
ind i vores stue, eller vi vil fa udsigt fra vores stue lige ind i en mur. Maske endda lidt af begge dele.
Stgjniveauet vil blive hgjere, da stgjen fra bilerne kommer i niveau, og dermed tettere pa vores vinduer.
Dette vil kreeve udskiftning af vores vinduer til lyddaempende vinduer. Hvis vi vil bruge dette stykke til at
opholde os pa, evt. ved at sidde det vil vi fa en pget udstedning mere direkte i hovedhgjde.

Vores hus ligger tzet pa vejen og pa en grund, der skraner fra huset og ned for enden af haven, og vi har
derfor indrettet vores bolig efter det. Det, at vores grund ligger lige ud til vejen, er ogsa arsagen til, at vii
dag har lagt fliser for at fa en vendeplads samt parkeringsforhold til vores gaester. 53 lige nu har vi
hovedindgang til huset i samme plan som indkersel, carport, veerksted og gverste terrasse. Ved at have
tilgang til huset fra den anden ende af grunden, vil der agsa skulle etableres trapper fra ny carport og op til
nuvaerende niveau. Dette vil betyde at vores gaester, der har ganghandicap eller som har barnevogne/
klapvogne med ikke laengere vil kunne tilga vores hjem med samme lethed, som de kan nu. Vi kan ikke se,
hvor vores gaester skal kunne parkere, nar de besgger, uden at skulle inddrage en stor del af det, som lige
nu er vores grasplane.

Ved denne Ipsning tanker vi, at vi ikke la2ngere vil kunne bruge vores nuvaerende indkgrsel til noget, vi vil
ikke kunne dyrke noget eller lave det til et sted, hvor vi kan tage ophold, da vi kommer ret teet pa biler og
cykler. Da der skal reetableres carport samt cykel skur og evt. mere parkeringsforhold til gaster for enden
af haven, vil vi fé en betydelig reduktion i brugbare kvadratmeter pa vores grund, som ikke i forvejen er
saerlig stor, og hvor en star del af grunden er skrénende. Det betyder at de to lige plateauer vi har vil blive
reducereret kraftigt, og vi sa reelt kun har en terrasse og en skraning vi kan benytte os af.

Ud over at det bliver besvaerligt at komme til huset, vil det ogsa betyde, at vi ska! ned af en masse trapper
for at komme til vores skraldespande og vores post hvilket vil vaere til daglig gene. Vi har sveert ved at se
hvordan en renovationsvogn skal kunne afhente affald ned af vejen og efterfglgende vende for at komme
ud igen.

Hvis der skal etableres vej til renovation, skal der hgjst sandsynligt eksproprieres yderligere af vores grund,
hvilket vil gge ovennavnte problematikker.

Det har i mange ar vaeret en keempe udfordring pa Toftumvej specielt i omradet fra broen og ned til
svinget, at der kgrer mange biler med hgj fart og at der er meget tung trafik, sdsom lastbiler og
landbrugsmaskiner, der pa trods af forbud benytter denne vej. At udvide vejen vil pa ingen made Igse
udfordringen med, at der kgrer mange og store biler pa vejen. Der sker jeevnligt ulykker i svinget, men der



Horingsbrev vedr. elektrificering og
hastighedsopgradering Fredericia — Arhus

er heldigvis sjeldent andet end materiel skade. Vi har dog oplevet en bil med unge mennesker kgre frontalt
ind i en landbrugsmaskine, hvor fgreren af bilen matte pa sygehuset. Da det oftest kun er materielle skade
pa biler, hzek og stenszetninger, er det ikke altid, der sker politianmeldelse pa det, da parterne ordner det
med deres forsikringsselskaber.

Da Toftumvej er skolevej, vaelger mange foraldre at kgre deres bgrn til skole, hvilket kun forgger trafikken
pa vejen. Vi forventer, at der ved at rette broen ud og udvide vejen vil komme en hgjere hastighed og
dermed fare for, at der sker mere alvorligere ulykker, end dem vi ser lige nu. Ifgige vejle kommunes Bprn og
Unge politik, sa venter verden pa alle bgrn og unge i Vejle kommune, men det skal vel helst vaere en
trafiksikker verden, hvor barn og unge far mulighed for at udforske deres narmiljg pé en cykel. ©

Med venlig hilsen

Henrik og Lene Andersen
Toftumvej 11

7080 Bgrkop






Optegning af matrikelnr 3B og 3C Toftumvej nr 11, 7080 Borkop

Efter at have indsendt Hgringssvar med referencenr. FR-AR-2017-437, er vi blevet
opmaerksomme pa, at de matrikelgraanser som der er aftegnet pa jeres kort ikke er i
overensstemmelsemed det kort vi har tilknyttet vores skade. Se vedhaeftede billede af
matrikelkort udfort af Landinspektgrfirmaet Jens Bo I/S. P jeres kort mangler vi en del af
det nederste af vores grund, {(meerket pd kortet mellem punkterne 1-4) til gengzeld har vi en
del af naboens. P3 vedhaeftede kort ses det tydeligt at vores grund gar til vejen.
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Til Banedanmark og Vejle Kommune

Toftum den 27/6-17

Hgringssvar vedr. Hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus

Pa borgemgdet den 24/5 er der fremlagt forslag til 22ndring til udskiftning af eksisterende
togbro i Toftum.

Som borger i Toftum er vi meget utilfredse med at togbroen flyttes eller at der bygges tunnel.
En ny og bred vej/tunnel igennem haverne hos borgerne i Toftum er helt uacceptabel. Det vil
pavirke vores hverdag meget, og vores hjem @ndres maerkant.

Trafikken i dag gennem Toftum er i forvejen stor, og vi frygter at &ndringerne resulterer i at
der vil komme yderligere tung trafik, samt hastigheden gennem Toftum gges.

Vi vil derfor foresla fglgende forslag:

» Ringvej fra Andkzervej til Felleshdbsvej nord om Toftum (Forslag fra Ejnar Herdum)

e Ringvej syd om Toftum, Andkarvej fortsatter op til broen ved motortrafikvejen, og
derefter videre op til Felleshdbsvej eller slutte med en rundkgrsel ved Krogbuskeve;j.

e Den eksisterende bro udvides, men at der stadig er lysregulering samt
trafiknedszettende foranstaltninger, og plads til de blgde trafikanter. Vores forslag er at
ventetiden ved lysreguleringen kunne vare l&ngere, si vejen ikke er si attraktiv for
bilerne.

Vi gnsker at der bliver kigget mere pd at fremtidssikre det lokale vejnet, i stedet for at spare
pengel!

Venlig Hilsen
Lisbeth og Tommy Mortensen

Toftumvej 3
7080 Bgrkop
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Banedanmark
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn @ Lasning d.7. juni 2017

Hgringssvar vedr. :Broen/Ng@rregade

8723 Lgsning

Det er med stor interesse, Lgsning Borger- og Erhvervsforening har deltaget i
Banedanmarks m@de vedr. elektrificering af banestraekningen Fredericia - Arhus.

Som borgernes forening er vi naturligvis mest interesseret i den del, der bergrer
byens liv mest: Broen ved Ngrregade.

Vi finder det meget problematisk at haeve brodaekket med 70 cm.
Det giver en meget lang og stejl tilkgrsel til broen for de blgde trafikanter.
Passagen over broen er allerede sardeles darlig for smabgrnsfamilier.

Fortovet er beliggende pa sydsiden, hvilket betyder , at man skal krydse broen for at
komme ud til institution "Tippen”.

Krydset og oversigtsforholdene netop her giver hver dag store trafikale problemer.

Vi vil gerne foresla, at man nedlaegger broen total!

Det vil trafikalt set veere en bedre Igsning at anlaegge en ny bro, hvor den
nuvarende gangbro er.

Det vil betyde:

at trafikken fra @stergade fortsaetter direkte over den nye bro og ned i krydset
Vestergade/lernbanegade.



Med en ny bro kan man tilgodese bade biltrafik og cyklister.

Gangbroen, som jo opfylder hgjdekravet, kan flyttes til en placering, hvor den gamle
bro ligger. Derved skrottes den ikke, men kan genanvendes.

Man kunne endda forestille sig, at man haegtede en konstruktion pa, som kunne
benyttes af bade barnevogne og cykler. De blgde trafikanter kunne derved fjernes
helt fra den nye bro.

For byen som sadan, vil denne lgsning betyde:
At vi far en ny tidssvarende bro
At en trafikal sort plet fjernes

At trafikken ud til Tippens b@rnehave { her er 140 bgrn samt personale) og den nye
udstykning "Skaarvetoften” kan glide uden problemer.

At vi far bundet de to bydele pa hver sin side af jernbanen sammen.

Vi haber meget, at dette giver grobund for nye overvejelser.
Med venlig hilsen

L#sning Borger-og Erhvervsforening

v/formand

Ninna Jessen

Sneppevej 6A

8723 Lgsning

Tif:50916167

Kopi sendt til Hedensted Kommune



Hgringssvar vedr. 3d Andkzer By, Gauersiund og 295 Fredericia Kobbeljorder

Hej

Dette er et hgringssvar vedr. brev fremsendt af Banedanmark d. 3. maj 2017 og d. 7. juni
2017 vedr. elektrificering af jernbane mellem Fredericia og Aarhus til TVIS.

Om TVIS som ejer matriklen 3d Andkeer By, Gauerslund og 295 Fredericia Kobbeljorder:
Trekantomradets Varmetransmissionsselskab 1/S (TVIS) er ejet af kommunerne i Vejle,
Kolding, Fredericia og Middelfart.

TVIS kpber overskuds- og affaldsvarme og leder den ud til seks lokale fjernvarmeselskaber.
De lokale fjernvarmeselskaber fordeler varmen til 55.000 virksomheder, institutioner og
husstande, som forbruger varme svarende til 183.000 borgere eller 83.000 husstande.

TVIS udnytter overskudsvarme fra SHELL Raffinaderiets kelevands- og raffineringsprocesser,
DONG Energy/Skeerbeekvaerket og affaldsforbraandingsanlagget Energnist i Kolding.

TVIS har 40 stationsanlag og cirka 83 kilometer transmissionsledninger som lgber fra Vejle i
nord til Kolding i syd og over Lillebaeltsbroen til Middelfart. Vores ledningsnet er designet til
120°C og 25 bar.

For at drive fjernvarmevandet rundt i systemet har vi fem pumpestationer, og netop en af
disse pumpestationer er placeret pd matrikel 3d Andkzer By, Gauerslund.

Da pumper er en essentiel del af vores transmissionssystem, er vi meget folsomme over for
altid at have uhindret adgang til vores pumpebygninger.

Vi kan derfor fra TVIS side ikke acceptere, heller ikke midlertidig, ikke at have adgang til
vores bygning.

Ud over det llgger en del af jeres ekspropriering af vores grund pd et sted, hvor vores
rortracé gir og pd et sted, hvor w har et underjordisk beton ekspans:onsbygvaerk

De to fjernvarmergrs dimension pd dette sted er DN500/2710, og det vil vaere meget
omkostningstungt at flytte dem eller midlertidig lukke dem ned.

Vi vil derfor anbefale, at I ikke valger Igsningen, hvor den nye vej gar syd om den
eksisterende bro.

Vedr. brev fremsendt d. 7. juni 2017:

Ved 295 Fredericia Kobbeljorder skrlver I ogsd, at TVIS vil blive palagt en servitut. Omkring
samme omrade/matnkel har vi ogsa rgr som krydser jernbanen.

Her vil det ogsa kraeve en nzermere vurdering af, hvilke konsekvenser det kan have for TVIS,
hvis vi vil blive palagt en servitut.

Udover ovennavnte matrikler er der ogsa to steder i Vejle midtby, hvor vores fjernvarmergr
krydser jernbanen, nemlig ved Toldbodvej og ved @sterbrogade.

Som naevnt tidligere er det meget omkostningstungt og tidskraevende bade at flytte vores rgr
og evt. lave midlertidige lukninger.

Jeg vil foresl3, at vi hurtigst muligt tager et made, hvor vi i fzllesskab kan diskutere
problemstillingen, og hvilke lgsningsmuligheder der kunne veere,

Jeg ser frem til at hgre fra jer.

Med venlig hilsen
Anders Jepsen
Projektchef
Civilingenigr
Malil: aj@tvis.net
TIf.: 76 21 44 15

\obV
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Vedr. Gennemforelse af elektrisk togdrift og udskiftning af bro i Toftum, 7080 Berkop.

Vi er af Banedanmark blevet prasenteret for 3 forslag til at udskifte broen i Toftum.

De 3 forslag er falgende:
- Den eksisterende bro haves og udvides, vejen gennem Toftum @ndres ikke.
- Den sydlig lesning hvor vejen fores op i terreen og ind imellem tzt bebyggelse.
- En nordlig lesning, hvor vejen feres igennem en tunnel og hen over en farefold.

Vi kan desveerre ikke stotte nogen af disse forslag, da det vil have store konsekvenser for
beboerne her i Toftum.

S#fremt der ikke gores andet end at broen haves og udvides, vil det skabe store trafikale problemer for
beboere og trafikanter. Den nye bro vil ikke have en trafikregulering, hvilket betyde, at trafikken kan
kere meget hurtigere igennem, og der vil opstd mange farlige situationen. Toftumvej er en meget smal
vej med et usigtbart sving, som dagligt skaber hérde opbremsninger nér trafikanter mades.

Beboerne i nr 10, som bor lige ud til svinget, har flere gange matte yde ferstehjzlp ved sammensted.
dertil bliver deres kampestensmur pikert og edelagt flere gange i méneden.

Vi bor i et landomréde og vejen skal bzre meget tung trafik med store landbrugsmaskiner, og nir de
skal igennem er der ikke plads til modkerende.

Dertil er det ikke muligt at etablere en cykelsti, som vejen er nu. Det er en meget farlig skole vej
mellem Andkarskole og Falleshdbskolen.

Safremt vejen legges ind imellem tet bebyggelse og hajt op i terreen, vil det betyde at der skal
ekspropreriteres et stort stykke grund fra Toftumvej nr. 10. P4 dette stykke jord er der opfert en
staklade med plads til 2 biler, et veerksted og 2 overdzkkede garager til en campingvogn og en traktor.
Det vil ikke vaere muligt at flytte disse bygninger til et andet sted pa grunden. Haven er anlagt afen
anlzgsgartner, der bor p ejendommen, og fremstir med et veld af sjeldne planter og gamle trzer.
Haven er anlagt til at skeerme mest muligt for stejgener fra vejen, og der er sat beplantninger for at
forhindre trafikanters udsyn til ejendom og have.

Denne vejfering, vil fore trafikken langt op over heekhgjde, og der vil vaere frit udsyn til hele haven og
ejendommen for alle trafikanter p vejen. Det samme vil veere tilfeldet for beboerne i ar. 12, som ikke
lengere vil kunne benytte deres have eller terrasse uden at sidde til udstilling for alle trafikanterne.
Vejen vil fi meget store konsekvenser for mindst fire huse, hvor den vil kare meget tet forbi.

Vil vejen f& denne placering, vil vi i nr. 10 vaere nedsaget til at sage om fremrykket ekspropriering.

I tidligere planer har der varet forslag om en vejforing udgdende fra Vognvadsvej, bagom
Ladegirdbakken og helt op til Fzlleshdbsvej.

Dette ville efter vores mening vare en fremtidssikring for trafikanter i hele omrddet. Der bliver
udstykket kraftigt i flere omrdder, og der er ingen tvivl om at trafikken vil oges her i omradet.

Lene og
Toftumvej 10 Toftumvej 12

Med venlig hilsen -}Q %
, by o
%,{éfﬁﬂ Hanne og Allan Bak
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Opgradering ved Banetoften 3, 8660 Skanderborg

Jeg skriver angdende et par spargsmal til opgraderingen af banen. Jeg I8 desvaerre indlagt p3
hospitalet under informationsmgdet, men har da snakket med naboerne.

Farst og fremmest undre jeg mig over hvorfor man ikke Iaver en imidlertid vej fra
Skanderborgvej, imens man haver den nuveerende bro pd korsvejen. Her er grunden vist
0gsa ejet af skanderborg kommune hvilket ]0 ikke ville forstyrre som det nuvaerende forslag.

Det kunne ogsa vasre en permanent vej, og sa fjerne broen helt. Se billede.
(Er kun til illustration, kan vaere placering kan rykkes hvor det passer bedst)

Et andet spgrgsmal: Elektrornagnetisk straling?

Kender I vaerdierne pa den elektromagnetisk strling der kommer i forbindelse med
elektrificering af banen, og hvis vaerdierne kommer til at overskride tilladte niveau, vil der sa
blive lavet afskaermning eller hvordan vil problemet blive lgst?

Sidste spargsmal er angaende erstatning nar der bliver pélagt servitutter pa vores ejendom,
hvordan vil dette forega?

Kort opsummering pa de mange spgrgsmal.

- Er en vej fra Skanderborgvej en mulighed?

- Elektromagnetisk straling, hvad med det?

- Erstatning for palagte servitutter?

Ser frem til svar,
Med venlig hilsen
Mikkel Elmegaard Boel

Banetofte 3, 8660 Skanderborg
mail: info@mikkelboel.dk
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Toftum d 15.05.2017
Vedr. Gennemfgrelse af elektrisk togdrift og udskiftning af eksisterende tog bro i Toftum, 7080 Bprkop.

Vi er af Banedanmark blevet prasenteret for de tre forslag som Vejle kommune har bestilt hos
Banedanmark. De tre konkrete forslag kan ses pa www.bane/fredericia-aarhus .

Kort fortalt handler det om:

1. Den eksisterende tog bro udvides og haves - vejen gennem Toftum aendres ikke.
2. En sydlig lesning, hvor togbroen flyttes lidt sydpa
3. En nordlig i@sning, hvor togbroen erstattes af en tunnel

Uanset hvilken af forslagene Vejle kommune matte vaelge, vil det have store konsekvenser for borgerne i
Taftum. Ingen af disse tre forslag kan have vores interesse, da de efter vores opfattelse ogs3 vil indebzere
en stor forggelse af trafikken. Herunder ogsa tung trafik af lastvogne — den gamle tog bro i Toftum har sine
begransninger mht lastbiler. Med en ny bro/tunnel vil der vaare fri bane.

Vi betragter alle tre lgsninger som en traels ngdigsning, som vil blive ti! daglig udfordring — ikke kun for
borgerne i Toftum, men ogsa for de borgere i Andkaer, Gauerstund, Brejning og Berkop der dagligt bruger
Toftumvej som en smutvej til Vejle — bade pga det ggede trafikpres, tung trafik, landbrugsmaskiner,
manglende cykelsti, et meget trafikeret T kryds ved Faelleshabvej/Toftumvej, hvor alt trafikken til og fra
Toftumvej skal krydse den dobbeltrettede cykelsti.

Den nordlige Igsning vil for os, pa Toftumvej 13, betyde at vi far vores ejendom staerkt forringet, samt vores
muligheder for dyrehold, udsigt og natur/dyreliv udskiftet med en stzerkt trafikeret vej. Det vil vi selvsagt
veere meget kede af. Men vi synes at politikerne i Vejle kommune har taenkt meget smat i forhold til de tre
nuvzerende forslag — og vi mener at de derved ikke har indregnet en forsvarlig og fremtidssikret
infrastruktur. Bade set i lyset af den nuvaerende og kommende udbygning af boligkvarterende i Brejning, og
en sikker skolevej for bgrnene omkring Faelleshab skolen, samt ved T krydset Toftumvej/Faelleshibvej, og
den smalle Toftumvej hvor der ikke er nogen cykelsti.

Vivil derfor gerne pege pa en fierde Ipsning, der efter vores opfattelse har et bredere perspektiv. {se ogsa
vedhzzfiede tegning) Nemlig en Ringvej bag om Fzlleshdbskolen.

4. Ringvejen starter pa Faelleshabvej med en Rundkgrsel mellem Brejning og Fealleshibskolen.
Ringvejen fares fra rundkersten bag om boldbanerne — og gennem en tunnel under banen aver til
Ladegérdsbakken. Derfra ad Ladegardsbakken til Andkazrvej/Vognsvadsvej/Toftumvej hvor der
etableres en rundkersel. Banedanmark bygger tog bro/tunnel. Fra tunnelen etableres evt. en vej pa
begge sider af banen til henholdsvis Sellerup og Brejning station. Ringvejen forsynes med cykelsti.

Vi tror pa at en Ringvej bag om Faelleshabskolen vil sikre en hurtigere, mere smidig og ikke mindst mere

trafiksikker l@sning.

Der vil vaere et borgermgde 24/5-2017: Vejle/Fredericia Kommune, DGI Huset Vejle, Willy Sprensens
Plads 5, 7100 Vejle - kl. 19-21.

Ejnar Hgrdum/Hanne Iversen

Toftumvej 13, 7080 Borkop



Forslag til til ny Ringvej
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pavirkning af elektrificering pa ibaek strandvej 54 Vejle

Forespgrgsel: vi Karin petersen og Yvonne nielsen som ejer Ibakstrandvej 54 er noget
bekymrede over selvfalgellg master og kabler som nasten kommer til at std klods op af
huset hvilke fglger far det og hvor kraftigt magnet felt kan vi komme til at opleve der er i dag
ca. 6 7 m. fra naarmeste skinne til muren pa huset vil det betyde vi skal vaere nervgse for at
bo pa vores ejendom ? og kan vi risikere at fa problemer med at udwde ejendommen vi har
allerede brugt en del penge pa at renovere ejendommen de seneste &r
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Jeg har vaeret til HBRING om elektrificering af jernbanen, og Banedanmark vil ekspropiere 10 meter ind pa
mine grunde som jeg sa ikke ma bygge pa, og de vil sende en person ud for at vurdere hvor hgje mine trazer
ma vaere og hvilken slags. Det gdelaegger min plan om et nyt drivhus, som jeg jo har gravet ud til. Jeg beder
derfor om dispensation pa grund af disse szerlige forhold.

Ellers ma jeg bede om FULD erstatning for de manglende muligheder, der betyder et tab {fald i pris) ved
evt. salg pa et tidspunkt. Samt nedskrivning af grundskyld (nyvurdering).

Matrikler 171 og 13x, Bakkedraget 14 og 16 i Hgrning 8362
Fremtidsvision May 30, 2011
Luftfoto viser 13x (Bakkedraget 16)

Eksisterende lille drivhus ses til venstre for sump pa 17L.
De grgnne striber er outline nyt drivhus ide: i

Udgravningen er lige under de grgnne linier, de hvide er 2% meter fra skel.

Der er planlagt et mindre vandbassin (pel} midt i drivhuset.

Bunden af udgravningen pa 13x til pel er forelgbig cirka 0,7 m over niveau af graesplzenen p3 17L, men cirka
1 m UNDER niveau af graasstriben langs banen pa banearealet. Volden med traer er naesten en meter
OVER (og pa hgjde med jernbanesporet)..

Gronne linier er drivhus, rade liner er kaelder, hvide er byggelinier — Tillpb fra tagrender til sump, Der til
kalder, Fordgr til drivhus i niveau med flisesti. Bagder til drivhus i den lille granne trekant, hvorfra grusvej
til felles privatve] er markeret med hvide linier tast forbi hejre campingvogn..

Senere har jeg udgravet kanal under den venstre campingvogn til evt kaelder i stedet for rgd placering,
hvorigennem vand og EL og kloak evt. kunne fores til fzlles privatvej. (5 m bred)

Det kostede mig cirka 10.000 kr at leje gravemaskine til emrokering af opfyldningsjorden pa 13x



En fremtidsvision — Mulighed for drivhus {sort tag — grenne fundament-linier - sort pgl og sort port niveau
ned cirka 150 cm). Man kan her se opfyldning af grus fra arbejdet med at rerlaegge banegrpften. Der ses
ogsa beplantning af volden mod det graesgranne baneareal langs sporene cirka 1% til 2 m fra skel..(hvor
bane-hegn-stolperne stari skellet)

Man kan se de nye sma-volde lige bag venstre campingvogn og til hgjre for hgjre campingvogn, i
forizngelse af et midlertidigt hegn af gamle paller, placeret cirka 2 meter fra kanten af asfalten p3 den
feelles privatvej, som fgrer ud til Engvej/Bakkedraget ved hajtaznderne.

Pal-sider maske stgbt i beton, eller maske plastic-folie.
"Randers regnskov" i "mini-Herning"-udgave.
Ikke krokodiller, men salamandre og freer

Herunder ses en plantegning (kloak-placeringer sort streg midt i fzlles privatvej) over 13x, hvor jeg har
indtegnet med gra linier de eksisterende niveauforskelle samt firkantede felter til mulige placeringer af
bygninger eller containere til opbevaring/lager. @verste rektangel er nuvaerende placering af rgd container
pa overfladesokkel af leca-blokke. Den firkantede rist gverst er en adgang til den rgrlagte tidligere
banegraft. Lysmasten ved svinget Bakkedraget/Engvej er nu fjernet.

De aflange aftegninger parallelt med privatvejen er volde cirka 0,5 -0,7 m hgje beplantet med traeer og
buske.






Overblik over bade 171 og 13x, som jeg ejer begge to siden 2005.
Min folkeregister-adresse Bakkedraget 14 er det rgde hus til venstre, som jeg kpbte 1976.

Det brun-gule er opfyldning, og man kan se smé gronne pletter pa vold/skraning
mod bane-skel {gren stribe). Det er ny plantede traeer.

Min nabo Bakkedraget 12 til venstre, Skoven pa modsatte side af jernbanen.
Det tidligere jobcenter gverst til hgjre. Industromrade Sgnderskovvej.
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13x herover (Bakkedraget 16). 2016.

Den leengste mod banen.

13x bliver voldsomt omfattet af servitutter og expropriering af radighedsret over mulighed for nybyggeri
samt bevoksning.

Som det ses har jeg alierede i 2005 — 2011 vaeret forudseende og trukket tre-linien 1% meter tilbage fra
skel pa en vold cirka 10 meter fra midten af yderste spor, og voldens hejde flugter med skinnernes hgjde
{kote)

Den rgde container har jeg planlagt kan bruges til at montere solceller pa, da de her vil vazre mindre i
skygge end pa huset pa 17L (Bakkedraget 14)

Det konflikter med 19 meters linien lige pa det sted for elektriske installationer. Jeg beder om en
dispensation lige der. ELLER en erstatning, der tager hgjde for den tabte mulighed.

Foran til venstre for den rgde container ses en pabegyndt udgravning til en planlagt bolig, som jeg matte
opgive pga. en ny lokalplan fra 2009, efter hvilken der pludselig ikke matte bygges bolig pa grunden, kun
vazrksted/lager/kontor o.l. Jeg fik ikke nogen erstatning for den de facto expropriation af mulighed for
bolig-byggeri, og klagede over det 2011 eller 2012 cirka. Sagen er sendt til ankestyrelsen, og de har syltet
den [ drevis, sa det er stadig uafklaret. | gvrigt fik jeg 2 dobbeltsidige blodpropper i lJungerne cirka 2011 - s&
det hele gik lidt i sta. | mellemtiden har jeg tilf=!digvis arvet en flexbolig pa Norddjurs i 2016.

Hvis jeg skal kunne szlge 13x er der med alle disse radigheds-indskraenkninger ikke chance for en ret hoj
pris, s& derfor er tabet STORT.
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Herover er begge mine parceller vist med servitut-linier. Det er mindst 50% formindsket ridighed areal-
massigt.



Banegroft rgrlagt cirka 1988

Foto af mit hus pd 17L da banegrgften blev lagt i rer. Der blev gravet sphagnum vak til fast grund i en
dybde pa cirka 7 til 10 meter under niveau af 13x og 171, lagt betonrgr, og derefter fyldt op med grus og
stabil grus for at styrke det ene spor. Herefter var vibrationer dempede, nir tog kerte forbi.

A e
P

Min nabos hus pa Bakkedraget 12 ses til venstre | baggrunden. Til hgjre ses opfyldningsjord p3 13x cirka 1%
m over tidligere niveau, der var som pa 17L. Der blev lavet en midlertidig jordvold af kekkenhavens muld,
bl.a. for at forhindre sammensynkning af hus-fundament. En rapport blev lavet med fotos af revner i husets
fundament.



Herunder ses foto fra en vinkel mod nord, 13x med opfyldning. Man ser at det jeg kalder SUMP blev dannet
og at draenvand naturligt samles der (pa skel mellem 171 og 13x og banenearealet).

Man kan se at haek og jord pa det sted er SUNKET cirka 50 cm mens arbejdet med at fylde grus under
sporet pagik. Mit muld blev lagt tilbage pa den gdelagte kpkkenhave pa 17L og niveauet genoprettedes.
Midt i billedet samlede vandet sig i en pyt, og jeg besluttede, at 53 kunne jeg ligesa godt grave den dybere,
da jeg senere overtog grunden i 2005 — Her er der ogsd et drenrgr i niveau med grundvandet, Her var et
hjemmelavet drivhus, som ikke overlevede bane-arbejdet, Nu er der et aluminiumsdrivhus, Her er haekken
sunket 40-50 cm, Det her sand skiftede jeg ud med ler for at holde pa vandet and Der ligger nemlig et draen
her langs bane-rgret. Sa nu er der en sump med frger og salamandre m.m. biodiversitet. Tilbage i fortiden
var omradet en mose helt over til holmen i skoven mod gst.




Historisk:

Jernbanen skaerer igennem matriklerne, vel omkring 1866-77 — 3 togspor. Det midterste er servicespor
Der er sket en @ndring her. Et bane-ejet skovomride nederst til venstre, Matriklerne her pa denne side af

sporet er ndrede! Engvej er kommet til...

Bakkedraget er ikke en vej endnu. Det tidligere Jobcenter og materielgirde pa matrikkel 8n ikke bygget
eller udstykket.

For 1904 fortsatte matriklerne tvaars over jernbanen hen til holmen.

Jernbanen skar i gennem mosen, fordi den blev anlagt pa de laveste og mest plane steder, sa toget kunne
kere jaevnt fladt derudaf

Huset pa 171 blev nok bygget omkring 1912, Maske for, eftersom skgdet er fra 1904-05. Maske efter.
Se her gik markvejen bagom til skoven nedenfor Holmen, Kjaersholm.

Grunden til at jeg mener det var omkring 1914, var fordi jeg fandt en avis-stump bag tapetet hvor der var et
foto af Atatiirk, fra 1914. (Turkiets statsleder pa den tid) Et aflyst pantebrev siger, at HUSEJER Kristian
Pedersen tog et lan i 1946, og at 13xy udgar af pantet 1972

Maske er huset pa nr 14 faktisk fgrst opfert, da chr. Pedersen optog et [3n i 1946, men sa havde han sguda
gemt den avis rigtig laenge..

1975 overtager Sten Jaeger nr 14. Men ikke nr 16



En slzgtning til Chr Pedersen ejer nr 16 {13xy) da vi kommer til i 1976. Han salger senere til
smedevirksomheden i nr 10, som endnu senere bliver et dadsho, der overtages af tilknyttet
virksomhedspartner, som salger til mig i 2005

17L

2005 — Med Kompost-bunke. Hvidt tag mod global opvarming, og sort solfanger til indvendig opvarmning,
Her i garagen (Flad tilbygning fra 1986) kan skrammel laves om til genbrug, Smé plastik-sger midt i haven,
Kekkenhave opgivet p.g.a. drebersnegle, cirka der hvor de hvide havemgbler var. 12 meter fra skel
omtrent. Pa billedet er jeg i gang med at fjerne tjgrnehazkken mellem 17L og 13x langs fliserne.

AFL@BSFORHOLD



Og fart til betonrgr i tidligere banegreft. (der leber ud i sommerbaskken)

Blev anlagt cirka 1985 — 1986 i forbindelse med opfgrelse af garage.

Placering cirka 20 meter fra midten af yderste banespor, alts3 cirka 14 meter fra skel.
Tilbage-overlgb til banergr — Rer til sump, brend med vand fra tagrender. Overlgbsrar.

Fald mod sump: 30 cm. plus hgjdeforskel til overlgb = 10 em overside sumprer. Det betyder vandet kan
stige 50 cm i sumpsg, fer det Igher baglans og til cementrgret under striben ved banen.

Aflpb fra tagrender fores hertil, hvorfra der ogsa gar draen til overdaekket banegraft.

Det er altsd en slags "skybruds-forsinkelse” som letter trykket pa banegrpften.

Udgravningen pa 13x til pel kan ogsa rumme en del vand, inden det Ipber over og ned i sumpen.
Ellers har vi fgr i tiden oplevet oversvammelser af banegrgften i den nederste del af haven.

Det er blevet mindre pga. "forsinkelses-reservoirerne” og koncentreret j sumpen.

Kompostering af have og kekken-affald (grgnt) gavner planter. Planter laver ilt og lever af CO2. For meget
drivhusgas pavirker Jordens klima. Vi er 7 milliarder pavirkere. Detil kemmer pruttende husdyr.

Her gror traeer og skaber ilt. Traeer ender i braendeovn. CO2 ender i luften. Trazer spiser CO2 igen. Neutralt
energi-kredsigb mindsker import af fossilt braendstof, og giver mere politisk uafhaengighed af olielande
med diktaturer.

Kunstige vandhuller skaber habitat for frger og salamandre og insekter, desuden trazkker de fugle til.
Nedlagt kpkkenhave transformeres til vid-omrade-habitat, som det var oprindeligt for 200 r siden. Det
hedder jo ikke "Engho" og "Engvej" for ingenting. CTRL+kIik for at fplge link til FRGER | BALIEN:
https://www.youtube com/watch?v=ix2qCZR6q60

Kommentar fra bekendt:

Hva' ma @nderne? De kraever stgrre vandhuller - storke kraever stgrre vidomréder. Du ma udvide. Snoge
og hugorme kraver stendiger og varme liggesteder.. ..og fiskene mere vand.. ..gnasg gnaeg.

Svar:

Der er en stork i Hjemsted, SgnderGylland

HEGN og beplantning

Jeg mener der bar veere et hegn mod banen i skel, men forstar at metal er en fare ved evt. nedfaldne
kgreledninger, hvorfor jeg foreslar at der plantes levende hegn, fx en blanding af flettet pil og brombzer,
der holdes over 120 cm hgjt, men under 180 {den normale hgjde hvis der er hegns-syn og man ikke kan
blive enige). Flettet betyder at bern sikres mod utilsigtet adgang til bane-terraenet.

Det er i gvrigt for mig at se IKKE ngdvendigt at knuse og kvase enhver bevoksning ned til 30 cm hgjde, nar
anlegsarbejdet er overstaet. Der er langt op til kgreledningerne, og det er muligt at tage hensyn til miljp og



biodiversitet ved at tillade en hgjere bevoksning op til en eller 2 meter lokalt, i srdeleshed vil jeg vaere
glad hvis det kunne tolereres langs mine parceller, 17L og 13x, og i @vrigt videre hen til Hgrning station.
For min skyld gerne langs min nabos 4 parceller i nr 12, Det vil give biologisk og miljgmaessig
sammenhzng med fredsskoven pa den anden side.

Jeg er sikker pa, at DPDSmaskinen kan udstyres med programmering styret af GPS sattelitter og en APP.
Det er teknisk muligt at f3 den til at lgfte rundsaven visse steder automatisk.

Det er et helt forfaerdeligt syn at se den FLA alt fra hinanden. Trgsteslgst og brutalt og ungdvendigt og
ganske imod vores hestrahelser for at skabe mere bazredygtig natur,

Ctri+klik for at felge linket til "Dgdsmaskinen kvarner hen over dit liv”
https://www.youtube.com/watch?v=nRgdi-1gGE

Er det her maske billeder man bliver i godt humegr af?




Mere ded og pdelasggelse.






Her er sa nogle 3D oversigts luftfotos fra Google maps 2016:
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Det er tydeligt at jeg ALLEREDE har trukket beplantning leengere vaek fra skel. Men iszr i gverste hgjre
hjgrne @nsker jeg s& meget skov bevaret som muligt pa 13x. Der var jo en mening med at jeg har plantet
den. "Den som planter en skov, har ikke levet forgaeves” ~ gammelt ordsprog.

Man kan ogsa se, at midt i udgravningen til PBL er der nogle piletreeer som har siet sig selv. Dem har jeg
planlagt at hgste til min braendeovn pa et tidspunkt. (nar jeg bygger drivhuset — hvis jeg ma og vil det).
Trazerne pa volden er forholdsvist lavtvoksende typer, fx 2 bletraeer og et kirsebaer, samt typiske
markhegns-trzer. Jeg fjerner med hérd hand Ahorn som bliver vildt haje, og som sar sig selv som ukrudt,
Min nabo i nr 12 har mange af dem.
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Tillgb til swup fra tagrender.
Flere fotos af vandhul:
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Mere historie (Til orientering)
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Dette kort kan give et indtryk af mulig % af areal, der kan danne grundlag for vurdering af erstatning.
Her er 13x fremhzavet, men jeg ejer jo ogsa 17L. Kortet er dog ikke ngjagtigt, iszer er skel nogle steder
forskudt for luftfotoet.

Den faelles privat vej er ogsd en del af mine grundes areal (som jeg betaler grundskyld af).

| det hele taget bliver trekanten klemt fra alle sider. Bakkedraget 12, 10 og 8 har vej-ret pa 13x.
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Tove Krogh Stockmarr

KS: Katrine Lykke Hojgaard

Fredericia Kommunes bemarkninger til Banedanmarks VVM-redegarelse - Elektrificering
og hastighedsopgradering Fredericia - Aarhus

Banedanmark har udarbejdet VVM-redegarelse for Elekirificering og hastighedsopgradering
Fredericia — Aarhus og sendt den i hering frem til den 2. juli 2017.

Fredericia Kommune har folgende bemarkninger til redegerelsen:

Staj i anlaegsfasen

Der vil forekomme stgj i anlaegsfasen. Fredericia Kommune anvender Miljestyrelsens vejledende
stgjgrenser i forbindelse med anlagsarbejder, hvor stgjgransen for boliger er 35 dB for
natarbejde. Det r mellem Banedanmark og kommunen aftalt, at Banedanmark skal vurdere om den
mindre dB har betydning i forhold til stejvurderingeme, idet Banedanmarks stejberegninger er
vurderet i forhold til en greensevardi pd 40 dB for natarbejde. Kommunen skal hermed anmode
om, at det oplyses, hvordan denne vurdering indgar 1 VVM-redegorelsen.

Banedanmark vil lobende informere berarte naboer til anlegsarbejdet. Kommunen har fokus p4, at
staj fra anlegsarbejderne udferes med s fa gener som muligt for kommunens borgere. I de
tilfelde, hvor vaesentlige gener ikke kan undgis, vil kommunen foretage en afvejning af hensynet
til borgerne og projektets gennemforelse.

Kommunen har forstaelse for, at anlzgsarbejdet pa selve skinnearealet skal udferes pa tidspunkter,
hvor arbejdet ikke generer togtrafikken og for at reducere anlzgsperioden. Kommunen skal
hermed anmode om, at fa tilsendt kopier af evt. pressemeddelelser, breve o. lign. som
Banedanmark udarbejder og udsender. Alternativt orienteres kommunen om at der er foretaget
orientering om anlagsarbejdets pabegyndelse pd Banedanmarks hjemmeside. Kommunen vil
bruge disse ved eventuelle henvendelser/klager over anlegsarbejdemne.

Placering og drift af midlertidige arbejds- og oplagspladser

I forbindelse med anlzgsarbejderne har Banedanmark behov for at etablere midlertidige
byggepladser. Kommunen har faet oplyst af Banedanmark, at anlagsarbejderne vil forega pa
Banedanmarks egne arealer, men ikke hvilke.

Strategisk udvikling
DK-7000 Fredericia

TIf.: 72107631

E-mail: tove.stockmarr@fredericia.dk
www.fredericia.dk




For at sikre, at de enkelte arbejdspladser har de fornadne godkendelser, nér anlegsarbejderne
igangsattes, anmoder kommunen derfor om, at Banedanmark hurtigst muligt fremsender en
oversigt over de enskede arbejdspladser, med en angivelse af aktiviteter pa den enkelte lokalitet,
53 det kan vurderes, hvilke gvrige tilladelser der er pikraevet.

Nar kommunen meddeler accept af midlertidige arbejdspladser vil der blive taget hensyn til de
beboere, der kan blive generet af aktiviteterne pé arbejdspladsen. Afhzngig af arbejdspladsens
placering i forhold til naboer, kan det betyde, at de mest stajende arbejder skal tilrettelegges
herefter. F.eks. ved at levering af materialer og andet stojende arbejde skal udfares mellem kl. 7
og 18 pi hverdage og mellem kl. 7 og 14 om lerdagen. Arbejdspladsen skal indrettes, sé stejende
maskiner m.m. placeres leengst vak fra boliger eller bag afskeermning.

Staj i forbindelse med anlegsarbejder reguleres efter miljeaktivitetsbekendtgorelsen,
bekendtgerelse nr. 467 af 23. maj 2016. Kommunen vil hermed gare Banedanmark opmarksom
p4, at aktiviteterne skal anmeldes til kommunen, idet de er omfattet af § 2, stk. 1 nr. 1) Bygge- og
anlegsarbejder.

Til brug for de nedvendige accepter skal Banedanmark som minimum fremsende en separat
anmeldelse for samtlige lokaliteter hvor der etableres midlertidige arbejdsomrader, oplagspladser
og/eller omlastepladser. Det skal ligeledes anmeldes, hvor og pa hvilke datoer og tidsrum de
mellemliggende streekningsarbejder foretages, og i tilknytning hertil fremsendes tilherende
oversigtskort.

Pa kommunens hjemmeside www.fredericia.dk findes et anmeldeskema, som kan udfyldes og
sendes til kommunen.

I forbindelse med reguleringen af arbejdet, anmoder kommunen om, at fi en beskrivelse af
hvordan Banedanmark vil sikre, at entreprenererne og deres eventuelle underentreprenarer,
overholder de vilkdr, som kommunen stiller, samt i hvilket omfang der vil blive fort tilsyn med
arbejdets udforelse.

Af Miljestyrelsens miljoprojekt nr. 1409 fra 2012 fremgér det, at Banedanmark har udarbejdet en
generel arbejdsbeskrivelse for miljgkrav i forbindelse med anlagsarbejder, der sendes i udbud.
Det fremgdr ligeledes, at Banedanmark stiller krav til entreprenareme om udarbejdelse af en
miljghandlingsplan omfattende administrative procedurer og arbejdsprocedurer for de
miljemeassige forhold i forbindelse med entreprisen. Kommunen vil geme anmode om, at fa en
kopi af miljghandlingsplanen for projektet til orientering,

Venlig hilsen

Tove Stockmarr
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Ny bro Toftumvej i Vejle Kommune

I VWM-redegarelsen omtales tre muligheder for en ny bro for Toftumvej over jernbanen i
Vejle Kommune.

Det nordligste forslag vil bergre beskyttede naturtyper. Her skal krydses beskyttede vandlgb,
mose og sten- og jorddiger. I Kommuneplanen er de laveste arealer anfgrt som
javbundsarealer. Desuden skal krydses arealer, der i Kommuneplanen er arealerne | dalen
anfgrt som potentielle naturbeskyttelsesomrader, naturbeskyttelsesomrader og gkologiske
forbindelser.

Naturhensyn ggr, at det er den sydligste lgsning eller en fornyelse af den eksisterende bro,
som skal vaelges.
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Heringssvar i forhold til fagnotatet Kulturhistoriske og rekreative interesser vedr.
hastighedsopgradering og elektrificering af banen i Horsens Kommune

Bemaerkninger til fagnotatet, Kulturhistoriske og rekreative interesser der bl.a. omhandler de
beskyttede sten- og jorddiger i Horsens Kommune bergrt af hastighedsopgradering og
elektrificering af jernbanen.

1.Der bliver naevnt tre beskyttede sten- og jorddiger, der permanent bliver bergrt af
andringer (to ved Serridslev, og en ved Rugballevej ved Hatting), samt en mulig pavirkning
ved Kannerupvej under anleegsarbejde.

Udover disse blev der undersggt 11 diger ved gennemgang af banen igennem Horsens
Kommune. Det er ikke nzevnt i notatet, at man ogsa undersggte, hvorvidt der findes ikke
registrerede beskyttede diger - og om nogen af disse bliver bergrt af zndringer.

2.Som konsekvenser for elektrificering navnes der to gennembrud af beskyttede diger ved
Serridsievvej, hvor der permanent nedlaegges henholdsvis 7 og 10 m af diget. I forbindelse
med etablering af ny vejbro ved Rugballevej ved Hatting bliver der lagt op til permanent
nedlaggelse af en 70 m beskyttet digestraekning. Alle tre indgreb planlaagges gennemfart
uden afvaergeforanstaltning pga. manglende mulighed for reetablering.

Nedlaeggelse af henholdsvis 7 og 10 m af de beskyttede diger ved Serridslev vurderes if.
notatet til at vaere af “lille” miljgpavirkning. Nedlzeggelse af 70 m dige ud af 350 m samlet
lzengde ved Hatting vurderes at veere "middel”. Argumentet for bedemmelserne er, at
digestrazkningerne ikke kan reetableres,

Ifﬂlge beskrivelsen af miljpvurderingsmetoden, der er brugt til at veegte mdgrebene, eren
lille pavirkning noget, der har en kort varighed i et lille omrade, eller i et omrdde uden
szrlige interesser. En middel pavirkning er noget, der har en vis varighed, i et omrade af en
vis starrelse eller med saerlige interesser — og afvaergeforanstaltninger eller
projekttilpasninger skal overvejes.

Nedlaggelse af digestraekningerne kraever en dispensation efter museumslovens §29a fra
Horsens Kommune, hvor der skal argumenteres for, at der ikke findes alternativer for den
valgte Igsning. Argumentet om, at digestraskningerne ikke kan reetableres, er i sig selv
utilstraekkeligt i forbindelse med en dispensation.

Horsens Kommune efterlyser holdbare argumenter til brug at kunne meddele
dispensationerne.

1.P3 siderne 23-26 i fagnotatet er der to tabeller med oversigt over pavirkningerne, hvor
hver pavirkning er beskrevet med en miljapawrknmgskarakter efter implementering af
afvaergeforanstaltnlnger Tabellerne viser ingen eller en lille pavirkning for stort set samtlige
pavirkede delomrader. Vi vurderer, at tabellen er utilstraekkelig, idet den kun viser
situationen efter at projektet er gennemfgrt med afvaergeforanstaltninger. Der mangler en
supplerende tabel med samme indhold for de planlagte 2ndringer far implementering af
afveergeforanstaltninger.

Tabellen er decideret misvisende, idet der bllver refereret til karakter af miljgpavirkning, som
if. den beskrevne Miljpvurderingsmetoden pa side 30, skal anvendes til at bedemme, hvorvidt
den planlagte indgreb skal affade en afvaergeforanstaltning eller en projektaendring. Metoden
med at karaktergive de enkelte zndringer giver efter vores mening kun mening, hvis dette
ogsa geres for udgangssituationen.



Fagnotat Natur og overfladevand vedr. VVM om ekektrificering og
hastighedsforbedring af jernbane mellemFredericia og Arhus

Fagnotatet wdner om en meget grundig gennemgang af alle problemstillinger vedr.
eventuelle pavirkninger af beskyttet natur og vandigb pa straekningen, og der er lagt op til
afveergeforanstaltninger, som vi har tillid til at burde virke.

Vi har felgende bemaerkninger til notatet:

1.Der mangler en kronologisk gennemgang i form af en samletabel (efter den geografiske
placering) og et tilhgrende kort med markering af de bergrte naturarealer og vandlgb, hvor
man ikke bryder raekkefglgen op efter om der er tale om elektrificering eller
hastighedsopgradering, sndring af broer, udvidelse af deemninger eller hvad ellers. Det er
sveert at bevare overblikket. Tabellen bor liste alle omrader og vandlgb op i en geografisk
raekkeﬂzilge over linjefaringen med henvisning til kortet, og indeholde en kort benazvnelse af
pavirkninger og afvaergeforanstaltninger for hvert konkret sted, som man kan relatere til de
konkrete beskrivelser senere i rapporten.

2, Pa siderne 26-32 findes der to tabeller med oversigt over pavirkningerne, hvor pavirkning
pa de enkelte naturomrdder er tabelsat som vaerende efter |mplementering af
afvaergeforanstaltmnger Tabellerne viser ingen eller en lille pavirkning for stort set samtlige
naturomrader, som er jo en rigtig fin ting, men siger ikke s& meget her og nu. Der mangler
en supplerende tabel med samme indhold for den vurderede situation for situationen far
implementering af afvaergeforanstaltninger.

I gvrigt er det noget forvirrende at holde beskrivelsen af Miljgvurderingsmetoden pa side 48
op mod tabellens kriterier. Her er der nemlig beskrevet, at der ved ingen eller lille pavirkning
af miljeet er afvaergeforanstaltninger ikke ngdvendige. Uden en tabel, der viser situationer
ved de enkelte naturomrader og vandigb fgr implementering af afvaergeforanstaltningerne, er
denne metodebeskrivelse direkte misvisende.

3.1 metodebeskrivelsen pa siderne 42 - 49 beskrives den anvendte kortiaegningsmetode for
naturomrader og arter. Det bliver ikke oplyst, om den gjensynligt udmaerkede og meget
tilbundsgdende datasamling er tilgasngeliggjort og foreviget via en indtastning i
miljgportalens Naturdata og i WinBio for vandlgbenes vedkommende. Bliver dette gjort?



Fagnotat vedr. Klimatipasning - VVM-hgring af elektificering og
hastighedsopgradering af banen mellem Fredricia og Arhus

Bemaarkning vedr. oversvammelse:

Det er tilsyneladende ikke kritisk mht. oversvemmelse i forbindelse med forlaegning af banen
med op til 5 m mod syd ved Kannerupvej i Horsens Kommune.

I afsnit 8.3.4.3 vurderes risici for oversvemmelse af linjefaring og prOJektets pavirkning af
omgivelser. I alle tilfelde konkluderes det at projektet ikke forvaerre pavirkningen af
omgivelserne,

Pa baggrund af fagnotat Klimatilpasning ser det tilsyneladende ikke ud til at projektet forgger
risici for oversvgsmmelse langs banelegemet pa forstraekningen i Horsens

Banedanmark ggres dog opmaerksom pd at der tidligere har vaeret oversvemmelse ved
varmevaerket vest for jernbanen, jf. kort 1 (vedhaeftet som bilag). Det skyldes, at der er en
underfering (red pil) ved banelegemet der leder skybrudsvand under jernbanen. Horsens
Kommune, Teknik og Miljg, Vandlﬂbsteamet har vaeret i dialog med landmand om muligheder
for tilbagestuvning af vand pd markerne opstrams En igsning kan veere mdsnaevring af
underfgringen og tllbageholde mere vand pa markerne opstrams. Hvis der pa et tidspunkt
skal laves terranregulering pa denne straekning, ber man overveje om man i den forbindelse
kan forbedre skybrudsveje/indsnaevre underfaring og derved afhjaelpe risiko for
oversvgmmelse af vaarket,

Banedanmark ggres endvidere opmzerksom pa at ved banens krydsning af Gammel Arhusvej
og Hovedgard har der tidligere vaeret oversvmmmelse, se kort 2 (Vedhaeftet som bilag) med
blue spot, opland og stremningsveje. Maske ikke relevant/muligt i denne sammenhaang!?!
Men alt efter hver omfattende broarbejde der skal udfgres bgr man overveJe om man | den
forbindelse kan forbedre afstremningsforholdene/skybrudsvejene i omradet, sa man kan
reducere risiko for oversvemmelse ved Gammel Arhusvej.



HORSENS KOMMUNE

Bilag til heringssvar vedr. fagnotatet Klimatilpasning.
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Bemarkninger vedrgrende fagnotat om Kulturhistoriske interesser og Rekreative
interesser i forbindelse med VVM-hgring af elektrificering og hastighedsopgradering
af banen mellem Fredericia og Arhus

Kulturhistoriske interesser i Horsens Kommune som vurderes at kunne blive pavirket er
beskrevet i afsnit 2.1.1.1 og 2.2.1.1. Der er kun fundet en konflikt med hensyn til andre
forhold end Bygholm Park og Erik Menveds Borg, hvor der jf. mail af 22. juni 2017 fra Niras
ved Maria Douglas Stilling, skal sgges om dispensation fra fredningsbestemmelserne.

Ud over fagnotatets identifikationer af forhold, er der lavet en screening for om der kan vaere
andre kulturhistoriske interesser:

Hvor banen skal sidefiyttes mere end 2 m ved Kannerup nord for Horsens, er der blevet lavet
en grundig screening, men her blev ikke fundet nogen kulturmiljgforhold.

Den generelle screening for hele strakningen igennem Horsens Kommune viste, at mellem
bro nr. 20708 "Hanstedgard Bro” og bro nr. 20710 “Gl. Arhusvej Bro” g&r jernbanen lige
igennem et voldsted fra middelalderen, sted- og lokalitetsnr. 160502-166 benaevnt
Hanstedgard. Der er tale om et "ikke fredet fortidsminde” men omradet omkring det er
udpeget som “Fortidsmindeareal” Se bilag.

Rekreative interesser i Horsens Kommune, som vurderes at kunne blive pavirket er beskrevet
i afsnit 2.1.1.2, 2.1.2.2 og 2.2.2.2.

Som beskrevet i nedenfor vil pévirkningerne af de rekreative interesser vaare mindre og
forholdsvis let |gselige. Der er derfor sa vidt angar rekreative interesser ingen yderligere
bemaerkninger til fagnotatets vurderinger som vist i tabel 13 og 14.

Bemzerkninger til Banedanmarks vurdering af pavirkninger af rekreative interesser i
anlzegsfase som fglge af hastighedsopgraderingen for arbejde pa 4 broer i Horsens
Kommune:

Vedr, Ringbroen, bro 20682:

De i kommuneplanen som rekreativt udpegede arealer, der skal bruges som midlertidigt
arbejdsareal og som er beliggende pa den af Horsens Vand A/S ejede matrikel 120 Torsted
by, Torsted, de af Horsens Kommune ejede matrikler 2qd og 8e Torsted by, samt den af
Lejerbo Horsens ejede matrikel 8i Torsted by. Disse er i kommuneplanen beskrevet ved
planramme nr. HR.02.G.5. og HR.02.G.6

Udpegningerne er reservationer, som endnu ikke er effektueret, og den midlertidige
anvendelse som arbejdsareal vil hverken stride mod en af aktuel rekreativ anvendelse af
arealet eller forhindre/forringe en fremtidig rekreativ anvendelse,

Hanstedgard bro, bro 20708:

Per er ikke med Banedanmarks vurdering medsendt noget kort over, hvor den beskrevne
midlertidige vej og arbejdsareal skal ligge.

Arealet omkring broen er i kommuneplanen udpeget som rekreativt omrade beskrevet under
plan-nummer HR.03.G.20, men her star blot: “omradet er et eksisterende bynaart
naturomrade, som fastholdes i landzone”.

Safremt det er pa Banedanmarks egne arealer eller pa den privatejede matrikel 1a Hansted
Hgd., Hansted, er der herfra ingen bemaarkninger til det beskrevne.

Safremt at der skal anvendes noget af matr. 1m Hansted Hgd., Hansted, er der tale om en
kommunalt ejet skov, hvori der er fri adgang for offentligheden til at feerdes. Det er dog
kommunens vurdering, at der ikke aktuelt er nogen rekreativ brug af denne del af skoven.
Det bemaerkes, at der foreligger et forslag til anlaeg af en rekreativ rute i form af en natursti,
men det er uvist om den nogensinde bliver etableret og uvist i givet fald hvornar. Hvis den er
etableret, nar Banedanmark udfgrer deres anlagsarbejder, skal Banedanmark i ngdvendigt
omfang i dens ender skilte med arbejdet, afspaerre den del af stien, der m& benyttes og
straks efter anlazgget reetablere stien.



Noget andet er, at der er tale om fredskov, og derfor skal Banedanmark betale alle de
udgifter, Horsens Kommune som ejer af arealet bliver pdlagt i forbindelse med etablering af
erstatningsskov i henhold til skovloven.

Gl. Arhusvej bro, bro 20710:
Der er ikke med Banedanmarks vurdering medsendt noget kort over, hvor den beskrevne
midlertidige vej og arbejdsareal skal ligge.

Hvis det er pa den privatejede 1r Hansted Had., Hansted eller den vestligste del af
banearealet, er det omfattet af kommuneplanens udpegning af det rekreative omrade
HR.06.G.6., hvorom der star "omradet er et eksisterende bynzert naturomride, som
fastholdes i landzone”.

Der er pa den baggrund ingen bemaerkninger til det af Banedanmark beskrevne.

Safremt at der skal anvendes noget af matr. 1m Hansted Hgd., Hansted, er der tale om en
kommunalt ejet skov, hvori der er fri adgang for offentligheden til at faerdes. Det er dog
kommunens vurdering, at der ikke aktuelt er nogen rekreativ brug af denne del af skoven.
Det bemaerkes, at der foreligger et forslag til anlaeg af en rekreativ rute i form af en natursti,
men det er uwst om den nogensinde bliver etableret og uvist i givet fald hvornar. Hvis den er
etableret, nar Banedanmark udfarer deres anlagsarbejder, skal Banedanmark i ngdvendigt
omfang i dens ender skilte med arbejdet, afspzerre den del af stien, der ma benyttes og
straks efter anlaegget reetablere stien.

Noget andet er, at der er tale om fredskov, og derfor skal Banedanmark betale alle de
udgifter, Horsens Kommune som ejer af arealet bliver palagt i forbindelse med etablering af
erstatningsskov i henhold til skovlioven.

Egebjergvej bro, bro 20712:

I beskrivelsen fra Danmark, st3r der, at det drejer sig om et areal nord for Egebjergvej bro.
Det er ikke anfart, om det er vest eller gst for broen, men da arealet nord-gst for broen i
form af ejendommen Rbrinken 6, 8700 Horsens er bebygget helt op mod banen, antages det,
at der er tale om arealet nord-vest for broen. Dette areal er omfattet af kommuneplanens
udpegning af ovennaavnte rekreative omrade HR.06.G, 6

Safremt det er p& Banedanmarks egne arealer er der p8 den baggrund herfra ingen
bemaerknlnger t|| det beskrevne.

Safremt det er pa matrikel 7000c Hansted Hgd., Hansted er der tale om et vej-areal, der som
sadan ma admlnlstreres af Horsens Kommune's trafik-team. Vedrgrende den rekreative brug
af matriklen s er der ikke pt. anlagt en ellers forsl3et rekreativ rute i form af en natursti. Det
er uvist om stlen nogensinde bliver etableret og uvist i givet fald hvornar. Hvis den er
etableret, ndr Banedanmark udforer deres anlaegsarbejder, skal Banedanmark i ngdvendigt
omfang i dens ender skilte med arbejdet, afspaerre den del af stien, der ma benyttes og
straks efter anlazgget reetablere stien.

Se i gvrigt bilag



HORSENS KOMMUNE

Bilag til heringssvar vedr. fagnotatet om Kulturhistoriske og Rekreative interes-
ser.
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HORSENS KOMMUNE

Bilag til heringssvar vedrerende pavirkning af rekreative interesser ifm ha-
stighedsopgradering i anlagsfasen

Ringvejen, bro 20682, Sporet sankes og fundamenter forsteerkes

Friluftsomrader og andre rekreative omrader

| forbindelse med hastighedsopgraderingen skal der sporszenkes under Ringvejen, bro
20682. Dette medferer, at der skal inddrages midlertidige arbejdsarealer og adgangs-
veje omkring broen. Arbejdsarealerne og arbejdsvejene vil ligge i et udpeget rekreativt
omrade. Etablering af midlertidige arbejdsarealer og adgangsveje vil medfare, at der til-
fores trafik og forstyrrelse til omradet. Omradets anvendelse som rekreativt omrade vur-
deres dog fortsat at kunne opretholdes i anlsegsfasen. Arealet som inddrages udgeres
af ca. 1.800 m? af arealets samlede starrelse pa ca. 36.000 m2. Endvidere er der tale om
en mindre arealinddragelse, som retableres. Ca. 100 meter vest for det bererte rekrea-
tive omrade ved kolonihaverne findes et endnu staerre rekreativt omrade, som kan an-

vendes under anleegsfasen. Den samlede pavirkning vurderes derfor at vaere lille. Det
pavirkede areal ses pa Figur 1.

Saparken H/F
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Hastighedsopgradering —- - - Eldriftsservitut 10 m fra spor M
® Bro der &ndres [ Kolonihave 0 100m T
E=3 permanent ekspropriation [C—] rekreativt grent omrdde

[TTT] Midlertidig ekspropriation
Figur 1: Midlertidigt arbejdsareal og adgangsvej inden for et rekreativt omrdde mellem kolonihavehuse.

Hanstedgard, Bro 20708, Montering af reekvark pa flgjvaagge

Friluftsomrader og andre rekreative omrader

Der skal anlzegges en midlertidig vej og et midlertidigt arbejdsareal ved Hanstedgard,
bro 20708 som ligger inden for et omrade, der er udpeget som rekreativt naturomrade.

Pavirkningen vurderes at vaere lille, da der er tale om en pavirkning af et mindre omrade
og af midlertidig varighed.



Gl. Arhusvej, bro 20710, Forhgjning af kantbjaelker

Friluftsomrader og andre rekreative omrader

Der skal anlzegges en midlertidig vej og et midlertidigt arbejdsareal ved Gl. Arhusvej, bro
20710, som ligger inden for et omrade, der er udpeget som rekreativt naturomrade. Pa-
virkningen vurderes at vaere lille, da der er tale om en pavirkning af et mindre omrade og
af midlertidig varighed.

Egebjergvej, bro 20712, montering af reekvaerk med platform

Friluftsomrader og andre rekreative omrader

Nord for Egebjergvej, bro 20712, skal der anleegges en midlertidig vej i forbindelse med

hastighedsopgraderingen. Vejen ligger nord for banen inden for et omrade, der er udpe-
get som rekreativt naturomrade i kommuneplanen. Pavirkningen af omradets rekreative
veerdi vurderes at vaere lille, da der er tale om en mindre arealinddragelse af midlertidig

karakter.



Fagnotat vedrgrende Trafikale forhold - VVM-redeggrelse vedr. elektrificering og
hastighedsopgradering af banen mellem Fredericia og Arhus

Bemaarkninger til anlaegsfasen:

Det er af stor betydning for trafiksikkerheden og fremkommeligheden at planlagningen og
realiseringen af anlzegsprojekterne sker i tezet samarbejde med Horsens Kommune som
vejmyndighed. Hovedparten af de anlzegsprojekter som Banedanmark pataenker gennemfort i
forblndelse med elektrificering og hastighedsopgradering af jernbanen | Horsens Kommune vii
fa indflydelse pa de trafikale forhold, ligesom de mange vejprojekter som Horsens kommune
patzenker realiseret ( Se "Trafikplan 2030 - Strategi for fremtidens infrastruktur i Horsens."
vedhzeftet som bilag). Derudover gennemferes der en lang raekke starre anlzgsarbejder bl.a.
i forbindelse med udbygning af f]ernvarrnenettet samt en lang raekke byggeprojekter som vil
f3 indflydelse pa trafikken. Det bemaerkes 0gsad at der gennemfgres en lang rakke
arrangementer i Horsens som kan/vil fa indflydelse pa de trafikale forhold

Banedanmark opfordres derfor tidligt i planiazgningsprocessen at ga i dialog med Teknik og
Miljg i Horsens Kommune

Bemaerkninger til bro- og vejprojekterne:

Indledning

Hermed fremsendes Horsens Kommunes fornyede bemaerkn]nger til de pdtaenkte =ndringer
af jernbanen gennem Horsens Kommune, hvor Banedanmark patzenker udfgrt sendringer i
forbindelse med elektrificering og hastighedsopgradering af banen, dels ved sporudretninger
og sporsankninger, dels ved ombygning eller opfarelse af nye broantaeg, samt forslag til
mulige nedlaggelser af brokrydsninger.

Der henvises | samme forbindelse til Horsens Kommunes mail til Banedanmark af 14. januar
2016, og til Horsens Kommunes hgringssvar fremsendt til Banedanmark den 20. august 2015
i forbindelse med "Idéfasehgring, Juni 2015-Ny bane Hovedgard-Hasselager”, samt Horsens
Kommunes hgringssvar af 29, marts 2016 og 20. december 2016.

Generelle bemaarkninger

Det skal bemaerkes, at de fremsatte bemasrkninger til Banedanmark er administrationens
bemaerknin-ger til projektet. Teknik- og Miljsudvalget i Horsens Kemmune forventes
orienteret om administratio-nens svar/bemaarkninger til Banedanmark under sit made den 9.
maj 2017.

Det bemaerkes at Sydgstjyllands Politi ogsa skal godkende/samtykke eventuelle
vejandringer.

Bemaerkninger til elektrificering og hastighedsopgradering af jernbanen igennem Horsens
Kommune for savidt bro - og vejanleeg.

Alle gnsker fra Banedanmarks side om nedla=ggelse af eksisterende broanlaeg/tunneller i
Horsens Kommune vil skulle konsekvensvurderes som beskrevet i hgringssvaret af 29. marts
2016.

Mht. broanlzeg som ombygges, eller hvor der skal opferes nye broanlaeg, forudsztter
Horsens Kom-mune, at den fremtidige kgrebane udizegges med de minimumsbredder som
fremgar af de galdende VEJI'EglEI“ mht tveerprofiler — der henvises i den forbindelse til
handbog i tvaerprofiler i 8bent land af juni 2013 samt til hdndbog i tvaerprofiler | byer af
august 2015 Af disse fremgar det bl.a. at minimumsbred- den af karebanen er 7 m ved en
hastighed pa 80 km/t. Det vil efter kommunens opfattelse saledes ikke vaere tilstraekkeligt at
broanlzeggene udlzegges med en kerebanebredde pa 5,5 m selv om de nuvae-rende
tilstedende vejanlzeg og broanlazg er udlagt i denne eller i mindre bredde. Det bemazerkes
samti-digt at oversigtsforholdene og at faste genstande (som brokonstruktionen ogsa er)
medfarer et krav om breddetillzeg under hensyntagen til sikkerhedszonen,

Banedanmark opfordres derfor til at planlaagge efter disse vejregelmal og under hensyntagen
til at kommunen ikke medfinansierer nar disse vejregelkrav skal tilgodeses. S&fremt Horsens
Kommune gn-sker etableret stianleeg (fortov og/eller cykelsti) som ligger ud over det



eksisterende tvaerprofil vil kommunens selvfglgelig indgd i en dreftelse med Banedanmark om
finansieringen af dette.

I det efterfolgende er de broanlseg som Banedanmark under mgdet mellem Banedanmark og
Horsens Kommune den 15. marts 2017 udleverede projekttegninger og oplysninger om,
kommenteret efterfolgende:

Bro 20678 - Storegade, Hatting (Sekundaer trafikvej - Kommunevej)

Broen er beliggende i Hatting pd en sekundzer trafikvej hvilket bl.a. medfgrer at en ikke
ubetydelig maengde koretsjer herunder lastbiler og busser dagligt kerer igennem
broen/viadukten.

Broen har i dag har en hgjdebegraensning, der forbyder kgrsel med koretgjer hgjere end 3,60
m, hvil-ket fremadrettet bevares uzndret.

Ifplge brotegninger er fribredden 7,50 m og s3fremt den vaegforstaerkning som Banedanmark
finder ngdvendig (efter udtagning af betonprgver), vil fribredden blive reduceret til 7,20 m,
hvorved vognba-nebredden bliver reduceret med 0,15 m i begge kgrselsretninger.

Vejreglernes angivelse af en keresporsbredde pa 3,00 - 3,25 m er angivet for
tvaerprofilbredde i byomrdde uden hensyntagen til faste genstande. Der bgr jf. vejreglerne
ikke placeres faste genstande narmere vognbanekanten end 1 m (sikkerhedszone) i
eksisterende byomrader med en hastigheds- begraensning pa 50 km/t. Horsens Kemmune kan
saledes ikke acceptere denne breddereduktion som Banedanmark lzagger op til.

Det bemzerkes, at Horsens Kommune i 2015 etablerede fortov i den nordlige side gennem
viaduk-ten/vejunderfgringen for bl.a. at pge sikkerheden for skoleeleverne til @sterhabskolen
i Hatting som i stor udstrakning anvender denne passagemulighed.

Bro 20680 - Hattingvej (Sekundeer trafikvej — Kommunevej)

Den nuveerende bro som fgrer Hattingvej over banen planlaegges af Banedanmark fjernet og
en ny bro opfart vest for i sammenhang med Horsens Kommunes planer for en ny
vejforbindelse mellem et nyt tilsiutningsanlzeg til motorvej E45 og Hattingvej.

Broen er planlagt udfgrt med et tveerprofil svarende til det nuvzerende tvaerprofil, dvs. med
en kgre-bane pa ca. 6,75 m samt 2 x 1,5 m cykelbane langs begge vejsider. Under
henvisning til vejreglernes minimumsbredder bor kgrebanen ikke vaere smallere end 7 m.

I anlaegsfasen vil trafikafviklingen pa den eksisterende bro kunne opretholdes siledes, at
trafikken ikke skal omlzegges til andre veje i naaromradet.

Det bemezerkes at den viste linjefgring af den forlagte del af Hattingvej med tilslutning til den
nye vej-forbindelse til motorvejen sandsynligvis skal sendres, da den viste vej vil medfare at
et fredet dige skal fjernes. En sadan fjernelse af diget vil sandsynligvis ikke kunne
godkendes.

Bro 20681 - Sverigesvej (Sekundzer trafikvej -~ Kommunevej)

Den nuvzerende bro som fgrer Sverigesvej over banen bibeholdes, idet sporanizegget
forventes saanket,

Fjernevarmeledning vil i april blive fart under jernbanen, hvorfor der i placeringen skal tages
hensyn til sporsaenkningen.

Bro 20683 - Bjarkesgade (Sekundzer trafikvej - Kommunevej)

Den nuverende bro som fgrer Bjarkesgade over banen bibeholdes, idet sporanlaegget
forventes saenket



Det skal under arbejdet med sporsaenkningen sikres at eventuel hel- eIIer delvis lukning af
Bjarkesgade ikke gennemfgres samtidigt med bro- og vejarbejder pa Bygholm Parkvej som
kan genere trafikken.

Bro 20688 - Bygholm Parkvej (Primzer trafikvej - kommunevej)

Den nuveerende bro som farer Bygholm Parkvej over banen kan ifglge Banedanmark
bibeholdes, men brodaekket og dermed Bygholm Parkvej skal haeves hvilket sandsynligvis vil
medfare behov for lukning af Byghoim Parkveje i en periode,

Ved en aandring af belaegningskoten pa Bygholm Parkvej over banen og i tllslutnlngerne til
broen med op til 130 cm vil det medfare et pget lzengdefald/stigning bade pa Bygholm
Parkvej og pa Fuglevangs-vej. Det vil vaere problematisk i forhold til de i forvejen
registrerede problemer med igangsatning af tunge keretgjer i det signalregulerede kryds
(specielt i tilfaelde af glat kerebane/vintervejr), hgjre-svingning fra Fuglevangsvej mod
Bygholm Parkvej, samt i forhold til den horisontale oversigt. Skra-ningsanlaeggene mod de
tilstodende arealer herunder jernbanen kompliceres af de snaevre pladsforhold.
Vejdezemningerne ¢nskes pa indevaerende tidspunkt ikke udvidet for at tage hensyn til at
Horsens Kommune p3 et senere tidspunkt muligvis vil udvide Bygholm Parkvej,

I forbindelse med haevning af brodaekket gnsker Horsens kommune brokonstruktionen
forberedt for en mulig senere udvidelse af karebanearealet pa Bygholm Parkvej med samtidig
flytning af cykelstier-ne og fortovene ud pa separate sti- og broanlaeg langs begge brosider.
Horsens Kommune gnsker der-for, at indga i en dialog om mulighederne for, i forbmdelse
med at brodaekket haeves, at forberede brokonstruktionen for at der senere kan pabygges
stianlzeg/stikonstruktioner langs begge sider af bro-en. Hvis flytningen af stianlzeggene bliver
aktuelt vil Horsens kommune i ngdvendigt omfang udvide vejdeemningen.

Da broen er af stor vigtighed for tungtransporten er det vigtigt at broen baereevne tilgodeser
vaegtklas-se 100. Broen er p.t. nedsat til vaegtkiasse 50.

Horsens Kommune overvejer om der i forbindelse med den igangvaerende vejplanlaegning
skal gennemﬂares en lukning af Fuglevangsvej ved dennes tllslutmng til Bygholm Parkvej.
I anleegsfasen ma& der ikke samtidig gennemfgres arbejder pd Bjarkesgade og Byghalm
Parkvej som kan genere trafikken.

Bro 20704 - Priorslakkevej (Primzzr lokalvej - Kommunevej)
Den nuvaerende bro som fgrer Priorslgkkevej over banen skal ikke asndres,
Bro 20722 - Kannerupvej (Primzer lokalvej - Kommunevej)

Den nuvaerende bro som farer Kannerupvej over banen gnsker Banedanmark nedlagt, idet
der etable-res enten en vestlig vejforbindelse via Munkhgjvej, Steengervej, Hgjballevej og
Kannerupvej, eller en gstlig vejforbindelse via Kannerupvej der forlgber langs sydsiden af
jernbanen, Bleldvej, Vesterskovvej og en ny vejforbindelse mellem Vesterskovvej og
Kannerupvej. Banedanmark har fremlagt en skriftlig redeggrelse for gnskerne om
nedleeggelse af Kannerupvej, “Projekt: 1012065 Rammeaftale forbere-dende arbejder
Fredericia —Lindholm.” udarbejdet af Atkins.

Banedanmark og Horsens Kommune har | 2012 veeret i dialog om Banedanmarks gnsker,
men sagen blev ikke afsluttet. Der henvises til de generelle bemaerkninger ovenfor mht.
konsekvensvurderinger mm.

Horsens kommune gnsker ikke at bro 29722 ~ Kannerupvej nedlazgges/fjernes, hvilket skal
ses i lyset af:

1.Kgrsel med landbrugskeretgjer pd Munkhgjvej, Stengervej m.fl. er uhensigtsmasssig da
disse veje er forholdsvis smalle og ikke velegnet til denne kersel, b3de ud fra et pladsmaes-
sig/passagemaessig hensyn og et trafiksikkerhedsmaessigt hensyn Den vestlige
erstatningsvej vil medfgre kersel igennem Hansted.

2.Munkhgjvej er delvist udlagt som en privat vej /prwat fzellesvej og delvist som en
kommune-vej, der i sin nuvaerende udformning, for savidt den del der henligger som privat
vej/privat fael-lesvej, ikke er egnet som korevej.



3.En Iuknlng af Kannerupvej vil medfgre ekstra kgrevej/ekstrakgrsel for bade lodsejere der
har jord pd begge sider af jernbanen, ligesom det er tilfzeldet for de gvrige brugere.
4.Vejunderfaringen ved bro 20723 synes ikke at tilgodese fritrumsprofilet for kersel med
stgrre landbrugskeretgjer.

5.Kannerupvej anvendes 0gsd som rekreativ stiforbindelse

6.De nye vejanlaeg vil medfare en fremtidig udgift til bade drift og vedligeholdelse som
vejejerne bliver pafgrt (Horsens Kommune ?)

7.Kannerupvej udger den mest direkte vejforbindelse mellem Serridslev og Egebjerg.

Bro 20724 Bleldvej {Primaer lokalvej - Kommunevej)

Den nuvaerende bro som farer Bleldvej over banen skal erstattes af en ny bro.

Bleldvej anvendes af skolebusrute 674, som medtager elever langs vejene. Bleldvej udgor en
del af skolevejen for 7 elever til Stensballe skole.

Bleldvej udger endvidere den direkte forbindelsesvej mellem Serridslev og Gedved via
Vesterskovvej og Tolstrupvej med en sikker niveaufri skaering af Gl. Arhusvej.

Ved anlzeg af den nye bro skal tvaarprofilet andres sa det overholder vejreglerne mht
tvaerprofilbred-de som med en hastlghedsklasse pa f.eks. 70 km/t kraever en
minimumsbredde af karebanen p& 7 m. Broen er beliggende udenfor byzone og uden skiltet
hastighedsbegraensning. Oversigtsforholdene er forringende pga beplantning og vejsving,
hvilket vej- og broprojekt skal tilgodese. Det bemezerkes at Horsens Kommune ikke gnsker
separat stianlaeg over broen, men at den nye bro og vejtilslutningerne i hgjere grad placeres
sa oversigtsforholdene pa Bleldvej tilgodeses.

Bro 20736 Markvangen (Primeer lokalvej - Kommunevej)

Den nuvzerende bro som farer Markvangen over banen gnsker Banedanmark nedlagt, idet
der etable-res en vejforbindelse via en ny vej mellem Markvangen og Serridslevvej, en privat
vej/privat fzellesvej syd for jernbanen med passage over jernbanen via bro 20729, en ny vej
fra brokrydsningen frem til Marielystvej der er en privat vej/privat faellesvej og derfra til
Serridslevvej. Banedanmark har fremlagt en skriftlig redeggrelse for gnskerne om
nedlzeggelse af Markvangen, "Projekt: 1012065 Rammeaftale forberedende arbejder
Fredericia -Lindholm.” udarbejdet af Atkins.

Horsens kommune gnsker ikke at bro 29736 ~ Markvej nedlagges/fjernes, hvilket skal ses i
lyset af:

1.Kersel med landbrugskgretgjer pa SemdslevveJ er uhensigismaessig da vejen er forholdsvis
smal og ikke velegnet til denne korsel bade ud fra et pladsmaessig/passagemeaessig hensyn og
et trafiksikkerhedsmeessigt hensyn.

2.Marielystvej og vejen syd for bro 20729 er en privat vej /privat fallesvej der i sin
nuveerende udformning ikke er egnet som kgrevej.

3.En Iukning af Markvangen vil medfere ekstra korevej/ekstrakarsel for bade lodsejere der
har jord pd begge sider af ]ernbanen, ligesom det er tilfzldet for de gvrige brugere,
4.Usikkerhed mht om bro 20729 bade med hensyn til om tveerprofilet tilgodeser kprsel med
stgrre landbrugskeretgjer og | mht baereevnen/broklassen.

5.Markvangen anvendes ogsa som rekreativ stiforbmdelse

6.De nye vejanlzeg vil medfere en fremtldlg udgift til bade drift og vedligeholdelse som
vejeejer-ne(Horsens Kommune?) bliver péafart.

7.Markvangen udggr den direkte forbindelsesvej for bl.a. Serridslevgard til Gl. Arhusvej via
Ser-ridslevvej.

Bro 20744 - Helmesvej (Sekundeer trafikvej - Kommunevej)

Broen har en hgjdebegraensning, der forbyder kgrsel med kgretgjer hgjere end 3,10 m,
hvilket ifglge Banedanmark fremadrettet bevares uaendret.

Ifplge brotegninger er fribredden 5,00 m og en vasgforstaerkning vil medfgre, at fribredden
bliver redu-ceret til 4,70 m, hvorved vognbanebredden bliver reduceret med 0,15 m i begge
kgrselsretninger.

Da vognbanebredden er mindre end 2,80 m, er afmaerkning med midt- og kantlinjer undladt
if. Vejreg-lerne "Laengdeafmaerkning”. Med den af Banedanmark gnskede reduktion af
kgrebanebredden redu-ceres kgrebanen til 2x2,35 m, hvilet er uden tilizeg for faste



genstande/konstruktioner. Der bgr jf. Vejreglerne jkke placeres faste genstande narmere
vognbanekanten end 2.0 m. (sikkerhedszone udenfor byomradde med hastighed 40 km/t)
Horsens Kommune kan saledes ikke acceptere denne bredde-reduktion som Banedanmark
lzegger op til.

Bro 20756 - Grumstrupvej (Sekundaer lokalvej — Privat feellesvej)

Banedanmark har fremlagt en skriftlig redeggrelse for gnskerne om nedlaaggelse af
Grumstrupvej, “Projekt: 1012065 Rammeaftale forberedende arbejder Fredericia -Lindholm.”
udarbejdet af Atkins.

Den nuvarende bro som farer Grumstrupvej over banen gnsker Banedanmark nedlagt.
Grumstrupvej er en privat feellesvej, hvorfor kommunen ikke har ejerskabet til vejanlzgget.
Horsens Kommune er dog vejmyndighed i relation til vejlovgivningen og skal derfor ligesom
Sydpstjyllands Politi i h.t. feerd-selsloven godkende en eventuel nedlaeggelse,

@vrige forhold.

Horsens Kommune gnsker i forbindelse med sin planlzegning af trafiksikre stiforbindelser
igennem Horsens midtby at etablere en sti langs jernbanen pa straekningen mellem
Ringvejen/Schittesvej og Bygholm Parkvej, herunder langs sporanlagget ved broanlzeg
20682 Ringvejen, 20683 Bjarkesgade og 20688 Bygholm Parkvej.
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Fagnotatet Grundvand og drikkevand i forbindelse med VVM-hgring af
Elektrificering og hastighedsopgradering af jenbanen mellem Fredericia og Arhus

Horens Kommune har ingen bemaerkninger til fagnotatet "Grundvand og drikkevand”, idet
kommunen har noteret sig, at der ikke vil foregd permanente grundvandssaenkninger i
anlzegsfasen eller driftsfasen, og at de midlertidige bortledninger af vand i forbindelse med
anleegsfasen bliver kortvarige, med begreensede vandmaengder og terrannzaert grundvand, og
som derfor ikke kraaver en bortiedningstilladelse,

Kommunen har ligeledes bemaerket, at der hvor anlazgsarbejdet medfgrer, at der mid!ertidigt
indrettes en arbejdsplads, da vil der blive taget hensyn til beskyttelse af grundvandet i de
omrader hvor grundvandsressourcen vurderes at vaere sarbar.



Fagnotatet om Natur og Overfladevand vedrgrende VVM-hgring af Elektrificering og
hastighedsopgradering af jernbanen mellem Fredericia og Arhus

Ifht. fagnotatet om Natur og Overfladevand ska! falgende understreges: en hvilken som helst
form for udledning af overfladevand fra arbejdspladser eller andre omrader (f.eks. som fglge
af overfladisk afstrsmning) er genstand for krav om 1) tilladelse efter MBL § 28, 2)
vandrensning og 3) vandforsinkelse, Dette er uanset, om udledningen er midlertidig eller
permanent For udledning af uforurenet overfladevand kraeves rensning efter BAT, dvs. min.
250 m3 vadvolumen/red. ha - eller tilsvarende. Derudover skal vandet forsinkes ned til den
naturlige afstremning til recipienten (oplyses af Horsens Kommune (HK) - f.eks. 0,61 |/s/red.
ha), medmindre ansgger kan dokumentere stgrre robusthed i recipienten. Er der mistanke
om miljgfremmede/farlige stoffer i vandet, vil dette ogsa skulle addresseres i regi af
udledningstilladelsen i form af krav om vandanalyser for en raekke stoffer (defineres af HK)
samt eventuelt efterfolgende krav om ekstra renseforanstaltninger hvis ngdvendigt.
Ovenstaende nzevnes, da fagnotatet godt kan efterlade lidt tvivl om, hvorvidt BaneDanmark
havde til hensigt at handtere dette vand efter alle ovenstdende krav. Notatet om
myndighedstilladelser og dispensationer efteriader dog ikke samme tvivl.

Det er positivt at BaneDanmark allerede er opmarksomme pa et eventuelt behov for
rensning for okker, for udledningsvand ledes til recipient, da sddan en forurening netop er en
af de ting recipienter skal beskyttes imod.
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Heringssvar Skanderborg Kommune - broer
Banedanmark opererer her med to alternative Igsninger.

Alternativ 1: Eksisterende bro nedrives, og der etableres en stibro i stedet. For de bergrte
lodsejere etableres der en erstatningsvej mellem Gl. Randersvej og RandEI"SVE]

Alternativ 2: Eksisterende bro nedrives, og ny standardbro opfgres. Pa denne bro etableres
en kgrebane pa 2,75 m samt 2 rabatter alm.

Det er Skanderborg Kommunes holdning, at den nuvaerende vejbro skal bevares. Der er en
del lodsejere, der vil blive bergrt af en lukning af Gl. Randersvej, og som derved vil fa en
forringet situation.

Det er anfprt, at der kun etableres én kerebane pa 2,75 m pa den nye bro. Vi gir ud fra, at
dette er en fejl, og at der etableres 2 kgrebaner af 2,75 m. I modsat fald er Skanderborg
kommune interesseret i en vurdering af, hvilken merudgift, der er forbundet med anlaeggelse
af 2 spor.

Bastupvej

Den nye bro planlaegges anlagt med to kgrebaner a 2,25 m samt to rabatter a 1 m.
Skanderborg Kommune er interesseret i, at kerebanerne anlzegges i bredde 2,75 m | stedet
for 2,25 m og vil gerne have en vurdering fra Banedanmark af, hvad dette vil betyde i
merudgift for ombygningen.

Hylkevej
Skanderborg Kommune er glade for at kunne konstatere, at Banedanmark ikke laengere
gnsker at nedlagge denne bro.

Lasbyvej
Skanderborg Kommune har bedt Banedanmark undersgge muligheden for, at broen
ombygges saledes, at der kan etableres en nordlig vejunderforing under broen.

Med venlig hilsen

Jorgen Gaarde
Borgmester

/

Lisbeth Binderup
kommunaldirektor
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Heringssvar vedr. elektricifisering af banestraeekning
Aarhus-Fredericia

Skanderborg Kommune vil gerne kvittere Banedanmark for et
veltilrettelagt og velgennemfort borgermede den 29. maj 2017
pa Felleden i Skanderborg om elektrificeringsprojektet.
Samtidig skal det bemeerkes, at det er Skanderborg Kommunes
forventning, at der under anlegsperioden sikres bedst mulige
hensyn til den eksisterende trafik, eksempelvis skolebuskersel,
under anlaegsperioden.

Skanderborg Kommune ensker en fortsat dialog med
Banedanmark om at udnytte den mulighed,
elektrificeringsprojektets behov for at forandre jernbanebroer,
giver.

Bjertrupvej

Banedanmark har foresliet, at broen nedlzgges, og at der i
stedet kun etableres en stibro.

Det er Skanderborg Kommunes opfattelse, at vejbroen kun kan
nedleegges, hvis der kan opnés tilfredsstillende aftaler med de
berarte lodsejere.

Lynghajvej

Kommunen har bedt Banedanmark undersege muligheden for
at opbygge broen med sterre bredde, sidan at der bliver
mulighed for at etablere en stipassage over broen. Banedanmark
har i stedet foresldet, at der etableres en narliggende stibro.
Skanderborg Kommune skal gare opmerksom p, at en sidan
stibro kun enskes, hvis det bliver bestemt, at Stilling Station skal
etableres ved Lynghejvej, og at der dermed er behov for en
passagemulighed mellem perronerne enten via ekstra sti pa
Lynghgjvej-broen eller via en serskilt stibro. Behovet for
stibroen er derfor uafklaret.

Randersvej ,

Skanderborg Kommune har bedt Banedanmark undersoge
muligheden for, at broen ombygges med sterre bredde, siledes
at en udvidelse af Randersvej pd et senere tidspunkt vil vaere
mulig uden yderligere bro-ombygning.

Skanderborgvej ved Horning.
Det eksisterende bygveerk bestar at tre separate broer; nemlig én
bro der overforer kerebanen og to sti-broer, der overforer

Dato
30. funi 2017
Sagsnr.: 05.03.00-G00-649-15

Din reference
Jens Peter Langhballe Sorensen
Tif.: 87947760

Telefontider

Man - tir: 08.30 -~ 13.00
Onsdag: Lukket

Tor — fre: 08.30 ~ 13.00

Abningstider

Man — tir: 10.00 - 13,00
Onsdag: Lukket

Tor: :0.00 - 17.00

Fre: 10.00 - 13.00

Teknik og Milje

Vej og Trafik
Skanderborg Feelled 1
8660 Skanderborg

www.skanderborg.dk



cykelstierne. Vejbroen ejes af Banedammark og stibroerne af Skanderborg Kommune.

Banedanmark ansker at opfare en ny bro, der overfarer karebanen og den ene cykelsti. Den
anden cykelsti overfores u@ndret p& den eksisterende stibro.

Skanderborg Kommune vil foretraekke, at alle tre broer samles i et bygveerk. Driftsmzessigt vil
det veere en fordel, og det vil give et ensartet vejforleb. Vi skal derfor bede Banedanmark om at
vurdere, hvilken merudgift, der er forbundet med den sdan samling af broerne.

Gl. Randersvej.
Banedanmark opererer her med to alternative lasninger.

Alternativ 1: Eksisterende bro nedrives, og der etableres en stibro i stedet. For de bererte
lodsejere etableres der en erstatningsvej mellem Gl. Randersvej og Randersvej.

Alternativ 2: Eksisterende bro nedrives, og ny standardbro opferes. P4 denne bro etableres en
kerebane pd 2,75 m samt 2 rabatter a 1 m.

Det er Skanderborg Kommunes holdning, at den nuvarende vejbro skal bevares. Der er en del
lodsejere, der vil blive berprt af en lukning af Gl. Randersvej, og som derved vil fi en forringet
situation.

Det er anfort, at der kun etableres én kerebane pa 2,75 m pi den nye bro. Vi gir ud fra, at dette
er en fejl, og at der etableres 2 karebaner af 2,75 m. I modsat fald er Skanderborg kommune
interesseret i en vurdering af, hvilken merudgift, der er forbundet med anleggelse af 2 spor.

Béstupvej

Den nye bro planlegges anlagt med to kerebaner a 2,25 m samt to rabatter a 1 m. Skanderborg
Kommune er interesseret i, at kerebanerne anlegges i bredde 2,75 m i stedet for 2,25 m og vil
gerne have en vurdering fra Banedanmark af, hvad dette vil betyde i merudgift for

ombygningen.

Hylkevej
Skanderborg Kommune er glade for at kunne konstatere, at Banedanmark ikke lzngere ensker
at nedlegge denne bro.

Lisbyvej

Skanderborg Kommune har bedt Banedanmark undersege muligheden for, at broen ombygges
sdledes, at der kan etableres en nordlig vejunderforing under broen.

Med venlig hilsen

ge
Borgmester

e
L Ol
Lisbeth Binderup ]
kommunaldirekter

Sidezaf2
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Banedanmark
Amerika Plads 15
2100 Kebenhavn @

DATO: LNR.: DERES I.NR.: SEKR.:
29. juni 2017 18-15762 Anne-Marie Jacobsen/EV
amj@adv-skan.dk

Vedr.: Elektrificering og hastighedsopgradering af banen Fredericia — Arhus -
HORINGSSVAR

Min klient Lars Poulsen, Testrupvej 2, 8732 Hovedgérd har modtaget orientering om patenkt elek-
trificering af togbanen Fredericia — Arhus under henvisning til at skulle vere ejer af ejendommen
12 ad Hestehaven, Skanderborg — og med angivelse af, at han ikke er direkte berort af projektet.

Min klient ejer ikke — og har aldrig ejet den pageldende ejendom.

Derimod ejer min klient ejendommen matr.nr. 36a, Grumstrup by, Vedslet, Grumstrupvej 14, 8732
Hovegérd, der vil vare direkte berart af projektet.

Min klient har ikke modtaget szrskilt underretning om hvordan projektet vil pavirke min klients

ejendom herunder serskilt ikke hvad Banedanmark pétenker af losning omkring adgangsvejen fra :
Grumstrupvej til min klients ejendom, der siden nedleggelse af jernbaneovergang, sker via en bro !
over banelegemet. '

Vejen og dermed broen, er eneste direkte og uafhangige adgang til offentlig vej fra min klients
ejendom og benyttes til alt trafik til ejendommen, herunder person- og varetransport i forbindelse
med landbrugsdrift med betydelig agproduktion. Udover medarbejderes karsel, landbrugsmazssig
transport og vareleverancer til den pé ejendommen verende produktion, er der saledes daglig pas-
sage med lastbiler, incl. trailer med tilforsel og efierfalgende afhentning af ®g. Selv en kortvarig
afbrydelse af vejadgangen til landevejen vil veere forbundet med store skonomiske og tidsmassige

udfordringer for min klient. En egentlig afbrydelse af forbindelsesvejen mad forventelig medfore
lukning.

I det omfang at elektrificeringen indeberer et behov for at foretage @ndringer ved brokonstruktio-

nen, er det siledes magtpaliggende, at disse gennemfores p& en sidan made, at nuvarende adgang

ikke afbrydes og at en erstatningsbro opfylder kravene til geldende trafiknorm for den trafik, der er |
over broen, svarende til 56 t.

Erik Vermelj (L} Henrik Adam Staunskjar (L)

Adelgade 19, 8660 Skanderborg TIf (+45)8789 9900 Fax (+45)8769 8901
Bankkonto 8762 3464130748 - CVR NR 1059 2283 - kontor@adv-skan.dk - www.advokatskanderborg.dk




Jeg anmoder om underretning nir behandling af heringssvaret er sket.

erik@vermeij.d
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Berkop d. 29. juni 2017

Indsigelse vedrgrende tunnellgsningen Toftumvej 7080 Bgrkop.

Vi Lars og Hanne Rasmussen, Toftumvej 17. 7080 Barkop tillader os af flere arsager at gore indsigelse mod
den potentielle tunnellgsning til afigsning af Toftum-broen i forbindelse med elektrificeringen af banen.

1: Denne lgsning er ikke gennemtaenkt i forhold til sikker skolevej, det er muligt, at der p3 taenkes cykelsti i
tunnelen, men hvad med fra tunnelen og til Gauerslund, der ma der i s3 tilfaelde skulle etableres cykelsti i
muligt hele vejen, pga. huse som ligger teet op pa vejen.

Denne Igsning (8 meter bred tunnel), vil give vaesentligt mere og tungere trafik pa toftumvej, end der er i
dag, hvor stadig flere vogntog ser stort pa skiltningen og kgre over den nuvaerende bro pé trods af at de
overskrider veegtgraenserne vasentligt for hvad der ma passere broen.

2: der er i kommuneplan2017.vejle.dk/dk/kommuneplan-2017-2029/hovedstruktur-og retningslinjer flare
punkter som tunnellgsningen kommer i karambolage med.

Arealet som gnskes inddraget til vej, gar pd begge side af banestykket igennem omrader, hvor der er
bevaringsbetegnelser pa fglgende:

"bevaringsvaerdige landskaber har det status af vardifuld landskab {side 242-244) samt

under punktet naturomrade side 222: status at pot. Naturbeskyttelsesomrade/

side 226 status af lavbunds landskab kuiturmiljg, geologi iflg. Kom. Pian 2013

3: Har man i det hele taget tjekket op om hvordan omrader er stillet i forhold til §3?

4: Vejfgringen i forbindelse med tunnellgsningen, vil vaere til kraftig forringelse af vores ejendom ”Fremad”
Toftumvej 17. 7080 Bgrkop, som er opfert r.1916

Bade herlighedsveerdien men i szerdeleshed handelsvaerdien vil blive vaesentligt forringet, denne forringelse
vil veere sterre ende end det eksproprieringsbelpb, vi vil fa for den del af vores grund, som skal ga til
anizggelse af tunnelvejen

| szerdeleshed, da vejenfgringen rykker fra at vaere ca. 30m. fra vores stuevinduer ned til vejen

til ved tunnelvejfgringen at veere ca. 10m!

Vi kan vaere svaert nervgse for om boligens fundering kan klare div. Rystelser i undergrunden, som vil opsta,
bade under arbejdet med anlagningen af vejen, men ogsa de trafikale rystelser der vil komme nar vejen er
faerdig. Vejen kommer jo tit at ligge noget under niveau i forhold til huset.

“Puklen” hvor huset ligger bestar af fra overfladen og ned, af muld- ler og ca. 1 meter nede meget fint
gammelt strandsand. Kan derfor nemt forstille mig, at der med star sandsynlighed kommer skridninger i de
forskellige lag under huset, ndr der arbejdes s& tat og dybt pa huset.

Alt som vi gennem de sidste 20 ar har skabt og formet i vores have og mod den nuvasrende vej, vil blive
inddraget af den potentielle tunnelvej!



Vares tilkgrselsforhold til den nye vej, vil med den kommende stigning ikke kunne forceres med vores
hestetrailer nar det er vinter og glat!

2 af vore mest anvendte heste folde vil efter tunnellgsningen vaere ubrugelige til dette formal.

Med vejen/trafikken sa tzet pa vores stuehus, vit det blive uudholdeligt for os at bo p3 stedet.

| vore renoveringsplaner, som skulle have vaeret pa begyndt her sommer 2017, indgik at det store
vinduesparti mod vejen/haven skulle ga fra gulv til kip, med stor havedar til en 3% meter dyb traeterrasse
hele vejen rundt om denne stue ende. Dette umuligger en vej sa taet pa jo, det var blomster, planter og
fugleliv vi ville nyde med denne Ipsning, ikke udsigten til biler og lastbiler.

Vejstgjen vil ogsa blive kraftigt forgget, og medfere store forringelse, der er ikke noget vaerre stgjkilde end
vejstgj.

“Fremad” Toftumvej 17, er stedet som vi havde regnet med i de kommende ar at skulle totalrenovere til
vores otium, et sted med en skegn STOR og LUKKET have! Et sted hvor vi skulle slappe af, nyde og leve,

Sa derfor

Ser Vi, Lars og Hanne Rasmussen, "Fremad” Toftumvej 17, 7080 Bgrkop.

os, med sorg i sjzlen, ngdsaget til at bede om en total ekspropriering af vores ejendom (Lars’
barndomshjem) sdfremt tunnellgsningen bliver valgt.

Stedet vil med de @ndringer af vores arealer som vejfgringen medfgrer vaere vaesentligt forringede.

Haber pa snarligt svar, da vi ikke gnsker, at vores live endnu engang bliver sat pa hold.

Den der bro er nu for anden gang pa 20 &r ved at smadre vore fremtidsplaner.

11997 kom meldingen broen skal lukkes pga. elektrificering af banen, sa derfor matte vi sige farvel til en
forretningsplan for havecenter, for hvor far man financering til et have/plantecenter som maaaske pa sig
kommer til at ligge for enden af en 700 meterlang blind vej. Sa derfor blev disse planer opgivet.
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Hedensted Kommunes hgringssvar

Der er behov for fokus pa afvaergeforanstaltninger i forhold til vindturbolens og staj.
Afledte arbejder pa brovaerker og vejnettet skal tage udgangspunkt i gzeldende vejregler
samt have fokus pa samfundsgkonomi og fremtidssikring.

Se vedhaftede skrivelse.
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Hedensted Kommunes hgringssvar pd VVM-redeggrelsen for Baneprojektet
“Elektrificering og hastighedsopgradering, Fredericia - Aarhus”

Hedensted Kommune er som udgangspunkt tithanger af elektrificeringen af jernbanenet-
tet mellem Fredericla og Aarhus.

Selve jernbanen gdr tzet pd og lige igennem flere byer | kommunen, herunder Hedensted
og Lasning. Det er derfor vigtigt, at elektrificeringen ikke medfgrer forringelse af livsvil-
karene for de borgere | Hedensted Kommune, der bor langs banen. Det er bydende nad-
vendlgt, at der gennemfares de ngdvendige afvaergende tiltag pd elektrificeringens p3-
virkninger af naermiljoet. Det gaelder saerligt i forhold til stgj og magnetisk striling. De
steder, hvor den nye bane vil gge generne for borgerne, skal der - [ dialog med de bergr-
te borgere - gares, hvad der kan for at mindske generne.

I forbindelse med en hastighedsopgradering gennem byen er der en generel nervgsitet
og utryghed for vindturbolens og kraftige pludselige stgjgener. Banen lgber pd lange
straek igennem byen meget tzet pa trafikerede veje og boliger. Bade gdende og cykiister
kan derfor blive pdvirket.

P& borgermgdet om VVM hgringen blev netop dette forhold pdpeget af mange borgere.
Det blev fulgt op af en appel om at opszette et stgjhegn pd de strazkninger [ byen, hvor
der ikke er stgjhegn | dag. Det vli ogsd gge trygheden, fordi man s8 ikke kan krydse ba-
nen, hvilket | dag er et problem flere steder. Med de meget hgje hastigheder vil proble-
met forstaerkes, Hegn vil desuden afbgde vindturbulens omkring banen.

Generelt udggr jernbanens gennemskaering af byerne Hedensted og Lgsning en trafikal
barriere for den nuveerende og fremtidige afvikling af trafikken | omradet. Broerne og
seerligt de steder, hvor vejene fgres under banen, er generelt meget underdimensionere-
de i forhold til den omglvende infrastruktur.

Der er derfor en staerk forventning om, at der for de broer, der skal skiftes eller &ndres,
tages udgangspunkt | omgivende veje og stiers bredder og trafikmaessige status. Kom-
munen forventer, at der | lpsningerne tages udgangspunkt | vejreglerne fra Vejdirektora-
tet specielt med hensyn til overslgtsforhold og stigningskoefficienter pd veitilslutninger-
ne.

Hedensted og Lesning er begge byer i en kraftlg udvikling, hvor der i gjeblikket planizeg-
ges og projekteres en raekke store udvikiingsprojekter omkring og pd tvaers af banen.
Det er derfor afggrende vigtigt, at de forhandlinger, der parallelt er mellemn Banedanmark
og kommunen om udformningen af erstatningsbygvaerker fokuserer pd de samfundsgko-
nomisk mest rentable igsninger.

Hedensted Kommune ser frem til forhandlinger med Banedanmark am st@rrelse og ud-
formning af erstatningsbroer ud fra ovenstdende principper og vil samtidig fremlzegge
yderligere gnsker, sa broerne fremtidssikres mest muligt.



Med venlig hilsen
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Kirsten Terkilsen
Borgmester
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DSB's heringssvar vedr. elektrificering og hastighedsopgradering Fredericia-
Aarhus

Banedanmark har i maj 2017 sendt en VVM-redegerelse om Elektrificering og
hastighedsopgradering af straekningen Fredericia - Aarhus i haring. N@rvaerende
notat udear DSB's bidrag til et haringssvar vedr, VVM-redegprelsen.

DSB gjorde allerede i idéfaseheringen opmarksom pa, at anlaegsarbejderne skal
tilretteleegees siledes, at de samlet set medferer de kortest mulige
sporsparringer, da disse er til stor gene for vores kunder, Det ma derfor
forudsazttes, at elektrificeringen og hastighedsopgraderingen udferes samtidigt pa
de enkelte delstrakninger.

DSB har noteret sig, at anlagsarbejdet for hastighedsopgraderingen planlzgges
udfoert i tre etaper, hvor banen totalspzrres. Forst sparres mellem Fredericia og
Vejle, dernast mellem Vejle og Horsens og til sidst mellem Horsens og
Hovedsgard og hver totalsp2rring forventes at vare seks-otte uger. Set ud fra et
kundesynspunkt er dette den varst tankelige losning og DSB ma pd kundernes
vegne sterkt anbefale, at anlegsarbejderne wdfores samtidigt pa de tre
delstreekninger saledes, at der hajst kan blive tale om otte ugers totalspaarring pd
hele strakningen mellem Fredericia og Hovedgdard,

DSB ma desuden forudsatte, at de plantagte broarbejder og fem
stationsombyeninger udfores i totalsparringerne for de respektive strekninger.

For sa vidt angar stationen i Berkop har DSB noteret sig, at stationens
krydsningsspor planlgges nedlagt som led i hastighedsoperaderingen og bliver
erstattet af et nyt krydsningsspor mellem Berkop og Brejning. Lngden af det nye
krydsningsspor fremgar ikke af redegerelsen og DSB mé derfor forudsatte, at det
bliver tilstrkkelig lanst til at kunne handtere alle togsterrelser.

Som led i ombyeningen af stationen i Borkop bliver det desuden nedvendigt at
flytte de eksisterende perroner en halv perronlzzngde mod syd. DSB bemarker

hertil, at den nye {(hojere} gangbro flyttes tilsvarende mod syd og at perronhajden

samtidig ber forhéjes fra de nuvaerende 26 til 55 cm.

\\9v

Direktions-
sekretariatet

30. juni 2017

DsB
Telegade 2
2630 Taastrup

CVR 25 05 00 53
Direkte 24689692

isle@dsb.dk
wwwe.dsb.dk



For sd vidt angar ombygningen af banegéarden | Fredericia, forudsztter DSB, at
anlagsarbejderne tilrettel®eges sdledes, at:

- Stationen i videst muligt omfang fortsat kan benyttes til trafikafvikling under
anlzgsarbejdet, og at
- DSB kan kare til og fra vaarkstederne pa Egumvej og Kobbelvanget.

Det fremgér ikke af redegorelsen, i hvilket omfang elektrificeringen gor det
utovligt at anvende lejemal | DSB's bygninger langs banen - dvs. primart p
stationerne - til beboelse. Safremt dette bliver tilfeeldet, skal de pagzldende
byeninger eksproprieres i fuldt omfang.

Side 2/2
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Hering af VVM for elektrificering og opgradering Fredericia-Aarhus
DI vil indledningsvist gerne kvittere for muligheden for at svare p4 denne haring,

DI har notereret sig, at heringen vedrerer falgende to delprojekter:
» Elektrificering, hvor der opstilles elmaster langs jernbanen pa streekningen

» Hastighedsopgradering, hvor der foretages kurveudretninger flere steder pa
streekningen.

I DI har vi haftet os ved, at elektrificering og hastighedsopgradering af strackningen
Fredericia-Aarhus vil bidrage til hurtigere, mere effektiv og klimavenlig togdrift.

DI lzgger stor vaegt pa, at man forseger at undgd, at konkrete virksomheder pavirkes ne-
gativt af infrastrukturprojekter. Det fremgar af heringsmaterialet, at elektrificering af
strekningen Fredericia-Aarhus indebzrer midlertidig ekspropriering af arealer pa 25
erhvervsejendomme, mens 14 erhvervsejendomme far eksproprieret arealer permanent.
7 erhvervsbygninger skal nedrives. Hastighedsopgradering pd straekningen indebarer
midlertidig ekspropriering af arealer p 21 erhvervsejendomme, mens 19 erhvervsejen-
domme fir eksproprieret arealer permanent,

I heringsmaterialet er det beskrevet, hvordan elektrificering og hastighedsopgradering
pé forskellig vis vil medfare trafikale gener i anlegsperioden for bdde bane- og vejtrafik-
ken. DI har hzftet sig ved, at bade elektrificeringen og hastighedsopgraderingen forven-
tes at medfore béde delvis sparring og totalsparring af banen i lengere perioder, hvor
der vil der skulle indsettes erstatningsbusser pa de sparrede strekninger. Det fremgér
ogsd af heringsmaterialet, at den samlede pavirkning af trafikken vilvaere mindre hvis
projekterne gennemfares delvist samtidig. Det fremgar ikke eksplicit af horingsmateria-
let i hvilket omfang banegodstrafikken vil blive pdvirket.

Med hensyn til vejtrafikken fremgar det, at projekiterne vil medfere omvejskersel en
rakke steder og at der vil flere steder blive foretaget indsnavringer eller lukninger for
vejtrafikken i hele eller dele af anlegsperioden.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+48) 3377 3377
1787 Kebenhavn V digdi.dk
Danmark di.dk CVR: 16077593

*SAGDI-2015-14143»



DI vil gerne understrege, at det er vigtigt, at der er et betydeligt fokus pi at sikre, at de
trafikale gener i forbindelse med anlegsarbejdet minimeres. Det gzlder bide gener for
persontransporten og godstransporten. I forleengelse heraf er det vaesentligt, at pendlere
og virksomheder i de berprte omréder informeres i god tid om de forventede gener i an-
lzgsperioden. Det galder is@®r information om, hvor lang tid generne forventes at sta pé,
saledes at virksomhederne i god tid kan tage de nedvendige forhindsregler i forhold til
eksempelvis medarbejdernes pendling og varetransporter.

I heringsmaterialet er der en omfattende vurdering af delprojekternes pavirkning af om-
givelserne, herunder ogsa de trafikale forhold. Derimod er der ikke foretaget en vurde-
ring af samfundsgkonomien. DI mener, at en samfundsgkonomisk vurdering er en cen-
tral del af et godt beslutningsgrundlag, og at samfundsekonomisk afkast - suppleret med
vurderinger af de erhvervsmeessige effekter — ber vaere udgangspunktet ved prioritering
af trafikale investeringer.

I 2013 blev der udarbejdet en samlet samfundsekonomisk analyse af projekterne i Tog-
fonden, og her blev det vurderet, at den interne rente 13 pé ca. 5 - 7 pet. for Togfondens
projekter. Som Produktivitetskommissionen har papeget, kan store komplekse projekter
best af delelementer, der hver for sig har varierende samfundsekonomisk afkast. Derfor
er det ogsa relevant at regne pa delprojekter.

Med venlig hilsen

Annette Christensen
Seniorchefkensulent



|2\ F

Fiolstrede 17 B, Postboks 2188, 1017 Kebenhavn K
T: +45 7741 7741, F: +45 7741 7742, for@fbr.dk, taenk.dk

Banedanmark

28. juni 2017
Dok. 168014

VVM-redegarelse for elektrificering og hastighedsopgradering af straeknin-
gen Fredericia-Aarhus

Passagerpulsen hos Forbrugerridet Tenk har gennemgdet VVM-redegorelsen og
har folgende bemaerkninger:

Passagerpulsen hos Forbrugerridet Taenk bakker grundleggende op om elektrifice-
ring og hastighedsopgraderinger af de danske hovedstrekninger p4 jernbanen og
indfasningen af elektriske tog. Udfasningen af de gamle dieseltog er en tiltreengt for-
bedring for bide miljet og den luft, som togpassagerer indander. Det er vores hold-
ning, at det ikke mé udgore et sundhedsproblem at tage toget. Vi vil endvidere fore-
traekke at eldrevne tog kerer pé vedvarende energi.

Vi finder det positivt, at udfasningen af dieseldrevne tog og indfasningen af el-tog
forventes at forbedre driftssikkerheden. De gamle dieseltog er plaget af fejl og forar-
sager ofte forsinkelser og aflysninger til stor gene for passagererne. Vi er desuden
enige i Banedanmarks bemarkning om at hastighedsopgraderingerne, som muligger
kersel med tog med hajere hastighed, er positivt for passagererne.

Vi har derudover felgende bemerkninger til VVM-redegarelsen:

» Passagerpulsen finder det positivt, at el-tog bidrager til kortere rejsetider for
passagererne. Vores undersegelser viser, at rejsetid er et vigtigt element for
passagerernes tilfredshed med deres togrejse.

¢ Iforbindelse med sporarbejdet under anlegsfasen, opfordrer vi Banedan-
mark til at anvende Passagerpulsens "10 gode rid i forbindelse med sporar-
bejder”, for at mindske genen for togpassagererne og gere det nemt at navi-
gere i bl.a. togbusser og &ndrede rejsetider mens arbejdet stir pa.

» Med venlig hilsen

Asta Ostrowski Niels Martin Madsen
Projektchef Politisk medarbejder

Forbrugerradet
Taenk
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Vedr.: Heringssvar vedr. projekt om elektrificering af straekning mellem Fredericia
og Aarhus - Preben Flensborg Jensen - Bjertrupvej 4, 8660 Skanderborg

Undertegnede repraesenterer Preben Flensborg Jensen som ejer af ejendommen belig-
gende Bjertrupvej 4, 8660 Skanderborg, og som i veesentlig grad bliver berart af projektet,
der omfatter elektrificering af straekningen mellem Fredericia og Aarhus.

Det fremgar saledes af de oplysninger, der allerede foreligger fra Skanderborg Kommune,
at vejadgangen over den eksisterende bro til Stilling vil blive nedlagt. Dette vil medfere en
vaesentlig omlaegning af vejen, der vil have stor betydning for ejendommen anvendelse og
veerdi.

Herudover inddrages et omrade langs banen, der i dag benyttes driftsmaessigt af min kli-
ent.

Endelig er der i sporfaringen nord for min klients ejendom reelt et skarpt sving, der ma for-
ventes at skulle rettes ud i forbindelse med senere hastighedsforagelser, hvorved endnu
yderligere dele af min klients ejendom ma forventes inddraget af Banedanmark.

Pa denne baggrund anmodes Banedanmark allerede nu om at overveje en samiet ekspro-
priation af min klients ejendom.

Dette forekommer tillige hensigtsmaessigt, idet Banedanmark for sjeblikket har planer om
at benyttet nabo ejendommen som oplagsplads. Ved planlaegning i tide vil min klients
ejendom kunne overtages og benyttes som oplagsplads.

Yderligere bemaerkninger til dette forbeholdes, ligesom det forbeholdes at fremsende do-
kumentation.

Med venlig hilsen
Mogens Bjerggaard

SKANDERBORG RY HORSENS SAMS@
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Horsens d. 29. juni 2017

| forbindelse med hgringen vedrgrende elektrificering og opgradering af jernbanen mellem Fredericia og
Aarhus

Er vi en gruppe borger, der bliver bergrt af arbejdet vedrprende ggning af hgjden pa broen ved
Bygholmparkvej i Horsens.

Derfor sender vi denne indsigelse, hvor Bygholmparkvej 39 og Laerkeve] 5 - 7 indstiller at hvis deres hegn ud
mad Bygholmparkvej fiernes i forbindelse med arbejdet, ber dette erstattet med et stajhegn.

 forhold til Leerkevej 9 — 11 — 13 — 15 indstifles der at hvis beplantningen | krydset Bygholmparkvej—
Fuglevangsve], der er over 60 3r gammel fjernes, bgr dette erstattes med et stgjhegn rundt ved fortovet pa
Bygholmparkve] og Fuglevangsve], da beplantningen i dag skarmer vores haver for udsyn fra gdende, men
er ogs3 med til at deempe trafikstgj | sommermanederne.

Med venlig hilsen

Bygholmparkvej 39 Laerkeve] 9
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Leerkevej 5 - Dpdsbo Lerkevej
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Hgringssvar ang. elektrificering og hastighedsopgradering af jernbanen Arhus-Fredericia.

Forst, "fint" mpde Bane Dk afholdte i Arhus d.30 maj, der var 17 fremmadte, her iblandt min hustru
og jeg og i brevet til os stod skrevet, at projektet ikke ville fa nogen betydning for vores Mat. nr, det
passer jo ikke. Bane Dk folk var der mange af, sa det var hgjest besynderligt og meget pinligt, hvem
var skyld i det!

Viby trinbrzet (holdested) blev indviet 3 okt. 2004, dengang var der stor modstand fra de omkring
boende, ang broen over sporene.

Flere af disse, anbefalede endda, om om der ikke kunne etableres en tunnel, men desvzerre et nej.
Det forstar man sa godt idag, for var det sket dengang, skulle der ikke bruges ressourcer pa det nu,
det ville vaere argeligt for Radgiver og Entreprengr firmaer, det lugter noget, men stort spild af
penge.

Disse modstander var ikke tilstede ved Hgringen, var det planlagt for at undga ballade fra dem, for
det viste sig, at der var problemer med breve til de bergrte, bla en person der er bosat i et gammelt
Ledvogterhus, havde ikke faet brev, desuden personer som boer umiddelbart op ad Viby J trinbraet,
ej heller havde modtaget, andre havde modtaget brev med en meget darlig formulering, jeg mener
det var en tilsigtet handling.

Ordstyren henstillede til Bane Dk at forleenge Hgringsfristen og enda indkalde til ny Hgring, nu er
fristen forteenget med 14 dage! Det andet er de kolde over for, arrogant vil jeg kalde dem, det her er
helt sikkert allerede vedtaget, de "tromler" blot henover OS.

Der skal bruges penge, mange.

Nu skal broen ombygges/hazves hvorfor gjorde man ikke broen hgjere dengang, eller tog imod det
gode rad om en tunnel?

Nogle &r for dette projekt var der planlagt El drift til Arhus, der blev endda opsat et kgretradsanlazg
til aere for Borgmester Thorkild Simonsen her pa Arhus H, det undre mig derfor rigtig meget, at der
ved nyanlag ikke tages hgjde for dette, er det ogsa helt bevidst, kan jeg godt forstd at alt i DK bliver
vanvittigt dyrt.

Nar Bane Dk er ferdig, engang efter ar 2026, er kpretrad totalt forzaeldet, sa dette her minder meget
om tiden lange for 2 verdenskrig, hvor DSB kgbte brugte Svenske damplokomotiver, da S) satte
kgretrad op, nu kan DSB sa kpbe brugte SJ X 2000 tog, nar SJ skrotter deres kareledningsanlzg.
Glem det, det eneste de fa DSB passagere gnsker idag er blot, at toget er der til TIDEN, evt at man
kan fa lidt service mv i toget. Det har DSB ikke formaet pga dérlig ledelse, fejlagtige investeringer,
darlig vedligehold. En anden tog operatg kunne ogsa vare en stor fordel, se lige til Arriva/DB de kan.

Nye tider.

Batterier+Braendselsceller-Brint motorer er opfundet og kere, udviklingen gér lynhurtigt.
Allerede idag er der tog som kgre 200km/t og 300km pé en opladning, hvordan ser de tal ud om 3-5-
10ar

ingen kereledninger/master, toget medbringer selv energien, ingen forurening, bremseenergien
genbrugt. Milliarder af Kr sparet og inge gener for os Dansker der lever langs jernbanen. Ingen
omforandring af hele landskabet.

Minuser ve kgreledninger:

Indgriben i omradet (naboer og landskab)

Dyrt at opsaette og vedligeholde.

Kan stpje meget (vinden)

Ikke kgretrad pa alle baner, derfor andre togtyper.

Stort energitab.



El. driftsservitut: Nu er alt bevoksning vokset fint op og beskytter beboerne mod stgl fra toget. Bane
Dk vil sa "meje" alt ned i en afstand pa 10 mtr. fra spormidten, eller er det fra masten? sa vi kan helt
sikkert se frem til meget mere stgj/larm fra toget.

Den bevoksning beskytter undergrunden ved at stabiliser jorden ved feks nedbgr, samtidigt opsuger
det store maengder CO 2 og giver gode muligheder for et rigt dyreliv.

Et stort indgreb i alt, der er ung@dvendigt.

Med jeres El. driftsservitut palzegger i samtidigt beboerne problemer, ogsa ganske ungdvendigt.
Tilsidst, det er Mega grimt at se pa.

Plusser ved kgreledning: ?

I Bane Dk's forslag er der mange arbejdspladser og penge til udenlandske firmaer.

Danske skatteborger far regningen, det er set fgr med IC 4 toget (skrotning) og signalsystemet.
Et godt rad, taenk jer lige om, vi skatteyder har ikke den store fidus til DSB, Bane Dk Post
Nord/Vasnet og Skat. Statsforetagner som er mazgtig gode til at pde pengene bort.

Der sta ogsa Hastigheds opgradering, hvorfor det, nu da DSB ikke vil have Hpjhastigshedstog de m3
have erkendt, at DK er alt for lille til den slags tog.
Desuden er "togfonden” i stort underskud, sa hvor skal pengene komme fra?

Mange steder i VVM underspgelsen fremhaaves de fordele der er ved El. drift bla med hensyn til
luftforureningen, tager vi udgangspunkt i DSB's staarkt forurenede IC 3 tog, sa klart en fordel, men
DSB overtraeder jo alle regler med hensyn til RAG/ OS, en keempe miljpsynder. Med bedre
vedligeholdelse hos DSB, ville forskellen ikke vaere szerlig stor, slet ikke noget som kunne tillade en s&
sto investering.

DSB's sakaldte vedligehold har meddelt, at man ikke kan Igse problemet med R@G/0S, det kan et
statsfortagende tillade sig, den gik slet ikke for et privat Vognmands firma eller Bus selskab.

Det undre mig ogsa, at i VVM redeggrelsen star der hele tiden"lille eller ubetydeligt gene" det passer
jo heller ikke, et "skenmaleri" af hele projektet, det projekt er 40 til 50 3r "forsinket”

I vil stille krav til entreprengrmaskiners udledning { emissionskrav) ja der bliver ogs3 stillet krav til
DSB's IC 3 tog, disse bliver absolut ikke overholdt, s& hvorfor dette krav!

Anskaffes der moderne Dieseltog og lzeg til, der stdr MODERNE, vil Dieseltoget sammenlagt have en
stor miljg/ ressource FORDEL.

Dertil ogsa den hurtige udvikling af nye fremdrivnings tiltag, disse kan nemt overhale dette Bane Dk/
Radgivende Ingenigr Firmaer's projekt, ja det er vel nermest sket, det er selvfplgeligt set med deres
gjne ikke optimalt med hensyn til indtjening, men Ressourcerne kan bruges bedre andre steder.
Brug pengene pa at fa en Kattegats forbindelse, det er der mere fornuft i.

Det BaneDk projekt er sindsygt, optraek til endnu en skandale.

Til alle de kloge politikker, stop dette galimatias i sa fald ma i have en vavefejl i "kysen" (hovedet)

Heringssvar sendt til Trafikordfgrer fra Venstre Kristian Pihl Lorentzen og Trafikordfgrer fra DF Kim
Kristiansen,

Mvh

Bent Laursen

Bernstorffsvej 57

8260 Viby J.

Nabo til Jernbanen og trinbraet Viby J.
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Heringssvar fra SPOR-Jylland pa "Elektrificering og hastighedsopgradering Fredericia - Aarhus”

Haringssvaret bestar af felgende:

1} Bemeerkninger til det forestaende arbejde med elektrificering og hastighedsopgradering Fredericia —
Aarhus
2) Forslag til en mere visionaer og effektiv lasning.

Ad 1)

SPOR-Jylland mener, at udretning af de skarpeste kurver pa den eksisterende linjefaring mellem Fredericia
og Aarhus, er en god idé. Det samme gaelder elektrificering af den bestaende jembanestrazkning for derved
at kunne kare med storre hastigheder. Derved bliver det muligt at udnytte de "mellemhastighedstog”, som
DSB for nyligt har foreslaet samt at bevare Skanderborg station som et vaesentligt trafikknudepunkt.

Ad 2)

Med reference til tidligere indsendte haringssvar er SPOR-Jylland fortsat af den opfattelse, at fremtidige
udbygninger af baneinfrastrukturen mest visionaert og effektivt loses ved at laegge linjeforingen langs E45.

Referencer:

Idéfasehering: "Ny bane Hovedgard - Hasselager”
VVM: "Elektrificering og hastighedsopgradering Aarhus H - Lindholm”

Tidligere fremsendt heringssvar findes i sin fulde leengde her:
http:/fwww.sporjylland.dk/PDF/H%C3%B8ringssvar%20til%20Ny%20bane%20Hasselager-
Hovedg%C3%A5rd-2015-07-13-SPOR%20Jylland. pdf

Vi vil derfor fortsat anbefale, at felgende strazkninger undersegers nzermere:

e Jernbanestrakning langs E45 fra Horsens Nord til Skanderborg — benavnt Alternativ A9.

Fordele:

Den mest direkie linje nord-syd og en modificering af det gamle A9-forslag. Forslaget krydser ingen
starre veje, hvor linjen A9 krydser Hovedvej 170 to gange. Forslaget er i det abne land og passerer
ingen byer. Desuden er hgjdehejdekurverne ikke sa store.

Se kort nedenfor: Bilag 1.

* Jernbanestrakning langs E45 fra Horning til Lyngby.

Fordele:

Den mest direkte linje nord-syd. Togene kan kare med en vaesentligt hejere hastighed end pa
straekningen ind til Aarhus. | dag kerer alle tog ind til Aarhus H med en gennemsnitshastighed pa 48
km/t. Det er ogsa hensigten, at de kommende hajhastighedstog skal kere ind til Aarhus.

Da der allerede er en trafikkorridor langs E45, er stejen der i forvejen.

Tidsbesparelsen vil vazre 16 minutter og kilometerbesparelsen 15 km.

e Vestbanegard - en alternativ banegard ved "Firkleveret”.

Fordele:

"Aarhus V-banegarden” bliver en "gennemkaringsstation” modsat Aarhus H, der er en
"seekbanegard”. "Aarhus V-banegarden” kommer til at ligge pa den planlagte jernbanestraekning
Aarhus - Galten - Lasby - Silkeborg. Letbanen kan let etableres ud til "Aarhus V-banegarden”, hvis
man forlaenger den i forvejen planlagte letbane til Brabrand med 4 km. Alle motorveje i Aarhus-
omradet er taet pa: E45 og Herningmotorvejen ligger ved "firklaveret”. Der er 4 km til Grena-
motorvejen og 2 km til den kommende planlagte Viborg-motorvej, hvilket kan sikre bedre tilkersel til



banegarden fra oplandet omkring Aarhus. Der kan laves et stort "parker - rejs — anlzeg”, som i haj
grad vil afhjeelpe trafik- parkerings- og tilgeengelighedsproblememe i Aarhus Centrum og isaer
omkring Aarhus H, hvor de store udfordringer inden for iszer disse tre omrader i dag er temmelig
store.

Se kort nedenfor: Bilag 2

Samlet set vil en mere visionzer og effektiv lasning svarende til ovenstéende i betydelig grad ege
muligheden for, at der kan opnas timedrift mellem byerne Aalborg, Aarhus, Odense og Kebenhavn.

Med venlig hilsen SPOR-Jylland

Charlotte Faarup. Mobil: 2055 1398. Mail: charlottefaarup@hotmail.com
Marianne Gasbjerg. Mobil 4141 1193. Mail: m.gasbjerg@gmail.com
Jargen Christensen. Mobil: 2167 2422. Mail: jaachr@mail.dk

Arne Jensen. Mobil: 2025 6504. Mail: jensenboegeskov@mail.dk
Karsten Stzer. Mobil: 4018 8708. Mail: karsten.staer@mail.dk

Anita Lindholm Kilindt. Mobil: 2028 7770. Mail: anitaklindt@mail.dk
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Alternativ A9. Den oprindelige A9 er red - Alternativ A9 (bl3)
(kort fra Togfonden fig. 53 — mulige banelasninger mellem Horsens og Aarhus)
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Irafik- og Byggestyrelsen foreslar, at en ny jernbane Aarhus-Silkeborg anlaegges med denne linjefaring.
Kort: Trafik- og Byggestyrelsen (bla streg = vores forslag til linjefering)
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Broen pa Bjertrupvej i Stilling 8660 Skanderborg

Da broen forventes ombygget eller fjernet har jeg feelgende bemaerkninger:

Da der kun over broen er vejadgang til 2 ejendomme, hvoraf den ene allerede har vejadgang
ad Niels Bohrsvej, er der kun 1 ejendom der skal have vejadgang via broen. Hvis broen
fiernes kunne vejen erstattes af en udvidelse af stlen der forbinder Bjertrupvej med Niels
Bohrsvej til en egentllg vej. Det er en strazkning pa f& hundrede meter.Broen over
Bjertrupvej kunne s erstattes af en let gangbro, Sa den nuveerende stiforbindelse fra den
blinde vej Bjertrupvej til NielsBohrsvej opretholdes.

Alternativt kunne den eneste ejendom, der vil blive uden vejadgang hvis broen nedlzegges,
eksproprieres og omradet udlagt som gront omrade eller skov.
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Pdlaggelse af servitut

Jeg skal mdlednlngsws bemaerke at jeg finder det en smule bekymrende at man har glemt at
informere om palzeggelse af servitut.

En servitut som medfgrer en ikke uvaesentlig indgriben i den hidtidige raderet over vores
grund.

Jeg skal i den forbindelse hgre hvem beslutnmgstager er?

Hvor nidkaert har man tasnkt sig forﬁzllge hdndhaavelsen af de pélagte regler?

Hvorledes kompenseres man for de palagte regler/den indskraenkede réderet?

Har man gjort sig overve1etser om hvordan man vil fjerne/deampe den ulidelige stgj som
kommer fra el-kablerne ndr disse "klapper” sammen i blaesten?

Venlig hilsen
Peter Dalby Baunsgaard

Haraldsgade 33
8260 Viby J
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Hgringssvar - VVM for elektrificering Aarhus-Fredericia
Til Banedanmark

Banedanmark har primo maj 2017 offentliggjort resuitat af VVM redeggrelse for banen
mellem Fredericia og Aarhus Den offentlige hgrings straekker sig frem til den 2. juli.

Center for byudvikling og Mobilitet, Aarhus Kommune har jf. vedlagte byrddsindstilling
udarbejdet forslag til hgringssvar fra Aarhus Kommune.

Byradet har desveerre ikke kunnet nd at behandle sagen inden for hgringsfristen — hvorfor
hgringssvaret fremsendes med forbehold for Byr8dets senere vedtagelse (forventelig i
august).

Eventuelle justeringer i udkastet til hgringssvaret i forbindelse med Byrddets behandling
fremsendes efterfalgende,

Med venlig hilsen

Anton Iversen

Chefkonsulent
M +45 2920 8512 E ai@aarhus.dk
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Indstilling

Til Aarhus Byrad via Magistraten
Fra Teknik og Miljg
Dato 7. juni 2017

Hgringssvar, VVM for elektrificering Frederi-
cia til Aarhus

Hgringssvar til VVM-redeggrelse fra Banedanmark - om-
handlende elektrificering og hastighedsopgradering pa
straekningen mellem Fredericia og Aarhus.

1. Resume

Banedanmark er i gang med at undersgge, hvordan strask-
ningen mellem Fredericia og Aarhus kan blive klar til hg-
jere hastigheder og eldrevne tog.

En del af broerne pa straekningen er for lave til, at der er
plads til bade kgreledninger og tog under dem. Derfor un-
dersgger Banedanmark mulighederne for at skaffe mere
plads under de broer, som er for lave.

Banedanmark undersgger ligeledes muligheden for at
satte hastigheden op pa strakningen syd for Horsens.

VVM-redeggrelsen omhandler miljgpdvirkningerne af pro-
jekterne for elektrificering og hastighedsopgradering af ho-
vedbanen mellem Fredericia og Aarhus - dog kun elektrifi-
cering i Aarhus Kommune. Projekterne vil bidrage til at
skabe rammer for en mere moderne jernbane med effektiv
og miljgvenlig drift.

VVM-redeggrelsen for banen mellem Fredericia og Aarhus
er i hgring frem til den 2. juli 2017,

Teknik og Miljg anbefaler et hgringssvar fra Byradet, som
angivet i bilag 2.
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2. Beslutningspunkter
Det indstilles:

At 1) Udkastet til hgringssvar fremsendes til Banedanmark
som Byradets svar pd VVM-redeggrelse for elektrificering
af hovedbanen Aarhus - Fredericia.

At 2) Teknik og Miljg indgar i en dialog med Banedanmark
og bemyndiges til at koordinere forhold omkring brolgsnin-
ger, herunder iszer vedr. vejbroen ved Skanderborg-
vej/Bjgrnholms Allé, den kommunalt ejede stibro i Hassel-
ager og vejbroen ved Hovvejen (Bering-Beder vejen).

3. Baggrund

Banedanmark har den 8. maj 2017 offentliggjort en VVM-
redeggrelse for banen mellem Fredericia og Aarhus. Mate-
rialet er i offentlig hering frem til 2. juli.

VVM-redeggrelsen omfatter projekter for elektrificering og
hastighedsopgradering mellem Fredericia og Aarhus - dog
kun elektrificering i Aarhus Kommune. Hastighedsopgrade-
ringer foretages primaert ved Horsens og Hedensted.

Statslige planer og politiske aftaler vedrgrende elektrifice-
ring og Togfonden udger baggrunden for projekterne.

Aarhus Byrad har tidligere ~ i december 2015 - forholdt sig
til en idéfase omkring VVM for banen fra Aarhus mod Fre-
dericia. Se tidligere hgringssvar i bilag 1. Hgringssvaret
forholdt sig ogsa til stra=kningen nord for Aarhus H,

Aarhus Byrad har ligeledes tidligere - i december 2016 -
afgivet hgringssvar vedr. VVM for elektrificering m.m. mod
nord og omkring Aarhus H,

4. Effekt

En modernisering af banen - i form af elektrificering og
kortere rejsetider - er i tréd med kommunens gnsker om
haj mobilitet og bzeredygtig transport, og at en stgrre del
af transporten skal klares af den kollektive trafik.
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5. Ydelse

Indstillingen indeholder en redeggrelse for de behandlede
projekter og disses konsekvenser - jf. Banedanmarks
VVM-redegpgrelse — samt Teknik og Miljgs vurdering af re-
deggrelsen og forslag til Byradets hgringssvar.

Den samlede VVM-redeggrelse kan findes pa Banedan-
marks hjemmeside: http://www.bane dk/visArtikel.asp?ar-
tikellD=26019, '

Det er fremhasvet, at elektrificering vil muligggre brug af
moderne eltog med mere optimal, stabil og baeredygtig
drift - hvor CO;-udledning og partikelforurening reduceres.
Hastighedsopgradering vil bidrage til at nedszette rejseti-
den og ggre banen mere attraktiv.

Elektrificering og hastighedsopgradering mellem
Fredericia og Aarhus

Det samlede projekt inden for Aarhus Kommune omfatter
eendring af broer for at sikre tilstraekkelig frihgjde til kgre-
strom. Desuden omfatter projektet anlaeg af et transfor-
meranlaeg i et erhvervsomrade ved Beringvej/Hovvejen -
samt opsaetning af master med 60-90 m mellemrum og
kerestremsledninger. Projektet indebzerer endvidere en del
faeldning af beplantning langs med banen - i henhold til el-
klausul, som pdlagges tilgraensende ejendomme.

For at sikre tilstraekkelig frihgjde zndres der i Aarhus
Kommune pa 7 broer, hvor banen krydser veje/stier, og 2
banebroer pa baneterraennet og perronbroer pa Viby Sta-
tion.

Broer, hvor banen krydser veje/stier, omfatter:
- krydsning af Skanderborgvej ved Bjgrnsholm Allg,
- stibro ved Gl Kongevej,
- krydsning af Skanderborgvej vest for Arla Foods,
- krydsning af Lemmingvej,
- stibro i Hasselager samt
- krydsning af Kattrupvej og Hovvejen,

To eksisterende broer ved krydsning af Skanderborgvej i
Hasselager og af Genvejen er forberedt for projektet.
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Der nedlegges ikke krydsninger af banen i tilknytning til
ombygning af broer.

Teknik og Miljos vurderinger af VVM-redegorelsen
Det vurderes, at en modernisering af jernbanen er af stor
betydning for at sikre en god mobilitet og baeredygtig
transport. Aarhus er i vaekst, og det vil vaere ngdvendigt,
at den kollektive trafik fremover klarer en stgrre del af
transportbehovet.

Trafik

Elektrificeringen af jernbanen (master m.m.) og ombyg-
ningen af broerne er et omfattende projekt, som vil med-
fore begraensninger i togtrafikken i en la2ngere periode.
Der ma forventes indskraenkninger i antallet af tog (nok
iseer regionaltogene) og perioder med lukning af banen.
Det vil i anleegsperioden medfgre et gget pres pa vejene.

Ombygningen af broerne vil medfere begraensninger i tra-
fikken i anleegsfasen, og der vil forekomme omvejskgrsel
og kortere lukninger. Det kan blive en udfordring pa Skan-
derborgvej, der er en af de vigtige indfaldsveje, og som
ogsa er adgangsvej til havnen for brede sartransporter.

Broer

I hgringsmaterialet er der udlagt et arbejdsareal nord for
broen ved Skanderborgvej/Bjarnsholms Allé. Aarhus kom-
mune er i gang med planlazgning for ungdomsboliger pa
arealet, og det forventes at opfgrelsen kan starte efter
drsskiftet. Der er behov for dialog med Banedanmark for
at f3 afklaret konsekvenserne.

Der er ligeledes behov for dialog om stibro i Hasselager og
vejbro ved Hovvejen (Bering-Beder vejen), for at fa afkla-
ret de gkonomiske konsekvenser.

Stibroen ved Hasselager er kommunalt ejet og med en.
tinglyst forpligtigelse til at zendre den i forbindelse med
elektrificeringen. Omkostningerne vil blive afklaret i dialog
med Banedanmark.

Broen ved Hovvejen ligger syd for den kommende Bering-
Beder vej. Det skal derfor drgftes med Banedanmark, om
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der kan opnas en synergieffekt ved at placere den nye bro
over banen, sa den kan indgd som en del af Bering-Beder
vejen. Det vil medfgre ekstra arbejder og omkostninger,
som Aarhus Kommune forventes at skulle daekke, men
stgrrelsen kendes ikke. Hvis der ikke kan opnds en til-
fredsstillende aftale er alternativet, at Banedanmark er-
statter den nuvasrende bro, og at Aarhus Kommune efter-
fglgende selv ma opfgre en ny bro i forbindelse med
Bering-Beder vejen. Byradet forelsegges en indstilling, nar
de tekniske og gkonomiske konsekvenser er kendt.

Andre forhold

Elektrificeringen foregar efter Lov om elektrificering af
jernbanen. Den bemyndiger Transportministeren til at un-
derspge, projektere og etablere de ngdvendige anlaeg i
forbindelse med elektrificeringen. Anlaegsarbejderne skal
derudover overholde den gvrige lovgivning, herunder mil-
jobeskyttelsesloven, vandlgbsloven m.m.

Der er gnske om at kunne udfgre dele af anlaegsarbejdet
om natten for at begraense pavirkningen af trafikken pa
banen og pa vejene. Det kan nogle steder medfgre vae-
sentlige stgj og vibrationsgener hos naboerne,

Aarhus Kommunes praksis fremg3r af http://www.aar-
hus.dk/stevogstej, og det skal bemaerkes, at der som ud-
gangspunkt ikke tillades natarbejde. Der skal sgges om
natarbejde ved Aarhus Kommune, og der skal veere tungt-
vejende faglige grunde til natarbejdet. Det anbefales der-
for, at der tidligt indledes en dialog med miljgmyndigheden
om mulighederne for natarbejde.

Det er endvidere vaesentligt, at bergrte naboer, pa strask-
ninger hvor natarbejde er ngdvendigt, er velinformerede
om arbejdets varighed, og hvad de kan forvente af gener.

Ud fra hgringsmaterialets overordnede niveau vurderes
det, at der ikke i gvrigt er vaesentlige udfordringer i for-
hold til planlzgning, rekreativ anvendelse, natur, vandlgb
og andre miljgforhold, da arbejdet skal gennemfgres efter
geeldende lovgivning. Det bemaerkes generelt, at der ikke i
VVM-redeggrelsen er opgjort skonomiske konsekvenser.
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Med baggrund i ovenstaende anbefales, at Byradet afgiver
et hgringssvar - svarende til det i bilag 2 beskrevne.

6. Organisering

Der er tale om en offentlig hgring omkring Banestyrelsens
VVM-redeggrelse for banen fra Aarhus til Fredericia. Hgrin-
gen sker i perioden frem til den 2. juli 2017. Banedanmark
har afholdt borgermgde i Ceres Park og Arena den 30. maj
2017.

Efter horingsfristen udlgb udarbejder Banestyrelsen et hg-
ringsnotat med stillingtagen til de indkomne svar, samt en
anbefaling til Transportministeren om projektet. Beslut-
ningsgrundlag forventes afleveret til politisk behandling i
efteraret 2017.

Der vurderes ikke at foreligge sikre tidsplaner pd nuvae-
rende tidspunkt, men der tales om at pabegynde broarbe;j-
der i 2020,

7. Ressourcer

Udtalelse til den aktuelle VVM for banen fra Aarhus H og
mod Fredericia har ikke i sig selv konsekvenser. Alle udgif-
ter i forbindelse med elektrificering forudseettes afholdt af
staten,- bortset fra to forhold: .

1) Aarhus Kommune ejer en stibro over banen i Has-
selager. Denne skal haves, og udgiften skal afhol-
des af kommunen.

2) I fald Byradet senere med baggrund i en saerskilt
indstilling om fremrykning af ny bro over Hovvejen
- med en standard som skitseret i VVM for Bering-
Beder vejen - vil der formentlig skulle tages stilling
til en bevilling til broen over banen. Umiddelbart an-
tages Banedanmarks broprojekter at skulle realise-
res forud for Bering-Beder vejen.

Byradet forelagges en indstilling, nir de tekniske og gko-
nomiske konsekvenser er kendt.
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Kristian Wurtz

Erik Jespersen

Bilag 1: Tidligere hgringssvar fra Byradet - idéfase.
Bilag 2: Udkast til Byradets hgringssvar

Tidligere beslutninger

Byradet behandlede p3 sit mgde den 2. december 2015
sag om "Togfonden DK, svar pa idéfase-hgringer”,

Byradet behandlede pa sit mgde den 7. december 2016
sag om "Hgringssvar pa VVM for banen og scenarier for

Aarhus H".

Sagsnummer: 16/045108
Center for Byudvikling og Mobllitet
Tif.: 89 40 23 60

E-post: byudviklingogmobilitet@aarhus.dk

Antal tegn: 10.182
Sagsbehandler: Anton Iversen
Tif.: 29 20 85 12

E-post: al@aarhus.dk
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Teknik og Milje
Aarhus Radhus, B00O Aarhus C

Banedanmark
opgraderingfa-ar@bane.dk

Heringssvar for VVM for elektrificering og hastighedsopgrade-
ring mellem Fredericia og Aarhus.

Banedanmark har sendt en VVM-redegorelse for elektrificering og ha-
stighedsopgradering mellem Fredericia og Aarhus i haring frem til 2. juli
2017.

1 Aarhus Kemmune er der alene lagt op til @ndringer som falge af elektrifice-
ringen. Der skal sendres ved ni broer, hvoraf der sporseenkes under én bro
som felge af elektrificeringen.

Heringen har veeret behandlet i Aarhus Byrad den xx juni 2017,

Det er Byradets opfatielse, at en modernisering af jernbanen er af stor be-
tydning for at sikre en god mobilitet og baeredygtig transport. Aarhus er i
vaekst og det vil vaere nadvendigt at den kollektive trafik fremover klarer en
sterre del af transportbehovet.

De skitserede brolesninger findes generelt acceptable, om end der er en vis
bekymring omkring konsekvenser for vej- og banetrafik i anleegsperioden
samt for miljepavirkningerne ved nabaerne.

Trafik

Det fremgar af heringsmaterialet, at projektet vil pavirke togtrafikken. Aarhus
Kommune erkender, at sa stort et projekt ikke kan gennemfares uden pa-
virkninger, men lzegger vaegt pa, at der geres s& meget som muligt for at re-
ducere disse, saledes at der ikke opstar uacceplable gener for brugerne.

Ombygningerne af broeme vil ogsa pavirke vejtrafikken. Skanderborgvej og
Hovvejen er vigtige vejforbindelser, bade som indfaldsveje fra syd, men
ogsé som adgang til Aarhus Havn for brede szrtransporter. Byradet finder
det vigtigt, at der kun forekommer korte lukninger (fa dage), og at de varsles
i god tid. - ;

Broer

| haringsmaterialet er der udlagt et arbejdsareal nord for broen ved Skander-
borgvej/Bjemsholms Allé. Aarhus Kommune er i gang med planlasgning for
ungdomsboliger pa arealet, og det forventes, at opferelsen kan starte efter
arsskiftet. Aarhus har vaeret i dialog med Banedanmark om planlsegningen,
hvor der alene blev oplyst om el-drift servitutteten.
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TEKNIK OG MILJD
Aarhus Kommune

Aarhus Radhus
8000 Aarhus C

Telefon: 89 40 23 60

E-mail:
byudviklingogmobilitet@aarhus.dk

Direkte e-mail:

grol@aarhus.dk og aif@aarhus.dk
www.aarhus.dk
Sag: 16/045108

Sagsbehandlere:
Ole Gregor og Anton Iversen
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Et signal om ekspropriation til midlertidigt arbejdsareal vil udfordre projektet xx. juni 2017
for ungdomsboliger. P4 den anden side medfarer planlzegningen, at ekspro- Side 2af 2

priationen bliver kostbar for Banedanmark. Der er maske andre muligheder
for placering af arbejdsarealet, og der er behov for dialog med Banedanmark
om dette.

Der er ligeledes behov for dialog om den kommunalt ejede stibro i Hassel-
ager og vejbroen ved Hovvejen (Bering-Beder vejen).

Flanlzegningen for Bering-Beder vejen er vediaget, og Bering-Beder vejen
ligger lidt nordligere end den nuvaerende bro. Der er fremsendt orientering
om beslutningen til Banedanmark. Den nye vej vil desuden gare adgang til
den foreslaede placering af autotransformeren vanskelig.

Der er derfor behov for dreftelse af de to broer og mulighederne for synergi i
forbindelse med Bering-Beder vejen, saledes at der ikke opferes en ny bro,
som skal nedrives om fa ar.

Stgj og vibrationer

Elektrificeringen foregéar efter Lov om elekirificering af jernbanen. Den be-
myndiger Transportministeren til at undersege, projektere og etablere de
nedvendige anlazg i forbindelse med elektrificeringen. Anleegsarbejderne
skal derudover overholde den avrige lovgivning, herunder miljgbeskyttelses-
loven, vandigbsloven m.m.

Der er gnske om at kunne udfere dele af anleegsarbejdet om natten, for at
begreense pavirkningen af trafikken pa banen og pa vejene. Det kan nogle
steder medfere en vaesentlige sigj og vibrationsgener hos naboerne.

Aarhus Kommunes praksis fremgar af http://www aarhus.dk/stevogstaj. Det
skal bemaerkes, at der som udgangspunkt ikke fillades natarbejde, Der skal

seges om natarbejde ved Aarhus Kommune, og der skal vaere tungtvejende
faglige grunde for natarbejdet, Det anbefales derfor, at der tidligt indledes en
dialog med miljgmyndigheden om mulighederne for natarbejde.

Det er endvidere vaesentligt, at bererte naboer, pa strazkninger hvor natar-
* bejde er nedvendigt, er velinformerede om arbejdets varighed, og hvad de
kan forvente af gener,

Med venlig hilsen

Kristian Wiirtz
Radmand f Erik Jespersen
Direktor
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Hgringssvar indsigelse fra "Ved Banen 12, 7100 Vejle"
Haringssvar / indsigelse 2017-07-05

Indsendt af:
Bendt Ladekjeer
Ved Banen 12, 7100 Vejle (Matr 45g)

Vi er naermeste nabo til banen i en tt bymaessig bebyggelse hvor husene er placeret tzet pa
banen. Derfor far opforelsen af masterne stor mdvirkning pa, hvorledes omradet fremadrettet
vil fremstd, og vaerdien af vore ejendomme - b8de pkonomisk men 0gsa kvalitetsmaessigt fra
et astetisk udgangspunkt.

Mastehgjde:

Jeg kunne pa informationsmgde i Vejle forstd, at masterne er aendret i forhold til tidligere
projekter, s3 de ikke er 7 meter hgje - men nu 9,5 meter hgje. Den ggede hgjde vil medfare,
at masterne og ledningerne vil fremsta endnu mere markante end, hvad man oprmdellgt
kunne frygte. Kan masterne i byen ikke udfgres med den lavere hﬂJde eller sa lavt som
overhovedet muligt ?

Magnetfelt

Pa modet forstod jeg, at der endnu ikke er udfﬂrt specifikke beregninger pa magnetfeitet. 1
den forbindelse vil jeg gerne gare opmaerksom pa, at banens stigning lang Ved Banen
medfarer acceleratlon og deacceleration, hvorfor magnetfeltet alt andet lige vil veere forpget
markant. Det ma fa konsekvenser for nogle beboelses huse pa Ved Banen eller p& modsatte
side af banen, hvor husene er placeret meget tat pa banen.

Gadebelysning:
Hvad sker der med vores gadebelysning, der er udfgrt i stdlmaster tzet pa banen ?

Hegn:
Hvilket hegn vil blive opfart for at hindre adgang til banen ?

Veerdiforringelse af ejendommen:
Elektrificeringen vil medfgre en vaesentlig veerdiforringelse af vor ejendom bl.a. henset til;

. at der opfgres hgje markante master, kontraveegte og kgreledninger, der vil
fratage det i dag frie udsyn over fjorden og byen.

. at vi bliver palagt el servitut med begraensninger til folge p& vores private
matrikel,

. revnedannelser i opfgrelsesperioden

. risikoen for magnetfelt

. traefzeldning pa vores grund af skaermende bevoksning og store gamle trazer
. usalgbarhed af ejendommen indtil projektet eventuelt er udfart

. eventuelt ggede hastigheder fra tog
Vi palegges ufrivilligt tilsyneladende alle disse forhold, og vi forventer selvfglgelig
kompensation herfor svarende til de forringelser vi ufrivilligt pdlaegges.

Med venlig hilsen
Bendt Ladekjaer
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Til Banedanmark 1. juli 2017

Vedr. Palzeggelse af servitut Jfr. Brev 07-06-2017

Vi har modtaget en servitutpalzeggelse af Banedanmark i forbindelse med elektrificering af Jernbanen syd
for vores matrikel, som vi mener, strider imod vores ejendomsret.

Afstands principperne i servituten(3, 6, 10, 14 og 19 meter fra jernbanen) betyder fiernelse af store dele af
bevoksningen mod jernbanen, som aktuelt dels er lydisolerende og dels er synsmazssigt skazrmende for
jernbanen. Fjernelse af trazerne vil derfor gge stgjgenerne og pavirke naturen og miljget omkring vores hus.
Bestemmelsen reducerer desuden vores grundlovssikrede frihed indenfor vores egen matrikel.

Vi har i mange ar betalt skyhgj grundskyld til Vejle kommune pga. husets placering. Noget som eliminerede
fuldstaendigt effekten af regeringens skattestop i sin tid. Den palagte servitut forringer grundens- og
ejendommens vardi i vaesentlig omfang.

Vi anerkender pa ingen made Banedanmarks ret til at p3laagge os denne servitut.

Hanne Mirzaei Pedersen og Mohammad Mirzaei
Ejerne af Ulvedalen 21
7120 Vejle @



Til Banedanmark 01.07.2017

Vedr. indsigelse mod elektrificeringsprojekt af jernbanenettet{og erstatningskrav)

Vi gnsker hermed at udtrykke vores modstand mod elektrificeringsprojektet af jernbanen syd for vores
matrikel. Vi mener at elektrificeringsprojektet pavirker vores ejendom i urimeligt omfang af folgende
arsager:

Projektet palaegger os en servitut som strider imod vores ejendomsret

Projektet beskaemmer /gdelagger vores fjordudsigt og dermed reducerer herlighedsvaerdien af
ejendommen i betydeligt ormfang

Vores ejendom er et af de &ldste huse | omréadet og er bygget pa et kampestens fundament. Piloteringen i
forbindelse med anlaegsarbejdet af stolperne, samt hastighedsforggelsen af togene i forbindelse med
elektrificering af jernbanen, vil uden tvivl medfgre gget rystelser af grunden, som kan pévirke husets
stabilitet

Projektet udszatter mennesker i ejendommen for ukendt maengde elektromagnetiske striler, som ophobes
i kroppens forskellige organer og kan potentielt vaere kraeftfremkaldende.

Hanne Mirzaei Pedersen og Mohammad Mirzaei
Ejerne af Ulvedalen 21
7120 Vejle @
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Vedr. Gennemfgrelse ag elektrisk togdrift og udskiftning af eksisterede tog bro i
Toftum

Kzere Bane Danmark.

Vi skriver til jer vedr. Gennemfarelse af elektrisk togdrift og udskiftning af eksisterende tog
bro i Toftum, 7080 Bgrkop.

Vi er blevet praesenteret for 3 forskellige forslag:

1. Den eksisterede bro udvides til 2 spor og haeves.

2. En nordlig lesning, hvor togbroen bliver erstattet af en tunnel.

3. En sydlig lgsning, hvor togbroen bliver flyttet lidt lzegere syd pa.

Lige meget hvilken forslag der bliver valgt, s8 har det nogle konsekvenser for os borger i
Toftum. Vi ser jo helt at trafikken bliver ledet laegere vaek, sa derfor statter vi op om Ejnar
Herum og Hanne Iversen s 4 forslag, hvor trafikken bliver ledt udenom Toftum og ender ud
oppe ved Faelleshabskolen.

Men nar det er sagt sa hvis den sydlige igsning bliver valgt, s8 gar det ud over vores hus her
pa Toftumvej 16, s8 ser vi os ngdsaget til at ekspropoerer, da vejen kommer op lige foran
vores hus og gennem vores indkegrsel, og op gennem hele vores mark, og deraf bliver vi
lukket inde, af den nye vej, motortrafikvejen og banen. Og med to sm5 bgrn, bliver denne
nye vej alt for trafikkeret og farlig. S& vi ser os npdsaget til at flytte.

Sa skal vi stemme for en af de 3 lgsninger Bane Danmark er kommet med, s3 stemmer vi pa

den nordlige Igsning, da dette for trafikken vaek fra os, og man undgar alle de uheld der er pd
den eksisterede Toftumvej, i svinget inde broen. Og da der ikke vil kunne komme en cykelsti

pa den eksisterende Toftumvej igennem Toftum, ville det vaere mere korekt at lave en ny vej,
hvor der kunne komme en sikker cykelsti.

Med Venlig Hilsen

Sgren Nissen og Annika Kirkeby
Toftumvej 16

7080 Barkop.
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Hgringssvar - VVM for elektrificering Aarhus-Fredericia, omride ved Bjgrnholms
Alle, Viby 1

Emne: Heringssvar i Banedanmarks hgring vedr. eventuel fremtidig ekspropriation ved
Bjarnholms Allé, 8260 Viby, pad matr. 14eg, 14fa, 14gl, 14gu alle Viby By, Viby jf. skrivelse
fra Banedanmark dateret 03.05.2017 til K/S Bjernholms Allé 4, Viby ], Best Western, The
Mavyor.

Nzervaerende hgringssvar fremsendes pa vegne af ejerne af matr. 14eg, 14fa, 14gl, 14qu alle
Viby By, Viby og det sendes i kopi til ejerne.

Baggrunden for narvaerende hgringssvar er, at de nuvaerende ejere af matriklerne har
erhvervet arealerne med henblik pa at bebygge arealet med boliger og derfor har igangsat en
lokalplanlaegning for omrédet.

Der forventes saledes vedtaget lokalplan ved 3rsskiftet 2017-2018, s8 der kan igangszettes
nybyggeri umiddelbart herefter.

Der vil derfor i 2020, nar Banedanmark skal anvende arealet til byggeplads, vaere
feerdigopfarte og ibrugtagede boliger pa omradet.

Pa skitsen nedenfor, benaavnt Principskitse nr. 1, er, med mgrk kontur, tilfgjet omfang af
planlagt byggeri pd omradet, idet Banedanmarks byggeplads er angivet med grgnt i henhold
til kort fra Banedanmarks hjemmeside.

Som det ses af principskitsen, omfatter byggepladsen en del af det areal, der vil blive
bebygget med boliger ifalge den nzevnte lokalplan for omradet, der ventes vedtaget. Det ses
desuden ogsa, at byggepladsen er taet pa de gvrige kommende boliger.

Det areal, Banedanmark har angivet at ville ekspropriere til byggeplads, synes s8ledes ikke
hensigtsmaessigt placeret i forhold til denne kommende bolighebyggelse.

Umiddelbart ses der ikke nogen begrundelse for, at byggepladsen skal omfatte det areal, de
kommende boliger skal ligge pa.

Vi vil derfor farst og fremmest opfordre til, at arealet med de kommende boliger ikke indg&r i
byggepladsen.

Dernzest synes det uhensigtsmaessigt, at byggepladsen kommer sa nzer de kommende
boliger, at der kan opsta stgjgener for de kommende beboere.

Ved at placere byggepladsen fjernere fra de kommende boliger, vil Banedanmarks
byageproces skulle indskraenkes mindre for at begraense stgjgener for beboerne.

Eksempelvis vil en byggeplads, med en mere aflang form, lokaliseret langs skellet til
banearealet, umiddelbart have mindre genevirkning for de kommende boliger.

P& principskitse nr. 2, nedenfor, har vi med bl3 signatur angivet en anden udformning af
Banedanmarks bxggepladser ved Bjgrnholms Alle, med samme areal, (ca. 1400 kvm vedr.
det nordlige omrade samt ca. 2450 kvm vedr. sydlige omrade), som det byggepladsareal
Banedanmark har angivet i hgringsmaterialet, jf. principskitse nr. 1.

Justeres byggepladsernes omfang som anfart i principskitse nr. 2, kan de naavnte
uhensigtsmassigheder undgas, idet de jo er genevoldende og fordyrende for savel
Banedanmark som for grundejerne og beboere.

Vi er i gvrigt bekendt med, at Aarhus Kommune har andre nzerliggende arealer, som ikke er
en del af det kommende nye lokalplanlagte omrade, arealer der 0ogs& kunne anvendes til
byggeplads for Banedanmark i forbindelse med arbejder ved Bjgrnholms Alle. Ved at
Banedanmark ogsa anvender disse arealer til byggeplads kunne omfanget af arealer - der
forventes midlertidig eksproprieret - langs banen ved Bjgrnholms Alle indskraenkes.

Vi er i Isbende dialog med Aarhus Kommune, der er velvilligt indstillet i denne sammenhzeng.



Sammenfattende kan det konstateres, at Banedanmark ikke bgr gennemfare
ekspropriationen som angivet. Skulle en ekspropriation vaere ngdvendig, bgr det ske i en
tilpasset form, eksempelvis som angivet i Principskitse nr. 2.

Vi medvirker meget gerne til at anvise, eksempelvis som ovenanfert, hvordan Banedanmark
kan indrette den navnte byggeplads, sa skadevirkningen for grundejerne af de bergrte
matrikler bliver begraenset.

Med venlig hilsen
Jesper Warming

Frederiksgade 74 E - 8000 Aarhus C - Dir,: 69906102 - TIf.: 86 19 2555 - Mail:
jw@dreyerarkitekter.dk - Web: dreyerarkitekter.dk
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Indsigelse af Hgringen ang Korsvejen/Banetoften.
Indsigelses angaende elektrificering af banestraekning ved “Korsvejen/Banetoften 1”

Grunden til at vi henvender os til Jer, skyldes vores bekymring i forhold til elektrificeringen af
banestrazkningen ved korsvejen/Banetoften 1.

For et &r siden kebte min familie og jeg vores drgmmehus. Et hus som skulle opfylde de gnsker og
drgmme vi har for fremtiden. Min hustru arbejder som kommunal dagpleje og er rigtig glad for
hendes arbejde. En hverdag med livi hus og have, har lzenge vzeret et stort @nske. Det nye hus og
den store grund, skulle netop vaere med til at give de optimale muligheder for at udleve dette pnske.
Grunden om huset fungerer pa nuvaerende tidspunkt som legeplads for dagplejebarn og vores egne
bern. Pa sigt er det vore gnske at min hustru kan arbejde med konceptet “Fra jord til bord”, hvor hun
i hendes arbejde som dagplejer, kan vaere selvforsynende i forhold til frugt og grgnt. Haven skulle
udover dette, ligeledes indrettes som sansehave, sa bgrn der kommer i vores hjem, kan have de
optimale muligheder for udvikling og stimulering. Et fremtidsgnske som vi nu frygter ikke kan blive til
en realitet. Det omrade | har planer om at ekspropriere i forhold til elektrificeringen, er det eneste
stykke grund som kan laves til have. Skal vi nu vaere den foruden? Den allerede eksisterende
legeplads vil blive fiernet, men hvor er der plads til reetablering?

Vi har indtil nu arbejdet hardt for at etablere en attraktiv dagpleje. Vi frygter at Jeres projekt
kommer til at pavirke vardien af min hustrus arbejde, og i vaerste fald s meget, at hun vil veere
ngdsaget til at skal spge andet arbejde.

I materialet fra Banedanmark vedrgrende elektromagnetisme er det angivet, at der ikke ma vaere
institutioner i nzerheden af en jernbanestraekning som er elektrificeret. Hvordan skal vi nu forholde
os til det, eftersom min hustru arbejder som dagplejer i vores hus? Ydermere har vi selv to sma
barn? Skal vi til at lede efter nyt hus eller har vi misforstaet jeres udmelding.

Udover arbejdet som dagpleje, er vi tilbage i februar, blevet godkendt som Aflastningsfamilie for
kommunen. Pa nuvarende tidspunkt har vi en dreng i pleje hver 3-4 weekend. En dreng som har
brug for plads omkring sig og mulighed for at udforske sig selv og omgivelserne. Det har lange vaeret
en drgm at arbejde med bern med szerlige behov, og det blev mulig da vi kpbte nyt hus og dermed
fik pladsen til det. Bide huset og grunden giver mulighed for at opbygge de helt rigtige rammer og
dermed skabe tryghed for specielle bprn/unge. Vi har efterfglgende talt om, at vi gerne vil vaere
fastpleje familie for et eller flere af kommunens plejebgrn, men vi frygter dette ikke bliver muligt, da
der ikke vil vaere tilstrazkkeligt udeareal disse bgrn kan boltre sig pa.

Sidelpbende med vores bekymring om mindre udeareal og fremtiden, frygter vi ligeledes for, hvad
alt dette kommer til at betyde gkonomisk for vores hus. Her taenker vi blandt andet p3
grundvzerdien, som vi formoder vil falde betragteligt. Men vi taanker ogsd pa gensalgsvaerdien.
Hvordan vil det se ud for os, hvis det pa et tidspunkt vil blive aktuel at szelge vores hus?

Men vigtigst af ait er dog herligheds vardien, som er det der trods alt betyder allermest for os. Vi
kan ikke forestille os at skulle bo i et stort hus, uden ordentlig plads vi kan blotre os pa. Vores piger
nyder at bo i vores nye hus, og de frie timer vi har hjemme, nydes ofte udenfor, hvor de leger, cykler,
hopper i trampolin og hygger sig som de nu engang bgr. Ubekymrede som bgrn bgr vaere og uden
viden om det | pa sigt har planer om at gare ved vores idyllisk sted. Vi kan ikke forestille os hvilken
betydning det vil fa for vores piger p3 sigt.

Hvis den nye bro bliver etableret, kommet vi nasten til at kunne rgre den fra vores dgr. Udover den
teette bro, vil | ydermere fjerne den eksisterende beplantning, som har til formal at skaarme vores
grund fra den trafik der er pa Korsvejen. Da vores grund i forvejen ligger lavt, vil den manglende



beplantning betyde, at grunden bliver gjort til offentligt skue for al faarden pa Korsvejen. Hvis
Korsvejen ydermere skal haeves og rykkes teettere pa vores hus, vil det vaere svaert at opretholde et
privatliv.

Vi har derfor ledt efter andre Ipsninger og har fundet en som i vores gjne virker meget mere oplagt.
Her er der tale om en tilkgrsel fra Skanderborgvej. Det kunne vaere en mulighed at etablere en vej
mellem Skanderborgvej og Korsvejen 28 (matrikel nummer 15Q hvor der er vendeplads) Der er ikke
szerlig langt imellem vejene sa dette kunne vaere en nemmere og billigere Igsning. Vi har erfaret at
ejeren af alt det ubebyggede jord pa modsatte side af broen, er ved at szelge jorden, for muligvis at
udstykke nye grunde. Hvis denne udstykning bliver aktuel, vil det ogsi betyde mere trafik fra
maodsatte side af broen. Det vil betyde at Korsvejen vil blive belastet mere end den er pd nuvazrende
tidspunkt. Lavede man en tilkprsel fra Skanderborgvej vil den kunne tage trykket af trafikken til
kolonihaverne og de beboelser der ligger pa korsvejen. Korsvejen er den primaer skolevej for rigtig
mange bgrn i nromradet og gget trafik vil ogsa give gget usikkerhed for disse bgrn. Hvis vores
Igsning bliver aktuel kan man ligeledes ngjes med at andre den nuvaerende bro til en sti bro, siledes
at fodgaengere og cykellister til omradet ikke skal fardes pa Skanderborgvej.

Vi er godt klar over at denne Igsning selvfalgelig er noget der kraever store overvejelser, men vi
haber at der er mulighed for at en sadan Igsning kan laves i samarbejde med Skanderborg
Kommune.

Vi haber virkeligt at i vil lytte til os og tage vores bekymringer til efterretning. Med en anden tilkgrsel
til omradet pa modsatte side af Korsvejen, kan vi i fremtiden nyde vores hus, haven, vores piger,
dagplejen og fremtiden som plejefamilien.

Vi ser frem til at hgre fra Jer snarest muligt og mgdes gerne med Jer til en uddybende snak, i hibet
om at vi sammen kan finde en lgsning der kan tilgodese bade jer og os.

Med venlig hilsen
Familien Harritz

Banetoften 1
TIf: 31614470






\34 Vv

E-mail: opgraderingfa-ar@bane.dk s Blr:::,i':

Banedanmark mbi@halst-law.com

Amerika Plads 15 Sekretaer Sarn Fogt/CSK
ra

2100 Kagbenhavn @ sfo@holst-law.com

T +45 B934 0017

Att.: Magnus Bros Rasmussen
1.r, 110205 MBI/SFO

27, juni 2017

Hgringssvar - Jernbanen mellem Fredericia og Aarhus - Matr.nr. 19cm, Viby By,
Viby

I ovennzevnte sag retter jeg hermed henvendelse pd vegne af REMA Butiksejendomme
A/S, CVR-nr. 33874057, Marsalle 32, 8700 Horsens, idet min klient har gjort mig bekendt
med den af Banedanmark patzenkte midlertidige eller permanente ekspropriation i forbin-
delse med elektrificeringen og hastighedsopgraderingen af jernbanestraskningen Fredericia
- Aarhus. Jeg bemaerker, at min klient har adkomst til matr.nr. 19cm, Viby By, Viby.

Indledningsvist skal jeg understrege, at min klient generelt er positivt indstillet overfor en
udvidelse og sikring af den kollektive trafik.

Jeg har haft lejlighed til at gennemgd den udarbejdede VVM-redeggrelse og kan konstate-
re, at Banedanmark pateenker at foretage en haevning af broen beliggende Gammel Kon-
gevej, Viby, som markeret pd vedlagte kortbilag. Tillige kan jeg konstatere, at VWM-
redegerelsen ikke indeholder oplysninger om et alternativ i forhold til haevning af broen
(eksempelvis foretagelse af sporsaznkning).

Jeg kan oplyse, at min klient har udlejet bygningen beliggende pd matr.nr. 19cm, Viby By,
Viby, ti! brug for dagligvarebutik, og at bygge- og anlaegsarbejderne derfor vil have stor
betydning for min klients lejer af den pdgzeldende ejendom. Jeg bemaerker i den forbin-
delse, at en stor del af kunderne i butikken anvender broen over jernbanen, som pétzen-
kes ombygget.

Det md naturligvis tillaegges en betydeligt vaegt, hvorvidt anlaegsarbejderne er til gene for
de bergrte lodsejere, herunder naturligvis min klient. Det er derfor min opfattelse, at Ba-
nedanmark bgr undersgge alternative lgsninger, og at Banedanmark ud fra et mindstemid-
delsprincip ber veelge en sddan Igsning, sifremt denne Ipsning er mindre indgribende
overfor min klient og dennes lejer, forudsat at valget heraf ikke indebaerer, at andre vae-
sentlige og tungtvejende offentligretlige hensyn tilsidesaettes. I denne forbindelse bemzer-
ker jeg, at det ikke kan betragtes som et tungtvejende/relevant hensyn, at anlzegsarbej-
derne matte blive fordyret for anlzegsmyndigheden.

Holst, Advokater Advokatpartnerselskab | Hans Broges Gade 2 | DK-8100 Aarhus C | T, +45 8934 0000 | holst-law.com
CVR nr. 35680470 | ID: 77762|110205(8



Det m& formodes, at Banedanmark vil foretage en eventuel ekspropriation med hjemmel i
jernbanelovens § 30, stk. 2, nr. 2, Hertil bemaerker jeg, at ekspropriation i henhold til
jernbanelovens bestemmelser generelt er underlagt reglerne i lov om fremgangsmé&den
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom (herefter "ekspropriationsprocesloven™, if.
herved jernbanelovens § 30, stk. 4.

Under enhver ekspropriation af fast ejendom vil der skulle afholdes en besigtigelsesforret-
ning foranlediget af kommissionen, jf. ekspropriationsproceslovens § 13. Under besigtigel-
sesforretningen foretager kommissionen en almindelig prevelse af det foreliggende pro-
jekt. Kommissionen kan herved bestemme, at ekspropriationen kun kan gennemfpres,
safremt der foretages sddanne aendringer i projektet, som kommissionen finder ngdvendi-
ge af hensyn til ejere, andre rettighedshavere, almene interesser eller anlggets hen-
sigtsmaassige gennemfgrelse.

Kommissionens provelse skal primaert sikre, at ekspropriationsindgrebet ikke bliver mere
byrdefuldt for lodsejerne end ngdvendigt. Det er derimod ikke kommissionens opgave at
sikre en Igsning, der matte veere billigere end det af anleegsmyndigheden fremlagte for-
slag. Jeg skal i forbindelse med en eventuel ekspropriationssag sgge oplyst, hvorvidt Ba-
nedanmark har alternative muligheder i forhold til gennemfgrelsen af projektet, som er
mindre byrdefulde for min klient og dennes lejer.

Pa baggrund af ovenstdende anmodes Banedanmark om, inden ivaerksattelse af en even-
tuel ekspropriationssag, at overveje alternative lgsninger i forbindelse med gennemfagrel-
sen af projektet og vaelge den lgsning, som er til mindst gene for min klient og dennes
lejer, og som medfgrer et minimum af midlertidig og/eller permanent ekspropriation.

Min klient impdeser Banedanmarks tilbagemelding pd eventuelle alternative fremgangsma-

der i forhold til gennemfarelsen af projektet og st3r naturligvis til rddighed for en droftelse
af praktiske forhold i forbindelse med projektet.

Med venlig hilsen

Mogens Birkebzek

10: 77762|110205(8 Z
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Supplerende hgringssvar - Jernbanen mellem Fredericia og Aarhus - Matr.nr.
19cm, Viby By, Viby

I forlaengelse af hpringssvar af 27, juni 2017 indleveret af undertegnede, skal jeg hermed
pa vegne af REMA Butiksejendomme A/S, CVR-nr, 33874057, Marsalle 32, 8700 Horsens,
fremkomme med enkelte supplerende bemaarkninger:

Indledningsvist bemzerker jeg, at de i heringssvar af 27. juni 2017 skitserede forhold og
anmodninger fra min klient fortsat ger sig gzeldende.

Det bgr dog supplerende nzevnes, at min klient pataenker en udvidelse af REMA 1000-
butkkken, som er beliggende pa matr.nr, 19¢cm, Viby By, Viby, og at en eventuel ekspro-
priation derfor vil belaste min klients indtjeningsmuligheder, og ikke blot bevirke en ned-
vendig afstdelse af et grundareal.

Udvidelsen er fortsat i projektstadiet, men har veeret planlagt leenge, hvorfor Banedan-
mark venligst anmodes om at tage hensyn til min klients muligheder for at udvide den
eksisterende dagligvarebutik. Jeg skal i denne forbindelse szerligt bemaerke, at udvidelsen
konstruktionsmaessig besvaerliggeres af terraznets haeldning, og at en eventuel ekspropria-
tion sandsynligvis vil vedrgre netop det areal, hvor terraenet tillader en udvidelse af eksi-
sterende bebyggelse.

Grundlzzggende er min klient og jeg fortsat af den opfattelse, at projektet kan gennemfo-
res uden foretagelse af midlertidig eller permanent ekspropriation, eller som eventuelt med
et minimum af midlertidig ekspropriation, og at Banedanmark er forpligtet til at anvende
en sddan lgsning, safremt gennemfarelsen heraf er teknisk muligt. Jeg imadeser derfor -
som nzevnt i haringssvar af 27, juni 2017 - Banedanmarks stillingtagen til gennemfarelse
af projektet via alternative lgsninger (fx sporsaenkning), som mdske vil medfere et mindre
ekspropriationsindgreb overfor min klient.

Jeg skal for god ordens skyld ggre opmaerksom pd, at hgringssvar af 27. juni 2017 og
dette supplerende hgringssvar selvsagt ma lzeses med den forudszetning, at den af Ba-

Holst, Advokater Advokatpartnerselskab | Hans Broges Gade 2 | DK-8100 Aarhus € | T, +45 8934 0000 | holst-law.com
CVR nr. 35680470 | ID: 7776219020519



nedanmark udarbejdede VVM-redegerelse ikke forholder sig specifikt til, hvilke dele af
matr.nr, 19am, Viby By, Viby, som eventuelt bliver bergrt af sporarbejderne.,

Min klient star naturligvis fortsat til rddighed for en draftelse af praktiske forhold i forbin-
delse med projektet.

Med venlig hilsen

Mogens Birkebaek

ID: 77762]190205]19 2
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Vurdering af matrikel 38af

Veerdien af matrikellen vil vaere meget nedsat som fglge af servitutten og udsigt til hgje
master, naarmest usazligelig 1!



368

Indsigelse mod servitut

Med baggrund i tilsendte skrivelse, fra Bane Danmark, Amerika Plads 15, 2100 Kgbenhavn @
den 2017-06-07, Har jeg felgende indsigelser mod projektet.

Bane Danmark skal have i erindring, at alle huse i Haraldsgade, 8260 Viby. )., er
bevaringsvaerdige og ikke er opfart pd et betonfundament. Ejendommene er opfart direkte pa
jorden og tdler derfor ikke rystelser. Undertegnede anmoder om sikring af ejendommene iht,
sma hus reglementet og opsaetning af vibrationsmalere iht. Einwirkung auf Menschen in
Gebéauden (DIN 4150, Teil 2)og Einwirkung auf bauliche Anlagen (DIN 4150, Teil 3).

1.Kan oplyse om, at Arhus Kommune, netop har tabt retssagen, vedr. de vibrationer de har
pafert ejendommene ved anlaeggelse af Ahavevej med tilhgrende togbroer. Det er anseelige
millionbelgb Arhus Kommune skal erstatte ejendommene, for de pafarte skader fra rystelser
og manglende sikring af ejendommene.

2.Ved en @gning af farten pa banestraskningen vil stgjen ogsé gges betragteligt, set i lyset af
den indsparede rejsetid mellem Fredericia og Arhus. Stgjen kan deles op i en luftbdrende stgj
og den strukturbdrende stgj. Den strukturbérende stgj stammer fra skinnelegemet, som ved
den forpgede hastighed uveerlig vil paforer ejendommene et betydelig starre lydtryk. Stgjen
fra selve togstammen vil ogsa Pe‘ifﬂrer ejendommene et betragtelig hgjere lydtryk.
Opmeerksomheden henledes pa, at DSB for ar tilbage har forsggt at stgj forebygge
ejendommene, med et ringe resultat. Bane Danmark ma derfor imgdese et krav om
stgjskeerm imod ejendommene. Bane Danmark har opfgrt stgjskaerme, langs store dele af
banelegemet fra Fredericia til Arhus. Det er med underen, at, at stgjskaermen opharer
umiddelbart fgr Haraldsgade? Ligeledes ma Bane Danmark imgdese et krav om méling af den
strukturbarende og luftbarende stgj. Stejmalingerne skal udfores af et uvildig
konsulentfirma, godkendt af beboerne og udgifterne afholdes af Bane Danmark. Sluttelig skal
det fremhasves, at den der forarsager stgjen (DSB) ogsé skal spger for, at stgjen ikke breder
sig til neeromrédet.

3.Feltstrgmmen fra kareledningerne, gnsker beboerne oplyst og en dokumentation fra Bane
Danmark pa, at den ikke er skadelig for beboerne. Dokumentationen skal verificeres af et
uvildig konsulentfirma, som beboerne kan godkende. Udgifterne til dokumentationen afholdes
af Bane Danmark.

4.P3laeggelse af servitutter pa ejendommene, vil uveerlig pavirke salgsvaerdien. Bane
Danmark pdlagges derfor en besigtigelse af ejendommene af et uvildig ejendomsmaegler
firma, som beregner tabet af ejendomsvaerdien. Tabet erstattes af Bane Danmark. Ligeledes
skal Bane Danmark ansgge skattekommissionen om en miljgnedsaettelse for de berprte
ejendomme, med en efterfglgende nedsaettelse af ejendomsvaerdiskatten.

Med venlig hilsen
Anders Helsvig Mikkelsen

Haraldsgade 29
8260 Viby. J.
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Pilaaggelse af servitut pd din matrikel som fglge af elektrificering af jernbanen
Fredericia - Aarhus

Med baggrund i tilsendte skrivelse, fra Bane Danmark, Amerika Plads 15, 2100 Kgbenhavn @
den 2017-06-07, Har jeg fglgende indsigelser mod projektet.

1. Bane Danmark skal have i erlndrmg, at alie huse i Haraldsgade, 8260 Viby. J., er
bevarmgsvaerdlge og ikke er opfgrt pa et betonfundament. Ejendommene er opfart dlrekte pa
Jorden og taler derfor ikke rystelser. Undertegnede anmoder om sikring af ejendommene iht.
sma hus reglementet og opsaetning af vibrationsmalere. Kan oplyse om, at Arhus Kommune,
netop har tabt retssagen, vedr. de vibrationer de har pafgrt ejendommene ved anleeggelse af
Ahavevej med titherende togbroer. Det er anseelige millionbelgb Arhus Kommune skal
erstatte ejendommene, for de paforte skader fra rystelser og manglende sikring af
ejendommene,

2. Ved en ggning af farten pa banestraekningen vil stajen ogsd gges betragteligt, set i
Iyset af den indsparede rejsetid mellem Fredericia og Arhus. Stﬂjen kan deles op i en
luftbdrende stgj og den strukturbdrende stgj. Den strukturbdrende stgj stammer fra
skinnelegemet, som ved den forggede hastighed uvaerlig vil paﬁarer ejendommene et
betydelig storre lydtryk. Stgjen fra selve togstammen vil ogsa pafarer e;endommene et
betragtelig hajere lydtryk. Opmaerksomheden henledes p3, at DSB for ar tllbage har forsggt
at stgj forebygge ejendommene, med et ringe resultat Bane Danmark ma derfor imgdese et
krav om stgjskaerm imod ejendommene Ligeledes ma Bane Danmark impdese et krav om
maling af den strukturbdrende og luftbarende stgj. Stgjmalingerne skal udfares af et uvildig
konsulentfirma, godkendt af beboeme og udgifterne afholdes af Bane Danmark.. Sluttelig
skal det fremhaeves, at den der forarsager stgjen (DSB) ogs8 skal spger for, at stajen ikke
breder sig til nseromradet.

3. Feltstnammen fra kereledningerne, gnsker beboerne oplyst og en dokumentation fra
Bane Danmark pa, at den ikke er skadelig for beboerne. Dokumentationen skal verificeres af
et uvildig konsulentfirma, som beboerne kan godkende. Udgifterne til dokumentationen
afholdes af Bane Danmark,

4, Palaeggelse af servitutter pa ejendommene, vil uveerlig pavirke salgsvaerdien. Bane
Danmark palaegges derfor en besigtigelse af ejendommene af et uvildig ejendomsmazgler
firma, som beregner tabet af ejendomsvardien. Tabet erstattes af Bane Danmark. Ligeledes
skal Bane Danmark ansgge skattekommissionen om en miljgnedszettelse for de bergrte
ejendomme, med en efterfglgende nedszettelse af ejendomsvaerdiskatten.



Vejle den 10.juli 2017

Banedanmark
Indleveret pa:
www bane.dk/fredericia-aarhus

Vedr. varsling af servitutpalaeggelse 37ah Bredballe By, Bredballe

Som advokat for Saren Casper Nerskov Hansen, der ajer ovennazvnte matrikel,
skal jeg med henvisning til brev af den 7. juni 2017 hermed indlevere felgende
heringssvar samt gere indsigelse mod den varslede paleeggelse af servitut pd min
klients matrikel.

Ved vurderingen af, hvorvidt servitutten skal palaegges min klients matrikel,
henledes opmaerksomheden pa min klients ejendoms unikke karakteristika.

Grunden er en naturgrund pa 7.988 m¥, og er ganske saregen i omradet, hvor de
omkringliggende grunde pa ingen vis minder om min klients. Grunden bestar af
et aflukket skovstykke midt i et, i evrigt meget, teetbebygget omréde.

Der er fra boligen pa grunden udelukkende udsigt til natur og skov. Pa
naturgrunden er vandleb og mose, hvilket deslige medfarer et rigt dyreliv,
herunder flere fro- og billearter samt hugorme. Der er endvidere rig forekomst af
vildtarter, som ravildt, reeve og fuglevildt p& grunden.

Skelgraensen op mod jernbanen bestar af meget gamle og hgje ege- og
begetrzeer hvilket, udover forskannelse af ejendommen som helhed, deslige
bevirker essentielle skyggeforhold pa grunden. Endvidere har trazerne den
betydning, at ejendommen - visuelt, |- og lydmaessigt — henligger uforstyrret i
forhold til jernbanen.

Indholdet af den varslede servitut vil, safremt den palagges, medfare et massivt
tab af ejendommens unikke karakter og ikke mindst uforholdsmaessige
omkostninger ved overholdelsen heraf.
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Endeligt bemaerkes det, at min klient ikke har modtaget meddelelse om det
afholdte borgermade vedrorende det pateenkte arbejde, hvilket findes kritisabelt.

Det forstas, at en del arbejdet med jernbanen omfatter

piloteringsarbejde, hvor der ydermere geres udtrykkeligt apmaerksom p3, at min
klients ejendom er opfert i &r 1750; er funderet pa kampesten samt udsat ved
nogen af fagene.

Konklusionen er siledes, at den varslede servitut vil kraenke min kfients
gjendomsret samt retten til at rade over sin ejendom pa en sddan made, at

servitutten ud fra en samlet vurdering af hensynene, ikke ber palzgges
ejendommen.

Med venlig hilsen

EHI?l!u?rrpr

ht@skovadvokater.dk
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Indsigelser mod Lethanen
Hej Bo
Beboerne Haraldsgade Har fglgende indsigelser mod Letbanen.

SERVITUT.:

Beboerne har modtaget en skrivelse fra Banedanmark, hvor der bliver palagt en servitut p8
bygninger og bevoksninger der kan vaere til fare for karelednm%eme Denne servitut har
allerede medfart, at, der er problemer ved omlaegning af Ian. Palaaggelse af servitutter pa
ejendommene, vil uvaerlig pavirke salgsvaerdien. Bane Danmark plaegges derfor en
besigtigelse af ejendommene af et uvildig ejendomsmaegler firma, som beregner tabet af
ejendomsvaerdien. Tabet erstattes af Bane Danmark. Ligeledes skal Bane Danmark ansgge
skattekommissionen om en miljgnedszettelse for de bergrte ejendomme, med en
efterfolgende nedsaettelse af ejendomsveerdiskatten. Inden servitutten er trddt i kraft har
beboerne allerede oplevet mdgreb af deres traeer, inden pa deres privat grund. Denne
servitut skal fJernes, da den palaegger beboerne store gkonomiske tab og problemer ifm,
omlzegning af 18n. Beboerne er samt:dlg positivt stemt over for Letbanen og gnsker rkke at
vare til gene, for denne, men der ma findes en anden méade, at lgse problemerne pa end at
beboerne palagges servitutter.

FELTSTYRKE.:

Beboerne gnsker oplyst og dokumenteret fglgende.

Beboerne anmoder oplyst om, hvilken en styrke feltet har og om, styrken af feltet kan have
helbredsmzessige pavirkninger og pavirkninger pa ejendommenes el-installationer.
Oplysningerne skal dokumenteres af et uvildig konsulentfirma.

ST@IPAVIRKNINGER.:

Miljostyrelse oplyser vedr. stajgraensevaerdler for jernbaner, at savel den strukturbarende,
som den luftb@rende stgj, hejst ma andrage 64 dB. Dette galder i alle boligomrader, og
udendgrs opholdsarealer. Stgjmalinger skal dokumenteres af et uvildig konsulentfirma. Med
baggrund i de stajgener, beboerne allerede nu er paf;art andrager ca. 70 dB, afthaengig af
ejendommens afstand til jernbanen. Beboerne ma derfor rejse krav om et effektivt stgjveern,
som ikke er stpj transmitterende, som de stgjvaern banedanmark er kendt, for at bruge.

VIBRATIONER.:

For at undga vibrationer i husene og for opna et passende lav maximalt stgjniveau fra forbi
korende tog, skal der derfor i alle tilfelde overholdes en mindste afstand mellem narmeste
spormidte og ejendomme pa 50 meter for straekninger med fjerntog, hvor der forekommer,
mere end 10 tog pr. dggn. Vibrationer der for jernbanen forplanter sig gennem undergrunden
til bebyggelsen, kan ikke deempes ved hjzelp af stgjafskeermning. Dette betyder at afstanden
fra skinner til ejendomme skal overholdes (50 meter), hvilket ikke er tilfeeldet i Haraldsgade
Graenseveerdier for vibrationer for togtrafik er 75 dB (KB-vaegtet accelerationsniveau), som
angivet af miljostyrelsen. EJendommene i Haraldsgade er bevaringsvaerdige og ikke opfart pa
fundament, men bygget direkte pad jorden. Beboerne ma derfor forlange at letbanen sikre
ejendommene iht. byggereglementet, som ved spunsning, skal der stebes beton, en meter
ud rundt om huse, fra underkant til overfladen jord. Kan slutteligt op!yse, at Arhus
Kommune, netop har tabt retssagen, vedr. de vibrationer de har pafart ejendommene ved
anlaggelse af Ahavevej med tilhgrende togbroer. Det er anseelige millionbelgb Arhus
Kommune har erstattet ejendommene, for de pafarte skader fra rystelser og manglende
sikring af ejendommene.

LEDNINGSNET.:

Luftledningerne stajer i vinden og de nederste ledninger slar sammen, med en hgje klik lyde.
Beboerne er konstant udsat for disse gener. Inderste kgreledning er placeret meget tzet pa
skel. Beboerne anmoder undersggt om det er en lovlig installation og skal dokumenteres af et
uvildig konsulent firma.

KONKLUSION.:



Det er beboernes hab, at adressaterne er interesseret i lgse anfgrte problemstillinger,
beboerne appellerer derfor om, at adressaterne tager stilling til og aktion til disse problemer
Beboerne er meget stdlsatte pa, at problemerne Igse til beage parters tilfredsstillelse, sdledes
at parterne kan leve i fred og fordragelighed, vi er trods alt naboer.

Mvh Claus Brix Laursen
Haraldsgade 41
8260 Viby ]
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iflg. plan - pataenkt tilkgrsel via privat vej til evt. transformator station pa
nabogrund

Indsigelse mod vejfaring evt. ekspropriation af nogle 100 m2 af vores grund 5F Assendrup
by, 7120 Vejle @

I dette meblik kan jeg ikke finde tegninger og besknvelser, men jeg har set og laast at der
evt. er pataenkt en stor transformator station pa nabogrunden som er en tidligere vej, og star
ubenyttet og hvis der ellers ikke er gener i forbindelse med en sddan transformator i forhold
til naermiljget - straling eller stgj mm, s8 vil jeg ikke kommenterer pa det.

Men jeg vil derimod indsige og forsld en anden lgsning pa vejfgring end den beskreven - idet
benyttelse af vores vej og hen over vores parkermg foran huset vil betyde at vi ikke vil kunne
parkere og forlade huset med en bil parkeret pa det areal - vi vil ogsa skulle bed gaester
parkere pa anden vis s der kan vaere fri adgang for servnce folk/biler til transformatoren -
vores vej er grusvej og i forve]en er dens beskaffenhed sadan at den ikke kan baere tunge
biler - der har netop her i foraret snddet en lastbil fast, som matte sleebes vaek af Falck, og
der matte derefter en del tusinde pa bar at fa vejen brugbar i igen - vejen er en hulvej set
mod @st, og den er blgd idet der kommer vand ud af skraenten.

Det vil desuden ogsa forhindre os i at bruge en have pavillion for enden af p arealet - det er
det eneste sted pa grunden hvor vi vil kunne side i sol til hen mod ki, 22.00 i
sommerperioden - hvor den ellers er vaek ca. kl. 19.00 pa gvrige terrasser.

ud over det sa er der hvis og nar der er sne (hvilket dog er sket) og det blaeser fra ast sa er
det ofte sddan at vi ikke selv kan komme op og ned ad vejen, men ma parkere oppe pa

offentlig vej, eller oppe I Assendrup by - og vi har flere gange matte have en gummiged til at
rydde vejen for os.

Jeg vil i stedet foresla at vejen placers p8 nabogrunden, og helt parallelt med vores vej og
vores grund, men terrseenmaessig i niveau med det omliggende omrade - det er dels pa
landbrugsjord, men for det meste brakjord / ikke ibrugtaget jord.

Vejen vil vaere nemt at anlaegge nem tilkgrsel, der vil kunne kgre tunge biler, der vil vaere
plads til store lastbiler ogsa i byggeperloden og frem for alt den vil ikke vazre til hinder for
nogen overhovedet - bortset fra de f3 m2 hvor der s3 ikke kan dyrkes fremadrettet.

Jeg star gerne t|l radighed med billede materiale mm. hvis gnsket, men det eneste rigtige vil
veere et besgg pa stedet.

Venlig hilsen

Bent Bang Jakobsen

Ulbzekhusvej 41
7120 Vejle @

tif. 27645756

mail Bang@Jakobsen.tdcadsl.dk
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Ny bro over Hattingvej

Ved borgermgdet pa Horsens Radhus, aftalte vi, at jeg skulle skrive et hgringssvar ang
venstresvingningsbane til indkgrslen til Bygholm Landbrugsskole. Nar vejen skal zendres ved
landbrugsskolen, et det et gnske, at der etableres venstresvingningsbane. Landbrugsskolen
har op til 7000 gaester pa en uge. Derfor er tilkgrselsforholdene ret vigtige, og det vel kunne
afhjeelpe trafikken, at etablere en venstrevingningsbane til Landbrugsskolen.



"ag

Spergsmal i forbindelse med elektrificering af jernbanestrakning imellem
Fredericia og Aarhus

Pa vegne af borgergruppe bestdende af ejendomme | Skanderborg og Vrald by, placeret syd
for Skanderborg Station, vedhaeftes hgringssvar til det videre arbejde.

Vi er alle bergrt i sterre eller mindre grad af det kommende arbejde, med elektrificeringen af
jernbanestraekningen og gnsker dialog for at finde den bedste lgsning for alle parter, da vi
grundlzeggende alle er emge om, at elektrificeringen af jernbanen er en god ting.
Hgringssvaret kommer ogsa pa baggrund af vores bekymringer omkring, hvordan vores
matrikler vil blive pavirket sdvel af byggeriet samt af den fremtidige a=ndring som
elektrlf‘cenngen vil medfﬂre Alt sammen noget, som vi desvarre ikke kunne finde konkrete
svar pa ved deltagelse pa borgermpdet, som blev afholdt pa Skanderborg Fzellede d. 29 maj.
2017.



Skanderborg, den 4. juli 2017

Heringssvar vedr. elektrificering af jernbanestrakningen fra Fredericia til

Aarhus.

Haringssvaret er indsendt af gruppen af berarte ejendomme med matrikler langs jernbanen,
beliggende i Skanderborg By.

Indledningsvis hilser gruppen det velkommen, at Banedanmark elektrificerer togdriften i Danmark
og dermed skubber den kollektive trafik i en mere gran retning.

| forbindeise med det kommende arbejde med elektrificering af jernbanestraekningen fra Fredericia
til Aarhus, er vi en raekke beboere der ikke fik tilstreekkelig fyldestgerende oplysninger pa
borgermadet d. 29/5 p& Skanderborg Fzellede.

Oplysningerne og de svar vi fik p& borgermadet, var meget overordnede og meget lidt konkrete og
gav kun oplysninger om andringer af broer og hvad begrundelsen for elektrificeringen er. Der kom
en raekke oplysninger om mulige aendringer, men intet konkret.

Pa borgermpdet blev det meldt ud, at de pévirkede ejendomme var givet varsel om at der vil
komme endringer pa deres matrikel. Det var vi ikke! - og beboerne modtager da ogsa en besked
torsdag den 8 juni, alisa efter borgermadet, om at der var sket en fejl, og at vi er egentlig berart og
dermed vil blive palagt en eldriftsservitut. Et forleb der naturligvis undrer og vaekker bekymring - for
hvad er der ellers glemt!

Det er vaesentligt for os at naevne, at dette er et projekt som pvirker os alle i starre eller mindre
omfang hvorfor vi selvsagt har brug for s& megen, s tidlig og eksakt information som mulig. Dette
for at minimere usikkerheden for os og vore familier. Herunder har vi samlet nogle af de mest
presserende spergsmal.

Servitut pa vores matrikler

Jf. fremsendte udkast til eldriftsservitut, vil vi blive palagt begraensninger pa vores matrikler,
afhzengig af afstanden til banelegemet. Dertil er der en passus om, at vi p& egen hénd, egen udgift
og dermed vores ansvar, skal fjerne beplantning som overskrider denne servituts retningslinjer, Det
forudszettes at der er tale om en fejl i teksten, at man fra Banedanmark side palaegger matriklerne
ansvar og skonomiske byrder for at fierne beplantningen langs banelegemerne — det er jo trods alt
Banedanmarks projekt.

| forbindelse med eldriftsservituten, er der ogsa stor interesse i, i hvilken grad vores enkelte
matrikier kan blive berart ekonomisk. Ikke kun i form af de punkter der angivet i det fremsendte
udkast, men i lige sa stor grad vaerdien af vores boliger.

Vi foreslar, at Banedanmark snarest tager initiativ til en draftelse med beboemne om hvorledes den
forngdne beplantning fiernes til mindst gene for beboerne og uden at matriklernes ejere vil blive
palagt en skonomisk byrde.

Elektromagnetisme

Emnet omkring elektromagnetisme var desvaerre et emne som ikke blev berart i speciel haj grad til
Borgermadet. Vi har fAet materiale som skal forsege at give os et overordnet billede af
problematikken omkring det magnetfelt som dannes omkring jernbanen, nér elektrificeringen er



gennemfart.

Né&r man leeser Banedanmarks materiale, som tager udgangspunkt i en forsegsstraekning, benytter
man sig af et forsigtighedsprincip, da der ikke er en konkret viden omkring dette emne. Men i
samme materiale, beskriver man ogs&, at man antager at de elektromagnetiske felter kan give
mulighed for barneleukaemi, hvis man far for haj maengde.

Vi er naturligvis ikke indstillet pa at spille hasard med hverken vore barns helbred eller for den 5ags
skyld med vores eget. Banedanmark skal derfor fremlaegge den fornadne dokumentation der klart
og tydeligt viser, at de elektromagnetiske felter p& vore matrikler hverken nu eller i fremtiden vil
pavirke vore barns eller vores helbred. | fald ny dokumentation pa et senere tidspunkt viser, at der
er en hetbredsrisiko forbundet ved at bo eller opholde sig pa vore matrikler, vil beboerne naturligvis
kunne kraeve Banedanmark stillet til regnskab herfor.

I henhold til oplysninger, givet p borgermedet, er der lavet en beregningsmodel som har dannet
grundlag for en simulering, som giver et billede af hvor graensevaerdiere for 0,4 microtesla ligger
pa matrikler placeret langs banen. Denne beregningsmodel skulle tage hoijde for bade
acceleration, nedbremsninger og avrige faktorer der pavirker graensevaerdiernes placering.
Placeringen af greensevaerdiernes linje, er noget som vi har stor interesse , og i hvilken grad det
kan pavirke de enkelte matrikler.

I materialet fra Banedanmark vedrgrende elektromagnetisme er det angivet, at der ikke ma vaere
institutioner i naerheden af en jernbanestraekning som er elektrificeret. Til orientering kan det
oplyses, at der pa Banetoften nr. 1, 8660 Skanderborg drives dagpleje.

Ekspropriering

Vi er naturligvis opmaerksomme pa Banedanmarks muligheder for ekspropriation og ensker en s
hurtig sagsbehandiing af dette emne som muligt, s& vi og vore familier ikke skal g4 i lang tids
uvished. Banedanmark opfordres til snarest at pabegynde dialogen med grundejerne.

Stgjregulering

Da de eksisterende forhold omkring jernbanen zendres i markant grad, forventes det, at
Banedanmark skal overholde de gzeldende regler der er til stgjregulering i forbindelse med
nyetablering eller zendring af eksisterende forhold, herunder at stajgeneme fra driften ikke mé
overstige 62 dB.

Vi forventer derfor, at der snarest vil komme et udspil fra Banedanmarks side vedragrende
stgjbekeempelse som berarte naboer vil fa fremlagt og fa lejlighed til at kommentere.

Stgjgener under byggeperioden

Enkelte i gruppen arbejder indenfor anlaegsbranchen, hvor vigtigheden i plantaegningen er af stor
betydning sa anleegstasen bliver gennemfart til mindst mulig gene for eventuelle berarte
ejendomme. P& borgermedet blev dette emne ikke uddybet i tilstraekkelig grad og emnet syntes
ikke umiddelbart at indga i reekken af emner der p& madet havde Banedanmarks opmaerksomhed.
Dette ma naturligvis bero p& en misforstaelse fra Banedanmarks side.

Vi forventer naturligvis at blive inddraget i overvejelserne om stajbekaempelse i anlzegsfasen af
byggeriet. Endvidere forventes det fra gruppens side, at vi som berarte beboere vil biive varsiet
rettidigt og at vi vil blive kompenseret for stajgener som ligger udover normal arbejdstid.



Et eksempel pa disse arbejdstidsregulativer kan ses pa felgende udkast fra Skanderborg
Kommune vedrarende midlertidig anlsegsarbejder der udfares indenfor kommunegraensen.,

https:/fiwww.skanderborg.dk/Files/Files/Dagsordner/committee_2336/agenda_162848/document
5/566bd5d1-d86d-4b56-8ed3-4405c41¢2418.pdf

Her kan det bl.a. ses, at normal arbejdstid, hvor stajgenerne m& vzere starst, er i tidsrummet
mellem kl. 07.00 og kl. 18.00. Dette forventes selvislgelig overholdt fra Banedanmarks side, som
det ogsé skal fra alle andres.

Forslag til 2ndringer til det fremlagte projekt

Stremfering:

Fra anden side oplyses det, at man pa straekninger pa op til 50 km. kan benytte sig af kabler
placeret i jorden eller pa skinnerne. Dette er eksempelvis gjort pa streekningen fra Kege Nord til
Neestved, hvilket star angivet i BaneDanmarks materiale omkring elektrificering af
jernbanestrazkninger.

Hvis man, p& straekningen syd for Skanderborg Station og forbi Vrold, benytter sig af denne
lzsningsmode vil det gare, at man ikke skal endre i s& voldsom grad p& arealstraekningerne
omkring banelegemet som der er lagt op til pA nuvaerende tidspunkt. Dertil kan det eventuelt veere
med til, at enkelte broer eventuelt ikke skulle bergres i en s&dan grad som der lzegges op til i
materialet omkring denne streekning.

Det ville i samme ombzering betyde, at de bekymringer vi har vedrerende zendringerne af de ydre
rammer for vores matrikler, herunder veerdien af samme, formindskes, da andringerne formentlig
vil veere noget mindre. Vi er opmzerksomme p&, at det elektrornagnetiske felt ikke er anderledes
end ved en placering af ledninger p4 mast.

Broen ved Korsvejen:

Det foreslas fra gruppens side, at man saznker sporstraekningen under denne bro, for ikke at skulle
ekspropriere arealer ved de naerved liggende matrikler. Alternativt vil den cykel og gangbro ogsa
vaere en mulighed. | det tilfzelde ville man skulle etablere en tilkerselsmulighed for de ejendomme,
som er placeret nord for jernbanen direkte fra vej nr. 445. Det vil mindske trafikken p& Korsvejen,
hvilket kun vil vaere med til at Izfte omradets trafiksikkerhed markant, da Korsvejen er den direkte
skolevej til Mellegade, hvor Morten Barup Skolen, som er omrédets skole er placeret.

Vi er godt klar over, at en sendring i vejforhold af den karakter er lige sa stort et kommunalt
anliggende, men vi ser det som et samlede projekt for Banedanmark og Skanderborg Kommune at
fa Izst denne problematik,

Afrunding

Med ovenstiende som grundlag foreslar vi, at Banedanmark snarest inviterer til et dialogmede og
stiller naturfigvis gerne op sa vi kan f4 stillet de fornadne spsrgsmél og fa relevante svar.
Heringssvaret er udarbejdet i feellesskab med folgende adresser og deres lodsejere (alle adresser
er placeret i postnummer 8660 Skanderborg).
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Forslag om erstatningsskov ved Hatting, mellem jernbanen og Sgnderfyn

Gennem dele af Hatting, langs jernbanen, er der i dag et bzelte af treeer som udgar en hel
lille skov. Her lever i dag en razkke forskellige dyr, padder, flagermus og fugle (skovskade,
spurvehgg, rgdstjert, blamejse, musvit, geg m. fl.} Denne skov har for mange mennesker i
Hatting, bl.a. p8 grund af dyrelivet, en stor rekreativ vaerdi. Elektrificeringen af jernbanen og
eldriftsservitutten betyder af skoven desvaerre ma faeldes. Derfor foreslas det at
Banedanmark i samarbejde med Horsens Kommune, Lantménnen (Hatting Bageri) og
borgere i Hatting etablerer erstatningsskov pa arealet mellem jernbanen og vejen Senderfyn.
Dette vil, efter min mening, passe fint med reglerne i skovioven om lokalt at plante
erstatningsskov. Desuden vil forslaget understgtte Banedanmarks nye initiativ "Infranatur"
som beskrevet pd Banedanmarks hjemmeside 22. Juni 2017.

Med venlig hilsen
Inger Andersen
Overholm 61, Hatting
og

Lars Bjarne Andersen

Mobil 20227120
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Insigelse mod servitut padleaggelse og hastighedszgning og elektrificering af tog
Fredericia-Aarhus

Viby 1 d.
12.07.2017
Til Banedanmark

Vedr: Indsigelse mod elektrificering og hastigheds opgradering pa tog mellem Fredericia og
Aarhus.

Jeg er ejer af Bernstorffsvej 83, 8260 Viby J. Id- 27.04.2017 fik jeg brev om der ville komme
en zndring pd banen mellem Aarhus og Fredericia og at denne ikke ville pavirke mig i nogen
forstand. Hvilket ger : at jeg ikke finder det ngdvendigt at deltage i borgermadet d.

30.05.2017 i Viby. S3 modtager jeg den 07.06.2017 endnu et brev, at i har lavet en fejl om
at det vil pavirke min grund, og at jeg vil fa pdlagt en el-servitut. Det er simpelthen for
darligt, og utroligt skraammende i ikke selv kender til omfanget af grunde som bliver pavirket
af dette. For mit vedkommende, viser det sig at denne servitut vil gzelde for ca. 90% af min
grund, se billede nr 1 vedhaeftet. Hvilket ggr i mit tilfaelde, at jeg ikke har meget at sige over
egen grund mere hvad angar ombygning, tilbygning og zendringer i min have.

Servitut.

Sa vidt jeg kan lzese mig til, skelner jeres servitut og folder omkring “nabo til banen” ikke
mellem eksisterende og nyt. Den er meget utydeligt omkring hvad der skal ske med ens
haek, buske, traser, garagere, hegn som star i skel, eller indenfor de 10m fra midt spor. Jeres
servitut tager heller ikke hensyn til terraen forskelle. Her i Viby er det op til flere meter til
forskel mellem spor og omkring liggende grunde. For mit vedkommende, ligger mit huset
grund ca. 2 meter under banen. Dette bgr der tages hensyn til.

Servitutten giver jer adgang til at besigtige 90% af min grund. Det gor at min have ikke kan
anses som privat mere, og vil pavirke fremtidige kgber utroligt meget samt ikke mindst
gdelagge den privatsfaere som er i haven nu.

Mellem banen og min grund er der i dag en lydmur og et grpnt bzelte med bade trzeer og
store buske. Det har der veeret siden jeg kebte huset. Det ggr at jeg ikke ser direkte pd
banen eller pd lydmuren da den er delvis skjult, hvilket den ikke vil vaere efter at dette er
faeldet afJer i.h.t. denne nye servitut. Dette er helt klart en forringelse af min udsigt og vil
ogsa pavirke en evt. vaerdiszettelse ved et salg. Se billede nr 2 vedhaftet.

Synes det er helt urimeligt at man palaegger os grundejer at vi skulle fjerne evt. traer eller
buske som ikke lever op til denne servitut. Dette bgr vaere noget Bane selv star for, da det
ikke er en servitut vi har bedt om.

Jeg kan ikke forsta at man paleegger samme servitut pa alle husstande p3 strazkning mellem
Aarhus - Freder|C|a, og slet ikke efter jeg blot har set pa hvad den ger ved min grund og
hvordan den vil pavirke grunde pa modsat side af banen. Hvert hus/grund er sit eget tilfaelde
og i bor se hver grund individuelt og besigtige dem. Lave en servitut til den enkelte grund
derefter. Det er jo utrolig mange husstande i pavirker med denne servitut og bliver den
tvangs palagt som den ser ud i dag, vil den for store gkonomiske for alle langs straeknmgen
Der er ikke kun tale om ekspropriering, men ogsd en skonomisk vaerdisztning ved I1an
omlzegninger. Veerdszettelsen til salg af husene, og tabet af skenne treeer samt buske der i
dag afskaermer udsyn mod banen.

@get hastigheder.

Allerede i dag kan jeg maerke et tryk nar tog kerer hurtigt forbi mit hus, sd jeg er meget
bekymret for hvad der vil ske, hvis hastigheden bliver sat op. Vil der blive opsat permanente
méler op pa huse langs strakningen? Vil banen sgrge for at der laves den forngdenheden
foto reglstrerlng af bygninger langs banen inden dette sker og lgbende. Jeg er meget bange
far det vil pdvirke mit hus og fundament. Samt er meget bekymret for hvilke ulykker der kan
ske i s3 taet et befolket omrade som Viby J.

Elektromagnetisme.

Jeg kan godt laese at i forventer af holde elektromagnetismen ned under det tilladte. Jeg kan
dog kun vazre meget bekymret for at det ikke vil ske og slet |kke et sted som Viby j, hvor der
er rigtigt mange tog som kgrer forbi hver eneste dag. Jeg star selv i den situation at gerne vil



have bgrn og de skulle helst gerne kunne lege i vores have, uden jeg skal veere bange for de
bliver syge.

Hvad bliver der gjort at foranstaltninger mod dette? Bliver der sat permanente maler op, sd
man som beboede i neerheden Igbende kan fglge med og fale sig tryg?

Dette er ogsa noget som kan gagre min bolig uszelgelig ved et fremtidig salg. I @nsker jo at
gore ens bgrn syge.

Som afslutningen, sa forstar jeg heller ikke, at man har kunnet igangszette letbanen i Aarhus
uden at der har vaere samme sknv omkring servitutter eller faldning af traeer langs banen.
Det er i hvert fald ikke sket i s3 stor omfang som man kan lase sig til, det skal ved denne
aendrlng Se billede nr. 3 taget fra broen over banen ved Viby st.

Jeg haber at disse problemer/bekymringer vil blive taget t|I efterretning, og at jeg ville fa
svar pa de ting som er naevnet i indsigelsen. At man ser pa hver enkelt grund/bebyggelse
som en selvstaendig ting og ikke blot treekker en servitut ned over alle, som om alle er ens.
En skensmaessig vurdering af hver enkelt, bgr vaere pa sin plads, sa man ved hvad man gar
ind til. Jeg kan kun vare i mod dette , indtil Jeg ved praecus hvad det betyder for de traeer
ved min grund, hvilken vaerdi forringelse jeg star overfor pa& min ejendom.

Mvh Lise Christensen
Bernstorffsvej 83, 8260 Viby J
mobil: 22612429
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Stej-, vibrations- og luftryk/vakum gener i drift.

V| er forst for nylig blevet kontaktet omkring projektet i forbindelse med palagte servitutter
pa min matrikel. Min primaere bekymring er dog mest relateret til gener ved togdriften.
Allerede i dag oplever vi jaavnligt vacceptabelt hgjt stgj og vibrationsniveau primaert fra IC4-
tog sam{ godstog.

Jeg haber selvfplgelig at el-drift og modernisering af straknmgen vil fgre til et seenket gene-
niveau i forbindelse med moderniseringen. Hvilket ogsa burde veere en selvfglge. Men nar jeg
gransker stgj-kortet ser det ud til, at min ejendom ligger pd gransen til at kunne opleve et
gget stgjniveau. I denne sammenhaeng er gennemsnitsstaj ret vinteressant, da tog jo kun
passerer i samlet set ret kort tid i lgbet af et dogn, hvilket dog ikke zndrer ved, at hgj max-
stgj kan veere ganske generende.

LUFTRYK VED PASSAGE:

I materualet er jeg ikke stat pa nogen beskrivelse af den gene et tog med hgj hastighed
pafgrer omgivelserne ved at luftrykket eges og sankes ifm. passagen. Allerede med de
nuvaerende hastigheder opleves javnligt, at omgivelserne pavirkes ganske meerkbart pga.
quttryksaendrmger hvorved dore mv. klaprer, ligesom det kan maerkes pa kroppen. Denne
pavirkning har jeg ikke set nzevnt og den m3 nedvendigvis gges ved hgjere hastighed, uanset
hvor meget man minimerer andre staj og vibrationskilder. Jeg er noget bekymret for udsigten
tit @get trykpavirkning. Er det en gene man er opmaerksom pa at minimere?

Jeg er ligeledes bekymret for, at man kun forholder sig til stajgener malt i db. Uanset at stgj
opleves meget forskelligt afhaengig af stgjtype, herunder frekvens. F.eks. oplever vi allerede
nu, at IC-4 togenes stgj primaert fra en skinger udstgdning opleves MEGET mere generende
end IC3 st@j. Jeg ved ikke om der er forskel i db. Ved forbikgrsel, men da IC4-stgjen er
meget mere hgjfrekvent er den meget generende. Jeg er bekymret for at de eldrevnes tog
konstante kontakt med kareledninger kan give en hgjfrekvent stgj og at den pga. af den hgje
placering er szerliggrad er hgrbar for de omboende idet terreenet for beboelser i hvert fald
nord for banen ligger hgjere end banen. Jeg haber selvfglgelig at den nye teknologi er meget
stgjsvag. Men historien viser jo desvaerre, at nyere ikke altid er bedre..

Jeg haber meget at man vurderer pa stgjtype, frekvens mv. inden man vurderer om der skal
etableres stpjskzrme eller andre initiativer.

Jeg kan se af materialet at bevoksmng aomkring banen vil blive feeldet. Har man vurderet pd
hvilken indflydelse det har pa stajen? Bevoksning har navnlig i sommerhalvaret en kraftig
dzempende virkning pa stgjen.

Da stgjen i dag ofte er uacceptabelt h;aJ, vil jeg gerne anmode om, at der i Hansted hvor
meget beboelse ligger ganske tast pd banen, szettes midler af til stgjskaerme, s man med en
hvis sikkerhed kan sige, at straekningen er tidssvarende moderniseret med sanket og ikke
gget stgjgene til folge.

Jeg er i pvrigt ikke faldet over oplysninger omkring anslaede arstal for arbejde og
ibrugtagning. Kan i lpfte lidt af sleret for det?

Svar udbedes.
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Angaende elektrificering af banen gennem Hylke, Skanderborg

Jeg vil ggre opmaerksom p&, at jeg er af den overbevisning, at jeg vil f3 en meget stor
veerdiforringelse af min ejendom, nar den palaegges den servitut angdende elektrificeringen,
som I havde overset i farste omgang.

Jeg har studeret jeres hjemmeside, hvor I fortzeller om betydningen af kgreledninger og
masterne for de omkringboende. Da jeg kan se ned pa togene, der kgrer forbi, har jeg svaert
ved at se, at jeg ikke vil blive bergrt af den elektromagnetiske straling, der er fra disse
master.

De afstande der skal vaere fra kagreledninger og master vil forringe udsngten fra min stue. I
ﬂjebhkket ser jeg ud pa en bevoksning, der er gren og taet, men den skal sa fjernes helt, og
sa kan jeg fa udsigt til kﬂrelednmger der bestraler mig, og jeg har ikke muligheden for at
skaerme mig mod den bestraling og udsigt, med mindre jeg satter et fast hegn op meget teet
pa mit hus, og sa kan jeg fa svaert ved at bruge hele min grund.

Jeg kan se af de tegninger, I har lagt pd hjemmesiden til forklaring om betydningen af
servitutten, at jeg ikke kan udnytte hele min grund uden at vaere meget tzet pa
kmreledningerne De vil komme haenge lige ud for mine vinduer, da jeg bor pa en skraent. Nar
I s8 oven i kgbet er ngdsaget tll at haeve den bro, der farer over banen og ned til byen for at
f3 plads til kﬂrelednmgeme, s8 kan jeg jo godt regne ud, at de kommer meget tzet pa mig.
Samtidig saetter jeg ogsa spargsmalstegn ved, om I har helt styr pa, hvor meget den
elektromagnetiske straling kommer til at betyde for mig. Nar I beskriver det pa jeres
hjemmeside, ser det for mig ud til, at I beskriver det for huse, der ligger i plan med
banelegemet Der er bare lige det ved det, at mit hus ligger pa hgjde med ledningerne og
dermed ogsd med "kasserne" pa masterne, der skal bzere disse ledninger. Jeg har haft fysik
nok i mit liv til at vide, at den straling far stgrre betydning for mig, da den ikke "g&r over mit
hovedet", men direkte ind pa/i mit hovede.

Jeg synes, der ser ud som om, I har slgset med jeres forberedende arbejde, sa sadan en som
mig kan f& det fulde overblik over den betydning, elektrificeringen har for den ejendom, man
ejer.

Da jeg i sjeblikket er ved at klarggre mit hus til salg, sa kan jeg ogsa forudse, at det kan
blive meget svaert at szlge. Hvem vil kgbe et hus, hvor op til en tredjedel af grunden er
beklaedt med en servitut, som begraenser raderetten over det, man ejer.

Jeg kan kun se, at hvis jeg skal synes godt om jeres projekt, s& ma I ekspropriere min
ejendom, da vzrdiforringelsen og indskraenkningen af raderetten over grunden vil ggre et
salg umuligt.

Jeg vil til sidst gore opmaerksom pd, atda Ii farste omgang kan overse min ejendom i
forhold til, at den slet ikke ville blive berort og sa til, at jeg nu far en servntut pa den, sé har
jeg sveert ved at se, at der ikke kan vaere mange andre forhold, I ogsa har overset. Jeg har
forsggt at fa et 0VEI’b|Ik selv, men med den information, der Ilgger pa hjemmesiden, s& er det
meget sveert.

Jeg vil derfor opfordre jer til at bespge mig og min ejendom, sa I ved selvsyn kan se, hvor
meget negativ betydning elektrificeringen har for mig og min ejendom,.

Venlig hilsen

Pia Aaskov Stoltenhoff
Bukballevej 10, Hylke
8660 Skanderborg
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Elektrificeret jernbane - Haringssvar

Jeg skriver pa vegne af min klient Viggo Peter Rerbech Svendsen og hans kone Susanne Svendsen,
Viggo Peter Rerbech Svendsen er ejer af ejendommen Hatting By, Hatting, matr. nr. 0073, beliggende
Overholm 74, 8700 Horsens.

Min klients ejendom er beliggende helt ud til banelegemet, og Banedanmark har derfor varslet, at
gjendommen vil blive palagt en servitut svarende til den servilut, der er benaavnt "servitut om radig-
hedsindskrzznkning | forbindelse med indferelse af elektrisk drift pa Banedanmarks hovedstraskninger,
udgave a."

Efter det oplyste er ejendommen ca. 80 m * 20 m og beliggende saledes, at den lange side af gjen-
dommen vender ud til banelegemet. Til illustration henvises til bilag 1, udsnit fra Banedanmarks aktive
kort.

Servitutten vil pélaegge en radighedsbegraensning pa den del af ejendommen, som ligger mindre end
14 meter fra den narmesie elektrificerede spormidte. Som det ses af bilag 1, indebazrer det, at servi-
tutten vil pala2gge en radighedsindskraenkning pa ca. % af ejendommen.

Servitutten vil ogsd indebesre en begrasnsning | muligheden for at etablere beplantning pa en stor del
af ejendommen, herunder muligheden for at fastholde den allerede eksisterende beplantning. Pa
ejendommen findes blandt andet en ra2kke store treser, som har stor betydning for det samlede udtryk

af ejendommen.
Codex Advokater Tel  +4575724100 www.codexiaw dk Bank: 5402 4800831717
Advokatpartnerselskab CVR 34889791 info@codexlaw.dk Bank: 7030 1614700
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Servitutten indebaerer, at der ikke ma findes treeer eller buske, som ved veeltning eller nedfald risikerer
at komme tzttere end 3 m pa kereledningsanleegget. Det fremgar ikke umiddelbart af det gennemsete
materiale, hvor kereledningsaniasgget er placeret, og det har derfor ikke vaeret muligt konkret at vurde-
re, hvilke konsekvenser servitutten vil fa for ejendommens eksisterende beplantning, men servitutiens
bestemmelser vil med stor sandsynlighed indebzere, at en stor del af ejendommens eksisterende be-
plantning skal beskaeres eller fiernes.

Ejendommen har i dag en stor heek, som er placeret i skel langs jernbanelegemet. Der er tale om en
opvokset hazk, som giver ejendommen en forholdsvis god beskyttelse mod lyd og indbliksgener. Sa
vidt det ses af det tilgaengelige materiale, s& vil det ikke veere muligt at opretholde den eksisterende
heekbeplantning. Hvis mine klienter skal etablere en ny hesk 1 m inde p& egen grund, som anvist i
materialet, s vil det indebaere en meget stor omkostning. Min klient har faet oplyst en pris pa4 op mod
100.000 kr. for indkeb af store heskplanter til hele straskningen langs banelegemet, og selv hvis haek-
ken etableres med store haskplanter, sa vil der ga en leengere arrsekke, for haekken yder samme be-
skyitelse mod lyd og indblik som den eksisterende hask.

Hvis hakken mod banelegenet skal flyttes 1 m ind pa min klients grund, sa vil det svare til, at min
klient i realiteten mister radighed over ca. 5§ % af ejendommens areal, da ejendommen vender med
den lange side mod banelegemet. En del af bebyggelsen er af historiske grunde placeret meget teet
ved skel, og hvis haskken skal fiyttes, er der potentielt ikke plads til beplantningen p& denne del af
ejendommen.

Den fremsendte formulering af servitutten henviser flere steder til en afstand malt "gennem nzrmeste
spendingsferende del af kereledningsanieegget’, men det ses ikke umiddelbart af materialet, hvor det
er. Min klient har derfor ikke haft mulighed for at vurdere, hvor stor indflydelse servitutten vil have pa
ejendommen. Banedanmark opfordres til at udarbejde en mere konkret beskrivelse, som beskriver og
visualiserer servituttens konsekvens for min klients ejendom.

Det fremgar af materialet p4 Banedanmarks hjemmeside, at den planlagte elektrificering vil indebzere,
at der opstar et magnetfelt omkring jernbanen og kereledningerne. Materialet oplyser, at i henhold til
. forsigtighedsprincippet, s& vil Banedanmark potentielt tilbyde ekspropriation, hvis der konstateres et
magnetfelt i boligen pa over 0,4 mikrotesla.

Da min kiients beboelsesbygning ligger meget tast pa banelegemet, har det naturligvis vakt bekymring

hos min klient. Materialet fra Banedanmark indeholder ikke en vurdering af, hvor kraftigt et magnetfelt
der kan forventes i min klients beboelse. Banedanmark opfordres til at udarbejde beregninger, som
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kan sandsynliggere niveauet af magnetfeltet i min klients bolig. | den forbindelse bemazerkes det, at det
er planlagt at etablere en forsyningsstation umiddelbart sydvest for min klients ejendom.

Materialet fra Banedanmark oplyser, at det forventes at blive nedvendigt at ekspropriere en raskke
ejendomme helt eller delvist. Det fremgdr ikke af det udsendte infobrev fra Banedanmark, om min
klients ejendom er en af de ejendomme, som Banedanmark pateenker at ekspropriere eller ej. Ba-
nedanmark opfordres til at oplyse, om det patenkes at ekspropriere min klients ejendom.

Jeg kan i den forbindelse oplyse, at min klient er af den opfattelse, at etableringen af elekiriske kare-
ledninger og den planlagte servitut pa grunden vil indebzere betydelige begraensninger i ejendommens
anvendelse og herlighedsveerdi, at det vil medfaere et meget stort vaerdifald, hvis det overhovedet vil
veere muligt at selge ejendommen.

Min klient ensker en afklaring af, hvilke konsekvenser den planlagte elektrificering har for ejendommen
og vil veere interesseret i at fa en afklaring omkring ekspropiiation hurtigst muligt. Med henvisning til
min klients alder (68 &r) opfordres Banedanmark til at undersege muligheden for at gennemfare en
ekspropriation i henhold til elektrificeringslovens § 12. Banedanmark opfordres herudover som mini-
mum il at oplyse, hvornar det forventes, at ekspropriationsarbejdet vedrerende paleggelse af servitut-
ten om radighedsindskraenkning vil blive gennemfart, jf. § 13, stk. 2 i elekirificeringsloven.

L]

Henvendelsé til min klient bedes rettet til undertegnede.

Med venlig hilsen

Troels Nielsen

side 3al 3
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Forslag: DSB eksproprierer den del af vores grund, der ikke Iz2ngere ma have traer

Til DSB

Vi bor langs banen i Vejle by (Skovvang 14). I forbondelse med elektrificeringen skal der
faelles traeer, der er tzet pa banen - herunder den vandgran, der (via sine rgdder) sgrger for
at vores grund ikke oversvgmmes.

Da den nederste dei af vores grund vil blive oversvgmmet det meste af aret og dermed

ubrugelig, nar treserne fzelles, vil vi foresld at DSB overtager (eksproprierer) denne del af
grunden.

Med venlig hilsen Hanne Hautop / rektor
Skovvang 14, 7100 Vejle

mail: rektor@rosborg-gym.dk
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ﬂne Ransdam (SRAA)

Fra: Thomas Rask Eriksen

Sendt: 15. juli 2017 00:32

Til: 'mbra@bane.dk’; hnma@bane.dk; 'Henrik Vikelgaard (HHVK)'; 'Rene Juul Clausen (RCL)'
Cc: Karen Raagaard; Seren Friismose Jensen; Christian Bruun Savskov

Emne: Bemzerkninger fra Energinet vedr. hering af VVM-redegerelse for Elektrificering og

hastighedsopgradering Fredericia - Aarhus. Energinets sag nr. 17/08639

Til: Magnus Bros Rasmussen (Projektleder Aarhus-Lindholm og Fredericia-Aarhus), Hans Henrik Vikelgaard samt René
Juul Clausen og Henry Nissen Martensen Anleegsudvikling alle Banedanmark

Hermed fremsendes Energinets haringssvar vedr. den offentlige hering af VYM-redegerelse Elektrificering og
hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus laest pa https:/www.bane dk/Borger/Baneprojekter/Kommende-
baneproiekter/Elektrificering-og-hastighedsopgradering-Fredericia- -Aarhus. Naervaerende mail er ligeledes uploadet som

heringssvar via hiip:/banedanmark-public.infodemo.niras.dk/WWebRegistrering/Registrering ?hoeringid=4fe7307b-0645-
420a-8bac-445056¢2¢8¢1.

Pa de to nedenstaende kortudsnit ses vores anlazg med rede (400 kV) og sorte (150 kV) streger. Der vurderes
umiddelbart at veere fire krydsningspunkter markeret fra A til D. Der vurderes ikke at vaere krydsning med Energinets gas-
ledninger.

Heringssvar ift. Energinets elanlag vedr. VVM-redegerelse Elektrificering og hastighedsopgradering Fredericia-
Aarhus

1. Krydsninger med Energinets luftledninger skal vurderes naermere. Hvis der ikke er frihejde nok under Energinets
luftledninger, skal luftledningen bygges om — sandsynligvis via forhpjelse af en eller flere master pa den givne
straekning samt evt. indskydelse af ekstra mast, flytning af en eller flere master el. lign. Eventuelt nyt banetracé
eller flytning af eksisterende kan betyde ombygninger for vores el-transmissionsanlag. Disse evt. ombygninger
ber fremga af VVM-redegarelsen, ligesom man f.eks. naevner bro- 6g vejombygninger.

Vores evt. ombygninger vil ogsa vaesre en del af den pavirkning, stej m.v., der sker i anlaegsfasen samt vasre en
del af ressourceforbruget som beskrives i VVM-haringen. Se szrligt jeres forskellige afsnit Pavirkninger imens
banen bygges.

Vi ma bede jer belyse, hvis nytfombygget banetracé eller ombyggede vejeferstatningsveje eller andet konflikter
med vores anleg.

2. Areal- og rettighedserhvervelse bl.a. til forsyning af Banedanmark’s 150/20 kV transformere herunder evt.
udvidelse af Energinets stationsareal samt f.eks. rettighedserhvervelse til opsaetning af ny mast jf. punkt 1 skal
Banedanmark foresta. Det har Energinet ikke hjemmel til.

Desuden skal der etableres 150 kV kabel fra Energinets st. Hatting til 150/20 kV transformeren ved/pa baneareal,
hvilket forestas af Banedanmark. Effekttraskket er forskelligt fra 200 km/t til 250 km/t for togene. S& hastigheden
er afgorende for tilslutning til transmissionsnettet.

Energinet ved Seren Frismose Jensen har tilsendt Henrik Vikkelgaard plan for, hvor Energinet har behov for
udvidelse af stationsarealer,

Jeg gér ud fra, at Banedanmark vil kunne ekspropriere areal og rettigheder ogsa til ombygning af 150/400 kV
anlazg (master, stationer, kabler m.v.) via elektrificeringsloven eller en fremtidig anlzegslov/ Transport- og
Byggeministerens godkendelse, idet ombygningerne af 150/400 kV anleeg vil veere afledte projekter af
elektrificeringsprogrammet. Energinet har ikke hjemmel til at ekspropriere af hensyn til 3. parts projekt.

Maske kunne vores anlaegskrydsninger vises pd jeres dynamiske kort. Se desuden punkt 5.

Retten til jeres 150 kV kabel ind til vores stationer eksproprieres vel permanent, selv om arealerne til 150 kV
kablerne pa jeres interaktive kort er vist med grent til midlertidige ekspropriationer? Se kortudsnit herunder.

[Side #]
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Der skal senere i projektet redegores for ejerforhold vedr. bade de tekniske anlaeg og de berorte stationsarealer

samt aftales neermere vedr. adgangsforhold, vedligeholdelsesomkostninger m.v. Vi vil meget gerne i dialog med
jer herom.

Plan- og VVM-arbejde herunder dialog med kommunerne samt dialog med museer m.fl. til bade Banedanmark's
anlzegsarbejder og Energinets anlazgsarbejder skal forestds af Banedanmark, hvilket ber fremgéa af VVM-
redegerelsen.

Hvis der enskes kort eller filer udvisende respektafstanden og deklarationsareal pa konkrete straekninger, s
kontakt os gerne igen. Til orientering har Energinet.dk en WMS/WFS lasning, som giver adgang til det
overordnede el-transmissionsnet (midte af ledningstracéer). Data er tilgeengelige via geodata-info.dk:
http://www.geodata-info.dk/Portal/ShowMetadata.aspx 7id=a4234f1b-8280-4c71-Ba7f-8a3bleb1e?5f. Lars
Ebbese fra Banedanmark's afdeling for Gis & Geodata er bekendt med denne lesning.

For krydsning mellem banen og vores el-anlzeg vil det vaere vigtigt for os tidligst muligt at se, om jeres
ombygninger i kurver m.v. vil pavirke vores anlzeg med evt. ombygning til falge. Har | mulighed for at belyse
dette?

Det er forkert i VVM-redegorelsen pa bl.a. side 36 at skrive: 0,4 pT er et forsigtighedsprincip. Det er korrekt at
skrive, at 0,4 uT er en udredningsvaerdi.

Haber, ovenstaende er brugbart for jer. Energinet vil gerne ombygge sine anlaeg rettidigt i forhold til Banedanmark's
elekirificeringsprogram og hastighedsopgradering, hvorfor det er vigtigt, at Banedanmark i god tid forestar ovenstaende
punkter i samarbejde med Energinet.

| er meget velkomne i Erritse til en snak om projektet.

Kontakt gerne undertegnede ved spargsmal. Vores sag nr. 17/08639. Til orientering holder jeg ferie indtil d. 7/8.

[Side #]



Hedehsted
¥ i

t ]
Bstengara Skov

256G e
T Bredballe

".Fd]l__a._

Jerlev Engmar
JLV

Jerlev Engmar
JLV

[Side #]

Ryttergarde
F r ElRY|T| = |

Horsens



o Athus

e

r

Skande fborg

1:
1

B

Horsens

Venlig hilsen

Thomas Rask Eriksen

Landinspektor

Arealer og Rettigheder - Team 3. parter
TIf.: +4570220275

Direkte +4576224565
3.parter@energinet.dk

ENERGINET
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7000 Fredericia
+4570102244

www.energinet.dk’
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Horingssvar

Som beboere i Haraldsgade, Viby J har vi falgende indsigelser mod Banedanmarks
elektrificerings projekt:

SERVITUT:

Beboerne har modtaget en skrivelse fra Banedanmark, hvor der bliver palagt en servitut pa
bygninger og bevoksninger, der kan vzere til fare for karelednmgerne Denne servitut har
allerede medfart, at der er problemer ved omlzegning af 18n. Palaeggelse af servitutter pa
ejendommene, vil uvazgerligt pavirke salgsvaerdien. Banedanmark bgr derfor foranstalte en
besigtigelse af ejendommene af et uvildigt ejendomsmaegler firma, som beregner tabet af
ejendomsvaerdien. Tabet bgr erstattes af Banedanmark.

I forbindelse med etablering af Letbanen, har vi ikke modtaget noget servitut og da de fleste
ejendomsskel i Haraldsgade ligger 10 m fra fjernbanesporet opstar der forvirring omkring
hvorvidt Banedanmark har "tilsynsret” 10 m fra letbanesporet eller fra fijernbanesporet.
Selvfglgelig skal bevoksningen fjernes i behgrlig afstand fra kereledningerne, men os, der har
bygninger/cementmure en meter fra skel, men 10 m fra fjenbanesporet, har brug for
yderligere specificering af, hvilken betydning det har for os.

Under alle omstandigheder gnskes denne servitut fjernet, da den palaegger beboerne
gkonomiske tab og problemer i forhold til omlaegnlng af 1an. Vi er samtldlg positivt stemte
over for mll]lamaasmge forbedringer, men der ma findes en anden made, at Igse problemerne
pa, end at palaegge servitutter.

FELTSTYRKE:

Vi gnsker oplyst og dokumenteret fplgende:

Hvilken styrke har det elektrornagnetlske felt og kan styrken af feltet have helbredsmaessige
pavirkninger samt pavirkninger pa ejendommenes el-installationer. Vi ved godt, at vi
heldigvis fremover slipper for de store udslip af dieselpartikler, men gnsker det ikke erstattet
af en ny fare. Vi vil ydermere gerne have forklaret, hvad der menes med Sundhedsstyrelsens
"Forsigtigsprincip” og de 7 meters afstand. Kan man f.eks. lade sit barn sove i barnevogn i
haven uden helbredsmeessige konsekvenser? Kan man arbejde i et vaerksted hver dag, som
ligger 10 m fra fjernbanesporet?

Vi vil gerne have dokumenteret udbredelsen af feltet, hvor forsigtighedspnncuppet pa de 0,4
uT overskrides. Endvidere kan vi blive usikre pa, om de eksisterende mélinger fra bane til
skel er korrekte.

Oplysningerne bgr dokumenteres af et uvildigt konsulentfirma

STAIPAVIRKNINGER:

Miljostyrelsen oplyser vedr. stgjgreensevaerdier for jernbaner, at savel den strukturbarne,
som den luftbdrne stgj, hgjst ma andrage 64 dB. Dette gaelder i alle bollgomrader, og
udendgrs opholdsarealer. Med baggrund i de stgjgener, beboerne allerede nu er pafert (fra
70 -80 dB, afhzengig af ejendommens afstand til jernbanen), ma vi rejse krav om et effektivt
stgjvaern, som ikke er stgj transmitterende, som de stgjvarn Banedanmark er kendt, for at
bruge. Selvom straekningen ikke hast:ghedsopgraderes, er der allerede nu stﬂ]gener i
haverne, der pd vore egne mobilmalinger er over 80dB. Med de kommende mai om
nedseettelse af kgretiden frygter vi, at togene pa vores strazkning ikke satter farten ned, hvis
de lige skal indhente et par minutter.

Stgjmalinger bgr dokumenteres af et uvildigt konsulentfirma. Endvidere gnsker vi oplyst,
hvordan de eksisterende stgjkort er fremkommet, da vi ikke mener, de er opdaterede til
2017,

VIBRATIONER:

For at undga vibrationer i husene og for at opnd et passende lavt maximalt stgjniveau fra
forbi karende tog, burde der overholdes en mindste afstand mellem narmeste spormidte og
ejendomme pa 50 meter for straekninger med fjerntog, hvor der forekommer, mere end 10
tog pr. dagn. Vibrationer, der fra jernbanen forplanter sig gennem undergrunden til
bebyggelsen, kan ikke deempes ved hjzelp af stgjafskeermning. Dette betyder at vore huse fra
1900-1930 er sarbare, da mange ejendomme i Haraldsgade kun ligger i en afstand af 18-25
m fra nzrmeste fjernspor og har udhuse lige op mod skel. Graensevaerdier for vibrationer for
togtrafik er 75 dB (KB-vagtet accelerationsniveau), som angivet af miljgstyrelsen.



Ejendommene | Haraldsgade er bevaringsvaardige og ikke opfart pa fundament, men bygget
direkte pa jorden. Vi ma derfor forlange, at Banedanmark under arbejdet p& projektet sikrer
ejendommene iht. byggereglementet, som ved spunsning, hvor der skal stgbes beton, en
meter ud rundt om huse eller at man finder alternative skansomme metoder. Vi kan slutteligt
oplyse, at Arhus Kommune, netop har tabt retssagen, vedr. de vibrationer de har pafgrt
ejendommene ved anlzggelse af Ahavevej med tilhgrende togbroer, Det er anseelige
millionbelgb Arhus Kommune har erstattet ejendommene, for de paforte skader fra rystelser
og manglende sikring af ejendommene.

LEDNINGSNET.:

Luftledningerne fra Letbanen stgjer i vinden og de nederste ledninger slar sammen med
haje klik lyde til gene for beboerne, da de inderste kgreledninger er placeret meget tzet pa
skel. Vi gnsker ikke yderligere gener fra nye kgreledninger og vil gerne have vished for at
dette ikke sker.

KONKLUSION.:

Det er vores hab, at Banedanmark er interesserede i at lgse anforte problemstillinger.

Vi er meget stalsatte pa, at problemerne Igses til begge parters tilfredshed, sdledes at
parterne kan leve i fred og fordragelighed, da vi trods alt er naboer,
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Servitut om eldrift”

Vi vil gerne ggre opmaarksom pa, at vi er meget kede af at blive pélagt en servitut, som
formentlig vil betyde at et langt, levende hegn af Selje-ren mellem banen og vores hus,
Banevej 13 i Hansted, 8700 Horsens, skal feeldes,

Dels deemper trazerne stgjen fra togene og skaermer os for en ikke videre kgn udsigt til banen
(der ikke vil blive kennere med en elektrificering). Dels er trazerne en vaerdsat del af vores
have og bosted for et rigt fugleliv.

En fjernelse af trazerne vil markant forringe veerdien af vores ejendom. Vi vil desuden anfare,
at det forekommer os dybt urimeligt, hvis palaeggelsen af en ny servitut og en eventuel
feeldning af vores eller andre grundejeres treeer eller levende hegn pd8 nogen made pafgrer
grundejerne udgifter,
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Vedr hgring om elektrificeringsprojekt : Omradet omkring fodgangerbro ved Gl. Kongevej ,8260
Viby 1.

Vedr hgring om elektrificeringsprojekt :
Omradet omkring fodgzengerbro ved Gl. Kongevej 8260 Viby J.

Ang. Forhgjelse af cykel/fodgaengerbro ved Gl Kongevej 8260 Viby J samt arbejde ved banesankning
til syd for broen.

Pkt 1. Indblik i have og hus samt general sikkerhed

En forhgjelse af broen vil betyde at sammen med det planiagt fijernelse af grgn bevoksning langs
banen syd for broen bevirke at der er indblik i have og hus som ellers er skaermet fra en sadan.,

Forslag: Broens aluminiums raekvaerk som iforvejen er slidt kunne med fordel erstattes af nyt
raekveerk indkorporeret med megnstret panzerglas parti eller ligende som bade forhindre indblik
samt sikre at personer/unge ikke kravler/ szetter ledende genstand over broens raekvaerk hvor der
kan kom i kontakt med hgjspandings kereledninger som er lige under broens daek.

Forhindre nedkastning af genstand: Der er igennem de senest ar blevet smidt flere genstand ned fra
broen pa skraning og banen herunder cykel stel fra netop denne bro.

Pkt 2.

Midlertidigt ekspropriation af omradet mod @st og syd fra broen formodentlig til arbejdsplads og
opbevaring i forbindelse med bro arbejde.

Problem: Denne omrade er i dag daekket med divs buske og traeer. Denne granne @ virker som en
fin vaern imod synlighed bade af banen fra gst samt vaern imod synlighed og syn,lyd og luftforening
af alt trafik langs det travl Chr Xs vej set fra os beboer pa vest siden af banen. Det er over 10 meter
dybe og dermed har ogsa stgjreducerende virkning i begge retning.

Der gnskes at der fjernes sa lidt af bevoksning som muligt og at der genetableres omride med
bevoksning af sammen hgjde og taethed som i dag efter brug.

Pkt 3. Der gnskes en drgftende mpde med entreprengrene inden der fortages midlertidigt
ekspropriation af havene mgd syd vest af broen.Hvordan kan dette begranses og kan der arbejdes
fra banens side uden at laver arbejdesvej igennem vores have?

Pkt 4. Nat arbejde pa bro og banen .

Problem.: Forstyrelsen af nat ro.

Safremt der skal arbejdes om natten i forbindelse med bro bade ved Skanderborgve] og gl. kongevej
/ seenkning af bane hgjde/ justering af skraning samt stgttemur etablering gnskes der mulighed for
alternativ overnatnings mulighed .

Pkt. 5. Jordforhold i omradet. Problemer med rystelser og skade pa bygninger.

Problem. Jord forhold i omradet er sadan at rystelser med arbejde pa banen er kraftigt overfort til
bygninger tzet pa grundet de lokal geoteknisk forhold.



Ved Banedanmarks tidligere arbejde med udskiftning af sveller og ny skinner var der voldsom
problemer med staerk vibrationer. Undertegnets ejendom fik skade i murevaerk.

Pkt 6 . Forsyningsvej og arbejdsplads vej kryds @steralle/ Gl Kongevej Viby.

Der er idag kun med stor besvar og irriterende for mange at der kommer stor lastbiler med vare i
denne kryds. Lastbiler er ngd til vender og bakke rundt ned via Gl.kongevej til aflastnings rampe hos
Remal000 .Det vil kunne forvaarres ved inddragelse af det grgn 3kant og anvendelse af gl kongevej
bade til vest og @st af @steralle.

Med venlig hilsen.
Peter Franklin,
@steralle 3

8260 Viby J.
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Indsigelse mod palaggelse af servitut pd vores matrikel ifbm. elektrificering af jernbanen
mellem Arhus og Fredericia samt hgringssvar og bemaerkninger til projektet.

Vi kan ikke acceptere, at der opsaettes kgreledninger langs jernbanen uden, at der yder
kompensation for gener til os husejer, som bor meget tat pd banen!

Vores salgspris pa huset bliver reduceret vasentlig som fglge de nye elektriske
kgreledninger.

- Vores stuevinduer i stueetagen og pa 1. Sal vender lige ud mod kgreledningerne, som
efter vores vurdering tager en meget stor del af vores udsigt til fjorden og vandet. Det
var jo netop denne udsigt, som vi kabte huset for.

- Derudover skaammer kgreledningerne ogsa banestrakningen lige uden for vores hus
og der opstar stgj fra disse, nar der er frostvejr i vintermanederne, som vil genere de
husejere, som bor taet pa disse.

- Der er stadig ikke fgrt bevis for, at der ikke er skadelige pavirkninger for personer,
som bor taet pd elektriske kereledninger. Vi gnsker derfor en skriftlig garanti fra
banedanmark om, at sdfremt der opstar skadelige pavirkninger efter opszttelse af
kegreledningerne, sd vil der blive udbetalt en erstatning pd minimum kr. 500.000, som
skal dzkke de omkostninger der matte vaere ifbm. flytning og salg af huset med et tab.

- Derudover stir den en meget hgj mobilmast ca. 10 meter fra banen. Vi kan ikke forst3,
at den gerne ma blive stdende, hvis ikke vi ma have en f.eks. flagstang stdende p4 8
meter, som jo stgbt ned i jorden.

Vi mener, at banedanmark bgr udbetale en vaesentlig kompensation til os, idet vores huspris
bliver pavirket vaesentlig, hvis der bliver opsat kereledninger langs banen mellem Fredericia
og Arhus. Man kan ikke bare opsztte disse uden kompensation pga. at man gnsker at lave en
besparelse pa rejsetiden, ndr 22ndringen medferer veesentlig forringelse for os som husejer
ner jernbanen. Her teenker vi pa en forringet salgspris pga manglende fjordudsigt samt de
stgjgener der opstar i vinterhalvéret ifbm. frostvej.

Indsendt af Brensbjergvej 7, 7120 Vejle @st
Christina og Karsten Nielsen
Bredballe, den 15/7-2017
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Etablering af ny bro ved Bjertrupvej i Stilling, 8660 Skanderborg.

I1VVvM harmgen vedr. Electnf"cermg af bane strazkningen mellem Frederucua og Aarhus,
fremgar det at man pataenker at etablere en ny_ bro til betjening af bade kerende og gdende
trafik. Jeg mener at en letbro, som tilgodeser gdende og cyklende ma vaere tllstrekkellg, da
kun to parceller har vej forbindelse over den nuvaerende bro, hvoraf den ene parcel ogsa har
forbindelse til Niels Bohrs vej. Det ma vaere muligt ogsa at forbinde det andet parcel til Niels
Bohrs vej og dermed reducere anleegsudgifterne betragteligt.
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Sanne Munkholm Kjar (SMNK)

Fra: Niels Povlsgaard <nielspovisgaard@gmail.com>

Sendt: 16. juli 2017 23:55

Til: opgraderingfa-ar

Cc: Kim Moller; Hanne og Berge Povisgaard Jensen; Banedanmark Post

Emne: H@RINGSSVAR - Elektrificering og hastigheds-opgradering Fredericia - Aarhus
Kategorier: Er i F2; Horingssvar

Til Banedanmark

H@RINGSSVAR - Elektrificering og hastigheds-opgradering Fredericia - Aarhus
Nedenstaende hgringssvar fremsendes pa vegne af flgende personer;

Hanne Jensen
ejer af Grumstrupvej 16 (matrikel: 2d)

Bgrge Povisgaard
ejer af landbrug pa Grumstrupvej 20, og ejer af markjord pa begge sider af banen
{matrikel: 20g)

Kim Maller
Niels Povlsgaard
lejere og beboere af Grumstrupvej 16 igennem 6 ar

| VWM redegerelsen er der to mulige Ipsninger i spi! vedr. broen over banen ved Grumstrupvej 16: Enten reetableres og
haves broen eller ogsa nedlzegges den.

Vi vil pa det kraftigste opfordre til, at broen, og dermed den private fallesvej, som Igber over banen, nedlzegges.

De to ejendomme vest for banen (Grumstrupvej 12 og 14), somn bergres af en eventuel nedlzggelse af broen, har
allerede i dag op til flere alternative adgangsveje fra vest via Hovedgardvej. Derfor vil broen umiddelbart kunne
nedlagges uden at det vil vaere npdvendigt at etablere en ny vejforbindelse til disse ejendomme fra Grumstrupvej.

Borge Povlsgaard er villig til at afhaande jorden vest for banen (matrikel 20g - ca. 70053 kvm.), eventuelt til ejeren af
Grumstrupvej 14, som allerede har jord pa alle sider af matriklen.

Herved vil passage med landbrugsmaskiner af banen ikke veere ngdvendig, og hvis jorden afhandes til tredje part, vil
der vaere mulig vejforbindelse via eksisterende vej fra Hovedgardve]j (vest for banen).

En eventuel ny bro, vil betyde at vejens l&ngdeprofil vil blive hzevet betydeligt i forhold til den eksisterende situration.
Et fremtidigt haavet vejprofil vil medfere, at adgang med landbrugsmaskiner til den del af matrikel 20a som ligger nord
for Grumstrupvej, ikke vil veere mulig pa grund af de haevede skraningsprofiler.

| forhold til ejendommen pa Grumstrupvej 16, vil det haevede vejprofil betyde en vaesentlig forringelse af ejendommens
vaerdi. | dag felger vejen eksisterende terrn og haver sig umiddelbart inden den nuverende bro. Det projekterede
lengdeprofil af vejen haever sig allerede fra matrikel 2d med en jaevn stigning op til en eventuel ny bro, Dette vil
medfare, at vejen bliver vaasentligt mere fremtraedende fra matriklen, herunder ggede lysgener fra forbipasserende
faardsel pa vejen.

[Side #]



Den private fzellesvej er dimensioneret til f2rdsel med personbiler. Vi er bekymrede for, at en ny bro vil gge tung trafik
forbi Grumstrupvej 16 til erhvervsejendommen Grumstrupvej 14, Boligen pa matriklen ligger 2m fra vejen, og vi har
store stevgener ved forbikprende trafik. Tung trafik medfgrer herudover savel stgj som vibrationsgener.

Vi haber, at ovenstaende argumenter vil blive taget i betragtning. Vi er meget overraskede over, at en man overvejer at
etablere en ny bro, da der er vejadgang til alle ejendomme ved en nedlaggelse af broen. Vi synes ikke, at der ligger et
gkonomisk incitament i at reetablere broforbindelsen.

Bekraft venligst modtagelsen af fremsendte.

Pa vegne af de nzvnte personer,

Niels Povisgaard

Niels Bjgrn Povlsgaard

Grumstrupve] 16,
DK 8732

T 51909660

[Side #]
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Til: opgraderingfa-ar (opgraderingfa-ar@BANE.dk)

Fra: Jensen, Rene Brinch (ReneBrinch.Jensen@carlsberg.dk)
Titel: heringssvar

Sendt: 16-07-2017 23:33:07

Hej
Da det ikke er muligt, at skrive pa hjemmesiden som i oplyser. Kommer vores indsigelse her.

Da vi er nabo til banen pa kirkebakken 7, 7120 Vejle vil vi gerne udtrykke vores bekymring for de servitutter vi er blevet
palagt.

Vi har mange trazer langs banen som udover at skarme for banen ogsa tager en del af stgjen.

Vi har fra vores terrasse udsigt til vandet. Vi frygter, at fa erstattet vores gode udsigt med el master. Dermed nedsasttes
vores ejendomsvaerdi og huset gores usalgeligt, nar vi engang skal af med det.

Hvor meget larmer det nye tog?
Kommer der nogen form for stgjvaern?
Hvem skal feelde tr=erne?

MVH
Rene Jensen
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He@ringssvar

Da det tilsyneladende ikke er muligt at indgive hgringssvar pa den pagaaldende side oplyst,
fremsendes denne mail i forhold til palaeggelse af servitut pa vores grund i forbindelse med
elektrificeringen af banen mellem Aarhus og Fredericia.

Da vores matrikel umiddelbart ligger l2engere fra banen, end de oplyste meter i forhold til
bevoksning pa grunden, der kan vaere til gene for den fremtidige togdrift, ser vi ingen grund til at
vores grund palaegges en servitut.

Vi opponerer derfor imod en sadan.

Vi haber naturligvis | vil tage dette til efterretning og regner med at hgre fra jer i forhold til det
videre forlgb.

Med venlig hilsen

Henriette Lauritsen og Christian Leth



Til:
Fra:
Titel:
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oparaderingfa-ar (opgraderingfa-ar@BANE.dk)
Vibeke Eckhoff Jensen (vibeke_eckhoff@hotmail.com)
Heringssvar fra Reventlowsvej 41,Viby J vedr. strazkningen Fredericia-Aarhus

Sendt: 16-07-2017 22:25:00

Til Banedanmark
Heringssvar vedr. elektrificering af jernbanen Fredericia — Aarhus

Afsender ad hegringssvar:
Peter Krai Jensen og Vibeke Eckhoff lensen

Den 27.4 2017 sender Banedanmark et brev til os, hvoraf det fremgar at der afspges muligheder for
elektrificering og hastighedsopgradering pa straekningen Fredericia — Aarhus.

Folgende fremgar af brevet "din matrikel vil ikke blive bergrt af projektet, men der kan opst3 stgj-
og lysgener i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Det fremgar, at der er hgringsmade og at det er muligt at fremsende hgringssvar indtil 2.7.2017.

Vi deltog desveerre ikke i hgringsmgdet. Et brev via almindelig post havde i dette tilfaelde vaeret pa
sin plads som supplement til mail.

Vi har har boet ved siden af banen i 28 ar og var med sidst, da Banedanmark byggede Station Viby J,
og pga proceduren sidst kan man godt miste modet og troen pa at man som almindelig borger har
noget at skulle have sagt.

Vi kempede meget mod den station og det hgje trappetarn. Vi satte spgrgsmalstegn ved stgjgener,
gnskede at der ville blive lavet en VVM undersggelse.

INTET blev hgrt og vi har nu hvert ar siden sammen med naboen, mange gange gennem hvert forar
skrevet adskillige oprab i form af mails, som skal f3 lydstyrken skruet ned.

Som min nabo sa rigtigt skriver :

Nar vi sa hgrer at trappetarnet skal forhgjes med 2 meter — sa undskyld os — er man lige ved at
skrige hgrt... TENK at | ikke kunne forudse den situation dengang — opererer banedanmark ikke med
laengere tidshorisonter.. NU er fakta maske i virkeligheden at den tunnel som vi bl.a. keempede ville
have veeret den bedste Igsning?

Man mister modet som borger — mister troen pa at en hgring er en invitation til at blive hgrt —
erfaringen fortzeller os at hgringer i Banedanmarks regi er mere til “pynt” pa procesplanen, end de
er reelle demokratiske inddragende borger processer. Derfor - nar Banedanmark sa skriver til os
igen om et nyt projekt — s kraever det alle vores krzefter.

Fakta er, at vi har plantet traeer og generelt lavet et stort arbejde for at f3 udsynet til en grim
stgjmur begraenset, vi har klaget i en uendelighed over stgjgener fra stationen — OG s kommer er et

nyt uoverskueligt projekt. D

Hvordan kan Banedanmark skrive at projektet ikke bergrer vores matrikel?? Hvordan skal vi forsta
det?

Siden herer vi fra personer, der har deltaget i hgringsmadet, at det vil’ bergre og vores matrikel.
Selve processen minder til forveksling om uduelige proces Banedanmark lavede i forbindelse med

orienteret — fgr vi protesterede.



Hvorfor melder Banedanmark ikke abent ud? Hvorfor skal man som borger ind i adskillige
vedheeftede links i en mail, hvor der star at ens matrikel ikke bliver bergrt .. det er ugennemsigtigt,
det er forfarelse at skrive at en matrikel ikke bliver bergrt — hvorfor ikke udspecificere, hvilke
konsekvenser et pataenkt projekt har for de enkelte matrikier??

Den 8.7.17 modtager vi et nyt brev — af dette brev fremgar det sa, at vi afligevel vil blive ramt af en
servitut og at der er ny frist for hgringssvar.

Igen skal man ind i en masse dokumenter — hvorfor vedlagges mailen ikke fx billede af de tegninger,
hvoraf jeres 10 — 14 og 19 meters linjer fremgar?

Er det bevidst, at det Banedanmark fremsender - og som burde vare oplysende — naermest gemmer
alle vigtige oplysninger langt vaek i vedhzeftede links?

Det virker dybt mistankeligt. Vi bliver endnu en gang bekrzeftet i, at Banedanmarks made at lave
hgringer og borger inddragelse er sammenligneligt med "kejserens nye klaeder”

VI FORVENTER AT BLIVE INVITERET TIL ET NYT HORINGSM@DE — gerne med langt varsel -fx ultimo
august — der er feriesason og vi er nogle som er bortrejst i august pa ferie,

Og vi vil derudover gerne have tilsendt relevante materiale og information om hvad, der bergrer
vores matrikel.

Til jeres orientering vil vi som sidst selvfglgelig igen saette lys pa Banedanmarks ageren overfor
politikerne og i pressen.

Alt det ovenstaende kan vi kun tilslutte os og vi regner med snarlig respons pa dette.

Venlig hilsen

Peter Krai Jensen og Vibeke Eckhoff Jensen
Reventlowsvej 41

8260 Viby J



Til:  opgraderingfa-ar (opgraderingfa-ar@BANE.dk)
Fra: Bjarne Laursen (spam@djcookie.dk)

Titel: servitut vedr, 32T Daugard by, Daugéard
Sendt: 16-07-2017 17:09:05

Hejsa

Den ny servitut kan jeg under ingen made acceptere, hvis er interesseret
i rideret over min matrikel er mere end velkomme til at kabe.

Med Venlig Hilsen
Bjarne Laursen

Denne e-mail blev kontrolleret for virusser af Avast antivirussoftware.
https://www.avast.com/antivirus

S9Ie



Heringssvar fra Annie Malmgren, Agerskovvej 2, 8362 Hgrning 16. juli 2017

Efter at have set hvorledes Elektrificeringen af jernbanen pavirker min grund, skal jeg komme med flere forslag/krav: I 3

Tollene | teksten fx (1) henviser til vedhaeftede referencenumee rent placeringsmaessigt, kortet er hentet her:
http.//banedanmark.mops.aregils.com/apps/weboppviswer/index. htmi?id=ed856e5cb 1404426800992 3458962198 find ;

Jeg kan se, at den ovevejende del af min grund i den yderste trediedel (1), der er beplantet med ca. 20 &r gamle normannsgraner, bliver
servitutbelagt. Det vil sige, at stort set samtlige traeer i det omrade skal fzldes, hvilket jeg mener, at jeg skal have kompensation for.

Som sagerne star, mener jeg det er rimeligt, at | derefter eksproprierer denne del af grunden (1) frem til jeres grund (12), da den som
servituthbelagt ikke langere vil have noget formal til benyttelse af mig eller kommende ejere.

Jeg har for nogle ar siden kpbt et Stoker-fyr, hvortil der bade kan benyttes trapiller og breende. Meningen med skoven var, at faelde
den efter behov, for at benytte den som braande og plante nye treeer Igbende. Dette er sddan set umuligt nu, med de planer | har lagt
for dagen, hvilket markant fordyrer mine omkostninger til trapiller til opvarmning.

Derudover bliver ejendomsvurderingen og salgsprisen ved salg af huset ligeledes lavere og jeg kan impdese et stort ekonomisk tab, da
ejendommen bliver vanskeligere at szlge, nar den er servitutbelagt. Det bgr der ligeledes kompenseres for.

Oppe ved huset, der ligger i den brede ende af grunden {8), har jeg nogle frugttraer foran og bagved huset ud imod banen, som det
ogsa ser ud til, at | vil kraeve faldet tillige med et mindst 100 ar gammelt birketrae, hvilket ligeledes burde udvirke en kompensation. Da
dette tr= suger enorme mangder vand, er jeg bekymret for, nar det bliver fzldet, at grundvandet — eller det vand, som trzeet ikke
suger mere, vil give problemer med fugt i huset, saledes at det maske bliver ngdvendigt at l==gge dran ned ved huset for at forhindre
dette.

Derudover vil jeg gerne bede om, at den haek-lignende bevoksning der er imellem banen og min grund ved huset bliver bevaret, for at
skaarme mig imod lyset der kommer fra togene og ligeledes daemper stgjen lidt. Det skal i den forbindelse bemaerkes, at jeg er meget
utilfreds med, at der blive skaret meget heftigt ned/ind fra banesiden ind imod min grund, nir der beskares hegn langs banen.

Jeg vil til hver en tid forbeholde mig ret til at kraave hegn opsat imellem min grund og banen, dersom der bliver for dbnet ud imod
banen ved arbejdet for og efter Elektrificeringen.

En jordvold ud mod banen i op til 10 meter graensen kan eventuelt ogsd komme pa tale — dette fordrer dog at den etableres op til 10
meter gransen og det areal {7) den etableres pa eksproprieres.

BaneDanmark har et stykke rektangulzert jord ind imod vores grund {12}, hvorpa der ogsa skal fzldes traeer. Her skal det bemzzrkes, at
jeg @nsker | opsaetter et hegn imellem jeres grund og min ud imad banen, for at skarme mig for lyset fra togene om natten imod mit
sovevazrelsesvindue, isar fordi det er et sted, hvor der ogsa ofte er natarbejde ved sporskifterne — eller:

leg har yderligere et forslog til hvorledes BaneDanmark og jeg kan justere lidt p ejerforholdene omkring vores grunde ud imod banen.
Jeg ved, at BaneDanmark-skoven er fredsskov, men dette bliver jo nok ophasvet med de &ndringer, der nu skal ske ved
elektrificeringen.

Det lyder som fplger: BaneDanmark falder hele deres skov (12) samt normannsgraner pa dele af min grund (2) naesten ud til
Sommerbazkken, sa der stér et par raekker grantreeer tilbage. Samt udjavner den jordvold der er imellem vores grunde {ogsa ind imod
mine frugttraeer, (ikke dem der skal fldes) og jazvner grunden og beplanter den med graes. Der er en jordvold imellem (2) og (3), den
kunne jeg godt tanke mig blev flyttet ind pa (4), saledes at den fungerer som skel og st@jvold imellem banen og min grund. Denne vold
ville vaere fin at have pa grund (4) samt op mod (5], (6) og (7} placeret pa grund {4}, sa skal der heller ikke s=ttes hegn op der. Det
stykke der er servitutbelagt vil jeg ikke have noget med at gere {hvor jordvolden bl.a. vil vasre), men den gvrige BaneDanmark-grund
ind imod min grund vil jeg gerne have mageskiftet (3) med tilsvarende areal fra den nederste del (1) af min grund - og den resterende
grund (1) have kompensation for.

Nar jeg vil have faldet tra=erne pa min egen grund med Normannsgraner er arsagen den, at jeg vil gare grunden mere attraktiv for
kommende ejere, nar den ikke laengere er en sammenhzngende skov med den nederste del| af min grund (1) og dermed haber, at jeg
far begranset det okonomiske tab ved at grunden bliver servitutbelagt,

Sluttelig vil jeg gpre opmarksom pa, at der pa min grund lever: Ravildt (specielt pé grund (1), egern {bade sorte og rede samt blanding
af dem), salamander, frger, tudser og vinbjergsnegle udover mange forskellige fuglearter, som jeg fodrer aret rundt med solsikkefrg.

Jeg ser frem til jeres positive reaktion pa ovennasvnte og dialog om samme.

Med venlig hilsen
Annie Malmgren
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Til: opgraderingfa-ar (opgraderingfa-ar@BANE.dk)

Fra:  Christoffer Pedersen (chopper-racing@hotmail.com)
Titel: Ikke muligt at sende horingssvar.

Sendt: 16-07-2017 12:26:15

Indsendelse af haringssvar er ikke muligt via det link, som er lagt op pa bane.dk/Fredericia-aarhus
Om dette blot er en "fejl” for at undga at fa heringer ind, fra borger der bliver ramt af elektrificeringen eller hvad, ja det
kan man jo kun gisne om som ramt borger.

Da min ejendom er en gammel ledvogter bygning, sa vil mit matrikel nummer bliver meget hardt ramt eldriftsservitut, og
jeg mener ikke bare at i kan begraense min brug af min private grund s kraftigt, uden nogen form for kompensation.

For er det muligt som nabo bare at ggre det, sa vil jeg nu forsgge at fa palagt en servitut pd min nabo, hvor der star at der
kun ma kgres med tog mellem 12:00 og 12:30 i hverdagene og ikke i weekenderne.

10 metergraensen er helt inde og ramme min bygning, og 14-19 meter graznsen rammer noget der ligner ca 90 % af min
grund.

Sa derfor som det ser ud, s har I jo naermest mere bestemmelse over mit matrikel nummer, end jeg som ejer af matrikel
numret har.

Det mener jeg ikke kan vaere rigtigt, at i bare pa den made kan begranse mit brug af grunden s kraftigt, og derved ogsé
gere ejendommen mindre vaerd, uden nogen form for kompensation, eller kgbs tilbud, nir det ramme s3 stor en del af
min grund.

Og ikke nok med at i forringer min vardi af min ejendom, sa vil jeg ogsa blive palagt udgifter til beskaering, og ALT mit
stgjvaern mod banen vil blive kortet helt ned, saledes at det ikke har nogen virkning, og derved give mere stgj, som igen
nedsatter vardien.

Jeg mener derfor at BaneDanmark enten ma Igsne pa de servitutter, som de har planer om at palazgge mit matrikel
nummer, og holde mig skadesfri i forbindelse med opsatningen af el ledningerne, eller komme med et tilbud pa
kompensation for de tab jeg kommer til at lide pga denne 2ndring.

Mvh

Christoffer Pedersen
Grumstrupvej 5
8660 Skanderborg
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Viby J den 16, juli 2017
Vedr. Haring om elektrificeringsprojekt "Elektrificering og hastigheds-opgradering Fredericia — Aarhus”

Pkt. 1.
Midlertidig ekspropriation:

Midlertidig ekspropriation af omradet mod @st og syd for broerne, Skanderborgvej og Gl. Kongeve;.
Omradet er i dag bevokset med buske og traeer der virker som et meget fin og effektivt vaern mod synlighed
og stoj fra trafikken langs banen.

Forslag:

Det gnskes, at der generelt fjernes sa lidt af bevoksning som muligt og at omradet reetableres med en
tilsvarende bevoksning i teethed og hgjde.

- Ad1l.
Der gnskes et drgftende opstartsmpde med entreprengrerne inden der fortages ekspropriation af
haverne syd-vest for broen for at gennemga mulighederne for pladsbehov og adgang til skraningen

- Adl.

I forbindelse med nat arbejder i omradet gnskes der forhandlinger om alternative overnatnings
muligheder i arbejdsperioden

- Ad1l.
| forbindelse med arbejder tzet mod privat ejendom gnskes der mulighed for dialog med
entreprengren om foranstaltninger som kan sikre at s@tningskader pa privat bolig minimeres

Pkt. 2.
Fodg=ngebro ved Gl. Kongevej 8260 Viby J

En forhgjelse af broen vil ssmmen med fjernelse af bevoksningen, som i dag skaermer omridet, betyde at
der kommer et betydeligt indkig i huse og haver, hvor dette som sagt i dag er skasrmet godt af.

Forslag:

Broens rakvaerk kunne med fordel erstattes af en ny og lukket gangbro f.eks. med matteret glas.

Dette vil kunne nedszette indkig i private haver i omradet og sikre at personer ikke har adgang til
kereledninger under broens daek. Derudover kunne en lukket bro ogsa nedsaette muligheden for at der at
der smides affald og genstande pa banearealet som det ofte ses i dag.

Venlig hilsen
Morten Frydenlund
{ster Alle 5

8260 Viby J
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Til:  opgraderingfa-ar (opgraderingfa-ar@BANE.dk)

Cc: piastab@yahoo.dk (piastab@yahoo.dk), bechshot@gmail.com (bechshot@gmail.com)
Fra: Fia Stab (psn@aarhus.dk)

Titel: Heringssvar fra Reventlowsvej 43 Viby J vedr. streekningen Fredericia- Aarhus

Sendt: 16-07-2017 10:04:39

Til Banedanmark
Hgringssvar vedr, elektrificering af jernbanen Fredericia — Aarhus

Afsender ad hgringssvar:
Ole Bech og Pia Stab, Reventlowsvej 43, 8260 Viby J

Den 27.4 2017 sender Banedanmark et brev til os, hvoraf det fremgar at der afspges muligheder for elektrificering og
hastighedsopgradering pa straekningen Fredericia— Aarhus.

Felgende fremgar af brevet “din matrikel vil ikke blive bergrt af projektet, men der kan opstd stgj- og lysgener i
forbindelse med anlazgsarbejdet.

Det fremgar, at der er hgringsmade og at det er muligt at fremsende hgringssvar indtil 2.7.2017.

Vi fravalgte desvaerre at deltage i heringsmpgdet.

Nar man har boet ved siden af banen i 20 ar og ikke mindst var med sidst, da Banedanmark byggede Station Viby J, s3
mister man desvaerre modet og troen pa at man som almindelig borger har noget at skulle have sagt.

Vi kempede meget mod den station og det hgje trappetarn. Vi satte spargsmalstegn ved stejgener, onskede at der ville
blive lavet en VWM undersggelse.

INTET blev hert og vi har nu hvert ar siden mange gange gennem hvert forar skrevet adskillige oprab i form af mails, som
skal fa lydstyrken skruet ned.

Nar vi s3 harer at trappetarnet skal forhgjes med 2 meter — sa undskyld os - er man lige ved at skrige hert... TENK at | ikke
kunne forudse den situation dengang — opererer banedanmark ikke med laangere tidshorisonter.. NU er fakta maske i
virkeligheden at den tunnel som vi bl.a. kempede ville have vaeret den bedste lgsning?

Man mister modet som borger — mister troen pa at en hgring er en invitation til at blive hgrt — erfaringen fortzller os at
heringer i Banedanmarks regi er mere til “pynt” pa procesplanen, end de er reelle demokratiske inddragende borger
processer. Derfor - nar Banedanmark sa skriver til os igen om et nyt projekt — s3 kraver det alle vores krzfter.

Fakta er, at vi har plantet trazer og generelt lavet et stort arbejde for at fa udsynet til en grim stgjmur begrzenset, vi har
klaget i en uendelighed over stgjgener fra stationen — OG sa kommer er et nyt uoverskueligt projekt. D

Hvordan kan Banedanmark skrive at projektet ikke bergrer vores matrikel?? Hvordan skal vi forsta det?

Siden herer vi fra personer, der har deltaget i hgringsmedet, at det vil’ bergre og vores matrikel, Selve processen minder
til forveksling om uduelige proces Banedanmark lavede i forbindelse med opfgrelsen af stationen — hvor vivar 5
husstande som blev orienteret — 511111 - ingen andre blev orienteret — far vi protesterede.

Hvorfor melder Banedanmark ikke abent ud? Hvorfor skal man som baorger ind i adskillige vedhaftede links i en mail, hvor
der star at ens matrikel ikke bliver bergrt .. det er ugennemsigtigt, det er forfgrelse at skrive at en matrikel ikke bliver
bergrt — hvorfor ikke udspecificere, hvilke konsekvenser et pataznkt projekt har for de enkelte matrikler??

Den 8.7.17 modtager vi et nyt brev - af dette brev fremgar det s3, at vi alligevel vil blive ramt af en servitut og at der er ny
frist for h@ringssvar.

Igen skal man ind i en masse dokumenter — hvorfor vedlagges mailen ikke fx billede af de tegninger, hvoraf jeres 10 - 14
og 19 meters linjer fremgar?

Er det bevidst, at det Banedanmark fremsender — og som burde vare oplysende — nzrmest gemmer alle vigtige
oplysninger langt veek i vedhaeftede links?

Det virker dybt mistaznkeligt. Vi bliver endnu en gang bekraeftet i, at Banedanmarks méde at |lave heringer og borger
inddragelse er sammenligneligt med "kejserens nye klaeder”

VI FORVENTER AT BLIVE INVITERET TIL ET NYT HPRINGSM@DE — gerne med langt varsel -fx ultimo august - der er
feriesaeson og vi er nogle som er bortrejst i august pa ferie.



Og vi vil derudover gerne have tilsendt relevante materiale og information om hvad, der bergrer vores matrikel.
Til jeres orientering vil vi som sidst selvfplgelig igen satte lys pad Banedanmarks ageren overfor politikerne og i pressen.

Venlig hilsen

Ole Bech og Pia 5tab
Reventlowsvej 43
8260 Viby J
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Banedanmark

Elckirificering og opgradering Fredericia-Aarhus
Amerika Plads 15

2100 Kobenhavn ©

Ogsa sendt som mail til opgraderingfa-ar@bane.dk

Angir Elektrificering og opgradering Fredericia-Aarhus. Idéfaschoring SR Ob

Under henvisning til Banedanmarks debatopleg dateret september 2015 sender Vejle
Kommune hermed synspunkter til idéfasehoringen. Skie: 12

Vejle Kommune stotter en opgradering af den danske trafikale infrastruktur og ser med

tilfredshed pa, at der sker en elektrificering af stratkningen nord for Fredericia - ogsa af Kaniaidparson;
hensyn til miljoet. Michael Stath

Lokaltlf.: 76 81 22 00
I det udsendte materiale anforer Banedanmark, at der ikke forventes kurveudretninger E-post mislo@vejle dk

mellem Pjedsted og Brejning pa grund af mulige konsekvenser for omkringliggende
boliger. Som anfert i idéfasehoring for banen over Vejle Fjord onskes muligheden for
storre hastighed mellem Fredericia og Vejle Station undersegt nzrmere for at se, om
man der kan opnd noget af den tidsbesparelse, som Togfonden forudsztier indhentet pa
broen over fjorden. Vi mener derfor, at kurveudretning pa strekningen bor medtages i
det videre arbejde, sledes at konsekvenser og muligheder kan vurderes nzrmere.

Vejie Kommune forudsetter en fortsat teet dialog med Banedanmark om fremtiden for
de broer, der skal udskiftes eller loftes som folge af elektrificeringen. Vi vil samtidig
gore opmierksom pd, at spergsmalet om gangbro / elevatorer pd Borkop Station stadig
er uafklaret (jf. tidligere mails fra Banedanmark og brev fra den tidligere transport-
minister).

Alle lodsejere, som er berort af elektrificering og opgradering Fredericia—-Aarhus, skal
inddrages / informeres grundigt sa tidligt som muligt i forlobet. Dette skal specielt ske,
hvis der er behov for ekspropriationer i forbindelse med eventuelle kurveudretninger
samt placering af korestromsmaster og transformerstationer. Vi forudsztter, at master
og transformerstationer s vidt muligt placeres pa banens matrikel.

Vi forudsatter ligeledes, at gener for de nzrvedliggende boliger fra den elektro-
magnetiske straling, der opstir som folge af elektrificeringen, undersoges og vurderes
ved simuleringer al magnetfeliers stoerrelse langs strazkningen. Efierfolgende skal der
tages stilling til, om boliger, der bergres af disse magneifelter, eventuelt skal
eksproprieres.

Teknlk & Miljo - Natur, Ve| & Genbrug

)
@ " relle Kirketorvet 22 - 7100 Vejle - TH.- 76 81 00 00

KOMMUNE



Side: 212

Endelig forudsatter vi, al der - som ogsa anfort i det udsendte materiale — udfores
stojkompenserende tiltag i de tilfz:lde, hvor flere boliger i [remtiden udsttes for stoj
som folge af den ogede hastighed.

Vejle Kommune ser i ovrigt frem til et fortsat godt og konstruktivt samarbejde.

Teknik & Miljodirektor
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