Hgring Aalborg 31/10-2016

Referat fra borgermegde for Elektrificering og hastighedsopgradering

Aarhus H.-Lindholm
Borgermgdet blev afholdt den 31. oktober 2016 i Gigantium i Aalborg.

Der var 84 fremmgdte til mgdet foruden de tilstedevaerende fra Banedanmark og Aalborg Kommune.
Borgermgdet varede fra kl. 19 til kl. 21.00. Bade fgr mgdet, i pausen og efter mgdet var det muligt for de
fremmgdte at tale med reprasentanter for Banedanmark og fa svar pa konkrete spgrgsmal om projektets
pavirkninger og indhold. Der var stor interesse for at benytte denne mulighed.

Fgrste del af mgdet bestod i et oplaeg fra Betina Lose, sektionschef i Banedanmark, og Magnus Bros
Rasmussen, projektleder i Banedanmark, med gennemgang af det overordnede projekt, det lokale forlgb,
gener i anlaegs- og driftsfaserne samt projektets perspektiver og fordele. Betina Lose rundede af med at
fortaelle om den videre proces, som er:

e Den offentlige hgring kgrer indtil den 27. november 2016

* Hgringsnotatet offentligggres efterfglgende, dvs. i Igbet af fordret 2017, pa Banedanmarks hjemmeside.
Herefter indledes den politiske beslutningsproces.

Betina Lose indbgd samtidig deltagerne til at henvende sig til Banedanmark med hgringssvar til projektet,
og opfordrede endvidere til, at man kan ga ind pa det dynamiske kort pa Banedanmarks hjemmeside, hvor
det er muligt mere detaljeret at se, hvilke konsekvenser projektet far lokalt.

| pausen havde de fremmgdte mulighed for at tale med Banedanmarks repraesentanter i nogle
tematiserede spgrgehjgrner om bl.a. miljgforhold, trafik, stgj og vibrationer.

Efter pausen var der debat og spgrgsmal fra salen i ca. en time. Denne del af mgdet blev styret af journalist
Trine Sick, som efterfglgende takkede for den aktive deltagelse i debatten.

Referat af debatten

Nedenfor er spgrgsmal, kommentarer og svar fra debatten refereret. Reekkefglgen er redigeret, sa de
enkelte spgrgsmal, kommentarer og svar er rubriceret i forhold til nogle overordnede emner.
Spgrgerunden blev indledt af ordstyrer Trine Sick.

Omvejskgrsel, broer og overkgrsler
Spgrgsmal: Jonas Bak

I snakker om at fgre trafikken fra Engkildevej og ind i omradet ved @steradalen. Engkildevej er i dag
temmelig befaerdet. Bliver trafikken lettere?

Svar: Martin Holst Fischer, afdelingsleder, Aalborg Kommune



Nar egnsplanvejprojektet er feerdigt og koblet pa E45 — efter planen i begyndelsen af 2018 — bliver
Engkildevej en blind vej. Det betyder, at den eneste trafik fra Skalborg og ned ad Engkildevej vil veere til p-
pladserne via grusvejen.

Spgrgsmal: Elin Danielsen

Nar det vurderes, at trafikken pa broerne ved Planetvej og Mariedalsvej er uvaesentlig, hvilket grundlag er
det sa baseret pa? Eller sagt med andre ord: Hvor meget trafik skal der til (gdende og cyklende), fgr vi far
erstatning i form af en ny bro?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Trafiktallene for gang- og cykeltrafik i kommunerne er typisk sparsomme, sa det handler ofte om
lokalkendskab. Pa broen ved Planetvej er der en del stitrafik, sa her skal vi kigge pa, at der muligvis skal
laves en stibro. Det undersgger Banedanmark i den resterende hgringsperiode og laegger et forslag frem til,
hvordan det bedst handteres. Der er ikke overordnede retningslinjer for Banedanmarks vurdering af, hvor
meget trafik der kraeves for at erstatte en bro, sa det er en samlet vurdering af bl.a. trafikmaengden,
formalet med trafikken, afstand til andre broer, mulige tekniske Igsninger og adgangsforhold. Der er
forholdsvis begranset biltrafik via Planetvej, men der skal fortsat opretholdes biladgang til
kolonihaveomradet. En vejbro pa samme sted vil vaere uhensigtsmaessig, da det vil kraeve ekspropriationer
af ejendomme pa begge sider af banen. Derfor har Banedanmark foreslaet en vejforbindelse til omradet via
Engkildevej. Vi undersgger som naevnt stiforbindelsen, og laegger efter hgringsperioden et forslag frem til,
hvordan det bedst handteres

Sp@rgsmal: Preben Clemmensen, Planetvej 6

Vedrgrende nedlzaeggelse af broerne ved Vester Mariendal Skole og Planetvej: Vi er mange, der er glade for,
at biltrafikken til kolonihaverne ikke laengere skal ga over broen ved Planetvej. Men har projektet ikke
overset nogle ting — herunder hvor mange der i dag bruger broerne samt adgangsforhold for handicappede
fra skolen til @sterddalen? Vi er en gruppe borgere, der har startet en underskriftsindsamling, og pa otte
dage har vi samlet naesten 400 underskrifter for at bevare de to overgange. Det haber jeg, | vil tage med i
jeres overvejelser. Vi fortsaetter indsamlingen hgringsfasen ud.

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Tak for underskrifterne. | Banedanmark har vi noteret os, at der er stor lokal interesse for stiforbindelserne,
og at vi muligvis har undervurderet trafikmaengden i form af gdende og cyklende via broen ved Planetve;j i
vores hidtidige undersggelser. Banedanmark ser pa de samlede forhold, bl.a. adgang til rekreative arealer
og adgangsforhold for handicappede, som kraever szrlige lgsninger. Vi har i dag faet nye oplysninger og de
gode ideer, tager Banedanmark med i det fremadrettede arbejde med projektet, enten som en del af
hovedprojektet eller som lokale tilvalgslgsninger. Underskriftsindsamlingen og @vrige input fra den
offentlige hgring tages med i det fortsatte arbejde frem mod den politiske beslutningsproces.

Spgrgsmal: Jesper Stoumann, skoleleder, Vester Mariendal Skole



Har man gjort sig overvejelser om trafiksikkerheden for skolebgrn pa Over Keeret, hvis de fremover skal den
vej?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark
De fremlagte Igsninger skal veere trafiksikre, og det mener Banedanmark ogsa, Over Keeret er i dag.
Opfglgende spgrgsmal: Jesper Stoumann, skoleleder, Vester Mariendal Skole

Hvorfor sanker man ikke sporene de "fa hundrede meter" fgr Over Keeret, som det er beskrevet i
Banedanmarks materiale?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Sporsaenkningen under Over Kaeret er en relativt lille sporsaenkning, som ikke umiddelbart giver mulighed
for sporsankning under Over Kaeret ogsa — i hvert fald ikke uden meromkostninger. En ny stibro ved Vester
Mariendal Skole vil formentlig veere en bedre Igsning, bade teknisk og pkonomisk. Det afhaenger af en
teknisk vurdering.

Spgrgsmal: Robert Knudsen, formand for skolebestyrelsen, Vester Mariendal Skole

Vester Mariendal Skole far de kommende ar op imod 80 nye elever med indlaeringsvanskeligheder, som er
et paent ord for hjerneskadede. Det er elever med ganghandicap og elever, som sidder i kgrestol. Med ca.
110-120 handicappede elever bliver skolen en slags regionalt center for denne type elever. Vi har derfor i
hele vores planlaegning regnet med adgang til @sterddalen for at kunne leve op til folkeskoleloven. Det
mener jeg er vaerd at tage med.

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Det er noteret som et godt nyt indspark. Banedanmark var ikke opmaerksomme pa problematikken fgr.

Spgrgsmal: Mike White, formand for cyklistforbundet i Aalborg

Lige en rettelse: Mariedalsvej er ikke en vej, jeg kender til. Jeg tror, der menes Vester Mariendal eller
Stjernevej. Det bgr | lave om for en god ordens skyld. Stibroen syd for Over Kzeret har stor rekreativ veerdi
som del af en stgrre helhed i @steradal-omradet. P4 trods af den brede cykelsti pa Over Keeret fgles det
utrygt for cyklisterne. Desuden er trapper ikke praktisk for kgrestolsbrugere, og cyklister er ikke glade for at
skulle kgre en stgrre omvej. Det er en vaesentlig del af ideen med det rekreative omrade og malet om at
fremme blgd trafik, at man kan faerdes i omrader, hvor man er fri for luftforurening. Projektet harmonerer
meget darligt med denne tilgang. Jeg synes, man skulle overveje at bruge penge pa en cykel-/gangbro, en
meget enkel konstruktion. Hvad koster det egentlig?

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Banedanmark har endnu ikke beregnet konkrete anlaegsoverslag eller en prissaetning af projektet som led i
VVM-arbejdet. Det er noget af det, vi kigger pa i naeste fase af projektet. Derfor kan jeg ikke give dig et tal.
Banedanmark har noteret, at der er forhold vedrgrende bade cyklister, skolebgrn og handicappede samt
trafiksikkerhedsmaessige forhold, som skal handteres.



Spgrgsmal: Jacob og Anja Trgjborg, Hjortevej 45

Hvis der skal laves en ny bro ved Hjortevej, kan den sa laves med spiral ligesom broerne ved Byplanvej Skole
over Gugvej? Den kraever meget lidt plads.

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark
Det kan man givetvis. Jeg kender dog ikke den specifikke bro.
Supplerende svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Det lyder som et sted, hvor man har haft meget lidt plads og derfor har valgt en mindre pladskraevende
Igsning. Den konkrete tekniske udformning skal tilpasses efter f.eks. behovet for arealinddragelse og
tilgeengelighed. Banedanmark har noteret dit forslag.

Opfglgende svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark
Jeg har noteret, at vi bgr undersgge en spirallgsning.
Opfelgende spgrgsmal: Jacob Trgjborg, Hjortevej 45

Hvorfor ikke nedlaegge broen ved Hjortevej helt? Der er jo gode kgrselsforhold fra Dall Villaby til Aalborg
Storcenter.

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

I modsaetning til f.eks. Planetvej har vi maske her overvurderet stitrafikken lidt, kan jeg forsta pa din
betragtning.

Opfolgende kommentar: Mike White, formand for cyklistforbundet i Aalborg

Nej. Hjortevej har siden 1980 fungeret som cykel-/gangbro. Derfor skal broen erstattes med noget andet,
der tjener samme formal.

Supplerende spgrgsmal: Jacob Trgjborg, Hjortevej 45
Hvor meget haves broen pa Hjortevej?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Fordi broen laves til en stibro, kan vi ngjes med at haeve den s3 lidt, at vi ikke skal bruge jord fra
ejendommene pa vestsiden af banen. | omegnen af en halv meter. Broens fremtidige hgjde afhaenger af
rampernes hgjde. En stibro skal typisk ikke haeves sa meget.

Supplerende spgrgsmal: Jacob Trgjborg, Hjortevej 45
Kan gangbroen evt. erstattes af stalbro?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

De enkelte brokonstruktioner er ikke afklaret pa nuvarende tidspunkt. En gangbro af denne type vil typisk
veere en stalbro og en tynd konstruktion. Dermed ikke sagt, at det ogsa vil vaere det, vi ggr det specifikke
sted. Det afhaenger bl.a. af valg af entreprengr.

Opfglgende spgrgsmal: Jacob Trgjborg, Hjortevej 45



Den vaeg, | laver i min baghave, hvordan kommer den til at se ud?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Stgttemuren er et alternativ til at inddrage areal fra banens naboer for at lave en ende af en skraning. Den
kan laves af stal, beton eller sten.

Opfolgende spargsmal: Jacob Trgjborg, Hjortevej 45
Hvad med selve skraningerne — reetableres beplantningen?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Der skal bruges en del jord i projektet, ogsa langs Hjortevej. Der skal kgres med kgretgjer, hamres noget
ned i jorden og laves byggeplads. Det roder naturligvis. Men det er et midlertidigt eksproprieret areal, som
bagefter genetableres, eller der udbetales erstatning, som man selv kan bruge til genetablering.
Erstatningen fastseettes af kommissarius.

Spgrgsmal: Anders Pedersen
Skal Vesterbro fornys?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Ikke som led i dette projekt, men ja, formentlig i Igbet af en kortere arraekke. Dette skyldes broens alder og
slid.

Spgrgsmal: Dorte Nielsen, Svenstrupvej

Svenstrup har en rideskole, som indimellem benytter broen ved Runesvinget. Der kommer nogle gange 35
islendere, som ikke har andre muligheder for at komme andre veje.

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Den risiko har vi ikke vaeret specifikt opmaerksomme pa. Heste kan godt ga over en stibro. Men muligvis
ikke pa en gang.

Tekniske lgsninger og pendling
Sp@rgsmal: Sebastian Frische

I siger, at 54 broer mellem Aarhus og Aalborg er for lave, men | siger ikke, hvor hgje de skal vaere. Hvor hgje
skal de veere, og hvilke pramisser hviler disse hgjder pa?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Broernes pakraevede hgjde afhaenger naturligvis af, at der skal vaere plads til det ny kgreledningsanlaeg.
Kgreledningsanlaegget fylder ikke ngdvendigvis det samme alle steder, og desuden afthanger hgjden af den
hastighed, der skal kgres med pa det konkrete sted. Hgjere hastighed medfgrer krav om hgjere frihgjde.



Broens laengde — altsa hvor langt den straekker sig over jernbanen — har ogsa en del at sige mht.
ophangning af kgrestremsanlaegget.

Opfglgende spgrgsmal: Sebastian Frische

Hvad er den typiske hastighed? Og hvilken hastighed skal der forventeligt kgres ved Planetvej, Mariedal,
Hjortevej, hvor togene i dag kerer ca. 120 km/t? | jeres egne papirer skriver |, at de 120 km/t kraever en
brohgjde pa 5,27 m.

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark
Tallet kommer an pa de tekniske Igsninger.
Opfglgende spgrgsmal: Sebastian Frische

Hvis toget kgrer 120 km/t ud til Svenstrup, og | med elektrificeringen saetter det op til — lad os sige — 160
km/t ud af Aalborg, for jeg tror ikke p3a, | kgrer 200 km/t der, hvor meget vinder jeg sa? Jeg kan godt
forteelle dig det: 10 sekunder per dag. Altsa 4 minutter pd en maned. | taler om at afveje forskellige hensyn.
Det er mine hensyn, | skal afveje — om tid og livskvalitet.

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Banedanmark undersgger det, som er besluttet at undersgge fra politisk hold. | dette tilfeelde
hastighedsopgradering til 200 km/t. Vi bygger ikke mere end det, vi er blevet bedt om. Hvis man vil noget
andet politisk, kan man bygge et anlaeg, som kan noget andet. Vi bygger ikke ting, der er ungdvendige.

Spgrgsmal: Per Rosted Larsen

Jeg kan ikke se meget fremtidssikring i projektet. Og det er utrolig grimt med hangende kgrestrgm. Hvorfor
laver man ikke en skinne i bunden med strgm i? Altsa hvorfor laegger man ikke kgreledningerne i
jorden/skinnerne?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Din kommentar er maske i virkeligheden mere et indlaeg om, hvad man vil i fremtiden end et spgrgsmal
knyttet til det arbejde, som Banedanmark er blevet bedt om at foretage i relation til dette projekt. De
Igsninger, du navner, kan sagtens vaere en god ide, men det er ikke den opgave, Banedanmark er givet her.
Projektet handler ikke kun om at saette hastigheden op, men ogsa om miljghensyn, gkonomi og besparelser
pa vedligehold o.a. | den sammenhang er et ophaengt kgreledningsanlaeg i master en kendt teknologi, som
allerede er udrullet pa markedet, og som derfor ikke skal udvikles andre steder. Det betyder ogsa, at vi kan
k@re over graenserne.

Supplerende svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Man kan notere sig, at der ligesom i folketingssalen er uenighed om, hvad man vil med jernbanen, bl.a.
angaende rejsetidsbesparelser og elektrificering. Beslutninger af denne art medfgrer bade gleeder for nogle
og bekymringer for andre.

Sp@rgsmal: Lisheth



Hvor langt kan man grave skinnerne ned?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Jo dybere skinnerne skal saenkes, jo stejlere eller leengere skal ramperne veere. | dette projekt er det op til
godt 1 m, skinnerne foreslas saenket. Det kan nogle steder give problemer ift. gkonomi, grundvand,
fundamenter o.a. Sa Banedanmark er ikke i udgangspunktet glade for meget dybe sporsankninger. Men
nogle steder er det ngdvendigt.

Supplerende kommentar: Lisbeth

Flere cykelbroer er godt at fastholde i vores miljg. Og det er generelt godt at arbejde med miljg. Det har
veeret en spaendende aften.

Tidsplan, gkonomi og den politiske beslutningsproces
Spgrgsmal: Jacob Trgjborg, Hjortevej 45

Hvornar skal broen pa Hjortevej laves?
Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Tidsplanen lzegges fast i et samspil med signalprogrammet, fornyelsesarbejder og en reekke andre
projekter. Det er derfor ikke pa nuvaerende tidspunkt til at sige preecist, men det er ikke i morgen.
Broarbejdet kan f@rst laegges efter den politiske beslutningsproces og projekteringsforlgbet, som formentlig
tager 1-2 ar. Derfor er det naeppe realistisk at forvente igangsaetning fgr 2020.

Sporgsmal: Ukendt sparger

Der er mange byggeprojekter i gang. Er de i gang samtidig? Og er det muligt at opretholde togdriften? Hvad
er planen for det? Hvordan pavirkes borgerne?

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Det er komplekst. | Banedanmark kigger vi pa de mange projekters udfgrelsesraekkefglge og det, som man
kalder stadieplanleegning, altsa hvor mange projekter kan vi styre samtidig. Jeg kan ikke give dig et klart
svar pa det, men jeg kan forsikre dig, at Banedanmark regner pa det. Det er et meget kompliceret puslespil.
Det afhaenger ogsa af, om de mange projekter vedtages i deres helhed.

Supplerende svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Pa det lokale plan er det ogsa sadan, at flere projekter samtidig giver bindinger, bl.a. nar en bro lukkes,
mens der er omkgrsel via en anden. Der kan vi i hvert fald ikke lukke begge samtidig, uden at spaerre for al
vejtrafik. Men naturligvis gennemfgrer man ikke et projekt af denne type, uden at pendlere og andre kan
maerke det.

Opfglgende spgrgsmal: Ukendt spgrger
Er banen i drift i hele perioden?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark



Det kan vi ikke love. Det kan f.eks. blive ngdvendigt og vise sig at vaere mere fordelagtigt og mindre
forstyrrende for eksempel at lukke en mindre straekning i en periode, f.eks. i sommerferien, for at fa et sa
smidigt forlgb som muligt. | de tilfaelde vil der typisk vaere indsat busser i stedet.

Spgrgsmal: Jonas
Hvornar bliver der truffet afggrelse om projektet?
Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Vi fremlaegger materialet til den politiske beslutningsproces i udgangen af februar 2017. Det videre
beslutningsforlgb er ikke under Banedanmarks kontrol. Vi haber og tror dog pa en beslutning i Igbet af
efteraret 2017.



