VVM-hgring, Elektrificering og hastighedsopgradering Aarhus H.-Lindholm

Referat fra borgermgde i Aarhus
Borgermgdet blev afholdt den 11. oktober 2016 pa Mgllevangskolen i Aarhus.

Der var 38 fremmgdte til mgdet foruden de tilstedevaerende fra Banedanmark og Aarhus Kommune.
Borgermgdet varede fra kl. 19 til kl. ca. 21.30. Bade fgr mgdet, i pausen og efter mgdet var det muligt for
de fremmgdte at tale med repraesentanter for Banedanmark og fa svar pa konkrete spgrgsmal om
projektets pavirkninger og indhold. Der var stor interesse for at benytte denne mulighed.

Fgrste del af mgdet bestod i et oplaeg fra Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark, og Magnus Bros
Rasmussen, projektleder i Banedanmark, med gennemgang af det overordnede projekt, de lokale forhold,
gener i anlaegs- og driftsfaserne samt projektets perspektiver og fordele. Szerlig opmarksomhed var pa de
to ligevaerdige lgsninger for elektrificeringen ved Aarhus H. — enten en sporsankning eller en havning af
brodakket, som bl.a. vil medfgre, at Bruuns Bro og Vandrehallen nedrives. Lars Deigaard rundede af med
at fortalle om den videre proces, som er:

¢ Den offentlige hgring kgrer indtil den 27. november 2016

e Hgringsnotatet offentligggres efterfglgende, dvs. i Igbet af foraret 2017, pa Banedanmarks
hjemmeside.

e Herefter indledes den politiske beslutningsproces.

Lars Deigaard indbgd samtidig deltagerne til at henvende sig til Banedanmark med hgringssvar til projektet,
og opfordrede endvidere til, at man kan ga ind pa det dynamiske kort pa Banedanmarks hjemmeside, hvor
det er muligt mere detaljeret at se, hvilke konsekvenser projektet far lokalt.

| pausen havde de fremmgdte mulighed for at tale med Banedanmarks repraesentanter i nogle
tematiserede spgrgehjgrner om bl.a. miljgforhold, trafik, stgj og vibrationer.

Efter pausen var der debat og spgrgsmal fra salen i ca. en time. Denne del af mgdet blev styret af journalist
Trine Sick, som efterfglgende takkede for den aktive deltagelse i debatten.

Referat af debatten

Nedenfor er spgrgsmal, kommentarer og svar fra debatten refereret. Rekkefglgen er redigeret, sa de
enkelte spgrgsmal, kommentarer og svar er rubriceret i forhold til nogle overordnede emner.
Spgrgerunden blev indledt af ordstyrer Trine Sick.

Ekspropriationer
Spargsmal: Preben Randlgv, forretningsejer pd Bruuns Bro, Aarhus

Nedrives den del af Bruuns Galleri, som ligger pa Bruuns Bro?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark



Nej, vi nedriver ikke Bruuns Galleri. Den del af broen, som giver adgang til Bruuns Galleri, gar over
Vaerkmestergade og ikke sporene, hvorfor denne del bliver staende.

Spargsmal: Klaus Aabye, pd vegne af de erhvervsdrivende i M. P. Bruuns Gade, Aarhus
Vil anlaegsarbejdet give gener for de butiksdrivende?
Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Anlaegsarbejdet kan ikke undga at give gener i forbindelse med omlaegning af veje og omlaegning af trafik.

Spgrgsmal: Marianne Andersen, butiksejer pa Bruuns Bro, Aarhus

Jeg mener, at projektet vil skabe et bleesende tomrum midt i Aarhus. Hvorfor er det ikke gennemtaenkt? Og
hvorfor er de erhvervsdrivende ikke inddraget i beslutningsprocessen tidligere?

Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Banedanmark har undersggt og fremlagt to lgsninger, der betragtes som ligevaerdige i forhold til det
overordnede formal med at kunne elektrificere Aarhus H. Mht. udformning af broen kan man diskutere,
hvad der er den rigtige Ipsning. Det er naturligvis ogsa en gkonomisk overvejelse. At genskabe en bro med
butikker pa vil vaere en dyr Igsning.

Sp@rgsmdl: Marianne Andersen, butiksejer pa Bruuns Bro, Aarhus
Taenker | pa gkonomien hos de erhvervsdrivende og andre, der bliver pavirket af projektet?
Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Hvis Igsningen med bl.a. nedrivning af Bruuns Arkade veaelges, vil ekspropriationskommissionen fastsaette
stgrrelse af erstatningen.

Tekniske lgsninger
Spgrgsmal: Karen Nielsen, ejer af Bruuns Galleri

Hvordan taenkes projektet udfgrt? Skal sporsaenkning gennemfgres i etaper, eller er der finansiering til at
gennemfgre det hele samlet af en omgang, eller har man en etapeplan?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Banedanmark har ingen etapeplan, men fremlaegger alene to ligevaerdige Igsninger til politisk beslutning. |
den politiske beslutningsproces kan det blive aftalt at gennemfgre projektet i etaper, men det er uden for
Banedanmarks indflydelse.

Spgrgsmal: Karen Nielsen, ejer af Bruuns Galleri
Man kender vel det sandsynlige scenarie og prisen pa de to lgsninger?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Der er en grund til, at Banedanmark ikke har naevnt nogen tal eller anleegsgkonomiske overslag. Det er
komplekst, og Banedanmark arbejder fortsat med Igsningernes forskellige elementer. Derfor er de endelige



priser stadig under udarbejdelse. Vi har en indikation af, at sporsaenkning under Bruuns Bro nok vil veere
billigere end at bygge en ny bro, men de endelige tal er endnu ikke tilgaengelige. De vil blive fremlagt til
politisk beslutning sammen med det gvrige beslutningsgrundlag, dvs. de tekniske Igsninger og resultaterne
af hgringsfasen.

Spgrgsmal: Karen Nielsen, ejer af Bruuns Galleri

Vil der blive frigivet arealer til andre formal — eksempelvis ved havning af Vandrehallen, hvor der frigives
gode arealer gst for Vandrehallen.

Svar: Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark

Hvis vi heever Vandrehallen, er det for at forlaenge perronerne ind under Vandrehallen og ud pa den anden
side. Det efterlader kun et relativt lille areal gst for Vandrehallen. Der vil ogsa fortsat veere behov for at
kunne kgre til havnen. Derudover har Aarhus Kommune i mange ar haft planer om etablering af en
rutebilstation pa @stsiden af Vandrehallen. Jeg tvivler derfor p3, at der bliver plads til meget andet.

Spargsmadl: Karsten B. Jensen
Bruuns Arkade genopfgres ikke, men hvorfor ikke?
Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Det handler om totalgkonomi. Det vil veere meget kostbart at bygge en ny konstruktion til butikker oven pa
en evt. ny bro. Jeg vil opfordre dig og andre til at indsende et hgringssvar om det forhold.

Supplerende bemaerkning: Margit Sletting

Jeg synes, | (dvs. de erhvervsdrivende) skal ga til byradsmedlemmerne og bruge dem.

Spgrgsmal: Theo Berkhout
Kan den smukke Vandrehal genopbygges i samme stil/stand?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Man kan naturligvis bygge nyt i snart sagt alle stilarter. Banedanmarks fokus er pa det trafikale flow til
perronerne. Derudover vil DSB, som ejer bygningen i dag, have andre interesser i, hvad der skal vaere
indholdet af den ny bygning. Detailtegningerne er ikke lavet.

Spgrgsmal: Theo Berkhout

Ifm. sporsaenkning: Hvis man ikke forlaenger perronerne, begraenses anlagstiden og omkostningerne sa
vaesentligt?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark



Elektrificering kraever ikke ngdvendigvis perronforlangelse. Det vil afhaenge af den konkrete Igsning, om
det reducerer anlaegsperioden.

Spgrgsmal: Michael H. Hansen, Risskov
Kan man komme til den ny perron 8 inde fra Vandrehallen?
Svar: Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark

Nej. Perron 8 er et tilvalg, som kun vil vaere tilgaengelig fra Bruuns Bro.

Sp@rgsmal: Karsten B. Jensen
Skal Aarhus Havnebane ogsa elektrificeres?
Svar: Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark

Nej, i den nuvaerende Igsning er der ikke planlagt elektrificering ud pa havnen.

Spgrgsmal: Carsten
Kommer spor 0 ved letbanen ikke til at ligge hgjere ved sporsaenkning?

Svar: Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark og Magnus Bros Rasmussen, projektleder i
Banedanmark

Jo, det er ikke utaenkeligt at letbanen far perroner, som er hgjere end de gvrige perroner. Det er dog
tvivisomt, om det vil vaere synligt. Perronerne ved letbanen skal ikke saenkes.

Spgrgsmal: Preben Randlgv, forretningsejer pG Bruuns Bro, Aarhus

Hvorfor har man ikke undersggt muligheden om en sakbanegard — som i Schweiz, hvor lokomotiverne
skubber vognene? Er det for billigt?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Aarhus H. er i dag en seekbanegard. Vi ggr ikke noget, der er ungdigt dyrt, men kun det, der er ngdvendigt
og tilstraekkeligt. DSB og Arriva kgrer mange forskellige togtyper. Hvis man indretter til kun skubbende
lokomotiv, som der i forvejen ikke kgrer mange af i Danmark, vil det ikke vaere hensigtsmaessigt for en
fleksibel drift. De fleste eldrevne tog, som kgrer i Danmark nu, og ogsa dem man kan forestille sig vil blive
kgbt fremover, er togszet af kortere stammer, der saettes sammen, og som ikke kun har brug for strgm i
den ene ende af sattet. | Schweiz har man maske valgt en anden Igsning for driften. Det er ikke det opdrag,
Banedanmark er blevet stillet i det konkrete projekt.

Spgrgsmal: Christian Andersen



Lgsningen vedr. en ny Bruuns Bro muligggr et nyt byrum, hvis man forsteerker og ombygger de rgde tage.
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Det kunne man sikkert godt forestille sig, men det ligger uden for elektrificeringsprojektet. Den diskussion
skal tages med ejeren af tagene, som formentlig er DSB.

Spgrgsmal: Karsten B. Jensen
Hvor mange meter skal perronerne forlenges?
Svar: Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark

| dag er perronerne omkring 250 m. Planen er, at perronerne skal forlaenges til ca. 320 m.

Spgrgsmal: Carsten

Far man problemer med terraenudligning omkring banegardspladsen, hvis man haever broen? Vil der
komme en bakke?

Svar: Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark

Den eksisterende bro er meget tyk. Sadan byggede man i 1920'erne. Moderne teknik betyder dog, at vi ikke
behgver haeve gadeplanet ved udskiftning af broen.

Spgrgsmal: Carsten
Hvorfor er der kun to forslag? Og kan man f.eks. flytte banegarden til mellem Frederiks Bro og Bruuns Bro?
Svar: Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark

Den skitserede Igsning om flytning af perronhallen er undersggt siden idefasehgringen. Den var desveaerre
ikke billigere end de andre Igsninger, og desuden var der en raekke begraensninger i de tekniske muligheder
grundet placering, f.eks. vedr. adgangsforhold og forholdet mellem nord-/sydvendte tog. Det kan fungere,
hvis lige mange tog kgrer nord- og sydpa, men sadan er det ikke ved Aarhus H., hvor flere tog kgrer mod
syd.

Supplerende spgrgsmdl: Carsten

Hvorfor har man ikke iveerksat en aben idekonkurrence, som det f.eks. var tilfaeldet med
Silkeborgmotorvejen?

Supplerende svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Der er tale om et projekt, som har til formal at elektrificere spornettet. Det er ikke et byrumsprojekt.
Spgrgsmal: Marianne Andersen, butiksejer pa Bruuns Bro, Aarhus

Selvfglgelig er det et byrumsprojekt! Ved at rive broen ned gdelaegger | jo netop et byrum.

Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark



Beslutningen vedr. Igsning er ikke truffet. Banedanmark undersgger de to Igsninger ligeveerdigt.
Spgrgsmal: Marianne Andersen, butiksejer pa Bruuns Bro, Aarhus

Hvorfor gdeleegger | Aarhus? Det kunne jo vaere, der sad en person derude, som havde et godt forslag.
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Det er netop grunden til at der afholdes en hgringsfase. 1 2014 holdt Banedanmark desuden en
idefasehgring, hvor der kom flere forslag ind, som er beskrevet i et hgringsnotat. Flere Igsninger er
inddraget og inddrages Igbende forud for overdragelse af materialet til den politiske beslutningsproces.

Supplerende kommentar: Marianne Andersen, butiksejer pa Bruuns Bro, Aarhus

Banedanmark er en stor del af det, fordi det er jer, der fremlaegger Igsninger. Hvis | ikke er villige til at lytte
til nogle maske bedre Igsninger, er det jer, der szetter dagsordenen.

Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Banedanmark vil opfordre jer alle til at komme frem med de bemaerkninger, | har, i forbindelse med
hgringsfasen.

Supplerende kommentar: Marianne Andersen, butiksejer pa Bruuns Bro, Aarhus

Jeg er helt enig. Jeg synes bare, | er meget langt i hgringsfasen, at det maske burde vaere sket noget fgr, og
at | burde have vaeret ude med det fgr.

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Der har veeret en idefasehgring i 2014, da projektet startede op. Den blev annonceret i lokale medier. Der
kom 20 hgringssvar.

Supplerende spgrgsmal: Carsten
Men man tog sig ikke lige tid til at spgrge beboerne eller de pargrende i omraderne?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

De erhvervsdrivende pa Bruuns Bro er blevet bergrt af projektet undervejs. Banedanmark har undersggt,
hvad projektet betyder for omgivelserne, bl.a. jer som erhvervsdrivende. Det er det, der lsegges frem nu.
Og det er af samme arsag, at direkte bergrte er orienteret inden offentlighedsfasen.

Omvejskgrsel, broer og overkgrsler
Kommentar: Preben RandIgv, forretningsejer pa Bruuns Bro, Aarhus

Ensretningen af M. P. Bruuns Gade har medfgrt trafikkaos. Efter min mening kan det ikke lade sig ggre at
spaerre Bruuns Bro i et ar, som det er planlagt i projektet.

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Det er klart, at lukningen af en sa central gade i Aarhus vil medfgre gener for trafikken. Det skal diskuteres,
hvordan man afvikler trafikken bedst muligt, bl.a. via Spanien og Frederiks Allé.



Spgrgsmal: Karen Nielsen, ejer af Bruuns Galleri
Ifm. nedrivning af Bruuns Bro: Kan trafikken i Veerkmestergade bevares gennem hele anlaegsfasen?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Vurderingen er, at trafikken pa Veerkmestergade kan opretholdes i langt stgrstedelen af anlaegsperioden i
Igsningen, hvor Bruuns Bro nedrives. Ved sporsankning kan det give stgrre problemer, da der skal
anlaeegges arbejdsarealer til bl.a. fundamentarbejde.

Opfalgende spgrgsmal: Karen Nielsen, ejer af Bruuns Galleri
Pavirkes varelevering til butikkerne af projektet?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Jeg er ikke helt sikker pa placeringen af denne, men det ma man finde en Igsning pa.

Linjefgring samt ny placering af Aarhus H.
Spgrgsmal: Niels Henning Rejsenhus

Det er et spaendende projekt, som handler om mere end bare Bruuns Bro og Aarhus Midtby, fordi det
handler om at binde landet sammen. Nogle har talt om at flytte Aarhus H. til Kongsvang/Viby. Det vil maske
give gener for lokale, men vil nok vaere en gevinst for landstrafikken. Er det noget, der arbejdes med
sidelgbende i dette projekt, eller har det ikke noget med hinanden at ggre?

Svar: Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark

Det er undersggt pa indledende screeningsniveau at flytte Aarhus H. til omkring Kongsvang/Viby. Vi har i
den forbindelse undersggt konsekvenserne for rejsende til og fra Aarhus. Det viste sig, at nogle ville fa gavn
af det, men at flere ville fa gener af det. Det samlede projekt ville blive ganske dyrt — i omegnen af 3 mia.
kroner. Og da dette er et elektrificeringsprogram, blev det besluttet ikke at arbejde videre med Igsningen.

Supplerende svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Forslaget om flytning af Aarhus H. kom ind som hgringssvar ifm. idefasehgringen. Lgsningen vil vaere noget
dyrere, og for de fleste rejsende vil det ogsa vaere en darligere Igsning. Men det er et godt eksempel pa et
hgringssvar, som har givet anledning til at drgfte nye muligheder.

Sp@rgsmal: Theo Berkhout

Hvis man veaelger en sporsankningslgsning ved Aarhus H., vil man genere togtrafikken i en periode, og
regionaltrafikken nordfra skal stoppes i Hinnerup. Kunne man anlaegge en midlertidig station i Brabrand og
dermed ggre det lidt mindre generende?

Svar: Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark

Ideen med at vende tog i Hadsten eller Hinnerup er, at man kgrer passagererne i busser til et af de yderste
stop pa den ny letbane — sandsynligvis Skejby. Banedanmark har ikke undersggt muligheden for at lave en
midlertidig station i Brabrand.



Supplerende kommentar: Michael H. Hansen, Risskov

Jeg kan godt se en ide i en midlertidig station i Brabrand. Letbanen I/S kan bruge den midlertidige station
efterfglgende.

Supplerende svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Projektet er ikke relevant for elektrificeringsprojektet.

Spgrgsmal: Jergen Kristensen, Spor Jylland

Spor Jylland har foreslaet at flytte jernbanen ud til langs med E45 pa en 12 km lang straekning og lave en ny
Aarhus Vest-bane. Hvorfor er den mulighed ikke undersggt i dette projekt? Man har undersggt Eskelund-
Igsningen og er udkommet med en rapport pa 64 sider, men har ikke villet undersgge denne Igsning, selv
om den er indsendt til Banedanmark i idehgringsfasen.

Supplerende svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Jeg mener, Banedanmark har besvaret henvendelsen i idehgringsfasen. Ligesom Eskelund-lgsningen er det
et meget omfattende projekt at anleegge en ny jernbane langs motorvejen, lave en ny station og i gvrigt
skaffe anden transport, eksempelvis en ny letbanestraekning derud, sa rejsende kan komme til og fra
Aarhus Midtby. Man kan mene, at det er en god ide, men det er ikke ngdvendigt for at elektrificere
jernbanen. Desuden vil langt de fleste, som skal af i Aarhus, fa en leengere rejse med Spor Jyllands forslag.
Det er derfor samlet set en darligere Igsning. For gvrige kommentarer henvises til Banedanmarks svar til
forslaget i idefasehgringen.

Miljg
Sp@rgsmadl: Anders Bjgrn

Broen i Brabrand skal Igftes. Lokale naturhensyn vaegter meget. Hvordan kan vi pavirke jer til at seenke
skinnerne (og maske dermed szanke stgjniveauet samt gavne fuglelivet)? Fjerner man vegetationen, vil der i
en meget lang periode vaere meget abent i vores baghaver.

Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Du er rigtig godt i gang med at pavirke projektet. Det er netop det, der er formalet med hgringsfasen og
mgdet her i aften. Vi har registreret dit indlaeg her som et hgringssvar og ser frem til at modtage
uddybende kommentarer.

Tidsplan, gkonomi og den politiske beslutningsproces
Spgrgsmal: Karsten B. Jensen

Hvilke politikere skal traeffe den politiske beslutning? Er der en anlaegslov?

Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark



Elektrificeringen hgrer under en selvstaendig lov om elektrificeringen. Vedr. hastighedsopgraderingen og
kapacitetsforggelsen er det ikke afklaret pa nuvaerende tidspunkt, om det reguleres ved en anlaegslov eller
ved et aktstykke, men det kunne meget vel vaere ved hjzelp af en anlaegslov.

Supplerende svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Det er noget, der tages beslutning om i Folketinget.

Spgrgsmal: Preben Randlgv, forretningsejer pG Bruuns Bro, Aarhus
Hvor er de gkonomiske beregninger for de to Igsninger ved Aarhus H.?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Beregningerne er som sagt fortsat under udarbejdelse. Ingen kender anlaegsoverslagene endnu. Der foregar
en del granskninger fortsat. Det tegner som naevnt til, at sporsaenkning under Bruuns Bro nok vil vaere
billigere end en ny bro. De endelige tal laegges frem til den politiske beslutningsproces.

Supplerende spgrgsmal: Preben Randlgv, forretningsejer pa Bruuns Bro, Aarhus
Er Bruuns Galleri blevet inddraget?
Svar: Karen Nielsen, ejer af Bruuns Galleri

Vi har fulgt med i pressen, og er primaert ad den vej blevet opmaerksomme pa problemstillingen vedr. de to
Igsninger ved Aarhus H. Vi har haft dialog med Banedanmark, men primzert fordi vi kontaktede dem, efter
at vi havde laest om det i medierne.

Spgrgsmal: Johan Nairn
Hvad har man taenkt pa ift. at nedrive arkitekt Exners mestervaerk?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Banedanmark har ingen mal om at lave om pa bymiljg eller nedrive bygninger. Banedanmark har undersggt
to ligevaerdige Igsninger, som har forskellige konsekvenser — den ene iszr for vejtrafikken og Bruuns
Arkade, den anden for togtrafikken. Resultaterne lsegges frem til offentligheden og den politiske
beslutning. Pavirkningerne, ogsa af kulturen, er beskrevet i VVM-redeggrelsen. At der er utilfredshed med
dele af projektet indgar i hgringsfasen og laegges frem til politisk beslutning sammen med det gvrige
materiale.

Supplerende svar: Maria Stilling, radgiver i NIRAS

Man kigger ikke pa arkitektonisk kvalitet i VVM-sammenhaeng, men pa kommunens registrering af
bevaringsvaerdige bygninger. Her er Exners bygning ikke naevnt, og derfor er den ikke behandlet som sadan
i VWVM-redeggrelsen.

Supplerende spgrgsmal: Johan Nairn

Det vil veere ligesom at tage et stykke af Strgget. Man flytter liv, og man vil fa et omrade, som vil veere
forblaest. Man gdelaegger noget by. Jeg synes ikke, by fylder noget i VVM-rapporten.



Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Vi beskaeftiger os ogsa med, hvordan det pavirker andre forhold, herunder planforhold og betydningen for
mennesker.

Spargsmal: Ukendt spgrger

Vi hgrer, at Karen fra Bruuns Galleri ikke har faet noget at vide, og at flere politikere heller ikke har hgrt
noget om projektet. Er det en del af en specifik strategi?

Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark og Nicolai Frederiksen, projektleder i Banedanmark

Banedanmark har haft en lang reekke mgder pa embedsmandsplan med Aarhus Kommune, hvor vi har
orienteret om projektet. Det er ikke kutyme for Banedanmark at kontakte byradspolitikere direkte. Det
foregar gennem embedsveerket.

Spargsmal: Ukendt spgrger
Hvornar kommer de gkonomiske tal — fgr eller efter hgringsperiodens ophgr?
Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Tallene vil fgrst komme efter hgringsperioden. Vi regner nu pa et anlaegsoverslag, efterfglgende
gennemfgrer Banedanmark intern granskning, desuden skal medregnes de a&ndringer i projektet som
hgringsfasen medfgre og endelig gennemfgres en granskning af en uvildig part..

Supplerende spgrgsmdl: Samme spgrger

Men jeg skal kommentere uden at vide, om det ene forslag koster 10 mio. kroner, og det andet forslag
koster 500 mio. kroner?

Svar: Lars Deigaard, chefkonsulent i Banedanmark

Jeg synes, du skal tage udgangspunkt i, hvordan det pavirker dig.

Spgrgsmal: Preben Randlgv, forretningsejer pda Bruuns Bro
Jeg har forstaet, at det fgrste elektrificerede tog kgrer straekningen cirka 2025. Er det rigtigt?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Den endelige dato er ikke fastlagt. Der er lavet en politisk aftale om en elektrificering til Aalborg, der vil
kunne vaere mulig i 2023.

Opfalgende sp@drgsmal: Preben Randlgv, forretningsejer pa Bruuns Bro
Men kan man forestille sig, at nogle tog forinden vil kgre bare halvdelen af straekningen?

Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark



Det kunne man godt forestille sig. Det kommer an p3, i hvilken raekkefglge man fra politisk hold far
besluttet sig for de forskellige straekninger og far udfgrt dem i sammenhang med andre projekter. Det er

der ikke nogen detailplan for endnu.

Opfalgende sporgsmal: Preben Randlgv, forretningsejer pa Bruuns Bro

Aarhus H. vil vaere noget af det dyreste af projektet. Kunne man ggre det dyreste til sidst?
Svar: Magnus Bros Rasmussen, projektleder i Banedanmark

Nogle ting er givet mht. reekkefglge, andre ting kan variere mht. reekkefglge for udfgrelse.



