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Venlig hilsen

Britt Rasmussen

Sekretar

T1f. direkte: 72 16 02 34

Dansk Byggeri
Ng¢rre Voldgade 106 - 1358 Kg¢benhavn K
www.danskbyggeri.dk

----- Oprindelig meddelelse-----

Fra: Mads Syberg (MSYB) [mailto:MSYB@BANE.dk]

Sendt: 20. april 2015 09:31

Til: info@arriva.dk; di@di.dk; sekretariatet@cfl-cargo.dk; dn@dn.dk; infoDB; dcf@dcf.dk;
hoeringssager@danskerhverv.dk; dj@djf.dk; info@danskledningsejerforum.dk;
regioner@regioner.dk; info@dasp.dk; Rail.dk@dbschenker.com; transport@di.dk;
kundecenter@dongenergy.dk; dsbpost@dsb.dk; sdsboresund@dsb.dk; info@energinet.dk;
info@hectorrail.com; trafik-jernbane@hk.dk; ahts@ahts.dk; kl@kl.dk; lo@lo.dk;
movia@moviatrafik.dk; info@sbf.dk; info@teknologisk.dk; railway@oresundsbron.com;
info@txlogistik.eu; info@ecocouncil.dk; dh@handicap.dk; dhf@dhf-net.dk; dcf@dcf.dk;
post@kulturstyrelsen.dk; nst@nst.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
kontakt@regionmidtjylland.dk; region@rn.dk; post@mtm.aarhus.dk; favrskov@favrskov.dk;
plankontor@randers.dk; raadhus@rebild.dk; pbv@rebild.dk; raadhus@mariagerfjord.dk;
aalborg@aalborg.dk

Emne: Idefasehgring af "Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm"

Banedanmark sender hermed Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm i h¢ring.
Heringen er en Idéfasehgring og dermed den f¢rste hgring i VVM undersggelserne af
projektet.

Debatoplegget er vedhaftet i denne mail.

Heringen lgber til d. 31. maj 2015.

Hpringssvar kan sendes til opgraderingar-lih@bane.dk<mailto:opgraderingar-lih@bane.dk>

Efter hgringsperioden behandles alle hgringssvar, og de indgar i et kommende he¢ringsnotat,
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Les mere om projektet pa Banedanmarks hjemmeside:
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2K REGIONAL UDVIKLING

Banedanmark
Elektrificering og opgradering Aarhus H — Lindholm
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

Elektrificering og opgradering Aarhus H — Lindholm

Som svar pa idefasehgringen af ovennaevnte, gnsker Region Nordjylland at afgive
flg. to kommentarer.

1) Ifglge idefaseharingen omfatter projektet elektrificering af streekningen Arhus -
Lindholm.

Pa det tidspunkt elektrificeringen skal gennemfares er fierntogs straekningen imidler-
tid forleenget fra Lindholm til Aalborg Lufthavn, hvor alle IC-tog og hovedparten af
Lyntogene iflg. VVM undersggelsen for Bane til Aalborg Lufthavn, pa det tidspunkt sa
har endestation.

For at sikre, at de fortsat kan have det, nar der indseettes elektriske tog, er det derfor
absolut ngdvendigt at denne etape af elektrificeringen fgres helt til Aalborg Lufthavn.

2) | forbindelse med hastighedsopgraderingen af banen naevnes, at det vil veere ngd-
vendigt at foretage eendringer pa visse stationer — eksempelvis ved at opgradere
perronerne.

Det er et meget stort gnske fra parterne bag det nye fremtidige regionale togsystem i
Nordjylland, at opgraderingen af perronerne ogsa omfatter en haevning af perronhgj-
den til 55 cm., i det omfang det er teknisk og gkonomisk muligt.

Perronhgijderne er i forvejen 55 cm. pa de to lokalbanestraekninger, der indgér i det
nye regionaltogssystem, og de nye tog vil veere designet til den hgjde. Det vil derfor
veere en stor hjeelp for alle passagerer, og iseer for handicappede og gangbesveere-
de, hvis s& mange perroner som muligt opgraderes til denne hgjde.

Med venlighilsen
2w |
Jens Mogensen

Specialkonsuient
!

Sekretariatet for Regional
Udvikling
Infrastruktur Kontoret

Niels Bohrs vej 30
9220 Aalborg @
TIf.: +45 2941 8499

Specialkonsulent

Jens Mogensen
Direkte: +45 2941 8499
J.Mogensen@RN.dk
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Til: opgraderingar-lih
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Vedheeftede filer: Ny enkeltsporet jernbane Arhus-Randers - en minianalyse - revideret juni 2015.doc
Opfolgningsflag: Opfalgning

Flagstatus: Fuldfart

Hej Magnus

Jeg arbejdede med at fa nogle detaljer pa plads og faldt over noget interessant, som jeg har skrevet ind i vedlagte
opdaterede mini-analyse afsnit 8.1:

Angaende delstraekningerne Hovedgaard-Skanderborg og Vejle Syd-Vejle Nord findes, sa vidt
vides, ingen offentligt tilgaengelige beregninger af opgraderingsmulighederne, hverken i
forbindelse med Togfonden eller i forbindelse med ”Hastighedsopgraderinger af
regionalstreekninger”. Det er jo interessant at alle regionalbaner er blevet analyseret for
optimering ifbom. “Hastighedsopgraderinger af regionalstraeekninger” , og at alle
hovedstraekninger er analyseret i forbindelse med Togfonden/Timemodellen. Men lige preecist
de 2 straekninger Hovedgaard-Skanderborg og Vejle Syd-Vejle Nord er ikke analyseret for
optimering i forhold til de 2 togsystemer Esbjerg-Aarhus og det fremtidige Odense-Vejle-
Skanderborg-Aarhus. Hvis disse straekninger indeholder potentiale til en optimering, skal
denne optimering ske senest sammen med elektrificeringen, ellers vil det blive meget
dyrere.Det kunne tyde pa at disse straekninger er faldet i et ”hul” mellem to store projekter.
Der kan saledes vaere tale om et lille “uopdaget” projekt med et stort samfundsmaessigt afkast.

Trafikstyrelsen opfordres derfor til at lade denne analyse ske snarest muligt.

Desuden opfordres Banedanmark til, at der i forbindelse med ”Elektrificering og
hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus” foretages en analyse af mulighederne for at
hastighedsopgradere straekningerne Vejle Syd-Vejle Nord og Hovedgaard-Skanderborg.
Herunder i seerdeleshed for, hvor billigt der kan hentes 1 minut pa streekningen.

Anvend derfor venligst vedlagte opdaterede udgave af mini-analysen i stedet for den jeg
fremsendte tidligere i weekenden.



Med venlig hilsen

Poul Brandt Jensen
Enghave Park 33
3450 Allergd

mob.: 61 66 99 90
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Ny enkeltsporet bane Aarhus-Randers og Halvtimemodellen

En mini-analyse af en alternativ og langt mere fremadrettet anvendelse af Togfondens penge.
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. Resumé

1.1.Anlaeg af en ny enkeltsporet 160 km/time bane mellem Aarhus og Randers

e Enny jernbane til en vaerdi af 2,7-3 mia.kr for kun 0,8-1,1 mia. kr. mere end der allerede er afsat i
Togfonden.

o Det gamle stationsomrade i Randers kan szlges for maske 50 mio.kr.

e Superlyn kan foruden Randers ogsa standse i Hobro og Skgrping og dermed erstatte ICL og et senere
planlagt togsystem med en besparelse pa 70-210 mio.kr. til fglge.

e Hurtigere forbindelse Aarhus-Randers og dermed ggede trafikindtaegter, uden ekstra udgifter til materiel
eller personale.

e Krydsningsstationen med Aarhus letbane kan blive i Lisbjerg i stedet for Hinnerup, med stgrre passager-
grundlag (hele Aarhus Nord) til fglge.

e Nar Arhus-Randers engang bliver dobbeltsporet, og den gamle bane nedlaegges, kan den gamle trace
anvendes til at forlaenge letbanen fra Hadsten til Langa.

e Ved nyanlaeg i stedet for opgradering af den gamle straekning behgver man ikke genere passagererne sa
meget under anlagsarbejdet.

e Antageligvis et projekt med et saerdeles attraktivt samfundsmaessigt afkast.

1.2.Timemodellen indfgres 4-8 ar tidligere - evt. et ekstra stop

e | option 1 anfgres at for 0,25-0,5 mia.kr. kan Odense-Skanderborg-Aarhus hastigheds opgraders, og
dermed kan der allerede i arene inden Hovedgard-Hasselager er anlagt kgres efter en timemodel.

e | option 2 anfgres at med en udgift pa “kun” 0,25 mia.kr. kan Randers-Hobro opgraderes og dermed kan
der ogsa i denne situation (naesten) kgres efter en timemodel allerede i arene inden Hovedgard-
Hasselager anlaegges. Option 2 betyder desuden at superlyn efter Hovedgaard-Hasselager er anlagt, kan
standse pa en ekstra station.

1.3.Halvtimemodellen

e Ny bane Aarhus-Randers kan ses som fgrste etape i den langsigtede plan “Halvtimemodellen”, Aarhus-
Herning, Aarhus-Aalborg og Aarhus-Vejle pa 30 minutter. Anden etape Arhus-Galten-Silkeborg er allerede
med i "Togfondens” overvejelser. En senere etape er Kattegatforbindelsen som betyder at Herning,
Aalborg (og evt. Vejle) far tog til Kebenhavn pa 1 time og 30 minutter.

e Halvtimemodellen betyder kgrsel mellem Herning/Aalborg/Vejle og Aarhus pa 30 minutter, og dermed
forbindes disse byer taet med et integreret arbejdsmarked til fglge.

e Med Halvtimemodellen som langsigtet mal bgr den nye bane Aarhus-Randers forberedes for dobbeltspor
og 300 km/time, mens Aarhus-Galten-Silkeborgs bgr forberedes for dobbeltspor, 300 km/time og
elektrificering.

1.4.Finansiering

e Ny bane Aarhus-Randers og Option 1 kan fuldt ud finansiers ved at undlade elektrificering af Vejle-
Herning-Struer og dermed spare 1,5 mia. kr "her og nu”. | stedet elektrificeres omkring 2030-35 den
samfundsmaessigt mere relevante straekningen Aarhus-Herning-Struer. Hermed palaegges Togfonden ikke
flere udgifter i fgrste omgang, tvaert imod. Evt. “ngjes” man med at udskyde elektrificering af Vejle-
Herning til at ske samtidig med Aarhus-Herning-Struer.
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2. Konklusion

De her praesenterede ideer og estimater indikerer, at der straks bgr foretages mere detaljerede beregninger, da
der ellers er risiko for bade at fejlinvestere 1,8 mia. kr. og at miste muligheden for billigt at opna en lang raekke
trafikmaessige forbedringer og indtaegter.

Trafikministeren opfordres derfor til at:

- iveerksaettes en sa detaljeret beregning af prisen for ny bane Aarhus-Randers at et tillaeg pa kun 30% er
ngdvendig. Fgrst da vides med rimelig sikkerhed, hvad det vil koste at anlaegge ny bane Aarhus-Randers.

- lade en beregning af det samfundsmaessige afkast foretage, idet den ma forventes at vise at projektet i
meget hgj grad er investeringen vaerd.

- sikre at en evt. ny bane Aarhus-Randers forberedes for 300 km/time og dobbeltspor.

- sikre at det videre arbejde med ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg kommer til at indeholde en analyse af, hvad
der kraeves for pa lang sigt at kunne reducere kgretiden Aarhus-Herning til 30 minutter.

- sikre at ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg forberedes for 300 km/time, dobbeltspor og elektrificering.
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3. Kort over Aarhus-Randers
(Fra Togfonden side 72).

Figur 58. Banedanmarks opgraderings- og nybygningsiasninger
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4. Kortover Aarhus letbane
(Fra letbane.dk)

SILKEBORG

Randers Kommune

UDBYGNINGSETAPE A
Lisbjerg Vest—Hinnerup

dNYINNIH - LSIADYIras!

Forbindelse mellem Skejby,
Seften og Hinnerup.

Der etableres Parker&Rejs-
anlaeg ved E45.
Hinnerup Station bliver '
centralt omstignings- ;MORNSLET

sted fra regional- og M >
fierntog til letbane. »

ANVHEYHE - @ SNHAYY

UDBYGNINGSETAPE B

Aarhus @ - Brabrand
Silkeborg Kommune

4

Forbindelse mellem Aarhus @,
\,’.’ Hasle og Brabrand.
Der etableres en transitter-
minal med Parker&Rejs-an- /~
laeg i Brabrand, der bliver
centralt omstignings-
sted frabil, regional-
og fjerntog til lethane.

LR

T
-1 o

* Tram Train:

karsel pa jernbaneskinner og letbaneskinner.

Letbanens 1. etape
Letbaneudbygning A
Lisbjerg - Hinnerup

Letbaneudbygning B
Aarhus @ - Brabrand
Letbaneudbygning C
Banegardspladsen - Hasselager

Letbanens evrige udbygningsetaper
Eksistarende jernbane

Ny havedbane

Ny regionalbane \~

~,
Mulig Tram Train* betjening

HOVEDGA

Kommunegranse
Byudviklingsomrader
Odder Kommune
Perspektivamrader
Parker&Rejs-anlag ved malarvejen

Tarminal: Vigtigt omstigningssted for
bade kollektiv og individuel transport

Lathanakaretsjer, dor kan kombinere

L

Side 5




5. Beskrivelse af ny enkeltsporet bane Aarhus-Randers

5.1.Ideen
Hermed fremlaegges ideen om at anlaegge en helt ny enkeltsporet bane til 160 km/time langs E45 motorvejen
mellem Aarhus og Randers, i stedet for at opgradere den gamle, snoede og 60% leengere bane mellem Aarhus og
Randers.

Den basale idé i Timeplanen er at kunne kgre mellem bl.a. Aalborg og Aarhus pa 1 time. Foruden den allerede
iveerksatte opgradering Hobro-Aalborg kraever dette, at man enten opgraderer hele straekningen mellem Aarhus
og Hobro, eller at man forkorter afstanden vha. en direkte bane mellem Aarhus og Randers.

| forbindelse med Togfonden (reference 1, side 72) er der foretaget indledende beregninger af, hvad det vil koste
at anlaegge en dobbeltsporet jernbane med 200 km/time langs E45 motorvejen mellem Aarhus og Randers.
Projektet vil koste mindst 4,9 mia. kr og er derfor fravalgt.

En markant billigere enkeltsporet 160 km/time lgsning er imidlertid mere end tilstraekkeligt til at opfylde
Timemodellens behov. Et enkelt nyt spor er tilstraekkeligt mellem Aarhus og Randers, da det kun skal bruges til
superlyn 1 gang i timen, idet den gamle bane bevares.

Den enkeltsporede 160 km/time Igsning har, sa vidt vides, aldrig f@r veeret overvejet. Denne mini-analyse er
derfor et forsgg pa, ud fra tilgeengelige data, at skabe et tilstraekkeligt grundlag til at kunne afggre, om der bgr
arbejdes videre med ideen.

5.2.Relation til Aarhus Letbane
Letbanen kommer til at krydse den gamle bane i Hinnerup, men vil krydse den nye bane i Lisbjerg, altsa markant
teettere pa Aarhus (Se kort over Aarhus letbane). Passagergrundlaget for krysningen med den nye bane er saledes
langt stgrre, og det vil derfor vaere naturlige pa sigt her at etablere en ny station “Aarhus Nord”. En del pendlere
kerer i dag i bil fra Aarhus omradet til Skanderborg station, hvor de parkerer, inden videre rejse mod
Odense/Kgbenhavn med tog. Der er saledes behov for i forbindelse med Aarhus Nord at anlaegges et stort antal
parkeringspladser for pendlere.

Nar engang Aarhus-Randers bliver dobbeltsporet vil den gamle bane kunne nedlaegges. Det medfgrer at Hadsten
og Hinnerup mister deres stationer, men tid den tid vil det ikke vaere noget stort problem, idet der foreligger plan
om at naeste etape af Aarhus letbane skal ga til Hinnerup (reference 2), og indledende planer om at yderligere at
forlenge denne til Hadsten (reference 3). Nar disse letbaner er anlagt vil den gamle straekning Aarhus-Randers,
for s& vidt angar pendling mellem Hinnerup/Hadsten og Arhus, kunne nedlzegges. Samtidig kan den gamle banes
trace anvendes til at forlaenge letbanen fra Hadsten til Langa.
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6. Anlaegsudgifter for en ny enkeltsporet 160 km/time bane Aarhus-Randers

Investeringer

Ny enkeltsporet bane 160 km/time Aarhus - Randers inkl. 50% tillaeg 2,65 mia. kr.
Med 30% tilleeg 2,3 mia.kr

Elektrificering 0,4 mia. kr 0,4 mia. kr

| alt 2,7 mia.kr 3,05 mia.kr.

Besparelser (inkl. 30% tillseg) og indtsegter

Ingen opgradering af eksisterende bane Aarhus-Langa-Randers-Hobro 0,9 mia. kr 0,9 mia. kr

Ingen elektrificering af Brabrand Vest — Langa - Randers 0,9 mia. kr 0,9 mia. kr

11,6% TEN-T stgtte til de ggede omkostninger *) 0,1 mia.kr 0,15 mia. kr
| alt besparelse 1,8 mia. kr. 1,8 mia. kr.
Projektets netto omkostninger 0,8 mia.kr. 1,1 mia.kr.

Detaljerede beregninger for ovenstaende findes i appendiks 1.

*) Dobbeltsporet Vamdrup-Vojens har faet tildelt 11,6% i stgtte (Status for anlaegsprojekter pa Transportministeriets omrade 1. halvar
2014, side 19).

Hertil kommer:

- salgsveerdien af de omrader, der friggres i det centrale Randers. Ca. 200 x 500 meter, vaerdi 50 mio. kr.?
- Besparelse ved at nedlaegge ICL Aarhus-Aalborg 70-210 mio.kr.

- Ved nyanlaeg i stedet for opgradering generes passagererne mindre.

Det har naturligvis stor betydning om der anvendes 30% eller 50% tilleeg ved beregning af investeringerne. Da
besparelserne kendes med en ”praecision” svarende til at 30% tillaeg, er en mere praecis beregning af projektets
investeringer ngdvendig for at fa et reelt budget for projektets netto-omkostninger. Med de tal der er til radighed
lige nu, er man saledes ngdt til at regne med at projektet vil koste 1,1 mia. kr.
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7. Kgreplaner

K@replan Kgbenhavn—-Aalborg
Iflg. Togfonden (reference 1 side 30)

12.00 Kgbenhavn  15.00
12.58 Odense 14.02
13.00 Odense 14.00
13.55 Aarhus 13.05
14.00 Aarhus 13.00
Der standses ogsa i Randers
15.00 Aalborg 12.00

Som det ses er afgangstiderne i Odense pa minuttal 00 hhv. 02 og i Aarhus 00 hhv. 05.

| Togfonden ref.1 side 72 angives at en ny bane Aarhus-Randers, inklusiv hastighedsopgradering Hobro-Aalborg,
vil reducere rejsetiden Aarhus-Aalborg til 53 minutter. Hastigheden i naerveerende projekt er 160 km/time og ikke
200 km/time mellem Aarhus og Randers, hvilket gger rejsetiden 2 minutter. Den samlede rejsetid Aarhus-Aalborg
er saledes 55 minutter. | Togfondens projekt er rejsetiden Aarhus-Aalborg 60 minutter. Med naervaerende projekt
er der saledes 5 minutter mere til radighed. Med ekstra stop i f.eks. Hobro og Aarhus Nord (2 minutter til hver),
bliver kgretiden 59 minutter og der kan der opstilles fglgende kgreplan:

K@replan Kebenhavn—Aalborg
Iflg. neervaerende projektforslag,

12.00 Kgbenhavn  14.59

12.58 Odense 14.01

13.00 Odense 13.59

13.55 Aarhus 13.04

14.00 Aarhus 12.59
Der standses ogsa i Aarhus Nord, Randers og Hobro
Eller i Randers, Hobro og Skgrping

14.59 Aalborg 12.00

Som det ses er afgangstiderne i Odense nu pa minuttal 00 hhv. 01 og i Aarhus 00 hhv. 04.

Bemaerk at der er et "ledigt” minut til radighed. Dette er her anvendt til at lade superlyn kgre Kgbenhavn-Aalborg
pa 2.59 timer. Men man kunne ogsa, bruge det til ekstra ophold i Odense eller Aarhus, og dermed forgge
kgreplanens robusthed.
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7.1.ICL kan spares vaek Aarhus-Aalborg

Med stop i Hobro vil superlyn fuldstandigt kunne erstatte ICL pa straekningen Aarhus-Aalborg, idet superlyn med
naervaerende forslag standser pa de samme stationer som ICL.

Ifglge “Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027”, Trafikstyrelsen, side 106 indfgres fra 2022 et
regionaltogsystem Aarhus-Aalborg, som erstatning for ICL. Dette system standser i Hinnerup, Langa, Randers,
Hobro og Skgrping. Med naervaerende projekt kan superlyn erstatte dette togsystem, bortset fra byerne Hadsten
og Langa.

Verdien af at kunne spare et togsystem Aarhus-Aalborg vaek ma svare til prisen for 3 togsaet (a 50 mio.kr.), idet
der er timedrift og det tager mere end 1 time at kgre mellem Aarhus og Aalborg. Hertil kommer de sparede
udgifter til personale og drift (Estimeret nutidsveerdi 20 mio.kr. pr togseet). | alt besparelse pr togsaet 70 mio. kr.

Hvis det gnskes at kompensere Hadsten og Langa for den mistede direkte forbindelse mod Aalborg, kan et
togsystem Aarhus-Hadsten-Langa-Randers indfgres. Dette kraever 2 togsaet. Alternativt bare et togsystem
Hadsten-Langa-Randers, hvilket kun kraever 1 togseet.

Prisestimat, besparelse 70-210 mio. kr.
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8. Option 1. Timemodel fgr ny bane Hovedgaard-Aarhus anlaegges

Hvis straekningen Odense — Skanderborg - Aarhus hastighedsopgraderes med 1 minut, reduceres kgretiden
Odense-Skanderborg-Aarhus fra 61 til 60 minutter.

Kgreplan Kgbenhavn—Aalborg
fér Hovedgard-Hasselager anlaegges

12.00 Kgbenhavn  15.00
12.58 Odense 14.02
13.00 Odense 14.00
14.00 Aarhus 13.00
14.05 Aarhus 12.55
Der standses i Randers
15.00 Aalborg 12.00

Som det ses er en timeplan nu er fuldt implementeret allerede fgr Hovedgard-Hasselager anlaegges dvs. 4-8 ar

tidligere end i Togfondens nuvaerende plan. Denne tidligere implementering af Timemodellen vil give ekstra trafik
indtaegter i de 4-8 ar, der gar for den endelige udgave af Timeplanen implementeres.

Beslutningen om, hvornar Hovedgard-Hasselager skal anleegges, bliver fgrst taget i 2024, nar det vides, hvor
mange penge der er til radighed i Togfonden. Hvis der mangler penge i Togfonden, kan anlaegget af Hovedgaard-
Hasselager altsa blive udskudt. Option 1 er saledes ogsa en “forsikring” af Timemodellen mod at Hovedgard-
Hasselager udskydes.
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8.1.0pgradering af Hovedgaard-Skanderborg-Hasselager og Vejle Syd-Vejle Nord

Det ekstra minut kan naturligvis hentes, hvor som helst pa straekningen Odense — Skanderborg — Aarhus. Hvis det
ekstra minut er hentet pa den del af straekningen, hvor superlyn ikke kommer til at kgre dvs. Hovedgaard-
Skanderborg-Hasselager og Vejle Syd-Vejle Nord, vil kgreplanen efter Hovedgaard-Hasselager er anlagt se saledes
ud:

Kgreplan Kgbenhavn—Aalborg
efter Hovedgard-Hasselager anlaegges (Odense-Aarhus 55 minutter).

12.00 Kgbenhavn  14.59

12.58 Odense 14.01

13.00 Odense 13.59

13.55 Aarhus 13.04

14.00 Aarhus 12.59
Der standses ogsa i Aarhus Nord, Randers og Hobro
Eller i Randers, Hobro og Skgrping

14.59 Aalborg 12.00

Det ekstra minut synes saledes umiddelbart at vaere ”spildt”, nar Hovedgaard-Hasselager bliver anlagt. Men den
psykologiske veerdi (lzes: trafikindtaegter) af i 4-8 ar at kunne markedsfgre, at der rent faktisk kgres efter en
timemodel, kan antageligvis vaere stor. Og "spildt” er det jo ikke, da alle andre tog end superlyn kan udnytte det i
al fremtid, og dermed skabe ggede trafikindtaegter.

Prisestimat 0,1-0,5 mia. kr.
Det er szerdeles usikkert, hvad det vil koste at opgradere straekningen med 1 minut.

Delstraekningen Skanderborg-Aarhus kan for 0,26 mia.kr opgraderes, sa der kan spares 0,3-0,5 minut (Togfonden,
ref. 1 side 59, 63 og 67). Det svarer til 0,5-0,9 mia.kr. pr minut.

Angdende delstraekningerne Hovedgaard-Skanderborg og Vejle Syd-Vejle Nord findes, sa vidt vides, ingen
offentligt tilgeengelige beregninger af opgraderingsmulighederne, hverken i forbindelse med Togfonden eller i
forbindelse med "Hastighedsopgraderinger af regionalstraekninger”. Det er jo interessant at alle regionalbaner er
blevet analyseret for optimering ifbm. “Hastighedsopgraderinger af regionalstraekninger”, og at alle
hovedstraekninger er analyseret i forbindelse med Togfonden/Timemodellen. Men lige praecist de 2 straekninger
Hovedgaard-Skanderborg og Vejle Syd-Vejle Nord er ikke analyseret for optimering i forhold til de 2 togsystemer
Esbjerg-Aarhus og det fremtidige Odense-Vejle-Skanderborg-Aarhus. Hvis disse straekninger indeholder potentiale
til en optimering, skal denne optimering ske senest sammen med elektrificeringen, ellers vil det blive meget
dyrere. Det kunne tyde pa at disse strakninger er faldet i et ”hul” mellem to store projekter. Der kan saledes
veere tale om et lille “uopdaget” projekt med et stort samfundsmaessigt afkast.

Trafikstyrelsen opfordres derfor til at lade denne analyse ske snarest muligt.

Desuden opfordres Banedanmark til, at der i forbindelse med ”Elektrificering og hastighedsopgradering
Fredericia-Aarhus” foretages en analyse af mulighederne for at hastighedsopgradere strakningerne Vejle Syd-
Vejle Nord og Hovedgaard-Skanderborg. Herunder i seerdeleshed for, hvor billigt der kan hentes 1 minut pa
streekningen.
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8.2.0pgradering af Odense-Vejle Syd, Vejle Nord-Hovedgaard og Hasselager-
Aarhus

Med opgradering af Odense — Skanderborg - Aarhus pa den del af streekningen, hvor superlyn kommer til at kgre
dvs. Odense—Vejle Syd, Vejle Nord-Hovedgaard eller Hasselager-Aarhus, vil det ekstra minut ogsa veere til
radighed efter Hovedgaard-Hasselager er anlagt.

Det ekstra minut kan da anvendes til at gge Timeplanens robusthed. Alternativt kan det sammen med
det "ledige” minut anvendes til at standse i Erritsg eller Ringsted.

Kgreplan Kgbenhavn—Aalborg
efter Hovedgard-Hasselager anlaegges

12.00 Kgbenhavn  15.00

12.58 Odense 14.02

13.00 Odense 14.00
Der standses i Erritsg

13.56 Aarhus 13.04

14.01 Aarhus 12.59
Der standses ogsa i Aarhus Nord, Randers og Hobro
Eller i Randers, Hobro og Skgrping

15.00 Aalborg 12.00

K@replan Kebenhavn—-Aalborg
efter Hovedgard-Hasselager anlaegges

12.00 Kgbenhavn  15.00
Der standses i Ringsted

13.00 Odense 14.00

13.02 Odense 13.58

13.56 Aarhus 13.04

14.01 Aarhus 12.59
Der standses ogsa i Aarhus Nord, Randers og Hobro
Eller i Randers, Hobro og Skgrping

15.00 Aalborg 12.00

Prisestimat ca. 1 mia. kr.
Da denne straekning allerede er planlagt opgraderet vil det vaere dyrt at skulle hente yderligere 1 minut.

Med ca. 1 mia. kr. pr minut er dette alt andet lige et dyrt projekt. Det ma derfor antages, at der er darlig
samfundsgkonomi heri.
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9. Option 2. Timemodel fgr ny bane Hovedgaard-Aarhus. Ekstra Stop
Straekningen Hobro-Randers hastighedsopgraderes sa der spares 1 minut. Der standses indledningsvist ikke i
Aarhus Nord og Hobro. Kgretiden Aarhus-Aalborg er da 54 minutter.

K@replan Kebenhavn—Aalborg
fer Hovedgard-Hasselager anlaegges

12.00 Kgbenhavn  15.00
12.58 Odense 14.02
13.00 Odense 14.00
14.01 Aarhus 12.59
14.06 Aarhus 12.54
Der standses i Randers
15.00 Aalborg 12.00

Som det ses er en timeplan nu implementeret for sa vidt angar Kebenhavn-Odense-Aalborg allerede fgr

Hovedgard-Hasselager anlaegges. Men ikke for Odense-Aarhus isoleret set, da kgretiden her er 1 time og 1 minut.
Aalborg er dermed Timemodelby med afgangstid i minuttal 00 og en rejsetid til Aarhus, Odense og Kgbenhavn pa
1, 2 hhv. 3 timer allerede 4-8 ar tidligere end i Togfondens nuveerende plan.

Efter Hovedgard-Hasselager er anlagt vil der vaere 6 minutter ekstra til radighed. Disse kan anvendes til at standse
pa yderligere en station.

K@replan Kgbenhavn—-Aalborg
efter Hovedgard-Hasselager anlaegges (Odense-Aarhus 55 minutter).

12.00 Kgbenhavn  15.00

12.58 Odense 14.02

13.00 Odense 14.00

13.55 Aarhus 13.05

14.00 Aarhus 13.00
Der standses i Aarhus Nord, Randers, Hobro og Aalborg Syd
Eller i Aarhus Nord, Randers, Hobro og Skgrping

15.00 Aalborg 12.00

Prisestimat 0,25 mia. kr.

Prisen kan estimeres ud fra at hele straekningen Arhus — Hobro koster 0,9 mia. kr. at opgradere. Da kun 1 af 6
overkgrsler pa straekningen ligger mellem Randers og Hobro, vil det alt andet lige vaere en relativ billig
delstraekning at opgradere.

Dette er (alt andet lige) et meget billigt projekt med kun 0,25 mia.kr./minut
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10.Halvtimemodellen

10.1. Halvtimemodellen
Med ny enkeltsporet bane Aarhus-Randers opstar muligheden for “Halvtimemodellen”, en langsigtet ide om at
forbinde Herning, Aalborg og Vejle med Aarhus pa % time og via Kattegatforbindelsen med Kgbenhavn pa 1%
time. Nar disse byer forbindes med hurtige jernbaner vil byerne “vokse sammen” og komme til at udggre ét
samlet arbejdsmarked. Det "brain-drain” byerne i dag oplever i forhold til Kebenhavn kan dermed delvist
modvirkes. Det betyder naturligvis ogsa at en hel del trafik flyttes fra vej til bane.

10.2. Baggrund
Nar Kattegatforbindelsen er anlagt, vil de tog der benyttes veere elektriske og efter al sandsynlighed med en
tophastighed pa 300 km/time (Trafikstyrelsen. Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027, side 42). Da det
ikke kan vaere planen at passagerer skal skifte i Aarhus for videre rejse mod Herning og Aalborg, ma det veere
naturligt at anvende dette materiel pa straekningerne Kgbenhavn-Aarhus-Aalborg og Kgbenhavn-Aarhus-Herning.
Der vil saledes ikke vaere nogen materiel udgifter forbundet med at opgradere straekningerne Aarhus-Herning og
Aarhus-Aalborg til hgjere hastighed. Det vil da veere helt i Timemodellens and at opgradere disse straekninger sa
Aalborg og Herning bliver "halvtime byer” saledes:

Kgreplan Kgbenhavn - Aalborg

12.00 Kgbenhavn  15.00
12.55 Aarhus 14.05
13.00 Aarhus 14.00
13.30 Aalborg 13.30

K@replan Kgbenhavn - Herning

12.30 Kgbenhavn  15.00
13.25 Aarhus 14.35
13.30 Aarhus 14.30
14.00 Herning 14.00

Denne enkle vision kan naturligvis fgrst implementeres pa meget lang sigt. Men ved allerede nu at have det som
mal, kan delelementer forberedes rettidigt og dermed samfundsmaessigt billigst muligt i det lange lgb.

10.3. Halvtimemodellen og Aarhus-Aalborg
Streekningen Aarhus-Aalborg er med naervaerende projektforslag ca. 115 km lang. Hvis det meste af strakningen
opgraderes til 300 km/time vil det vaere muligt at gennemkgre streekningen pa 30 minutter uden stop. Der kan
dog veere flere steder i byerne hvor opgradering ikke er mulig. S&8 om Halvtimemodellen kan gennemfgres alene
med naervaerende forslag og efterfglgende 300 km/time opgraderinger, eller om en city-tunnel i Aarhus er
ngdvendig vides ikke. Forudsaetningen er naturligvis en Kattegatforbindelse med kgretid Kgbenhavn-Aarhus pa 55
minutter.

| dette scenarie vil straekningen Aarhus-Aalborg med stop i Aarhus Nord/Lisbjerg, Randers, Hobro og en evt. ny
station i Aalborg Syd kunne gennemkgres pa ca. 40 minutter. Dette vil sikre en teet sammenbinding af Aarhus og

Side 14



Aalborg, idet stgrre omrader af bade Aalborg og Aarhus herved bliver stations-naere og teet forbundne. Rejsetiden
Aarhus Nord-Aalborg Syd vil inkl. stop i Randers og Hobro maske vaere kun 25 minutter.

Med Halvtimemodellen som den langsigtede plan skal den nye bane Aarhus-Randers naturligvis forberedes for
dobbeltspor og 300 km/time allerede ved anlaeggelsen. Dvs. baneradier og broer skal have de ngdvendige
dimensioner.

10.4. Halvtimemodellen og Aarhus-Herning
Med den nye jernbane Aarhus-Galten-Silkeborg er banelaengde Aarhus-Herning kun ca. 85 km, sa her vil det
med "begraensede” opgraderinger blive muligt at opna en kgretid pa 30 minutter. Det er dog dbenlyst at man ikke
kan gennemkgre de 85 km pa 30 minutter med 160 km/time, sa pa dele af straekningen skal man derfor kunne
kgre med hgjere hastighed end 160 km/time. En mere detaljeret beregning af, hvordan man til sin tid kan
opgradere Aarhus-Herning til en kgretid pa 30 minutter er derfor ngdvendig.

Hvis det med en maksimal hastighed pa 250 km/time pa Aarhus-Silkeborg, og opgradering af resten af
straekningen, kan lade sig ggre at nd ned pa de ngdvendige 30 minutter, vil det med det elektriske materiel, som
DSB netop nu skal til at anskaffe, veere muligt at implementere Halvtimemodellen for Aarhus-Herning allerede
inden Kattegatforbindelsen og dens tilhgrende 300 Km/time tog. Altsa 15-20 ar f@r en evt. Kattegatforbindelse.

Togfondens Timemodel kombineret med halvtimemodellen for Aarhus-Herning med 250 km/time materiel
bringer kgretiden Kgbenhavn-Odensen-Aarhus-Herning ned pa 2 timer og 30 minutter. Hvilket er 6 minutter
kortere end de 2 timer og 36 minutter, det ifglge Togfonden vil tage, nar der kgres Kgbenhavn-Vejle-Herning
(Reference 1, Togfonden, figur 3, side 5). Hermed vil trafikken Kgbenhavn-Odense-Vejle-Herning, flytte til
streekningen Kgbenhavn-Odense-Aarhus-Herning, og dermed inspirere til ikke at elektrificerer Vejle-Herning.

Med Halvtimemodellen som et fremtidigt mal, er der intet i vejen for at jernbanen Aarhus-Galten-Silkeborg, som
foreslaet i trafikstyrelsens analyse, indledningsvist opfgres til 160 km/time, men broer og baneradier bgr
forberedes for dobbeltspor, 300 km/time og elektrificering. | Trafikstyrelsens forundersggelse anfgres side 13 I
den skitserede linjefgring har alle kurver pa linjen en radius pa mindst 2000 m, hvilket muligggr kgrsel med 160
km/t”. Dette skal naturligvis endres til 300 km/time.

1.1. Halvtimemodellen og Vejle-Aarhus
Med Kattegatforbindelsen og introduktion i Danmark af materiel der kan kgre 300 km/time, vil det vaere naturligt
ogsa at indszette dette materiel pa straekningen Kgbenhavn-Odense-Aarhus. Med opgradering af Hovedgard-
Hasselager til 300 km/time vil kgretiden Vejle-Aarhus kunne komme ned pa 30 minutter. (Det er muligt at
yderligere opgraderinger er ngdvendige).

| det st@rre perspektiv vil Timemodellen, med 300 km/time materiel og passende opgraderinger af relevante
straekninger, kunne implementeres for Kgbenhavn-Odense-Aarhus, men nu med stop pa mellemliggende
stationer inklusiv Vejle. Samtidig kan et “super-duper-lyn” Kgbenhavn-Odense-Aarhus pa 2 x 45 minutter maske
introduceres.
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11.Finansiering

Projektet ny bane Aarhus-Randers kan fuldt ud finansieres ved at undlade elektrificering af Vejle-Struer og
dermed spare 1,5 mia. kr “her og nu”. For sa i stedet omkring 2030-35, nar Aarhus-Galten-Silkeborg banen
anlaegges, at elektrificere straekningen Aarhus-Herning-Struer. Hermed palaegges Togfonden ikke flere udgifter pa
kort sigt, tveert imod.

Togfondens projekter er planlagt til anleeg (og dermed finansiering) frem til ca. 2026. Ved at udskyde
elektrificerings udgiften til efter Togfondens nuvaerende projekter er udfgrt, vil de Igbende indtaegter i Togfonden
efter 2026 kunne tages i anvendelse.

Som man maske bemaerker, betyder denne lgsning at straekningen Vejle-Herning ikke bliver elektrificeret. Da IC4
projektet (trods alt) ser ud til at vaere i god fremdrift, er det af hensyn til DSBs materiel-situation ikke laengere sa
vigtigt at elektrificere flest mulige straekninger hurtigst muligt. Omprioriteringen skal naturligvis ogsa ses i
Halvtimeplanens perspektiv. Men ikke kun det. Der vil i fremtiden veere 2-3 gange *) flere rejsende mellem
Aarhus og Silkeborg, end der er mellem Vejle og Herning. Hertil kommer, som naevnt i foregaende afsnit, at en
implementering af Halvtimemodellen for Aarhus-Herning vil betyde at yderligere en del af trafikken Vejle-Herning
vil blive overflyttet til Vejle-Aarhus-Herning. Det vil derfor veere samfundsmaessigt langt mere relevant at
elektrificere Aarhus-Herning end Vejle-Herning.

Et alternativ til aldrig at elektrificere Vejle-Herning er at lade det ske senere som en del af elektrificering af
Aarhus-Herning-Struer. Men det vil efter al sandsynlighed veere en darlig samfundsmaessig investering. Med
denne Igsning opnas den samme besparelse "her og nu” til at finansiere ny bane Aarhus-Randers.

*) Af Banedanmarks undersggelse ” Hastighedsopgradering i forbindelse med Signalprogrammet”, lang version
side 25 fremgar at ”Streekningen har et jeevnt antal rejsende mellem 688.000 og 768.000 mellem Vejle og
Holstebro” (passagertal i ar 2008). Mens det af Trafikstyrelsens ” Forundersggelse af en ny direkte bane Aarhus-
Galten-Silkeborg” tabel 10 side 41 fremgar at antallet af passagerer er vurderet til 1,8-2,2 mio. pr. ar (passagertal i
ar 2020).
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12.Det samfundsmaessige afkast

Det ligger udenfor forfatterens evner at lave en beregning af det samfundsmaessige afkast. Her opridses blot
nogle elementer.

e Salgsveerdien af de omrader, der friggres i det centrale Randers. (Dette belgb bgr maske regnes med som
en indtaegt i selve projektet, men pengene kommer jo f@rst ind efter projektet er gennemfart).

o Daentimemodel (naesten) erimplementeret 4-8 ar fgr den endelige Timemodel, vil der komme
signifikante ekstra indteegter i denne periode.

e Superlyn standser i to (med option 2 i tre) byer ekstra, hvilket vil gge trafikindtaegterne uden ekstra
udgifter til materiel eller personale.

e Besparelse ved at nedlaegge ICL pa Aarhus-Aalborg 70-210 mio.kr.

e Den markant hurtigere rejsetid mellem Randers og Aarhus vil gge passagergrundlaget mellem disse to
relativt store byer.

e Ved nyanlaeg i stedet for opgradering generes passagererne mindre i anlaegsperioden.

e En fremtidig krydsningsstation med Aarhus letbane bliver ikke laengere i Hinnerup, men i Lisbjerg, som har
markant stgrre passagergrundlag (hele Aarhus Nord).

e Nar engang Aarhus-Randers udbygges til dobbeltspor, vil der veere en vaerdi for Aarhus Letbane ved at
kunne genanvende den gamle trace Hadsten-Langa. Men det ligger nok for langt ude i fremtiden til at
kunne regnes med i det samfundsmaessige afkast, men det har jo alligevel en veerdi i og med at det kun
lader sig gore, hvis naervaerende projekt gennemfgres.

e Det sveereste at beregne er vaerdien af at anlaegge den rigtige jernbane det rigtige sted, frem for at bruge
penge pa en opgradering, som vil veere spildt, hvis man senere beslutter at implementere
Halvtimemodellen f.eks. i forbindelse med en Kattegatforbindelse. | dette tilfaelde vil anlaeggelse “nu” af
det fgrste spor Aarhus-Randers medfgre en fremtidig besparelse pa ca. 2,7-3 mia. kr. omkring ar 2040-
2050.
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13.Appendiks - Beregninger

@konomi for en ny enkeltsporet 160 km/time bane Aarhus-Randers

Investeringer

Ombkostningen ved en nye enkeltsporet jernbane beregnes forholdsmaessigt ud fra omkostningerne ved at
anlaegge en ny enkeltsporet bane Aarhus-Galten-Silkeborg. Dette projekt er i Trafikstyrelsens ”Ny bane Aarhus -
Galten - Silkeborg - en screening som led i den strategiske analyse for @stjylland” side 21 beregnet til 2,6 mia.kr.
inklusive 50% tillaeg.

I ny bane Aarhus - Galten - Silkeborg er indeholdt et niveaufrit udfletningsanlaeg i Brabrand V til 0,3 mia.kr. Et
sadant anlaeg er imidlertid ikke ngdvendig, der hvor den nye bane Aarhus — Randers og den gamle bane Aarhus —
Randers mgdes, bade fordi trafikmaengden er mindre, men ogsa fordi den gamle bane pa sigt ma forventes
nedlagt. Prisen for udfletningsanlaegget fratraekkes derfor prisen for den enkeltsporede Igsning Aarhus-Galten-
Silkeborg og idet ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg bestar af 29 km nye spor finder man:

2,6 mia.-0,3 mia.= 2,3 mia. 2,3 mia. kr/29 km = 76 Mio.kr pr km.
Ny bane Aarhus-Randers bestar af 35 km nye spor, og anlagsprisen kan saledes estimeres til:
35 x 76 Mio. kr. = 2,65 mia. kr. inklusiv 50% tillaeg iht. ny anlaegsbudgettering.

Det er ikke klart om prisen for den enkeltsporede Aarhus-Galten-Silkeborg indeholder omkostninger til
forberedelse for 2. spor, men det er sandsynligt, og dermed er disse udgifter implicit ogsa med i ovenstaende
beregning.

Elektrificering er nedenfor beregnet til 18 Mio. kr. pr. km, nar en eksisterende dobbeltsporet straekning
elektrificeres. For en enkeltsporet straekning antages indledningsvist at det koster det halve svarende til 9 Mio. kr.
pr. km.

Den nye straekning Aarhus-Rander er 35 km og koster saledes 35 x 9 = 0,3 mia. kr at elektrificere.

Nu er det jo ikke sadan at elektrificering af enkeltspor i stedet for dobbeltspor koster det halve, da der er nogle
basisudgifter som ikke halveres f.eks. transformatorstationer og lignende. Omvendt er der her tale om nyanlaeg
og ikke opgradering af en eksisterende trafikeret straekning, hvilket ggr det billigere. For en sikkerhedsskyld
tilleegges dog 0,1 mia. kr ekstra. Den samlede udgift til elektrificering bliver derfor 0,4 mia.kr.

Besparelser

Anlzeg af den nye bane betyder at det ikke lzengere er ngdvendigt at opgradere den gamle bane Aarhus-Hobro til
hgjere hastighed. Besparelse 0,9 mia.kr. (reference 1 side 71).

| Togfonden er afsat til elektrificering af Aarhus-Lindholm (referencel side 51 tabel 7) 2,345 + 0,193 + ca. 0,035 i
alt ca. 2,57 mia. kr. Denne straekning er ca. 140 km lang, svarende til en udgift pa 18 Mio kr pr km. Med en ny
bane Aarhus-Randers behgver delstraekningen Brabrand Vest-Langa-Randers ikke blive elektrificeret. Denne bane
er ca. 50 km lang. Besparelsen er saledes 18 x 50 = 0,9 mia. kr.
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Forslag:

Byg ny bane fra Brabrand til Randers, der i store treek felger motorvejen (som tilfaeldet bliver pa Fyn).
Denne streekning vil blive vaesentlig kortere og giver mulighed for maximal hastighed og dette vil i hgj grad
medvirke til at timemodellen kan gennemfgres.

Den gamle bane skal sa blot vedligeholdes og man undgar kurveudretning, elektrificering (udover
delstraekning til evt. letbane) samt lukning af overkgrsler. Banen vil fremover kun blive beferdet af fa
Intercitytog til Viborg/Struer og ellers lokaltrafik (der kan intensiveres, og evt. pakobles letbane, som
Favrskov kommune og Midttrafik har planer om).

Venlig hilsen Claus Egemose, Hgjbjerg
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LANGA MILJBGRUPPE

Langa den 18. maj 2015

Til

Banedanmark

Elektrificering og opgradering Aarhus H — Lindholm
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

opgraderingar-lih@bane.dk

cc til

Randers kommune, Afd. for veje og trafik, att. afdelingschef Rune Asmussen,
rune.asmussen@randers.dk

Randers kommune, Plan, att. arkitekt Mia Ngrlund Jensen
Mia.Norlund.Jensen@randers.dk

Haringssvar til idéfasehgring 2015 i forbindelse med elektrificering og opgradering Aarhus
H - Lindholm:
Forslag om etablering af tunnel under jernbanen mellem cykelsti 29 og
Vibevej/Spurvevej i Langa
samt forslag vedr. linjefgring af cykelsti 29 i Stevnstrup.

Forslag om tunnel ved bydelen Sglyst

| forbindelse med byudviklingsprojektet Langa i Udvikling har Langa Miljggruppe foreslaet, at der
bliver etableret en fodganger- og cyklisttunnel under den jyske hovedbane i bydelen Sglyst, over
for Langa skole.

Dette projekt kan formentlig kun gennemfares i forbindelse med at jernbanestraekningen skal
elektrificeres. Her vil togdriften blive stoppet i en periode og det vil abne en enestaende mulighed
for at lave en sadan tunnel og forslaget fremszttes derfor som led i haringen.

Det er et faktum, at der i dag foregar en livlig, omend uautoriseret, trafik over banelegemet, da
Langa-borgernes adgang til omradets starste aktiv, Gudenaen, i realiteten er yderst begrenset, fordi
banen ligger mellem byen og aen og eneste lovlige passage er broen ved Vethvej i naerheden af
Langa station.

Langa Miljegruppe tager for givet, at det pabegyndte projekt med en bro for blgde trafikanter over
alle spor fra Langa station til Skovlyst gennemfares.

Formal
Tunnellen vil:
e skabe let og lovlig adgang til Gudenaen for beboerne i Sglyst og Digterparken — iser nar den
planlagte cykelsti fra Mads Nielsens vej ned til Sportsvanget bliver etableret.



e give elever fra Langa Skole og bgrnene i barnehaven Skovtrolden nem adgang til oplevelser og
leringssted i naturen i Gudendomradet, samt til shelterne ved Sportsfiskerhuset.

e give sikker skolevej fra Skovlystomradet. Kan bruges med eksisterende cykelsti 29, og vil blive
betydeligt bedre, hvis der anleegges cykelsti langs med jernbanen, under Vathvejsbroen.

e give mulighed for at udnytte den bynzre natur til at ga eller cykle sammenhangende ture langs med
den og i Langa by, i stedet for at skulle ud og hjem samme vej.

Placering

Vi vurderer, at den bedste placering for en tunnel vil veere lidt syd for jernbanesvinget (se kort
nedenfor). Jernbanedemningen er meget hgj pa dette sted — ca 3 meter.

Via vandverksgrunden kan en stiforbindelse fares op til Vibevej og over til Spurvevej og videre op
til Sportsvaenget mellem Langa Skole og Hallen.

Kort
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=zMDz5Eh6d0tU.kcF9s1z0lvHk

Forslag vedr. cykelsti 29 og passage af banelegemet i Stevnstrup

| vores gennemgang af Banedanmarks idéopleeg har vi bemaerket, at der fjernes to overgange nar og
i Stevnstrup. Vi gar ud fra, at der i stedet bliver etableret en passage over eller under Stationsve;j i
Stevnstrup?

Det fremgar ikke, hverken af det nuvarende eller tidligere oplaeg, hvad der skal ske med broen over
banen ved Skovbrynet, som indgar i cykelsti 29?

Miljagruppen foreslar, at Banedanmark og Randers kommune aftaler en forleegning af sti 29 langs
nordsiden af banen hen til Skovbrynet i Stevnstrup (ca. 600 meter), sa stien kan anvende den
kommende passage ved Stationsvej/Stationspladsen.

Vi mener, at sti 29 skal bevares som en sammenhangende sti hen til den kun 3 ar gamle cykelbro
over Ngrreden og ikke fx langs Skovboulevarden til Fladbro.
Omveje er for bilister, der ikke selv skal levere drivkraften.

Kort
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=zWWbTvx5MV7Y.k1nIP_Dx8pDA

Pa Langa Miljagruppes vegne
Leif Martensson, formand
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Mads Syberg (MSYB)

Fra: Gert Poulsen [oz1lly@stofanet.dk]

Sendt: 19. maj 2015 09:04

Til: opgraderingar-lih

Emne: Elektrificering og opgradering Aarhus H.-Lindholm
Opfelgningsflag: Opfalgning

Flagstatus: Fuldfort

Det er et meget spaendende forlgb at fglge fremover.

Hvilke muligheder vil man benytte nar det geelder Jernbanebroen over Limfjorden, der er vel udfordringer nar broen
skal haeves for skibe,

Ikke mindst afstand til kontravaegten som bevaeger sig ned mod sporet nar broen bliver haevet, er det muligt at kgre
over broklappen uden kgreledning.

Og hvordan med sikkerhedsafstand til kgreledninger pa broen, herunder kulturbroen som ogsa bliver opsat.

Mvh.

Gert Poulsen
@stermarken 79
Hjallerup

Denne e-mail blev kontrolleret for virusser af Avast antivirussoftware.
www.avast.com
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Mads Syberg (MSYB)

Fra: Ernst Stidsing [es@museumoj.dk]
Sendt: 21. maj 2015 07:57

Til: opgraderingar-lih

Emne: Arkeeologiske forhold
Opfolgningsflag: Opfalgning

Flagstatus: Fuldfort

DLDocumentid: 001914603:001914603

Museum @stjylland vil blot, i denne fase, navne, at der i omrader hvor der skal foretages kurveudretninger,
nedlaeggelse af overkgrsler, udskiftning af lave broer og stgjkompenserende tiltag kan vaere registreret
fortidsminder der er beskyttet af museumslovens kapitel 8. Samt at der i forbindelse med jordarbejder i forbindelse
med ovennavnte kan fremkomme hidtil uregistrerede fortidsminder. Ogsa disse er beskyttet af museumslovens
kap. 8.

Fortidsminderne, registrerede som endnu ikke registrerede, skal fgr anlaegsarbejdet igangsaettes underkastes en
arkaeologisk undersggelse.

Det anbefales derfor, at Museum @stjylland inddrages i en tidlig fase efter en mere detaljeret projektering, sa
risikoen for forsinkelser af projektet undgas eller minimeres.

Med venlig hilsen
Ernst Stidsing
Museumsinspektgr, arkaeologi

Direkte 8712 2622
Mobil 2140 5580
es@museumoj.dk
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Mads Syberg (MSYB)

Fra: Edvin Juhl [edvin.juhl@stofanet.dk]
Sendt: 24. maj 2015 13:04

Til: opgraderingar-lih

Emne: lgsning af Arhus problem
Vedheeftede filer: baneforslag2.docx
Opfolgningsflag: Opfalgning

Flagstatus: Fuldfart

DLDocumentid: 001915570

He;j.

Hermed et alternativ forslag til Igsning af hele Arhus problemet med elektrificering og omlagning af Arhus
H banegard. Det vil formodentligt vere billigere eller mere rentabelt at gennemfgre totalt set - og samtidig
formindske kgretiden pa den jyske strekning. Det er en udbygning af et tidligere forslag som Niels Kjar
tidligere har fremfgrt. Selve Eskelund omradet ligger forkert i forhold til en buet straekning og
sammenkobling med Arhus letbane.

Med venlig hilsen

Edvin Juhl

Jernaldervej 261 A, 03, - 3795
8210 Aarhus V

telefon: 2534 0503
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Ny liniefgring af DSB tog
som fgres over Arhus A.

Banen fgres pa bro over
vejanlaeg og perroner
ligger pa ”1. salen” i
banegard.

Placering af ny banegard.
Letbanen far station.
(eksisterende spor pa
Odderbanen) Eksisterende
erhverv flyttes. Tilkgrsel fra
rundkgrsel og
Skanderborgvej

-

o1

o1

01

BaneDKs veaerksted i
Sonnesgade osv.
flyttes ud af
midtbyen — feks. til
Hasselager ved
Genvejen.

Grundsalget i hele omradet kan finansiere omlaegningen af jernbane - og omlagning af
vejanlaeg og naerbane. BaneDK og Arhus kommune er vel de primaere jordejere i hele
omradet. P-anlaeg, stadion og multiarena finansieres som del af grundkgb til erhverv.

Der laves rundkgrsel
med hgjre svings
baner hvor Ahavevej
og Marselis Boulevard
mgdes.

Ahave vej forlaenges
ind til Ringgaden.
Ringgadebroen
fiernes og ringvej
fores i jordplan.

E)

ol

H100% v

Nyt fodbold
stadion til 25.000
tilskuere. P-anlaeg
under jorden.

Arhus A forleegges
til det gamle
jernbane spor, nar
det er nedlagt.

Ny multiarena +
messehaller/konfer:
center osv.

P-anlaeg til min. 5.0(
biler under jorden i
omradet med adgar
naerbane og cykelbc
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Aarhus

Aarhus

" Fotos EQ i nasrheden af
| Annance | 25 Hoteller | Arhus www.‘huoking‘.c;om;f-Amus-Hu'teller

Tog kgrer pa bro over Adalen over
rundkegrsel. Ny banegard placeres, sa der
er direkte adgang fra DSB perron til
letbane perron. DSB perronafsnit bliver pa
”1. sal” over vejanlaeg og indgang. Som
det ses af billede 2 og 3 er byggefeltet
langt stgrre end det nuvaerende
banegardsomrade.

Adgang til banegarden kan ske fra dels en rundkgrsel
hvor Marselis Boulevard og Ahavevej mgdes. Og dels

fra Skanderborgvej, hvor krydset Bygholmsve;j flyttes.

Tilkgrsel til Eskelund flyttes til rundkgrsel. Kan laves
med en eller 2 rundkgrsler.

De 3 cirkler angiver ca. stgrrelse pa rundkgrsler ved
Lystrup (stor) og lkea (sma).

®100%

Letbanen flyttes fra nuveerende
Odderbane bro til DSB bro. Der vil
veere plads pa de 3 nuvaerende
broer til bybus linie og cykelsti.




Aarhus

Aarhus

Fotos - Sag i nesrneden af
ﬂ?__%f,""b 25 Hoteller | Ahus _www.bﬂcking.comfAm_ustDEII_er

Det nuvaerende BaneDK varksted i Sonnesgade kan vaere indenfor

et af de sorte felter.
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Banedanmark.dk

Hadsten, den 28.maj 2015

Hgringssvar vedr. Elektrificering og opgradering Aarhus H. — Lindholm

Det er med megen angstelse at den offentliggjorte hgring om Elektrificering og opgradering af
streekningen Aarhus H. — Lindholm laeses.

Som borger i bolig op ad banen i Hadsten, er vi konstant belastet af stgjen fra forbikgrende tog, derfor vil
en yderligere forggelse af toghastigheden betyde en yderligere forggelse af generne i vort hjem. Vi har
tidligere forsggt at fa tilskud til stgjdeempende foranstaltninger (f.eks. stgjreducerende vinduer), men er
blevet afvist. Kan det virkelig have sin rigtighed, at man selv skal bekoste stgjdempende foranstaltninger,
na det er st@j, man ufrivillig bliver pafgrt fra banen?

Kan det ogsa have sin rigtighed, at man blot kan traekke yderligere gener ned over sageslgse beboere langs
banen, uden at have taenkt sig at kompensere?

Hvor mange decibel ma tog sa teet op ad beboelse stgje? Kan man som borger fa foretaget en stgjmaling af
Banedanmark, eller skal man selv lade foranstalte dette?

Jeg haber meget, at man tager borgernes stgjtraengsler og gener med i idefasehgringen.

Med venlig hilsen
Ingelise Rasmussen

Vestergade 17 8370 Hadsten



 @DH

Danske Handicaporganisationer

Blekinge Boulevard 2
2630 Taastrup, Danmark
TIf.: +45 3675 1777

Fax: +45 3675 1403
dh@handicap.dk
www.handicap.dk

Taastrup, den 28. maj 2015
Sag 18-2015-00244 — Dok. 193678/mol_dh

Hgringssvar: ldefasehgring af ""Elektrificering og opgradering Aarhus
H. - Lindholm”

Danske Handicaporganisationer (DH) har fra Banedanmark modtaget ovenstaende til hgring
og har fglgende bemarkninger:

Retten til at bestemme over eget liv indbefatter mobilitet. For DH er det en overordnet
politisk malsatning at sikre personer med handicap de samme muligheder og rettigheder,
som alle andre. Alt andet vil vaere at begraense den personlige frihed og dermed muligheden
for en aktiv deltagelse i samfundet. Mobilitet og kollektiv transport hanger sammen, og
samfundets evne til at skabe en infrastruktur og anvende transportmidler, som alle har
mulighed for at benytte, er derfor afgagrende.

Danmark har ratificeret FN's konvention om rettigheder for personer med handicap.
Tilgaengelighed fremhaves i konventionens artikel 9 og paleegger regeringerne at treeffe
passende foranstaltninger, for at sikre personer med handicap tilgeengelighed pa lige fod
med andre til bl.a. transportmidler.

DH mener derfor, at der i forbindelse med elektrificering og opgradering af Aarhus H —
Lindholm skal tages hgjde for handicapforhold/tilgeengelighed. Regeringen skriver i sin
handicappolitiske handlingsplan s. 58: ”Regeringen vil arbejde for, at hensynet til
mennesker med handicap inddrages ved nyanskaffelse af tog, ved vasentlige stations- og
perronendringer og ved nyanlag i forbindelse med realisering af midlerne i Togfonden
DK”. Og i opfelgningen pa handlingsplanen s. 44 ™ Der sattes fokus pa tilgengelighed for
mennesker med handicap pa de nye letbaner og metroen, og tilgeengelighed indtaenkes, nar
midlerne i Togfonden DK realiseres.”

For at opna malsetningen i handlingsplanen, er det ngdvendigt at fokusere pa
handicapforhold/tilgeengelighed i projekter som dette.

Straekningen Aarhus H - Lindholm skal leve op til tre grundlaeggende principper:
Uafhangighed, spontanitet og kompensation.

DH’s medlemsorganisationer: ADHD-foreningen « Astma-Allergi Danmark « Danmarks Blagderforening « Danmarks Lungeforening « Danmarks Psoriasis Forening  Dansk Blindesamfund
Danske Dgvblindes Feellesrepreesentation « Dansk Epilepsiforening ¢« Dansk Fibromyalgi-Forening « Dansk Handicap Forbund ¢ Dansk Landsforening for Laryngectomerede - Strubelgse ¢
Danske Dgves Landsforbund ¢ Diabetesforeningen « Stammeforeningen i Danmark ¢ Gigtforeningen « Hjernesagen ¢ Hjerneskadeforeningen « Hgreforeningen ¢ Landsforeningen Autisme
« Landsforeningen LEV + Landsforeningen Sind < Landsforeningen til Bekaempelse af Cystisk Fibrose < LungePatient.dk « Muskelsvindfonden < Nyreforeningen < Ordblinde/
Dysleksiforeningen i Danmark ¢ Osteoporoseforeningen « Parkinsonforeningen ¢ PTU - Landsforeningen af Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede ¢ Sammenslutningen af Unge Med
Handicap « Scleroseforeningen « Spastikerforeningen ¢ Stomiforeningen COPA



Princippet om uafhangighed skal sikre, at flest muligt kan beveege sig fra A til B pa egen
hand uden at veere afhangig af andre. Jo starre grad af uafhengighed, desto starre grad af fri
mobilitet.

Princippet om spontanitet skal sikre, at rejsende med handicap ikke stilles ringere end andre
passagerer i forhold til at kunne tage kollektiv transport spontant. Alle barrierer, som for
eksempel utilgengelige stationer og tog begranser spontaniteten og skal afskaffes.

Princippet om kompensation omfatter mulighed for assistance, hvor en person med
handicap, uanset tilgeengelige transportmidler eller ej, har behov for assistance for at kunne
benytte kollektiv transport.

Det er derfor af afggrende betydning for personer med handicap, at der stilles krav om, at alt
det indkgbte/anvendte materiel pa streekningen Aarhus H - Lindholm bliver tilgengeligt,
dvs. kan benyttes af personer med handicap og give mulighed for spontan rejse. Det samme
gelder for alle stationer og deres perroner.

| forbindelse med projektet skal det sikres, at bade nye og nuveerende stationer og perroner
lever op til krav om tilgeengelighed, heriblandt nedenstaende:

e Krav i Bygningsreglementet om tilgaengelighed, hvor DH dog anbefaler sikring af et
hgjere niveau svarende til SBi’s (Statens Byggeforskningsinstitut) “kvalitetsniveau
B”, som beskriver en hgjere kvalitet svarende til DS 3028, SBi-anvisning og
tjeklister.

e Kravene i vejreglen ”Faerdselsarealer for alle”.

e Inddragelse af repraesentanter for handicaporganisationerne gennem
tilgzengelighedspanel, som det har veeret gjort i forbindelse med metroen. Her det
bl.a. vigtigt ogsa at fokusere pa tilgeengelighed til information bade i form af
annoncering pa stationer, angivelse af vognenes placering pa perronafsnit,
annoncering i alle tog m.v.

For at opna tilgeengelighed er forholdet mellem faste anleeg og det rullende materiel ogsa
afggrende. Derfor skal der i forbindelse med indkeb af nye tog stilles krav i
udbudsmaterialet om, at alle tog lever op til krav om tilgengelighed. Dette er en vigtig
forudseetning for at kunne leve op til malsatningen i den handicappolitiske handlingsplan s.
58, om at “understatte udviklingen ved at tenke tilgengelighed ind i den langsigtede
planlegning af udviklingen pa transportomradet.”

Skulle ovenstaende give anledning til spargsmal, kan disse rettes til chefkonsulent, Monica
Loland, pa tIf.: 3638 8524 eller e-mail: mol@handicap.dk.

Med venlig hilsen



Thorkild Olesen

Formand



DANSK ERHVERV T. +45 3374 6000

B@RSEN F. +45 3374 6080
DK-1217 KBBENHAVN K -
WWW.DANSKERHVERV.DK INFO@DANSKERHVERV.DK
Banedanmark

Att.: Direktionssekretariatet

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

12V

29. maj 2015

Idefasehgring af "Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm"

Dansk Erhverv har gennemgéaet ovennavnte hgring og har ingen bemaerkninger hertil.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbak
Politisk chefkonsulent

DANSK
ERHVERV

JHS/ATH
jhs@danskerhverv.dk

Side 1/1

Vores ref.: SAG-2011-00256

328329
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Hgringssvar
Idefasehgring — Elektrificering og opgradering Aarhus H. -Lindholm

Cyklistforbundet skal hermed kommentere pé idefasehgringen om elektrificeringen og
opgraderingen af Aarhus H. - Lindholm publiceret 20. april 2015.

Vi anser gennemfgrelsen af Timemodellen og elektrificeringen af jernbanen, som et bety-
deligt - og ngdvendigt - lgft af den kollektive transport i Danmark. Med denne opgradering
af togtrafikken ser vi en oplagt mulighed for at teenke supercykelstier og rekreative ruter
ind langs nye og allerede etablerede jernbaner i Danmark til gavn for bade cykelpendlere
og cykelturisterne. Dette naturligvis parallelt med anleegs-/sporarbejdet. Desuden vil det
veere oplagt at se pa mulighederne for at forbedre tilgeengeligheden til stationerne for
cyklister — her teenkes primaert p& ny cykelparkering ved de evt. involverede stationer.

Vi haber derfor, at muligheden for anleeggelse af tryg og sikker cykelinfrastruktur konse-
kvent teenkes ind, nar planleegningsarbejdet af nye som gamle jernbanestraekninger fore-
gar.

Umiddelbart bgr det undersgges, hvad etablering af cykelinfrastruktur vil koste i forbin-
delse med eksempelvis kurveudretningen af banen. Vi vurderer, at der ma veere gkono-
miske fordele, hvis cykelinfrastruktur og opgradering af jernbanen samtaenkes.

Etablering af cykelinfrastruktur vil bade gavne cykelpendlere i omraderne nzer ved de
byomrader, som straekningen kgrer igennem, samt cyklister med rekreative formal. Jern-
banen kgrer igennem nogle meget naturskgnne omrader, hvorfor vi ser et stort uudnyttet
potentiale i forhold til at tiltreekke cykelturister til omradet.

| dag cykler en fjerdedel af de udenlandske turister under deres ophold i Danmark. Det tal
kan blive langt hgjere, hvis Danmark far et sammenhaengende netveerk af stier og veje,
der er lette at finde, sikre at kgre pa og gar gennem smuk natur. En cykelrute langs jern-
banestreekningen vil opfylde netop dette.

Der vil formentligt vaere ekstra omkostninger ved at indteenke cykelinfrastruktur i den
kommende opgradering af de danske jernbaner, men med tiden vil disse blive tjent ind,
nar de samfundsgkonomiske effekter af gget cykelpendling og @get cykelturisme bliver
indregnet.

Med venlig hilsen

Klaus Bondam
Direktar
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= Miljgministeriet
Naturstyrelsen

Tveergaende planlaegning

Banedanmark J.nr. NST-103-00122
Amerika Plads 15 Ref. kaape
2100 Kgbenhavn @ Den 29. maj 2015

Mail: opgraderingar@bane.dk

Hgringssvar til VVM for elektrificering og hastighedsopgradering af
Aarhus H. — Aalborg/Lindholm

Dette hgringssvar sker pa baggrund af Naturstyrelsens screeningsafgarelse efter
bkg. nr. 1184 af 6/11/2014 den 19. marts 2015 om, at ovenstaende projekt er VVM-

pligtigt.

Naturstyrelsen ggr hermed opmarksom p4, at selvom det ikke fremgar af
Banedanmarks ideopleg, sa forventer Naturstyrelsen, at de miljeforhold
afgerelsen om VVM-pligt er baseret, pd behandles i VVM-redeggrelsen.

Med venlig hilsen

Karin Anette Pedersen
7254 47 42
kaape@nst.dk

Naturstyrelsen « Haraldsgade 53 « 2100 Kgbenhavn @
TIf. 72 54 30 00 « Fax 39 27 98 99 « CVR 33157274 « EAN 5798000873100 * nst@nst.dk « www.nst.dk
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Banedanmark

Horingssvar vedr. VVM om Elektrificering og opgradering Aarhus H.-Lindholm

Banedanmark har den 20. april 2015 sendt et debatoplaeg vedrerende en VVM om
Elektrificering og opgradering af Aarhus H.-Lindholm i idefasehgring med svarfrist til
den 31. maj 2015. Narverende notat udger DSB’s bidrag til et hgringssvar vedr.
anlegsarbejderne.

Anlagsarbejderne med nedlaeggelse af overkgrsler, kurveudretninger, forhgjelse,
udskiftning eller etablering af nye broer, etablering af tunneller under banen og
selve elektrificeringen skal tilrettelaegges sa de samlet set medferer de kortest mu-
lige sporspaerringer. Det er i denne forbindelse ikke nok at se pa de anlagsarbejder,
der er omfattet af denne VVM, der skal ogsa ske en koordinering med den sarskilte
VVM for hastighedsopgraderingen mellem Hobro og Aalborg samt den planlagte
VVM for hastighedsopgradering og elektrificering af straekningen mellem Fredericia
og Aarhus.

Sporsparringerne skal desuden koordineres med Vejdirektoratet og de respektive
kommuner, sa der ikke planlaegges udfart starre vejarbejder pa de tidspunkter og
veje, hvor togbusserne skal kunne komme uhindret frem.

Kurveudretningerne skal ske i sa tilpas afstand fra eksisterende stationer, at det
ikke @ndrer grundlaeggende ved stationernes placering og funktionalitet i forhold til
de respektive stationsbyer.

| det omfang elektrificeringen gor det ulovligt at anvende lejemal i DSB’s bygninger
langs banen til beboelse, skal de pagzldende bygninger eksproprieres i fuldt om-
fang.

DSB forudsatter, at DSB som ejer og ansvarlig for adgangsforhold og kundeservice
bliver inddraget i planleegningen af og beslutning af omfanget af ombygninger mm.

af de stationsombygninger, der bliver en folge af anlagsarbejderne. Specielt gzlder
det for ombygningen af Aarhus H, at

— Det forudsettes, at projektet udferes i den side, der ligger neermest Varkme-
stergade, og at toggangen dermed kan opretholdes i et lidt reduceret omfang
ved at benytte det gamle godsankomstspor (spor 80) og derefter benytte spo-
rene 20 og 30, ligesom i sommeren 2014.

Sekr. & Jura

29. maj 2015

Telegade 2B 2,1
2630 Taastrup

Direkte telefon 24683102
ansoboe@dsb.dk

www.dsb.dk



— Elektrificeringen under vejbroen i M.P.Bruuns Gade og Vandrehallen udfares ved
at have eller udskifte broen og Vandrehallen i stedet for at seenke sporene.

— Havning/udskiftning af vandrehallen og vejbroen skal ske med én ad gangen, sa
den "modsatte adgang” kan anvendes af de rejsende. Nar vandrehallen hae-
ves/udskiftes skal adgangen via vejbroen midlertidigt udvides for at fa tilstraek-
kelig kapacitet til de mange rejsende.

— Konsekvenserne for gangbroen til stationsbygningen i Langa, som gar over spor
1, bor belyses. Hvis dette spor skal elektrificeres er gangbroen i lighed med
vandrehallen i Aarhus for lav.

— DSB kompenseres for tabte lejeindtagter i bygge- og anleegsperioden

— DSB far arealer/lokaler i stgrrelsen 1:1 efter ombygning af Aarhus H. Funktiona-
liteten af disse 1:1 lokaler disponeres af DSB

Begrundelsen for at veelge en hevning af vejbroen og Vandrehallen i stedet for en
s@nkning af sporene er falgende:

En sporsankning vil grundet kravene til banens maksimale gradienter indebzere, at
banen skal opgraves og ombygges pa en sa lang straekning syd og vest for Aarhus
H, at adgangen til DSB's vaerksteder i Sonnesgade, hvor DSB vedligeholder bade
1C2, IC3 og 1C4, vil blive afbrudt, hvilket vil gare det umuligt for DSB at afvikle store
dele af fjern- og regionaltrafikken under anlagsarbejdet.

For sa vidt angar en havning eller udskiftning af vandrehallen og vejbroen vil DSB's
adgang til veerkstederne i Sonnesgade ikke blive pavirket, dog ma anlaegsarbejdet i
vandrehallen forventes at indebaere, at der i en periode ikke vil kunne vendes tog
pa "ostlige plads”. Efter den 26.august 2016 (ophar af naerbanedriften) vil der dog
kunne kompenseres herfor, idet perronsporene 2 til 7 vil vare til radighed og der-
med mindre behov for at vende tog pa ostlige plads.

Side 2/2
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Radhuset, Radhuspladsen 2, 8100 Aarhus C

Banedanmark

Sendt pr. e-mail:
opgraderingar-lih@bane.dk<mailto:opgraderingar-lih@bane.dk

Hgringssvar vedr. Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm

Aarhus Kommune har fra Banedanmark modtaget hgringsmateriale for ide-
fasen i forbindelse med Elektrificering og opgradering Aarhus H - Lindholm.

Aarhus Kommune leegger stor veegt pa realisering af timemodellen. Vi ser
den som en fordel bade for kommunen og hele landet.

Timemodellen og stationsnzere placeringer indgar som vaesentlige elemen-
ter i kommunens udviklingsplaner, med Aarhus H som en vigtig adgang til
Aarhus City, og som et strategisk knudepunkt, hvor de landsdaekkende tog
mgder letbanen, busser og regionaltog. Mange af passagererne til Aarhus

har mal i Midtbyen eller i omrader, der let kan nds med letbanen fra centrum.

Aarhus Kommunes udbygning af letbanen og byudvikling taet p& Aarhus H
vil séledes bidrage til at understgtte timemodellen.

Aarhus Kommune ser derfor positivt pa planerne for elektrificering og ha-
stighedsopgradering, men det er dog ikke ligegyldigt hvilke lgsninger, der
veelges.

Aarhus Kommune indgar selvfalgelig gerne i en dialog med Banedanmark
om det videre arbejde.

Det er iseer de falgende emner, som Aarhus Kommune gnsker en dialog om:

Opretholdelse af stabil togtrafik under anlaegsfasen til Aarhus H.
Opretholdelse af gode passagemuligheder pa tveers af banegraven
for gdende og cyklister i anlaegsfasen, iseer hvis der vaelges en lgs-
ning hvor M.P. Bruuns Bro og Vandrehallen skal erstattes af nye hg-
jere lgsninger.

e Opretholdelse af trafik pd Veerkmestergade og adgang til P-huset i
Bruuns Galleri, bade i anleegsfasen og efterfglgende.

e Undersggelse af forskellige muligheder for Aarhus H, herunder en
flytning af perronerne mod vest som et alternativ til ombygning af
stationen og broen med M.P. Bruuns Gade eller anvendelse af dis-
pensationsmulighederne for fritrumsprofil for kareledningerne.

e Sikring af mulighederne for etablering af et nyt trafikknudepunkt ved
Brabrand og for en ny bane til Silkeborg.

e En afklaring af forholdene omkring en flytning af busterminalen.
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e Og mulighed for at der kan etableres flere stop for regionaltog pa
streekningerne mod nord (Langa og Aalborg), syd (Skanderborg) og
vest (Silkeborg) fra Aarhus H.

Svaret vil blive forelagt byradet, og der kan i den forbindelse komme supple-
rende kommentarer.

Der er vedlagt et notat fra kommunens teknikere med uddybning af emner-
ne.

Kontaktpersonen for den videre dialog er Bente Lykke Sgrensen fra Center
for Byudvikling og Mobilitet.

Med venlig hilsen

Kristian Wirtz
Radmand

Bente Lykke Sgrensen
Centerchef
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Notat

Detailbemeerkninger vedr. Elektrificering og opgradering Aarhus
H - Lindholm

Banedamark har indkaldt forslag og idéer til indhold i VVM-redeggarelse for
ovennaevnte projekt.

I Aarhus Kommune omfatter projektet med elektrificering og hastighedsop-
gradering af banestreekningen Aarhus H - Lindholm:

e Elektrificering pa Aarhus Hovedbanegard — enten haevning af van-
drehal og Bruuns Bro eller seenkning af spor og perroner eller flyt-
ning af perronerne mod vest

e Kapacitetsudvidelse pa Aarhus Hovedbanegérd — ombygning af
sSpor og perroner

e Elektrificering af banestraekningen fra Aarhus Hovedbanegard mod
nord

e Udskiftning eller ombygning af de broer over banen, hvor broerne er
for lave til at opheenge kgrestrgamsledninger

e Evt. kurveudretninger, idet udretninger ved True og Geding kan
komme i spil.

o Evt. opgradering af stationer for at gge hastigheden for gennemkg-
rende tog — aktuelt forventes Brabrand og Mundelstrup stationer,
som det i givet fald kunne bergre, dog ikke ombygget.

Timemodellen
Aarhus Kommune er positiv over for timemodellen og en taet kobling til den
regionale og lokale offentlige transport i form af regionaltog, busser og let-

bane. Iszer letbanen forventes pa sigt at komme til at spille en vaesentlig rolle

og let adgang til letbanesystemet fra flere steder vil bidrage til en gget an-
vendelse af bade letbanen og de egentlige tog. Det gaelder bade fra park
and ride-anleeggene samt nye terminaler, hvor det bliver muligt at skifte mel-
lem regionaltog og letbanen.

Aarhus H/ Midtbyen

| anleegsfasen er det vigtigt, at trafikken p& Aarhus H kan opretholdes. Det er

savel persontogstrafikken mellem landsdelene, regional- og nzerbanetrafik-
ken og den kommende letbanetrafik som godstogstrafikken til Aarhus Havn.

| anlaegsfasen er det tillige vigtigt, at der sikres krydsningsmulighed pa tveers

af banegraven. Det geelder iseer for gdende og cyklister. M. P. Bruuns Gade
(broerne nr. 20885 og 20886) samt Bruuns Galleri og banegardens vandre-
hal fungerer som den centrale forbindelse mellem bydelene nord og syd for
banegraven. Derfor er det vigtigt, at der under anlaegsarbejdet lgbende er
mulighed for passage.
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Tilsvarende er Veerkmestergade en vigtig forbindelse pa tvaers. Bade for 28. maj 2015
biltrafik mellem Spanien og Ringgaden samt for adgang til parkeringsanleeg Side 2 af 4

og varegard i Bruuns Galleri. Det er derfor ogsa vigtigt, at den kan holdes
aben.

En heaevning eller udskiftning af banegérdens vandrehal i forbindelse med
elektrificeringsprojektet vil fa konsekvenser for indgangen fra Banegardshal-
len og for gennemgangen til Bruuns Galleri, jf. lokalplan nr. 620.

Ligeledes vil en haevning eller udskiftning af Bruuns Bro (bro nr. 20886) fa
konsekvenser for indgangen til Bruuns Galleri fra Bruuns Bro henholdsvis for
adgangen mellem Bruuns Bro og Halls Sti. En evt. aendring af broen bar
sikre opretholdelse eller genetablering af bebyggelse langs/pa broen, jf.
lokalplan nr. 662, samt tage hgjde for fremtidigt letbanetracé i M.P. Bruuns
Gade, herunder pa Bruuns Bro.

Endvidere skal konsekvenserne for by- og gaderum omkring banegarden
afklares, ligesom der fortsat skal veere mulighed for cykelparkering og ad-
gang til Halls Sti.

Et alternativ til haevning af banegardens vandrehal kan evt. vaere, at der
dispenseres fra fritrumsprofilerne s& meget omfattende sendringer kan und-
gas, et andet alternativ kunne veere en lgsning, hvor der ikke elektrificeres
hele vejen under banegarden, men kun til den vestlige del af banegéarden,
hvorved det alene er under Bruuns Bro, at frihgjden skal @ges. | en sadan
lgsning kan elektrificering af godstogsspor til havnen ske i det sydlige spor,
hvor der formodentlig kan skabes tilstraekkelig frihgjde under adgangen mel-
lem vandrehallen og Bruuns Galleri. Det kan anbefale at undersgge sadan-
ne Igsninger, herunder at belyse passagerstrgmmene til banegardsbygnin-
gen og M. P. Bruuns Gade, samt belyse muligheden for ikke at skulle bergre
bebyggelsen pa Bruuns Bro.

Den fremtidige busterminal, som teenkes placeret gst for Aarhus Hovedba-
negard, er for nuvaerende planlagt med en frihgjde 4,80 meter i overens-
stemmelse med den hidtidige projektforudseetning. Det virker fortsat uklart
preecis hvilken frihgjde, der er ngdvendig af hensyn til elektrificeringen. Dette
og konsekvenserne af en eendring af frihgjden skal derfor afklares neermere
mellem Banedanmark og Aarhus Kommune.

Savel M.P. Bruuns Gade (vejmatrikel 7000z og 7000ct) som Vaerkmester-
gade (vejmatrikel 7000bl) indgar som vaesentlige trafikforbindelser i Aarhus
Midtby. Det er derfor vigtigt, at vejene kan opretholdes, herunder at der i M.
P. Bruuns Gade (bro nr. 20886) sikres mulighed for fremtidig etablering af
letbane til Park Allé og Banegardspladsen, samt at der tages hensyn til mu-
ligheden for p& lzengere sigt at forlenge Vaerkmestergade til Ahavevej.
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Brabrand
Ved Brabrand Station skal der tages hensyn til muligheden for at etablere
bane til Silkeborg.

Der bgar ogsa sikres mulighed for fremtidig etablering af en ny trafikterminal,
hvor der kan skiftes mellem kollektiv og individuel transport — bade regional-
tog, letbane, busser, biler og cykler.

Denne nye station/terminal vil ggre det muligt for letbanen at betjene et star-
re opland og dermed @ge den samfundsmaessige veerdi, bade for letbanen
og for regionaltogene.

Gennem Brabrand bgr der ved udskiftning af broerne til Silkeborgvejs og
Selkeervejs krydsning af banen (bro nr. 20908 henholdsvis nr. 20916) tages
hgjde for, at Silkeborgvej senere kan udvides til 4 spor, og at der pa sigt kan
opsta behov for at skabe plads til yderligere banespor i forbindelse med
etablering af bane til Silkkeborg og til krydsningsspor i forbindelse med bane-
betjening af transportcentret ved Arslev. Udskiftningen af Silkeborgvejs
krydsning af banen (bro nr. 20908) bgr tillige ske under hensyn til udform-
ningen af vejkrydset Silkeborgvej-Stenbaekvej og til muligheden for fremtidig
etablering af letbane til Brabrand. Det skal i den forbindelse oplyses at Aar-
hus kommune forventer at pabegynde VVM proceduren for letbane-etapen
til Brabrand efter sommerferien i ar.

Endvidere bgr en evt. kurveudretning pa straekningen Brabrand — Mundel-
strup tage hensyn til muligheden for at etablere bane til Silkeborg og pa
leengere sigt etablering af banebetjening af transportcentret.

Miljg

Vedrgrende vurdering af de miljgmeessige konsekvenser skal det anbefales
at have seerlig fokus pa stgj, vibrationer og andre gener i anleegsfasen. Isaer
omkring Aarhus Hovedbanegard og gennem Aby og Brabrand, hvor der
ligger boliger og kolonihaver teet pa banen.

Ved Aarhus Hovedbanegard bgr haves opmaerksomhed pa risikoen for
oversvgmmelse ved skybrud. Saledes er banegraven i Aarhus Kommunes
Klimaindsatsplan udpeget som hot spot, som afventer konkret vurdering af
sarbarhed overfor oversvgmmelse (2015-2017). Ligeledes bemaerkes, at
hele baneterraenet efter jordforureningsloven er kortlagt som forurenet, og at
der sdledes kan veere miligmaessige udfordringer med bortskaffelse af jord
savel som afledning af forurenet vand fra evt. grundvandssaenkning.
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| relation til en evt. kurveudretning p& straekningen Brabrand — Mundelstrup 28. maj 2015
skal det bemaerkes, at der er vaesentlige drikkevandsinteresser og rekreative ~ Side 4 af 4
interesser i True Skov.



Danmarks Naturfredningsforening i Favrskov 17 F
Formand: Alfred Borg, Solsortevej 2, 8382 Hinnerup -

Telefon: 23 72 98 11, e-mail: favrskov@dn.dk
Danmarks
Naturfredninesforening

Favrskov den 31. maj 2015

Bane Danmark
Mail til opgraderingar-lih@bane.dk

Hgringssvar i idefase for elektrificering og opgradering af banestraekning Arhus H-
Lindholm

Vi ser gerne at linjen elektrificeres og opgraderes, s& den kollektive trafik bliver styrket.

Vi ser ogsa nogle muligheder for natur og adgang til naturen, som vi foreslar belyst i den plan-
lagte VVM undersggelse og senere medtaget i projektet.

1. Straekningen Haarvad — Hadsten

Vi foreslar at den gamle banestraekning bliver bevaret useendret som rekreativ cykel og gangsti.
Stien kan indga som del af de lzenge gnskede forbindelser mellem Hinnerup og Hadsten i Lil-
leddalen. Den givne straekning passerer forbi nogle fantastisk flotte enge og overdrev, hvor
bl.a. Lilleddalens graesningslaug sgrger for afgraesning.

Arealet mellem den gamle og nye straekning er i det store og hele skovbevokset, sa det vil
veere neerliggende at udlaegge det hele som skov, gerne med gode lysninger som afgraessede
overdrev. Nar man ved arealopkgb/ekspropriation kan komme i besiddelse af arealet vil vi fo-
resld, at det bevares som offentlig skov, s& det vil veere fint at lade det henstd som naturskov.
Vi har ikke s& meget offentlig skov med de saerlige adgangsmuligheder, som det giver, i kom-
munen.

2. Streekning Hadsten — Lerbjerg

Lilleden passerer her en del af et tidligere meget stort sammenhengende engomrade, samlet
betegnet som Vissing enge, hvor der for 100 ar siden var over 150 storkepar. Hele omradet er
i kommuneplanen udlagt som potentielt for naturgenopretning, som vi gerne vil have realiseret
snarest muligt. Vi foreslar at der bygges en lav bro hen over omradet i stedet for en deemning,
sa der bliver bevaret et naturligt engomrade.

I det mindste bgr de eksisterende slyngninger bevares og dermed 2 broer ved en lgsning med
ny deemning.

Hvis det mod vort gnske alligevel bliver tale om forlaegning af &en, skal der i det mindste ska-
bes tilsvarende slyngning, sa vi tilgodeser naturforholdene i vandlgbet, dvs. ikke en retlinet
kanal uden dynamik i siderne, samt gerne med et tveerprofil der giver tilneermelsesvis “naturlig
hydrologi” med mulighed for oversvemmelser ved stor vandfgring (altsd ikke dobbeltprofil).

Af samme arsag ser vi gerne at den gamle banestraekning fjernes helt eller delvist.. Gerne del-
vist, dvs. bortgraves til en hgjde, der netop er over "hgjeste vandstand” i den, s& den kan ind-
ga i et samlet stiforlgb langs Lilleden (se nedenfor).



3. Streekningen Essendrup — Laurbjerg

Den gamle banestreekning pa dette sted blev anlagt med en hgj deemning og forlaegning af
Lilleden. DN foreslar at deemningen reduceres til niveau lige over terreen og anlaegges som
rekreativ cykel og gangsti, samt at Lilleden genetableres i sit oprindelige forlgb, dvs. anlaeg af
broer til stien.

Den nye streekning ser ud til at skulle gd gennem gammel skov pa bakkerne/dalsiden, hvoraf
en del er naturmaessigt meget veerdifuld (karakterplanter for gammel skov og dermed stor
biodiversitet). Vi appellerer derfor til neensom behanding i anlaegsfasen.

I forbindelse med indgreb i det bakkerne/dalsiden bgr man overveje en lille tunnel eller en cy-
kel/gangbro, s& man forbinder stisystemerne i Bidstrupskovene. DN Favrskov har netop i 2013
sammen med Bidstrup gods og Favrskov kommune gennemfgrt et stort stiprojekt til formidling
af de mange fortidsminder i omradet, herunder 12 bronzealderhgje i Essendrup skov. Vi tager
som en selvfglge at projektet ikke bergrer disse hgje, hvoraf den ene ligger syd for landevejen.
Der er vedheeftet indscannede foldere for projektet (Link til skilte er ikke tilgeengelig p.t. pa
grund af omleegning af kommunens hjemmeside. Der er desuden informationsskilte og QR-
koder derude i terreenet)

Anlaegget vil maske i konflikte med landevejen. Husk at der bgr vaere plads til cykelsti. Det
mangler der.

Generelt:

Vi har ved alle straekningerne henvist til et gammelt gnske om stiforbindelse langs Lilleden fra
kilde til udlgb i Gudenaen, - til forbindelse med kommende stisystemer der. Vi er klar over at
et sadant stianlaeg vil veere en kommunal opgave, s Favrskov kommune far en kopi af dette
hgringssvar, men det er vigtigt at Bane DK ogsa bidrager overalt hvor det er muligt nar man
alligevel leegger om.

Det vil sdledes ogsa veere fint hvis Bane DK har andre arealer langs de gvrige banestraeknin-
ger, som kan udlaegges hertil, da det s ogsa kan vaere af PR veerdi for virksomheden.

Et helt andet spargsmal vil vi ogsa gerne adressere i forbindelse med VVM-undersggelsen: Vi
kunne s& godt gnske os en intensiv indsats mod den ret massive opveekst af gyvel pa disse
streekninger (som p& mange andre af Bane Danmarks arealer). Denne gyvelart betragtes som
invasiv under danske forhold.

Med venlig hilsen

Alfred Borg
DN Favrskov
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Til rette vedkommende hos Banedanmark Solbjerg d. 31-05-2015

Hermed fremsendes input til ’Elektrificering og opgradering af Aarhus H — Lindholm’. SPOR Jylland foreslar
at lave en undersggelse af en ny jernbanestraekning langs trafikkorridoren ved motorvejen E45 fra vest for
Hgrning til Lyngby samt etablering af et alternativ til Aarhus H - "en Aarhus Vest Banegard”.

Streekningen vil vaere pa 12 km og vil vaere den mest direkte linje nord/syd i @stjylland. Straekningen vil
kunne gennemkgres af hgjhastighedstog med op til 200 km i timen i modsaetning til 48 km i timen til
Aarhus H. Rejsetidsbesparelse i forhold til i dag - 23 min. via Aarhus H - vil med en vestbanegard vaere pa 16
min., og i beregningen er der taget hgjde for af - og pastigning af en varighed pa 2 min ved ”Aarhus V”.

En ”Aarhus Vest Banegard” kan etableres ved "Firklgveret” ved motorvejskrydset E45/Herningmotorvejen.
”Aarhus V” vil saledes blive en “gennemkgringsstation” i modsaetning til Aarhus H. Her krydser den med
den kommende planlagte nzerbane til Harlev, og giver dermed let adgang til Aarhus H. Det vil tage ca. 8 min
at tage naerbanen til Aarhus H.

”Aarhus V” vil samtidig fa stor tilgaengelighed fra Grena-motorvejen, Herning-motorvejen og E45 samt den
kommende motorvej til Viborg. Der vil veere mulighed for at lave et “parker-rejs-anleeg” (park and ride-
anlaeg), og der er ogsa mulighed for at lave busterminal, politistation og redningskorps.

Regional-banen fra Herning - Silkeborg - Skanderborg kan forlaenges til “Aarhus V” og dermed skaffe et
stgrre passagergrundlag end det Togfondens beregninger viser. Togfondens beregninger er pa 4,3 mio.
passagerer pr. ar i Skanderborg. En ”Aarhus V” - banegéard vil veere til gavn for hele Midt- og @stjylland.

For en nermere konkretisering laes venligst vedlagte pdf-fil: ’Linjefgringen af timeplanen i @stjylland’.

Med venlig hilsen
SPOR Jylland — Visionzer linjefgring for Timemodellen gennem Jylland
Hjemmeside: www.sporjylland.dk

Pa vegne af SPOR-Jylland
Jgrgen Christensen
Tisetvej 24

8355 Solbjerg

mail: jaachr@mail.dk
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Linjefgringen af timeplanen |
@stjylland

=== Ny bane hovedlgsning Natura 2000
== = Ny bane alternativ Fredet omrade

Togfondens forslag (fig 17)



Ny jernbanestraekning
Horning - Lyngby

= Togtiden vil blive vaesentlig
forbedret

= Sparet tid i forhold til
Aarhus H: (23-7)min. = 16
min

= Det kreever en ny banegard
"Aarhus V”

=  Der skal laves en
togforbindelse til Aarhus V
fra Aarhus H.

= Letbanen er planlagt til
Harlev

= Mulighed for at forleenge
regionaltoget Herning-
Silkeborg - Skanderborg

-
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Kortet er fra 2002



Ny banegard - ”"Aarhus
Vest”

"Aarhus V” bliver en
"gennemkgrings-station”

Mulighed for at lave gode P-
pladser

Traengsels- og P-
pladsproblemer ved Aarhus H
bliver forbedret

Let at komme til fra Herning-
og Grena-motorvejene + E45

Let at komme til fra den
planlagte motorvej til Viborg

Togtiden mod nord til Aalborg
bliver vaesentlig forbedret (16
min)

Der skal laves en
togforbindelse til Aarhus V fra
Aarhus H.

Letbanen er planlagt til Harlev

Mulighed for at forleenge
regionaltoget Herning-
Silkeborg - Skanderborg
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Eventuel placering af en ny banegard i
Aarhus V (kortet er fra 2002)
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Mads Syberg (MSYB)

Fra: Hanne-Marie Sieg Sgrensen [Hanne-Marie.Soerensen@RU.RM.DK]
Sendt: 3.juni 2015 10:45

Til: opgraderingar-lih

Emne: ldéfasehgring - Elektrificering og opgradering Aarhus H. - Lindholm
Opfelgningsflag: Opfalgning

Flagstatus: Fuldfort

Til Banedanmark,

Hermed fremsendes hgringssvar fra Region Midtjylland til Idéfasehgringen p& projektet for
Elektrificering og opgradering af straekningen Aarhus H. — Lindholm.

Fgrst vil jeg dog gerne beklage, at vi ikke har overholdt fristen for hgringssvar, som var den 31. maj
2015.

Region Midtjylland finder, at det er et godt og vigtigt projekt, som vil vaere med til at styrke den
kollektive trafik i regionen betydeligt. En styrkelse af den kollektive trafik har hgj prioritet for Region
Midtjylland, fordi vi gnsker at mindske treengslen pa vejene og CO,-udslippet.

Region Midtjylland har sammen med de 19 kommuner i regionen foresldet en elektrificering af
jernbanen fra Fredericia til Aalborg samt opgraderinger af sdvel hovedbanen som de regionale
straekninger.

Desuden er presset pd Aarhus H stort, og en kapacitetsudvidelse er ngdvendig, hvis der, som det er
forudsat med timemodellen, skal kgre flere tog til og fra banegarden, end det er tilfaeldet i dag. Det er
derfor vigtigt, at der findes en Igsning pa kapacitetsudvidelse og elektrificering pa Aarhus H.

Vi kan derfor kun bakke op omkring projektet, som det er forelagt.

Med venlig hilsen

Hanne-Marie Sieg Sgrensen
Specialkonsulent

Telefon: +45 7841 1816
Mobil:  +45 2929 0189
E-mail: hanne-marie.soerensen@ru.rm.dk

Regional Udvikling = Region Midtjylland
Skottenborg 26 = DK-8800 Viborg
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Mads Syberg (MSYB)

Fra: Annemette & Ejlif [bach-vrejlev@adr.dk]
Sendt: 27. april 2015 16:40

Til: opgraderinger-lih@bane.dk

Emne: For meget slinger

Hej

Jeg er togferer ansat i DSB og ke¢rer ofte pa strakningen imellem Aarhus og Lindholm. Da
jeg gar i toget og billetterer, mazrker jeg selvfplgelig meget tydeligt hvor darligt, det
er at vare i toget isar pa strakningen imellem Hadsten og Aarhus og omvendt. Toget slinger
fra den den ene side til den anden. Det igvrigt ogsa svart at skrive. Skinnerne ligger af
H til.

Mit bud pa en fornyelse af strakningen er:

Hvis man, nar man k¢rer fra Aarhus, laver en ny liniefg¢ring fra Yderup op langs vestsiden
af motorvejen indtil nord for Grundfe¢r, og derfra igen tilslutter sig den eksisterende
banefgring imellem Har og Tastrup, vil man pa den made undga alle de mange sving imellem
Hadsten og Yderup.

Resten af strzkningen imellem Hadsten til Randers, skal madske kun udrettes lidt.

Hinnerup kan blive betjent med den nuvarende liniefgring med lokaltog og maske med en ny
station i Se¢ften.

Med venlig hilsen
Ejlif A. Vrejlev
Vejlby Vaenge 207
8240 Risskov
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Mads Syberg (MSYB)

Fra: rasmus valbjgrn [rasmusvalbjoern@hasseris.dk]
Sendt: 5. maj 2015 12:35

Til: opgraderingar-lih

Emne: Indsigelse

Opfglgningsflag: Opfalgning

Flagstatus: Fuldfart

DLDocumentid: 001913037

Til

Banedanmark.

| den sakaldte "Timemodel 2014: Superlyn" foreslas det,
at Superlyntogene ikke far standsning i Hobro.

Selvom Hobro ikke er blandt de starste byer, deekker Hobro station
den starste del af Himmerland, blandt andet
Lagster, Ars, Alestrup og Farsg omraderne.

Jeg vil hermed gare indsigelse imod,
at Superlyntogene ikke skal have standsning i Hobro.

Med venlig hilsen

Rasmus Valbjgrn Nielsen

Platanvej 20, Hasseris

9000 Aalborg

TIf. 98 18 22 68

E-mail: rasmusvalbjoern@hasseris.dk
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