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Forord

Dette fagnotat omhandler jord, grundvand, ressourceforbrug og affald og indgar som en
del af grundlaget for miljgredeggrelsen for Banedanmarks projekt "Kapacitetsudvidelse
pa Bresundsbanen". Det er udarbejdet vinteren 2010/2011 af COWI/ATKINS JV som en
del af Banedanmarks projekt i henhold til "Aftaler om grgn transportpolitik - januar
2009".

Fagnotatet omfatter de fagspecifikke forhold, som projektet hidtil har arbejdet med. Det
udger sammen med en reekke gvrige fagnotater det samlede, tekniske

grundlag for projektet, og det er samtidig udgangspunkt for indholdet i projektets
Miljgredeggrelse.

Iben Marcus-Mgller,
Projektleder
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Indledning

Dette fagnotat beskriver forhold vedrgrende jord, grundvand, ressourceforbrug og affald i
forbindelse med forbedring af kapaciteten pa @resundsbanen.

Overordnet omfatter jernbaneprojektet en forbedring af kapaciteten pa @resundsbanen
ved at forbedre godstogenes passager nord om Kgbenhavns lufthavn, Kastrup Station
(herefter kaldet Kastrup Station). Kapaciteten er i dag begraenset af, at gstgaende godstog
pa en Kort streekning skal kgre i det vestgdende spor for at komme ud i godsshunten, der
gar nord om Kastrup Station.

For at forbedre kapaciteten undersgges en grundlgsning i form af et slusespor samt to
alternative Igsninger i form af en fly-over (niveaufri passage) over @resundsmotorvejen
eller den eksisterende bane.

Derudover belyses to tilvalg. Tilvalgene forbedrer ikke kapaciteten pa streekningen, men
bibringer str&kningen mere fleksibilitet og nye funktioner.

Lgsningsrummet for den samlede strakning bestar af:

Grundlgsning, sporsluse. Der udfgres en sporsluse, i form af et tredje spor, imellem
Tarnbytunnelen og banens underfgring under @resundsmotorvejen. Sporslusen ggr det
muligt at parkere 750 m lange godstog, indtil der er fri passage for videre kgrsel ud i
godsshunten.

Alternativ 1, Fly-over over motorvej. Der anlegges en enkeltsporet fly-over over
@resundsmotorvejen. Lgsningen gar fra Amager Landevej, pa nordsiden af motorvejen,
til godsshuntens underfgring under motorvejen pa sydsiden af motorvejen. Der er
undersggt 2 lgsninger. En lgsning (1A) uden et supplerende spor 10 ved godsshunt nord
for Kastrup Station og en lgsning (1B) med supplerende spor 10 ved godsshunt nord for
Kastrup Station

Alternativ 2, Fly-over over bane. Der anl®gges en enkeltsporet fly-over over
@resundsbanen mellem Amager Landevej og @resundsbanens underfgring under
(@resundsmotorvejen.

Tilvalg 1, Perroner Kastrup Station. Der udfgres perroner langs godssporene, der gar
nord om Kastrup Station. Der etableres passageradgang fra perroner til lufthavn.

Tilvalg 2, Overhalingsspor Orestad Station. Der etableres 2 nye spor omkring @restad
Station, saledes at passagertog kan stoppe/vende ved stationen, mens der er trafik pa
banen.

0-Alternativet Udggr det basisscenarie der er sammenligningsgrundlag for de gvrige
alternativer. 0-Alternativet beskriver situationen i 2025 uden udbygning af banen, men
med udrulning af ERTMS (European Rail Traffic Management System), samt trafikale
effekter som fglge af etablering af ny bane Kgbenhavn — Kgge — Ringsted samt etablering
af Femern Belt forbindelsen.
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Projektet forudsetter, at godstog har en maksimal lengde pa 750 m. Det er undersggt,
hvordan ovenstaende Igsninger giver mulighed for at kgre med 1000 m lange godstog.

Fagnotatet er disponeret i forhold til ovenstaende lgsningsrum.

Af praktiske grunde stedfestes en raekke af beskrivelserne via @resundsbanens
kilometrering og sa vidt muligt med en stedbetegnelse. Fagnotatet dekker straekningen
vest for @restad Station (Center Boulevard) ved km 6,60 til gst for @restad Station
(Kongelundsvej) ved km 7,76 (kun tilvalg 2) samt streekningen fra Tarnbytunnelen ved
km 9,52 til Amager Strandvej ved km 12,05.

Kapacitetsudvidelse p8 @resundsbanen
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Ikke-teknisk resumé

Undersggelsen er gennemfgrt med henblik pa en nermere vurdering af jordmangder,
jordforurening, jordhandtering, grundvandsmaessige aspekter samt ressourceforbrug og

producerede affaldstyper og -mangder i forbindelse med kapacitetsudvidelse pa
@resundsbanen. Miljgkonsekvenser og afvergeforanstaltninger i bade anlegsfasen og i
driftsfasen er beskrevet.

Kapacitetsudvidelsen af @resundsbanen er baseret pa en grundlgsning, hvori der etableres
en sporsluse, samt alternativerne 1A og 1B samt Alternativ 2, der er forskellige
udformninger af fly-over lgsninger ved Kastrup Station. Derudover findes et tilvalg 1,
hvori der etableres perroner pa Kastrup Station, og et tilvalg 2, som bestar af etablering af
dobbeltspor pa @restad station.

Jord
Nedenstaende vurderinger vedrgrende jord gelder alle undersggte lgsninger.

Kapacitetsudvidelsen af @resundsbanen vil uafhengigt af 1gsningsvalg medfgre
opgravning af relativt store ma@ngder jord, som alt overvejende vil sgges genanvendt i
projektet, bl.a. i eksisterende stgjvolde eller i ramper til broforbindelser i forbindelse med
fly-over lgsningerne. Safremt det ikke er muligt at genanvende jorden i projektet, vil
jorden blive bortkgrt til godkendte jordmodtagere.

Projektomradet bestadende af sporarealer og arbejdspladsarealer, jf. Fagnotat: Arealer,
bergrer ikke arealer, der er forureningskortlagt i henhold til jordforureningsloven. Hele
projektomradet er omradeklassificeret” af miljgmyndighederne, da omradet ligger i
byomrade, og derfor kan overjorden vere lettere forurenet som fglge af luftbaren
forurening fra biler, husopvarmning eller forurening fra industrivirksomheder i omradet.
Al overjorden i anleegsomradet ma derfor anses for lettere forurenet.

Samtlige projekterede lgsninger vil medfgre gravearbejde i eksisterende stgjvolde. Det
oplyses af Sund og Balt A/S, at al jord, der findes i de eksisterende stgjvolde, er ren.
Overjorden skal dog analyseres, for at bestemme forureningsgrad, safremt den skal kgres
ud af projektet, idet omradet har status som “omradeklassificeret”.

Det kan ikke udelukkes, at man vil stgde pa ukendte/ikke-kortlagte forureninger i
forbindelse med gennemfgrelse af anlegsprojektet. Det kan derfor blive ngdvendigt at
gennemfgre oprydninger af ikke n@rmere defineret omfang inden for projektets rammer.

Det er vurderet, at der kan blive behov for etablering af arealer til mellemdeponering af
jord. Dette kraever en tilladelse efter § 19 eller miljggodkendelse efter kapitel 5 i
Miljgbeskyttelsesloven.

De stgrste jordmangder ( 85.500 m?) skal opgraves ved valg af Grundlgsningen i
kombination med Tilvalg 2, mens de mindste jordmzngder (1.600 m’) vil skulle opgraves
ved valg af Alternativ 2. Der vil ved valg af Alternativ 1A, 1B eller 2 vare behov for
indbygning af hhv. ca. 24.000 m’, 18.000 m’ og 20.000 m’ jord, mens der i Tilvalg 2 er
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behov for 1.000 m’ jord til indbygning. I Grundlgsningen er der ikke behov for
indbygning af jord.

Overjord sgges genanvendt som daklag i forbindelse med genindbygning af jord i
eksisterende stgjvolde m.v. Rajord sgges genanvendt i sa stor udstrekning som muligt i
ramper, andre anleg eller i stgjvolde.

Idet der i Grundlgsningen ikke er behov for genindbygning af jord, vil den opgravede jord
(13.900 m) skulle disponeres uden for projektet. Safremt Grundlgsningen kombineres
med Tilvalg 2 vil det medfgre en forggelse af mangden af jord der skal disponeres uden
for projektet med 70.600 m’. Alternativerne 1A, 1B og 2 vil i sig selv medfgre et
underskud af jord og vil siledes kraeve, at der skal importeres hhv. 20.800 m’, 6.800 m’
og 18.400 m’ jord til projektet. Kombineres Alternativerne 1A, 1B eller 2 derimod med
Tilvalg 2 vil de medfgre et overskud af jord pa hhv. 49.800 m’, 6.800 m’ eller 52.200 m’,
som skal disponeres uden for projektet.

Det forventes, at i stgrrelsesordenen 90 % af jorden, som skal handteres i projektet, vil
vere ren (forureningsklasse 1) og andelen af lettere forurenet og forurenet jord
(forureningsklasse 2 og 3) vil vare 1 stgrrelsesordenen 8 %. 2 % af jorden vil vaere
kraftigere forurenet svarende til jord forureningsklasse 4. De forureningskomponenter,
der primert forventes at blive konstateret i jorden er tungere immobile kulbrinter og
tungmetaller.

For at sikre mod forurening af grundvandet i anlegsfasen, skal oplagring af breendstof og
andre kemikalier ske pa areal, hvor der er etableret spildsikring, og der skal udvises
forsigtighed ved tankning og flytning af entreprengrtanke.

Jernbanedriften efter gennemfgrelse af kapacitetsudvidelsen pa @resundsbanen vurderes
ikke at medfgre konsekvenser med hensyn til jordforurening. Erfaringer fra andre baner
viser, at jord langs jernbaner ikke i udbredt grad bliver forurenet, og at jorden for
stgrstedelens vedkommende kan betegnes som ren jord.

Grundvand

Omradets geologi bestar gverst af kvartere (istidsaflejringer) aflejringer af ler og sand.
Derunder er der preekvartere (aflejringer fgr istiderne) aflejringer af kalk. Det primere
grundvandmagasin, som findes i kalken, er velydende og udnyttes af Tarnby Forsyning til
vandindvinding.

Grundvandet i projektomradet er permanent afsenket af hensyn til den eksisterende
banestreekning og motorvej, som er nedgravet under det oprindelige terren. Desuden
bevirker Tarnby Forsynings vandindvinding en betydelig afseenkning af grundvandet.
Afsankningerne betyder, at der ikke vurderes behov for yderligere grundvands@nkning
for grundlgsningen, alternativerne eller tilvalgene i1 anlegsfasen. Imidlertid er det aktuelle
grundvandniveau under traceet ikke kendt i detaljer, men kan blive undersggt i form af
etablering af boringer i traceet. Omfanget af boreundersggelser afklares i projektets
senere faser.

Projektomradet er beliggende i et omrade med drikkevandsinteresser, som udnyttes af
Tarnby Forsyning til drikkevandsformal. Tarnby Forsynings indvindingsboringer er
beliggende i en sadan afstand fra projektomradet, at de ikke bliver direkte bergrt i
anlagsfasen. Banestrekningen fra ca. 300 m vest for Englandsvej (ca. km 8,930) til ca.
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500 m gst for Amager Landevej (ca. km 10,430) ligger inden for 500 m
beskyttelseszonen (Kildepladszonen). Dele af anlagsarbejderne i Grundlgsningen og
Alternativerne vil saledes finde sted inden for 500 m beskyttelseszonen.

Grundvandet er lokalt meget sarbart for forurening pa grund af manglende eller tynde
beskyttende daklag over grundvandsmagasinet. Derfor skal der for alle lgsninger og
tilvalg tages specielle hensyn for at imgdega forurening i form af spild og lignende af
forurenende vasker som f.eks. olie eller andre kemikalier, som kan sive ned og med
grundvandet strgmme mod vandindvindingsboringerne for savel arbejdspladsarealer som
anlegsarbejder. Der skal laves en beredskabsplan for anlegsfasen, hvori afvaergetiltag,
der igangsattes i tilfeelde af ulykker beskrives.

Umiddelbart nord for projektomradet, hvor Amager Landevej krydser jernbanen og
motorvejen (ca. km 9,880), er der en eksisterende afvaergepumpning, som oppumper
forurenet grundvand fra det primare grundvandsmagasin for at hindre at grundvand, som
Tarnby Forsyning oppumper, bliver forurenet. Dette afvergeanlag vil blive bibeholdt og
beskyttet mod skader under anlegsarbejdet.

I driftsfasen vurderes det, at ingen af de alternative lgsninger eller tilvalg vil give
anledning til veesentlige @ndringer i miljgpavirkningen af grundvandet og
vandindvindingen. Imidlertid er grundvandet sarbart for forureninger og ligger inden for
beskyttelseszoner Tarnby Forsynings indvindingsboringer. Inden banen tages i drift
opdateres beredskabsplanerne, som beskriver de afvergetiltag, der skal igangsattes i
tilfelde af ulykker med stgrre mengder miljgfremmede stoffer langs banestrekningen. I
beredskabsplanerne vil serligt sarbare omrader for grundvand veere udpeget, sa
afvergeforanstaltningerne kan tilpasses, hvor sarbart det bergrte omrade er.

Ressourceforbrug og affald

Projektet vil, uatha@ngigt af Igsningsvalg, indebere forbrug af ressourcer i form af beton,
stal, jern, kobber, grus og skerver i relativt store mengder. Det er vurderet, at
rastofforbruget ikke vil veere problematisk set ud fra en regional eller national
betragtning.

Det er ligeledes vurderet, at projektets produktion af affaldsmangder i form af farlige
stoffer (kemikalier, olie, mv.), emballage, husholdningsaffald, stort og smat brandbart
affald vil vere relativt sma, i alt i stgrrelsesordenen under 100 tons. Dette gaelder
uafhangigt af 1gsningsvalg. Derudover opstar der bygningsaffald, primert i form af beton
og konstruktionsstal, i forbindelse med gennemfgrelse af projektet.

De stgrste affaldsmangder vil forekomme i forbindelse med valg af Alternativ 1A eller
1B i form af betonaffald og stal/armering fra nedrivning af eksisterende konstruktioner.
Affaldsmangden vil vere i stgrrelsesordenen 1.000 tons. Beton og stal vil vare fordelt
med ca. 75 % beton og 25 % stal. Mindst affald vil opsta i forbindelse med etablering af
Grundlgsningen, i stgrrelsesordenen 30 tons, hvoraf 60 % vil vare beton.

Der er risiko for, at bygvarker af beton indeholder polychlorerede biphenyler (PCB). I
projektets senere faser vil bygveerker gennemgas kritisk fgr nedrivning med henblik pa
vurdering af, om der er anvendt fugemasse i konstruktionen. Tilstedevarelse af
fugemasse giver risiko for tilstedeverelse af PCB.

Det vurderes, at der ikke vil vere s@rlige konsekvenser for miljget i forbindelse med
bortskaffelse af affald hidrgrende fra projektet.

Kapacitetsudvidelse p8 @resundsbanen 10
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Lovgrundlag

Jordforurening, grundvandsbeskyttelse, vandindvinding og affald er reguleret af en lang
rekke love og bekendtggrelser. I nedenstaende afsnit er de mest relevante love og
bekendtggrelser kort beskrevet.

Jordforureningsloven

Jordforureningsloven' skal beskytte menneskers sundhed, grundvandet og miljget i gvrigt
ved at forebygge, fjerne eller begrense jordforurening og forhindre eller forebygge
menneskeskabt skadelig virkning fra jordforurening. Jordforureningsloven omhandler
udelukkende jord, der er forurenet pa grund af menneskeskabt pavirkning.

Med baggrund i Jordforureningsloven kan regionerne forureningskortleegge arealer pa
henholdsvis vidensniveau 1 og 2 (V1 og V2). Et areal kortleegges pa V1, hvis der er
mistanke om forurening baseret pa viden om potentielt forurenende aktiviteter pa eller
near arealet. Et areal forureningskortleegges pa V2, hvis der er konstateret forurening, og
det er sandsynligt, at forureningen vil have skadelig virkning pa mennesker eller miljg.

Med baggrund i Jordforureningsloven har kommunerne gennemfgrt omradeklassificering
af jord, som forventes at vare lettere forurenet. Generelt er jord i byzoner vurderet som
lettere forurenet og dermed omradeklassificeret.

Al flytning af jord bort fra en forureningskortlagt ejendom, et forureningskortlagt areal
eller ejendomme placeret i et omradeklassificeret omrade samt offentlige vejarealer skal
anmeldes til miljgmyndigheden i den kommune, hvor jorden er gravet op.

@vrige regulativer og bekendtggrelser, der er aktuelle i forbindelse med jordhandteringen
i projektet er regulativ for flytning af jord i Kgbenhavns Kommune. Kgbenhavns
Kommune. Teknik- og miljgforvaltningen. Center for Miljg, 2008 samt bekendtggrelse
om definition af lettere forurenet jord".

Bekendtggrelse om definition af lettere forurenet jord fastsatter, hvad der 1
Jordforureningsloven forstas ved lettere forurenet jord.

Der skal sgges om tilladelse hos kommunen i henhold til Jordforureningslovens § 8,
safremt et bygge-/anlagsarbejde skal ske pa et forureningskortlagt areal (V1 eller V2)
indenfor indsatsomrader for grundvandsbeskyttelse (dvs. ejendom beliggende i omrade
med s@rlige drikkevandsinteresser eller ejendom beliggende indenfor indvindingsopland
for almen vandforsyning).

Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven® skal medvirke til at varne landets natur og miljg, si
samfundsudviklingen kan ske pa et baredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Loven tilsigter blandt andet, at
forebygge og bekempe forurening af luft, vand, jord og undergrund, at begraense
anvendelse og spild af rastoffer og andre ressourcer samt fremme genanvendelse og
begraense problemer i forbindelse med affaldsbortskaffelse.
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Kommunalbestyrelsen kan jf. Miljgbeskyttelseslovens § 22 fastlegge et
beskyttelsesomrade, inden for hvilket der ikke ma udledes spildevand, nedgraves
eller oplegges stoffer, produkter eller materialer, der kan forurene jord eller
grundvand. Derudover kan kommunalbestyrelsen jf. § 24 meddele pabud eller
nedlagge forbud for at undga fare for forurening af bestaende eller fremtidige
vandindvindingsanleg til indvinding af grundvand.

I forbindelse med dette projekt er det is@r bestemmelserne i Miljgbeskyttelseslovens § 19
eller kap. 5 vedr. mellemdeponering af forurenet eller muligt forurenet jord og
genanvendelse af jord, der er relevante.

Derudover skal der pointeres to vesentlige forhold:

— Oplysningspligten: Miljgbeskyttelseslovens § 21 angiver krav om oplysningspligt til
kommunen, safremt forurening opdages/konstateres (ogsa ved undersggelser).

— Standsningspligten: Jordforureningslovens § 71 angiver pligt til at stoppe arbejdet og
underrette kommunen, hvis forurening opdages. Galder typisk ved bygge-
/anlegsarbejder.

Jordflytningsbekendtggrelsen

Jordflytningsbekendtggrelsen’ fastsatter regler om anmeldelse og dokumentation ved
flytning af forurenet jord bort fra en forureningskortlagt ejendom, jord fra omrader med
kortlagt forurening, omradeklassificerede arealer samt jord fra offentlige vejarealer. I
jordflytningsbekendtggrelsen inddeles jord i kategori 1, kategori 2 og jord ud over
kategori 2.

Jordplan Sjzelland

I praksis vil det vaere Jordplan Sj®lland, der benyttes til inddeling af jord i
forureningsklasser. Det skyldes, at de fleste modtageanlag for ren jord (forureningsklasse
1) og forurenet jord (forureningsklasse 2 — 4) er underlagt miljggodkendelser, der stadig
er baseret pa en forureningsmessig inddeling af jord i henhold til Jordplan Sjzlland.

Forurenet jord inddeles ifglge Jordplan Sjelland i fglgende forureningsklasser:

— Forureningsklasse 1 betegner jord, som frit kan anvendes i industri, by- og
boligomrader til bygge- og anlegsarbejder uden tilladelse efter
miljglovgivningen safremt omradet, hvor jorden stammer fra ikke er klassificeret
pa vidensniveau 1 eller 2 eller stammer fra et omradeklassificeret areal.

— Forureningsklasse 2 betegner lettere forurenet jord, som vil kunne genanvendes
i bygge- og anlegsarbejder. Dette kraever som navnt oven for en tilladelse efter §
19 i Miljgbeskyttelsesloven med mindre jorden kan handteres efter
Restproduktbekendtggrelsen’. Lettere forurenet jord er defineret i bekendtggrelse
om definition af lettere forurenet jord".

— Forureningsklasse 3 betegner forurenet jord, der skal sendes til rensning eller
deponering med mindre jorden kan handteres efter Restproduktbekendtggrelsen’.

— Forureningsklasse 4 betegner kraftigt forurenet jord, der skal sendes til rensning
med eventuelt efterfglgende deponering med mindre jorden kan handteres efter
Restproduktbekendtggrelsen’.
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Affaldsbekendtggrelsen
Affaldsbekendtggrelsen’ indeholder bestemmelser om handtering og klassificering af
affald, regulativer og ordninger for affald, anmeldelse og anvisning af affald m.m.

Kommunalbestyrelserne skal udarbejde og vedtage regulativer for handtering af affald
bl.a. erhvervsaffald, som ogsa omfatter bl.a. bygge- og anlegsaffald. Regulativerne
beskriver de indsamlings- og anvisningsordninger, der skal anvendes i Kgbenhavns
Kommune og Tarnby Kommune, herunder regler for kildesortering, emballering m.m.

Vandforsyningsloven
Forhold om vandindvinding, grundvandsbeskyttelse er overordnet reguleret i:
¢ Bekendtggrelse af lov om vandforsyning mv. Lovbekendtggrelse nr. 635 af 7.
juni 2010
+ Bekendtggrelse om indsatsplaner. Bekendtggrelse nr. 1430 af 13.12.2006 med
@ndring i form af bekendtggrelse nr. 1684 af 22.12.2010

Vandforsyningsloven har til formal at sikre, at udnyttelsen og beskyttelsen af
vandforekomster sker efter en samlet planlegning og efter en samlet vurdering af
vandforekomsternes omfang og kvalitet.

Bekendtggrelsen om indsatsplaner beskriver, hvordan kommunalbestyrelser pa baggrund
af kortleegning skal lave indsatsplaner til beskyttelse af grundvandet og vandindvindingen
mod grundvandsforurening.

De statslige miljgcentre forestar i henhold til Vandforsyningsloven den sakaldte
“nationale grundvandskortleegning”, der blandt andet omfatter
vandressourceplanlegning, herunder kortlegning af drikkevandsinteresser og
grundvandsressourcernes forekomst og sarbarhed.

Derudover udarbejder kommunerne en vandforsyningsplan i henhold til
Vandforsyningsloven med den tilhgrende Vandforsyningsbekendtggrelse.

Endelig giver kommunerne tilladelse til indvinding af grundvand jf.
Vandforsyningslovens § 20.

Miljgmalsloven /6/ har til formal at fastlegge rammerne for beskyttelsen af
overfladevand og grundvand samt for planlagning inden for de internationale

naturbeskyttelsesomrader.

Miljgcentrene forestar med udgangspunkt i bl.a. Miljgmalsloven udarbejdelsen af
vandplaner for hovedvandoplande.

Kapacitetsudvidelse p8 @resundsbanen 13



5

Metode for undersggelserne

5.1 Jord, ressourceforbrug og affald

Der er i december 2010 indhentet oplysninger fra Region Hovedstaden om forurenede
eller potentielt forurenede grunde i et undersggelsesomrade, jf. bilag 1, der er defineret
som arealer beliggende 100 meter pa hver side af den eksisterende jernbane, fra Center
Boulevard vest for @Qrestad Station til Amager Strandvej gst for Kastrup Station. I samme
omrade er der fra Tarnby kommune og Kgbenhavns Kommune indhentet oplysninger om
omradeklassificerede arealer, jf. bilag 1.

Der er endvidere i december 2010 foretaget en forespgrgsel til Banedanmark vedrgrende
registreringer af forurenede og potentielt forurenede lokaliteter inden for banestraekningen
@restad Station til Kastrup Station.

Efterfglgende er der foretaget en vurdering af de miljgmessige pavirkninger for
anlegsprojektet i relation jordforurening og handtering af forurenet jord, samt forslag til,
hvordan pavirkningerne kan reduceres eller afverges. Vurderingerne er blandt andet
foretaget for forureningskortlagte arealer, der ligger indenfor en afstand af 100 meter fra
projektomradet bestaende af sporarealer og arbejdspladsarealer, jf. Fagnotat: Arealer.

Vurderingerne af jordens generelle forureningsgrad langs banen og pa stationsomraderne
og af mengden af genindbygningsegnet jord er baseret pa erfaringstal fra en reekke
lignende anlegsprojekter pa banen.

Ressourceforbrug samt affaldstyper og -mangder er opgjort ud fra erfaringstal fra
lignende baneprojekter.

5.2 Grundvand

De geologiske basisdatakort over omradet har sammen med oplysninger fra geotekniske
boringer fra etablering af den eksisterende bane og motorvej dannet grundlag for den
geologiske og hydrogeologiske beskrivelse suppleret med oplysninger fra GEUS’
(Danmarks og Grgnlands Geologiske Undersggelse) database Jupiter, som indeholder
data fra samtlige boringer foretaget i Danmark. Pa baggrund af udtraek fra
Jupiterdatabasen’, er drikkevands- og afvargeboringer identificeret. Geologiske
oplysninger er indhentet fra boreoplysninger fra Jupiterdatabasen’.

Endvidere er informationer om afvargeboringer indhentet fra Region Hovedstaden.
Oplysninger om grundvandspotentialet er baseret pa oplysninger fra Grundvandsplan fra

Kgbenhavns Kommunes grundvandsplan fra 2005 samt fra Kgbenhavns Lufthavne A/S.

Grundvands- og drikkevandsforholdene er desuden beskrevet med baggrund i
andre tilgengelige skriftlige kilder, som rapporter, kortdata mm,>* % !> 12 131419
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6

Eksisterende forhold

6.1 Jord

6.1.

Der er i de efterfglgende afsnit foretaget en gennemgang af de kendte og potentielt
forurenede arealer indenfor projektomradet bestaende af sporarealer og
arbejdspladsarealer, jf. fagnotat: Arealer..

1 Omradeklassificerede arealer

En omradeklassificering dekker omrader, der kan betegnes som lettere forurenede i
henhold til jordforureningslovens § 50 a'.

Undersggelsesomradet, 100 meter pa hver side af projektomradet jf. bilag 1, ligger i bade
Tarnby og Kgbenhavns Kommune i byzone, og er derfor omfattet af en
omradeklassificering. Hele projektomradet er dermed administrativt defineret som
verende potentielt lettere forurenet. I Bilag 1 er vist kort over omradeklassificerede
arealer.

Omradeklassificering af et omrade betyder blandt andet, at hvis der skal flyttes jord fra
dette omrade, skal jorden anmeldes til kommunen, inden dette sker. Jorden skal endvidere
analyseres for at dokumentere forureningsindholdet.

Lettere forurenet jord, jf. "*i forbindelse med omradeklassificerede arealer, omfatter jord,
som kan vare belastet med tungmetaller (eksempelvis bly og cadmium) og tjerestoffer
(PAH'er), som typisk ikke kan henfgres til en bestemt kilde. Forureningen har en mere
diffus karakter, som ma tilskrives bidrag fra trafik, atmosfarisk nedfald fra industri samt
historiske opfyldninger med jord og fx byggematerialer. Indholdet af forurenende stoffer
overstiger normalt ikke niveauet for lettere forurenet og forurenet jord (forureningsklasse
2 og 3 jord).

6.1.2 V1 og V2-kortlagte arealer

Undersggelsesomradet er defineret som arealer og ejendomme 100 meter pa hver side af
den eksisterende bane, jf. bilag 1. Der er tre V2-kortlagte grunde inden for
undersggelsesomradet, men ingen V1 kortlagte grunde. Beliggenheden af de tre V2
kortlagte grunde fremgar af figur 1. De V2 kortlagte grunde er alle beliggende i Tarnby
Kommune.

Kapacitetsudvidelse p8 @resundsbanen 15



Figur 1. V2-kortlagte arealer i undersggelsesomradet
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Eksisterende spor

Oplysninger om typen af forurening pa de tre V2-kortlagte grunde er indhentet fra Tarnby
Kommune. Pa grundlag af indhentede oplysninger fra Tarnby Kommune er der i Bilag 2
en liste, der giver oplysninger om adresse, stgrrelse af det kortlagte areal, forureningstype
m.m. Ligeledes angives det, om forurening fra de V2-kortlagte grunde vurderes at give
problemer i forbindelse med anlagsarbejderne.

Store dele af Kastrup Lufthavn (lokalitets nr. 185-00011) er registreret som forurenet, idet
der er konstateret forureningskomponenter i jorden bestaende fagrst og fremmest af
dieselolie.

Pa ejendommen beliggende pa Amager Landevej 77 med lokalitets nr. 185-00002 er
jorden konstateret forurenet med klorerede oplgsningsmidler. Kilden til forureningen
stammer fra en virksomhed, der har ligget, hvor Tarnby Hovedbibliotek nu er beliggende
ca. 100 meter nord for banen. Forureningen har forarsaget en grundvandsforurening,
hvorfor der i 1996 blev ivarksat en afvergepumpning og i 1997 en aktiv drening af
arealet ved Tarnby Hovedbibliotek. Pumpningen fra det prim@re grundvandsmagasin
foretages umiddelbart nord for banen ved Amager Landevej. Forméalet med
afvergetiltagene er at sikre tilstraekkelig fiksering af grundvandsforureningen, saledes, at
der ikke sker en uacceptabel forureningsspredning mod Téarnby Forsynings
indvindingsboringer.

Pa ejendommen med lokalitets nr. 185-00065 beliggende Gl. Kirkevej 128, ca. 275 meter
gst for Amager Landevej og umiddelbart nord for den eksisterende banestraekning, er der
konstateret olieprodukter i jorden ned til 0,5 meter under terren i koncentrationer op til
490 mg pr. kg tgrstof, hvorfor jorden er kraftigt forurenet. Olien bestar af tungere
kulbrinter, som er relativt immobile. Der er desuden konstateret lettere forurening med
tungmetaller og tjerestoffer i jorden.
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6.1.3 Arealer registreret i Banedanmarks forureningsarkiv

Der er indhentet en opggrelse over potentielle og reelle forureninger registreret i
Banedanmarks forureningsarkiv i en 30 m bred korridor pa begge sider af den
eksisterende jernbane. Banedanmark har meddelt, at der ikke er fundet arkiverede
dokumenter, der viser forureninger langs @resundsbanen.

6.1.4 Opfyldninger mv.

I omrader, hvor der i tidens 1gb har veret foretaget opfyldninger, kan opfyldningerne
betyde, at jorden i de pageldende omrader har en forringet bareevne, eller at jorden efter
opgravning ikke vil vere geoteknisk egnet til genindbygning i banetracéet. Opfyldninger
kan desuden veare foretaget med jord eller andet, sa jorden her ikke kan klassificeres som
ren jord.

P4 de historiske topografiske kort > er der indenfor projektomradet generelt angivet en del
mindre draningskanaler og grgfter. Efterhanden som omradet er blevet bebygget, er disse
kanaler og gregfter blevet fyldt op. Byudviklingen i omradet ma forventes at have medfgrt,
at tidligere opfyldte kanaler og grgfter ikke kan genfindes, men det kan ikke udelukkes, at
der lokalt vil kunne treffes forurenet jord stammende fra opfyldning af disse kanaler og
grofter. Derudover vurderes det, at der ikke er vaesentlige opfyldninger i projektomradet i
form af opfyldning eller udtgrring af tidligere eng-/vadomrader.

6.1.5 Stgjvolde

Eksisterende stgjvold, som bergres af projektet, er placeret nord for hele banestrekningen
mellem Tarnbyoverdekningen og banens underfgring under @resundsmotorvejen.
Stgjvolden er ca. 8 meter over niveau for eksisterende bane og beskytter bagvedliggende
boliger mod stgj. Desuden bergres stgjvolde pa begge sider af @restad Station, jf. bilag 7.
Nord for @restad Station findes i dag en stgjvold ca. 8 meter hgj, hvis hgjeste punkt er i
niveau med terreen mod nord. Den anden stgjvold, der bergres, er beliggende mellem
eksisterende bane og motorveje og er lavere end den nordlige stgjvold.

Jorden i stgjvoldene kan besta af bade ren og forurenet jord og vare etableret pa
baggrund af en tilladelse eller uden en sadan. Er der givet tilladelse, vil der vere vilkar
for, hvad der er tilfgrt stgjvolden. Erfaringer viser dog, at der kan vere tilfgrt affald og
jord i forureningsgrader ud over det tilladte.

Den jord, der er indbygget i stgjvoldene stammer fra udgravningen til eksisterende spor
og motorvej under etablering af @resund Landanlaeg medio 1990’ erne. Under den
indbyggede jord forventes det, at der treffes intakt uforurenet rajord.

Jorden, som er indbygget i stgjvoldene forventes ikke at vaere forurenet og det forventes
heller ikke, at rajorden i projektomradet er forurenet. Sund og Belt A/S oplyser, at der
under udfgrelsen af jordarbejder pa @resund Landanleg, var etableret kontrolsystem
vedrgrende forurenet jord, der sikrede at forurenet jord i anlegsomradet blev fjernet, og at
jord, der blev indbygget i stgjvoldene, tilsvarende var rent'’. Forurenet jord i forbindelse
med etablering af @resund Landanlag blev specifikt registreret og forekom ikke i de
omrader, der nu er projektomrade for udvidelse af @resundsforbindelsen.
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6.1.6 Jordens generelle forureningsgrad

Jord under og langs eksisterende jernbaner kan i vaesentligt omfang betegnes som ren
jord, forureningsklasse 1'®. Det kan dog forekomme, at den eksisterende banestrakning
kan vere lettere forurenet med primert kulbrinter, PAH og tungmetaller pa grund af
oliespild fra tog, smgring af sporskifter m.v. og pa grund af anden diffus forurening.

Oliespild fra tog ses oftest i sporene ud for perroner, foran signaler ved indkgrsel til
stationer og andre steder, hvor toget holder stille i lengere tid. Denne type forurening vil
derfor sandsynligvis vare begranset pa strekninger mellem stationerne.

Banearealer kan desuden vere diffust forurenet med tjerestoffer (PAH'er) som fglge af
aftbrending af fossile brendstoffer (kul og olieprodukter). Diffus forurening med PAH'er
kan ogsa ske som fglge af diffust spild af olieprodukter fra togdriften. Desuden kan der
vere en pavirkning med samme type forureningskomponenter fra vejtrafikken pa
motorvejen, der Igber parallelt med og teet pa banestraekningen. Tjarestoffer anses
generelt for at vere kreftfremkaldende, is@r stoffet benz(a)pyren har varet genstand for
mange undersggelser. Benz(a)pyren findes hyppigt i analyserede prgver fra banearealer.
Jorden fra banearealer kan ogsa i nogen grad vare forurenet med tungmetaller som fx
cadmium, kobber og bly, som hovedsageligt stammer fra kgreledningsanlegget.

Erfaringstal fra Sydbaneprojektet'® p strzekningen Ringsted — Vordingborg viser, at 83 %
af jorden er ren, mens 14 % er lettere forurenet svarende til forureningsklasse 2 eller 3. 3
% er kraftigere forurenet svarende til forureningsklasse 4. Straekningen er karakteriseret
som en strekning, der har varet udsat for trafik med gammelt materiel, som ikke lever op
til samme standard, som vil vaere aktuel for @resundsbanen. Erfaringerne fra
Sydbaneprojektet viser ogsa, at der ikke er konstateret forurening med lette kulbrinter i
intervallet C6 — C10, men udelukkende med tungere immobile kulbrinter. Forurening som
fglge af jernbanedriften pa @resundsbanen forventes at veere vasentligt mindre
sammenlignet med erfaringerne fra Sydbaneprojektet.

Konkrete analyser af jorden fra 367 boringer pa streekningen mellem Lejre og Vippergd®'
viser, at andelen af ren jord pa stationsomrader ligger mellem 70 og 98 %. Andelen af
klasse 2 jord ligger mellem 0 og 12,5 %, andelen af forureningsklasse 3 jord ligger
mellem 0 og 15 % mens andelen af forureningsklasse 4 jord ligger mellem 0 og 8 %. Pa
de frie strekninger mellem Lejre og Vippergd ligger andelen af ren jord,
forureningsklasse 1 mellem 78 og 87 %. Andelen af forureningsklasse 2 jord ligger
mellem 11 og 15 % og andelen af forureningsklasse 4 jord ligger mellem 0 og 7,6 %.
Ogsa denne straekning er karakteriseret ved, at den er blevet trafikeret med aldre materiel
og at den paviste forurening udggres af tungere immobile kulbrinter.

Jorden pa @resundsbanen vurderes at vere renere sammenlignet med ovenstaende
undersggelser. Det begrundes i, at banen er relativt nyanlagt ca. 15 ar gammel og generelt
har veret trafikeret med moderne materiel i hele sin levetid. Desuden vil en stor del af
den jord, der skal afgraves i forbindelse med projektet ikke stamme fra selve banearealet,
men fra stgjvolde i forbindelse med banen. Overjorden fra disse stgjvolde forventes at
veere diffust forurenet, som fglge af deres placering i omradeklassificeret areal, mens
anden jord i stgjvoldene (egentlig fyldjord) forventes at vere uforurenet, jf. afsnit 6.1.5.
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Denne forventelige uforurenede jord vil udggre langt den stgrste del af den jord, der skal
afgraves og handteres i forbindelse med projektet.

Pa baggrund af ovenstdaende erfaringer og vurderinger forventes det, at 90 % af jorden vil
vare ren, forureningsklasse 1, og andelen af jord i forureningsklasse 2 og 3 vil vare 8 %.
2 % af jorden vil vere kraftigere forurenet svarende til jord forureningsklasse 4. De
forureningskomponenter, det forventes at blive konstateret i jorden, vil vare tungere
immobile kulbrinter og tungmetaller.

Endelig vurderes det, at jorden pa omradet kan indeholde spor efter rester af pesticider,
som har vearet anvendt og fortsat anvendes til ukrudtsbekempelse pa sporarealer. En
eventuel pesticidforurening forventes dog at vaere begranset, idet de anvendte pesticider i
banens levetid er sterkt vandoplgselige og nedbrydelige, og langt stgrstedelen af de
anvendte pesticider derfor forventes at vare blevet nedbrudt eller udvasket. Der anvendes
kun de godkendte pesticider glyphosat (Round Up-Bio). Da der anvendes lav dosering og
en sprgjtehyppighed pa hgjest en gang arligt i form af sékaldt fotooptisk registrering, hvor
der kun sprgjtes direkte pa registrerede planter med godkendte midler, sa vurderes
belastningen med pesticider ikke umiddelbart at indebaere uacceptabel pavirkning af
jorden.

6.1.7 Ukendte/ ikke-kortlagte forureninger

Sandsynligheden er ikke stor, men det kan ikke udelukkes, at projektet vil stgde pa
ukendte/ikke-kortlagte punktforureninger i forbindelse med gennemfgrelsen af
anlegsprojektet. Det kan derfor blive ngdvendigt at gennemfgre mindre, selektive
oprydninger indenfor projektets rammer. Traeffes der ukendte/ikke-kortlagte forureninger
i forbindelse med anlegsarbejdet, kan myndighederne stille krav om indstilling af
arbejdet, indtil en handlingsplan for handtering af forureningen er godkendt af enten
Kgbenhavns eller Tarnby kommuner.

6.1.8 Supplerende undersggelser

Den faktiske maengde af overskudsjord og den pracise fordeling af jorden pa
forureningsklasser kendes endnu ikke. Dette er helt normalt for projektets nuvaerende
stadie, hvor den foreliggende viden er fuldt ud tilstreekkelig som grundlag for en
vurdering af stgrrelsesordenen af overskudsjord og en konservativ vurdering af, hvor
meget af overskudsjorden, der er forurenet. Problemstillinger omkring forurenet jord er
generelt velkendte, og inden baneanlegget udfgres, kan en forundersggelse, give
vidensgrundlag for en mere preecis og detaljeret opggrelse over bade mangder og
forureningsindhold i jorden. Omfang af en eventuel forundersggelse afklares i projektets
senere faser.

Det kan derfor komme pa tale, at der gennemfgres stikprgvevis udtagning af jordprgver
til analyse fra det eksisterende sporareal og fra overfladejorden i de omrader, hvor der
skal bortgraves jord i stgjvolde. Ud fra resultaterne af disse stikprgver vurderes det, om
der er behov for klassificering af jorden med henblik pa slutdisponering efter afgravning
af jord, der ikke genanvendes pa samme matrikel eller af jord som skal bortkgres.
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6.2 Grundvand

Der er i de efterfglgende afsnit foretaget en beskrivelse af geologi, drikkevandsinteresser,
indsatsomrader, grundvandsmagasiner, daklag/sarbarhed, vandindvinding
kildepladszoner og eksisterende grundvandssenkninger.

6.2.1 Geologi

De geologiske forhold er beskrevet pa grundlag af geologiske basisdatakort, resultater fra
geotekniske boringer udfgrt i forbindelse med tidligere undersggelser pa streekningen,
data fra GEUS Jupiterdatabase’ samt "Indvindingsplan for Tarnby Kommunale
Vandforsyning"". De geologiske forhold er beskrevet samlet for streekningen Brestaden
til Kgbenhavns Lufthavn. I bilag 6 er vist optegnede geologiske profiler for
Grundlgsningen, Alternativ 1A, 1B og 2 samt Tilvalg 1 og 2. Pa de geologiske profiler er
endvidere indtegnet niveau for de respektive linjefgringer. I figur 2 er endvidere vist et
konceptuelt geologisk snit, som illustrerer det overordnede billede af de geologiske
forhold. Det skal understreges, at der er lokale afgrensede lag med mindre udbredelse,
som ikke fremgar af figur 2.

(Prestad Station  Kongelundsvej Tarnby Station Amager Landevej Kastrup Station|
Kote

12 — Niveau terraen

Niveau linjefgring

-------- Niveau grundvandsspejl
Ler (med indslag af sand)
Sand og grus

Kalk

Figur 2 Konceptuelt geologisk snit for @resundsbanens straekning over Amager.

Omradets generelle terreenkote er beliggende i kote 0 til +6. Vest for @restads Station er
terrenet i kote 0. Derfra er terreenet stigende til kote +6 ved Tarnby Station, hvorefter det
falder igen mod gst til kote ca. +1. Den eksisterende linjefgring af jernbane og motorvej
er nedgravet i forhold til det omgivne terren og er beliggende i kote +1 til -34.

Den overordnede geologiske lagfglge i omradet bestar gverst af kvartare aflejringer
(istidsaflejringer) af vekslende lag af moreaneler, -sand og —grus samt smeltevandssand.
Derunder er der preekvartere aflejringer (aflejringer fra fgr istiderne).

Prakvarteroverfladen bestar af Danien kalk og er beliggende mellem kote ca. -2 og -12
svarende til ca. 9 til-17 meter under terren og ca. 2 til 8 meter under eksisterende
jernbane. Der er tale om en "bglget" overflade af kalken, som skyldes nederoderede
render i kalkoverfalden'.
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De kvartare aflejringer bestar nederst, i de i kalken nederoderede "dale", af
smeltevandsand. Derover er der vekslende lag af glacialt aflejret ler, sand og silt. @verst
er der generelt i det omgivne terreen moraneler pa en tykkelse pa 2-12 meter.

Den nuvarende linjefgring er beliggende ned til kote ca. -4 ved Kastrup Station stigende
til kote ca. +1 ved Amager Landevej og falder igen til kote ca. -3 mod og ved @restad
Station. Nedgravningen betyder, at det generelle deklag med moraneler flere steder er
bortgravet. Derfor er der ved @restad Station og i et omrade 500-900 meter @st for
Amager Landevej lokalt sand- og gruslag fra terren til kalkoverfladen. Endvidere er der
lokalt andre steder, hvor deeklaget med moraneler er fa meter tykt.

6.2.2 Grundvandsmagasiner

I omradet udggres det primaere grundvandsmagasin af de preekvartere aflejringer af
Danien kalksandskalk samt sand- og gruslag direkte over kalken. Magasinet er artesisk
mod gst ved Lufthavnen og mod vest ved @restaden, mens det i gvrigt kan forventes, at
magasinet er frit. Der optrader ikke egentlige sekund@re magasiner i de kvartere
aflejringer, men det kan dog optraede lokale usammenhangende magasiner i sand- og
gruslag.

Det primare grundvandmagasin er generelt velydende med en transmissivitet pa 1-5 x 10°
*m%/sek®. Grundvandets strgmningsretning i omrédet er dels rettet mod Tarnby
Forsynings indvindingsboringer, som er beliggende syd for str&kningen, jf. bilag 6, dels
mod den permanente grundvandss@nkning etableret for tgrholdelse af
@resundsforbindelsen, som er nedgravet i forhold til det omgivende naturlige terren.

I bilag 4 er vist grundvandspotentialekort for Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner i
2005, 1 bilag 5 er der endvidere vist et mere detaljeret billede af grundvandspotentialet
for den @stlige del af traceet udarbejdet af Kgbenhavns Lufthavne A/S.
Strgmningsretningen i det primere magasin er vinkelret pa iso-kurverne i
potentialebilledet. Dette indeberer, at toppe og hgjdedrag 1 potentialebilledet
reprasenterer vandskel.

Potentialebillederne vist i bilag 4 illustrerer tydeligt indvirkningen af dreningen for
tgrholdelse af den nedgravede jernbane- og motorvejsstrakning. Ifglge kortet er der tale
om en grundvandssankning til kote -2 til -5 for strekningen. Potentialekortet i bilag 5
viser et mere detaljeret billede af afseenkningen af grundvand for den gstlige del af
streekningen. I omradet omkring Amager Landevej giver indvindingen foretaget af
Tarnby Forsyning og afvargepumpningen ved Tarnby Hovedbibliotek anledning til en
afsaenkning ned til under kote ca. -14. Det betyder, at grundvandet pa streekningen fra
Englandsvej til Kastrup Station kan forventes at stremme mod Tarnby Forsynings
vandindvindingsboringer. For strekningen i gvrigt kan det forventes, at grundvandet
bliver drenet til grundvandsdranet, som er beliggende under hele banestreekningen, jf.
afsnit 6.2.7.

Grundvandets kvalitet er generelt god. Drikkevandkontrol fra Tarnby Vandforsyning
viser dog et lille indhold af trichloretylen’, som dog ligger under greensevardivardien pa
1 pg/l. Imidlertid er der en afs@nkning af grundvandet til under kote 0 i et stgrre omrader,
jf. bilag 5, som indebzrer en risiko for saltvandindtreengning fra @resund.
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6.2.3 Grundvandmagasinets sarbarhed

Et grundvandsmagasins sarbarhed athaenger iser af deeklagenes evne til at tilbageholde,
omsatte eller nedbryde skadelige stoffer. Imidlertid er de skadelige stoffers fysiske og
kemiske karakteristika forskellige, hvilket betyder, at nogle stoffer er mobile under visse
jordtyper og kemiske miljger, mens andre ikke er det. Normalt tilskrives deklag af
moraneler en god beskyttelse overfor de fleste stoffer pa grund af lerets taethed og
vandets langsomme strgmning i ler samt lerets gode evne til at adsorbere mange stoffer.

Imidlertid er den gverste iltede del af et moranelersdaekke gennemsat af sprekker, som
mindsker beskyttelsen mod nedsivende stoffer vaesentligt og transporthastigheden
nedadrettet kan vere hurtig. Tykkelsen af den opsprakkede zone varierer afh@ngigt af de
lokale forhold.

Tykkelsen af deeklagene fremgar af de geologiske profiler i bilag 6 og figur 1 samt
beskrivelsen i afsnit 6.2.1. Pa grund af de manglende deeklag af moraneler og i gvrigt
deklag af moraeneler pa fa meters tykkelse i traceet vurderes det, at grundvandet er meget
sarbart for forurening lokalt ved @restad Station og pa streekningen fra
Tarnbyoverdakningen til ca. 800 meter @st for Amager Landeve;j.

Pa de omgivende arealer, hvor der ikke er foretaget afgravning vurderes grundvandet
ogsa at vere sarbart, da der generelt kan forventes deeklag af moraneler af kun 4 meters
tykkelse. Dog kan er der lokalt ved @restads Station vere tyndere deklag af moraneler.

6.2.4 Drikkevandsinteresser og kildepladszoner

Danmarks grundvandsressource er med henblik pa beskyttelse af grundvandet opdelt i
omrader med:

e Searlige drikkevandsinteresser (OSD)
e Almindelige drikkevandsinteresser (OD)
¢ Begrensede drikkevandsinteresser (OBD)

I bilag 3 er vist drikkekvandsinteresserne pa streekningen fra Qrestad station til Kastrup
station. Der findes ingen omrader med serlige drikkevandsinteresser. Omradet gst for den
nord-sydgaende kanal mellem Kay Fiskersvej og Slusevej er udpeget som omrade med
almindelige drikkevandsinteresser'’, hvor grundvandet skal beskyttes af hensyn til
vandvarkers aktuelle og fremtidige vandindvinding, og der skal i videst muligt omfang
sikres en tilstrekkelig uforurenet og velbeskyttet grundvandsressource.

Omradet vest for den nord-sydgaende kanal (km 7.300) er udpeget som omrade med
begransede drikkevandinteresser'®, hvor grundvandet af kvalitets- eller mengdemassige
arsager kun kan anvendes i begranset omfang.

Omkring vandindvindingsboringer er der udlagt serlige beskyttelseszoner ogsa kaldet
kildepladszoner. Kildepladszonen udggr normalt en 300 meter beskyttelseszone omkring
boringer til indvinding i henhold til Miljgbeskyttelseslovens § 22. For Tarnby Forsynings
indvindingsboringer er der dog udlagt en beskyttelseszone pa 500 meter. Inden for dette
omrade er risikoen for forurening af det vand, der skal indvindes, sa stor, at der ikke kan
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tillades potentielt grundvandstruende aktiviteter. Pa bilag 3 er vist 500 meter
beskyttelseszoner for indvindingsboringer tilhgrende Tarnby Forsyning. Det fremgar, at
hele banestrekningen fra ca. 300 meter vest for Englandsvej til ca. 500 meter gst for
Amager Landevej ligger inden for 500 meter beskyttelseszoner tilhgrende
indvindingsboringer ejet af Tarnby Forsyning.

Ifglge Miljgbeskyttelsesloven skal der friholdes en fysisk beskyttelseszone pa 10 meter
omkring vandboringer, hvori bl.a. sprgjtning ikke er tilladt. I forbindelse med regeringens
initiativ om Grgn Vakst er der forslag om at udvide beskyttelseszonen fra 10 til 25 meter.
Ingen af Tarnby Forsynings boringer ligger tettere pa banen end 25 meter.

6.2.5 Indsatsomréader

Statens Miljgcentre er i gang med en landsdekkende grundvandskortlagning, som skal
udggre grundlaget for udpegning samt planleegning og indsats i omrader, der har serlig
betydning for sikring af rent drikkevand i fremtiden. Disse planer skal danne grundlag for
udarbejdelse af lokale indsatplaner, som skal sikre, at grundvandets kvalitet fortsat vil
veere god eller forbedres saledes, at grundvandet i fremtiden vil have en kvalitet, som ikke
kraever avanceret vandbehandling.

Der er endnu ikke foretaget grundvandskortlagning pa Amager, men Miljgcenter
Roskilde har planlagt opstart af kortleegning af indvindingsomradet omkring Tarnby
Forsyning i 2012 /www.blst.dk/. Omradet, som er planlagt kortlagt, ligger @st for
Kongelundsvej og vil bl.a. omfatte Tarnby Forsynings indvindingsopland.

6.2.6 Vandindvinding

Indenfor en afstand op til 1 km fra projektomradet har Tarnby Forsyning syv
indvindingsboringer’. Narmeste indvindingsboring ligger i en afstand pa ca. 200 fra
banen og dermed udenfor den fysiske beskytteslseszone, jf. afsnit 6.2.4. Placering af
indvindingsboringerne fremgar af bilag 3. Tarnby Forsyning har en indvindingstilladelse
pa 800.000 m*/ar, og i 2009 er der oppumpet 777.786 m”.

Umiddelbart gst for Amager Landevej og nord for banestraekningen foretages der
afvergepumpning fra det primare grundvandmagasin (Boring DGU nr. 208.4191) pa
grund af forurening med klorerede oplgsningsmidler og sikring af grundvandkvalitet i
Tarnby Forsynings vandindvinding. Forureningen stammer fra den V2-kortlagte ejendom,
Amager Strandvej 233-247. Ved monitering i 2006 er der mélt indhold af diethylether i
det oppumpede vand pa 7.5 mg/l. Placering af afvaergeboringen fremgar af bilag 3. Drift
af afvergepumpningen varetages af Region Hovedstaden. I tilknytning til
afvergeanlegget er der 2 moniteringsboringer n®r afvergeboringen (Boring DGU nr.
208.3790 og 208.1714), som ogsa fremgar af bilag 3.

6.2.7 Grundvandssankning

I forbindelse med det eksisterende jernbane- og motorvejsanleg, som ligger i en
afgravning og dermed dybere end det omgivende naturlige terraen, er der etableret en
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permanent grundvandss@nkning, som bevirker en afsenkning af det primare
grundvandsmagasin pa strekningen fra @restaden til Kastrup Lufthavn.

Den permanente grundvandssankning sikrer at savel jernbanestreekningen og
motorvejsstrekningen over Amager er tgrholdt. Det oppumpede grundvand pumpes
videre som sekundavand til Amagervarket, der anvender det som procesvand, samt
udledes til Nordre Landkanal og til @resund.

Den permanente grundvandss@nkning i jernbane/motorvejs traceet foretages via et dren
lagt i traceet. Der foreligger ikke pejlinger af afsenkningen i selve traceet og boringerne
er slgjfet', hvorfor det ikke er muligt at foretage pejlinger. P4 basis af potentialekortet
vurderes det, at der er tale om afsenkning i traceet til mindst kote -3 til -10.

Afsenkningen i det primzre grundvandsmagasin i omradet skyldes ogsa i betydelig grad
Tarnby Forsynings oppumpning til drikkevandsformal. Omfanget af afseenkningen i det
primeare grundvandsmagasin fremgar af potentialekortet i bilag 4 og 5.

I omradet omkring Amager Landevej bevirker vandindvindingen og afvergepumpningen
dog en yderligere afs@nkning til under kote -10 jf. afsnit 6.2.2. Ifglge
“Funktionsbeskrivelse afvanding- og sekundavand” '* opsamles vand fra dran i fire
sekundavands pumpestationer, som har felles pumpesump med afvandingspumper,
saledes at en konstant grundvandstilstrgmning fjernes med sekundavandspumperne, mens
regntilledninger fjernes af afvandingspumper i det omfang sekundavandspumperne ikke
har tilstreekkelig kapacitet.

12009 er der afdranet ca. 2,7 mio. m® '°. Draningen omfatter ogsa tilstrgmmende
regnvand, idet udformningen af draen- og afvandingssystemet ikke skelner mellem de to
vandtyper.

6.2.8 Indvinding og reinfiltration af grundvand til kulde- og
varmelagring

Pa arealet Hannemanns Allé 53 umiddelbart gst for @restad Boulevard og umiddelbart
syd for @restads station er der etableret et anleeg med indvinding og reinfiltration af
grundvand til kulde- og varmelagring. Anlaegget bestar af 2 boringer (Boring DGU nr.
208.4348 og 208.4374) i en afstand pa ca. 100 meter henholdsvis 200 meter syd for
motorvejen. Indvinding og infiltration sker i intervallet 40 til 100 meters dybde.
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7  Jordmaengder og
jordhandtering

De opgravede jordmangder omfatter afgravet overjord og rajord. I Afsnit 7.1 er
jordmangderne for de enkelte Igsninger opgjort. I afsnit 7.3 er jordbalancen i projektet
opgjort, og der gives en opggrelse over forurenede jordmangder og over, hvor stor en del
af den afgravede jord, der forventes ikke at kunne genindbygges pga. forurening og fordi
jorden ikke er geoteknisk egnet.

7.1 Jordmaengder

Jordmaengder grundlgsning (slusespor)

Ved etablering af et overhalingsspor mellem Tarnby Station og Kastrup Station skal der
ved anlaeg af nyt overhalingsspor afgraves 13.000 m’ rajord hovedsageligt fra
eksisterende stgjvold pa banens nordlige side. Desuden afrgmmes 900 m® overjord.

Forventede jordmangder fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Jordmaengder, Grundlgsning, Slusespor

Meangde, m’

Afgravning af rajord i jordvolde 13.000
Overjord 900
Indbygning af jord 0

Jordmaengder, alternativ 1A, (fly-over over motorvej)

Der afgraves 2.000 m’ rijord og 1.200 m’ overjord i forbindelse med anlag af fly-over
over motorvej. Samtidig bliver der behov for indbygning af 24.000 m® jord i rampe til bro
over motorvejen.

Tabel 2. Jordmzngder, alternativ 1A

Meangde, m’
Afgravning af rdjord i jordvolde 2.000
Overjord 1.200
Indbygning af jord 24.000
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Jordmaengder, alternativ 1B, (fly-over over motorvej)

Der afgraves 9.000 m’ rijord og 2.200 m’ overjord i forbindelse med anlag af fly-over
over motorvej. Samtidig bliver der behov for indbygning af 18.000 m’ jord i rampe til bro
over motorvejen.

Tabel 3. Jordmaengder, alternativ 1B

M:zngde, m’

Afgravning af rajord i jordvolde 9.000
Overjord 2.200
Indbygning af jord 18.000

Jordmaengder, alternativ 2. (fly-over over bane)

Der afgraves 1.000 m’ rijord og 600 m’ overjord i forbindelse med anlag af fly-over over
bane. Samtidig bliver der behov for indbygning af 20.000 jord i rampe til bro over
eksisterende bane.

Tabel 4. Jordmzengder, alternativ 2. (fly-over over bane)

Meangde, m’
Afgravning af rdjord i jordvolde 1.000
Overjord 600
Indbygning af jord 20.000

Jordmaengder, tilvalg 1 (Perroner Kastrup station)
Der afgraves ikke jord eller overjord i tilvalg 1 og der vil heller ikke vere behov for
indbygning af jord.

Jordmaengder, tilvalg 2 (Overhalingsspor ved Qrestad Station)
Der afgraves 70.000 m’ rijord fra eksisterende stgjvolde ved @restad Station og 1.600 m’
overjord. Der indbygges 1.000 m’ jord.

Tabel 5. Jordmaengder, tilvalg 2.

M:zngde, m’

Afgravning af rajord i jordvolde 70.000
Overjord 1.600
Indbygning af jord 1.000
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7.2 Jordhdndtering, genanvendelse og
bortskaffelse

Jord, som opgraves i forbindelse med de aktuelle lgsninger, er omfattet af
omradeklassificering, hvorfor det som udgangspunkt antages at veare lettere forurenet og
skal handteres som sadan, Det forudszttes at jorden genanvendes i s stor udstraekning
som muligt inden for projektet f.eks. i ramper og stgjvolde. Jord som ikke kan
genanvendes internt i projektet bortkgres til eksterne genanvendelsesprojekter (stgjvolde
m.v.) eller til godkendte modtageanleg.

Handtering af forurenet jord skal ske i henhold til geeldende regler pa baggrund af en
jordhandteringsplan, som godkendes af myndighederne, jf. lovgrundlag, kapitel 4.

Handtering af forurenet eller muligt forurenet jord er endvidere underlagt bestemmelserne
i jordflytningsbekendtggrelsen’ og Jordplan Sjzlland”.

Handtering af jorden, herunder forurenet jord, skal ske saledes, at eventuelle
miljgkonflikter i anleegs- og driftsfasen minimeres. Handtering af forurenet jord og
gennemfgrelse af afvaergeforanstaltninger skal ske i henhold til geeldende regler herom og
med hensyntagen til, at projektomradet er beliggende inden for omrade med
drikkevandsinteresser (OD-omrade, jf. afsnit 6.2.3) og med hensyntagen til
kildepladszonen og den sprgjtefrie zone omkring drikkevandsboringer.

Det forventes, at ren, lettere forurenet og forurenet overjord og rajord (forureningsklasse
1-3), der genanvendes inden for samme matrikel, kan genanvendes frit, safremt den er
geoteknisk egnet.

Overjord, der gnskes genanvendt pa anden matrikel inden for projektet, kan medfgre
behov for indhentning af en § 19-tilladelse fra miljgmyndigheden.

Det forventes, at rajord kan genanvendes frit bade inden for samme matrikel og i andre
dele af projektet, da det forventes, at rajorden er uforurenet. Dette kreever dog accept fra
miljgmyndigheden, da hele projektomradet er omradeklassificeret.

Overskudsjord (overjord og rajord), der ikke kan genindbygges, kgres ud af projektet til
godkendt jordmodtager enten direkte, hvorefter jorden klassificeres hos modtager eller
bortkgres efter klassifikation (forklassificering eller klassificering i mellemdepot) i
henhold til geeldende regler og krav fra jordmodtager.

Det er pa nuvarende tidspunkt planlagt at etablere mellemdepot pa et areal ved
fodboldbanerne, som ligger nord for banen ved Amager Landevej/Gammel Kirkevej,
sydgst for det V2-kortlagte areal 185-00002, jf. bilag 1. Der henvises ogsa til fagnotat
”Arealer”, afsnit 6.2, midlertidige ekspropriationer.

Safremt der konstateres kraftigt forurenet jord (forureningsklasse 4), kan denne ikke
genanvendes og jorden skal kgres til godkendt jordmodtager.
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Myndighedstilladelser

Udvidelsen af kapaciteten pa @resundsbanen mellem @restad Station og Kastrup Station
bergrer ikke arealer, der er forureningskortlagt. Anlagsomradet benyttes ikke til og skal
ikke overga til fglsom anvendelse og er ikke udpeget som indsatsomrade. Derfor vurderes
det, at der ikke skal indhentes § 8-tilladelse i henhold til J ordforureningsloven1 § 8 fra
den kommune, hvor arealet aktuelt er beliggende, inden bygge- og anlegsarbejderne kan
pabegyndes.

Arealer som er omradeklassificerede, hvilket geelder hele projektomradet udlgser ikke
pligt til at indhente tilladelse efter Jordforureningslovens § 8.

Dokumentation af forureningsniveauet i forbindelse med jordflytning

Hyvis der skal afgraves og bortskaffes forurenet jord fra en ejendom, jord fra en
forureningskortlagt ejendom (kortlagt i henhold til Jordforureningsloven'), jord fra et
areal, som anvendes til offentligt vej eller jord fra et areal, der er omradeklassificeret, skal
jorden anmeldes til kommunalbestyrelsen i den kommune (Kgbenhavns Kommune eller
Tarnby Kommune), hvor jorden graves op, senest 4 uger fgr den planlagte flytning.
Anmeldelsen skal bl.a. indeholde oplysninger om jordens forureningsgrad, jordmangder
til flytning, tidspunkt etc., samt hvortil jorden gnskes bortskaffet, alternativt at kommunen
anviser modtagested.

I Jordflytningsbekendtggrelsen’ findes endvidere retningslinjer for, hvorledes akutte
jordflytninger i forbindelse med bl.a. ledningsbrud skal handteres.

Miljeundersggelser

De forureningsparametre, der analyseres for, skal vare relateret til den tidligere
arealanvendelse af graveomradet. I de fleste tilfeelde som minimum overjordsrelaterede
diffuse forureningsparametre som kulbrinter, tjerestoffer (PAH) og 6 tungmetaller (bly,
cadmium, krom, nikkel kobber og zink).

Bygherren vil inden igangsettelse af arbejdet udarbejde en jordhandteringsplan og ga i
dialog med de respektive myndigheder for at fa fastlagt prgvetagningsstrategi,
analyseantal og analyseparametre i detaljer.

Arealer til mellemdeponering af jord.
Der vurderes, at der bliver behov for et areal pi 10.000 m” til mellemdeponering af
overjord, herunder muld.

Genanvendelse af ren og forurenet jord

Hyvis der i forbindelse med anlegsarbejdet skal genindbygges forurenet jord pa en anden
matrikel end der, hvor jorden stammer fra, skal der sgges en § 19 tilladelse i henhold til
Miljgbeskyttelsesloven®.

Det ma forventes, at en del af den jord, som skal afgraves, ikke er genindbygningsegnet
pa grund af for darlige geotekniske egenskaber. Dette gaelder for al overjorden. Afgravet
jord, som skal genindbygges, ma heller ikke vaere for vadt. Det kan normalt ikke lade sig
ggre at genindbygge lerede jordarter i perioden fra september til april, da det vil vaere
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forbundet med store vanskeligheder at komprimere denne jord i tilstrekkelig grad.
Endelig kan der vere en del af jorden, som er forurenet i sadan en grad at tilladelse til
genindbygning ikke kan opnas.

Genanvendelse af lettere forurenet jord skal godkendes af miljgmyndighederne.

Jord, som er lettere til kraftig forurenet med tungmetaller (forureningsklasse 2-4) og uden
indhold af organiske forureningskomponenter samt flyveaske og slagger kan genanvendes
til bygge- og anlagsarbejder, dvs. etablering af veje, stier, pladser, stgjvolde, ramper,
diger, terreenregulering etc. i henhold til bestemmelserne i restproduktbekendtggrelsen”.
Efterfglgende ma det dog paregnes, at omradet bliver V2 kortlagt, safremt forurenet jord
er genindbygget.

I restproduktbekendtggrelsen er det endvidere n@vnt, at udlagt genanvendt jord skal
afgrenses med markeringsnet, jorden skal anbringes over hgjeste grundvandsspejl, og
afstanden til indvindingsanlaeg for vandforsyning, hvor der stilles krav om
drikkevandskvalitet, skal vaere mindst 30 m.

Bortskaffelse af forurenet jord, punktkildeforurenet

Det kan ikke udelukkes, at projektet vil stgde pa ukendte/ikke-kortlagte
punktforureninger i forbindelse med gennemfg@relsen af anlegsprojektet. Det kan derfor
blive ngdvendigt at gennemf@re oprensning af ikke nermere defineret omfang inden for
projektets rammer.

Der udarbejdes en beredskabsplan, hvor i der angives retningslinjer, for hvorledes en

eventuel ukendt forurening skal handteres. Retningslinjerne i beredskabsplanen aftales
med miljgmyndighederne.
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7.3 Jordbalance

I planlegningen af projektet tilstraebes det, at mest muligt af den afgravede jord
genanvendes.

Jordbalancen for de enkelte Igsninger i l@sningsrummet fremgar af tabel 6. Der er ingen
afgravning eller behov for genindbygning i projektets Tilvalg 1.

Tabel 6. Jordbalance. Mzngder i m’.

Jordkategorier/Lgsning | Grundlgsning | Alternativ Alternativ Alternativ Tilvalg
slusespor 1A 1B 2 2

Afgravning (rdjord og 13.900 3.200 11.200 1.600|  71.600

overjord)

Genindbygningsbehov 0 24.000 18.000 20.000 1.000

Jord som er til ridighed 10217 2352 8.232 1176 52.626

til genindbygning

Samlet jord-

overskud/underskud 13.900 -21.648 -9.768 -18.424 70.600

Jord, forureningsklassel,2 og 3 er medregnet som jord, der kan genindbygges.

Det forventes, at m@ngderne af forurenet jord ved de enkelte lgsninger og mengderne af
jord der ikke er geoteknisk egnet til genindbygning fordeler sig som vist i tabel 7.

Tabel 7. Jordmengder. Ikke geoteknisk egnet til genindbygning (skal disponeres uden for
projektet), lettere forurenet (vil sa vidt myndighederne giver tilladelse blive genanvendt i
projektet) og kraftigt forurenet (skal disponeres uden for projektet). Mengder i m’.

Jordkategorier/Lgsning | Grundlgs- Alternativ Alternativ Alternativ Tilvalg

ning 1A 1B 2 2
slusespor
Ikke genindbygnings-
egnet jord
3.475 800 2.800 400 17.900

Lettere forurenet jord,
forureningsklasse 2 og 3
(8% af totalm®ngden) 834 192 672 96 4296

Kraftigt forurenet jord —
forureningsklasse 4 (2%
af totalmangden). 209 48 168 24 1074

*) Forudseetning: 25% af den afgravede jord er ikke genindbygningsegnet pa grund af
darlige geotekniske egenskaber.
Fordelingen af forurenet jord som i afsnit 6.1.6.

Fglgende genanvendelsesmuligheder vil blive taget i anvendelse hvis muligt:

e Muld (en del af overjorden) oplegges i mellemdepot og genudlegges.
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® Ren, lettere forurenet og forurenet over- og rajord genindbygges sa vidt muligt i
ramper til fly-over Igsning.

e  Muligheder for at l&gge overskudsjord op bag forhgjet spuns i forbindelse med
grundlgsningen undersgges.

Som det fremgar af tabel 6 og 7 vil kombinationen af grundlgsningen og tilvalg 2 give et
stort overskud af jord, bl.a. fordi der ikke er tale om noget behov for genindbygning ved
disse lgsninger.

Derimod vil der med valg af alternativ 1A, 1B eller 2 vere behov for jord til
genindbygning, som vil kunne imgdekommes, hvis Tilvalg 2 gennemfgres.

De stgrste jordmangder (85.500 m’) skal opgraves ved valg af Grundlgsningen i
kombination med Tilvalg 2, mens de mindste jordmangder (1.600 m) vil skulle opgraves
ved valg af Alternativ 2.

Der vil ved valg af Alternativ 1A, 1B eller 2 vare behov for indbygning af hhv. 24.000
m’, 18.000 m’ og 20.000 m’ jord, mens der i Tilvalg 2 er behov for 1.000 m*jord til
indbygning. I Grundlgsningen er der ikke behov for indbygning af jord.

Overjord sgges genanvendt som daklag i forbindelse med genindbygning af jord i
eksisterende stgjvolde m.v. Rajord sgges genanvendt i sé stor udstreekning som muligt i
ramper, andre anlag eller i stgjvolde.

Idet der i Grundlgsningen ikke er behov for genindbygning af jord, vil den opgravede
jord (13.800 m®) skulle disponeres uden for projektet. Safremt Grundlgsningen
kombineres med Tilvalg 2 vil det medfgre en forggelse af mengden af jord der skal
disponeres uden for projektet med 70.600 m’. Alternativerne 1A, 1B og 2 vil i sig selv
medfgre et underskud af jord og vil siledes krave, at der skal importeres hhv. 20.900 m’,
6.800 m’ og 18.400 m’ jord til projektet. Kombineres Alternativerne 1A, 1B eller 2
derimod med Tilvalg 2 vil de medfgre et overskud af jord pa hhv. 49.800 m”®, 63.800 m’
eller 52.200 m’, som skal disponeres uden for projektet.
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8  Ressourceforbrug samt affald

8.1 Ressourceforbrug

Kapacitetsudvidelsen pa @resundsbanen med etablering/ombygning af eksisterende broer,
af stgtteveegge, spor samt kgrestrgmsanleg og afvanding medfgrer, at der opstar et
ressourcebehov, som opgjort i tabel 8 nedenfor. Der skal bl.a. tilfgres beton, stal, sand og
grus, skerver, jern og kobber (kgreledning) m.m.

De angivne skgnnede mangder er det maksimalt forventede ressourceforbrug angivet for
Grundlgsningen, Alternativ 1A og 1B og Alternativ 2 samt Tilvalg 1 og Tilvalg 2.

Det vasentligste ressourceforbrug i projektet, vil vaere i forbindelse med fglgende:

® Anl=®g af ny sporoverbygning herunder sporkasse (skinner, beton (sveller),
ballast (skerver) og stabilgrus (underballast)).

* Ombygning og etablering af broer
® Anl=®g af stgttevaegge
¢ Nyetablering og ®&ndring af kgrestrgmsanlaeg

Et overslag over det vaesentligste ressourceforbrug i forbindelse med etablering af
udbygningen af @resundsbanen er vist i tabel 8.

Tabel 8: Anslaet ressourceforbrug.

Materiale Grundlgsnin- | Alternativ Alternativ Alternativ Tilvalg Tilvalg
gen 1A 1B 2 1 2

Beton 1.055 m’ 2.680 m’ 2.897 m’ 4704 m’ | 465m’ | 1.446m’

(Bygvarker og broer)

Konstruktionsstal/armering | 1.129 ton 3.826 ton 4.142 ton 1.867 ton 58 ton 1.440 ton

( Bygverker, broer, spuns-

og stgttevegge)

Sandfyld/Stabilgrus 2.000 m’ 4.500 m’ -4.500 m* 1.900 m* 850 m’* 926 m’

Drangrus 750 m® - - - -

Ballastskarver 5.000 m’ 8.000 m’ 8.000 m’ 3.500 m’ - 6.500 m’

Jern - skinner, spuns + 864 ton 426 ton 432 ton 790 ton 18 ton 311 ton

kgreledningskonstruktioner

Sveller (beton) 2.000 stk. 4.700 stk 4.700 stk 4.700 stk - 3.400 stk

Kgreledning og returleder 5 ton 8 ton 9 ton 6 ton Iton 8 ton

(kobber, stal og aluminium)

Fundamenter til master 134 ton 140 ton 168 ton 183 ton 50 ton 144 ton

(beton)

Det opgjorte forbrug af ressourcer vurderes ikke at vaere problematisk set ud fra en
global, national, regional betragtning. Ingen af de aktuelle ressourcer er kritiske. I en
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oversigt over tilgeengeligheden af rastoffer i EU vurderes 14 rastoffer som "kritiske" for
Den Europiske Union. Det drejer sig om antimon, beryllium, kobolt, flusspat, gallium,
germanium, grafit, indium, magnesium, niobium, platinmetaller, sjeldne jordarter, tantal
og wolfram 20. Der har i perioder 2000 — 2010 veret periodisk mangel pa stal i verden.
Arsagen til det har vearet, at bl.a. Kina har opkgbt meget store ma@ngder stal i denne
periode. Man skal derfor vaere opmzarksom pa, at bestille skinnerne til anlagsarbejdet i
god tid, saledes at de kan leveres, nar der er brug for dem.

I projektet vil der veere opmarksomhed pa at minimere ressourceforbruget og
miljgbelastning f.eks. gennem minimering af transport af ravarer og gennem anvendelse
af aluminium produceret af omsmeltet materiale.

I forbindelse med den almindelige drift vil der Igbende vaere behov for udskiftning af dele

til anlaegget sasom skinner, dele til sporskifter, kabler, komponenter til sikringsanlaeg
m.v.

8.2 Affald

I anlegsfasen vil der blive produceret affald af forskellige typer. M@ngderne vil vare
relativt sma. Forventede affaldsmengder for de forskellige lgsningsmuligheder fremgar
af tabel9.

Tabel 9. Forventede affaldsmzaengder af beton, stal og metaller

Alternativ | Grundlgsnin- | Alternativ Alternativ Alternativ Tilvalg Tilvalg
Affaldstype gen 1A 1B 2 1 2
ton ton Ton ton ton ton
Beton 24 775 775 57 28 32

(Bygvearker, broer,

mastefundamenter og lodder)

Konstruktionsstal/armering - 240 240 - - -

Kgreledning og 8 10,5 10,5 20,8 22 30

kgreledningskonstruktioner

(kobberstél og aluminium)

Der vil fremkomme affald i form af nedrivningsmaterialer i forbindelse med ombygning
af eksisterende broer og andre anleg. De stgrste mengder af nedrivingsmateriale opstar,
hvis en af de to fly-over Igsninger gennemfgres. Der er primert tale om
nedrivningsmaterialer i form af beton og konstruktionsstal/armering fra nedrivning af
eksisterende cykel- og stibro nar Terminal 3 i lufthavnen inkl. rampe for cyklister og
trappe for fodgengere.

Der er risiko for, at bygvarker af beton indeholder polychlorerede biphenyler (PCB).
Bygvearker vil i projektets senere faser blive gennemgaet fgr nedrivning med henblik pa
vurdering af, om der er anvendt fugemasse indeholdende PCB i konstruktionen, da det vil
blive stillet serlige krav til nedrivningen og bortskaffelse af betonaffaldet, safremt der
konstateres PCB.

@vrige lgsninger medfgrer relativt sma affaldsmangder i form af nedrivningsmaterialer.
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Ud over nedrivningsmaterialer vil der ogsa fremkomme fglgende affaldstyper i sma
mangder i anlegsfasen:

® Olie- og kemikalieaffald (farligt affald)
e Emballage

e Stort brandbart affald

e Smat brandbart affald

¢  Husholdningsaffald fra mandskabsskure

e Jern og metal skrot, svejseslagger og kabelrester

Affaldet fra projektet skal kildesorteres, handteres og bortskaffes i overensstemmelse med
de bergrte kommuners erhvervsaffaldsregulativer.

Materialer, der har en kvalitet, der ggr dem egnede til genbrug, vil blive genanvendt. Der
er endnu ikke foretaget vurdering af, hvilke materialer der kan genanvendes. Der er heller
ikke indgaet aftaler med modtageanlag.

Skinner, som skal udskiftes, vil enten blive genanvendt eller sendt til omsmeltning. Rent
treeaffald breendes. Eventuelle impragnerede treesveller m.v. bortskaffes som farligt affald
efter anvisning fra kommunen, idet jernbanesveller og telefonpale og lignende materialer
impragneret med kreosotholdige impraegneringsvasker er defineret som farligt affald, og
skal derfor bortskaffes til anleg, der er godkendt til at behandle dette affald.

Alt affald, der kan genanvendes, vil blive bortskaffet til godkendte modtageanleg med
henblik pa genanvendelse. Forbrendingsegnet affald vil blive bortskaffet til et godkendt
forbrendingsanlag, mens affald, der hverken kan genanvendes eller forbrandes,
bortskaffes til deponi eller specialbehandling.

Det vurderes, at der ikke vil vere vasentlige konsekvenser for miljget i forbindelse med
bortskaffelse af affald i projektet.
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Konsekvenser og
afvaergeforanstaltninger i
anlaegsfasen

9.1 Forurenet jord

Nedenstaende konsekvensvurderinger er geeldende for alle 1gsningsforslag.

Forurenede og potentielt forurenede arealer
Der er foretaget en opggrelse over antallet af forureningskortlagte arealer langs hele
banestreekningen mellem @restad Station og Kastrup Station.

De 3 registrerede forureningskortlagte arealer (V2-kortlagte) i undersggelsesomradet, jf.
bilag 1, ligger i sadan en afstand fra banen og omrader, hvor der skal ske anlegsarbejder
samt byggepladsarealer, at der ikke direkte skal handteres jord stammende fra de
kortlagte arealer ved anleg af grundlgsningen samt alternativer/tilvalg. Det vurderes, at
der ikke vil blive blotlagt eller mobiliseret skadelige stoffer, der stammer fra de kortlagte
arealer.

Ukendte / ikke-kortlagte forureninger

Det kan ikke udelukkes, at det kan blive ngdvendigt at gennemfgre mindre, selektive
oprydninger inden for projektets rammer. For at imgdega ungdige forsinkelser i det
tilfelde, der treffes ukendte forureninger, skal der foreligge en beredskabsplan, der tager
hensyn til denne situation. Beredskabsplanen udarbejdes af entreprengren.

Jord og jordhandtering
Den stgrste del af den jord, der skal opgraves i forbindelse med grundlgsningen og
Tilvalg 2, stammer fra stgjvolde.

Der vurderes ikke at veere problemer med at sikre, at handtering og disponering af alt
opgravet materiale sker miljgmassigt forsvarligt og i henhold til galdende lovgivning
inden for omradet.

Lovgivningen pa omradet og retningslinjerne om handtering og dokumentation af
overskudsjord, herunder genanvendelse af eventuel lettere forurenet jord fglges 1
projektet, hvorfor anlegsarbejdet ikke vil fa negative konsekvenser med hensyn til jord
og jordhandtering.

Jord, der pa baggrund af vurdering pa syn- og/eller lugt er mistanke om forurening skal
handteres sarskilt og opbevares i lukkede containere.

Spildhgendelser
Ved gennemfgrelsen af anlegsprojektet er der risiko for, at der kan forekomme
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spildh@ndelser med olieprodukter fra entreprengrmaskiner i forbindelse med spraengte
hydraulikslanger eller ved tankning fra entreprengrtanke.

Under anlegsarbejderne etableres en raekke midlertidige byggepladsarealer og
arbejdspladser. Byggepladsarealer vil blive placeret ved stationerne, hvor eksisterende
bygvarker, broer mv. ombygges, nedrives eller udbygges. I tilknytning til
byggepladsarealerne vil der vaere oplag af brendstof og andre kemikalier. Det er vigtigt at
specielt oplagringen af brandstof til entreprengrmaskinerne og is@r handteringen af
mobile entreprengrtanke foregar med omtanke, og at der udvises forsigtighed/omhu ved
tankning.

Erfaringer fra lignende anlaegsarbejder pa jernbanen viser, at den stgrste kilde til klasse 4
olieforurening i jorden har veret entreprengrens uhensigtsmeessige omgang med mobile
entreprengrtanke og tankning fra disse. Omrader, hvor entreprengrmaskiner, lastbiler m.v.
star parkeret gennem laengere tid, vil ofte blive forurenet med olie i stgrre eller mindre
grad.

Oliespild under anlegsarbejdet skal undgas ved:

e at etablere breendstof- og kemikaliedepoter pa centrale steder som er ordentligt
spildsikrede,

e at undga at flytte rundt pa mobile entreprengrtanke, og at sikre regelmassig
vedligeholdelse af entreprengrmaskinerne med henblik pa at forebygge at
hydraulikslanger sprenger og vedvarende oliedryp.

e Det foretages specielle foranstaltninger for at hindre nedsivning. Eksempelvis
skal oplag og pafyldningssteder for braendstof sikres med teet underlag og
kapacitet for opsamling af eventuelle spild. Safremt der sker uheld med spild, er
det vigtigt, at der omgéende iveerksettes afvaergeforanstaltninger til beskyttelse af
grundvandet. Endvidere skal der udarbejdes en beredskabsplan for byggepladser
og arbejdsarealer.

9.2 Ressourceforbrug og affald

I kapitel 7 er det forventede forbrug af de veesentligste rastoffer og materialer listet i tabel
1. Den samlede produktion af affald og mangden potentielt genanvendelige materialer er
derimod ikke opgjort, men vurderes at vare begranset.

Rastof- og materialeforbruget udggr ikke noget problem. Dog kan verdenssamfundets
store efterspgrgsel pa stal bevirke midlertidig stalmangel og der kan derfor opsta
flaskehalsproblemer i forbindelse med leveringen af skinner. Problemet kan
afverges/forebygges ved at bestille skinnerne i god tid inden anlegsarbejdet skal udfgres.

Projektet har fokus p4, at alle potentielt genanvendelige materialer udnyttes og ikke
deponeres pa affaldsdeponier. Safremt der ikke ggres en indsats for at udnytte de
potentielt genanvendelige materialer, ma disse i stedet deponeres pa affaldsdeponier. Det
vil betyde en ugnsket udnyttelse af kapaciteten pa affaldsdeponier.
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Der ikke vil veere vesentlige konsekvenser for miljget i forbindelse med bortskaffelse af
affald i projektet, og det opgjorte forbrug af ressourcer vurderes ikke at vaere
problematisk.

9.3 Grundvand

I dette afsnit er der for Grundlgsningen, Alternativer og Tilvalg givet en beskrivelse af
grundvandsmassige konsekvenser, som projektet vil give anledning til.

9.3.1 Grundvandsseenkning

I forbindelse med udgravning til fundamenter til nye bygverker eller bygverker som
udvides/ombygges, kan der vere behov for grundvandssaenkninger. Det er i beskrivelsen
forudsat, at den nuvarende permanente grundvandsankning i jernbane/motorvejstraceet
opretholdes, saledes at grundvandsspejlet ikke vil stige i fremtiden.

Grundlgsning. Slusespor mellem Tarnby og Kastrup stationer

Anlegsarbejdet i forbindelse med etablering af grundlgsningen forventes ikke at omfatte
arbejder, som vil give behov for grundvandssankning. Grundlgsningen etableres med
jernbaneanlag, som er i niveau med eller over den eksisterende banestrekning.

Der skal dog graves dren og grgfter under sporet, som krever gennemboring og brgnde
ned til kote -3 til -6. Draen langs spor og grofter vil blive lagt 0,4 meter dybere end de
eksisterende draen og grefter. Der vurderes ikke at vare behov for grundvandssankning i
forbindelse med draenarbejder.

Det ekstra jernbanespor skal passere under broen, hvor Amager Landevej fgres over
banen. Der er funderingsegnede forhold for direkte fundering over grundvandsspejlet, sa
der vil ikke vare behov for grundvandss@nkning i forbindelse med udbygning af broen.

Alternativ 1A og 1B. Fly-over over motorvej

Ved etablering af en enkeltsporet fly-over over @resundsmotorvejen skal der etableres
fundamenter til brokonstruktionen. Der vil blive tale om enten direkte fundering pa
baredygtige lag. I ingen af tilfeldene vurderes der, at vere behov for
grundvandss@nkning udover den eksisterende permanente grundvandsdraning.

Dra&n langs spor og grefter vil blive lagt 0,4 meter dybere end de eksisterende dren og
grgfter. Der vurderes ikke at vere behov for grundvandsankning.

Alternativ 2, Fly-over over bane.

Ved etablering af en enkeltsporet fly-over over @resundsbanen mellem Amager Landevej
og Presundsbanens underfgring under @Bresundsmotorvejen skal der etableres
fundamenter til brokonstruktionen. Der vil blive tale om enten direkte fundering pa
baredygtige lag elle pelefundering. I ingen af tilfeldene vurderes der, at vere behov for
grundvandssankning udover den eksisterende permanente grundvandsdraning.

Drazn langs spor og grefter vil blive lagt 0,4 meter dybere end de eksisterende dren og
grgfter. Der vurderes ikke at vere behov for grundvands@nkning.
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Tilvalg 1. Perroner Kastrup Station

Anlagsarbejdet med etablering af Tilvalg 1 vurderes ikke at omfatte arbejder, som vil
have indflydelse pa grundvandsforholdene. Grundvandsspejlet forventes at vere afsenket
til under kote -6 baseret pa niveau for den eksisterende drening omkring sporene. Dran
langs spor og grofter vil blive lagt 0,4 meter dybere end de eksisterende dren og grgfter.
Der vurderes ikke at vere behov for grundvands@nkning.

Tilvalg 2. Overhalingsspor ved Orestad Station

Anlagsarbejdet med etablering af Tilvalg 2 vurderes ikke at ville omfatte arbejde, som vil
kunne have indflydelse pa grundvandsforholdene. Det primare grundvandsspe;jl er
beliggende i kote -3 til -5, jf. bilag 4. Det skal fremhaves, at de planlagte spor ikke vil
vare placeret dybere end det eksisterende baneniveau. Dran langs spor og grgfter vil
blive lagt 0,4 meter dybere end de eksisterende dren og grefter. Der vurderes ikke at
vare behov for grundvands@nkning.

De eksisterende vejoverfgringer er etableret, sa de er forberedt for en udvidelse med
ekstra spor, sa der vil ikke blive etableret nye brokonstruktioner.

9.3.2 Nedlaeggelse af vandindvindingsboringer

Grundlgsning. Slusespor mellem Tarnby og Kastrup Station

Det vurderes, at projektet kan gennemfgres uden at det bliver ngdvendigt at nedlegge
eller midlertidigt at nedlegge drikkevandsboringer. Nermeste vandindvindingsboring
ligger i en afstand af ca. 200 meter syd for banestrekningen.

Umiddelbart gst for Amager Landevej og nord for banestraekningen er der en
afvergepumpning fra det primzre grundvandmagasin pa grund af forurening med
klorerede oplgsningsmidler (Boring DGU nr. 208.4191). Afvargeboringen med
tilhgrende el-/styringsbokse er beliggende umiddelbar nord for nordlig stgjvold og er
placeret inden for et af de planlagte byggepladsarealer. Byggepladsarealet vil blive
arrangeret, sa afvergeanlagget kan bibeholdes.

Alternativ 1. Fly-over over motorvej

Det vurderes, at projektet kan gennemfgres uden at det bliver ngdvendigt at nedlaegge
eller midlertidigt at nedlegge drikkevandsboringer. Nermeste vandindvindingsboring
ligger i en afstand af ca. 200 meter syd for banestrekningen.

Umiddelbart gst for Amager Landevej og nord for banestr&kningen er der en
afvergepumpning fra det primare grundvandmagasin pa grund af forurening med
klorerede oplgsningsmidler (Boring DGU nr. 208.4191). Afvargeboringen med
tilhgrende el-/styringsbokse er beliggende umiddelbar nord for nordlig stgjvold og er
placeret inden for et af de planlagte byggepladsarealer. Byggepladsareal vil blive
arrangeret, sa afveergeanlagget kan bibeholdes.

Alternativ 2. Fly-over over bane

Det vurderes, at projektet kan gennemfgres uden at det bliver ngdvendigt at nedlegge
eller midlertidigt at nedlegge drikkevandsboringer. Nermeste vandindvindingsboring
ligger i en afstand af ca. 200 meter syd for banestrekningen.
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Umiddelbart gst for Amager Landevej og nord for banestrekningen er der en
afvaergepumpning fra det primare grundvandmagasin pa grund af forurening med
klorerede oplgsningsmidler (Boring DGU nr. 208.4191). Afvargeboringen med
tilhgrende el-/styringsbokse er beliggende umiddelbar nord for nordlig stgjvold og er
placeret inden for et af de planlagte byggepladsarealer. Byggepladsareal vil blive
arrangeret, sa afveergeanlagget kan bibeholdes.

Tilvalg 1. Perroner Kastrup Station

Det vurderes, at projektet kan gennemfgres uden at det bliver ngdvendigt at nedlegge
eller midlertidigt at nedlegge drikkevandsboringer. Nermeste vandindvindingsboring
ligger i en afstand af ca. 1 km.

Tilvalg 2. Overhalingsspor ved Orestad Station

Det vurderes, at projektet kan gennemfgres uden, at det bliver ngdvendigt at nedlegge

eller midlertidigt at nedlegge drikkevandsboringer. Nermeste vandindvindingsboring

ligger i en afstand af ca. 2 km. Anlegget med indvinding og reinfiltration af grundvand til

kulde- og varmelagring via 2 boringer i en afstand pa ca. 100 meter henholdsvis 200
meter syd for motorvejen vurderes ikke at blive pavirket af anlaegsarbejdet

9.3.3 Spildhandelser

Ved gennemfgrelsen af anlegsprojektet er der risiko for, at der kan forekomme

spildha@ndelser som kan fgre til forurening af grundvandet. I kapitel 9.1 er der givet en

oversigt over de spildh@ndelser, som indebarer risiko.

Grundlgsning. Slusespor mellem Tarnby og Kastrup Station

Der anlegges byggepladsarealer umiddelbart nord for nordlig stgjvold som er delvis
beliggende indenfor kildepladszonen for Tarnby Forsyning, jf. bilag 3 og i gvrigt
beliggende indenfor omrade med almindelige drikkevandsinteresser. I omradet ved
Tarnbyoverdakningen er grundvandet specielt sarbart. Der kan forventes, at der fra
myndigheder vil blive stillet skerpede krav til indretning af byggepladserne.

Alternativ 1. Fly-over over motorvej

Der anlegges byggepladsarealer umiddelbart nord for nordlig stgjvold som er delvis
beliggende indenfor kildepladszonen for Tarnby Forsyning, jf. bilag 3 og i gvrigt
beliggende indenfor omrade med almindelige drikkevandsinteresser. I omradet ved
Tarnbyoverdakningen er grundvandet specielt sarbart. Der kan forventes, at der fra
myndigheder vil blive stillet skeerpede krav til indretning af byggepladserne.

Alternativ 2. Fly-over over bane

Der anlegges byggepladsarealer umiddelbart nord for nordlig stgjvold som er delvis
beliggende indenfor kildepladszonen for Tarnby Forsyning, jf. bilag 3 og i gvrigt
beliggende indenfor omrade med almindelige drikkevandsinteresser. I omradet ved
Tarnby Tunnelen er grundvandet specielt sarbart. Det kan forventes, at der fra
myndigheder vil blive stillet skeerpede krav til indretning af byggepladserne.
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Tilvalg 1. Perroner Kastrup Station

De udpegede byggepladsarealer i dette omrade ligger indenfor omrade med almindelige
drikkevandinteresser. Det ma forventes, at myndigheder stiller skerpede krav til
indretning af byggepladserne med henblik pa minimering af risikoen for forurening.

Tilvalg 2. Overhalingsspor ved Orestad Station

De udpegede byggepladsarealer i dette omrade ligger indenfor omrade med begransede
drikkevandinteresser. Det ma forventes, at myndigheder stiller almindelige vilkar til
indretning af byggepladserne.

9.3.4 Mellemdeponering af jord

Mellemdeponering af jord forventes ikke at indebeare risiko for forureningspavirkning af
grundvandet, da jorden forventes at vaere uforurenet eller lettere forurenet med primeert
ikke flygtige forureningskomponenter, jf. afsnit 6.1.

9.3.5 Vurdering

Ud fra de geologiske og hydrogeologiske forhold samt forholdene beskrevet i
ovenstaende afsnit vurderes det, at Grundlgsningen, Alternativ 1A og 1B, Alternativ 2,
Tilvalg 1 og Tilvalg 2 ikke vil give anledning til veesentlige miljgpavirkninger af
grundvandet og grundvandsindvindingen i anlegsfasen.

For belysning af de konkrete grundvandsforhold i anleegsomraderne kan der foretages
boreundersggelser pa straekningerne for afklaring af grundvandniveauet for
detailvurdering af mulig pavirkning af grundvandet herunder behov for eventuelle
projektendringer og/eller afvergeforanstaltninger. De tidligere etablerede filtersatte
geotekniske boringer er som fgr nzvnt slgjfet'’. Senere i projektet afklares omfanget af
boreundersggelser til bestemmelse af grundvandsniveau.

Der er en igangvaerende afvergepumpning umiddelbart gst for Amager Landevej og
umiddelbart nord for den nordlige stgjvold. Byggepladsarealer vil blive indrettet saledes,
at anleegget for afvergepumpning ikke indgar i byggepladsarealet. En flytning af
afvargeboringen vil kreve en stgrre hydrogeologisk vurdering og eventuelt kreve
undersggelser for afklaring alternativ placering af afvargeboring. Den eksisterende
afvergeboring samt el- og styringsbokse skal indhegnes og i gvrigt sikres mod skader ved
pakgrsel og lignende.

Det primare grundvandmagasin, som udnyttes til drikkevandsindvinding er specielt
sarbart for forurening. Strekningen for Grundlgsningen, Alternativ 1A og 1B samt 2
ligger endvidere i omrade, som er kildepladszoner for Tarnby Forsynings
indvindingsboringer. Der skal derfor udarbejdes en beredskabsplan for spild for denne del
af strekningen. Stgrre spild, som indtreffer i kildepladszoner, vil kunne udggre en
forureningstrussel for grundvandet. Det vurderes derfor serdeles vigtigt, at der s@ttes ind
hurtigt, safremt der sker spild i kildepladszoner.
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Oplag af breendstof og kemikalier samt pafyldning af breendstof pa entreprengrmaskiner
m.v. skal ske pa en made, sa spild undgas. Der skal foretages specielle foranstaltninger
for at hindre nedsivning. For eksempel skal oplag og pafyldningssteder for braendstof
sikres med tet underlag og kapacitet for opsamling af eventuelle spild. Safremt der sker
uheld med spild, er det vigtigt, at der omgéaende iverksettes afveergeforanstaltninger til
beskyttelse af grundvandet. Endvidere skal der udarbejdes en beredskabsplan for
arbejdsarealer.

Det vurderes, at baneudvidelsen og anlegsarbejderne kan gennemfgres uden, at det bliver

ngdvendigt at nedlegge/midlertidigt nedlegge nogle af vandindvindingsboringerne i
omradet.
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10 Konsekvenser og
afvaergeforanstaltninger i
driftsfasen

10.1 Jord

Erfaringerne fra andre baneprojekter'® viser, at jord langs jernbaner ikke bliver forurenet
og i vaesentligt omfang kan betegnes som ren jord. De steder, hvor der traffes forurening
kan det ikke pavises, hvorvidt forureningen skyldes jernbanedriften eller skyldes udefra
kommende pavirkninger. Safremt der konstateres forurening, findes der ikke forurening
med lette kulbrinter i intervallet C6 — C10, men udelukkende med tungere immobile
kulbrinter. Disse erfaringer stammer fra jernbaner pa hovedstreekninger med vasentlige
trafikmeangder, der tillige har varet betjent med @ldre materiel og har varet i drift i
adskillige ar. Forurening som fglge af jernbanedriften pa @resundsbanen forventes at
vaere vasentligt mindre sammenlignet med erfaringerne fra andre jernbaner, idet
jernbanen betjenes med nyere, moderne materiel.

Der vurderes, at der ikke er konsekvenser i driftsfasen pa @resundsforbindelsen med
hensyn til jordforurening.

10.2 Ressourceforbrug og affald

I forbindelse med den almindelige drift vil der Igbende vaere behov for udskiftning af dele
til anleegget sasom skinner, dele til sporskifter, kabler, komponenter til sikringsanleg
m.v. Ressourceforbruget hertil vurderes ikke at udggre et problem.

Det vurderes, at der ikke vil vere vasentlige konsekvenser for miljget i forbindelse med
bortskaffelse af affald i driftsfasen.

10.3 Grundvand

Pa grund af forventede klimazndringer i fremtiden forventes nedbgrsmangden at @ndres
vasentligt, men da der er tale om en forventet gget vinternedbgr, som primert vil
strgmme af som overfladevand, betyder den ggede nedbgr ikke ngdvendigvis at den giver
anledning til en haevet grundvandsstand. Pa Amager forventes der ingen @ndringer i
grundvandsniveauet pa grund af klimazndringer".

Grundvandssaenkning

Det forventes, at hverken Grundlgsningen, Alternativ 1A og 1B, Alternativ 2, Tilvalg 1
eller Tilvalg 2 vil indebare behov for grundvandss@nkning i driftsfasen forudsat, at den
eksisterende permanente grundvandss@nkning opretholdes.
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Nedlzeggelse af vandindvindingsboringer

Det forventes, at hverken Grundlgsningen, Alternativ 1A og 1B, Alternativ 2, Tilvalg 1
eller Tilvalg 2 vil indebere behov for nedleggelse af indvindingsboringer eller
afvaergeboringer i driftsfasen.

Spildhaendelser

1 driftsfasen vil der kunne forekomme diffus forurening fra togmateriellet med bl.a. olie,
tjeerestoffer (PAH’er) og tungmetaller, men der vil ogsa kunne forekomme stgrre og
mindre spild af forurenende stoffer s som benzin, olie og pesticider i forbindelse med
uheld. Risikoen for spild eksisterer allerede i dag, og en gget trafik vurderes at give en
lille forgget risiko for spildhandelser.

Strekningen for Grundlgsningen samt Alternativ 1A og 1B samt Alternativ 2 ligger i
omrade, som er indvindingsopland og kildepladszone for Tarnby Forsynings
indvindingsboringer, og der skal derfor udarbejdes en beredskabsplan for spild for denne
del af str&ekningen. Stgrre spild, som indtreffer i kildepladszoner, vil kunne udggre en
forureningstrussel for grundvandet. Det vurderes derfor sardeles vigtigt, at der s@ttes ind
hurtigt, safremt der sker spild i kildepladszoner.

Anvendelse af bekaempelsesmidler

I forbindelse med vedligeholdelse af banestrakninger anvendes i dag glyphosat (Round
Up-Bio) som plantebeka@mpelsesmiddel. Dette kan normalt nedbrydes i jorden, men
under visse forhold vil det kunne transporteres til grundvandet. Risikoen for nedsivning
fra jernbanestrekningen eksisterer allerede i dag. Det ekstra spor vil dog gge maengden af
tilfgrt plantebekempelsesmiddel. Da der er tale om et godkendt bekeempelsesmiddel, lav
dosering og en sprgjtehyppighed pa hgjest en gang arligt i form af sakaldt fotooptisk
registrering, hvor der kun sprgjtes direkte pa registrerede planter, sa vurderes
belastningen ikke umiddelbart at indebare betydende konsekvenser for grundvandet.

For grundlgsningen samt Alternativ 1A og 1B samt Alternativ 2 er det primere
grundvandmagasin imidlertid meget sarbart og ligger inden for indvindingsoplandet og
kildepladszoner til Tarnby Forsynings indvindingsboringer. Neermeste boring ligger dog i
en afstand pa ca. 200 til banen, og boringerne ligger derfor betydeligt uden for den
boringsnzre beskyttesleszone pa 10 meter og en eventuel fremtidig beskyttelseszone pa
25 m, jf. i gvrigt afsnit 6.2.4.

En yderligere beskyttelse af grundvandet vil kunne opnas ved at friholde de serligt
sarbare straekninger for sprgjtning. De driftsmassige konsekvenser heraf kan vere, at
ukrudtet skal fjernes fysisk og ballasten udskiftes oftere. Det afklares i forbindelse med
den generelle vedligeholdelse, om der skal udlegges sarlige sprgjtefrie zoner pa
banestreekningen.

Endvidere vil etablering af fast betonbund i grgfter, mindske risikoen for nedsivning af
forurenet vand til grundvandet.

Vurdering
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Pa baggrund af ovennavnte forhold vurderes det, at savel Grundlgsningen, Alternativ 1A
og 1B, Alternativ 2, Tilvalg 1 og Tilvalg 2 ikke vil give anledning til vaesentlige
@ndringer i miljgpavirkningen af grundvandet og vandindvindingen. Imidlertid er det
primare grundvandsmagasin sarbart for forurening og ligger inden for
indvindingsoplandet samt beskyttelseszoner for Tarnby Forsynings indvindingsboringer,
sa der skal etableres en beredskabsplan for at imgdega skader pa grund af spild og
lignende.
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11 O-alternativet

0-Alternativet udggr det basisscenarie, der er sammenligningsgrundlag for de gvrige
alternativer. O-altenativet beskriver situationen i 2025 uden udbygning af banen, men med
udrulning af ERTMS, samt trafikale effekter som fglge af etablering af ny bane
Kgbenhavn — Kgge — Ringsted samt etablering af Femernforbindelsen.

0O-alternativet vil ikke @ndre pa det eksisterende niveau af jordforurening i omradet eller

pa affaldsproduktion eller rastofforbrug pa streekningen. O-alternativet vurderes heller
ikke at have konsekvenser i relation til grundvand.
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12 Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

12.1 Jord og ressourceforbrug

Kendskab til jordens forureningsgrad er baseret pa erfaringer fra andre jernbaneprojekter,
ikke pa konkret viden fra selve lokaliteten.

12.2 Grundvand

Der foreligger ikke oplysninger om det aktuelle niveau for grundvandsspejlet i forhold til
anlegsomraderne. Omfang af boreundersggelser afklares i projektets senere faser.
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Bilag 1: Omradeklassificeret og kortlagte arealer i undersggelsesomradet
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Bilag 2: Liste over kortlagte grunde (<= 100m fra projektomradet)

Regionens Km Lokalitet Virksomhedskategori Industritype Afstand til Vidensniveau | Forureningsrisiko
Kortlaegnings- Strakning Adresse m.v. Forureningskomponenter eksisterende Areal m’ i forbindelse med
nummer bane anleegsarbejderne
185-00011 10000 — Kastrup Arealet, der ligger syd for anleegsomradet 50 m V2 Ingen.
11100 Lufthavn har vaeret anvendt til lufthavn siden 1914.
Forureningskomponenter er forst og 601.531 m? Arbejdstilsynets regler om arbejde i
fremmest dieselolie. forurenet jord skal fglges.
Lokaliteten ligger tet op ad banen,
syd for eksisterende hovedspor.
185-00002 9900 Amager Arealet er forurenet med chlorerede 225 m V2 Lille eller ingen.
Landevej 77, oplgsningsmidler. (ca. 125 m fra
Kastrup. arbejdsomrade) 79.908 m* Lokaliteten ligger ca. 160 meter
nord for anlegsomradet.
Grundvand kan vare forurenet med
chlorerede oplgsningsmidler.
185-00065 9600 Gl. Kirkevej Overfladejorden er konstateret forurenet 20 m V2 Lille eller ingen
128 med olieprodukter, tungmetaller og 2.187 m?
tjerestoffer. Arbejdstilsynets regler om arbejde i
forurenet jord skal fglges.
Lokaliteten ligger tet pa nordsiden
af stgjvolden
Reference: Oplysninger fra Region Hovedstaden, Lisbeth Hansen. 10.12.2010.
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Bilag 3: Kort over drikkevandsinteresser, samt boringer og kildepladszoner
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Bilag 4: Grundvandspotentialekort
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Bilag 5 Potentialekort
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Bilag 6 Stgjvolde
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