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Forord

Dette fagnotat omhandler den mulige pavirkning af luftkvaliteten, der kan forventes i
forbindelse med anleg af projektet 'Kapacitetsudvidelse pa @resundsbanen'. Det er
udarbejdet vinteren 2010/2011 af COWI/ATKINS JV som en del af Banedanmarks
projekt 1 henhold til "Aftaler om grgn transportpolitik - januar 2009".

Fagnotatet omfatter de fagspecifikke forhold, som projektet hidtil har arbejdet med. Det
udger, sammen med en raekke gvrige fagnotater, det samlede tekniske

grundlag for projektet, og det er samtidig udgangspunkt for indholdet i projektets
Miljgredeggrelse.

Iben Marcus-Mgller,
Projektleder
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Indledning

Dette notat beskriver den mulige pavirkning af luftkvaliteten, der kan forventes i
forbindelse med anleg af projektet 'Kapacitetsudvidelse pa @resundsbanen'.

Notatets formal er at identificere mulige kilder, som vil pavirke luftkvaliteten samt
kvalitativt vurdere pavirkningen, samt ikke mindst identificere muligheder for
afvergeforanstaltninger og andre aktiviteter, som kan reducere den potentielle negative
pavirkning af luftkvaliteten under anlegsfasen.

Overordnet omfatter jernbaneprojektet en forbedring af kapaciteten pa @resundsbanen
ved at forbedre godstogenes passager nord om Kgbenhavns lufthavn, Kastrup Station
(herefter kaldet Kastrup Station). Kapaciteten er i dag begrenset af, at gstgaende godstog
pa en kort straekning skal kgre i det vestgaende spor for at komme ud i godsshunten, der
gar nord om Kastrup Station.

For at forbedre kapaciteten undersgges en grundlgsning i form af et slusespor samt to
alternative Igsninger i form af en fly-over (niveaufri passage) over @resundsmotorvejen
eller den eksisterende bane.

Derudover belyses to tilvalg. Tilvalgene forbedrer ikke kapaciteten pa streekningen, men
bibringer streekningen mere fleksibilitet og nye funktioner.

Lgsningsrummet for den samlede strakning bestar af:

Grundlgsning, sporsluse. Der udfgres en sporsluse, i form af et tredje spor, imellem
Tarnbytunnelen og banens underfgring under @resundsmotorvejen. Sporslusen ggr det
muligt at parkere 750 m lange godstog, indtil der er fri passage for videre kgrsel ud i
godsshunten.

Alternativ 1, Fly-over over motorvej. Der anleegges en enkeltsporet fly-over over
@resundsmotorvejen. Lgsningen gar fra Amager Landevej, pa nordsiden af motorvejen,
til godsshuntens underfgring under motorvejen pa sydsiden af motorvejen. Der er
undersggt 2 lgsninger. En lgsning (1A) uden et supplerende spor 10 ved godsshunt nord
for Kastrup Station og en Igsning (1B) med supplerende spor 10 ved godsshunt nord for
Kastrup Station

Alternativ 2, Fly-over over bane. Der anlegges en enkeltsporet fly-over over
@resundsbanen mellem Amager Landevej og @resundsbanens underfgring under
@resundsmotorvejen.

Tilvalg 1, Perroner Kastrup Station. Der udfgres perroner langs godssporene, der gar
nord om Kastrup Station. Der etableres passageradgang fra perroner til lufthavn.

Tilvalg 2, Overhalingsspor @restad Station. Der etableres 2 nye spor omkring @restad

Station, saledes at passagertog kan stoppe/vende ved stationen, mens der er trafik pa
banen.
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0-Alternativet Udggr det basisscenarie der er sammenligningsgrundlag for de gvrige
alternativer. 0-Alternativet beskriver situationen i 2025 uden udbygning af banen, men
med udrulning af ERTMS (European Rail Traffic Management System), samt trafikale
effekter som fglge af etablering af ny bane Kgbenhavn — Kgge — Ringsted samt etablering
af Femern Belt forbindelsen.

Projektet forudsetter, at godstog har en maksimal lengde pa 750 m. Det er undersggt,
hvordan ovenstaende Igsninger giver mulighed for at kgre med 1000 m lange godstog.

Fagnotatet er disponeret i forhold til ovenstéende lgsningsrum.

Af praktiske grunde stedfestes en raekke af beskrivelserne via @resundsbanens
kilometrering og sa vidt muligt med en stedbetegnelse. Fagnotatet dekker straekningen
vest for @restad Station (Center Boulevard) ved km 6,60 til gst for @restad Station
(Kongelundsvej) ved km 7,76 (kun tilvalg 2) samt streekningen fra Tarnbytunnelen ved
km 9,52 til Amager Strandvej ved km 12,05.
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Ikke teknisk resumé

Vurdering af luftkvaliteten i anlagsfasen er sket pa baggrund af informationer omkring
specifikke anlagsaktiviteter og brug af entreprengrmaskiner til hhv. grundlgsning,
alternativer og tilvalg samt aktiviteternes placering i forhold til boliger og rekreative
omrader.

Generelt vurderes stgv i forbindelse med afgravning og handtering af jord, konstruktion
af anleg, udlegning af ballast, kgrsel fra arbejdspladser til anl@gsarealer at fa den stgrste
betydning for den lokale luftkvalitet. Pavirkningen vil have stgrst betydning for de
nermeste boligomrader og rekreative arealer, se figur 1.

Boligomréde

Erhverv

Rekreativt omréde mm.

Figur 1: Anlegsomrade mellem Amager Landevej og Kastrup Station

Pavirkningen er midlertidig, og det skgnnes, at det er muligt for bade grundlgsning,
alternativer og tilvalg at treeffe foranstaltninger, sa arbejdet kan gennemfgres uden
vasentlige genevirkninger for omgivelserne.

Yderligere vil anvendelse af entreprengrmaskiner samt kgrsel af materialer mv. i
anlegsfasen medfgre en emission af udstgdningsgasser. I kraft af det relative begrensede
antal maskiner og lastbiler skgnnes det ikke at fa indflydelse pa luftkvaliteten i de
beboede og rekreative omrader omkring anlegsomradet.

Sammenfattende vurderes det, at ingen af lgsningerne eller tilvalgene vil fa vasentlige
konsekvenser for luftkvaliteten 1 anlegsfasen.

I driftsfasen vil luftkvaliteten i lokalomradet blive pavirket safremt projektet betyder en
gget intensitet af dieseltog. I henhold til trafiktal fra Banedanmark forventes der i forhold
til O-alternativet og dagens situation nogenlunde det samme antal dieseltog. Det betyder at
Grundlgsningen og alternativerne ikke vil medfgre @ndringer af den lokale luftkvalitet
omkring banen i driftsfasen.

Omfanget af stgj og vibrationsgener i forbindelse med anlegsfasen er n&rmere beskrevet
1 et serskilt fagnotat.
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4.1

Metode

Luftkvalitetsvurdering anlaegsfase

Vurderingen af pavirkning af luftkvaliteten sker pa basis af en identifikation af
anlagsaktiviteter i henholdsvis grundlgsning, alternativer og tilvalg, som vil medfgre
stgrre eller mindre emission af forurenende stoffer. Der fokuseres pa handtering af diffust
stgv, kgrsel med jord samt emission fra maskiner.

Aktiviteter samt brug af maskiner er identificeret i samarbejde med projektteamet.

Diffust stgv i forbindelse med anlegsfasen forekommer primert ved afgravning af jord,
handtering og udlaegning af ballast, jord og grus, samt i forbindelse med kgrsel pa ikke
befestet vej. Gener fra stgv vil opleves primart i tgrre og blesende perioder.

Emissioner fra maskiner er primert forbrendingsprodukter fra dieselmotorer dvs.
kvelstofilter (NOy), partikler, kulbrinter (HC), kulilte (CO) samt svovldioxid (SO;). Som
det fremgar af gennemgangen af eksisterende luftkvalitet, er det primeert emission af NOx
og partikler, som kan udggre et problem i forhold til luftkvaliteten.

Pavirkningen er vurderet ud fra mulig genevirkning for bolig- og rekreative omrader ("hot
spots"), det vil sige at afstand og spredningsforhold er taget i betragtning.

Der er ikke foretaget nogen kvantitativ opggrelse.
O-alternativet beskriver situationen i 2025 uden udbygning af banen, men med udrulning

af ERTMS, samt trafikale effekter som fglge af etablering af ny bane Kgbenhavn — Kgge
— Ringsted. 0-Alternativet er sammenligningsgrundlag for de gvrige alternativer.
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5.1

Eksisterende forhold

Luftkvalitetskrav

De danske luftkvalitetskrav er baseret pa et EU direktiv (2008/50/EF) "Luftkvaliteten og
renere luft i Europa". I Danmark er kravene implementeret via Bekendtggrelse om
vurdering og styring af luftkvaliteten, BEK nr. 851 af 30/06/2010. Et uddrag af kravene er
listet i nedenstaende tabel.

Tabel 1: Luftkvalitetskrav i Danmark, kilde:

http://www.dmu.dk/luft/stoffer/graensevaerdier/

Stof Greenseveerdi Midlingstid Statistik Beskyttelse | Skaeringsdato
(ug/m3) af
NO» 200 1time| 18 gange pr. ar Mennesker 2010
40 -| Gennemsnit, ar Mennesker 2010
NOx 30 -| Gennemsnit, ar Vegetation 2010
350 1time| 24 gange pr. ar| Mennesker 2005
SOz 125 24 timer| 3gange pr. ar| Mennesker 2005
20 Gennemsn!t, ar Jkosystemer 2001
og vinter
25' -| Gennemsnit, ar Mennesker 2010
Partikler 25 -| Gennemsnit, ar Mennesker 2015
(PMz,5)
20° -| Gennemsnit, ar Mennesker -2020
Partikler 50 24 timer | 35gange pr. &r| Mennesker 2005
(PMio) 40 -| Gennemsnit, ar| Mennesker 2005
Bly 0,5 -| Gennemsnit, ar| Mennesker 2005
Benzen 5 -| Gennemsnit, ar Mennesker 2010
8 timer
CO 10.000 (glidende) Maks. Mennesker 2005
Ozon 120" Maks.'8 timer | 25 dage pr. arl  Mennesker 2010
(glidende) gns. 3 ar
2| Maks. 8 timer . 2020
120 (glidende) 1 dage pr. ar Mennesker (referencepunkt)
180° 1 time Maks.| Mennesker 2003
240* 1 time Maks. over3 | \1onnesker 2003
timer
18.000 - .
(ug/m3*timer) AOT40 Maj - juli Vegetation 2010
6.000 - . 2020
(pg/m3*timer) AQT40 Maj - juli Vegetation (referencepunkt)
1) Malveerdi

2) Langsigtet malseetning
3) Teerskelveerdi for information
4) Teerskelveerdi for varsling
a) Revideres 2013 pa basis ny viden vedrgrende sundhedsvirkning og teknisk gennemfarlighed
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5.2

Emissionskrav

5.3

Emissioner fra biler, lastbiler og entreprengrmaskiner er reguleret via de europ®iske
EURO-normer, som satter en maksimumgranse for emission af en reekke stoffer.
Grenserne galder for alle nye vogne og skarpes lgbende specielt hvad angér emission af
partikler og NOy. De sidste nuverende vedtagne granser (EURO 6) traeder i kraft i
2013/2014/2015 athengig af om det er for personbiler, lastbiler, diesel eller benzin.
Emissioner fra entreprengrmaskiner dvs. ikke-vejgaende udstyr er ikke omfattet af
EURO-normerne, men er reguleret via egne emissionsstandarder jf. Bekendtggrelse om
begraensning af luftforurening fra mobile ikke-vejgaende maskiner mv. BEK nr. 339 af
10/05/2005. Grenserne galder for alle nye maskiner og skerpes lgbende, specielt hvad
angar emission af partikler og NOx. Den sidste nuverende grense (Tier 4) traeder i kraft i
2014.

Emissioner fra industrier er reguleret via greensevardier for emissioner og
immissionskoncentration sakaldte B-verdier, dette er beskrevet detaljeret i
"Luftvejledningen"”, Vejledning nr. 2 2002. Luftvejledningen vurderes ikke at vare
relevant i denne sammenhang.

Yderligere krav og regler som har indflydelse pa den lokale emission inkluderer lokale
tomgangsregulativer, miljgzone regler eventuelle regler vedrgrende bygge- og
anlaegsarbejder. Disse er beskrevet i det nedenstaende:

Tarnby Kommune har i regulativ af 27. juni 1990 fastsat regler vedr. bilers tomgang,
saledes at motoren pa et holdende motordrevet kgretgj ikke ma veere i gang laengere end
hgjst ngdvendigt og ikke l&ngere end 1 minut.

Yderligere skriver Kommunen pa deres hjemmeside vedr. stgv: Stgvende aktiviteter som
bygge- og anlegsarbejder, facadebehandling og nedrivning skal anmeldes til kommunen
inden start. For at undga, at omgivelserne bliver udsat for stgvgener, skal der tages visse

forholdsregler. Arbejdsomradet skal inddakkes, og jorden under arbejdsstedet skal ogsa

dekkes af, hvis der er fare for, at stgv eller andre materialer havner pa jorden.

Miljgzonekrav i Kgbenhavns Kommune stiller endvidere krav til at, der skal vaere
partikelfiltre pa Euro 3-kgretgjer og @ldre dieseldrevne lastbiler og busser pa over 3,5
tons. Dieseldrevne kgretgjer pa over 3,5 tons skal forsynes med et miljgzonemarke, for
de ma kgre i zonen. Miljgzonen dakker hele kommunen.

Eksisterende luftkvalitet

Der foretages luftkvalitetsmalinger pa tre stationer i Kgbenhavn pa Jagtvej, pa H.C:
Andersens Boulevard samt pa taget af H.C. @rsteds Instituttet. De to fgrstnzvnte er gade
stationer, der maler koncentration af de forurenende stoffer i gadeplan. Stationen pa taget
af H.C. @rsteds instituttet maler bybaggrundsniveauet af de forurenende stoffer for
Kgbenhavn.
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DMU fglger op pa malinger og behandler resultaternel.

12009 var koncentrationerne af kvaelstofdioxid (NO,) pa gadestationerne i Kgbenhavn
over grensevaerdierne, som skal overholdes fra 2010. Hertil kommer, at
modelberegninger indikerer, at greenseveaerdien var overskredet pa et stort antal
gadestrekninger i centrum af Kgbenhavn.

12009 var der ingen malestationer, hvor grenseverdierne for luftens indhold af partikler
mindre end 10 um (PM10) blev overskredet, Indholdet af partikler mindre end 2.5 pm
(PM2.5) overskred ikke de kommende grenseverdier, som skal overholdes fra 2015.

Malingerne af partikler pa gadestationerne i Kgbenhavn er nasten lige sa hgje, som dem
malt pa H.C. @rsteds Instituttet, hvilket indikerer at meget af partikelforureningen er
langtransporteret og skyldes forurening fra andet end trafik.

Malinger af CO, SO, og O; viser at niveauerne er under graenseveardierne.

Luftkvaliteten omkring anleegsomradet ved @resundsbanen kan ikke direkte
sammenlignes med omraderne omkring de to malestationer. Her er ikke sa tat hgj
bebyggelse og trafikintensiteten er anderledes.

Den aktuelle streekning af Gresundsbanen ligger i et omrade tet pA Amager Landevej,
@resundsmotorvejen samt Lufthaven. Herudover vurderes projektomradet at have bedre
spredningsforhold, end det er tilfeldet for gadestationerne.

@resundsmotorvejen havde i henhold til Vejdirektoratet i 2009 vest for Englandsvej en
arsdggnstrafik (ADT) pa 57.800 kgretgjer og st for lufthaven en arsdggnstrafik i 2009 pa
ca. 26.000 kgretgjer’. Til sammenligning har Jagtvej i 2009 en ADT pa ca. 18.000 og
H.C. Andersens Boulevard pa 53.000.

Resultat af malinger, foretaget af Danmarks Miljgundersggelser (DMU) pa forpladserne i
Kgbenhavns Lufthavn viser, at luftforureningen her for sa vidt angér de grove partikler
som f.eks. svovl, benzen og PM 2,5 ligger under de fastlagte grensevardier samt under
gvrige malepunkter i Kgbenhavn. Malingerne viser imidlertid ogsa en periodevis hgj
koncentration af de sikaldt ultrafine partikler”.

Det er ikke muligt, pracist at vurdere den eksisterende luftkvalitet ved anleegsomradet,
men pa basis af trafikintensitet samt bedre spredningsforhold vurderes luftkvaliteten at
veere pa niveau med eller bedre end ved gadestationerne.

" NERI Technical Report no. 799, 2010: The Danish Air Quality Monitoring Programme, Annual
Summery for 2009

? http://www.vejdirektoratet.dk/imageblob/cache/279955.pdf
3

http://www.cph.dk/CPH/DK/PRESSE/Nyheder/2010/K%C3 %B8benhavns+Lufthavn+vil+forbedr
e+luftkvaliteten.htm )
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5.4

Placering i forhold til boliger mv.

Anlegsomradet dekker en strekning fra Tarnbytunnelen ved km 9,52 til Amager
Strandvej ved km 12,05.

Der er mellem banen og omraderne mod nord etableret en stgj vold som er op til 8m
hgjere end terreen. Mod syd afgrenses anlegsomradet af @resundsmotorvejen og

lufthavnens arealer
N | P WP =

Boligomrade

TR

Erhverv

Rekreativt omrdde mm.

Figur 2: Anlagsomrade mellem Amager Landevej og Kastrup Station

Der ligger haveforeninger og boligomrader i en afstand af mindre end 50 m fra
anlegsomradet. Specielt omradet nord for arbejdspladsomradet ved 2 og omraderne nord
for banen dvs. omraderne ved 1 og 3 vurderes at vaere udsat .

Ved Tilvalg 1vurderes anleegsomradet yderligere at komme meget tet pa Hilton pa den
sydlige side af banen.

Ved Tilvalg 2 udvides omradet til ogsa at omfatte en streekning vest for @Qrestad Station
(Center Boulevard) ved km 6,60 til gst for @restad Station (Kongelundsvej) ved km 7,76
(kun tilvalg 2).

1 [} =

Boligomrade
Erhverv
Rekreativt omrade mm.

Figur 3: Anlegsomrade ved Orestad Station

[
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Omradet er her primart afgraenset af erhvervsomrader mod syd og nord samt
haveforeninger (1 og 2) i den gstlige ende.
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6.1

Luftkvalitetsvurdering,
anlaegsfase

Identifikation af anlaegsaktiviteter og "hot spots”

6.1.1

6.1.1.1

Grundlgsning (Spor sluse)

Imellem Tarnbytunnelen og banens underfgring under @resundsmotorvejen etableres et
tredje spor nord for de eksisterende to spor.

Lgsningen medfgrer, at der skal udfgres en ny underfgring under Amager Landevej og at
banen pa en streekning bergrer den eksisterende stgjvold nord for banen. Der udfgres
stgtteveegge langs banen, hvor den griber ind i den eksisterende stgjvold. Stgjvolden
retableres nar anlaegget er udfgrt.

Anlaegsaktiviteter i Grundlgsningen

vold

Stov fra
spunshning
Emissioner fra
maskiner og
lastbiler til
transport af jord
og materialer

Kilometer Lokalitet Konstruktion | Konstruk- Potentiel Hot spot
/ anlaegs- tionstype pavirkning af
aktivitet luftkvaliteten
9,900 Amager Ny bro Ny Boligomrade
Landevej rammebro Emissioner fra | nord for banen
udfares bag maskiner og ligger mindre
eksisterende | lastbiler til end 50m fra
ende- transport af jord | arbejdsareal.
vederlag og og materialer
&ndrer ikke
pa
eksisterende
bro-
konstruktion
9,700 til Stotteveeg pa | Ny Statteveeg Stov fra Boligomrade
10,170 hver side af statteveeg afgravning af nord for banen
Amager jord fra ligger mindre
Landevej eksisterende end 50m fra

arbejdsareal.
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6.1.2

motorvej

Kilometer Lokalitet Konstruktion | Konstruk- Potentiel Hot spot
/ anlaegs- tionstype pavirkning af
aktivitet luftkvaliteten
10,550- Langs vold Ny Statteveeg Stov fra Boligomrade
10,830 syd for statteveeg afgravning af nord for banen
boligomrade jord fra ligger mindre
eksisterende end 50m fra
vold arbejdsareal.
Stov fra
spunsning Boligomrade er
Emissioner fra | skaermet af
maskiner og vold
lastbiler til
transport af jord
og materialer
9,510- Far Amager Nyt spor ca. Stov fra Boligomrade
11,010 Landevej - 1,5 km afretning samt nord for banen
underfgring udlaegning af ligger mindre
under sand, grus og end 50m fra

ballast
Emissioner fra
maskiner og
lastbiler til
transport af jord
og materialer

arbejdsareal.
Boligomrade er
skaermet af
vold

Forventet anlegstid: 16-18 maneder

Estimerede jordmaengder

Ved etablering af et Grundlgsning skal der ved anlag bortgraves ca. 13.000 m’,
hovedsageligt fra eksisterende jordvold pa banens nordlige side.

Desuden afrgmmes ca. 900 m’ muld, som hvis muligt lgges i mellemdepot for senere
genindbygning. Placering af eventuelle mellemdepoter er endnu ikke fastlagt.

Alternativ 1A og 1B (Fly-over over motorvej)

Imellem Amager Landevej og godssporene nord om Kastrup Station etableres der en
enkeltsporet forbindelse. Hvor sporet fgres over @resundsmotorvejen, sker dette pa en
enkeltsporet banebro.

Lgsningen medfgrer forlegning af rundkgrslen pa Lufthavnsomradet og at broen med
Lufthavnsstien skal ombygges.

Der er undersggt 2 lgsninger for alternativ 1:

e Alternativ 1 A, hvor banen i den gstlige ende feres direkte ned i det eksisterende
sydlige godsspor (spor 11).

e Alternativ 1B, hvor banen i den gstlige ende fgres ned i et nyt spor 10, der anlegges
syd for de eksisterende to godsspor nord for Kastrup Station. Spor 10 forbindes til
spor 11 ved Amager Strandve;j.

Kapacitetsudvidelse p8 @resundsbanen
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6.1.2.1

Anlaegsaktiviteter for alternativ 1A

Kilometer Lokalitet Konstruktion | Konstruk- Potentiel "Hot spots”
/ anlaegs- tionstype pavirkning af
aktivitet luftkvaliteten
Ca. 10,600 [ Imellem Fly over bro | Flerfags Stov fra Boligomrade
til 11,110 Amager stalgitter bro | udgravning og nord for banen
Landevej og over stabning af ligger mindre
metrobroer Jresundsmot | sgjle- end 100m fra
ved Terminal orvejen, fundamenter arbejdsareal.
3 L=510m Emissioner fra | Boligomrade er
maskiner. Stev | skaermet af
fra handtering vold
og udleegning
af jord til
ramper.
Ca. Far bro 120 Ny Stotteveeg Stov fra Boligomrade
10,130- stattevaeg etablering af nord for banen
10,600 Vest for stattevaeg og ligger mindre
ca. 11,110- | metrostation afgravning af end 50m fra
11,380 jord fra arbejdsareal.
ca. 11,380- eksisterende
11,520, vold
ca.
11,800- Emissioner fra
11,880(alte maskiner og
rnativ 1B) Ved P-hus lastbiler til
ved terminal transport af jord
3 og materialer
11,375 Cykel og Rampe og Beton bro Stov fra Boligomrade
Stibro neer trappe nedrivning nord for banen
terminal 3 fiernes pa Emissioner fra ligger mindre
sydsiden og maskiner og end 50m fra
ny etableres lastbiler til arbejdsareal.
transport af jord | Boligomrade er
og materialer skaermet af
vold
10,400- Omlzegning Jgede Boligomrade
10,600 af trafik pa emissioner fra nord for banen
Jresunds- trafik ligger mindre
motorvejen i end 100m fra
forbindelse zone med
med bro- trafik-
konstruktion omlaegning.

Boligomrade er
skeermet af
vold
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6.1.3

Kilometer Lokalitet Konstruktion | Konstruk- Potentiel "Hot spots”
/ anlaegs- tionstype pavirkning af
aktivitet luftkvaliteten
9,980- Ost for Et nyt spor Spor Stov fra Boligomrade
11,500 Amager mellem afretning samt nord for banen
(1A) Landevej bane og udlaegning af ligger mere end
9980- frem til motorvej sand, grus og 100 m fra
1’1 920 tilkqbling til med . ballast arbejdsareal.
1 é) eksisterende | overfaring
sydlige over Emissioner fra Boligomrade er
godstogsspor | motorvej maskiner og skaermet af
samt lastbiler til vold
tilkobling til transport af jord
det sydlige og materialer
godstogs-
spor

Estimerede jordmaengder, alternativ 1A,

Der afgraves ca. 2.000 m’ jord og 1.200 m® muld i forbindelse med anlzg af fly-over over
motorvej. Samtidig er der behov for indbygning af ca. 24.000 m’ jord i rampe til bro over
motorvejen.

Estimerede jordmaengder, alternativ 1B,

Der afgraves ca. 9.000 m’ jord og 2.200 m® muld i forbindelse med anlzg af fly-over over
motorvej. Samtidig bliver der behov for indbygning af ca. 18.000 m® jord i rampe til bro
over motorvejen.

Alternativ 2 (Fly-over over bane)

Imellem Amager Landevej og banens underfgring under @resundsmotorvejen etableres
der en ny enkeltsporet fly-over. Banen fgres over de eksisterende to spor pa en
brokonstruktion.

Pa et stykke fgres det nye spor ind i den eksisterende stgjvold nord for banen. Der udfgres

stgtteveegge langs banen, hvor den griber ind i den eksisterende stgjvold. Stgjvolden
retableres nar anlaegget er udfgrt.
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6.1.3.1

6.1.4

Anlaegsaktiviteter ved alternativ 2

pa nordsiden
af
eksisterende
spor

ballast
Emissioner fra
maskiner og
lastbiler til
transport af jord
og materialer

Kilometer Lokalitet Konstruktion / | Konstruk- Potentiel "Hot spots”
anlaegs- tionstype pavirkning af
aktivitet luftkvaliteten
10,246 til Imellem Ny fly-over Rammebro Stov fra Boligomrade
10,515 Amager over bane stabning af nord for banen
Landevej og fundament og ligger mindre
underfgring af karsel. end 50m fra
bane under Emissioner fra | arbejdsareal.
motorve;. maskiner og Boligomrade er
lastbiler til skeaermet af
transport af jord | vold
og materialer.
Stov fra
handtering og
udlaegning af
jord til ramper.
10,100 til Imellem Stottevaeg Statteveeg Stov fra Boligomrade
10,246, Amager spunsning nord for banen
samt Landevej og Stov fra ligger mindre
10,515 til underfgring af afgravning af end 50m fra
10,820 bane under jord fra arbejdsareal.
motorve;. eksisterende Boligomrade er
vold skaermet af
Emissioner fra | vold
maskiner og
lastbiler til
transport af jord
og materialer
9,917 til Fra Amager Et nyt spor Spor Stov fra Boligomrade
11,980 Landevej frem | mellem bane afretning samt nord for banen
til underfgring | og motorve;j udlaegning af ligger mindre
under motorvej | som kobles til sand, grus og end 50 m fra

arbejdsareal.

Boligomrade er
skeermet af
vold

Estimerede jordmaengder
Der afgraves ca. ca. 1.000 m’ jord i forbindelse med anlag af fly-over over bane.

Samtidig bliver der behov for indbygning af ca. 20.000 m’ jord i rampe til bro over
eksisterende bane.

Tilvalg 1 (Perroner pa Kastrup station)

Tilvalg 1 omfatter anlag af perroner ved godssporene, der gar nord om Kastrup Station.
Perronerne placeres under Metroens krydsning af godssporene.

Der er undersggt 2 lgsninger for tilvalg 1:
® En Igsning med 2 sideperroner til de eksisterende godsspor (spor 11 og 12).
Lgsningen er knyttet til grundlgsningen, alternativ 1A og alternativ 2
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6.1.4.1

6.1.5

¢ En Igsning med en sideperron til det nordlige af de eksisterende godsspor (spor
12) og en @-perron imellem det sydlige af de eksisterende godsspor (spor 11) og
det nye spor syd herfor (spor 10). Lgsningen er knyttet til alternativ 1B.

Perronerne etableres med en leengde pa 350 m.

Der etableres adgang til perronerne via en gangbro i perronernes vestlige ende med
forbindelse til omrader syd for anleegget. Der udfgres trapper og elevatorer.

Forventet anlegstid: ca. 0,5-1 ar.

Nye anleegsaktiviteter ved Tilvalg 1

Kilometer Lokalitet Konstruktion / | Konstruk- Potentiel "Hot spots”
anlaegs- tionstype pavirkning af
aktivitet luftkvaliteten
11,486 Vestlige ende | Gangbro med | Rammebro Stov fra Boligomrade
af station trappe og stgbning af nord for banen
elevator fundament. ligger mindre
Emissioner og end 100m fra
stav fra arbejdsareal.
maskiner og Boligomrade er
lastbiler skeermet af

vold. Hilton syd
for bane mindre
en 50 m fra
arbejdsareal.

11,486 Kastrup station | 350 m Emissioner og Boligomrade
perroner stov fra nord for banen

maskiner og ligger mindre

lastbiler end 100m fra

arbejdsareal.
Boligomrade er
skeermet af
vold. Hilton syd
for bane mindre
en 50 m fra

arbejdsareal.

Estimerede jordmaengder
Der forventes kun begrenset afgravning af jord ved Tilvalg 1.

Tilvalg 2 (Overhalingsspor pa @restaden Station)

Tilvalg 2 omfatter anleg af 2 perronspor ved @restad Station, hvor sporene udfgres som
nye spor pa ydersiden af de eksisterende perroner.

De eksisterende perroner, med leengde pa 320 m, udvides til @-perroner, saledes at de
ogsa kan anvendes for de nye spor.

Adgangsforholdene til perronerne @ndres ikke i forhold til den eksisterende situation.

Forventet anlegstid: ca. 1-1,5 ar.
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6.1.5.1

6.1.6

Nye anlaegsaktiviteter ved Tilvalg 2

Emissioner fra
maskiner og
lastbiler til
transport af jord
og materialer

Kilometer Lokalitet Konstruktion | Konstruk- Potentiel "Hot spots”
/ anlaegs- tionstype pavirkning af
aktivitet luftkvaliteten
6,750- Center Ny Statteveeg Stov fra Boligomrade
7,550 og Boulevard - stattevaeg etablering af nord for banen
6,800 til Jrestad hhv. nord og stottevaeg og ligger mindre
7,600 Boulevard syd for afgravning af end 50m fra
baneanlzaeg jord fra arbejdsareal.
eksisterende
vold
Emissioner fra
maskiner og
lastbiler til
transport af jord
og materialer
6,700- Center 2 nye spor Spor Stov fra Boligomrade
7,650 og Boulevard - afretning samt | nord for banen
6,690- Jrestad udlaegning af ligger mere end
7,640 Boulevard sand, grus og 100 m fra
ballast arbejdsareal.

Boligomrade er
skeermet af
vold

Estimerede jordmaengder

Der afgraves ca. 70.000 m’ rijord fra eksisterende volde ved @restad Station og ca. 1.600

m’ overjord.

Brug af maskiner og placering af arbejdspladser

Nedenfor er angivet de vasentligste maskiner som indgar i de forskellige dele af
anlegsarbejdet. Det vurderes at mellem 10-15 maskiner er 1 gang samtidig

indenfor den samme etape.

Tabel 2: Materiel som indgar i de forskellige arbejdsprocesser.

Arbejdsproces Materiel
Byggepladsakiiviteter Gravemaskine, lastbil, dozer, tarnkran, grader, generator
Spunsning Rambuk, lastbil, borebil, sandblaesningsudstyr

Kareledningsmaster

Rammemaskine, kareledningstrolje

Udgravning af jord

Gravemaskine, lastbil, dozer, leessemaskine, borerig
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Arbejdsproces

Materiel

Etablering af sporkasse

Gravemaskine, vibrationstromle, dumper

Sporbygning

Bulldozer, sporbygningsmaskine, skinnesav, trolje,
ballastaflaesning, stopperettemaskine, skinneslibningsmaskine,
ballastfordelingsmaskine, svejseudstyr

llaegning af sporskifter

Kran, trolje, stopperettemaskine, svejseudstyr, slibningsmaskine

Opbygning af perroner

Kran, lastbil, betonpumpe, betonkanon, stavvibratorer,
bjeelkevibrator, gravemaskine, vibrationstromle, dumper,
pladevibrator

Opbygning af broer

Kran, lastbil, betonpumpe, betonkanon, stav-vibrator,
bjeelkevibrator

Midlertidige arbejdsarealer tnkes placeret som det fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 3: Oversigt over mulige arbejdspladsarealer

Lasning Beliggenhed Type areal

Grundlgsning | Umiddelbart gst for Amager Landeve;j Fodboldbaneomrade

Alternativ 1a, | Umiddelbart gst for Amager Landevej Fodboldbaneomrade inklusiv sma
1b graesbaner nord for

Areal syd for motorvej fra terminal 2 til P-areal
bro ved terminal 3.

Alternativ 2 Umiddelbart gst for Amager Landevej Fodboldbaneomrade
Tilvalg 1 st for terminal 3 pa sydlige side af P-omrade

motorvej
Tilvalg 2 Sydvestlige ende af Fields P-omrade

parkeringsplads

Fodboldbanerne @gst for Amager Landevej vil skulle bruges som arbejdspladsarealer i

bade grundlgsning og ved alternativerne.

Arealet ligger op til boligomrader/haveforeningsomrader bade mod nord og mod @st.

De g¢vrige arbejdspladsomrader ligger hhv. syd for motorvej og banen eller ved
indkgbscenter og forventes ikke at veere til yderligere gene for boligomrader eller

rekreative omrader.
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6.2

Kvalitativ vurdering af belastning

6.3

Ved Grundlgsning samt alternativ 1 og 2 forventes den stgrste pavirkning af luftkvaliteten
at komme fra stgv i forbindelse med afgravning og indbygning af jord samt udlegning af
ballast. Genen vil vare stgrst tettest pa anlegsomradet dvs. bade boligomrader og
haveforeninger samt @resundsmotorvejen kan blive bergrt.

Der vurderes ikke at veere megen forskel pa de forskellige lgsningers pavirkning af
luftkvaliteten.

Pavirkningen er midlertidig. Det skgnnes, at det er muligt for bade grundlgsning og
alternativer at treeffe foranstaltninger, sa arbejdet kan gennemfgres uden vesentlige
genevirkninger for omgivelserne.

Yderligere vil anvendelse af entreprengrmaskiner samt kgrsel af materialer mv. i
anlagsfasen medfgre en emission af udstgdningsgasser. I kraft af det relative begreensede
antal maskiner og lastbiler skgnnes det ikke at fa indflydelse pa luftkvaliteten i de
beboede og rekreative omrader omkring anlagsomradet.

Alternativ 1 overfgring over @resundsmotorvej vil betyde omlegning af trafikken og
dermed gget risiko for kgdannelse og @ndring i hastighed pa strekningen, hvilket i
midlertidige perioder vil pavirke luftkvaliteten helt teet pa vejen. Det vurderes dog ikke at
pavirke pa luftkvaliteten i de beboede og rekreative omrader omkring anlagsomradet.

Emissionskilder, der arbejder i banegraven vil vare skaermet mod haveforeninger og
boligomraderne i nord af en vold, hvilket vil reducerer kildernes pavirkning af
luftkvaliteten i de nordlige omrader teettest pa volden.

Arbejde og kgrsel pa arbejdspladsarealerne pa de nuverende fodboldbaner kommer
meget tet pa haveforeninger og boligomrader ved arealets nordlige og gstlige
afgrensning. Stgvende aktiviteter dvs. transportveje mv. skal derfor placeres i god
afstand og stgvreducerende afvergeforanstaltninger skal anvendes i ngdvendigt omfang

Tilvalg 1 etablering af Perroner Kastrup Station indebarer meget begrensede
anlegsaktiviteter og forventes ikke at medfgre navnevardig pavirkning af luftkvaliteten i
omradet.

Tilvalg 2 etablering af overhalingsspor pa @restaden Station medfgrer en del afgravning
og handtering af jord, hvilket betyder risiko for stgvgener Anlegsarbejderne vil forega i
et relativt abent omrade kun med boliger ved den nordgstlige ende. Anleegsomradet
afgraenses mod Nord af Fields inkl. centerets parkeringspladser og mod syd af
@resundsmotorvejen og nye erhvervsomrader.

Afvaergeforanstaltninger

En rakke konkrete afvergeforanstaltninger kan tages i anvendelse i forbindelse med
projektet. De vil i stgrre eller mindre grad reducere dels stgvgener dels emissioner fra
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entreprengr materiel. Omfanget af foranstaltninger, vil fgrst blive endeligt fastlagt pa et
senere tidspunkt i projektforlgbet. Mulige foranstaltninger er anfgrt nedenfor:

* Anvendelse af entreprengrmaskiner, kompressorer mv. som opfylder specifikke
skerpede emissionskrav f.eks. Trin 3b

*  Anvendelse af lastbiler til transport mv. som opfylder specifikke skerpede
emissionskrav f.eks. EURO 5

* For at minimere tomgangskgrsel og gentagen tending og slukning af motorer
indrettes arbejdspladsen, sa lastbilerne ikke skal holde i kg, men f.eks. kan

parkeres midlertidigt

¢ Placering af indkgrsel og udkgrsel til arbejdspladser sker under hensyn til
omkringliggende boliger mv.

* Planlegning af transport til og fra arbejdspladser sker séledes at der sikres et
kontinuert flow uden tomgang / langsomkgrsel

* Planlegning af kgrsel for lastbiler, sa de ikke kgrer, nar der samtidig er myldretid
pa de anvendte veje

*  Brug af eldrevet udstyr, hvor det er muligt (pumper, kompressor mv. )

* Fastseettelse og handhaevelse af tomgangsregler pa byggepladsen

*  Dokumentation for lgbende vedligehold af maskiner

e Alle lastbiler der transporterer jord, grus, sand eller andre lgse materialer
overdekkes eller toppen af lesset skal vere mindst en Y2 meter under toppen af
ladet

* Brug af vandvogne eller sprinklersystemer saledes at luftbaren stgv fra
byggepladserne reduceres mest muligt. Krav om gget vandingsfrekvens ved
vindhastigheder over 25 km/t (7 m/s)

* Javnlig vanding af henlagt jord mv. der kan give anledning til stgvgener

* Alle veje, indkgrsler, fortove m.m., som skal have belegning, ferdigggres
hurtigst muligt

* Stalplader anbringes pa jordomrader, hvor lastbiler og entreprengrmaskiner kgrer.
Det ggres sa hurtigt som muligt efter planering

» Fartgrensen for alle arbejdskgretgjer kan begrenses til 25 km/t pa overflader
uden belegning pa byggepladsen

¢ Installation af hjulvaskere, hvor kgretgjer kgrer ud fra en ikke belagt vej til
gaden, eller foretag afvaskning af lastbiler og udstyr, fgr de forlader omradet
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* Fejning af de omkringliggende transportveje jevnligt. Vandfejemaskiner med
genbrugsvand bgr om muligt anvendes.
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7.1

Luftkvalitetsvurdering, driftsfase

Trafikale sendringer og vurdering af emission

7.2

Anlegget forventes primert at fa betydning for jernbanetrafikken pa straekningen over
(resund.

I henhold til trafiktal fra Banedanmark forventes en stigning ved Grundlgsning og
Alternativ 1 og 2 pa knap 20% i forhold til O-alternativet dvs. en absolut stigning fra 250
til 299 togseat pr. dggn pa streekningen.

Den stgrste @ndring forventes for el-drevne persontog, som stiger fra 145 til 179 togsat
pr. dag. El-drevne godstog forventes at stige fra 42-59 lokomotiver og dieseldrevet
persontog forventes at falde fra 63 til 61 lokomotiver pr. dggn. Det vil sige, at der kan
forventes op til 3 dieseltog pr. time pa strekningen.

Antallet af dieseltog i O-alternativet svarer nogenlunde til driften i foraret 2011.

I forhold til den lokale luftkvalitet er det kun dieseltogene, som vil have en direkte
pavirkning. Da antallet af dieseltog ikke vil stige, forventes pavirkningen af luftkvaliteten
1 driftsfasen ikke at blive @&ndret, hverken 1 forhold til O-alternativet eller i forhold til de
nuvarende forhold.

Ved alternativ 1 og 2 lgftes banen, men idet "flyoveren" primert vil anvendes til eldrevne
godstog, vil det ikke betyde en @ndring i spredningsforholdene for emissionerne fra

dieseltogene.

Ingen af anlaegsalternativerne forventes derfor i driftsfasen at betyde forringelse af
luftkvaliteten i forhold til O-alternativet.

Mulige afvaergeforanstaltninger

Da projektet ikke vil medfgre vesentlige pavirkninger, skgnnes der ikke at vere behov
for afvaergeforanstaltninger af hensyn til luftkvaliteten i driftsfasen.

Kapacitetsudvidelse p8 @resundsbanen 25



Konklusion

Den stgrste pavirkning af luftkvaliteten, som forventes at kunne fa stgrst genevirkning for
boliger og rekreative omrader, vurderes at blive fra stgv i forbindelse med
anlagskonstruktioner, fra afgravning af jord fra eksisterende volde samt stgv i forbindelse
med kgrsel fra arbejdsomrader til anlaegsarealer. I de tilfeelde hvor anlaegsarbejde er
afskeermet mod boliger og rekreative omrader af en vold, vurderes genen at blive af
mindre betydning.

Emissioner fra maskiner vurderes at vere af mindre betydning, idet antallet af maskiner
som arbejder samtidig og pa samme sted er relativt fa. Bidraget til baggrundsniveauet vil
dermed vere meget begranset.

I henhold til trafiktal fra Banedanmark forventes der i driftsfasen for Grundlgsningen og
alternativer nogenlunde det samme antal dieseltog som i O-alternativet og
driftssituationen i dag. Det vil sige, at Grundlgsningen og alternativerne ikke forventes, at
fa betydning for den lokale luftkvalitet i driftsfasen.
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9

Oversigt over mangler

Ingen.
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