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Indledning

Som led i et politisk forlig af 14. januar 2014 mellem den daveerende regering
(S, SF og R), DF og @ skal der etableres en ny bane mellem Horsens og
Aarhus. Den nye banestraekning forventes at blive ca. 23 km lang og lgber fra
Hovedgard nord for Horsens til Hasselager syd for Aarhus. Der er afsat 3,3
mia. kr. til projektet.

Den nye streekning vil reducere baneafstanden mellem Horsens og Aarhus
med ca. seks kilometer. Ny bane Hovedgard - Hasselager vil ogsa aflaste den
29 km lange straekning, der lgber over Skanderborg, ved at gge kapaciteten
mellem Aarhus og Trekantomradet. Det giver mulighed for flere afgange og
hgjere hastigheder.

Den nye streekning vil skeere seks minutter af rejsetiden. Derfor er
streekningen en forudsaetning for planen for at reducere rejsetiden mellem
Danmarks stgrste byer, og den vil ggre det muligt at kgre mellem Odense og
Aarhus pa kun en time.

Projektet for Ny bane Hovedgard - Hasselager gennemgar en VVM-lignende
proces (Vurdering af Virkninger p& Miljget). Dette fagnotat for
anlaegsbeskrivelse er et bilag til VVM-redeggrelsen, som udgives i forbindelse
med den VVM-lignende proces. VVM-redeggrelsen har til formal at skabe
overblik over projektets samlede miljgpavirkninger.

VVM-redeggrelsen og de 15 tilhgrende fagnotater danner grundlag for
inddragelse af offentligheden i en hgringsfase, og senere sammen med
hgringsnotatet for politisk beslutning om projektet.

Fagnotatet beskriver de anlsegstekniske forhold ved anleeg af en ny bane.

Der er udarbejdet tre forslag til linjefgring for den nye bane, et vestligt
forslag, over Stilling-Solbjerg Sg vest for Solbjerg, et centralt forslag mellem
Solbjerg Sg og Solbjerg samt et gstligt forslag gst for Solbjerg. Fra Hovedgard
gar linjefgringen i hovedforslaget gennem Hovedskov. Hertil er der udarbejdet
en alternativ linjefgring gst om skoven, sydgstligt alternativ. De tre
linefgringsforslag og det sydgstlige alternativ vurderes ligeveerdigt i VVM-
redeggrelsen.

Den centrale linjefgring for Ny bane Hovedgard - Hasselager undersgges med
mulighed for en station ved Solbjerg. En station ved Solbjerg beskrives
anleegsteknisk i dette fagnotat.
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Ikke-teknisk resume

Ny bane Hovedgard - Hasselager forventes at blive ca. 23 km lang og lgber
fra Hovedgard nord for Horsens til Hasselager syd for Aarhus. Straekningen vil
reducere baneafstanden mellem Horsens og Aarhus med ca. seks kilometer.

Projektet omfatter tre forslag til linjefgring for den nye bane, et vestligt
forslag, over Stilling-Solbjerg Sg vest for Solbjerg, et centralt forslag mellem
Solbjerg Sg og Solbjerg samt et gstligt forslag gst for Solbjerg. Fra Hovedgard
gar linjefgringen for alle tre forslag gennem Hovedskov. P4 denne streekning
er der udarbejdet en alternativ linjefgring gst om skoven, Sydgstligt
alternativ. De tre linefgringsforslag og det sydgstlige alternativ vurderes
ligeveerdigt i VVM-redeggrelsen. Den centrale linjefgring er undersggt med
mulighed for en station ved Solbjerg.

De tre forslag til linjefgringer og Sydgstligt alternativ er vist i Figur 1.

Hasselager

Vestlig

Sydestligt alternativ

Hovedgard

A : o 400N 4:950,000

Figur 1. Forslag til linjefgringer og alternativer.

2.1 Baneanlaeg

Jernbanen vil blive dobbeltsporet, og skal primeert bruges af passagertog.
Godstog vil med visse restriktioner kunne anvende banen (minimum 100 km/t
ved en gradient pa 20 %o). Straekningen dimensioneres som en
hgjhastighedsbane med en hastighed p& 250 km/t. Jernbanen forsynes med
kgrelednings- og signalanleeg.
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2.2

Banen anlaegges vekslende i pafyldning og i afgravning afheengig af terreenets
variation og krydsende veje, stier og vandlgb. Banedaamningen opbygges af
rajord, et underballastlag af grus og et ballastlag af skeerver. Herpa laegges
betonsveller og skeerver.

Afstanden mellem de to spor vil veere mindst 4,5 m. Sporanlaeggets bredde af
rajord er 13,4 m. Den samlede bredde af baneanlaegget inkl. grafter og
groftebanketter vil afhaenge af, om banen ligger i afgravning eller pa
deemning samt af hgjden af hhv. afgravning og deemning.

Banen bliver ca. 23,63 km lang for Vestlig linjefgring, ca. 23,35 km for
Central linjefgring og ca. 24,68 km for @stlig linjefgring. Sydgstligt alternativ
bliver ca. 0,2 km lezengere end linjefgringerne.

Enkelte steder, hvor sporet ligger teet pa eksisterende huse, veje og vandlgb,
kan der etableres en plantestensmur pa ydersiden af banedaemningen for at
begreense skraningens udbredelse.

Til kgreledningsanlaegget opseettes en ca. 8 m hgj kegreledningsmast pa hver
side af banen. Der vil veere 90 m mellem masterne. | kurver vil der veere flere
master end pa lige streekninger. For at sikre tilstraekkelig forsyning til
kareledningsanlaegget etableres en autotransformer gst for banen ved
Nygardsvej ved Gjesing.

P& banen etableres samme signalsystem, som pa den gvrige fjernbane i
Danmark. Der opseettes to antennemaster langs banen. Den sydlige placeres
ved Lervejen gst for Svinsager for Vestlig og Central linjefgring og nord for
Rantzausgave skov for @stlig linjefgring. Den nordlige placeres lige syd for
Hasselager for alle tre linjefgringer. Masterne vil veere op til 45 m hgje, og
etableres som en trebenet stalgitterkonstruktion uden barduner. Det
tilhgrende elektronikudstyr anbringes i en hytte ved siden af masten.

Broer og andre anlaeg

Afgrening og tilslutning til eksisterende bane sker via udfletningsanleeg ved
Hovedgard og Hasselager. Et af de eksisterende spor forleegges og krydser
under de to nye spor gennem en ny bro. Udfletningsanlaeggene placeres, sa
broerne kan etableres uden at arbejdet forstyrrer driften af den eksisterende
bane.

Jernbanebroer for de krydsende veje og stier udfares i beton, der stgbes pa
stedet, bortset fra stibro ved Hasselager, der udfgres med overbygning i stal.
Jernbanebroer gennem omrader med store hgjdeforskelle i terreenet etableres
af hensyn til landskabet og faunaen som abne, flerfags bjselkebroer. Der er
konstateret blgdbund ved flere bygveerker, hvor der vil veere behov for
paelefundering. Baseret pa de undersggelser, der er foretaget, er det
vurderet, at der er et behov for at udfgre yderligere geotekniske boringer for
bedre at kunne vurdere bl.a. udbredelsen af bladbundsomrader. Geotekniske
undersggelser i forbindelse med bygveerker er ikke udfgrt ved alle bygveerker
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i forste fase, og det kan vise sig, at der er yderligere behov for
paelefundering.

Der etableres faunapassager for smadyr, padder, hjortevildt og flagermus ud
fra en konkret vurdering af forekomster langs linjefaringerne for at modvirke
barriereeffekten ved etablering af en bane gennem abent terreen.
Faunapassager etableres i forbindelse med vandlgb (vade passager),
eksisterende levende hegn eller andre ledelinjer i landskabet (tagrre passager).

Straekningen fra afgreningen fra den eksisterende jernbane syd for Hovedgard
og frem til Krogstrupvej vest for Torrild er feelles for alle tre linjefgringer.
Denne streekning kan erstattes af Sydgstligt alternativ.

Lige syd for Hasselager fares den nye bane sammen med de to eksisterende
spor ved et udfletningsanleeg.

| Tabel 1 og Tabel 2 er sammenstillet antallet af broer, faunapassager,
stgttemure m.v., der skal etableres pa de respektive linjefgringer, Sydgstligt
alternativ og tilvalget Station i Solbjerg.

Vestlig Central Istlig
linjefaring linjefaring linjefaring
Udfletningsanleeg 2 2 2
Vej-og stibroer
. 12 15 13
(overfgringer)
Mindre jernbanebroer
7 5 6
(underfgringer)
Stgrre jernbanebroer
(underfgringer)
Faunapassage vad 4 3 3
Faunapassage tgr 6 8 7
Stgtteveegge 1 4 1

Tabel 1. Antal broer, faunapassager, stgtteveegge mv. pa linjefgringerne. * De stgrre

jernbanebroer virker ogsd som faunapassager.
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2.3

Sydgstligt alternativ Station i
+Vestlig + Central + @stlig Solbjerg
linjefaring linjefaring linjefaring

Udfletningsanleeg 2 2 2
Vej-og stibroer
i 12 14 13
(overfgringer)
Mindre jernbanebroer 2
8 8 8
(underfgringer)
Stgrre jernbanebroer
3* 1* 2*
(underfgringer)
Faunapassage vad 5 4 4
Faunapassage tgr 6 8 7
Stgtteveegge 1 4 3

Tabel 2. Antal broer, faunapassager, stgtteveegge mv. pa linjefgringerne. * De stgrre

jernbanebroer virker ogsd som faunapassager.

Af starre jernbanebroer etableres en ca. 120 m lang bjaelkebro over adalen
ved Vedslet pa Vestlig, Central og @stlig linjefgring samt en ca. 470 m lang
bjeelkebro over Rindelev Baek ved Ngrreskov for Vestlig og Central linjefgring
og ca. 280 m lang for @stlig linjefaring.

Pa Vestlig linjefaring etableres derudover en ca. 216 m lang bjeelkebro over
Pilbrodalen ved Vitved og en ca. 674 m lang bjeelkebro over Stilling-Solbjerg
Sa.

P& Dstlig linjefgring etableres derudover en ca. 340 m lang bjselkebro over
Lgjenkaer Baek syd for Astrup.

Ved Sydgstligt alternativ udgar den 120 m lange bjeelkebro over adalen ved
Vedslet.

| tilvalget station i Solbjerg etableres 240 m lange perroner med mulighed for
evt. udvidelse til 320 m, leeskur, baenke, elektronisk passagerinformation,
billetautomat samt rejsekortstandere. @st for perronerne etableres en
forplads med holdepladser for to busser, et kiss and ride-anlaeg, parkering for
ca. 35 personbiler samt cykelparkering.

Vejomlaegninger

Ved anlaeg af banen afbrydes enkelte veje pa hver af linjefaringerne, og
vejene omlaegges frem til naeste krydsning af banen. Krydsningerne lukkes ud
fra en gkonomisk afvejning i forhold til anvendelse og neerliggende alternative
krydsningsmuligheder. Veje, der lukkes ved banen, fremgar af Tabel 3. Der
etableres vendepladser ved alle afbrudte veje.

Anlaegsbeskrivelse 9
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Vestlig linjefaring Central linjefgring | Dstlig linjefagring Sydgstligt
alternativ

Lervejen Lervejen Haldshavevej Helmesvej Hadrupvej
Gammel Rasborgvej to steder
Horsensvejs Kildegardsvej
tilslutning til
Landevejen

Tabel 3. Veje der lukkes permanent ved banen.

Derudover afbrydes nogle private feellesveje ved krydsning med
linjefaringerne, som erstattes af private feellesveje langs banen frem til naeste
krydsning af banen. For at muligggre krydsning af linjefaringerne ma en
reekke veje haeves, saenkes eller omlaegges.

I forbindelse med anleegsfasen holdes vejene i muligt omfang abne gennem
anlaegsperioden, og der etableres interimsveje ved en raekke broer. Dog
lukkes de i Tabel 4 angivne veje i anleegsperioden.

Vestlig linjefgring Central linjefgring | Jstlig linjefaring Sydgstligt
alternativ
Krogstrupvej Krogstrupvej Krogstrupvej Kirkedalsvej
Lethenborgvej Blegindvej
Tabel 4. Veje der lukkes midlertidigt i anleegsperioden.

2.4 Anlaegsperiode

Anleegsperioden omfatter disse aktiviteter:

Arealerhvervelse og arkaeologiske undersggelser
Ledningsomlaegninger

Etablering af arbejdsplads

Broer, faunapassager og stgttemure, herunder ngdvendige
trafikomlaegninger

Jordarbejder

Baneanlaeg (underbygning og overbygning)

7 Baneteknik, herunder spor, kgrelednings- og signalanleeg

A WN P

o 0

Aktiviteterne igangseettes i overvejende grad i ovenstaende reekkefglge, men
aktiviteterne foregar derefter delvist sidelgbende. Entreprengren vil fa
metodefrihed, hvilket betyder, at metode samt reekkefglge og udfarelsestakt
ma forventes at kunne blive justeret, ligesom konstruktionstype for broer
m.v. ikke er fastlagt.

Erhvervelse af areal og arkaeologiske undersggelser skal gennemfgres, inden
anleegsarbejderne kan igangseettes. Der vil blive eksproprieret permanente
arealer til bane- og vejanlaeg samt midlertidige arealer til arbejdsareal og til
udseetning af overskudsjord.
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Starre ledninger skal omlaegges, sa de ikke ligger i vejen for anleegs-
arbejderne - det er iseer hgjspaendingsledninger. Herefter vil det farste, der
sker, veere etablering af arbejdspladser, arbejdsveje og oplagspladser for
materialer og jord. Langs linjefgringen vil der blive udlagt en op til 10 m bred
arbejdsvej pa begge sider af anleegsomradet for nyt baneanlaeg.
Arbejdsvejene vil veere i brug i hele anlaegsperioden.

Broer for veje pa tveers af jernbanen etableres farst for at skabe et
sammenhangende arbejdsareal i banens laengderetning. Nar alle broer er
etableret, er det muligt at gennemfgre jordtransporter i hele banens
leengderetning uden at skulle krydse veje med trafik. Anleegsarbejdet vil have
en varighed af 3-4 mdr. for de almindelige broer, og ca. 1,5 — 3 ar for broer
med mere end tre fag, afhaengig af broens leengde for udfletningsanlaeggene
vil anlaegsarbejdet have en varighed af ca. 9 mdr.

Mens broerne anlaegges, igangseettes jordarbejderne for baneanlaegget. Den
nye jernbanes leengdeprofil anlaegges sa teet pa eksisterende terraen som
muligt, og med hensyntagen til krydsende veje, faunapassager og landskabet.
Igennem moseomrader skal der fjernes blgdbund far etablering af
banedeemning. Blgdbundsudskiftning udfgres uden grundvandssaenkninger.
Jordarbejderne vil medfgre en del lastbilkgrsel med materialer samt kgrsel
med entreprengrmaskiner.

Abne og rerlagte vandlgb, der gar pa tveers af linjefaringerne, omlaegges
inden rajordsarbejderne igangseettes. Vandlgbene krydses ved passager eller
rgrleegges under banen.

Baneanleeg etableres successivt fra den ene ende af streekningen til den
anden. Fra arbejdsvej kan der foretages afgravning og pafyldning til
banedeemning. At etablere hele baneanleegget tager lang tid, men for den
enkelte lokalitet vil de enkelte aktiviteter forega i forskellige intervaller typisk
af f4 dages varighed afbrudt af leengerevarende pauser.

Efterhanden som jordarbejdet p& enkelte delomrader slutter, pabegyndes
arbejdet med at opbygge sporkassen. Med en sporleegningsmaskine udlaegges
sveller og skinne. De nye spor forbindes med de eksisterende spor via
udfletningsanleeggene. Som den sidste del af anlaegsarbejderne etableres al
baneteknikken. Nar baneteknikken er etableret vil der over en periode blive
foretaget test af, at systemerne fungerer som specificeret, inden banen tages
i brug.

Anlaegsbeskrivelse 11
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Straekningsgennemgang

3.1 Projektforudsaetninger
Projektet dimensioneres som en hgjhastighedsbane med en hastighed pa 250
km/t og en aksellast pa 22,5 tons. Banen anlaegges som en dobbeltsporet
streekning, der primeert skal befares med passagertog. Godstog vil med visse
restriktioner kunne befare banen (minimum 100 km/t ved en gradient pa 20
%o0).
Projektets normgrundlag er geeldende banenormer, vejregler samt gvrige
normer, der gaelder for de fagomrader, der bergres.
De tre forslag til linjefaringer og Sydgstligt alternativ er vist i Figur 2.
Hasselager
@stlig
Vestlig
Sydeastligt alternativ
Hovedgard
N
A n &,000 12,000 Meters 1:250.000
Figur 2. Forslag til linjefgringer og alternativer.
3.2 Straekningsbeskrivelse km for km
3.2.1 Vestlig linjefaring

Ved Hovedgard etableres afgreningen fra eksisterende spor til ny bane ved et
udfletningsanleeg, hvor det gstlige spor fgres under de to nye spor gennem en
rammebro i st. 3+400. Sporeendringen for udfletningsanleegget pabegyndes i
st. 2+000.
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Kommunevejen Helmesvej st. 2+330 forlaegges ca. 20 m mod syd og fares
under eksisterende og ny bane gennem en ny rammebro. st for banen
etableres nye adgangsveje til Helmesvej nr. 5 og 6. Der etableres et
regnvandsbassin vest for banen med ny adgangsvej hertil og til Helmesvej nr.
8. Eksisterende bro for Helmesvejs krydsning af eksisterende bane nedrives.
Banen fgres pa deemning fra st. 2+960 til st. 3+940, hvor banen mader
terraenet, der fortsaetter op, s& banen fortseetter i op til 7 m afgravning til st.
4+240. Ved st. 3+400 etableres et regnvandsbassin gst for banen med
vejadgang via ny privat feellesvej fra Engmarksvej, og regnvandsbassin vest
for banen i st. 4+500 med adgang direkte fra Gl. Arhusvej.

Banen fgres gennem Hovedskov i 2-4 m afgravning, dog med en dybere
afgravning fra st. 5+240 — 5+540 pga. en bakke i terreenet.

Kommunevejen Krgruplundvej st. 4+930 forlaeegges ca. 80 m mod syd, fgres
over banen p& en rammebro og tilsluttes Gl. Arhusvej i et T-kryds vest for
banen. Kommunevejen Engmarksvej st. 4+700 forleegges mod gst og
tilsluttes Krgruplundvej i et T-kryds. Der etableres ny vejadgang til
Krgruplundvej nr. 1, mens ejendommen Krgruplundvej nr. 2 i st. 4+800
totaleksproprieres.

Kommunevejen Grumstrupvej forleegges ca. 200 m mod syd til st. 6+300,
fares over banen p& en rammebro og tilsluttes Gl. Arhusvej i et nyt T-kryds
vest for banen. @st for banen forbindes privat feellesvej (Gl. Arhusvej) afbrudt
i st. 6+100 med forlagt Grumstrupvej. Fra Grumstrupvej etableres gst for
banen en ca. 1.200 m lang privat feellesvej, som giver adgang til afbrudte
private feellesveje i st. 6+500 og st. 6+620 (Gl. Arhusvej) og afbrudt
adgangsvej til ejendommen Gl. Arhusvej nr. 50 i st. 7+500.

I st. 7+500 totaleksproprieres erhvervsejendommen GI. Arhusvej nr. 50F,
som benyttes til genbrugsplads, og der etableres et regnvandsbassin pa
arealet.

Fra st. 7+550 fgres banen igennem en bakke med afgravning i 3-4 m dybde
og ud over adalen ved Vedslet pa en bjaelkebro, st. 7+860, 14 m over terreen,
og derefter i 3—4 m dyb afgravning frem til Vedsletvej.

Kommunevejen Vedsletvej fares over banen pa en rammebro i st. 8+030 og
bygningerne pa landbrugsejendommen Vedsletvej nr. 9 eksproprieres. Efter
Vedsletvej heever terraenet sig og banen skeerer gennem bakken i en op til 9
m dyb afgravning til st. 8+440, hvor banen fgres ud pa en op til 7 m hgj
deemning til st. 8+580.

Assendrupvej afbrydes ved banen i st. 8+430 og 8+650. Jst for banen
etableres et regnvandsbassin i st. 8+500 og ny adgangsvej langs banen fra
Krogstrupvej til egendommen Assendrupvej nr. 10. Vest for banen
eksproprieres en landbrugsbygning (maskinhus) til ejendommen
Assendrupvej nr. 12 og der etableres en rammebro for faunapassage Al for
vandlgb.

Anlaegsbeskrivelse 13
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Umiddelbart inden Krogstrupvej haever terraenet sig og banen ligger i op til 10
m dyb afgravning. | st. 8+830 fgres kommunevejen Krogstrupvej over banen
pa en rammebro og landbrugsejendommen Krogstrupvej nr. 168
totaleksproprieres. Adgangsvejen til Krogstrupvej nr. 167, 169 med flere
tilpasses, og der etableres et regnvandsbassin gst for banen i st. 9+000 med
ny adgangsvej langs banen fra Krogstrupvej.

Fra st. 8+820 til 9+560 ligger banen skiftevis i afgravning og pafyldning.

I st. 9+080 etableres et firkantrgr/ramme for faunapassage B1 ved Krogstrup
Baek. Herefter stiger terraenet voldsomt, og banen ligger dermed i op til 12 m
dyb afgravning frem til st. 10+260. Efter deemning pa en kort straekning gar
banen i op til 15 m dyb afgravning igen i st. 10+380 og frem til st. 11+380.

Kommunevejen Nygardsvej fgres over banen pa en rammebro i st. 10+730.
Vest for banen tilsluttes Torrildvej til Nygardsvej i et T-kryds og privat
feellesvej til Sophienlund forleegges mod vest og tilsluttes Nygardsvej i et T-
kryds.

Syd for Nygardsvej placeres en autotransformer gst for banen, st. 10+700.

Vest for banen etableres regnvandsbassiner i st. 11+900 og st. 12+200 med
ny adgangsvej langs banen fra adgangsvejen til Sophienlund. Fra st. 11+380
ligger banen i terraen og igennem en mindre bakke i afgravning pa 4 m og
fagres over adalen for Rindelev Baek pa en bjaelkebro op til 20 m over terrzen,
st. 12+220. Herefter fortseetter banen i op til 8 m dyb afgravning til st.
13+200, hvor den fortsaetter i terraen frem til st. 13+520, og derefter gar i op
til 6 m dyb afgravning til st. 13+820.

Kommunevejen Lethenborgvej fgres over banen pd en rammebro i st. 12+970
og der etableres en privat feellesvej gst for banen, som giver adgang til
afbrudt adgangsvej til Lethenborgvej nr. 3, 5 og 9 i st. 12+850.
Beboelsesejendommen Lethenborgvej nr. 22 totaleksproprieres.

Kommunevejen Lervejen st. 14+020 lukkes ved banen. Der etableres
vendeplads p& begge sider af banen. For krydsning af banen benyttes
Lethenborgvej eller Gammel Horsensvej. Ved st. 14+000 opstilles gst for
banen en GSM-R mast. | st. 14+300 etableres et regnvandsbassin vest for
banen med adgangsvej langs banen fra Lervejen.

Nord for Lervejen er en mindre bakke, hvor banen ligger i op til 4,5 m dyb
afgravning til st. 14+140, hvorefter den fortszetter pa en op til 8 m hgj
deemning frem til st. 16+460.

Kommunevejen Gammel Horsensvej forleegges ca. 100 m mod vest og fgres
under banen i st. 15+130 gennem en rammebro. @st for banen etableres en
ca. 450 m lang privat feellesvej, som giver adgang til afbrudt adgangsvej til
Gammel Horsensvej nr. 219 og 219 B i st. 14+860 og Gammel Horsensvej nr.
211 i st. 15+250. Beboelsesejendommen Gl. Horsensvej nr. 216 i st. 15+300
totaleksproprieres.
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Kommunevejen Virringvej fgres under banen i st. 15+950 gennem en
rammebro. Umiddelbart vest for banen etableres en ca. 700 m lang privat
feellesvej, som giver adgang til afbrudt adgangsvej til Gammel Horsensvej nr.
214 i st. 15+280, Virringvej nr. 102 i st. 15+600 og et nyt regnvandsbassin i
st. 15+900. Jst for banen tilpasses adgangsvejen til ejendommen Virringvej
nr. 104.

| st. 16+200 etableres et regnvandsbassin vest for banen med ny adgangsvej
langs banen fra Virringvej, og en tgr faunapassage A2 i st. 16+230.

Kommunevejen Lykkegardsvej forlaegges ca. 100 m mod nord og fgres over banen i
st. 16+600 pa en rammebro. Eksisterende Lykkegardsvej afbrydes ved banen og
der etableres vendepladser. Herfra ligger banen i op til 12 m dyb afgravning
frem til st. 17+050, hvor banen fgres pad deemning og derefter over
Pilbrodalen pa en bjeelkebro op til 22 m over terraen, st. 17+310.

I st. 17+100 etableres et regnvandsbassin gst for banen med ny adgangsvej
langs banen fra Fastrupvej.

Kommunevejen Fastrupvej fares under banen i st. 17+540 gennem en
rammebro. Umiddelbart gst for banen etableres en ca. 400 m lang privat
feellesvej, som giver adgang til afbrudt adgangsvej til Sagardsvej nr. 9 i st.
17+910.

I st. 18+400 etableres et regnvandsbassin vest for banen med ny adgangsvej
langs banen fra Sggardsvej.

Efter Fastrupvej fares banen i op til 210 m dyb afgravning ned mod Stilling-
Solbjerg Sa, og fgres over Stilling-Solbjerg Sg pa en bjeelkebro, st. 18+760.

Banen fortszetter pa en op til 11 m hgj deemning gennem Blegind Mose, hvor
der i st. 19+600 etableres en faunapassage Al for Blegind Mose Beek, og
baekken omlaegges lokalt over en leengde pa 20-30 m ved udlgbet af mosen. |
forleengelse af Mosevej etableres en stitunnel under banen i st. 19+800 for
adgang til mosen. Banen fortseetter pa en lav deemning frem til st. 20+560.

Kommunevejen Sgvejen fgres under banen i st. 19+250 gennem en
rammebro. @st for vejen etableres ny adgangsvej til ejendommen Sgvejen nr.
21 og vest for banen etableres ny adgangsvej for ejendommen Sgvejen nr.
22.

@st for banen etableres regnvandsbassiner i st. 19+500 og 19+700 med ny
adgangsvej langs banen fra Sgvejen.

Kommunevejen Blegindvej forleegges ca. 50 m mod syd og fgres under banen
i st. 20+280 gennem en rammebro. Adgangsveje til beboelses- og
landbrugsbygninger, som ligger hhv. gst og vest for banen, tilpasses til forlagt
Blegindvej. Umiddelbart vest for banen etableres en ca. 500 m lang privat
feellesvej frem til afbrudt Langballevej i st. 20+890 for adgang til Langballevej
nr. 4, 6 og 8.
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Banen ligger skiftevis i pafyldning og afgravning frem til st. 21+320, hvorfra
banen fgres p&d deemning og over en bjaelkebro 14 m over terraen i st. 21+470
for faunapassage A1l for Arhus A, @st for banen etableres et regnvandsbassin i
st. 21+100 med ny adgangsvej langs banen med tilknytning til den private
feellesvej Langballevej, og et regnvandsbassin i st. 21+700 med ny
adgangsvej langs banen til Hovvejen, der ogsa vil give adgang til
ejendommen Hovvejen nr. 9.

Umiddelbart efter Arhus A saenkes banen med op til 8,5 m frem til st.
23+700, hvor banen rammer terraen.

I st. 22+120 fgres Hovvejen over banen pa en rammebro, og i st. 22+200
etableres et regnvandsbassin gst for banen med direkte adgang fra Hovvejen.

Ingerslevvej fgres over banen pd en rammebro i st. 22+650 og Bering-Beder
vejen fgres over banen pa en rammebro i st. 22+900. Det forudseettes, at
Kglsmosevej allerede er afbrudt af- og tilsluttet Bering-Bedervejen i
kommunalt regi. .. Beboelsesejendommen Ingerslevvej nr. 33
totaleksproprieres.

Banen fortsaetter i terraen frem til st. 23+920, hvor den leegges pa en op til 6
m hgj deemning frem til st. 24+900.

Ved Jegstrup etableres mindre faunapassager (tgr, B2) i st. 23+950, 24+000,
24+175, 24+225 og 24+600.

Vest for banen opstilles en GSM-R mast ved st. 24+050. Der etableres
regnvandsbassin i st. 24+200med adgang langs banen fra Hasselager
Stationsvej.

I st. 24+600 etableres et regnvandsbassin mellem eksisterende og ny bane
med tilslutning til adgangsvejen for Kattrupvej nr. 85.

Ved Hasselager fgres den nye bane sammen med de eksisterende spor ved et
udfletningsanleeg, hvor det sydlige spor flyttes mod syd og fgres under de to
nye spor gennem en rammebro i st. 24+900. Det eksisterende nordlige spor
justeres mod nord og fgres under Skanderborgvej i en rammebro i st.
25+200. Sporaendringen for udfletningsanleegget afsluttes i st. 25+730.

Stibroen over banen i st. 25+180 erstattes af en ny 2-fags-bjaelkebro i stal.

I st. 24+800 eksproprieres en stor produktionsbygning og to mindre
erhvervsbygninger fra erhvervsejendom pa Birkemosevej nr. 9 og 15, og der
etableres en op til 7 m hgj stgtteveeg gst for banen langs
erhvervsejendommen Birkemosevej nr. 32 i st. 24+940 — 25+095.

Langs eksisterende bane forleegges adgangsvej til ejendommen Kattrupvej 85
mod syd og beboelsesejendommene Kattrupvej nr. 73, 75 og 79
totaleksproprieres.
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3.2.2

Central Linjefgring

Fra st. 0+500 til 211+000 henvises til Vestlig linjefaring.

Vest for banen etableres regnvandsbassiner i st. 11+900 med ny adgangsvej
langs banen fra adgangsvejen til Sophienlund, og i st. 12+200 med ny
adgangsvej langs banen fra Lethenborgvej.

Fra st. 11+340 ligger banen pa deemning til st. 11+880, hvorefter banen
fores over &dalen for Rindelev Baek pa en bjeelkebro op til 19 m over terraen.
Herefter fortseetter banen i afgravning til st. 13+220.

I st. 12+500 totaleksproprieres landbrugsejendommen Lethenborgvej nr. 9 og
i st. 12+650 totaleksproprieres beboelsesejendommen Lethenborgvej nr. 5.

Kommunevejen Lethenborgvej fgres over banen pa en rammebro i st.
12+990. st for banen etableres tilslutning til eksisterende Lethenborgvej
som adgangsvej til ejendommene Lethenborgvej nr. 14, 16 og 18.
Beboelsesejendommene Lethenborgvej nr. 3 og 20 totaleksproprieres.

Banen ligger p& deemning et kort stykke inden den fortseetter i afgravning
gennem en bakke. Fra st. 14+180 ligger banen i terreen frem til st. 14+900.

Kommunevejen Lervejen st. 14+030 lukkes ved banen. Der etableres
vendeplads vest for banen. For krydsning af banen ma benyttes
Lethenborgvej eller Onstedvej. @st for banen opstilles en GSM-R mast.

Over en straekning pa ca. 800 m forlaegges Nordvejen mod gst, st. 14+500 —
15+300. Der etableres ny adgang mod gst til egendommen Nordvejen nr. 1 i
st. 15+100. Der etableres en ny ca. 1.100 m lang privat feellesvej langs
vestsiden af banen med tilslutning i nord til Onstedvej for adgang til
ejendommene Nordvejen nr. 4, 8, 10 og 12.

Banen fgres i afgravning til st. 17+120.

I st. 15+250 eksproprieres bygningerne pa landbrugsejendommen Nordvejen
nr. 6, og i st. 15+600 etableres et regnvandsbassin gst for banen med direkte
adgang fra kommunevejen Nordvejen og to bygninger, herunder et
maskinhus, pa landbrugsejendommen Nordvejen nr. 2 eksproprieres.

I st. 15+810 fares kommunevejen Onstedvej over banen pa en rammebro og
gst for banen etableres ny privat feellesvej som adgang for Onstedvej nr. 5.
Vest for banen etableres en adgangsvej til egendommene Nordvejen nr. 4, 8,
10 og 12, der af banen er afskaret adgang til Nordvejen.
Beboelsesejendommene Onstedvej nr. 1 og 3 totaleksproprieres.

Beboelsesejendommen Onstedvej nr. 7 i st. 16+200, landbrugsejendommen
Trolddalsvej nr. 6 i st. 16+300, og beboelsesejendommene Trolddalsvej nr. 2
og 4 samt fritidsejendommen (sommerhus) Trolddalsvej nr. 2a omkring st.
16+350 totaleksproprieres.
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Den private feellesvej Trolddalsvej forleegges mod gst og tilsluttes i nord
Solbjerg Hovedgade i et T-kryds. Kommunevejen Solbjerg Hovedgade
forleegges i et s-forlgb og fgres over banen i st. 16+650. Mellem de nye
vejforlgb for Solbjerg Hovedgade og Trolddalsvej gst for banen etableres et
regnvandsbassin med adgang fra den forlagte private feellesvej Trolddalsvej.

I st. 16+700 totaleksproprieres landbrugsejendommen Solbjerg Hovedgade
nr. 150.

Banen lgber i niveau med Gammel Horsensvej og terreen, hvorefter den ligger
i op til 7,5 m afgravning frem til st. 18+100, hvor den fortseetter i terraen til
st. 18+320.

Fra st. 16+800 til 16+950 totaleksproprieres beboelsesejendommene Solbjerg
Hovedgade nr. 148 og 154 samt Mgddebrovej nr. 16, 18, 20, 22, 24, 26, 41
og 45. Mgddebrovej forleenges for adgang til Mgddebrovej nr. 43. Desuden
totaleksproprieres ejendommen Fastrupvej nr. 951, hvor pumpestation og
transformerstation m.m. skal nedleegges.

Kommunevejen Gammel Horsensvej forleegges pa en ca. 1.000 m lang
streekning, st. 16+900 — 17+970, mod vest og tilsluttes en ny rundkgrsel ved
Solbjerg Hedevej i st. 17+970. Kommunevejen Fastrupvej forleegges lidt mod
nord og fares over Gammel Horsensvej og banen i st. 17+120 i en vinkel pa
30 grader pd en bjeelkebro. Ny vej etableres herfra i en hgjre drejende kurve,
hvor den passerer Lgjenkaer Baek pa en rammebro for faunapassage A2, og
videre ned til Solbjerg Hovedgade, hvor vejen tilsluttes i det eksisterende T-
kryds ved @stergardsvej. Der etableres stgttemur pa begge sider af
Fastrupvej fra den frem til Solbjerg Hovedgade. Eksisterende Fastrupvej
afbrydes gst for banen. Beboelsesejendommene Fastrupvej nr. 14 og 16 samt
Solbjerg Hovedgade 88 g, f, k totaleksproprieres og ca. 1/2 af bygningen
Solbjerg Hovedgade 90B eksproprieres og nedrives. Den eksisterende sti
over Lgjenkeer Baek og frem til Fastrupvej nedleegges, mens stiforbindelsen
langs &en ned til Solbjerg Hovedgade opretholdes.

Der etableres regnvandsbassiner gst for banen i st. 17+200 og 17+500 med
vejadgang fra Solbjerg Hovedgade.

Vest for banen fra st. 17+200 til 17+970 forleegges kommunevejen Gammel
Horsensvej en smule mod vest og tilsluttes i nord ny rundkgrsel ved Solbjerg
Hedevej.

I den nordlige ende af Solbjerg afbrydes den eksisterende adgang fra Solbjerg
Hovedgade til Gammel Horsensvej. | stedet heeves Solbjerg Hedevej og fares
over banen i st. 17+900 og tilsluttes ny rundkgrsel ved Solbjerg Hedevej
umiddelbart vest for banen. Solbjerg Hovedgade tilsluttes Solbjerg Hedevej
gst for banen.

Nord for Solbjerg Hedevej nedleegges Solbjerg Hovedgade som vej, men
opretholdes som sti, der skaber adgang til en ny sti, der fagres langs banen
mod nord op til Gammel Horsensvej. Stien erstatter den eksisterende sti langs
gstsiden af Gammel Horsensvej.
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Syd for Solbjerg Hedevej og vest for den forlagte Gammel Horsensvej
forleegges den eksisterende sti lidt mod vest, og der etableres en
stiforbindelse fra denne sti under bade Gammel Horsensvej og banen til
stinettet gst for eksisterende Gammel Horsensvej.

Omkring st. 17+750 totaleksproprieres beboelsesejendommene Solbjerg
Hovedgade nr. 6, 8 og 12. Pa ejendommen Solbjerg Hovedgade 18b nedrives
en mindre bygning. | st. 17+950 totaleksproprieres beboelsesejendommen
Sgvangsvej nr. 1b.

Der etableres regnvandsbassin vest for banen i st. 18+100 med vejadgang fra
Sgvangsvej.

Banen ligger i en op til 11 m dyb afgravning frem til st. 19+560, hvor banen
fogres pa en op til 11 m hgj deemning til st. 20+180.

Sgvangsvejs tilslutning til Gammel Horsensvej afbrydes og Sgvangsvej
forleegges mod syd og tilsluttes ny rundkgrsel ved Solbjerg Hedevej.
Adgangsvejen til ejendommen Sgvangsvej nr. 3 tilpasses til Solbjerg Hedevej
og adgangsvej til ejendommene Sgvangsvej 1 og 1A etableres fra
Sgvangsvej.

| st. 18+770 afbrydes Gammel Horsensvejs tilslutning til Landevejen, og der
etableres gst for banen en ca. 200 m lang privat feellesvej med tilslutning til
Gammel Horsensvej, som giver adgang til ejendommen Gammel Horsensvej
nr. 87. Der sikres adgang til Solbjerg Hovedgade nr. 1 og 3 fra
kommunevejen Solbjerg Hedevej.

Ejendommen Gammel Horsensvej nr. 72 (teknisk anlaeg eller lignende) i st.
19+100 og beboelsesejendommen Gammel Horsensvej nr. 70 i st. 19+290
totaleksproprieres.

Fra st. 19+500 forleegges Landevejen mod vest og tilsluttes i nord ny
rundkarsel ved Blegindvej i st. 20.000. Landevejen fortseetter mod nord ud af
rundkarslen, hvor den fgres under banen og tilsluttes den eksisterende
Landevejen gst for banen i st. 20+200.

I st. 19+900 etableres et regnvandsbassin gst for banen med vejadgang langs
jernbanen fra Blegindvej.

Banen fgres pa en 3 m hgj deemning langs Arhus A fra st. 20+180 til st.
20+380, hvorefter banen fgres i terreen til st. 20+700, og pa en 4 m hgj
daemning til st. 20+940. Banen fgres i en op til 4,5 m dyb afgravning til st.
21+500.

I st. 20+900 etableres et regnvandsbassin vest for banen med vejadgang
langs banen fra Hovvejen.

I st. 21+150 forleegges Hovvejen ca. 100 m mod nord og fgres over banen og
tilsluttes Skovgardsvej i et T-kryds gst for banen. Der etableres et
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3.2.3

3.2.4

regnvandsbassin i st. 21+500 vest for banen med vejadgang langs banen fra
Hovvejen.

Banen fortseetter i en op til 14 m dyb afgravning til st. 23+440, hvorefter den
ligger skiftevis i afgravning og pafyldning.

Ingerslevvej forlaegges ca. 30 m mod syd og feres over banen pa en
rammebro i st. 22+250. Jst for banen tilpasses den private feellesvej til bl.a.
ejendommen Ingerslevvej nr. 56. Den vestlige del af lade p& Ingerslevvej nr.
56 nedrives.

Bering-Beder vejen fgres over banen pa en rammebro i st. 22+600.

Ved Jegstrup etableres mindre faunapassager (tgr, B2) i st. 23+700, 23+750,
23+800, 23+850, 23+900, 23+950, 24+150 og 24+250.

Herefter henvises til Vestlig linjefgring.
Tilvalg station i Solbjerg

Omkring st. 17+600 pa Central linjefering etableres 240 m lange perroner
med mulighed for at udvide til 320 m, leeskur, baenke, elektronisk
passagerinformation, billetautomat samt rejsekortstandere. Jst for
perronerne etableres en forplads med holdepladser for to busser, et kiss and
ride-anleeg, parkering for ca. 35 personbiler samt cykelparkering. Til
forpladsen etableres en adgangsvej fra Solbjerg Hovedgade. Den eksisterende
stitunnel under Gammel Horsensvej nedlaegges og erstattes med to
perrontunneller, som vil ga fra forpladsen til den omlagte sti vest for omlagte
Gammel Horsensvej. Endvidere omlaegges den eksisterende sti langs banen.
Der etableres elevator til perron ved den ene stitunnel.

P& ejendommen Solbjerg Hovedgade nr. 28 nedrives en mindre bygning og
beboelses- og erhvervsejendommen Solbjerg Hovedgade nr. 24
totaleksproprieres.

gstlig linjefgring
Fra st. 0+500 til 11+000 henvises til Vestlig linjefgring.

Fra st. 11+360 ligger banen i terraen til st. 11+540, hvorefter den ligger i op
til 9 m dyb afgravning til st. 11+740. Herfra fares banen pa en 5 m hgj
deemning og over adalen for Rindelev Baek pa en bjaelkebro op til 14,5 m over
terreen, st. 12+160. | st. 12+000 etableres et regnvandsbassin syd for banen
med adgang fra Haldshavevej, og i st. 12+200 etableres et regnvandsbassin
nord for banen med adgang ad ny privat feellesvej langs banen med tilslutning
til kommunevejen Haldshavevej i st. 12+500.

Kommunevejen Haldshavevej st. 12+490 afbrydes ved banen. Der etableres
vendeplads vest for banen. For krydsning af banen benyttes Nygardsvej eller
Torrildvej.
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Frem til st. 12+700 fgres banen i afgravning, hvorefter banen ligger i skiftevis
pafyldning og afgravning frem til st. 13+240, hvor den gar i en op til 7,5 m
dyb afgravning frem til st. 13+560.

Kommunevejen Torrildvej fgres over banen pa en rammebro i st. 13+470. P&
landbrugsejendommen Torrildvej 4 eksproprieres en lade.

Banen fortsaetter pa daemning til st. 14+260, hvorefter den ligger i en op til 8
m dyb afgravning til st. 15+220. Ved st. 14+200 opstilles gst for banen en
GSM-R mast med vejadgang ad ny privat feellesvej langs banen fra
kommunevejen Rantzausgavevej i st. 14+800.

Kommunevejen Rantzausgavevej forlaegges ca. 80 m mod gst og fares over
banen p& en rammebro i st. 14+800.

Banen ligger i terreen med mindre afgravning og pafyldning op til 3 m til st.
17+050.

Kommunevejen Rasborgvej lukkes for gennemkgrende trafik ved banen i st.
15+750. Der etableres vendepladser pa begge sider af banen. For krydsning
af banen benyttes Rantzausgavevej eller Bggeskovvej.

Kommunevejen Bggeskovvej forleegges ca. 350 m mod syd og fgres under
banen i st. 16+340 gennem en rammebro. Drammelstrupvej tilsluttes forlagt
Bggeskovvej. Der etableres en vendeplads ved Bggeskovvej vest for banen og
et regnvandsbassin gst for banen med vejadgang ad ny privat feellesvej langs
den omlagte kommunevej med tilslutning til Drammelstrupvej.

Banen fares over adalen for Lgjenkeer Baek pa en bjeaelkebro, st. 17+220, og i
st. 17+200 etableres et regnvandsbassin vest for banen med vejadgang langs
banen fra Bggeskovvej.

Banen fortseetter pa deemning til st. 17+450, og herefter i afgravning frem til
st. 18+920.

Kommunevejen Drammelstrupvej fgres under banen i st. 17+450 gennem en
rammebro. @st for banen forleegges Drammelstrupvej sydvest om
ejendommen Drammelstrupvej nr. 302 over en straekning pa ca. 200 m.
Beboelsesejendommen Drammelstrupvej nr. 306 totaleksproprieres.

Kommunevejen @stergardsvej fares over banen pa en rammebro i st.
18+140.

Kommunevejen Mustrupvej forleegges ca. 100 m mod nord og fgres over
banen pa& en rammebro i st. 18+690. Adgangsvej for Mustrupvej nr. 3 og 8
samt tilslutning til den eksisterende private feellesvej som adgang for
Mustrupvej nr. 5, 7, 9, 11 og 13 tilpasses.

Banen ligger pa en op til 12 m hgj deemning til st. 19+680, hvorefter banen
ligger i en kort afgravning for at fortsaette i terraen og igen pa en op 3 m hgj
deemning fra st. 20+080 til st. 20+800.
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Vest for banen etableres et regnvandsbassin i st. 19+300 med adgang langs
banen fra den private faellesvej Mustrupvej, og et regnvandsbassin i st.
19+500 med adgang langs banen frem til den private feellesvej Tisetvej.

I st. 19+440 etableres en rammebro for faunapassage Al for Mgddebro Baek
og baekken omlzegges lokalt over en leengde pa 20-40 m ved krydsning med
banen.

Adgangsvej (Tisetvej) afbrydes i st. 19+770 og i st. 20+240. Der etableres en
ca. 600 m lang privat feellesvej gst for banen fra st. 19+770 frem til st.
20+000 for adgang til ejendommen Tisetvej nr. 62, og der etableres en ca.
550 m lang privat feellesvej vest for banen fra st. 20+240 frem til st. 20+530,
hvor den tilsluttes Tisetvej, for adgang til blandt andet ejendommen Tisetvej
nr. 58. Tisetvej fares under banen gennem en rammebro i st. 20+520.
Adgangsvej gst for banen fra Tisetvej mod nord for adgang til ejendommen
Tisetvej nr. 29 forleegges ca. 80 m mod gst. Der eksproprieres en
staldbygning pa den nedlagte landbrugsejendom Tisetvej nr. 56 samt
etableres et regnvandsbassin vest for banen.

Det vil ved omlaegninger og/eller underfgring blive sikret, at der fortsat er et
sammenhangende rekreativt stisystem pa tvaers af jernbanen pa
streekningen gennem det nye rekreative omrade nord for Solbjerg st. 20+200
til 21+400.

Banen ligger i 5,5 m dyb afgravning til st. 21+720, hvorefter den fortseetter
et kort stykke i en mindre afgravning til st. 21+840, hvor banen fgres fra
afgravning til pafyldning og banen ligger p& en deemning frem til st. 22+800.

Kommunevejen Ravnholtvej forleegges vest for banen mod syd og fgres over
banen p& en rammebro i st. 21+350. @st for banen tilsluttes forlagt
Ravnholtvej til Battrupvej i en rundkgrsel. Vest for banen etableres en
vendeplads. Beboelsesejendommen Ravnholtvej 28 totaleksproprieres.

I st. 21+600 etableres et regnvandsbassin vest for banen med vejadgang
langs banen fra kommunevejen Kildegardsvej, som afbrydes ved banen i st.
21+850. Der etableres vendeplads p& begge sider af banen. For krydsning af
banen benyttes Ravnholtvej eller Tingskoven.

Kommunevejen Tingskoven fgres under banen i st. 22+190 gennem en
rammebro. Umiddelbart syd for vejen etableres et regnvandsbassin gst for
banen og adgangsvej hertil.

Kommunevejen Landevejen forleegges ca. 50 m mod syd og fgres under
banen i st. 22+340. | st. 22+700 etableres et regnvandsbassin vest for banen
med adgang langs banen fra Landevejen.

Fra st. 22+800 rammer banen igen terraenet og fortseetter i afgravning op til
10,5 m dyb frem til st. 25+020. Banen fortseetter i terraen frem til st.
25+100.
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3.2.5

Skovgardsvej afbrydes ved banen i st. 23+500. Vest for vejen fares
Skovgardsvej videre mod nord og tilsluttes Ingerslevvej. Adgangsvej til
ejendommen Ingerslevvej nr. 56 tilpasses. Der etableres to stgtteveegge
langs banen for at bevare ejendommen Ingerslevvej nr. 54 og ridehallen pa
Ingerslevvej nr. 17. En ridebane og to staldbygninger pa
landbrugsejendommen Ingerslevvej nr. 17 og 17a eksproprieres. Ingerslevvej
fgres over banen pa en rammebro i st. 23+650 og Bering-Beder vejen fares
over banen pa en rammebro i st. 23+850.

Ved Jegstrup etableres mindre faunapassager (tgr, B2) i st. 25+100, 25+150,
25+200, 25+250, 25+350, 25+450 og 25+500.

| st. 24+550 eksproprieres en ladebygning pa beboelsesejendommen
Jegstrupvej nr. 278. Den eksisterende vejadgang til egendommen afbrydes og
der etableres ny privat feellesvej med tilslutning til den private feellesvej
Kglsmosevej.

Herefter henvises til Vestlig linjefgring.
Sydgstligt alternativ

Ved Hovedgard etableres afgreningen fra eksisterende spor til ny bane ved et
udfletningsanlaeg, hvor det gstlige spor fgres under de to nye spor gennem en
rammebro i st. 102+180. Sporaendringen for udfletningsanlaegget pabegyndes
i st. 100+700.

| st. 102+100 etableres et regnvandsbassin vest for banen med vejadgang
langs banen til Helmesvej.

Banen ligger pa deemning til st. 102+840, hvor banen fgres i en op til 5,5 m
dyb afgravning frem til st. 103+640, hvorefter den fgres i terraen i mindre
afgravninger og pafyldninger til st. 104+680.

Kommunevejen Helmesvej lukkes ved den nye bane, og der etableres en
alternativ forbindelse over banen med udgangspunkt i Engmarksvej ca. 900 m
nord for Helmesvej. Lige syd for Engmarksvej 44 drejes Engmarksvej i en
kurve mod vest og passerer over den nye bane pa en rammebro i st.
103+395. Eksisterende Engmarksvej tilsluttes til den nye Engmarksvej og
adgange til omkringliggende ejendomme tilpasses. Den nye Engmarksvej
fortseetter under den eksisterende bane gennem en rammebro og frem til GI.
Arhusvej, hvor der anleegges en venstresvings bane. @st for Gl. Arhusvej
etableres et regnvandsbassin.

Som erstatning for afbrudt adgangsvej i st.103+980 etableres gst for og langs
banen en ca. 600 m lang privat feellesvej som adgangsvej for ejendommen
Engmarksvej nr. 48. Beboelsesbygning pa landbrugsejendommen
Engmarksvej nr. 29 eksproprieres.

@st for banen etableres et regnvandsbassin i st. 104+400 med vejadgang
langs banen til Krgruplundvej. Banen fgres i en op til 3,5 m dyb afgravning
frem til st. 105+580, hvor terreenet stiger voldsomt og afgravningen gges op
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til 19 m til st. 106+100. Frem til st. 106+420 fgres banen pa en 6 m hgj
deemning, hvorefter den fortseetter i terraen.

Kommunevejen Krgruplundvej forleegges ca. 50 m mod syd og fares over
banen pa en rammebro i st. 105+050. Adgangsveje for ejendommene
Krgruplundvej nr. 5 og 7 tilpasses. Beboelsesejendommen Krgruplundvej nr.
19 i st. 105+800 totaleksproprieres, og gst for banen etableres et
regnvandsbassin i st. 106+300 med vejadgang langs banen fra den private
feellesvej Krgruplundvej.

| st. 106+730 etableres en rammebro for faunapassage Al for Vandlgb fra
Gangsted sogneskel. Landbrugsejendommen Kirkedalsvej nr. 6 i st. 106+870
totaleksproprieres.

Banen fgres i op til 7-9 m dyb afgravning til st. 108+080, hvorefter terraenet
falder og banen fagres pa en op til 14 m hgj deemning fra st. 108+200 til st.
108+600.

Kommunevejen Kirkedalsvej fares over banen pa en rammebro i st. 107+610,
og vest for banen etableres et regnvandsbassin med vejadgang fra
Kirkedalsvej.

Kommunevejen Hadrupvej afbrydes ved banen i st. 107+900. @st for banen
etableres en kommunevej mellem Kirkedalsvej og Hadrupvej for adgang for
ejendommene Hadrupvej nr. 71 og 89.

Den private feellesvej Hadrupvej afbrydes ved banen i st. 108+250. @st for og
langs banen fra st. 108+060 etableres en ca. 500 m lang kommunevej, der
forbinder den afbrudte kommunevej Hadrupvej og den private feellesvej
Hadrupvej som adgangsvej for ejendommene Hadrupvej nr. 78 og 80.

I st. 108+420 etableres en rammebro for faunapassage Al for Assendrup
Baek.

Banen rammer terreen igen nord for Hadrupvej i st. 108+600 og fgres mod
nord i skiftevis afgravning og péafyldning til st. 109+300, hvorefter banen
ligger pa en stagrre deemning til st. 109+760 inden terraenet stiger og banen
ligger i stgrre afgravning i stedet. Banen fortseetter i afgravning undtaget en
kort deemning fra st. 110+440 til 110+560.

| st. 108+750 afbrydes privat feellesvej ved banen. Fra kommunevejen
Krogstrupvej etableres ny privat feellesvej som adgangsvej for ejendommene
Krogstrupvej nr. 167 og 169. Kommunevejen Krogstrupvej forleegges ca. 20
m mod syd og fgres under banen i st. 109+130.

Vest for banen etableres et regnvandsbassin i st. 109+400 med vejadgang
langs banen fra Krogstrupvej, og i st. 109+360 etableres en rammebro for

faunapassage Al for Krogstrup Baek.

Herefter fortseettes ad en af de tre linjefgringer fra st. 10+300.
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Pa Jstlig linjefgring etableres et regnvandsbassin vest for banen i st.
110+500 med adgang langs banen til Nygardsvej.
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4

4.1

Broer, faunapassager,
stgttemure m.v.

Generelt

4.1.1

Starstedelen af bro- og konstruktionstyperne anvendes i alle tre forslag til
linjefaringer, og konstruktionstyperne beskrives i dette generelle afsnit.

Enkelte broanleeg er unikke for den enkelte linjefgring, herunder krydsningen
af Stilling-Solbjerg Sg, og udformningen af disse beskrives under den enkelte
linjefaring.

Der kan ikke siges noget endeligt om, hvilken konstruktionstype der vil blive
anvendt, da udbudsformen endnu ikke er vedtaget. Der er for hver type
broanleeg beskrevet den mest sandsynlige konstruktionstype, der samtidig
sikrer et ensartet og gennemgaende koncept for konstruktionerne som
helhed.

Ved konstruktioner etableres skraningsanlaeg med haeldning 1:2 for bade vej-
og banedeemninger.

Broer til udfletningsanleeg

Broerne for udfletningsanleeggene ved Hovedgard og Hasselager udfgres
saledes, at den nye banes to spor fares over det ene spor for den
eksisterende bane. Broerne udfgres som rammebroer i beton. Broerne har
stor skeevhed, malt som vinklen mellem de skaerende spor (ca. 14 grader),
hvor skaevheden af selve brodaekket dog er reduceret ved anvendelse af
”dgde trekanter”, se Figur 3

Figur 3. Planskitse for udfletningsanleeg ved Hovedgard.
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4.1.2

Som fglge af den meget spidse skaeringsvinkel mellem banerne bliver broerne
relativt langstrakte, og med lange flgjveegge langs underfart bane i
forleengelse af endevasggene for broerne. Savel endevaegge som flgje udfgres
lodrette. Se Figur 4.

Figur 4. Udfletningsanleeg ved Hovedgard, 3D-model.

Placering af de nye udfletningsanleeg er valgt i en afstand fra eksisterende
bane, s& broerne kan etableres uden at arbejdet forstyrrer den eksisterende
bane i drift.

Vejbroer (overfgringer)

Vejbroer udfgres som rammebroer i beton, der stgbes pa stedet.
Rammebroen har sin fordel i enkelthed og opfyldelse af funktionskrav pa en
veltilpasset made, geometrisk og konstruktivt, herunder den mindste
konstruktionshgjde for brodaek.

Ud fra den gennemgéende designlinje udfares rammebroerne med svagt
heeldende endeveegge (heeldning 1:4) og flgje (heeldning 1:2). Flgjene
arrangeres som parallelflgje, som ligger i forleengelse af endevaeggene.
Kantbjeelker udfgres med skra sider, som fglger flgjvaeggenes haeldning. Et
eksempel pé& en tilsvarende rammebro er vist i Figur 5.

£

Figur 5. Vejbro som rammebro i beton.
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4.1.3

P& vejbroer placeres CE-meerket autoveern med forkant svarende til vejens
kronekant.

Jernbanebroer (underfgringer)

Jernbanebroer for de krydsende veje og stier udfgres som rammebroer i
beton, der stgbes pa stedet. Rammebroen har sin fordel i enkelthed og
opfyldelse af funktionskrav pa en veltilpasset made, geometrisk og
konstruktivt, herunder den mindste konstruktionshgjde for brodeek.

Ud fra den gennemgéaende designlinje udfares rammebroerne med svagt
heeldende endeveaegge (heeldning 1:1,75) og flgje (heaeldning 1:2). Flgjene
arrangeres som parallelflgje, som ligger i forleengelse af endevaeggene.
Kantbjaelker udfgres med skra sider, som falger flgjveeggenes heeldning.
Skraveegsrammer er specielt fordelagtige for vejunderfgringer, hvor gget
lysvidde og fritrum gger oversigtsforholdende og dermed trafiksikkerheden.
Minimum frihgjde for veje er 4,63 m. Et eksempel pa en tilsvarende
rammebro er vist i Figur 6.

Figur 6. Jernbanebro som rammebro i beton.

Enkelte broer udfgres med lodrette endeveegge pa grund af stor skaevhed
mellem vej og bane.

Jernbanebroer gennem omrader med store hgjdeforskelle i terreenet etableres
af hensyn til landskabet og faunaen som abne, flerfags kontinuerte
bjaelkebroer, se Figur 7. Bjeelkebroerne har en leengde pa mellem 120 og 470
m. Der er anvendt spaendvidder pd mellem 21 og 32 m afhaengig af de lokale
forhold pa de enkelte brosteder. Herunder specielt hgjden af broerne over
terraen, hvor der er anvendt lidt stgrre spaendvidder for de hgjt beliggende
broer end for de lavere liggende broer.

Bjeelkebroerne udfgres med fundamenter og sgjler i beton stgbt pa stedet.
Eventuelt anvendes palefundering, hvis de geotekniske forhold tilsiger dette.
Sgjlerne udfgres som enkelte, centralt placerede sgjler (veegge), hvor
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bredden i toppen er tilpasset bredden af den centrale, baerende del af
kassedrageren, og reduceret pa den nedre del. P4 den nedre del er
sgjlebredden konstant 4 m.

Overbygningen udfgres som kassedrager i beton stgbt pa stedet. Den
forudsatte dragers hgjde ligger mellem 1,4 m og 2,15 m afhaengig af
spaendvidden. Hertil kommmer sporopbygningen pa ca. 0,9 m.

Figur 7. Flerfags bjeelkebro (motorvejsbeerende bro vist).

Jernbanebroer etableres med et gangareal pa begge sider af sporene af
hensyn til banens drift. Der opseettes let reekveaerk pa broens flgje, samt pa
broens kantbjeelker i facade, safremt brooversiden (brodaekket) er
jorddaekket.

For vejunderfgringer placeres autoveern i rabatter 1,0 m fra karebanekant.
4.1.4 Passager

Der etableres fauna- og menneskepassager ud fra en konkret vurdering af
forekomster langs linjefaringerne for at modvirke barriereeffekten ved
etablering af en bane gennem abent terreen.

Faunapassager etableres i forbindelse med vandlgb (vade passager),
eksisterende levende hegn eller andre ledelinjer i landskabet (tgrre passager).
Faunapassager etableres i henhold til Vejregel Fauna- og menneskepassager

[1].

4.1.4.1 Vade faunapassager

Enkelte broer for faunapassager langs vandlgb (vade) udfgres som abne
flerfagsbroer (jf. 4.1.3), hvor vandlgbet ligger i en stgrre seenkning i terreenet,
mens gvrige broer for faunapassager etableres som skrdveegsrammebroer i
beton stagbt p& stedet. Ved anvendelse af skrAdveegsrammer opnas en god
abenhed af faunapassagerne til gavn for faunaen, samt et designmaessigt
sleegtskab med jernbanebroerne. Der anvendes samme veaeghaeldning som for
disse.

Faunapassagen ved Arhus A udferes grundet lokale forhold som en &ben
flerfagsbro. Broen er beskrevet i 4.2.

En faunapassage som skraveegsrammebro er vist i Figur 8.
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4.1.4.2

Figur 8. Faunapassage som skraveegsrammebro.

Torre faunapassager

Torre smadyrspassager etableres pa den nordlige del af linjefgringerne (st.
23+400 — 24+200) for hver 50 — 100 m. De placeres, hvor banen ligger over
terreen, og s& vidt muligt i forlaengelse af eksisterende levende hegn eller
andre ledelinjer i landskabet.

Tarre faunapassager etableres som preefabrikerede elementer med eller uden
bund med 0,6 m frihgjde og en bredde pa 1 m. Eksempel pa tegr
smadyrspassage er vist i Figur 9.

De steder, hvor de tarre smadyrspassager ogsa skal fungere som
paddepassager, vil der blive opsat paddehegn. Paddehegnet skal veere med
god ledeeffekt og udfart i beton og etableres i henhold til Vejdirektoratets
vejledning [2].

Figur 9. Tar smadyrspassage [1].
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4.1.5

4.1.6

4.1.7

Stgtteveegge

For alle linjefgringer etableres en stgttevaeg gst for banen langs
erhvervsejendommen Birkemosevej 32 i Hasselager.

Der etableres stgttevaegge mellem bane og veje pa enkelte lokaliteter pa
Central linjefgring for handtering af forskelle i leengdeprofil for vejanleeggene
og baneanleegget. Stgtteveegge etableres frit, eller i forleengelse af flgjveegge
for broer.

Stgtteveeggene forudseettes udfgrt som forankrede spunsveegge forsynet med
en betonpéasprgjtning, saledes at de overflademaessigt fremstar som
betonvaegge. Et referencebillede af en stgtteveeg i beton er vist i Figur 10.

Figur 10. Stettevaeg i beton langs bane.
Blgdbundsudskiftning

Igennem moseomrader skal der fjernes blgdbund far etablering af
banedaemning. Bladbundsjord udskiftes under successiv indbygning af grus.
Ved denne metode forventes der ikke behov for grundvandsaenkning i
forbindelse med udskiftning af bladbund. | bilag 2 er der redegjort for de
enkelte blgdbundsomrader.

Afvanding

Vejbroer etableres med leengdefald og jernbanebroer med tvaerfald og
afvanding til vejens eller banens afvandingssystem.
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For bjeelkebroer etableres langsgadende afvandingsrgr, som leder van9det til
broenderne for tilslutning til banens afvandingssystem. For krydsningen af
Stilling-Solbjerg Sg afvandes direkte til sgen undervejs pa brostraekningen.

| tilvalget Station i Solbjerg etableres et permanent pumpesystem til
permanent afvanding af perrontunnelerne. Afvanding af adgangsvej, P-
arealer, forpladsarealerne samt afvanding af perrontunnellerne skal ske til
regnvandsledningerne i Solbjerg Hovedgade.

Vestlig linjefaring

P& Vestlig linjefaring skal der etableres to udfletningsanlaeg, 11 vejbroer og en
stibro (overfgring), en stitunnel og seks mindre samt fire stgrre jernbanebroer
(underfgringer), fire vade og seks tgrre faunapassager samt en stgttevaeg. De
fire stagrre jernbanebroer vil ogsa virke som faunapassager.

Eksisterende sporbaerende betonbro fra 1926 over Helmesvej st. 2+330 og
eksisterende gangbro i stal ved Hasselager st. 25+180 skal nedrives.

Der etableres rammebro for udfletningsanlaeg ved Hovedgard st. 3+300 og
Hasselager st. 24+850.

| Tabel 5 er det anfgrt, hvor der etableres rammebroer for overfgring af
skeerende veje og bjeelkebroer for stier samt overfgrt bredde.

Stationering Vej- og stibroer (Overfgring) Konstruktions- Overfoart
type bredde
[m]
4+930 Krgruplundvej Rammebro 9,0
6+300 Grumstrupvej Rammebro 6,0
8+050 Vedsletvej Rammebro 9,0
8+830 Krogstrupvej Rammebro 9,0
10+740 Nygardsvej Rammebro 11,0
12+970 Lethenborgvej Rammebro 9,0
16+600 Lykkegardsvej Rammebro 9,0
22+120 Hovvejen Rammebro 9,0
22+650 Ingerslevvej Rammebro 9,0
22+90 Bering-Beder vejen Rammebro 16,5
5+180 Hasselager (sti) 2-fags bjeelkebro 4
25+200 Skanderborgvej Rammebro 27,2

Tabel 5. Vej- og stibroer, Vestlig linjefgring.

Broen for Skanderborgvej farer forlagt gstligt spor af eksisterende bane under
Skanderborgvej gst for den eksisterende vejbro for Skanderborg over
eksisterende bane. Broen udfgres med lodrette veegge. Ny bro ligger taet pa
fundamentet for eksisterende bro, hvorfor endevederlagene udfgres som
sekantpeeleveegge.
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Stien ved Hasselager udfgres som en aben tofags bjeelkebro med overbygning

i stal.

| Tabel 6 er det anfgrt, hvor der etableres jernbanebroer for underfgring af
skeerende veje, vandlgb mv. samt konstruktionstype og underfgrt bredde.

Stationering Jernbanebroer Konstruk- Underfgrt | Broleengde/

(Underfgring) tionstype bredde fag

[m] [m]

2+330 Helmesvej Rammebro 16,1
7+860 Adal ved Vedslet Bjeelkebro 120/ 6
12+110 Adal for Rindelev Baek Bjeelkebro 468 / 17
15+130 Gl. Horsensvej Rammebro 11,0
15+950 Virringvej Rammebro 11,1
17+310 Pilbrodalen Bjeelkebro 216/ 8
17+540 Fastrupvej Rammebro 11,1
18+760 Stilling - Solbjerg Sg Bjeelkebro 674 /19
19+250 Savejen Rammebro 11,1
19+820 Mosevej (sti) Rammebro 4
20+280 Blegindvej Rammebro 11,0

Tabel 6. Jernbanebroer, Vestlig linjefaring.

For bjeelkebroen over adal ved Vedslet giver tilpasning af sgjleplaceringer til
Ringkloster A i bunden af dalen en asymmetri af broen i forhold til dalprofilet.

Broen for Gl. Horsensvej udfgres med lodrette endevaegge pa grund af en

relativ spids skeering mellem bane og vej.

Broen over adalen for Rindelev Baek og broen over Stilling-Solbjerg Sg skal
paelefunderes pa grund af forekomster af blgd bund i dalen.

| Tabel 7 er der anfagrt konstruktionstype og underfgrt bredde og hgjde for
faunapassager under banen.
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Stationering Faunapassage Type Konstruktions- | Underfort

type bredde og
frihgjde
[m]

8+500 Assendrup Beaek Al vad Rammebro 14 x 4

9+080 Krogstrup Beek Bl vad ;';E?:gml 6x1

16+230 Bjarnkeer A2 tor E‘;ﬁf:}:”” 6x2,5

19+600 Blegind mose Baek Al vad Rammebro 14 x 4

21+460 Arhus A Al vad 4-fags-bjeelkebro 78 x 9
Firkantrer/

23+950 Jegstrup B2 (tor) | Ramme 1x0,6
Firkantrar/

24+000 Jegstrup B2 (tr) | Ramme 1x0,6
Firkantrar/

24+175 Jegstrup B2 (ter) | Ramme 1x0,6
Firkantrgr/

24+225 Jegstrup B2 (ter) | Ramme 1x0,6
Firkantrar/

24+600 Jegstrup B2 (tor) | Ramme 1x0,6

Tabel 7. Faunapassager, Vestlig linjefgring.

Blegind Mose Baek omlaegges lokalt over en leengde pa 20-30 m ved udlgbet

af mosen, for at faunapassagen kan etableres retlinet og med en skaering
med banen omtrent vinkelret pa denne.

Derudover virker jernbanebroerne for adal ved Vedslet st. 7+850, adal for
Rindelev Baek st. 12+110 og Pilbrodalen st. 17+310 som faunapassager type

Al, vad.

| Tabel 8 er der anfgrt leengde og hgjde for stgtteveegge, hvor hgjden

refererer til fri veeghgjde over terreen.

Stationering | Beskrivelse Leengde | Hgjde | Hgjde
start slut
[m] [m] [m]
24+940-25+095 | Hasselager 155 1,0 7,0

Tabel 8.

Stotteveegge, Vestlig linjefaring.

Ved Hasselager ligger den nye bane sa taet pa erhvervsbygning pa

Birkemosevej 32, at der er behov for stgttevaeg for at bevare bygningen, se

Figur 11.
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Figur 11. Stgtteveeg ved Hasselager.

Stetteveeggen forudseettes etableret i fast afstand fra bygningerne, dog
tilpasset vinkelknaek mellem de to bygninger. Veeggen etableres som rammet
spuns, som forankres med jordankre. Forankringen af jordankrene vil skulle
ske under bygningerne. Veeggen forsynes mod banen med en pastgbning af
beton.

Central linjefgring

P& Central linjefgring skal der etableres to udfletningsanleeg, 14 vejbroer og
en stibro (overfgringer), fem mindre og to stagrre jernbanebroer
(underfgringer), tre vade og otte tgrre faunapassager og fire stgttevaegge. De
to sterre jernbanebroer vil ogsa virke som faunapassager.

Eksisterende sporbeerende betonbro fra 1926 over Helmesvej st.
2+330,eksisterende gangbro i stal ved Hasselager st. 24+900, eksisterende
vejbro i beton fra 1976 for Fastrupvej samt eksisterende stitunnel i beton fra
1976 under Gl. Horsensvej skal nedrives.

Der etableres rammebro for udfletningsanleeg ved Hovedgard st. 3+300 og
Hasselager st. 24+580.

| Tabel 9 er det anfgrt, hvor der etableres rammebroer for overfgring af
skeerende veje og stier samt overfgrt bredde.
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Stationering Vej- og stibroer (Overfgring) Konstruktions- Overfart
type bredde
[m]
0+500-11+000 | Som Vestlig linjefgring jf. Tabel 5.
13+000 Lethenborgvej Rammebro 9,0
15+810 Onstedvej Rammebro 9,0
16+650 Solbjerg Hovedgade Rammebro 9,0
17+120 Fastrupvej Bjeelkebro 12,0
17+970 Solbjerg Hedevej Rammebro 14,5
21+150 Hovvejen Rammebro 9,0
22+250 Ingerslevvej Rammebro 9,0
22+900 Bering-Beder vejen Rammebro 16,5
4+520—-26+920 | Som Vestlig linjefgring st. 24+800 — 26+200 jf. Tabel 5.

Tabel 9. Vej- og stibroer, Central linjefaring.

Eksisterende vejbro for Fastrupvej over Gl. Horsensvej udskiftes med en
feelles tofags bjeelkebro for Gl. Horsensvej og banen.

| Tabel 10 er det anfort, hvor der etableres jernbanebroer for underfgring af
skeerende veje, vandigb mv. samt konstruktionstype og underfgrt bredde.

Stationering Jernbanebroer Konstruk- Underfegrt | Broleengde
(Underfagring) tionstype bredde
[m] [m]
0+500-11+000 | Som Vestlig linjefgring jf. Tabel 6.
12+110 Adal for Rindelev Baek Bjeelkebro 468 / 17
17+550 Sti ved Solbjerg Rammebro 4,0

Sti under GI. Horsensvej

17+970 ved Solbjerg Hedevej Rammebro 4.0
20+000 Blegindvej Rammebro 11,0
20+010 Landevejen Rammebro 11,1

24+520—26+920 | Som Vestlig linjefgring st. 24+800 — 26+200 jf. Tabel 6.

Tabel 10. Jernbanebroer, Central linjefgring.

Gangtunnellen ved Solbjerg udskiftes med en ny, som fgres under savel den
nye bane som GIl. Horsensvej i én sammenhangende konstruktion. Den nye
tunnel forsynes med adgangsforhold pa de to sider svarende til den
eksisterende. Gangtunnellen skal udfgres med tset bund, da den er beliggende
under grundvandsspejlet.

Broen for Landevejen udfgres med lodrette endevaegge pa grund af en relativ
spids skeering mellem bane og vej.

| Tabel 11 er der anfgrt konstruktionstype og underfgrt bredde og hgjde for
faunapassager under banen.
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Stationering Faunapassage Type Konstruktionstype | Underfart
bredde og hgjde
[m]
04500 — 9+100 | Som Vestlig linjefgring jf. Tabel 7.
17+200 Lajenkaer Baek A2 vad Rammebro 14 x4
23+700 Jegstrup B2 (tar) Firkantrgr/ramme 1x0,6
23+750 Jegstrup B2 (tar) Firkantrgr/ramme 1x0,6
23+800 Jegstrup B2 (tar) Firkantrgr/ramme 1x0,6
23+850 Jegstrup B2 (ter) Firkantrgr/ramme 1x0,6
23+900 Jegstrup B2 (tar) Firkantrgr/ramme 1x0,6
23+950 Jegstrup B2 (tar) Firkantrgr/ramme 1x0,6
24+150 Jegstrup B2 (tar) Firkantrgr/ramme 1x0,6
24+250 Jegstrup B2 (ter) Firkantrgr/ramme 1x0,6

Tabel 11. Faunapassager, Central linjefaring.

Derudover virker jernbanebroerne for adal ved Vedslet st. 7+860 og dal for
Rindelev Baek st. 11+950 som faunapassager type Al, vad.

| Tabel 12 er der anfart leengde og hgjde for stgtteveegge, hvor hgjden
refererer til fri veeghgjde over terreen.

Stationering Beskrivelse Leengde Hgjde Hgjde
start slut
[m] [m] [m]
17+120 Fastrupvej, hgjre side 137 5,0 1,0
17+120 Fastrupvej, venstre side 140 5,0 1,0
17+820-17+965 | Solbjerg Hovedgade 145 1,0 6,0
24+670-24+815 | Hasselager 155 1,0 7,0

Tabel 12. Stotteveegge, Central linjefgring.

Forlagt Fastrupvej ligger over en straekning pa ca. 100 m sa taet pa
naboejendomme, at der er behov for stgtteveeg for at reducere arealindgreb i
forhold til disse. Statteveeggen etableres pa begge sider af vejen, og udfgres i
forleengelse af det gstlige endevederlag for faunapassagen for Aarhus 4.

I Solbjerg ligger den nye bane sa teet pa Solbjerg Hovedgade, at der er behov
for stgtteveeg for at bevare Solbjerg Hovedgade i dens nuveerende placering,
se Figur 12.
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Figur 12. Stgtteveeg ved Solbjerg Hovedgade.

P& grund af hgjdeforskellen mellem bane og vej etableres en stgttemur med
veeghgjde pa ca. 6 m over lidt under 100 m fra Solbjerg Hedevej, hvor hgjden
herefter mod syd aftrappes til veeggen kan undveeres helt ved en veeghgjde
under ca. 1 m. Veaeggen etableres som rammet spuns, som forankres med
jordankre. Veeggen forsynes mod banen med en pastgbning af beton.

Tilvalg station i Solbjerg

Ved tilvalget Station i Solbjerg etableres 240 m lange og 5 m brede perroner.
Bredden sikrer plads til en udvidet sikkerhedszone pa perron grundet kgrsel
med 250 km/t. Pa perronerne etableres leeskur, baenke, elektronisk
passagerinformation, billetautomat samt rejsekortstandere.

Stationen bliver anlagt med to perrontunneller, hvoraf den ene anleegges med
elevatorer op til perron. De udfgres som gangtunneler med en bredde op til 4
m og med en fri hgjde pa 2,5 m. Perrontunnelerne fgres under den nye bane
savel som Gammel Horsensvej. Tunnelernes leengde bliver ca. 37 m for den
sydlige tunnel, og ca. 41 m for den nordlige tunnel. Perrontunneler inkl.
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trapper og elevatorskakte udfgres vandteette af hensyn til det hgjtstaende
grundvand pa stedet. Det betyder, at perrontunnelerne udfgres med lodrette
vaegge og en teet bund.

@stlig linjefaring

Pa Dstlig linjefgring skal der etableres to udfletningsanleeg, 13 vejbroer og en
stibro (overfgringer), seks mindre og tre starre jernbanebroer
(underfgringer), tre vade og syv tgrre faunapassager samt tre stgtteveegge.
De tre stgrre jernbanebroer vil ogsa virke som faunapassager.

Eksisterende sporbaerende betonbro fra 1926 over Helmesvej st. 2+330 og
eksisterende gangbro i stal ved Hasselager st. 26+220 skal nedrives.

Der etableres rammebro for udfletningsanlaeg ved Hovedgard st. 3+300 og
Hasselager st. 25+900.

| Tabel 13 er det anfgrt, hvor der etableres rammebroer for overfgring af
skeerende veje og stier samt overfgrt bredde.

Stationering Vej- og stibroer (Overfgring) Konstruktions- Overfoart
type bredde
[m]
0+500-11+000 | Som Vestlig linjefgring jf. Tabel 5.
13+470 Torrildvej Rammebro 9,0
14+800 Rantzausgavevej Rammebro 9,0
18+140 @stergardsvej Rammebro 9,0
18+700 Mustrupvej Rammebro 9,0
21+350 Ravnholtvej Rammebro 9,0
23+650 Ingerslevvej Rammebro 9,0
23+850 Bering-Beder vejen Rammebro 16,5

25+820—27+220 | Som Vestlig linjefgring st. 24+800 — 26+200 jf. Tabel 5.

Tabel 13. Vej- og stibroer, @stlig linjefaring.

Stien over forlagt spor af eksisterende bane ved Helmesvej etableres som en
aben trefags bjeelkebro i efterspaendt beton svarende til konceptet for gvrige
bjeelkebroer.

| Tabel 14 er det anfort, hvor der etableres jernbanebroer for underfgring af
skeerende veje, vandlgb mv. samt konstruktionstype og underfgrt bredde.
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Stationering Jernbanebroer Konstruktions | Underfgrt | Broleengde/

(Underfgring) -type bredde fag

[m] [m]

0+500-11+000 | Som Vestlig linjefaring jf. Tabel 6.
12+160 Adal for Rindelev Baek Bjeelkebro 272 /10
16+340 Forlagt Bggeskovvej Rammebro 11,1
17+220 Adal for Lajenkeer Beek Bjeelkebro 342 /11
17+450 Drammelstrupvej Rammebro 11,1
20+530 Tisetvej Rammebro 11,2
22+200 Tingskoven Rammebro 11,0
22+340 Landevejen Rammebro 11,0

25+820-27+220

Som Vestlig linjefgring st. 24+800 — 26+200 jf. Tabel 5

Tabel 14. Jernbanebroer, @stlig linjefaring.

Det vil ved omlaegninger og/eller underfgring blive sikret, at der fortsat er et
sammenhangende rekreativt stisystem pa tvaers af jernbanen pa
straekningen gennem det nye rekreative omrade nord for Solbjerg st. 20+200

til 21+400.

| Tabel 15 er der anfgrt konstruktionstype og underfart bredde og hgjde for
faunapassager under banen.

Stationering Faunapassage Type Konstruktions- Underfort
type bredde og
hgjde
[m]
0+500-11+000 | Som Vestlig linjefgring jf. Tabel 7.
19+440 Mgddebro Beek Al Vad Rammebro 18x 6
25+100 Jegstrup B2 (ter) Firkantrgr/ramme 1x0,6
25+150 Jegstrup B2 (ter) Firkantrgr/ramme 1x0,6
25+200 Jegstrup B2 (ter) Firkantrgr/ramme 1x0,6
25+250 Jegstrup B2 (ter) Firkantrgr/ramme 1x0,6
25+350 Jegstrup B2 (ter) Firkantrgr/ramme 1x0,6
25+450 Jegstrup B2 (ter) Firkantrgr/ramme 1x0,6
25+500 Jegstrup B2 (ter) Firkantrgr/ramme 1x0,6

Tabel 15. Faunapassager, @stlig linjefgring.

Mgddebro Baek omlaegges lokalt over en leengde pa 20-40 m ved krydsning
med banen, for at faunapassagen kan etableres retlinet, og med en skaering

med banen i en acceptabel vinkel.

Derudover virker jernbanebroerne for adal ved Vedslet st. 7+860 og adal for
Rindelev Baek st. 12+160 som faunapassager type Al, vad.

| Tabel 16 er der anfgrt leengde og hgjde for stgtteveegge, hvor hgjden
refererer til fri veeghgjde over terraen.

Stationering Beskrivelse Leengde Hgjde Hgjde
start slut
[m] [m] [m]
23+520-23+595 | Ingerslevvej 75 1 5
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23+675-23+716 | Ingerslevvej 41 1 2,5

24+670-24+815 | Hasselager 155 1,0 7,0

Tabel 16. Stotteveegge, Dstlig linjefaring.

Ved Ingerslevvej etableres to stgtteveegge langs banen for at bevare
ejendommen Ingerslevvej 54 og en ridehal pa Ingerslevvej 17 og ved
Hasselager etableres en stgtteveeg for at bevare bygningen pa Birkemosevej
32.

Stgtteveeggene etableres som rammet spuns, som forankres med jordankre.

Forankringen af jordankrene vil skulle ske under bygningerne. Vaeggene
forsynes med en pastgbning af beton.

Sydgstligt alternativ

| Sydgstligt alternativ skal der etableres de i Tabel 17 anfgrte konstruktioner.
Der er redegjort for den sydgstlige streekning alene (st. 100+000 til
110+400) og i kombination med de gvrige tre linjefgringer efter Krogstrupvej.

Sydgstligt Sydgstligt Sydgstligt Sydgstligt
alternativ alternativ alternativ + alternativ +
+Vestlig Central Jstlig
linjefgring linjefgring linjefgring
Udfletningsanleeg 1 2 2 2
Vej-og stibroer
. 3 12 14 13
(overfgringer)
Mindre jernbanebroer
. 3 8 8 8
(underfgringer)
Stagrre jernbanebroer
0 3* 1* 2*
(underfgringer)
Faunapassage vad 3 5 4 4
Faunapassage tor 0 6 8 7
Stgttevaegge 0 1 4 3

Tabel 17. Antal konstruktioner, Sydgstligt alternativ. * De tre starre jernbanebroer vil ogsa virke
som faunapassager.

Der etableres rammebro for udfletningsanleeg ved Hovedgard st. 102+180.

| Tabel 18 er det anfgrt, hvor der etableres rammebroer for overfgring af
skeerende veje og stier samt overfgrt bredde.

Stationering i i i Konstruktions- Overfort
Vej- og stibroer (Overfgring)
type bredde

[m]
103+395 Engmarksvej Rammebro 9,0
105+050 Krgruplundvej Rammebro 6,0
107+610 Kirkedalsvej Rammebro 9,0
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Tabel 18. Vejbroer, Sydgstligt alternativ.

Jernbanebroerne for Drammelstrupvej, Tisetvej, Tingskoven og landevejen
udfgres med lodrette endeveegge pa grund af en relativ spids skaering mellem
bane og vej. | Tabel 19 er det anfgrt, hvor der etableres jernbanebroer for
underfgring af skeerende veje, vandlgb mv. samt konstruktionstype og
underfgrt bredde.
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Stationering Jernbanebroer (Underfgring) Konstruk- Underfort
tionstype bredde
[m]
107+108 Engmarksvej Rammebro 10,3
109+130 Krogstrupvej Rammebro 16,1/11,0/11,1#

Tabel 19. Jernbanebroer, Vestlig linjefaring. * Stationering for eksisterende bane. (#bredde for

hver af de tre linjefaringer).

| Tabel 20 er der anfgrt konstruktionstype og underfgrt bredde og hgjde for
faunapassager under banen.

Stationering Faunapassage Type Konstruktions- Underfgrt bredde
type og hgjde
[m]
Vandlgb fra
106+730 Gangsted Al vad Rammebro 18 x 6
sogneskel
108+420 Assendrup Baek Al vad Rammebro 18 x 6
109+360 Krogstrup Beek Al vad Rammebro 14 x 4

Tabel 20. Faunapassager, Sydgstligt alternativ.
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5.1

Baneanlaeg

Sporanlaeg og skraninger

Banen anlaegges vekslende i pafyldning og i afgravning afheengig af terreenets
variation og krydsende veje, stier og vandlgb. Banedeemningen etableres med
et rajordsplanum, der haelder mod greften/afvandingssystemet. Derpa
etableres et underballastlag af stabilt grus eller veldreenende grus med et
ballastlag af skeerver. Herpa laegges betonsveller og skeerver.

Centerlinjer for de to spor skal ligge med en indbyrdes afstand pa minimum
4,5 m og sporafstanden vil variere som fglge af kurver. Planumsbredden vil
veere 3,8 m, og deemninger anlaegges med anlaeg 2. Langs ydersiden af
sporene anleegges grgft og hegnsbanket.

Tveerprofil for bane i dbent land er vist i Figur 13 med deemningsgeometri til
venstre og afgravning til hgjre. Tveerprofilet viser minimum mal i tveersnittet
geeldende for hegnsbanket, grgftebanket, grgft, planumsbredde og afstand
mellem spor. Derforuden er minimum hgjder angivet som koter.

[FET .

Figur 13. Tveerprofil for bane i abent land med deemningsgeometri til venstre og afgravning til

hgjre (ogsa indsat som bilag 1).

Sporanleeggets bredde ved rajordsplanum er 13,4 m. Den samlede bredde af
baneanlaegget inkl. grafter og gragftebanketter vil afhaenge af, om banen ligger
i afgravning eller pd deemning samt af hgjden af hhv. afgravning og deemning.

Enkelte steder, hvor sporet ligger teet pa eksisterende huse, veje og vandlgb,
kan der etableres en plantestensmur pa ydersiden af banedaemningen for at
begraense skraningens udbredelse.

Leengdeprofilet er anlagt ud fra en maksimal gradient pa 20 %eo.
Leengdeprofilet giver restriktioner for godstog pa streekningen i form af krav
om en hastighed pa minimum 100 km/t ved en gradient pd 20 %eo.
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Der etableres en transversalstation (sporskifter) midt pa streekningen for at
minimere laeengden af enkeltsporskgrsel ved sporarbejder til maksimalt 20 km.
Transversalstationen etableres i st. 10+830 p& Vestlig linjefaring, st.13+060
pa Central linjefaring eller st. 13+000 pa Jstlig linjefaring.

Afgrening og tilslutning til eksisterende bane

521

5.2.2

Afgrening og tilslutning til eksisterende bane sker via udfletningsanlaeg, ved
Hovedgard og Hasselager, der udfgres med niveaufrie skaeringer mellem den
eksisterende banes ene spor og den nye bane.

Hovedgard

Ved Hovedgard afgrenes fra eksisterende bane, ved at omlaegge eksisterende
banes gstlige spor og fgre sporet under den nye bane umiddelbart syd for
Hovedgard, nord for Helmesvej. Hastigheden vil fortsat vaere 160 km/t p& den
eksisterende bane. Ny hgjhastighedsbane fortssetter som ret spor gennem
sporskifterne til ny streekningshastighed pa 250 km/t.

Eksisterende hgjre spor sideforlaegges s& meget, at bygveerket kan bygges
uden at genere spor i drift. Ny bane karer over forlagt eksisterende hgjre spor

pa en bro hen over det omlagte gstlige spor pa eksisterende bane.

I Figur 14 er udfletningsanlaegget ved Hovedgard vist.

Eo L T

Hovedgird ¢ /Z(

Figur 14. Udfletningsanlaeg ved Hovedgard (rgd linje = spor for eksisterende bane, gregn linje =

ny bane).
Hasselager

Ved Hasselager tilsluttes den ny bane til eksisterende bane i omradet nord for
Hovedvejen, ca. st. 25+730 (Vestlig stationering). Eksisterende spor
omlaegges og fagres under den nye bane umiddelbart syd for Hovedvejen.
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Hastigheden for eksisterende bane vil fortsat veere 160 km/t, mens den ny
hgjhastighedsbane vil have en straekningshastighed p& 250 km/t frem mod
udfletningsanlaegget. Eksisterende hgjre spor sideforlaegges s& meget, at
bygveerket kan bygges uden at genere spor i drift. Forlagt eksisterende
hgjrespor fares under ny bane umiddelbart syd for Hovedvejen og fares under
Hovedvejen i en ny bro.

I Figur 15 er udfletningsanleegget ved Hasselager vist.

Figur 15. Udfletningsanleeg ved Hasselager (rad linje = eksisterende bane, linjer med
tveerstreger = nye linjefgringer).

Afvanding

Som udgangspunkt vil banen afvande via grgfter langs begge sider af sporet
ved at planum anlaegges med fald pa 40 %.. Der ma ikke ske afvanding
gennem et nabospor, hvorfor banen etableres med tagheeldning.

Grgfter anleegges med fald svarende til terreenets fald, dog minimum 3 2. 0g
med grgftebund minimum 0,5 m under dette.

Ved overfgring af veje og bane (udfletningsanleeg) rgrleegges banens
afvandingssystem lokalt ved broen. Ved passage af stgtteveegge langs banen
rarleegges banens afvandingssystem ligeledes forbi stgtteveegge. Draendybden
etableres, s& der minimum er 0,6 m fra laveste top pa draenets slidser til
rajordsplanum. Der etableres sandfangsbrgnde pa draenene pr. ca. 200 m.

Afvandingen dimensioners ud fra aflgbskoefficienter som angivet i Tabel 21 og
sikkerhedsfaktorer som angivet i Tabel 22.
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Areal Aflgbskoefficient
Grees (rabatter, skraninger o. lign.) 0,2. jf. BN 3-12-2 [3]
Starre afgravningsskraninger 0,2

Skeerver 0,6. Jf. BN 3-12-2 [3]
Fliser, asfalt (fast beleegning) 1,0. Jf. BN 3-12-2 [3]

Tabel 21. Aflgbskoefficienter.

Hvor Hvor Hvad Overskrid- Beregnings- | Sikker-
elses- niveau heds-
hyppighed faktor

Jern- | Kritisk Afgravning Regnvands- T=25 ar 3 1,56
bane bassin
Transport- T=2 ar 3 1,56
system
Tunneller Regnvands- T=25 ar 3 1,56
Spor-skifter, | bassin
Trug Transport- T=25 ar 3 1,56
system
Ikke Pafyldning Regnvands- T=10 &r 2 1,56
kritisk bassin
Transport- T=1ar 2 1,56
system

Tabel 22. Sikkerhedsfaktorer [4], [5].

Langs banestraekningen er identificeret 53 dbne og rarlagte vandlgb,
vandhuller og sger, der kan tjene som recipienter for de opsamlede
vandmeaengder. Der skal sgges om tilladelse til (gget) udledning hos den
respektive kommune.

Det ma forventes, at vandlgb kun har en beskeden overskudskapacitet til
aftagning af tilfarte vandmaengder fra dette projekt. Det skal derfor paregnes,
at regnvandsbassinerne, som etableres langs banen, skal virke som
forsinkelsesbassiner, dvs. de udstyres med vandbremser, der neddrosler
aflabsmeaengden til en stgrrelse, som recipienten kan aftage. Udlgbet etableres
som et dykket udigb med udledning i medstrgms retning.

Den tilladelige udledning til en recipient er skgnnet til 1 liter pr. sek. pr.
reduceret hektar (red. ha) dog minimum 5 I/s. Bassinerne dimensioneres med
en overlgbshyppighed jf. Tabel 22, dvs. et ngdvendigt bassinrumfang pa
420.000 liter pr. red. ha, og en effektiv bassindybde pa 0,8 m. Bassinerne
etableres som tgrre bassiner.

Aflgb fra bassiner seettes til 1 I/s pr. fysisk ha, dog min. 5 I/s.

Kgreledningsanlaeg

Kagreledningsanleegget etableres som et AT-system forsynet med 2 x 25.000
V, altsd med bade kgretrad/baeretov, "Negative Feeder” og returleder
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ophaengt i kgreledningsmaster samt forbindelse mellem returskinne og
returleder ved hver kgreledningsmast. Kgreledningsanlaegget er uden
sugetransformatorer.

Til kgreledningsanlaegget opsaettes en ca. 8 m hgj kegreledningsmast pa hver
side af banen. Der vil veere 90 m mellem masterne. | kurver vil der veere flere
master end pa lige straekninger.

For at sikre tilstreekkelig forsyning til kgreledningsanlaegget etableres en
autotransformer for 2x25 kV vest for banen ved Nygardsvej i ca. st.10+700,
se foto af autotransformer i Figur 16 og placering i Figur 17, vist for Vestlig
linjefaring.

Figur 16. 3D illustration af autotransformer neer spor (fra Aarsleff og Siemens).
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Figur 17. Placering af autotransformer i st. 10+700, Vestlig linjefering (bla cirkel).

Pa vej- og stibroer (overfgringer) etableres skeermtag over
kagreledningsanleegget.

Signhalsystem

Pa Ny bane Hovedgard - Hasselager etableres samme signalsystem, som
Signalprogrammet er i faerd med at implementere pa den gvrige fijernbane i
Danmark. Det nye signalsystem er baseret pa det feelleseuropeeiske system
ERTMS niveau 2. ERTMS er en feelles europeeisk standard for signalsystemer
til jernbaner. ERTMS bestar af togkontrolsystemet ETCS og radiosystemet
GSM-R.

ERTMS niveau 2 er et moderne it-baseret signalsystem, hvor der ikke er
signaler langs sporene, men alene pa skeermen i lokomotivfgrerens fgrerrum.
De ydre signaler er derfor ikke leengere ngdvendige, og dette medfarer feerre
tekniske anlaeg i og ved sporene. Det reducerer bade jernbanens fremtidige
drifts- og vedligeholdelsesomkostninger og dens fejlrate. Signalsystemet er
vist skematisk i Figur 18.
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Figur 18. Signalsystem baseret p4 ERTMS [6].

Med ERTMS foregar al datakommunikation mellem sikkerhedssystemer og
togene via radio. Der etableres akselteellere og markerboards pa hele
streekningen og opsaettes GSM-R antennemaster langs banen typisk for ca.
hver 10 km. Afstanden kan variere afheaengigt af lokale radiodeeknings-
maessige forhold sdsom bakker, bygninger, treeer og skovomréader.

Masten vil vaere en op til 45 m hgj trebenet stalgitterkonstruktion uden
barduner, se Figur 19. Det tilhgrende elektronikudstyr anbringes i en hytte
ved siden af masten.

Figur 19. 45 m hgj antennemast (Foto udlant af Banedanmark/Rambgill).

Der forventes etableret to nye antennemaster til deekning af den nye
banestraekning. En for Vestlig og Central linjefgring i st. 14+000 og Jstlig
linjefgring i st. 14+200 og en for Vestlig linjefgring ved st. 24+050, Central
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linjefgring ved st. 23+800 og Jstlig linjefgring ved st. 25+100 st. 24+000, se
Figur 20 og Figur 21.
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Figur 20. Placering af mast for Vestlig og Central linjefgring ved st. 14+000 og for @stlig
linjefering ved st. 14+200 (red linje = Vestlig linjefaring, bl linje = Central linjefgring,
gren linje= @stlig linjefaring).
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Figur 21. Placeringen af mast for Vestlig linjeforing ved st. 24+050, Central linjefaring ved st.

23+800 og Dstlig linjefaring ved st. 25+100 (rad linje = Vestlig linjefaring, bla linje =
Central linjefgring, gren linje= @stlig linjefgring).

Ved transversalstationen etableres en teknikbygning, hvori det ngdvendige
udstyr installeres. Ved udfletningerne i Hovedgard og Hasselager skal de
eksisterende teknikbygninger udvides, eller der skal etableres nye
teknikbygninger. Valg af lgsning afheenger af den endelige sporplan samt
afstand til og pladsforhold i de eksisterende teknikbygninger.
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6.1

Vejeendringer

Ved anleeg af banen afbrydes enkelte veje pa hver af linjefaringerne, og
vejene omlaegges frem til naeste krydsning af banen. Krydsningerne lukkes ud
fra en gkonomisk afvejning i forhold til anvendelse og naerliggende alternative
krydsningsmuligheder. Veje, der lukkes ved banen, fremgar af Tabel 23. Der

etableres vendepladser ved alle afbrudte veje.

Vestlig linjefgring Central linjeforing | dstlig linjefaoring Sydgstligt
alternativ
Lervejen Lervejen Haldshavevej Helmesvej
st. 14+020 st. 14+030 st. 12+490 st. 102+400
Gammel Rasborgvej Hadrupvej
Horsensvejs st. 15+750 st. 107+900
tilslutning til
Landevejen
st. 18+770
Kildegardsvej Hadrupvej
st. 21+850 st. 108+250

Tabel 23. Veje der lukkes ved banen.
Derudover afbrydes nogle private feellesveje ved krydsning med
linjefaringerne, som erstattes af private feellesveje langs banen frem til naeste

krydsning af banen.

I forbindelse med anleegsfasen holdes vejene i muligt omfang dbne gennem
anleegsperioden.

Permanente vejeendringer

6.1.1

Vestlig linjefaring

Kommunevejen Helmesvej st. 2+330 forleegges ca. 20 m mod syd og fgres
under banen. @st for banen etableres nye adgangsveje til Helmesvej nr. 5 og
6.

Kommunevejen Krgruplundvej st. 4+930 forleegges ca. 80 m mod syd, fagres
over banen og tilsluttes Gl. Arhusvej i et T-kryds vest for banen.
Kommunevejen Engmarksvej st. 4+700 forlsegges mod gst og tilsluttes
Krgruplundvej i et T-kryds. Der etableres ny vejadgang til Krgruplundvej nr.
1.

Kommunevejen Grumstrupvej forlaeegges ca. 300 m mod syd til st. 6+300,
fares over banen og tilsluttes Gl. Arhusvej i et nyt T-kryds vest for banen. @st
for banen forbindes privat feellesvej (Gl. Arhusvej) afbrudt i st. 6+100 med
forlagt Grumstrupvej. Fra Grumstrupvej etableres gst for banen en ca. 1.200
m lang privat feellesvej, som giver adgang til afbrudt adgangsvej (Gl.
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Arhusvej) i st. 6+600 og afbrudt adgangsvej (Gl. Arhusvej) til ejendom i st.
7+500.

Kommunevejen Vedsletvej forleegges lidt mod nord og fgres over banen i st.
8+030.

Kommunevejen Krogstrupvej haeves og fares over bane i st. 8+830.

Kommunevejen Nygardsvej fgres over banen i st. 10+740. Vest for banen
tilsluttes Torrildvej til Nygardsvej i et T-kryds og privat feellesvej
Sophienlundsvej forlaegges mod vest og tilsluttes Nygardsvej i et T-kryds.

Kommunevejen Lethenborgvej fgres over banen i st. 12+970 og der etableres
en privat feellesvej gst for banen, som giver adgang til afbrudt adgangsvej til
Lethenborgvej nr. 3, 5 og 9 i st. 12+850.

Kommunevejen Lervejen st. 14+020 lukkes ved banen. For krydsning af
banen ma benyttes Lethenborgvej eller Gammel Horsensvej.

Kommunevejen Gammel Horsensvej forlaegges ca. 100 m mod vest og fares
under banen i st. 15+130. @st for banen etableres en ca. 450 m lang privat
feellesvej, som giver adgang til afbrudt adgangsvej til Gammel Horsensvej nr.
219 i st. 14+860.

Kommunevejen Virringvej fgres under banen i st. 15+950. Umiddelbart vest
for banen etableres en ca. 700 m lang privat feellesvej, som giver adgang til

afbrudt adgangsvej til Gammel Horsensvej 214 i st. 15+280 og Virringvej nr.
102 i st. 15+600. Jst for banen tilpasses adgangsvej til Virringvej nr. 104.

Kommunevejen Lykkegardsvej forlaegges ca. 90 m mod nod og fares over
banen i st. 16+600.

Kommunevejen Fastrupvej fares under banen i st. 17+540. Umiddelbart gst
for banen etableres en ca. 400 m lang privat feellesvej, som giver adgang til
afbrudt adgangsvej til Sggardsvej nr. 9 i st. 17+910.

Kommunevejen Sgvejen forleegges mod nord og fgres under banen i st.
19+250.

Kommunevejen Blegindvej forleegges ca. 50 m mod syd og fgres under banen
i st. 20+280. Umiddelbart vest for banen etableres en ca. 500 m lang privat
feellesvej frem til afbrudt Langballevej i st. 20+890 for adgang til Langballevej
nr. 4, 6 og 8.

Kommunevejen Hovvejen haeves og fgres over banen i st. 22+120.

Kommunevejen Ingerslevvej fgres over banen i st. 22+650. Kommunevejen
Kglsmosevej forudseettes afbrudt af Bering-Beder vejenved banen i st.
22+900. Vest for banen er Kglsmosevej forlagt og tilsluttet Bering-Beder
vejen i kommunalt regi.
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6.1.2

Bering-Beder vejen fgres over banen i st. 22+900.

Central linjefgring

Fra st. 0+500 — 11+000 foretages samme vejomlaegninger som for Vestlig
linjefaring, se afsnit 6.1.1.

Kommunevejen Lethenborgvej forleegges lidt mod syd og fgres over banen i
st. 12+990 og der etableres en privat feellesvej nord for Lethenborgvej, som
giver adgang til Lethenborgvej nr. 14, 16 og 18.

Kommunevejen Lervejen st. 14+030 lukkes ved banen. For krydsning af
banen ma benyttes Lethenborgvej eller Onstedve;j.

Kommunevejen Onstedvej fgres over banen i st.15+810 og gst for banen
etableres ny privat feellesvej som adgang for Onstedvej nr. 5. Vest for banen
etableres en adgangsvej til ejendommene Nordvejen nr. 4, 8, 10 og 12, der af
banen er afskaret adgang til Nordvejen.

Over en straekning pa ca. 900 m forlaeegges Nordvejen mod gst, st. 14+400 —
15+300. Der etableres ny adgang mod gst til ejendommen Nordvejen nr. 1 i
st. 15+100. Der etableres en ny ca. 1.100 m lang privat feellesvej langs
vestsiden af banen med tilslutning i nord til Onstedvej for adgang til
ejendommene Nordvejen nr. 4, 6, 10 og 12.

Trolddalsvej forleegges mod gst og tilsluttes i nord Solbjerg Hovedgade i et T-
kryds. Solbjerg Hovedgade forleegges i et s-forlgb og fares over banen i st.
16+650.

Gammel Horsensvej forleegges pa en ca. 1.000 m lang straekning, st. 16+900
— 17+970, mod vest og tilsluttes en ny rundkgrsel ved Solbjerg Hedevej i st.
17+970. Fastrupvej forleegges lidt mod nord og fares over Gammel
Horsensvej og banen i st. 17+120. Ny vej etableres herfra i en hgjre drejende
kurve, hvor den passerer Aarhus A, og videre ned til Solbjerg Hovedgade,
hvor vejen tilsluttes i det eksisterende T-kryds ved @stergardsvej.

I den nordlige ende af Solbjerg afbrydes den eksisterende adgang fra Solbjerg
Hovedgade til Gammel Horsensvej. | stedet haeves Solbjerg Hedevej og fares
over jernbanen i st. 17+900 og tilsluttes den nye rundkgrsel ved Solbjerg
Hedevej umiddelbart vest for banen. Solbjerg Hovedgade tilsluttes Solbjerg
Hedevej gst for banen, se Figur 22.

Nord for Solbjerg Hedevej nedleegges Solbjerg Hovedgade som vej, men
opretholdes som sti, der skaber adgang til en ny sti, der fgres langs banen
mod nord op til Gammel Horsensvej. Stien erstatter den eksisterende sti langs
gstsiden af Gammel Horsensvej.

Syd for Solbjerg Hedevej og vest for den forlagte Gammel Horsensvej
forleegges den eksisterende sti lidt mod vest, og der etableres en
stiforbindelse fra denne sti under badde Gammel Horsensvej og banen til
stinettet gst for eksisterende Gammel Horsensvej.
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Figur 22. Overfgrsel af Solbjerg Hedevej og ny rundkgrsel ved Gammel Horsensvej samt
omlaegning af stisystem mv.

Sgvangsvejs tilslutning til Gammel Horsensvej afbrydes og Sgvangsvej
forleegges mod syd og tilsluttes den nye rundkarsel ved Solbjerg Hedevej.
Adgangsvejen til ejendommen Sgvangsvej nr. 3 tilpasses til Solbjerg Hedevej.
Adgangsvej til ejendommene Sgvangsvej 1A og 1B tilpasses til Sgvangsvej.

| st. 18+770 afbrydes Gammel Horsensvejs tilslutning til Landevejen, og der
etableres gst for banen en ca. 200 m lang privat feellesvej med tilslutning til

Gammel Horsensvej, som giver adgang til ejendommen Gammel Horsensvej
nr. 87.

Fra st. 19+500 forleegges Landevejen mod vest og tilsluttes i nord ny
rundkarsel ved Blegindvej i st. 20.000. Landevejen fortseetter mod nord ud af
rundkgrslen, hvor den fgres under banen og tilsluttes den eksisterende
Landevejen gst for banen i st. 20+200, se Figur 23.
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Figur 23. Ny rundkgrsel ved Blegindvej og forlsegning af Landevejen.

I st. 21+150 forleegges Hovvejen ca. 100 m mod nord og fgres over banen og
tilsluttes Skovgardsvej i et T-kryds gst for banen.

Ingerslevvej i st. 22+250 forleegges ca. 30 m mod syd og fgres over banen.

Bering-Beder vejen fgres over banen i st. 22+600.
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6.1.3

6.1.4

Tilvalg station i Solbjerg

Ved stationen i Solbjerg etableres en forplads gst for perronerne med
holdepladser for to busser, et kiss and ride-anleeg, parkering for ca. 35
personbiler samt cykelparkering. Til forpladsen etableres en adgangsvej fra
Solbjerg Hovedgade. Den eksisterende stitunnel under Gammel Horsensvej
nedleegges og erstattes med to perrontunneller, som vil ga fra forpladsen til
den omlagte sti vest for omlagte Gammel Horsensvej. Endvidere omlaegges
den eksisterende sti langs banen jf. Figur 24.

Figur 24. Forplads og stier ved station i Solbjerg.

Jstlig linjefogring

Fra st. 0+500 — 11+000 foretages samme vejomlaegninger som for Vestlig
linjefgring, se afsnit 6.1.1.

Kommunevejen Haldshavevej st. 12+490 afbrydes ved banen. For krydsning
af banen ma benyttes Nygardsvej eller Torrildvej.

Kommunevejen Torrildvej forleegges lidt mod syd og fgres over banen i st.
13+470.

Kommunevejen Rantzausgavevej forleegges ca. 80 m mod gst og fgres over
banen i st. 14+800.

Kommunevejen Rasborgvej afbrydes ved banen i st. 15+750. For krydsning af
banen ma benyttes Rantzausgavevej eller Bggeskovvej.

Kommunevejen Bggeskovvej forleegges ca. 350 m mod syd og fgres under
banen i st. 16+340. Drammelstrupvej tilsluttes forlagt Bggeskovvej.

Kommunevejen Drammelstrupvej forleegges ca. 50 m mod sydvest og fares
under banen i st. 17+450. gst for banen forleegges Drammelstrupvej sydvest
om ejendommen Drammelstrupvej nr. 302 over en straeekning pa ca. 200 m.
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6.1.5

Kommunevejen @stergardsvej forleegges ca. 60 m mod syd og fares over
banen i st. 18+140.

Kommunevejen Mustrupvej forleegges ca. 100 m mod nord og fgres over
banen i st. 18+700. Adgangsvej for Mustrupvej 3 og 8 samt tilslutning til den
eksisterende private feellesvej som adgang for Mustrupvej 5, 7, 9, 11 og 13
tilpasses.

Adgangsvej (Tisetvej) afbrydes i st. 19+770 og i st. 20+200. Der etableres en
ca. 600 m lang privat feellesvej gst for banen fra st. 19+770 frem til st.
20+000 for adgang til ejendommen Tisetvej 62, og der etableres en ca. 550
m lang privat feellesvej vest for banen fra st. 20+240 frem til st. 20+530,
hvor den tilsluttes Tisetvej, for adgang til blandt andet ejendommen Tisetvej
58. Adgangsvej gst for banen fra Tisetvej mod nord for adgang til
ejendommen Tisetvej 29 forleegges ca. 80 m mod gst.

Kommunevejene Ravnholtvej forleegges vest for banen mod syd og fagres over
banen p& en rammebro i st. 21+350. @st for banen tilsluttes forlagt
Ravnholtvej til Battrupvej i en rundkgrsel.

Kommunevejen Kildegardsvej afbrydes ved banen i st. 21+850. For krydsning
af banen ma benyttes Ravnholtvej eller Tingskoven.

Kommunevejen Tingskoven fgres under banen i st. 22+200.

Kommunevejen Landevejen forleegges ca. 50 m mod syd og fgres under
banen i st. 22+350.

Kommunevejen Skovgardsvej afbrydes ved banen i st. 23+500. Vest for vejen
fores Skovgardsvej videre mod nord og tilsluttes Ingerslevvej. Adgangsvej til
ejendommen Ingerslevvej 56 tilpasses.

Ingerslevvej fgres over banen st. 23+650 og Bering-Beder vejen fgres over
banen i st. 23+850.

Sydgstligt alternativ

Kommunevejen Helmesvej lukkes ved den nye bane, og der etableres en
alternativ forbindelse over banen med udgangspunkt i Engmarksvej ca. 900 m
nord for Helmesvej. Lige syd for Engmarksvej 44 drejes Engmarksvej i en
kurve mod vest og passerer over den nye bane i st. 103+395. Eksisterende
Engmarksvej tilsluttes til den nye Engmarksvej og adgange til
omkringliggende ejendomme tilpasses. Den nye Engmarksvej fortseetter
under den eksisterende bane og frem til Gammel Arhusvej, hvor der anlaegges
en venstresvings bane.

Som erstatning for afbrudt adgangsvej i st.103+980 etableres gst for og langs
banen en ca. 600 m lang privat feellesvej som adgangsvej for ejendommen
Engmarksvej 48.
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6.2

Kommunevejen Krgruplundvej forleegges ca. 50 m mod syd og fares over
banen i st. 105+050. Adgangsveje for ejendommene Krgruplundvej 5 og 7
tilpasses.

Kommunevejen Hadrupvej afbrydes ved banen i st. 107+900. @st for banen
etableres en kommunevej mellem Kirkedalsvej og Hadrupvej.

Den private feellesvej Hadrupvej afbrydes ved banen i st. 108+250. @st for og
langs banen fra st. 108+060 etableres en ca. 500 m lang kommunevej, der
forbinder den afbrudte kommunevej Hadrupvej og den private feellesvej
Hadrupvej som adgangsvej for ejendommene Hadrupvej 78 og 80.

I st. 108+750 afbrydes privat feellesvej ved banen. Fra kommunevejen
Krogstrupvej etableres ny private feellesvej som adgangsvej for ejendommene
Krogstrupvej 167 og 169. Kommunevejen Krogstrupvej forleegges ca. 50 m
mod syd og fgres under banen i st. 109+130.

Midlertidige vejomlaegninger

For at sikre trafikafviklingen og tilgeengeligheden i anleegsfasen etableres der
interimsveje ved en raekke broer. | Tabel 24 er angivet ved hvilke veje, der
etableres interimsveje i anleegsperioden.

Vestlig linjefgring Central linjefgring Istlig linjefgring Sydgstligt
alternativ
Helmesvej Helmesvej Helmesvej Krogstrupvej
Vedsletvej Vedsletvej Vedsletvej
Nygardsvej Nygardsvej Nygardsvej
Landevejen Lethenborgvej Torrildvej
Fastrupvej Onstedvej Rantzausgavevej
Savejen Solbjerg Hovedgade Drammelstrupvej
Blegindvej Ingerslevvej Dstergaardsvej
Hovvejen Tisetvej
Ravnholtvej
Tingskoven

Tabel 24. Veje hvor der i anlsegsperioden etableres interimsveje.

For Vestlig linjefgring etableres omkgrsel for fglgende veje i anlsegsperioden:

- Krogstrupvej st. 8+830 - i stedet benyttes Nygardsvej/Gammel
Horsensvej.

- Lethenborgvej 12+970 - Lervejen st. 14+020 holdes aben indtil
Lethenborgvej er aben igen.

For Central linjefaring etableres omkarsel for fglgende veje i anleegsperioden:

- Krogstrupvej st. 8+830 - i stedet benyttes Nygardsvej st.
10+740/Gammel Horsensvej.
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- Fastrupvej st. 17+120 - eksisterende bro indsnaevres i en kortere
periode.

- Blegindvej st. 20+050 — i stedet benyttes Solbjerg Sgvej st. 18+800.

For @stlig linjefgring etableres omkegrsel for falgende veje i anleegsperioden:

- Krogstrupvej st. 8+830 - i stedet benyttes Nygardsvej/Gammel
Horsensvej.

For Sydgstligt alternativ etableres omkagrsel for fglgende veje i
anleegsperioden:

- Kirkedalsvej - Hadrupvej st. 107+900 holdes dben, mens Kirkedalsvej

etableres.
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Ledninger og kabler

Vestlig linjefaring krydser 400 kV el-luftledninger i st. 4+250, 20+970,
22+050 og 23+750. Luftledningerne ved Hovvejen st. 22+120 skal heeves
for, at Hovvejen kan passere over banen. Frihgjden under de gvrige
luftledningerne skal eventuelt sikres.

Central linjefgring krydser 400 kV el-luftledninger i st. 4+250, 19+700,
21+320 og 23+530.

Frihgjden under luftledningerne skal eventuelt sikres, bortset fra st. 21+320
ved Skovgardsvej, hvor banen passerer ca. 50 m fra en af masterne, og
frihgjden dermed er tilstreekkelig.

@stlig linjefgring krydser 400 kV el-luftledninger i st. 4+250, 22+580 og
24+910. Frihgjden under luftledningerne skal eventuelt sikres, bortset fra st.
22+580 mellem Skovgardsvej og Landevejen, hvor banen passerer ca. 50 m
fra en af masterne, og frihgjden dermed er tilstreekkelig.

For Sydgstligt alternativ krydser sporet efter udfletningsanleegget mod
eksisterende bane en 400 kV el-luftledning i st. 102+450. Her ligger banen i
afgravning, saledes at frihgjden er tilstreekkelig. Linjefgringen lgber fra st.
102+600 gst for og parallelt med luftledningen frem til st. 107+150, hvor den
krydser luftledningen og herefter lgber vest for og parallelt med luftledningen
frem til st. 108+200. Linjefgringen krydser ogsa en 400 kV luftledning i st.
103+750. | st. 107+150 passerer banen 400 KV ledningerne i en meget spids
vinkel, hvorfor der skal opseettes to nye master for at fa en vinkelret skaering.
I st. 107+700 ligger banen i en afstand af ca. 20 m fra en hgjspaendingsmast,
hvorfor denne ma flyttes.

For Central linjefaring skal fjernvarmeledningen i vejen for Fastrupvej st.
17+120 omlaegges. Ledningen er forsyningsledning for den vestlige del af
Solbjerg.

Fra koblingsstationer frem til fordelingsstationer skal leegges en dubleret
kabelforbindelse pa 132 kV.

Langs sporene vil der blive nedgravet kabler pa den side af
kgreledningsmasterne, der vender vaek fra sporet.
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8.1

Anlaegsmetode

For at sikre en hensigtsmeaessig anleegstakt, der tilgodeser balancen mellem
anleegsperioden og anleegsomkostningerne forventes projektet gennemfgrt
efter felgende fremgangsmade:

1. Arealerhvervelse og arkeeologiske undersggelser

2. Ledningsomlaegninger

3. Etablering af arbejdsplads

4. Broer, faunapassager og stgttemure, herunder ngdvendige
trafikomlaegninger

5. Jordarbejder

6. Baneanleeg (underbygning og overbygning)

7. Baneteknik, herunder spor, kgrelednings- og signalanlaeg

8. De beskrevne aktiviteter igangseettes i overvejende grad efter viste

reekkefglge, men visse af aktiviteterne foregar derefter sidelgbende.

Entreprengren har metodefrihed, hvilket betyder, at metode samt reekkefglge
og udfarelsestakt ma forventes at kunne blive justeret.

Arealerhvervelse

8.2

Arealerhvervelsen og arkaeologiske undersggelser skal gennemfgres, inden
anleegsarbejderne kan igangseettes. Arealerhvervelserne vil blive gennemfart
ved ekspropriation efter reglerne i statsekspropriationsloven og pa baggrund
af det udarbejdede projekt.

Denne fastleegger, at det samlede anlaegsprojekt, inkl. arealer til
vejomleegninger skal godkendes af besigtigelseskommissionen. Nar dette er
sket, vil de bergrte ejendomme blive eksproprieret ved en reekke
ekspropriationsforretninger.

Fra disse ejendomme vil der blive eksproprieret permanente arealer til bane
og vejanleeg samt midlertidige arealer til arbejdsareal. Desuden eksproprieres

midlertidige arealer til udseetning af overskudsjord.

Arealerhvervelsen er yderligere beskrevet i Fagnotat Arealbehov [7].

Ledningsomlaegninger

Inden de egentlige anlaegsarbejder igangseettes vil de stgrre ledningsejere
normalt omlaegge deres ledninger saledes, at de ikke ligger i vejen for
anleegsarbejderne til banen. For den nye bane vil det isser veere
hgjspeendingsledningerne, der skal handteres.

@vrige ledninger vil blive handteret Igbende i anleegsprocessen, saledes at de
omlaegges pa et gunstigt tidspunkt for bade ledningsejer og projektet.
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8.3

Etablering af arbejdsplads, arbejdsveje, oplag mv.

Nar det egentlige arbejde med etablering af banen og ombygning af de
bergrte veje gar i gang, vil det farste, der sker, veere etablering af
arbejdspladser, arbejdsveje og oplagspladser for materialer og jord.

Der etableres arbejdspladsarealer til opstilling af diverse skure, P-pladser mv.
og materialeoplag langs linjefgringen. Arbejdspladsarealer etableres
hovedsageligt ved krydsende veje og vandlgb, hvor der skal udfgres
konstruktionsarbejder. Derudover udleegges arealer til midlertidige oplag af
jord og et areal ved Stilling-Solbjerg Sg pa Vestlig linjefaring til afdreening af
sgbund.

En del af de materialer, der anvendes til etablering af sporanleegget, bl.a.
skinner, sveller, kabler mv. vil blive fremfart til arbejdspladserne med
skinnekgrende materiel direkte fra leverandgr. En del af materialerne vil ogsa
skulle omlastes og opbevares midlertidigt. Dette kan ske pa to starre
oplagsarealer, der udleegges ved henholdsvis Hovedgard og Hasselager med
midlertidig sporadgang, hvor der tillige vil ske henstilling af vogntog og
sporkgrende arbejdsmaskiner.

Skeerver sejles til Aarhus Havn, hvorfra de kan tilkares til arbejdsomraderne
med skinnekgrende materiel. Et eventuelt skeerverensningsanleaeg vil blive
placeret pa en arbejdsplads med god afstand til naboer, da handtering af
skeerver er stgjende og stgvende. Eventuelt placeres skaerverensnings-
anleegget p& havnearealet, saledes at rensningen kan forega i forbindelse med
omlastning til sporkgrende materiel.

Ved placering af arbejdspladsarealer og oplag tages sa vidt muligt hensyn til
seerligt falsomme omrader som beskyttet natur, fredskovsarealer, sten- og
jorddiger mv.

Langs linjefaringen vil der blive udlagt en 10 m bred arbejdsvej p& begge
sider af anleegsomradet for nyt baneanlaeg. Arbejdsvejene vil veere i brug i
hele anleegsperioden. Adgang til arbejdspladserne skaffes fra de skeaerende
veje ved de enkelte brosteder. En del af broerne, omfattende broer over
adale, sgkrydsning (Vestlig linjefaring) samt faunapassager, ligger ikke med
direkte adgang til brostederne fra offentlige veje, s& der vil skulle etableres
adgang.

Farst skal hele anleegsomradet inklusiv arealer til arbejdspladser og oplag mv.
ryddes for bevoksning, eventuelle bygninger og lignende. Samtidig ryddes
beplantning indenfor eldriftsservitut-omradet. Derefter afremmes overjorden
fra arbejdsarealer, og den maengde, der efterfalgende kan genudlaegges,
opleegges lokalt, mens resten udseettes pa dyrkningsarealer.

P& arealer for arbejdspladser, arbejdsveje og oplag udlaegges stabilgrus, og
der opseettes hegn omkring arbejdspladser og oplag.
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8.4

Der udlzegges omrader pa dyrkningsarealer til udsaetning af overjord (muld),
blgdbundsmaterialer og gvrig overskudsjord.

Efter endt brug efterbehandles midlertidigt anvendte arealer og leveres
tilbage til ejeren, sa de igen kan anvendes til deres oprindelige formal.

Broer, faunapassager, stgttemure mv.

Broerne etableres fgrst for at skabe et sammenhaengende arbejdsareal i
banens laeengderetning. Nar alle broer er etableret, er det muligt at
gennemfare jordtransporter i hele banens leengderetning uden at skulle
krydse veje med trafik.

Nye rammekonstruktioner for veje (overfgringer) udfgres i fglgende etaper:

— Etablering af interimsforanstaltninger

—  Etablering af trafikregulerende foranstaltninger

—  Etablering af eventuelle midlertidige adgangsveje til naboer

— Udgravning for og stgbning af fundamenter.

— Opstilling af forskalling for og stgbning af veegge.

— Opstilling af forskalling for og stgbning af slapt armeret deek (evt. udfgres
vaegge og daek i én operation).

— Fugtisolering af deek og vaegge.

— Tilbagefyldning af jord omkring konstruktion.

— Justering af leengdeprofil for vej/omlaegning af vej.

— Udleegning af belaegning for vej og montering af autoveern, skiltning og
karebaneafmeaerkning.

— Der opseettes skeermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres.

- Afrigning af arbejdsplads og retablering af omradet.

Anleegsarbejdet vil have en varighed af 3-4 mdr. pr. konstruktion. For tungt
trafikerede broer, der forsgges at veere delvist abne for trafik i
anleegsperioden vil anleegsperioden vare ca. 4 mdr.

Hvor det er muligt, sikres det, at trafikken pa de skeerende veje kan
opretholdes, mens broerne bygges. Dette sikres ved at etablere interimsvej
uden om broarbejdspladsen pa de steder, hvor arbejdet med broen bergrer
den eksisterende vej. Safremt trafikken ma afbrydes midlertidigt sikres det, at
naermeste krydsende vej ikke lukkes samtidig.

For at broerne kan abnes for trafik, nar de er faerdige, etableres den
tilhgrende omlaegning af den pageeldende vej samtidigt med broen eller
umiddelbart i forleengelse af broarbejderne.

Hvor eksisterende vej lukkes ved krydsning af banen opbrydes belsegningen
og bortskaffes sammen med vejkassen og der udlaegges jord, saledes at
arealet kan overga til dyrkningsjord.

Nye rammekonstruktioner for bane (overfgringer for vej og faunapassage)
udfares i falgende etaper:
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— Udgravning for og stgbning af fundamenter.

—  Opstilling af forskalling for og stgbning af vaegge.

—  Opstilling af forskalling for og stgbning af slapt armeret deek (evt. udfares
vaegge og deek i én operation).

— Fugtisolering af deek og veegge.

— Tilbagefyldning af jord omkring konstruktion.

—  Etablering af baneanlaeg.

- Afrigning af arbejdsplads og retablering af omradet.

Anleaegsarbejdet vil have en varighed af ca. 4 mdr. For udfletningsanleeggene
vil anleegsarbejdet have en varighed af ca. 9 mdr.

Nye flerfags broer for bane udfgres i falgende etaper:

— Udgravning for fundamenter samt evt. ramning af paele og stgbning af
fundamenter.

— Opstilling af forskalling for og stgbning af sgjler og endevederlag.

—  Opstilling af forskalling for og stgbning af deek.

— Opspeanding af forspeendingskabler.

— Fugtisolering af deek og vederlag.

— Tilbagefyldning af jord omkring konstruktion.

- Etablering af skraningsbeskyttelse.

— Etablering af baneanlaeg.

-  Afrigning af arbejdsplads og retablering af omradet.

Anleegsarbejdet vil have en varighed af ca. 4 mdr. for en trefagsbro og ca. 1,5
— 3 ar for flerfagsbroer afhaengig af broens laengde. Den leengste bro er
passagen over Stilling-Solbjerg Sg pa Vestlig linjefaring.

For udfgrelse af fundamenter (paelefundering og fundamenter/pzeleag) for
broen over Stilling-Solbjerg Sg etableres byggegrubeindfatninger ved
anvendelse af spunsveaegge. Indfatningen beskytter samtidig mod
forurening/spredning af sedimenter i sgen under funderingsarbejderne.
Byggegrubeindfatningerne fjernes efter arbejdets udfgrelse, sa der ikke
efterlades konstruktionsdele over sgbunden. For udfarelse af arbejdet skal der
etableres adgang langs brolinjen for entreprengrmateriel samt fremfgrelse af
materialer. Ved arbejder pa de stgrre vanddybder forudseettes det, at der
anvendes fladebaserede arbejdsmetoder. Ved de mindre vanddybder — op til
ca. 3 m — etableres enten en arbejdsbro ved ramning af et stort antal
treepeele, eller etablering af interimsdaemninger. Traebro eller daeemning
fijernes efter anlaegsarbejderne, sa der ikke efterlades konstruktionsdele over
sgbunden. Ved etablering og nedbrydning af interimsdeaemning under
vandoverfladen skal arbejdet afgreenses ved hjeelp af spunsvaegge for at
hindre spredning af fine partikler.

For stibroen ved Hasselager i Vestlig, Central og @stlig linjefaring etableres
overbygningen i stal. Broens overbygning praefabrikeres i to eller tre
sektioner, saledes at montagen af den nye overbygning for broen kan ske i en
kortvarig totallukning af den eksisterende bane. Montagearbejdet forudseettes
koordineret med lukning af banen for udfgrelse af sporarbejderne for
udfletningsanleegget.
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8.5

Jordarbejder

8.6

Mens broerne anleegges igangseettes jordarbejderne for baneanlaegget. Den
nye jernbanes leengdeprofil anlaegges sa teet pa eksisterende terraen som
muligt, og med hensyntagen til krydsende veje, faunapassager og landskabet.

Flere steder pa linjefaringerne er der sakaldte blgdbundsomrader, hvor der
skal foretages udskiftning af jordmaterialer, der jf. de geotekniske
undersggelser ikke har en tilstreekkelig stabilitet til at bsere en ny
banedaemning. Her bortgraves jordmaterialerne, som udlaegges pa
neerliggende arealer, samtidig med at der tilkgres og fyldes op med nye
grusmaterialer. Der vil veere en del lastbilkgrsel med materialer samt karsel
med entreprengrmaskiner.

Abne og rarlagte vandlgb, der gar pa tveers af linjeferingerne, omleegges,
inden rajordsarbejderne igangseettes. Vandlgbene krydses ved passage eller
rgrlaegges under banen. Hvor banen ligger i afgravning ma der etableres
dykkere pa omlagte vandlgb.

I forbindelse med etablering af dykkede vandlgb ma det forventes ngdvendigt
midlertidigt at foretage tgrholdelse ved leensepumpning.

Hvor banen anlaegges under terreen skal der afgraves rajord, og hvor banen
anleegges over terreen skal der indbygges rajord for opbygning af
banedaemning. Linjefgringerne anleegges i et ret kuperet terreen, hvorfor der
vil veere en del jordarbejder. Afgravet rajord anvendes i stgrst muligt omfang
til indbygning andre steder i projektet. Men der vil veere et samlet
jordoverskud jf. Fagnotat Jord og jordforurening [8]. En del af
overskudsjorden udsaettes pa dyrkningsarealer i umiddelbar neerhed af
afgravningslokaliteten, herunder ogsa opgravet afdraenet sgbund fra
sgkrydsningen pa Vestlig linjefaring, mens der i samarbejde og dialog med
kommunerne skal findes anvendelse for den resterende overskudsjord.

Alle regnvandsbassiner etableres med adgang fra offentlig vej og kan med
fordel pabegyndes tidligt i anleegsfasen. Herved kan entreprengren anvende
dem ved afledning af overfladevand fra anlaegsomraderne. Samtidig med at
jordarbejderne skrider frem udfgres al afvanding for veje og baneanleeg.

Baneanlaeg

For at lette anleegsarbejdet skal der etableres en sporskifteforbindelse til den
nye bane. Optimalt ilsegges og ibrugtages det endelige sporskifte i
udfletningsanlaeggene, men hvis dette ikke er muligt, da det nye sporskifte er
et hgjhastighedssporskifte, som endnu ikke er i brug i Danmark, kan det veere
ngdvendigt at indbygge et mindre, godkendt sporskifte midlertidigt.

Baneanleeg etableres successivt fra den ene ende af straekningen til den
anden. Fra arbejdsvej kan der foretages afgravning og pafyldning til
banedaemning. At etablere hele baneanleegget tager lang tid, men for den
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8.7

enkelte lokalitet vil de enkelte aktiviteter forega i forskellige intervaller typisk
af f& dages varighed afbrudt af leengerevarende pauser.

Efterhanden som jordarbejdet p& enkelte delomrader slutter, pabegyndes
arbejdet med at opbygge sporkassen. Denne opbygges med ballast og
bundskeaerver indtil 7 cm under svelleunderside. Materialer til opbygning af
sporkasse tilkgres med lastbil, hvorefter det udleegges, afrettes og
komprimeres. Begge lag skal udlesegges forholdsvis omhyggeligt 4 2 - 3
gange.

Med en sporlaegningsmaskine udleegges sveller og skinner og skinnerne
svejses sammen for hver 400 m.

Nar sveller og skinner er udlagt, skal sporet endelig ballasteres, dvs. de sidste
manglende 7 cm ballast plus al ballasten mellem svellerne udleegges. Herefter

skal sporet justeres, inklusiv ballastsupplering.

De nye spor forbindes med de eksisterende spor via udfletningsanleeggene.

Kgrelednings- og signalanlaseg

Som den sidste del af de banetekniske arbejder etableres kgrelednings- og
signalanlaegget. Der skal koordineres med elektrificeringsprogrammet og
signalprogrammet i forhold til etablering af kagrestram og signalanlaeg.

Afhaengigt af jordbundsforhold og den valgte anleegstype vil fundamenter for
stalmaster til kgreledningsanlaegget blive udfgrt som borede eller rammede
betonpeele. Paeleramningen forventes at ske i dagtimerne for de nye spor,
mens det langs eksisterende spor kan veere ngdvendigt at udfgre ramning om
natten af hensyn til at opretholde togdriften i dagtimerne. At ramme
fundament til én mast tager ca. ¥2 time afheengig af jordbundens
beskaffenhed.

Opstilling af master og montering af udstyr i masterne vil ske fra sporkgrende
arbejdskgretgjer, hvor der anvendes trykluftsveerktgj. Opseetningen tager ca.
10 minutter pr. mast. Treekningen af beeretrdd og kaereledning vil ske fra et
sporgaende specialtog, hvorfra anlaegget monteres i en lgbende proces. Der
kan ideelt ophaenges ca. 5 km kgreledningsanleeg pr. dag.

Med sporkgrende materiel udlaegges/installeres kabelkanaler efterfulgt af
kommunikations- og strgmkabler. Sporskiftevarme installeres. Derefter
etableres togkontrolsystemer der tilsluttes til de kabler, der allerede er lagt.

Normalt udfgres baneteknikken for hvert spor for sig.

Nar baneteknikken er etableret, vil der over en periode blive foretages test af,
at systemerne fungerer som pr. specifikation, inden banen tages i brug.
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Andre undersggte lgsninger

Den indledende fase i projektet omhandlede det videre arbejde med
forundersggelsen for Ny bane Hovedgard - Hasselager udarbejdet af
Trafikstyrelsen [9].

Forundersggelsen omfattede to lgsningsforslag i en korridor omkring Solbjerg.
Det vestlige linjeforslag med krydsning vest for Solbjerg, over Stilling-
Solbjerg Sg, og det gstlige linjeforslag gst for Solbjerg. De to forslag har
feelles forlgb i sydlig ende fra Hovedgard til Gjesing og pa den sidste del i den
nordlige ende ved Hasselager.

Indledningsvis blev der udfart en baneteknisk og miljgmaessig screening af de
to linjeforslag. Emnerne, linjeforslagene blev screenet mod, svarer til dem,
der indgar i naerveerende miljgvurdering. Emnerne omfatter saledes blandt
andet; arealbehov, trafikale forhold, stgj, vibrationer og elektromagnetisk
straling, grundvand og drikkevand, jord og jordforurening, klimatilpasning,
kulturhistorie og rekreative interesser samt natur og overfladevand.

I screeningen blev der lagt veegt pa det baneteknisk mulige samt de
miljgmeessige fordele og ulemper ved de to linjeforslag. P4 baggrund heraf
blev der identificeret problemomrader, der sa vidt muligt skulle undgas.
Problemomréader i sydlig ende af linjeforslagene:

— Krydsning og opdeling af Hovedskov gst og vest for banen i hele
skovens nord-sydgaende retning

— Krydsning af Grumstrup Baek to gange

— Krydsning og opdeling af Grumstrup by gst og vest for banen

— Krydsning neer Vedslet kirke

— Flere krydsninger af Gl. Horsensvej

— Krydsning af Vedslet genbrugsplads, hvor jordforureningsgraden og
typen er ukendt

Problemomrader for vestligt linjeforslag:

- Krydsning af Stilling-Solbjerg Seg pa et af de bredeste steder af sgen
-~ Krydsning af Arhus A to gange i lgbet af et kort forlgb

Problemomrader for gstligt linjeforslag:

— Krydsning af Astrup Mose, hvor Lgjenkaer adal er bred

- Krydsning af Astrup, hvor Astrup Kirke og preestegarden ligger gst for
banen og byen vest for

— Krydsning neer det nye boligomrade i Solbjerg gst, hvormed banen
bliver en begraensning for byudviklingen

Efterfglgende blev der arbejdet med at fgre banen uden om
problemomraderne. Der blev pa den baggrund udarbejdet fem yderligere
ideer til linjefgringer. To linjer gst for vestligt linjeforslag, et forslag med
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passage mellem Stilling-Solbjerg Sg og Solbjerg og to gst for gstligt
linjeforslag.

Horsens kommune havde i den fgrste hgringsperiode - idéfasehgring -
fremsendt et forslag til en alternativ linjefgring mellem Hovedgard og Gjesing.
Alternativet farer banen gst om Hovedskov. Dette alternativ valgte
Banedanmark ogsa at inddrage i det videre arbejde. | denne fase blev der
ogséa set pa en mulig alternativ nordlig tilslutning til Odderbanen ved
Hasselager. Denne tilslutning blev fravalgt at arbejde videre med.

Arbejdet med de i alt fem nye linjefgringer samt det nye alternativ bestod
herefter i at reducere antallet af linjefgringer igen. Dette blev gjort ved at
kombinere det bedste af to neerliggende linjefgringer pa optimale steder.
Herved naede antallet af linjefgringer ned pa tre samt et alternativ. Det er
disse linjefgringer, der danner grundlaget for de tre linjefaringer Vestlig
linjefaring, Central linjefgring og @stlig linjefaring samt Sydgstligt alternativ.

Senere i forlgbet er tilvalget station i Solbjerg tilkommet skitseprojektet.
Efterfolgende er der sket mindre miljgmaessige og banetekniske optimeringer
af linjefaringerne. Mindre miljgmaessige og banetekniske optimeringer af de
valgte linjefgringer er indpasset undervejs i hele det efterfglgende
skitseprojekterende forlgb.
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10

Forhold til andre projekter

Med Elektrificeringsprogrammet elektrificerer Banedanmark frem til 2026 ca.
820 km af det statslige jernbanenet. Den eksisterende bane fra Fredericia til
Aarhus er planlagt elektrificeret i perioden 2021 — 2023.
Elektrificeringsprogrammet vil ogsa foresta elektrificeringen af Ny bane
Hovedgard - Hasselager.

Signalsystemet pa fjernbanen i Danmark skal udskiftes med det moderne og
feelleseuropeeiske system ERTMS niveau 2. Jf. planen for Signalprogrammet
udrulles det nye system pa streekningen mellem Fredericia og Aarhus i 2022.
Den sidste streekning skal efter planen veere feerdig i 2023 [10].
Signalprogrammet vil ogsa foresta etablering af signalsystem pa Ny bane
Hovedgard - Hasselager.

Der er planlagt enkelte trafikanlseg inden for undersggelseskorridorerne, bl.a.
letbane, vej og stisystemer jf. Fagnotatet Planforhold [11]. Der er tale om
etablering af en sti omkring Stilling-Solbjerg Sg, Hovvejens forleengelse samt
letbanestreekning langs Skanderborgvej.

Broen over Stilling-Solbjerg Sg etableres med hensyntagen til den planlagte
sti langs bredderne af sgen. Banedanmark og de respektive kommuner
Skanderborg og Aarhus holder en teet dialog omkring samspillet mellem
banen og krydsningen med de gvrige planlagte kommunale
infrastrukturprojekter.
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11 Myndighedsbehandling

Kommunerne er vejmyndighed (vejbestyrelse) for de kommunale og private
feellesveje.

Alle eendringer af vejene skal myndighedsgodkendes af den pageeldende
vejmyndighed. Alle trafikale forhold skal myndighedsgodkendes af savel
vejmyndigheden som den lokale politimyndighed.

Zndringer af aflgbsledninger skal myndighedsgodkendes af den pagaeldende
ejer af ledningen (kommunen eller forsyningsvirksomheden).

Anleegsarbejder skal anmeldes til Arbejdstilsynet.

Inden banen tages i brug skal Trafik og Byggestyrelsen give en
ibrugtagningstilladelse pa baggrund af en risikovurderingsproces kaldet CSM
assessment, som udfgres af en uvildig part.

| fagnotaterne ”Stgj og vibrationer”, "Natur og overfladevand”, "Grundvand
og drikkevand”, "Planforhold”, "Kulturhistoriske og rekreative interesser”,
”Jord og jordforurening”, ”Affald og ressourcer” samt "Trafikale forhold” er der
i hvert enkelt fagnotat redegjort for den overordnede lovgivning og regulering
i afsnittet Lovgrundlag [12], [13], [14], [11], [15], [8]. [16], [17].
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Bilag 1 Tveerprofil for bane
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Bilag 2 Blgdbundsomrader

Vestlig linjefaring

Blgdbundsomrade | Areal™ Stationering | Stationering | Leengde Bredde
m=2 Start Slut m m

70+600 1.031 | 70+603 70+646 37 28
70+650 630 | 70+620 70+669 22 29
0+100 1.412 | 0+035 0+099 51 28
2+000 84 | 2+000 2+026 5 17
3+750 696 | 3+720 3+774 30 23
5+050 68 | 5+042 5+060 4 17
5+600 2.118 | 5+556 5+648 78 27
6+900 1.279 | 6+856 6+902 34 38
8+100 2.334 | 8+065 8+179 66 35
9+050 1.289 | 9+015 9+088 41 31
10+350 403 | 10+315 10+349 32 13
11+450 1.269| 11+400 11+496 38 33
11+600 1.360 | 11+537 11+621 60 23
11+900 1.652 | 11+866 11+950 45 37
12+200 4.590 [ 12+167 12+280 65 71
16+200 7.515|16+037 16+239 175 43
16+400 345|16+417 16+442 15 23
17+300 5.346 | 17+237 17+320 50 107
17+500 1.833 | 17+524 17+572 35 52
18+400 18+412 18+480 57

19+100 19+070 19+134 57

19+500 150 |19+484 19+518 10 15
19+800 927 | 19+750 19+842 22 42
21+500 6.441 | 21+411 21+526 104 62
224550 921 | 22+531 224577 34 27
22+750 1.058 | 22+701 22+780 32 33
24+150 457 | 24+139 24+162 11 42
25+400 5.254 | 25+300 25+455 125 42
25+100 2.303 | 25+040 25+153 94 24
98+800 1.596 | 98+777 984845 35 46

Anleegsbeskrivelse
Bilag

75



Bilag 2 Blgdbundsomrader

Central linjeforing

Blgdbundsomrade Areal* Stationering Stationering Lengde Bredde
m? Start Slut m m

10+350 460 | 10+315 10+349 32 14
11+450 1.406 | 11+400 11+496 38 37
11+600 1.355 | 114537 11+621 60 23
11+900 1.598 | 11+866 11+950 15 107
12+200 4.271 | 12+167 12+280 65 66
13+300 1.551 | 13+300 13+382 60 26
16+100 6.270 | 16+002 16+167 120 52
16+500 801 | 16+442 16+525 13 62
17+400 17+202 17+744 513

20+100 8.175 | 20+007 20+210 130 63
20+300 2.599 | 20+245 20+424 92 28
20+850 2.226 | 20+822 204902 64 35
21+300 1.194 | 21+265 21+342 50 24
22+500 3.300 | 22+452 22+580 120 28
23+850 592 | 23+840 23+865 16 37
25+100 3.536 | 25+040 25+172 125 28
25+300 2.064 | 25+255 25+371 94 22
98+800 1.596 | 98+777 98+845 35 46
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Bilag 2 Blgdbundsomrader

gstlig linjefgring

Blgdbundsomrade | Areal™> Stationering | Stationering | Leengde Bredde
m=2 Start Slut m m
10+350 357 | 10+315 10+349 32 11
11+800 655 | 11+772 11+827 12 55
12+700 2.120 | 12+647 12+747 66 32
12+850 1.590 | 12+810 12+875 57 28
13+200 1.231|13+169 13+239 60 21
13+600 2.764 | 13+565 13+680 103 27
16+150 725|16+122 16+148 21 35
17+200 2.3632 | 17+088 17+337 219 108
21+200 1.278 | 21+195 214245 39 33
21+500 1.255|21+432 21+505 52 24
21+650 2.217 | 21+619 21+684 58 38
23+350 1.813 | 23+320 23+389 45 40
23+800 5.435 | 23+711 23+851 132 41
24+100 629 | 24+065 24+127 25 25
24+400 2.427 | 24+388 24+462 68 36
24+800 1.483 | 24+752 24+820 55 27
25+200 1.545 | 25+153 25+202 38 41
25+300 1.362 | 25+269 25+357 40 34
26+300 3.536 | 26+372 26+502 125 28
26+600 2.059 | 26+585 26+700 94 22
98+800 1.596 | 98+777 98+845 35 46
Sydgstligt alternativ
Blgdbundsomrade | Areal™ Stationering | Stationering | Leengde Bredde
m=2 Start Slut m m

1694000 1.176 | 168+956 169+017 41 29
170+600 1.031 | 170+636 170+685 40 26
1004100 1.412 | 100+035 1004099 51 28
102+000 107 |102+018 102+042 8 13
103+150 922 ]103+141 103+192 22 42
1044200 1.786 | 104+185 1044278 59 30
108+425 4.300 | 108+425 108+500 70 61
109+400 1.526 | 109+352 109+410 32 48
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