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1

Indledning

Som led i et politisk forlig af 14. januar 2014 mellem den daveerende regering
(S, SF og R), DF og @ skal der etableres en ny bane mellem Horsens og
Aarhus. Den nye banestraekning forventes at blive ca. 23 km lang og lgber fra
Hovedgard nord for Horsens til Hasselager syd for Aarhus. Der er afsat 3,3
mia. kr. til projektet.

Den nye streekning vil reducere baneafstanden mellem Horsens og Aarhus
med ca. seks kilometer. Ny bane Hovedgard - Hasselager vil ogsa aflaste den
29 km lange straekning, der lgber over Skanderborg, ved at gge kapaciteten
mellem Aarhus og Trekantomradet. Det giver mulighed for flere afgange og
hgjere hastigheder.

Den nye streekning vil skeere seks minutter af rejsetiden. Derfor er
streekningen en forudsaetning for planen for at reducere rejsetiden mellem
Danmarks stgrste byer, og den vil ggre det muligt at kgare mellem Odense og
Aarhus pa kun en time.

Projektet for Ny bane Hovedgard - Hasselager gennemgar en VVM-lignende
proces (Vurdering af Virkninger pa Miljget). Dette fagnotat for trafikale gener
er et bilag til VVM-redeggrelsen, som udgives i forbindelse med den VVM-
lignende proces. VVM-redeggrelsen har til formal at skabe overblik over
projektets samlede miljgpavirkninger.

VVM-redeggrelsen og de 15 tilhgrende fagnotater danner grundlag for
inddragelse af offentligheden i en hgringsfase, og senere sammen med
hgringsnotatet for politisk beslutning om projektet.

Fagnotatet beskriver de eksisterende forhold for trafikken og vurderer de
trafikale gener, som anlaeg af en ny bane vil have. Dette sammenholdes med
O-alternativet, som er den situation, hvor den nye bane ikke anleegges.

Der er udarbejdet tre forslag til linjefaring for den nye bane, et vestligt
forslag, over Stilling-Solbjerg Sg vest for Solbjerg, et centralt forslag mellem
Solbjerg Sg og Solbjerg, samt et gstligt forslag gst for Solbjerg. Fra
Hovedgard gar linjefaringen i hovedforslaget gennem Hovedskov. Hertil er der
udarbejdet en alternativ linjefgring gst om skoven, sydgstligt alternativ. De
tre linefgringsforslag og det sydgstlige alternativ vurderes ligeveerdigt i VVM-
redeggrelsen.

Den centrale linjefgring for Ny bane Hovedgard - Hasselager undersgges med
mulighed for en station ved Solbjerg. Konsekvenserne af en station ved
Solbjerg beskrives i dette fagnotat i forhold til trafikale gener.
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Ikke-teknisk resume

2.1 Banetrafik

2.1.1

2.1.2

Anlaegsfasen

For at udfgre anleegsarbejdet pa eksisterende bane hhv. ved Hovedgard og
ved Hasselager er det ngdvendigt at speaerre togtrafikken helt eller delvist i
perioder. Speerringerne etableres normalt i trafiksvage tidspunkter om natten,
eller, hvis der er behov for 1-2 dggns speerreperiode, i weekender.
Tidspunktet veelges som en afvaergeforanstaltning for at genere feerrest
muligt togrejsende, og undga sterre udgifter med at etablere
erstatningskearsel for de vaesentlig flere rejsende pa hverdage.

Da de bergrte straekninger er dobbeltsporede, kan spaerringer i forbindelse
med anlaegsprojektet etableres enten i et, eller i begge spor. Hvis kun det ene
spor speerres, vil det om natten stort set ikke give forstyrrelser for
togtrafikken. | weekender kan der ogsa kgres pa et spor, men det kraever
ofte, at der som afveergeforanstaltning aflyses tog, saledes at f.eks.
passagerer i regionaltog ma skifte til IC-tog eller ICLyntog, der sa kgres forbi
arbejdspladsen som de eneste tog.

Har anleegsprojektet behov for weekendspeerringer af begge spor, f.eks. i
forbindelse med indskubning af en ny bro under banen, kreever dette
erstatningskarsel forbi arbejdsstedet med togbusser.

Generne for togpassagerer vurderes ikke at blive stgrre end ved almindelige
vedligeholdelsesopgaver pa streekningen, der primaert rammer
weekendtrafikken med indskraenket togtrafik eller erstatningskarsel. Det
vurderes ikke ngdvendigt med laengere spaerringer, der vil pavirke
hverdagstrafikken.

Driftsfasen

Der vil i den efterfglgende driftsfase ikke veere trafikale gener for
banetrafikken som falge af Ny bane Hovedgard - Hasselager. Etablering vil
give varige forbedringer af banetrafikkens kapacitet pa den @stjyske
Laeengdebane, og vil samtidig give markant kortere rejsetid for de ICLyntog,
der skal kare direkte mellem Horsens og Aarhus uden stop pa den mere
direkte banestreekning.

Central linjefgring er kortest med 23,35 km, derefter kommer Vestlig
linjefering med 23,62 km og @stlig linjefgring er leengst med 24,68 km.
Veelges Sydgstligt alternativ bliver linjefaringerne 0,2 km leengere.
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2.2 Vejtrafik

2.2.1 Anleegsfasen

| forbindelse med anlaegsarbejderne vil det primaert veere anlaeg af broer samt
tilpasninger af vejanlaeg i tilslutning til de nye broer, der vil skabe gener for
vejtrafikken, mens arbejder med bygning af selve banen ikke vil genere
vejtrafikken.

Anlaeg af nye vejbroer og jernbanebroer pa trafikerede, samt mindre
befaerdede veje kan i de fleste tilfaelde etableres uden at forstyrre vejtrafikken
naevneveerdigt. Her vil vejtrafikken kun blive bergrt i anlaegsfasen, nar
interimsveje eller nye veje skal tilsluttes eksisterende veje, hvilket vil ske
under korte lukninger af disse. Der bliver ogsa ved enkelte veje ngdvendigt at
indskreenke vejbaner, og ved nogle veje ma der etableres interimsveje i
begraensede perioder.

For Vestlig linjefaring etableres omkgrsel for Krogstrupvej pa 1,5 km via
Nygardsvej/Gammel Horsensvej og for Lethenborgvej p& 2 km via Nordvejen
og Lervejen.

For Central linjefgring etableres omkarsel for Krogstrupvej pa 1,5 km via
Nygardsvej/Gammel Horsensvej og pa Fastrupvej indsnaevres broen i en
kortere periode.

For @stlig linjefgring etableres omkgrsel for Krogstrupvej pa 1,5 km via
Nygardsvej/Gammel Horsensvej.

For Sydgstligt alternativ etableres omkersel for Vedsletvej pa 300 m.

Ved st. 23+650 for @stlig linjefaring anvendes gammel og ny Skovgardsvej
som en omvej pa 500 m for Ingerslevvej i anleegsfasen. Den ggede trafik ved
byggepladsen med tunge kgretgjer kan ggre skoletrafikken usikker i
anlaegsperioden. Der skal ved detailprojekteringen findes tiltag, der kan sikre
de blgde trafikanter via Skovgardsvej.

| forbindelse med interimsveje og tilkagrsler til arbejdspladser, hvor midlertidig
beleegninger og sendrede kurveforlgb kombineres med en gget trafik fra
byggepladser, kan der opsta farlige situationer for iseer de blagde trafikanter.
Ved detailplanlaegning skal det sikres, at ind- og udkearsler fra arbejdspladser,
samt interimsveje med arbejdskgrsel sikres tilstreekkelig for skolebgrn og
andre blgde trafikanter. Der er skolevej ved arbejdspladserne for Helmesvej,
Krgruplundvej, Vedsletvej, Lykkegardsvej og Hovvejen for Vestlig linjefaring.
For Central linjefaring er der skolevej ved arbejdspladserne ved Helmesvej,
Krgruplundvej, Vedsletvej, Onstedvej, Solbjerg Hovedgade og Solbjerg
Hedevej. Desuden for arbejdspladserne ved Helmesvej, Krgruplundvej,
Vedsletvej, Bggeskovvej, Drammelstrupvej, @stergardsvej, og Tisetvej for
@stlig linjefgring. For Sydgstligt alternativ er der skoletrafik ved Krgruplundvej
og Kirkedalsvej.
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2.2.2

Ved Vestlig linjefgring vil der veere to leengere omvejskgrsler i anleegsfasen
mod en omvejskarsel pa Central og @stlig linjefaring. Veelges Sydgstligt
alternativ erstattes for alle linjefgringer én laengere omvejskagrsel med én
anden kortere omvejskgrsel.

Ved @stlig linjefaring er der otte, ved Central linjefgring syv og ved Vestlig
linjefgring seks arbejdspladser, hvor de blgde trafikanter skal sikres. Veelges
Sydgstligt alternativ vil der for alle linjefgringer veere to arbejdspladser
mindre, hvor de blgde trafikanter skal sikres.

Driftsfasen

Efter etablering af den nye bane og nar broanlaeggene star feerdige, vil
vejtrafikken pa det overordnede vejnet have de samme vilkar som i dag eller
bedre. Derimod vil linjefgringerne afskaere nogle ejendomme fra deres
saedvanlige adgangsveje.

Lukning af mindre befserdede veje og adgangsveje vil selv med etablering af
nye erstatningsveje medfare omkgrsel pa fra fa 100 m til 1,5 km. Hver af
omkarslerne vil bergre f4 ejendomme og vurderes at medfgre en ubetydelig
pavirkning af de trafikale forhold i omradet.

Herudover vil lukning af Lervejen st. 14+020 for Vestlig og Central linjefgring
medfare omkgarsel pa 2 km. Lervejen er en adgangsvej mellem to ejendomme
med en arsdggnstrafik pa under 50 biler. Omkgrslen vurderes at pavirke to
ejendomme og at medfgre en ubetydelig pavirkning af de trafikale forhold i
omradet.

Lukning af Helmesvej st. 102+360 for biltrafik pad Sydegstligt alternativ kan
medfgre omvej via ny Engmarksvej pa op til 1 km. Helmesvej er en mindre
befeerdet vej med en arsdggntrafik skennet til 500, som forbinder As med Gl.
Arhusvej. As er en mindre landsby, og omkgrslen vurderes at medfare en
mindre pavirkning af de trafikale forhold i omradet.

Det vurderes, at der for at afveerge generne ved en ny jernbane etableres
afveergeforanstaltninger sa vejtrafikken i driftsfasen vil veere svarende til
nuveerende forhold.

Sammenfattende sa lukkes tre krydsende kommuneveje pa dstlig linjefaring
mod to kommuneveje pa Vestlig og Central linjefgring. Pa Vestlig og Central
linjefaring medfgrer lukningerne en stgrre omvejskgrsel. For Central
linjefaring foretages en stgrre omlaegning af vejnettet i og ved Solbjerg.
Veelges Sydgstligt alternativ lukkes yderligere tre krydsende kommuneveje for
alle linjefgringer. Den ene erstattes dog af en ny tvaergdende forbindelse.

Trafikale forhold 8

Ikke-teknisk resume



3 Lovgrundlag

De trafikale forhold projekteres efter geeldende banenormer og vejregler.
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Baggrund og metode

4.1 Baggrundsinformation om projektet

Projektet omhandler en ca. 23 km ny, dobbeltsporet bane fra Hovedgard til
Hasselager. Banen bliver elektrificeret og bygges med mulighed for at kgre op
til 250 km/t.

Der er udarbejdet tre forslag til linjefering for Ny bane Hovedgard -
Hasselager. De tre forslag til linjefaring indgar ligeveerdigt i VVM-
redeggrelsen.

P& den farste del af straekningen fra Hovedgard og frem til vest for Torrild gar
forslagene til linjefgring gennem Hovedskov og Vedslet. P4 denne straekning
er der en alternativ linjefgring gst om Hovedskov og gst om Assendrup og
Vedslet, kaldet Sydgstligt alternativ. Det sydgstlige alternativ kan anvendes
i kombination med alle tre forslag til linjefgring.

Hasselager

@stlig

Vestlig

Sydeastligt alternativ

Hovedgard

A n €000 12000 Meters 1:250.000

Herefter forlgber de tre forslag til linjefgring saledes:

e Vestlig linjefgring forlgber vest for Solbjerg og passerer Stilling-
Solbjerg S@ pa en bro. Linjefgringen passerer taet forbi Hvilsted samt
gst om Virring og vest om Blegind. Den vestlige linjefgring er ca. 23,6
km lang.

e Central linjefgring forlgber gennem Solbjerg by teet ved GI.
Arhusvej. Linjefaringen passerer gennem Solbjerg mellem byen og

Trafikale forhold 10
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Solbjerg Sg og passerer teet forbi byerne Hvilsted og Tiset. Den
centrale linjefaring er med ca. 23,4 km det korteste af de tre forslag.

o stlig linjefgring forlgber umiddelbart gst for Solbjerg, hvor den
passerer vest om Astrup Kirke. Linjefgringen passerer teet forbi byerne
Ravnholt og Tiset. Den gstlige linjefgring er med ca. 24,7 km det
leengste af de tre forslag.

De tre forslag til linjefaring sluttes til den eksisterende bane syd for Aarhus
ved Hasselager.

Den centrale linjefgring undersgges bade med og uden etablering af station i
Solbjerg. Med en station vil der fra Solbjerg Hovedgade etableres adgang til
en forplads ved stationen. Det eksisterende stisystem i omradet omleegges og
tilpasses stationen. Der etableres perroner med en laengde pa 240 meter med
mulighed for en senere udvidelse op til 320 meter lange perroner.

Eksisterende veje og stier, som forslagene til linjefaring gar pa tveers af, fgres
over eller under den nye bane. Enkelte steder kan det veere ngdvendigt at
omlaegge eksisterende veje. Banen passerer landskabets terreenforskelle pa
deemning eller i afgravning. Der etableres landskabsbroer, hvor terreen- og
miljgforhold ngdvendigger det. De steder, hvor banen passerer landskabet i
terraen, vil tracebredden veere ca. 20 meter. P& nogle straekninger vil banen
passere i afgravninger op til 15 meter dybe, og pa andre straekninger pa
deemninger med en hgjde op til 15 til 20 meter, og banens bredde vil variere
alt efter om banen forlgber i terreen, afgravning eller pa deemning.

4.2 Metode

4.2.1 Banetrafik

De eksisterende trafikale forhold for togtrafikken pa streekningen Horsens -
Aarhus er gennemgaet.

Den eksisterende passagertrafik er vurderet pa baggrund af operatagrernes
K16 kagreplan. Herved fastleegges konsekvensen for banetrafikken ved hhv.
nat-, enkeltspor-, samt totalspzerringer i anleegsfasen.

Ud fra trafikale spaerringsscenarier, der viser hvordan trafikken kan afvikles i
anleegsfasen, samt det forventede speerringsbehov ved etablering af
udfletningsanleeg og broer ved Helmesvej og Hovedvejen, er de trafikale
gener for passagertrafikken pa bane i anleegsperioden vurderet.

I driftsfasen vurderes den nye jernbanes pavirkning af passagertrafikken og
muligheder for evt. godstrafik.

4.2.2 Vejtrafik

De eksisterende trafikale forhold for vejtrafikken pa streekningen Horsens -
Aarhus er gennemgaet. Den eksisterende trafik er beskrevet pa baggrund af
oplysninger fra kommunerne samt tilgeengelig information om busruter.

Trafikale forhold 11
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Pavirkning af vejtrafik er efterfglgende vurderet for hhv. anleegs- og
driftsfase.

Der er modtaget oplysninger om krydsende vejes arsdagn-trafik fra falgende
kommuner:

Horsens Kommune
e Ingen

Odder Kommune [1]:
e Krogstrupvej
e Nygardsvej

Skanderborg Kommune
e Ingen

Aarhus Kommune [2], [3]:
e Haldshavevej
e Torrildvej
e Rasborgvej
e Drammelstrupvej
e stergardsvej
o Tisetvej
e Ravnholtvej
e Kildegardsvej
e Tingskoven
e Landevejen
e Hovvejen
e Skovgardsvej
e Ingerslevvej
e Hovedvejen

Der foreligger ikke trafikteellinger for gvrige krydsende veje og de er derfor
skgnnet pa baggrund af sammenlignelige vejes trafiktal i omradet.

Midttrafiks Rute- og zonekort samt kgreplaner ligger til grund for registrerede
busruter [4]. Om skolebuskgrsel er der kun modtaget oplysninger fra Horsens
kommune [5]. Bustrafikken pa landruterne i de beragrte vejkrydsninger er
generelt begreenset. De kendte buslinjer er angivet i skemaerne i afsnit 5.2.

De fleste broanleeg etableres, hvor der i dag ikke findes jernbane. De trafikale
konsekvenser for vejtrafikken er beskrevet kort over tre varianter: Ingen
speerring, interimsvej eller neermest mulige omkarsel.

For eksisterende broer ved udfletningsanleeg i Hovedgard og i Hasselager,
hvor der skal udfgres anleegsarbejde, er den trafikale lgsning specificeret i

afsnit 6.4.1.

Vejene er i fagnotatet klassificeret sadan:

Trafikale forhold 12
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- Trafikerede veje:
- Veje med en arsdggntrafik starre end 2.000 defineres i dette fagnotat
som trafikerede veje.

- Mindre befeerdede veje:
- Veje med en arsdaggntrafik mindre end 2.000 defineres i dette fagnotat
som mindre befeerdede veje.

Vurderinger af projektets konsekvenser for trafikken er baseret p4 modtagne
trafiktal, samt oplysninger om skoleveje, bustrafik, by/landzone samt
hastighedsgreenser jf. kapitel 5.

Pavirkningerne er, hvor det er relevant, vurderet hhv. ubetydelig, mindre,
moderat eller vaesentlig. Skalaen anvendes savel for negative som for positive
effekter. Vurderingerne er beskrevet i kapitel 6 for pavirkninger i anlsegsfasen
og kapitel 7 for driftsfasen.

For at bestemme pavirkningen anvendes erfaringer, eksisterende viden,
beregninger, modellering og sund fornuft. Vurderingerne baseres pa en
kombination af kriterierne grad af forstyrrelse, vigtighed, sandsynlighed og
varighed/reversibilitet.

Ved vaesentlig og moderat pavirkning skal afveergeforanstaltninger
implementeres i muligt omfang, og bevirke at pavirkningen reduceres til
mindre eller ubetydelig.

Trafikale forhold 13
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Eksisterende forhold

5.1 Banetrafik

Straekningen befares primaert med passagertog. Saledes kgrer i dag kun i
mindre omfang godstog péa straekningen.

Ifglge Banedanmarks straekningsoversigter (TIB) hedder streekningen 23,
Fredericia — Aarhus. Straekningen indgar i TEN-T-nettet (Det Transeuropaiske
transportnet). Straekning 23 har fglgende specifikationer:

e Straekningen Horsens - Aarhus er dobbeltsporet

e Streekningshastigheden er 160 km/t

e Togsaet med dokumenteret lav pavirkning af sporet dog 180 km/t
e Banen er fjernstyret

e Banen er udstyret med togkontrolanlaeg (ATC)

e Banen er ikke elektrificeret

Banen mellem Horsens og Skanderborg betjenes kun af DSB.

Banen mellem Skanderborg og Aarhus betjenes af flere operatarer, saledes
karer sdvel DSB som Arriva tog pa banen. | Skanderborg forgrener banen sig
mod syd i retning Horsens og Herning.

Persontrafikken pa de to bergrte straekningsstykker er i K16 som falger:

e Horsens — Skanderborg (Fra start af udfletningsanleeg st. 66+950 til slut
st. 71+500)*
0 Regionaltog: 1-2 hver time
o IC-tog: 1 hver time
o0 ICLyntog 1 hver time

e Skanderborg - Aarhus H (Fra slut af udfletningsanleeg st. 97+450 til start i
st. 100+250)?
0 Regionaltog: 2-4 hver time
o IC-tog: 1 hver time
o ICLyntog 1 hver time

5.2 Vejtrafik

Herunder i Tabel 1 - Tabel 4 er de eksisterende trafikale forhold for de bergrte
veje gennemgaet, hvor forslagene til linjefaringer krydser eksisterende veje.
Forholdene er er gennemgaet for trafikerede veje, mindre befeerdede veje,
adgangsveje (oftest grusveje) og markveje (grusveje). Der kan dog findes

1 Eksisterende banestationeringer for TIB-straekning 23.
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private markveje, som ikke er registreret i dette fagnotat. Buslinjer, samt
hastighedsbegraensninger, der ikke faglger by/landzonereglen, er angivet.

Vestlig linjefgring er gennemgaet i Tabel 1, Central linjefgring i Tabel 2, @stlig
linjefaring i Tabel 3 og Sydgstligt alternativ i Tabel 4.

Station-

ering

2+350

5+000

5+320

6+100

6+500

6+620

7+500

8+010

8+430

8+650

8+830

10+740

11+350

11+600
til
11+900

Kom-

mune

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Odder

Odder

Odder

Skander-
borg

Trafikale forhold

Eksisterende forhold

Vej Tveersnit
(rabat, vej,
rabat) [m]

Helmesvej 1,2-5,0-2,3

Krgruplundvej 1,5-6,0-1,5

Skovvej i

1-2,7-1
Hovedskov
Privat 1-2,7-1
feellesvej

Grumstrupvej, 1,7-3,0-1,7

adgangsvej

Gl. Arhusvej, 1,0-3,1-0,5
adgangsvej

Gl. Arhusvej, 1-2,7-1
adgangsvej

Vedsletvej 1,0-4,2-1,0
Assendrupvej 1-2,7-1
Assendrupvej 1-2,7-1
Krogstrupvej 1,0-5,1-0,7
Nygardsvej 2,9-7,0-3,0
Haldshavevej 1-2,7-1
Markvej

Markvej 1-2,7-1

Arsdagn-
trafik

500
(skegnnet)

200

(skgnnet)

0
(skgnnet)
<50
(skgnnet)
<50
(skegnnet)
100
(skegnnet)
<50
(skgnnet)
500

(skgnnet)

<50
(skgnnet)
<100
(skegnnet)
1.246
(2012)

5.343
(2016)

0
(skegnnet)
0
(skennet)

By
zone

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Vejbeskrivelse

Mindre befeerdet vej.
Forbinder As med GlI.
Arhusvej.

Skolevej.

Mindre befeerdet.
Forbinder ca. 10
ejendomme med GI.
Arhusvej.

Skolevej.
Skolebusser 633+635.
Hjulspor for
skovmaskiner

Grusvej til en ejendom.

Grusvej til en ejendom.

Grusvej til fire
ejendomme.

Grusvej til en ejendom.

Mindre befeerdet vej.
Forbinder Vedslet med
Gl. Arhusvej.
Hastighedsbegraens-
ning 50 km/t. Skolevej.
Skolebus linje 635.

Grusvej til en ejendom.

Privat feellesvej og
adgangsvej.

Mindre befeerdet vej
der forbinder Krogstrup
med Gl. Arhusvej.
Trafikeret vej mellem
Odder og Skanderborg.
Buslinje 331.

Markvej

Markvej til Lillehoved

skov
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Station-

ering

12+850

12+970

14+020

14+860

15+050

15+280

15+450

15+600

15+920

16+500

17+540

17+910

19+270

19+820

20+000

20+320

20+450

Kom-

mune

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Skander-
borg
Skander-
borg

Skander-
borg
Skander-
borg
Skander-
borg

Skander-
borg

Aarhus

Skander-
borg

Skander-
borg
Skander-
borg

Skander-
borg
Skander-
borg
Skander-
borg

Skander-
borg

Trafikale forhold

Eksisterende forhold

Vej

Lethenborgvej
adgangsvej
Lethenborgvej
Lervejen
Adgangsvej

Olsgard

Gl. Horsensvej

Adgangsvej
Gl. Horsensvej

Toftegardsvej

Adgangsvej-

Virringvej

Virringvej

Lykkegardsvej

Fastrupvej

Sggardsvej

Sgvejen

Sti fra Mosevej

Adgangsvej
Blegindvej
Blegindvej

Adgangsvej
Blegindvej

Tveersnit
(rabat, vej,
rabat) [m]

1,7-5,0-1,0

1,5-3,5-1,5

1-2,7-1

1,3-7,3-1,5

1-2,7-1

1-2,7-1

1,5-5,0-1,5

1,3-5,0-1,3

1,8-5,5-1,0

1-2,7-1

1,4-4,4-1,8

1-2,7-1

2,0-5,4-1,0
+2,0m

cykelsti og

0,5 m rabat

1,3-3,5-0,3

Arsdagn-
trafik

<50
(skegnnet)
500-1.000
(skegnnet)

<50
(skegnnet)
<50
(skgnnet)
5.000

(skgnnet)

<50
(skgnnet)
0

200
(skegnnet)

1.000
(skegnnet)

500
(skennet)

500

(skgnnet)

<50
(skegnnet)

500
(skgnnet)

<50
(skgnnet)
1.000

(skgnnet)

100

(skgnnet)

By
zone

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Vejbeskrivelse

Adgangsvej til ejendom

Mindre befeerdet vej
mellem landsbyerne
Skarup og Hvilsted.
Adgangsvej mellem
ejendomme (markvej).
Adgangsvej til én
ejendom.

Trafikeret vej,
vejnummer 433 fra
Horsens til Aarhus.
Adgangsvej til én
ejendom.

Lukket vej

Privat feellesvej til en
ejendom samt mellem
ejendomme. (Markvej)
Mindre befeerdet vej
mellem Virring og vej
433.

Mindre befeerdet vej
mellem Virring og
Fastrup.

Buslinje 202

Mindre befeerdet vej
mellem Solbjerg,
Vitved og Stilling.
Skolevej.

Adgangsvej til én
ejendom.

Mindre befeerdet vej
mellem Blegind og
Hgrning.

Sti til Blegind mose.

Adgangsvej pa matrikel
1lc.

Mindre befeerdet vej og
skolevej med cykelsti
mellem Blegind og
Hgrning.
Hastighedsbegreens-
ning 50 km/t.
Adgangsvej til én
ejendom.
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Station-

ering

20+890

22+120

22+650

25+180

25+210

Kom-

mune

Skander-

borg

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Vej

Langballevej

Hovvejen

Ingerslevvej

Stibro syd for
Hovedvejen

Skanderborgv.

(Hovedvejen)

Tveersnit

(rabat, vej,

rabat) [m]
1-2,7-1

1,6-4,8-1,6

1,5-5,0-1,5

0-3-0

2,5-11-2,5

Arsdagn-
trafik

100
(skegnnet)
3.000
(2015)

300
(2009)

11.600
(2015)

Tabel 1. Eksisterende trafikale forhold for Vestlig linjefaring.

Statio-

nering
0+500 —

12+000
13+000

14+030

14+800

15+550

15+800

16+600

16+650

17+120

Kom-

mune

vejkrydsning

Tveersnit

(rabat, vej,
rabat) [m]

Som Vestlig linjefgring jf. Tabel 1

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Trafikale forhold

Eksisterende forhold

Lethenborgvej

Lervejen

Nordvejen
Adgangsvej

Keersgard

Onstedvej

Trolddalsvej

Solbjerg
Hovedgade

Fastrupvej

1,5-4,5-1,5

1,5-3,0-1,5

2,0-5,0-1,0

1-2,7-1

2,0-5,7-2,0

1,7-3,3-1,6

2,0-6,1-1,9

0,5-11,6-0,5

(heraf
fortove 3,6)

Arsdeagn-
trafik

500-1.000
(skgnnet)

500-1.000
(skegnnet)

500-1.000
(skegnnet)
<50
(skgnnet)
1.100
(2006)

200
(skegnnet)
3.300
(2015)

1.000
(skgnnet)

By
zone

Nej

Nej

Nej

Ja

Ja

By
zone

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Ja

Ja

Vejbeskrivelse

Adgangsve;j til to
ejendomme.
Trafikeret vej mellem
Kolt og vej 433.
Skolevej.

Mindre befeerdet
fordelingsvej.
Cykelsti Aarhus-
Skanderborg
Trafikeret vej,
vejnummer 170
Skanderborg — Aarhus.
Skolevej.

Buslinjerne 109+200.

Vejbeskrivelse

Mindre befeerdet vej
mellem landsbyerne
Skarup og Hvilsted.
Mindre befeerdet vej
mellem landsbyerne
Svinsager og Hvilsted.
Mindre befeerdet
fordelingsvej.
Adgangsvej til ejendom
Nordvejen nr. 4.
Mindre befeerdet
fordelingsvej til
Onsted.

Skolevej.

Mindre befeerdet
fordelingsvej.
Trafikeret byvej.
Skolevej.

Buslinje 202.
Trafikeret vej fra
boligomrade med ca.
200 ejendomme, samt
trafik fra landsbyerne
Fastrup og Vitved.

Skolevej.
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Statio- Kom-
nering mune
17+900 Aarhus
17+970 Aarhus
18+080 Aarhus
18+770 Aarhus
20+000 Aarhus
19+000- Aarhus
20+000

21+020 Aarhus
22+280 Aarhus
24+920

24+950

vejkrydsning

Solbjerg
Hovedgade

Solbjerg

Hedevej

Sgvangsvej

Gl. Horsensvej
(gammelt
hovedvejs-
tracé)

Blegindvej

Landevejen

Hovvejen

Ingerslevvej

Tveersnit
(rabat, vej,
rabat) [m]
2.5-9,75-
0,75 (heraf
fortov 1,95)
2,5-11,5-0,0
(heraf fortov

2,5)
1,5-5,3-1,0

2,5-8,0,2,5

1,7-6,0-1,0

1,0-8,2-1,3

1,6-4,8-1,6

1,5-5,0-1,5

Arsdagn-
trafik

3.300
(2015)

2.000
(skegnnet)

500-1.000
(skegnnet)

500-1.000
(skgnnet)

500-1.000
(skegnnet)

7.600
(2012)

2.700
(2015)
600
(2009)

Som Vestlig linjefaring st. 25+180 jf. Tabel 1.

Som Vestlig linjefaring st. 25+210 jf. Tabel 1.

Tabel 2. Eksisterende trafikale forhold for Central linjefgring.

Statio- Kom-
nering mune
0+500 —

10+730

11+250 Aarhus
12+490 Aarhus
13+470 Aarhus
14+800 Aarhus
15+750 Aarhus

Trafikale forhold

Eksisterende forhold

Vejkrydsning

Haldshavevej
(syd)
Haldshavevej
(nord)

Torrildvej

Rantzausgave
vej

Rasborgvej

Tveersnit
(rabat, vej,
rabat) [m]

Som Vestlig linjeforing jf. Tabel 1

0,7-3,3-1,0

0,7-3,3-1,0

0,6-3,5-0,7

1,1-4,8-1,1

1,6-3,6-1,6

Arsdaggn-
trafik

0
(skegnnet)
0
(skegnnet)
125
(2016)
500
(skgnnet)
750
(2008)

zone

Ja

Ja

Ja

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

By
zone

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Vejbeskrivelse

Trafikeret byvej.
Skolevej.
Buslinje 202.
Trafikeret byvej.

Skolevej.

Mindre befeerdet
forbindelsesvej til
Solbjerg Hovedgade.
Skolevej.

Mindre befeerdet
parallelvej med
Landevejen.
Skolevej.

Mindre befeerdet
forbindelsesvej til
Blegind.

Trafikeret vej (433)
Horsens-Aarhus.
Buslinje 202.
Trafikeret vej fra Kolt
til Landevejen (433).
Mindre befeerdet
fordelingsvej vest for

Tranbjerg.

Vejbeskrivelse

Markvej.

Markvej.

Mindre befeerdet vej.

Mindre befeerdet vej.

Forbindelsesvej mellem

Onsted og Balle.
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Statio-
nering

16+670

17+490

18+100

18+580

19+770

20+240

20+540

21+400

21+850

22+190

22+400

23+500

23+650

24+550

26+220

Kom-

mune

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Vejkrydsning

Bggeskovvej

Drammelstrup

vej

@stergardsvej

Mustrupvej

Adgangsvej
Tisetvej (syd)
Adgangsvej
Tisetvej
(nord)

Tisetvej

Ravnholtvej

Kildegardsvej

Tingskoven

Landevejen

Skovgardsvej

Ingerslevvej

Adgangsvej
Jegstrupvej

Tveersnit
(rabat, vej,
rabat) [m]
1,0-4,5-1,2

1,5-4,5-1,2

1,0-6,0-1,0

1,0-5,0-1,0

1-2,7-1

1-2,7-1

1,0-5,0-1,0

2,0-5,0-2,0

1,5-4,3-1,3

3,0-6,0-3,0

1,4-8,0-1,4

1,1-4,8-1,1

1,5-5,0-1,5

1-2,7-1

Arsdagn-
trafik

1.000
(skegnnet)

900
(2015)

1.200
(2007)

500
(skegnnet)
<50
(skgnnet)
<50

(skgnnet)

1.700
(2015)

2.000
(2008)

500
(2008)

1.000
(2012)

7.600
(2012)

200
(2009)

400
(2009)

<50

(skgnnet)

Som Vestlig linjefaring st. 25+180 jf. Tabel 1.

Trafikale forhold

Eksisterende forhold

By
zone

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Vejbeskrivelse

Forbindelsesvej mellem
Onsted og Ask-Ballen.
Skolevej.
Forbindelsesvej mellem
Solbjerg og landsbyer
sydgst herfor.
Skolevej.
Forbindelsesvej fra
Solbjerg til Ask mod
vest.

Skolevej
Forbindelsesvej Astrup-
Mustrup.

Adgangsvej til én
ejendom.

Adgangsvej til fire
ejendomme.

Forbindelsesvej Tiset-
Malling.

Skolevej
Forbindelsesvej fra
Ravnholt til Gl.
Horsensvej.
Hastighedsbegreens-
ning 50 km/t.
Forbindelsesvej fra
Ravnholt til
Landevejen.

Mindre befeerdet vej,
der forlgber parallel
med Landevejen (433).
Trafikeret vej (433)
Horsens-Aarhus.
Buslinje 202.

Mindre befeerdet vej fra
Ingerslev mod
Landevejen i retning
syd.

Skolevej

Mindre befeerdet vej
gennem Ingerslev.
Skolevej.

Adgangsvej til én
ejendom.
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Statio-

nering

26+250

Kom-

mune

Vejkrydsning

Tveersnit
(rabat, vej,
rabat) [m]

Arsdagn-
trafik

Som Vestlig linjefaring st. 25+210 jf. Tabel 1.

Tabel 3. Eksisterende trafikale forhold for @stlig linjefaring.

Statio-

nering

102+400

103+310

103+420

103+980

105+100

107+610

107+900

108+100

108+250

108+750

109+150

Kom-

mune

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Odder

Vejkrydsning

Helmesvej

Adgangsvej
Engmarksvej

Engmarksvej

Adgangsvej
Engmarksvej

Krgruplundvej

Kirkedalsvej

Hadrupvej

Markvej

Adgangsvej

Hadrupvej

Markvej eller

adgangsvej

Krogstrupvej

Tveersnit
(rabat, vej,
rabat) [m]
1,2-5,0-2,3

1-2,7-1

2,2-4,4-2,0

1-2,7-1

1,5-6,0-1,5

1,0-4,2-1,0

0,75-4,2-
0,75

1-2,7-1

1-2,7-1

1-2,7-1

1,1-5,0-1,4

Arsdaggn-
trafik

500
(skgnnet)

<50
(skgnnet)
200

(skgnnet)

<50
(skegnnet)
200
(skgnnet)

500
(skgnnet)

300
(skegnnet)

0
(skegnnet)
<50
(skegnnet)

<50
(skegnnet)

1.246
(2013)

Tabel 4. Eksisterende trafikale forhold for Sydgstligt alternativ.

Trafikale forhold

Eksisterende forhold

By
zone

By
zone

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Vejbeskrivelse

Vejbeskrivelse

Vejen forbinder As med
Gl. Arhusvej.

Skolevej.

Adgangsvej til én
ejendom.

Mindre befeerdet vej
mellem As og
Hovedgard.

Bus ruter 633 og 635.
Adgangsvej til én
ejendom.

Mindre befeerdet vej
mellem Hovedgard og
Hadrup. Skolevej.
Mindre befeerdet vej
mellem Vedslet og
Gangsted.

Skolevej.

Mindre befeerdet vej
mellem Vedslet og
Hadrup.

Markvej

Grusvej mellem
ejendomme med egne
udkearsler.

Markvej eller
Adgangsvej til 1-2
ejendomme.

Mindre befeerdet vej
mellem Assendrup og
Torrild.
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Konsekvenser og
afveergeforanstaltninger |
anleegsfasen — midlertidige
pavirkninger

6.1 Pavirkninger banetrafik

Trafikken i K16 pa delstreekningen Horsens - Aarhus H tillader umiddelbart ca.
1%~ times togfrit interval ved udfletningsanleeggene om natten til
forberedende arbejder og totalspaerringer uden gene for banetrafikken. Da
streekningen fra Horsens til Aarhus er dobbeltsporet, er der desuden gode
muligheder for at udvide spaerringsperioderne med enkeltspordrift om natten
og i weekender med begraensede konsekvenser.

Generne for togpassagerer vurderes ikke at blive stgrre end ved almindelige
vedligeholdelsesopgaver pa straekningen, der primaert rammer
weekendtrafikken med indskraenket togtrafik eller erstatningskarsel.

Broer pa den eksisterende banestraekning Horsens - Aarhus H, der skal
ombygges, indskreenker sig til en jernbanebro ved Helmesvej i Horsens
Kommune og en vejbro ved Hovedvejen i Aarhus Kommune, der er feelles for
alle linjefgringer.

Der ventes ikke behov for speerringer af leengere varighed end 2-3 dage ad
gangen i forbindelse med indbygning af fire nye sporskifter, samt indskubning
af rammebro for ny underfgring ved Helmesvej st. 2+330. Den sammenlagte
spaerringsperiode ved weekendspeerringer estimeres til 12-20 dage.

6.2 Pavirkninger vejtrafik

I anleegsfasen skal der tilfares en stgrre maengde rastoffer og ressourcer i
form af beton, stal og granitskeerver mv. til anleegsomradet, der skal
anvendes ved projektet til etablering af bl.a. brokonstruktioner,
banedaemninger, kontrabanketter, nye spor, ledningsmaster, vejanleeg mv.
En del af de materialer, der anvendes til etablering af sporanleegget, bl.a.
skinner, sveller, skaerver og kabler mv., vil blive fremfart til arbejdspladserne
med skinnekgrende materiel direkte fra leverandgr. De gvrige rastoffer og
ressourcer skal tilfares med lastbiler ad eksisterende veje.

I det omfang afgravet jord kan genindbygges i projektet eller udlaegges pa
naerliggende landbrugsjord vil transporten ske ad anleegsvejen langs banen.
Overskydende jord, der skal anvendes udenfor projektet, vil blive
transporteret ad eksisterende veje.
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Transporten af ressourcer og materialer samt jord pa lastbiler vil ske ved
arbejdspladser jeevnt fordelt langs hele straekningen. Da der kun er fa stgrre
trafikerede veje i omradet, vil en stgrre del af transporterne komme til at ske
via de mindre befeerdede veje. Lastbiltrafikken kan i perioder med intensiv
tilfarsel af materialer veere moderat pa savel de starre trafikerede som de
mindre befeerdede veje og medfare gener for de gvrige trafikanter.

| forbindelse med anleegsarbejderne vil det primaert veere anlaeg af broer samt
tilpasninger af vejanlaeg i tilslutning til de nye broer, der vil genere
vejtrafikken, mens arbejder med bygning af selve banen ikke vil genere
vejtrafikken.

| Tabel 5 - Tabel 8 er det for de bergrte veje gennemgaet, om de skal
forventes speerret samt hvilke omkgrselslgsninger der planleegges. Desuden
er der redegjort for, hvorledes adgangsveje til ejendomme bliver pavirket af
anleegsarbejderne.

Det er forudsat, at to naboveje ikke lukkes samtidig, sdledes at en planlagt
omkarsel ikke ogsa lukkes. Dette vil der skulle veere opmarksomhed pa i
efterfglgende faser af projektet, hvor der udfgres stadieplan for
anleegsarbejdets gennemfarelse.

Fglgende veje forventes lukket i anlsegsperioden for Vestlig linjefgring:

e Krogstrupvej st. 8+830 - i stedet benyttes Nygardsvej/Gl. Horsensvej

e Lethenborgvej st. 12+970 - Lervejen holdes aben indtil Lethenborgvej er
aben igen

e Et antal grusveje (ved adgangsveje etableres erstatningsveje)

Foglgende veje forventes lukket i anlsegsperioden for Central linjefaring:
e Krogstrupvej st. 8+830 - i stedet benyttes Nygardsvej/Gl. Horsensvej
e Blegindvej st. 20+050 — i stedet benyttes Solbjerg Sgvej st. 18+800
e Et antal grusveje - ved adgangsveje etableres erstatningsveje

Foglgende veje forventes lukket i anlsegsperioden for @stlig linjefgring:

¢ Krogstrupvej st. 8+830 - i stedet benyttes Nygardsvej/Gl. Horsensvej
e Et antal grusveje - ved adgangsveje etableres erstatningsveje

Folgende veje forventes lukket i anlsegsperioden for Sydgstligt alternativ:

e Kirkedalsvej, st. 107+610 - Hadrupvej st. 107+900 holdes aben, mens
Kirkedalsvej etableres
e Et antal grusveje - ved adgangsveje etableres erstatningsveje

Midlertidige lukninger af veje med tilhgrende omkgrsel annonceres i de lokale
medier og direkte til de bergrte beboere, der saledes bliver grundigt
informeret om aendrede forhold.
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De forventede pavirkninger af de trafikale forhold i anleegsfasen er beskrevet

saledes:

e Vestlig linjefgring i Tabel 5

e Central linjefgring i Tabel 6

o Ostlig linjefagring i Tabel 7

e Sydgstligt alternativ i Tabel 8

Statio- Kommune Vej Krydsning
nering af bane
2+350 Horsens Helmesvej Under
flyttes til
2+330
5+000 Horsens Krgruplundvej Over
flyttes til
4+930
5+320 Horsens Skowvvej i -
Hovedskov
6+100 Horsens Privat feellesvej -
Gl Arhusvej
6+300 Horsens Ny Grumstrupvej, Over

Privat feellesvej

6+500 Horsens Adgangsvej -
Grumstrupvej

6+620 Horsens Adgangsvej -
Gl. Arhusvej

Trafikale forhold

Konsekvenser for vejtrafik

Ny rammebro opfgres 20 m
syd for eksisterende bro.
Vejtrafikken opretholdes i
anleegsfasen.

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Se ogsé afsnit 6.4.1.
Trafikken opretholdes pa
eksisterende vej.

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik
ved byggepladsen.

Ny vejadgang til
Krgruplundvej nr. 1 etableres.
Afbrydes.

Afbrydes nar ny bro i st.
6+300 star klar.

Ingen speerringer.

Ny privat feellesvej anleegges
for adgang til ejendommen GI.
Arhusvej nr. 36.

Bro opferes forskudt fra
private feellesveje. Ingen
speerringer.

Afbrydes nar ny bro i st.
6+300 star klar.

Ingen speerringer. Ny privat
feellesvej til Grumstrupvej for
adgang til Gl. Arhusvej nr. 86
anlaegges.

Afbrydes nar ny bro i st.
6+300 star klar.

Ingen speerringer. Ny privat
feellesvej langs banen til
Grumstrupvej anlaegges for

adgang for ejendommene GL.
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Statio-

nering

7+500

8+010
flyttes til
8+030

8+430

8+650

8+830

10+730

11+350
11+600
til

11+900

12+850

Kommune

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Odder

Odder

Skanderborg

Aarhus

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger

Vej

Adgangsvej
Gl. Arhusvej

Vedsletvej

Assendrupvej

Assendrupvej

Krogstrupvej

Nygardsvej

Haldshavevej
(syd) markvej

Markvej

Lethenborgvej,

adgangsvej

Krydsning

af bane

Over

Over

Over

Konsekvenser for vejtrafik

Arhusvej nr. 38, 40, 42, 46,
48.

Afbrydes nar ny bro i st.
6+300 star klar.

Ingen speerringer. Ny privat
feellesvej anlaegges langs
banen fra Grumstrupvej til GL.
Arhusvej nr. 50.

Trafikken opretholdes i
anleegsfasen via interimsvej.
Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmeessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Bygningerne pa Assendrupvej
nr. 10 nedrives og vejen
afbrydes.

Ny adgangsvej kan etableres
via adgangsvej til Vedsletvej
nr. 2.

Vejen afbrydes efter
etablering af ny adgangsvej
Ingen speerring.

Krogstrupvej lukkes for
gennemkarsel under anleeg af
bro.

Omkagrsel pa 1,5 km sker via
Nygardsvej/Gl Horsensvej.
Trafikken opretholdes i
anleegsfasen via interimsvej.
Ingen speerringer.

Adgang til transformerstation
etableres.

Vejen afbrydes.

Der etableres en ny grusvej til
regnvandsbassin, hvorfra

markvej kan tilkobles.

Privat adgangsvej afbrydes.
Der etableres en ny adgang
for ejendommene
Lethenborgvej nr. 3, 5 og 9
langs gstsiden af banelinjen til
Lethenborgvej. Ingen

speerring.
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Statio-

nering

12+970

14+020

14+860

15+050
flyttes til
15+130

15+280

15+450
15+600

15+920
flyttes til
15+950

16+500
flyttes til
16+600

Kommune

Aarhus

Aarhus

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg
Skanderborg

Skanderborg

Aarhus

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger

Vvej Krydsning

af bane
Lethenborgvej Over
Lervejen -
Adgangsvej Olsgard = -
Gl. Horsensvej Under
Adgangsvej Gl. -
Horsensvej
Toftegardsvej -
Adgangsvej- -
Virringvej
Virringvej Under
Lykkegardsvej Over

Konsekvenser for vejtrafik

Lethenborgvej lukkes for
gennemkarsel under anleeg af
bro.

Omkagrsel sker via Nordvejen
og Lervejen. Omvej ca. 2 km.
Vejen afbrydes permanent.
Nye vendepladser etableres.
Adgangsvej afbrydes og
omlaegges.

Bro opferes nord for vej.
Trafikken kan opretholdes pa
eksisterende vej.

Ingen speerring.

Ny adgangsvej anleegges
langs banen til Gl. Horsensvej
for ejendommene Gl.
Horsensvej nr. 211, 219 og
219B.

Vejen afbrydes og ny
adgangsvej for ejendommen
Gl. Horsensvej nr. 214
anleegges langs banen til
Virringvej.

Ingen speaerring.

Kan kortvarigt blive generet af
arbejdskgrsel.

Omvej 700 m.

Er lukket allerede.

Vejen afbrydes og ny
adgangsvej for ejendommen
Gl. Horsensvej nr. 102
anleegges langs banen til
Virringvej.

Ingen speerring.

Kan kortvarig blive generet af
arbejdskarsel.

Bro opfares nord for vej.
Trafikken kan opretholdes pa
eksisterende vej.

Ingen speaerring.

Bro opfgres nord for
eksisterende vej. Skoletrafik
kan blive sikkerhedsmeessigt
udsat pga. gget

arbejdsrelateret trafik.
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Statio-

nering

17+540

17+910

19+250

19+800

20+000

20+320

flyttes til

20+280

20+450

20+890

22+120

Kommune

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Aarhus

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger

vej Krydsning

af bane
Fastrupvej Under
Sggardsvej -
Savejen Under
Sti fra Mosevej Under
Adgangsvej -
Blegindvej
Blegindvej Under
Adgangsvej
Blegindvej
Langballevej
Hovvejen Over

Konsekvenser for vejtrafik

Bro opferes i vejens nuveeren-
de placering. Trafikken
opretholdes via interimsvej.
Ingen speerringer, men
skoletrafikken kan blive
generet af anlaegsarbejdet.
Vejen afbrydes. Ny
adgangsvej etableres langs
banen til Fastrupvej.

Bro opferes syd for vej.
Trafikken opretholdes pa
eksisterende vej via nordlig
interimsvej. Sgvejen 21 og 22
far nye adgangsveje. Ingen
speerring.

Der etableres en stitunnel.
Passage til mosen opretholdes
under anleeg.

Stien afbrydes.

Bro opferes syd for vej.
Trafikken kan opretholdes pa
eksisterende vej.

Ingen speerring.

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmeessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Afbrudt. Ny adgangsvej
anleegges langs banen til
Blegindvej.

Afbrydes.

Ny adgangsvej anleegges
langs banen til Blegindvej.
Ingen speaerring.

Bro opfares i eksisterende
vejtrace.

Trafikken opretholdes i
anlaeegsfasen via interimsvej.
Ingen speerringer.

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Der etableres nye
adgangsveje til hhv.
ejendommene Hovvejen nr. 9

og Hovvejen nr. 13, 15 og 17.
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Statio-

nering

22+650
flyttes til
22+600

22+900

25+180

25+210

Kommune

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

vej Krydsning

af bane

Ingerslevvej Over

Bering-Beder vejen Over

Stibro syd for Over
Hovedvejen
Skanderborgvej Over
(Hovedvejen)

Konsekvenser for vejtrafik

Bro opfares i eksisterende
vejtrace.

"Gammel og ny
Skovgardsvej’Hovvejen
anvendes som omvej for
Ingerslevvej i anleegsfasen.
Omvej 1,8 km for
gennemkgrende trafik pa

Ingerslevvej.

Broen etableres ved
indskubning alternativt
anleegges en interimsvej.
Eksisterende stibro udskiftes
med ny leengere bro samme
sted.

Stitrafik henvises kortvarigt til
Hovedvejen under udskiftning.
Se afsnit 6.4.1.

Eksisterende bro bibeholdes
uaendret. Der etableres en ny
bro 30 m gst for eksisterende.
Under anlaegget indskreenkes
antal vejbaner, men speerring

forventes ikke. Se afsnit 6.4.1

Tabel 5. Pavirkning af trafikale forhold i anleegsfasen for Vestlig linjefaring.

Statio-
nering
0+500 —
11+900
12+750

12+990

14+030

14+400

15+200

Kommune

Vej Krydsning
af bane

Som Vestlig linjefgring jf. Tabel 5

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger

Adgangsvej -

Lethenborgvej

Lethenborgvej Over

Lervejen -

Nordvejen -

Konsekvenser for vejtrafik

Adgangsvej afbrydes, da
ejendommene Lethenborgvej
5 og 9 eksproprieres.
Lethenborgvej lukkes for
gennemkarsel under anleeg af
bro. Omkarsel sker via
Nordvejen og Lervejen.
Omvej ca. 2 km.

Vejen afbrydes permanent. Ny
vendeplads etableres vest for
banen.

Nordvejen forleegges mod @st
over 800 m. Adgangsveje til
Nordvejen nr. 8 og 12
afbrydes. Ny adgangsvej fra

Onstedvej anleegges.
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Statio-

nering

15+550

15+800

16+600

16+650

17+120

17+900

Kommune

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger

Vej

Adgangsvej

Nordvejen

Onstedvej

Trolddalsvej

Solbjerg Hovedgade

Fastrupvej

Solbjerg Hovedgade

Krydsning

af bane

Over

Over

Over

Konsekvenser for vejtrafik

Ingen spaerringer.

Adgangsvej til Nordvejen nr. 4
og 6 afbrydes. Ny adgangsvej
anlaegges fra Onstedvej.
Overfgring etableres i
eksisterende vej.

Trafikken opretholdes i
anleegsfasen via interimsvej.
Ingen speerringer

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Vest for banen anleegges 1,1
km ny adgangsvej fra
Onstedvej.

Trolddalsvej forlaegges mod
gst og tilsluttes Solbjerg
Hovedgade i et T-kryds.
Ingen speerringer.

Solbjerg Hovedgade fares
over banen i et S-forlgb. |
anleegsfasen opretholdes
trafikken via interimsvej.
Ingen speerringer

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Nuveerende bro pa Fastrupvej
nedrives og fores lidt
nordligere over ny bane og
forlagt vej (Gl Horsensvej).
Trafikken kan opretholdes i
anlaegsperioden, dog med en
indsnaevring af broen i en kort
periode.

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Solbjerg Hovedgade forleegges
mod gst, heeves og tilsluttes
Solbjerg Hedevej.

| anleegsfasen opretholdes
trafikken via interimsvej.
Ingen speerringer

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.

gget arbejdsrelateret trafik.
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Statio-
nering
17+970

18+080
flyttes til
17+970

18+770

20+000

19+000-
20+000
flyttes til
20+200

Kommune Vej

Aarhus Solbjerg Hedevej

Aarhus Sgvangsvej

Aarhus Gl. Horsensvej
(gammelt
hovedvejstracé)

Aarhus Blegindvej

Aarhus Landevejen

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger

Krydsning
af bane

Over

Under

Under

Konsekvenser for vejtrafik

Vejen fagres over jernbane og
Gl. Horsensvej pa en ny bro,
syd for nuveerende vejkryds
med Sgvangsvej i st. 18+080.
Generelt holdes veje abne for
trafik i anlsegsfasen.

Korte speerringer bliver
ngdvendige i forbindelse med
vejomlaegning.

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Adgangsvej til Solbjerg
Hovedgade nr. 1 og 3
omleegges fra kommunevejen
Solbjerg Hedevej.
Sgvangsvej tilsluttes
rundkgrsel ved Solbjerg
Hedevej i st. 17+970.

| vejens nuveerende kryds
med GIl. Horsensvej etableres
en ny stiunderfgring fra
Solbjerg Hedevej.

Ny adgangsvej til
ejendommene Sgvangsvej nr.
1A og 1 fra Sgvangsvej.

Gl. Horsensvej afbrydes ved
tilslutning til Landevejen.

Der etableres 800 m sti pa
gstsiden af banen for
skoletrafikken.

@st for banen etableres en
privat feellesvej fra st.
18+870 med tilslutning til
Gammel Horsensvej, som
giver adgang til ejendommen

Gammel Horsensvej nr. 87.

Ingen speerringer.

Vejen fgres under banen til
rundkgrsel vest for banen
med Landevejen. Ingen
speerringer.

Over 1.000 m forleegges
Landevejen mod vest.

Ved Blegindvej etableres ny

rundkgrsel. Landevejen
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Statio-

nering

21+020
flyttes til
21+150
22+300
flyttes til
22+250
22+600

244920

244950

Kommune

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Vej

Hovvejen

Ingerslevvej

Bering-Beder vejen

Krydsning

af bane

Over

Over

Over

Som Vestlig linjefaring st. 25+180 jf. Tabel 5.

Som Vestlig linjefaring st. 25+210 jf. Tabel 5.

Konsekvenser for vejtrafik

krydser banen nordligere i
station st. 20+200.

Ingen speerringer.

Vejen forleegges mod nord
ved krydsning af banen.
Ingen speerringer.

Vejen forleegges lidt mod syd.
Der etableres interimsvej.
Ingen speerring.

Broen etableres ved
indskubning, alternativt

anlaeegges en interimsvej.

Tabel 6. Pavirkning af trafikale forhold i anleegsfasen for Central linjefering.

Statio-
nering
0+500 —
10+730
11+250

12+490

13+470

14+800

15+750

16+670
flyttes til
16+340

Kommune

Vej

Som Vestlig linjefegring jf. Tabel 5

Odder

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger

Haldshavevej (syd)

Haldshavevej(nord)

Torrildvej

Rantzausgavevej

Rasborgvej

Bggeskovvej

Krydsning
af bane

Over

Over

Under

Konsekvenser for vejtrafik

Markvej afbrydes.

Omvej via Nygardsvej.
Afbrydes. Der etableres
vendeplads vest for banen.
Bro opfores lidt syd for vej.
Der etableres en interimsvej
nordom, sa trafikken kan
opretholdes i anleegsfasen.
Bro opfgres lidt gst for vej.
Der etableres en interimsvej
vestom, sa trafikken kan
opretholdes i anleegsfasen.
Afbrydes.

Erstatningsvej via ny bro pa
Bggeskovvej eller
Rantzausgavevej.

Vejen forleegges mod syd.
Drammelstrupvej tilsluttes
forlagt Bageskovvej.
Trafikken kan opretholdes pa
eksisterende vej.
Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.

Ingen speerring.
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Statio-
nering
17+480
flyttes til
17+450

18+100
flyttes til
18+140

18+690

19+770

20+240

20+540
flyttes til
204500

21+400

Kommune

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger

Vej Krydsning

af bane
Drammelstrupvej Under
@stergardsvej Over
Mustrupvej Over
Adgangsvej Tisetvej @ -
(syd)
Adgangsvej Tisetve] -
(nord)
Tisetvej Under
Ravnholtvej Over

Konsekvenser for vejtrafik

Vejen rettes ud og forleegges
mod vest. Trafikken kan
opretholdes pa eksisterende
vej. Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
@st for banen forlaegges
Drammelstrupvej sydvest om
ejendommen
Drammelstrupvej nr. 302 over
en streekning pa ca. 200 m
Ingen speerring.

Bro opfares nord for vej.
Trafikken opretholdes pa
eksisterende vej via
interimsvej.

Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Ingen speerring.

Bro opferes nord for vej.
Trafikken opretholdes pa
eksisterende vej.

Adgangsvej for Mustrupvej nr.
3 og 8 samt tilslutning til den
eksisterende private feellesvej
som adgang for Mustrupvej
nr.5, 7,9, 11 og 13 tilpasses.
Ingen speerring.

Adgangsvej afbrydes. Ny
adgangsvej etableres langs
banen for ejendommen
Tisetvej nr. 62.

Genvej 300 m.

Adgangsvej afbrydes. Ny
adgangsvej etableres langs
banen til bl.a. ejendommen
Tisetvej nr. 58.

Bro opfares syd for vej.
Trafikken opretholdes nord
om via interimsvej i anleegs-
fasen.

Der etableres ny adgangsvej
gst for banen for Tisetvej nr.
29. Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.

Bro opfares syd for vej.
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Statio-
nering
flyttes til
21+350

21+850

22+190

22+340

23+500

23+650

23+850

24+550

26+220

26+250

Kommune

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Vej

Kildegardsvej

Tingskoven

Landevejen

Skovgardsvej

Ingerslevvej

Bering-Beder vejen

Adgangsvej

Jegstrupvej

Krydsning

af bane

Under

Under

Over

Over

Som Vestlig linjefgring st. 25+180 jf. Tabel 5.

Som Vestlig linjefgring st. 25+210 jf. Tabel 5.

Trafikale forhold

Konsekvenser for vejtrafik

Trafikken opretholdes pa
eksisterende vej.

Ingen speerring.

Vej afbrydes.

Der etableres vendepladser.
Bro opfgres pa eksisterende
vej.

Trafikken opretholdes i
anleegsfasen via interimsvej
syd om arbejdsstedet.
Ingen speerringer

Bro opferes syd for vej.
Trafikken opretholdes pa
eksisterende vej.

Ingen speaerring.
Eksisterende vejtrace
afbrydes og forleegges mod
gst frem til Ingerslevvej i
nord. "Gammel” og "ny”
Skovgardsvej anvendes som
omvej for Ingerslevvej i
anlaegsfasen.

Derefter afbrydes "gammel”

Skovgardsvej.

Ingen speerring.

”"Gammel og ny Skovgardsvej”
anvendes som omvej for
Ingerslevvej i anleegsfasen.
Omvej 500 m for
gennemkgrende trafik pa
Ingerslevvej.

Skoletrafik blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.
Broen etableres ved
indskubning, alternativt
anleegges en interimsvej.
Afbrydes og ny adgangsvej
anleegges fra Kglsmosevej til
ejendommen Jegstrupvej nr.
278.
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Tabel 7. Pavirkning af trafikale forhold i anleegsfasen for @stlig linjefaring.

Statio-
nering
102+360

103+310

103+420
flyttes til
103+400

103+980

105+100
flyttes til
105+050

107+610

Kommune

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i anleegsfasen — midlertidige pavirkninger

Vej

Helmesvej

Adgangsvej

Engmarksvej

Engmarksvej

Adgangsvej
Engmarksvej

Krgruplundvej

Kirkedalsvej

Krydsning
af bane
Under, over

og under.

Over

Over

Over

Konsekvenser for vejtrafik

Vejen afbrydes for biltrafik,
men opretholdes som sti.
Omvej via Tremhgijvej eller
Engmarksvej.

Biltrafik fra ejendomme pa
Helmesvej kan fa omveje pa
op til ca. 2 km.

Sti fgres under ny bane, over
udfletningsanleeg og gennem
eksisterende underfaring.
Skoletrafik kan blive
sikkerhedsmaessigt udsat pga.
gget arbejdsrelateret trafik.

Se ogsa afsnit 6.4.1.

Afbrydes.

Ny adgangsvej anlaegges for

én ejendom.

Bro opferes vest for vej.
Trafikken opretholdes pa
eksisterende vej.

Vest for banen anleegges ny
adgangsvej til ejendommen
Engmarksvej nr. 31 og ny
adgangsvej til ejendommen
Engmarksvej nr. 44.

Ingen speerringer.
Adgangsvej afbrydes og 600
m lang ny adgangsvej til
Engmarksvej st. 103+400
anleegges for ejendommen

Engmarksvej nr. 48.

Bro opferes syd for vej.
Trafikken opretholdes pa
eksisterende vej.

Skoletrafik kan blive generet
ved byggepladsen.
Adgangsveje for
ejendommene Krgruplundvej
nr. 5 og 7 tilpasses.

Ingen speerring.

Bro opferes i vejtraceet.
Vejen lukkes for trafik i
anleegsperioden.

| stedet benyttes Hadrupvej.
Skoletrafik kan blive
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6.2.1

Statio- Kommune Vej Krydsning Konsekvenser for vejtrafik

nering af bane

sikkerhedsmeessigt udsat pga.

gget arbejdsrelateret trafik.

Midlertidig omvej 300 m.

1074900 Horsens Hadrupvej _ Afbrydes efter etablering af
bro pa Vedsletvej.
Asfalteret kommunal
erstatningsvej pa 500 m
anleegges mellem den
afbrudte kommunevej
Hadrupvej og den private
feellesvej Hadrupvej som
adgangsvej for ejendommene

Hadrupvej nr. 78 og 80.

108+100 Horsens Markvej - Afbrydes og tilsluttes
Hadrupvej erstatningsvej for Hadrupvej.
108+250 Horsens Adgangsvej - Afbrydes.
Hadrupvej @st for banen anleegges en
kommunevej mellem
Vedsletvej og Hadrupvej for
adgang for ejendommene
Hadrupvej nr. 71 og 89.
108+750 Horsens Adgangsvej, - Afbrydes.
Krogstrupvej Ny adgangsvej anleegges gst
for banen for ejendommene
Hadrupvej nr. 78 og 80.
109+150 Odder Krogstrupvej Under
flyttes til Trafikken opretholdes i

Bro opfares syd for vej.

109+130 anleegsfasen via interimsvej.
Ingen speerringer.

Tabel 8. Pavirkning af trafikale forhold i anleegsfasen for Sydgstligt alternativ.

Der forventes ikke at veere behov for trafikomlaegninger i anlaegsfasen i
forbindelse med tilvalget Station i Solbjerg.

Arbejdsveje mv.

Der anleegges arbejdsveje langs hele baneanleegget og en reekke
oplagspladser ved broerne i tilknytning til anleegsarbejderne, der fungerer
som oplagspladser for materialer og materiel, skurby mm. Det forventes, at
der er adgang til arbejdsvejen og de fleste af pladserne fra det offentlige
vejnet, men der kan veere behov for at etablere adgang via private matrikler
for enkelte pladser. Der vil veere trafik med arbejdskagretgjer fra pladserne til
arbejdsstederne ved broerne.

6.2.2 Blagde trafikanter

Ved st. 23+650 for @stlig linjefgring anvendes gammel og ny Skovgardsvej
som en omvej pa 500 m for Ingerslevvej i anleegsfasen. Den ggede trafik ved
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byggepladsen med tunge kgretgjer kan ggre skoletrafikken usikker i
anlaegsperioden. Der skal ved detailprojekteringen findes tiltag, der kan sikre
de blgde trafikanter via Skovgardsve;j.

I forbindelse med interimsveje og tilkarsler til arbejdspladser, hvor
midlertidige beleegninger og s&endrede kurveforlgb kombineres med en gget
trafik fra byggepladser, kan der opsta farlige situationer for isser de blgde
trafikanter. Der er skolevej ved arbejdspladserne for Helmesvej,
Krgruplundvej, Vedsletvej, Lykkegardsvej og Hovvejen for Vestlig linjefaring,
Helmesvej, Krgruplundvej, Vedsletvej, Onstedvej, Solbjerg Hovedgade og
Solbjerg Hedevej for Central linjefgring og Helmesvej, Krgruplundvej,
Vedsletvej, Bageskovvej, Drammelstrupvej, @stergardsvej, og Tisetvej for
@stlig linjefagring. For Sydgstligt alternativ er der skoletrafik ved Krgruplundvej
og Kirkedalsvej.

Ved detailplanleegning skal det sikres, at ind- og udkgrsler fra arbejdspladser
samt interimsveje med arbejdskgrsel etableres med tilstraekkelig
oversigtsforhold mv. til at sikre trafiksikkerheden for skolebgrn og andre
blgde trafikanter.

6.3 Afveergeforanstaltninger i anleegsfasen for
banetrafik

I de fleste tilfeelde kan banetrafikken afvikles med enkeltspordrift i
weekendspaerringer mellem togfelgestationerne Horsens — Hovedgard eller
Hgrning - Aarhus H saledes:

e Ved enkeltspordrift pa straekningen Horsens - Hovedgard ma
regionaltog fra Fredericia vendes i Horsens og passagerer
viderebefordres med IC-tog eller ICLyntog.

e Ved enkeltspordrift pa straekningen Hgrning - Aarhus H ma regionaltog
fra Herning og Fredericia vendes i Skanderborg og passagerer
viderebefordres med IC-tog eller ICLyntog.

e Under totalspaerringer (f.eks. om natten eller i weekender) ma alle
togpassagerer befordres med togbusser mellem Horsens og
Skanderborg, eller mellem Skanderborg og Aarhus. Seerlige busser
indseettes for at betjene Hgrning station. Rejsende til Viby J kan
benyttet letbanen fra Aarhus H.
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6.4 Afveergeforanstaltninger i anleegsfasen for
vejtrafik

6.4.1 Eksisterende broanleeg

Ved jernbanebroen ved Helmesvej i Horsens Kommune og ved vejbroen ved
Hovedvejen i Aarhus Kommune, der er feelles for alle linjefgringer, beskrives
behovet for afveergeforanstaltninger for vejtrafik.

Jernbanebro ved Helmesvej i Horsens Kommune:

Pa Vestlig, Central og @stlig linjefaring opretholdes vejtrafikken. Der opfares
en nye bro syd for den nuveaerende. Der er derfor ikke behov for
afveergeforanstaltninger.

P& Sydgstligt alternativ opretholdes Helmesvej indtil ny tveergdende
forbindelse Engmarksvej er etableret.

Vejbro ved Hovedvejen i Aarhus Kommune:
Hovedvejen er en trafikeret vej med en arsdeggntrafik pa 11.600 (2015).
Vejen befares af buslinjerne 109 og 200.

Eksisterende vejoverfgring forbliver usendret, da den opfylder behovene for
tre af de i alt fire kommende elektrificerede spor. Det fjerde spor fgres under
Hovedvejen under en ny vejbro ca. 30 m gst for nuveerende vejoverfgring.

Vejtrafikken forventes afviklet pa en sddan made, at der kan opretholdes
trafik i et spor i begge retninger pa Skanderborgvej, i det omfang det er
muligt, da eneste mulige omvejskarsel er via motorvej E45. Det ma
forventes, at anleegsarbejderne vil forsinke vejtrafikken i anleegsfasen.

Stibroen ca. 30 m syd for vejbroen udskiftes med en ny, der kan raekke over
alle kommende spor. Det vil veere muligt at passere broen i anleegsfasen.
Broen vil kun kortvarigt veere utilgeengelig i forbindelse med. udskiftningen.
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6.4.2

Figur 1. Skanderborgvej i st. 25+210 (Vestlig linjefaring) er en trafikeret indfaldsvej til Aarhus.

Rad linje er Vestlig linjefaring og udfletningsspor for eksisterende bane. Linjen i midten

er Vestlig linjefaring.
Nye broanlaeg

Anleeg af nye vejbroer og jernbanebroer pa trafikerede, samt mindre
befeerdede veje kan i de fleste tilfeelde etableres uden at forstyrre vejtrafikken
naevneveaerdigt. Her vil vejtrafikken kun blive bergrt i anleegsfasen, nar
interimsveje eller nye veje skal tilsluttes eksisterende veje, hvilket vil ske
under korte lukninger af disse. Der bliver ogsa ved enkelte veje ngdvendigt at
indskraenke vejbaner og ved nogle veje ma der etableres interimsveje i
begreensede perioder.

| fa tilfeelde er omvejskarsler ngdvendige i anlaegsfasen:

For Vestlig linjefgring etableres omkarsel for Krogstrupvej pa 1.5 km via
Nygardsvej/Gammel Horsensvej og for Lethenborgvej pa 2 km.

For Central linjefaring etableres omkgrsel for Krogstrupvej pa 1,5 km via
Nygardsvej/Gammel Horsensvej og pa Fastrupvej indsnaevres eksisterende
bro i en kortere periode.

For @stlig linjefgring etableres omkarsel for Krogstrupvej pa 1,5 km via
Nygardsvej/Gammel Horsensvej.

For Sydgstligt alternativ etableres omkagrsel for Kirkedalsvej pa 300 m.
For en del lokalveje og private adgangsveje bliver der omvejskgrsler

efterhanden som anlaegsarbejderne skrider frem, men de bliver i de fleste
tilfaelde permanente og er derfor behandlet i afsnit 7 om varige pavirkninger.
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6.4.3

De veje, der i anlaegsperioden forventes at blive holdt abne ved hjeelp af
interimsveje, er listet i Tabel 9.

Bering Beder vejen*

Ravnholtvej
Tingskoven

Bering Beder vejen*

Vestlig linjefgring Central linjefgring @stlig linjefgring Sydgstligt
alternativ

Helmesvej Helmesvej Helmesvej Krogstrupvej

Vedsletvej Vedsletvej Vedsletvej

Nygardsvej Nygardsvej Nygardsvej

Landevejen Lethenborgvej Torrildvej

Fastrupvej Onstedvej Rantzausgavevej

Sgvejen Solbjerg Hovedgade Drammelstrupvej

Blegindvej Ingerslevvej @stergardsvej

Hovvejen Bering Beder vejen* Tisetvej

Tabel 9. Veje hvor der i anleegsperioden etableres interimsveje. * Broen for Bering Beder vejen

etableres eventuelt i stedet ved indskubning.

Blgde trafikanter

| forbindelse med planlaegning og etablering af interimsvej skal der tages
behgrigt hensyn til bdde karende, cyklende og gaende trafik, herunder isaer

skoletrafik.

Ved detailplanlaegning skal det desuden sikres, at ind- og udkgrsler fra
arbejdspladser samt interimsveje med arbejdskgrsel etableres med
tilstreekkelig oversigtsforhold mv. til at sikre trafiksikkerhed for skolebgrn og
andre blgde trafikanter.

6.5 Konsekvensvurdering for anleegsfasen

Generelt vurderes anleegsarbejderne pa vejinfrastrukturen at kunne etableres
med begraensede gener for biltrafikken.

I forbindelse med anleegsfasen holdes vejene i muligt omfang dbne gennem
anlaegsperioden, og der etableres interimsveje ved en reekke broer jf. Tabel 9.
Dog lukkes de i Tabel 10 angivne veje i anleegsperioden.

Vestlig linjefgring Central linjefgring | Jstlig linjefaring Sydgstligt
alternativ
Krogstrupvej Krogstrupvej Krogstrupvej Kirkedalsvej
Lethenborgvej Fastrupvej
Blegindvej
Tabel 10. Veje der lukkes midlertidigt i anleegsperioden.

Adgangsveje til ejendomme kan i korte perioder blive pavirket i anleegsfasen
under etablering af nye permanente adgangsveje. Omlaegning af adgangsveje
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vil generelt kunne ske pa fa dage og vil bergre fa ejendomme, saledes at
pavirkningen af trafikken i omradet vil veere ubetydelig.

Ved Vestlig linjefgring vil der veere to leengere omvejskgrsler i anleegsfasen
mod en omvejskarsel pa Central og @stlig linjefgring. Veelges Sydgstligt
alternativ erstattes for alle linjefgringer én laengere omvejskagrsel med én
anden kortere omvejskgrsel.

For blgde trafikanter vurderes det, at der ved detailprojekteringen kan findes
tiltag, der kan sikre en rimelig skolevej ved Ingerslevvej for gstlig linjefgring
samt skabe god trafiksikkerhed for skolebgrn og andre blgde trafikanter ved
arbejdspladser og interimsveje, saledes at pavirkningen af de trafikale forhold
for de blgde trafikanter vil veere mindre.

Ved @stlig linjefaring er der otte, ved Central linjefaring syv og ved Vestlig
linjefaring seks arbejdspladser, hvor de blgde trafikanter skal sikres. Veelges
Sydgstligt alternativ vil der for alle linjefgringer veere to arbejdspladser
mindre, hvor de blgde trafikanter skal sikres.
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Konsekvenser og
afveergeforanstaltninger |
driftsfasen — varige pavirkninger

7.1 Pavirkninger banetrafik

Etablering af Ny bane Hovedgard - Hasselager vil give varige forbedringer af
banekapaciteten pa den Jstjyske Leengdebane, der kan fgre frem til en
markant kortere rejsetid pa straekningen mellem Horsens og Aarhus.

Safremt der ikke etableres flyover (udfletningsanleeg ude af niveau), vil
konsekvensen blive, at der opstar flaskehalse ved udfletningsanleegget for den
nye og eksisterende bane i Hovedgard og Hasselager. Tog vil undertiden blive
standset fgr udfletninger nar modkgrende tog skal passere til den anden
streekning, med forsinkelser til fglge.

7.2 Pavirkninger vejtrafik

Nar projektet er gennemfart, vil der veere sendringer for vejtrafikken i forhold
til i dag. For de fleste veje vurderes generne som mindre eller ubetydelige.

Pa de trafikerede veje og de fleste mindre befeerdede veje vil trafikken kgre
ueendret, men med nye broer over eller under jernbanen. F& mindre
befeerdede veje og adgangsveje vil veere lukket permanent ved krydsningen
af den nye jernbane. Trafikanterne henvises til neertliggende erstatningsveje.

| Tabel 11 er anfgrt hvilke mindre befeerdede veje, der lukkes permanent.

Vestlig linjefgring Central linjeforing | dstlig linjefaoring Sydgstligt
alternativ
Lervejen Lervejen Haldshavevej Helmesvej
Gammel Rasborgvej
Horsensvejs Kildegardsvej Hadrupvej to steder
tilslutning til
Landevejen

Tabel 11. Mindre befeerdede veje der lukkes permanent ved banen.

Adskillige adgangsveje til private ejendomme vil dog vaere pavirket af nye
omveje i relation til krydsning af den nye jernbane.

I det efterfglgende gennemgas de trafikale aendringer i driftsfasen for de
bergrte veje.
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De forventede permanente pavirkninger af de trafikale forhold er beskrevet
for Vestlig linjefagring i Tabel 12, Central linjefgring i Tabel 13, @stlig

linjefaring i Tabel 14 og Sydgstligt alternativ i Tabel 15.

Statio-

nering

2+350
flyttes til
2+330
5+000
flyttes til
4+930

5+320

6+100

6+300

6+500

6+620

7+500

Kommune

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Trafikale forhold

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger i driftsfasen — varige pavirkninger

Vejkrydsning Tveersnit ny
vej
(rabat, vej,
rabat) [m]
Helmesvej 1,5-6,0-1,5
Krgruplundvej 1,5-6,0-1,5
Skowvvej i -
Hovedskov
Adgangsvej 1,5-6,0-1,5
Gl Arhusvej
Adgangsvej 0,75-4,5-0,75

Ny Grumstrupvej
Privat feellesvej

Adgangsvej -

Grumstrupvej

Adgangsvej -
Gl Arhusvej

Adgangsvej -
Gl Arhusvej

Varige konsekvenser

Ny vejadgang til
Helmesvej 6 med en
omvej pa ca. 200 m.
Engmarksvej forleegges
mod gst og tilsluttes
Krgruplundvej i et T-
kryds.

Ny vejadgang til
Krgruplundvej nr. 1 med
en omvej pa ca. 200 m.
Afbrudt.

Skovmaskiner kgrer via
Krgruplundvej.

Afbrudt. Adgang via ny
privat feellesvej til forlagt
Grumstrupvej.

Omvej 200 m for
ejendommen GI.
Arhusvej nr. 36.

Ny bro for syv
ejendomme: Gl. Arhusvej
nr. 36, 38, 40, 42, 46,
48, 50.

Afbrudt.

Adgang via ny privat
feellesvej til forlagt
Grumstrupvej.

Omvej 200 m for GI.
Arhusvej nr. 38.
Afbrudt.

Ny privat feellesvej langs
banen til Grumstrupvej
for ejendommene.
Omvej 400 m for Gl
Arhusvej nr. 40, 42, 46,
48.

Afbrudt. Ny privat
feellesvej langs banen fra
Grumstrupvej.

Omvej 1,3 km for Gl.
Arhusvej nr. 50.
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Statio-

nering

8+010
flyttes til
8+030
8+430

8+650

8+830
10+730
11+350

11+600
til

11+900
11+900

12+850

12+970
14+020

14+860

15+050
flyttes til
15+130

15+280

Kommune

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Odder

Odder

Skanderborg

Skanderborg

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Trafikale forhold

Vejkrydsning

Vedsletvej

Assendrupvej

Assendrupvej

Krogstrupvej
Nygardsvej
Haldshavevej
(syd) markvej

Markvej

Markvej

Lethenborgvej,

privatvej

Lethenborgvej

Lervejen

Adgangsvej
Olsgard

Gl. Horsensvej

Adgangsvej

Gl. Horsensvej

Tveersnit ny

vej

(rabat, vej,

rabat) [m]
1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5
2,0-7,0-2,0

1,5-6,0-1,5

2,0-8,0-2,0

Varige konsekvenser

Vejadgang til Vedsletvej
nr. 9 tilpasses.

Ny adgangsvej til
Assendrupvej nr. 10
kan etableres via
adgangsvej til Vedsletvej
nr.2. Omvej ca. 500 m.
Afbrudt. To ejendomme
Krogstrupvej nr. 167 og
169 far ny adgangsvej
via ny bro pa
Krogstrupvej.

Omvej 600 m mod syd.
Ingen gener

Ingen gener

Afbrydes, hvilket kan
genere markarbejde.
Ingen gener
(erstatningsve;j til
regnvandsbassin).
Ingen gener
(erstatningsve;j til
regnvandsbassin).
Afbrydes.

Ny adgang for
ejendommene
Lethenborgvej nr. 3, 5 og
9.

Omvej 500 m.

Ingen gener.

Afbrudt.

Omvej for ejendommene
Lervejen nr. 9, 27 og 29
op til 2 km.

Afbrydes for Gl.
Horsensvej nr. 219 og
219B. Ny adgangsvej.
Omvej 1 km.

Ny adgangsvej fra
ejendomme GI.
Horsensvej nr. 211, 219
og 219B

Ny adgangsvej for

ejendom GI. Horsensvej
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Statio-

nering

15+450
15+600

15+920
flyttes til
15+950
16+500
flyttes til
16+600

17+540
17+910

19+250

19+800

20+000

20+320

flyttes til

20+280

20+450

20+890

22+120

Kommune

Skanderborg
Skanderborg

Skanderborg

Aarhus

Skanderborg
Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Skanderborg

Aarhus

Trafikale forhold
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Vejkrydsning

Toftegardsvej
Adgangsvej-

Virringvej

Virringvej

Lykkegéardsvej

Fastrupvej

Sggardsvej

Sgvejen
Sti fra Mosevej
Adgangsvej

Blegindvej
Blegindvej

Adgangsvej
Blegindvej

Langballevej

Hovvejen

Tveersnit ny
vej

(rabat, vej,
rabat) [m]

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

Stitunnel

1,5-6,0-2,0
+2,0m

cykelsti og

1,0 m rabat

1,5-6,0-1,5

Varige konsekvenser

nr. 214 langs banen til
Virringvej.

Omvej 700 m

Ingen gener.

Ny adgangsvej for
ejendom Virringvej nr.
102 langs banen til
Virringvej.

Omvej 200 m.

Ingen gener.

Ingen gener.
Lykkegéardsvej nr. 55 og
99 far tilpasset
adgangsvej.

Ingen gener.

Afbrydes. Ny adgangsvej
for ejendom Sggardsvej
nr. 9.

Omvej 400 m

Omvej 300 m for Sgvejen
21 og 22.

Opretholder adgang til
Blegind mose

Lukket.

Ingen gener.
Blegindvej nr. 43 og 45
far tilpasset adgangsve;j.

Afbrydes.

Syv ejendomme,
herunder Blegindvej nr.
47, 49 og 51 far ny
adgangsvej.

Omvej ca. 300 m.
Afbrydes. Ejendommene
Langballevej nr. 4, 6 og 8
far omvej pa ca. 700 m
via Blegindvej.

Der etableres nye
adgangsveje til
ejendommene Hovvejen
nr. 9, 13, 15 og 17.
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Statio-

nering

22+650
flyttes til
22+600
22+900

25+180

25+210

Kommune Vejkrydsning Tveersnit ny
vej
(rabat, vej,
rabat) [m]
Aarhus Ingerslevvej 1,5-6,0-1,5
Aarhus Bering —Beder 2,0-12,5-2,0
vejen
Aarhus Stibro syd for 0,5-3,0-0,5
Hovedvejen
Aarhus Skanderborgvej 2,5-11-2,5
(Hovedvejen)

Varige konsekvenser

Ingen gener

Ingen gener.
Leengere bro
Ingen gener.

Uaendret.

Tabel 12. Pavirkning af trafikale forhold i driftsfasen for Vestlig linjefering.

Statio-

nering

0+500 —
11+900
12+750

12+990
14+030

14+400

15+200

15+550

15+800

Kommune Vejkrydsning Tveersnit ny
vej (rabat,

vej, rabat)

[m]

Som Vestlig linjefgring jf. Tabel 10

Adgangsvej -
Aarhus Lethenborgvej
Aarhus Lethenborgvej 1,5-6,0-1,5
Aarhus Lervejen -
Aarhus Nordvejen -
Aarhus Adgangsvej -

Nordvejen
Aarhus Onstedvej 1,5-6,0-1,5

Trafikale forhold
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Varige konsekvenser

Ingen gener.

Ejendommene Lethenborgvej
nr. 5 og 9 eksproprieres.
Ingen gener

Afbrydes.

Omvej 2 km for ejendommene
Lervejen nr. 9, 27 og 29
Ejendommene Nordvejen nr.
4, 8 og 12 er afskaret fra
Nordvejen og benytter i stedet
en 1,1 km ny adgangsvej til
Onstedvej i nord.

Omvej mod syd op til 2 km.
Ny kort adgangsvej til
Nordvejen nr. 1 og 6

Omvej mellem genboer op til
1,5 km.

Omvej via Onstedvej 700 m i
retning syd for ejendommen
Nordvejen 4.

Onstedvej far ingen gener.
En 1,1 km ny adgangsvej
(grusvej) fra Onstedvej til
ejendommene Nordvejen nr.
4, 8 og 12 vest for banen vil
give en omvej mod syd pa op
til 2 km.
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Statio-

nering

16+600

16+650

17+120

17+900

17+970

18+080
flyttes til
17+970

18+770

20+000

19+000
20+000
flyttes til
20+200
21+020
flyttes til
21+150
224300
flyttes til
22+250
224600
24+920

24+950

Kommune

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Vejkrydsning

Trolddalsvej

Solbjerg
Hovedgade

Fastrupvej

Solbjerg
Hovedgade

Solbjerg Hedevej

Sgvangsvej

Gl. Horsensvej
(gammelt
hovedvejstracé)

Blegindvej

Landevejen

Hovvejen

Ingerslevvej

Bering-Beder vejen

Tveersnit ny
vej (rabat,
vej, rabat)
[m]
1,0-4,5-1,0

1,5-6,0-1,5

2,0-8,0-2,0

2,0-6,1-1,9
1,75-8,0-

1,75

1,5-5,3-1,0

1,5-6,0-1,5

2,0-8,0-2,0

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

2,0-12,5-2,0

Som Vestlig linjefaring st. 25+180 jf. Tabel 5.

Som Vestlig linjeforing st. 25+210 jf. Tabel 5.

Varige konsekvenser

Alle (12) ejendomme pa
Trolddalsvej far en omvej mod
Solbjerg pé ca. 600 m.

Ingen gener

Del af Fastrupvej omlaegges.
Omvej pa ca. 500 m for
krydsning af banen for
beboere gst for banen.

Ingen gener, bedre forhold
med ny rundkgrsel
Adgangsvej til Solbjerg
Hovedgade nr. 1 og 3 omlagt.
Ingen gener, bedre forhold
med ny rundkarsel

Ny adgangsvej til
ejendommene Sgvangsvej nr.
1A 09 1.

Ingen gener, bedre forhold
med ny rundkgrsel.

Lukkes.

Biltrafik far en omvej pa 200-
1.400 m via Blegindvej.
Ingen gener, bedre forhold
med ny rundkgrsel

Ingen gener, bedre forhold

med ny rundkgrsel

Ny adgangsvej for ejendomme

Hovvejen nr. 1, 3 og 5.

Tilpasset adgang til
ejendommen Ingerslevvej nr.
56.

Ingen gener

Tabel 13. Pavirkning af trafikale forhold i driftsfasen for Central linjefgring.

I Tilvalg station i Solbjerg vil der ved etablering af en station i Solbjerg pa
Central linjefgring blive etableret en adgangsvej til stationsforpladsen fra

Trafikale forhold
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Solbjerg Hovedgade ved at ekspropriere ejendommen Solbjerg Hovedgade

24.
Statio- Kommune
nering
0+500 —
11+900
11+250 Odder
12+490 Aarhus
13+470 Aarhus
14+800 Aarhus
15+750 Aarhus
16+670 Aarhus
flyttes til
16+340
17+480 Aarhus
flyttes til
17+450
18+100 Aarhus
flyttes til
18+140
18+690 Aarhus
19+770 Aarhus
20+240 Aarhus
20+540 Aarhus
flyttes til
20+500
21+400 Aarhus
flyttes til
21+350
21+850 Aarhus

Trafikale forhold

Vejkrydsning

Som Vestlig linjefgring jf. Tabel 10

Haldshavevej
(syd)

Haldshavevej
(nord)

Torrildvej
Rantzausgavevej

Rasborgvej

Bageskovvej

Drammelstrupvej

@stergaards vej

Mustrupvej
Adgangsvej
Tisetvej (syd)

Adgangsvej

Tisetvej (nord)

Tisetvej

Ravnholtvej

Kildegardsvej

Tveersnit ny
vej (rabat,
vej, rabat)

[m]

1,5-6,0-1,5
1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

1,5-4,3-1,3

Varige konsekvenser

Markvej afbrudt.

Omvej ca. 3 km via
Nygardsvej.

Begraenset lokal gene.
Vej afbrudt, omvej ca. 5 km
via Ngrreskovvej. Der
etableres vendeplads vest
for banen

Ingen gener

Ingen gener

Afbrudt.

Omvej op til 1 km for
ejendommene Rasborgvej
nr. 1, 3 og 14.

Ingen gener, bedre

vejforlgb.

Omvej for en ejendom
Drammelstrupvej nr. 296 og
302 pd 900 m.

Ingen gener

Ingen gener.

Ingen gener.
Erstatningsvej for ejendom
afkortet med 300 m.
Afbrudt.

Erstatningsvej for to
ejendomme, bl.a. Tisetvej
nr. 58.

Omvej mod gst pa ca. 500
m.

Omvej pa 100 m for Tisetvej
nr. 29.

Omvej for landsbyen
Ravnholt mod vest pa 400
m.

Omvej til Ravnholt p4 800 m

ad Ravnholtvej.
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Statio-

nering

22+190
22+340
23+500

234650
23+850

24+550

26+220

26+250

Kommune

Aarhus
Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Aarhus

Vejkrydsning

Tingskoven
Landevejen

Skovgardsvej

Ingerslevvej
Bering-Beder
vejen
Adgangsvej
Jegstrupvej

Tveersnit ny
vej (rabat,
vej, rabat)
[m]
1,5-6,0-1,5
2,0-8,0-2,0
1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5
2,0-12,5-2,0

Som Vestlig linjefgring st. 25+180 jf. Tabel 5.

Som Vestlig linjefgring st. 25+210 jf. Tabel 5.

Varige konsekvenser

Ingen gener

Ingen gener

Afbrudt. Skovgardsvej nr. 5,
8, 10 og 17 far en omvej pa
300 m via den nye bro.
Ingen gener

Ingen gener

Afbrudt.

Omvej for ejendommen
Jegstrupvej nr. 278 mod
Aarhus pa 1,5 km

Tabel 14. Pavirkning af trafikale forhold i driftsfasen for @stlig linjefaring.

Statio-

nering

102+360

103+420
flyttes til
103+400
103+980

105+100
flyttes til
105+050
107+610
107+900

Kommune

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Horsens

Trafikale forhold
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Vejkrydsning

Helmesvej

Engmarksvej

Adgangsvej
Engmarksvej

Krgruplundvej

Kirkedalsvej

Hadrupvej

Tveersnit ny
vej (rabat,
vej, rabat)

[m]

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

1,5-6,0-1,5

Varige konsekvenser

Lukket Ved ny bane.

Al biltrafik via Helmesvej far
omvej via Engmarksvej pa
op til ca. 1 km.

Adgang til Helmesvej nr. 5
og 6 kun via bro for
eksisterende bane, hvor der

er hgjdebegraensning.

Adgangsveje til
Engmarksvej nr. 29, 31, 33
og 44 tilpasses.

Lukket.

Omvej for ejendommen
Engmarksvej nr. 48 mod
nord pa 800 m.

Ingen gener

Ingen gener

Lukket.

Omveje pa op til 2 km for
ejendommene Hadrupvej nr.
78 og 80.
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Statio- Kommune Vejkrydsning Tveersnit ny Varige konsekvenser
nering vej (rabat,
vej, rabat)
[m]
108+100 Horsens Markvej, - Markvej tilsluttet Hadrupvej.
Hadrupvej
108+250 Horsens Adgangsvej, - Lukket.
Hadrupvej Omvej via Kirkedalsvej mod
vest.
108+750 Horsens Adgangsvej, - Lukket.
Krogstrupvej Erstatningsvej for
ejendommene Hadrupvej nr.
71, 78, 80 og 89.
Omvej via Krogstrupvej eller
Hadrupvej pa ca. 500 m
109+150 Odder Krogstrupvej 1,5-6,0-1,5 Ingen gener
flyttes til
109+130

Tabel 15. Pavirkning af trafikale forhold i driftsfasen for Sydgstligt alternativ.

7.3 Afveergeforanstaltninger i driftsfasen

7.3.1 Banetrafik

Der vurderes ikke at blive behov for afveergeforanstaltninger for banetrafik.

7.3.2 Vejtrafik

For at minimere generne ved den barrierevirkning, som den nye jernbane
uveegerlig vil give, nar den skeaerer sig igennem landskabet, etableres

forholdsvis mange over- og underfgringer langs banen. Alle trafikerede veje,
og de fleste mindre befeerdede veje bliver forsynet med en krydsning ude af
niveau. Hvor dette ikke kan opfyldes ved meget tyndt trafikerede veje
(seerligt adgangsveje til private ejendomme, markveje og skovveje),
afveerges afbrydelsen ved etablering af nye erstatningsveje frem til neermeste
over- eller underfgring.

7.3.3 Banetrafik

Etablering af Ny bane Hovedgard - Hasselager vil give varige forbedringer af
banekapaciteten pa den @stjyske Leengdebane, der kan fare frem til en
markant kortere rejsetid pa straekningen mellem Horsens og Aarhus.

Central linjefgring er kortest med 23,35 km, derefter kommer Vestlig
linjefering med 23,62 km og @stlig linjefaring er leengst med 24,68 km.
Veelges Sydgstligt alternativ bliver linjefaringerne 0,2 km laengere.
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7.3.4 Vejtrafik

Efter etablering af den nye bane og nar broanlaeggene star faerdige, vil
vejtrafikken pa det overordnede vejnet have de samme vilkar som i dag eller
bedre. Derimod vil linjefgringerne afskeere nogle ejendomme fra deres
saedvanlige adgangsveje.

Lukning af mindre befserdede veje og adgangsveje vil selv med etablering af
nye erstatningsveje medfgre omkgarsel pa fra fa 100 m til 1,5 km. Hver af
omkagrslerne vil bergre fa ejendomme og vurderes at medfgre en ubetydelig
pavirkning af de trafikale forhold i omradet.

Herudover vil lukning af Lervejen st. 14+020 for Vestlig og Central linjefaring
medfare omkagrsel pa 2 km. Lervejen er en adgangsvej mellem to
ejendomme, med en arsdggnstrafik p& under 50 biler. Omkagrslen vurderes at
pavirke to ejendomme og at medfare en ubetydelig pavirkning af de trafikale
forhold i omradet.

Lukning af Helmesvej st. 102+360 for biltrafik pa Sydgstligt alternativ kan
medfgre omvej via ny Engmarksvej pa op til 1 km. Helmesvej er en mindre
befeerdet vej med en arsdggntrafik pa skennet 500, som forbinder As med Gl.
Arhusvej. As er en mindre landsby, og omkgrslen vurderes at medfare en
mindre pavirkning af de trafikale forhold i omradet.

Det vurderes, at der for at afveerge generne ved en ny jernbane etableres
afveergeforanstaltninger svarende til nuveerende forhold, samt for
lokaltrafikken hvad der kan forventes i forhold til befolkningsteetheden.

Sammenfattende sa lukkes tre krydsende kommuneveje pa dstlig linjefaring
mod to kommuneveje pa Vestlig og Central linjefaring. P& Vestlig og Central
linjefering medfgrer lukningerne en stgrre omvejskgrsel. For Central
linjefaring foretages en stgrre omlaegning af vejnettet i og ved Solbjerg.
Veelges Sydgstligt alternativ lukkes yderligere tre krydsende kommuneveje for
alle linjefgringer. Den ene erstattes dog af en ny tveergdende forbindelse.
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8 Myndighedsbehandling

Anleegsprojektet forudseetter vejmyndighedernes godkendelse af vejlukninger,
interimsveje, midlertidige omvejskgrsler og permanente vejomlaegninger.
Desuden ma det forventes, at vejmyndighederne vil have sezerlig fokus pa de
valgte lgsninger for de blagde trafikanter, herunder seerligt pa skoleveje.

Trafikale forhold
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Kumulative effekter

I forbindelse med et specifikt anlaegsprojekt kan nogle pavirkninger vurderes
at veere mindre vaesentlige, men hvis der foregar lignende pavirkninger fra
andre naerliggende projekter, kan de maske tilsammen skabe en vaesentlig
miljgpavirkning, den sakaldte kumulative effekt.

Afheengig af om og hvornar letbanestreekning langs Skanderborgvej skal
anlaegges, kan der veere tale om kumulativ effekt med den Ny bane
Hovedgard - Hasselager.

Banedanmark og Skanderborg Kommune holder en teet dialog omkring
samspillet mellem banen og krydsningen med letbanen.
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10 Overvagning

Der vurderes ikke at veere behov for overvagningen af de trafikale forhold
grundet anlaegsprojektet.
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O-alternativet

O-alternativet er jernbanens trafikale situation, hvis Ny bane Hovedgard -
Hasselager ikke bliver anlagt. O-alternativet bruges som reference til
miljgvurdering af alle fagemner for de foresldede linjefaringer. Naboprojekter
pa den eksisterende streekning s som Elektrificering og
hastighedsopgradering Fredericia - Aarhus og Signalprogrammet (ERTMS)
forudseettes at blive udfart.

Trafiksituationen i O-alternativet er fremskrevet til ar 2030.

| dag kgrer dagligt cirka 130 persontog mellem Horsens og Aarhus pa den
eksisterende streekning over Skanderborg. Rejsetiden er i dag mellem 28 og
31 minutter afheengig af togets standsningsmgnster.

Uden en ny bane mellem Hovedgard og Hasselager vil al togtrafik fortsat
skulle kgre ad den eksisterende bane. Rejsetiden vil veere omtrent som i dag.
I 2030 vil der dagligt kere cirka 150 persontog pa streekningen.
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Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelsen

VVM-redeggrelsen skal i henhold til VVM-bekendtggrelsens bestemmelser
indeholde en oversigt over eventuelle punkter, hvor datagrundlaget er
usikkert, eller der mangler viden til at foretage en fuldsteendig vurdering af
miljgkonsekvenserne.

Undersggelserne vedragrende trafikale forhold vurderes at veere deekkende pa
det nuveaerende stadie af projektet med de data og informationer, der er
tilgeengelige.
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