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BANEDANMARK
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V
banedanmark@bane.dk
www.bane.dk
Aktoversigt
Akter uden sagstilknytning
Akt ID Dato Titel Akt- # Undtages Kommentar
nr
2861368 09-10-2022 12:09:22 hgringssvar
Vedheeftninger
hgringssvar.eml
2861372 06-10-2022 21:44:42 Bane Aarhus-Silkeborg
Vedheaeftninger
Bane Aarhus-Silkeborg.eml
Haringssvar forhgring.pdf
2861304 16-10-2022 11:32:29 Bekymringer ift ny liniefaring
Vedhaeftninger
Bekymringer ift ny liniefgring.eml
2861337 13-10-2022 15:33:21 Den planlagte bane Arhus-Silkeborg
Vedhaeftninger
Den planlagte bane Arhus-Silkeborg.eml
2861385 27-09-2022 10:48:03 Dette er et spgrgsmal!
Vedheeftninger
Dette er et spgrgsmall.eml
2861303 16-10-2022 11:34:38 Forringelse af den offentlige trafik mellem
Silkeborg og Aarhus
Vedheaeftninger
Forringelse af den offentlige trafik mellem
Silkeborg og Aarhus.eml
2861267 16-10-2022 21:58:22 Forringelse af eksisterende
Vedhaeftninger
Forringelse af eksisterende.eml
2861249 18-10-2022 07:22:16 Forringelse af straekning mellem Ry og Aarhus
Vedheeftninger
Forringelse af straekning mellem Ry og
Aarhus.eml
2861284 16-10-2022 17:44:40 FW:
Vedhaeftninger
FW.eml
Haringssvar.docx
2861314 15-10-2022 22:07:24 Haring
Vedheaeftninger
Haring.eml
Haring.pdf
2861321 15-10-2022 20:06:23 Hgring -Jernbane mellem Aarhus og Silkeborg
Vedheeftninger
Haring -Jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg.eml
2861253 17-10-2022 19:24:28 Hgring om jernbane
Vedheaeftninger
Hgring om jernbane.eml
2861376 05-10-2022 16:21:30 hgringssvar
Vedhaeftninger
hgringssvar.eml
hgring tog.pdf
2861369 09-10-2022 12:08:09 hgringssvar

Vedheeftninger




hgringssvar.eml

2861306 16-10-2022 10:38:27 hgringssvar
Vedhaeftninger
hgringssvar.eml
2861381 01-10-2022 11:17:42 Haringssvar
Vedheeftninger
Haringssvar.eml
2861374 06-10-2022 17:04:02 Haringssvar
Vedhaeftninger
Haringssvar.eml
2861360 10-10-2022 15:43:12 Haringssvar
Vedheeftninger
Haringssvar.eml
2861357 11-10-2022 13:50:24 Haringssvar
Vedhaeftninger
Haringssvar.eml
2861346 12-10-2022 22:12:43 Haringssvar
Vedhaeftninger
Haringssvar.eml
2861345 13-10-2022 07:52:52 Haringssvar
Vedheeftninger
Haringssvar.eml
2861338 13-10-2022 12:37:58 Haringssvar
Vedhaeftninger
Haringssvar.eml
2861333 13-10-2022 19:34:33 Haringssvar
Vedheeftninger
Haringssvar.eml
2861323 15-10-2022 07:10:27 Haringssvar
Vedhaeftninger
Hgringssvar.eml
Banedanmark.pdf
2861293 16-10-2022 15:19:28 Haringssvar
Vedheeftninger
Haringssvar.eml
2861290 16-10-2022 16:26:38 Haringssvar
Vedhaeftninger
Haringssvar.eml
2861289 16-10-2022 16:28:34 Haringssvar
Vedheeftninger
Haringssvar.eml
2861288 16-10-2022 17:19:30 Haringssvar
Vedhaeftninger
Haringssvar.eml
2861287 16-10-2022 17:30:30 Haringssvar
Vedheeftninger
Haringssvar.eml
2861283 16-10-2022 18:13:03 Haringssvar
Vedhaeftninger
Hgringssvar.eml
Hgringssvar (1).docx
2861282 16-10-2022 18:23:22 Haringssvar
Vedheeftninger
Hgringssvar.eml
2861277 16-10-2022 19:56:29 Haringssvar
Vedhaeftninger
Hgringssvar.eml
Haringsvar til idehgringsfase ved
Banedanmark.pdf
2861274 16-10-2022 21:11:18 Haringssvar
Vedheeftninger
Hgringssvar.eml
2861271 16-10-2022 21:47:56 Haringssvar
Vedhaeftninger
Hgringssvar.eml
Vedr. ny jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg.pdf
2861265 16-10-2022 22:57:08 Haringssvar

Vedhaeftninger




Hgringssvar.eml

2861262 16-10-2022 23:26:42 Haringssvar
Vedhaeftninger
Haringssvar.eml
2861257 17-10-2022 09:51:00 Haringssvar
Vedheeftninger
Haringssvar.eml
2861317 15-10-2022 21:04:35 Haringssvar
Vedhaeftninger
Haringssvar.eml
2861311 15-10-2022 22:26:51 Haringssvar - jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg
Vedheaeftninger
Haringssvar - jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg.eml
2861373 06-10-2022 20:53:41 Haringssvar - jernbane Aarhus - Silkeborg
Vedhaeftninger
Haringssvar - jernbane Aarhus - Silkeborg.eml
Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg i
hgring.docx
2861361 10-10-2022 15:14:26 Haringssvar - ny jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg
Vedheaeftninger
Haringssvar - ny jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg.eml
Haringssvar - jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg.pdf
2861312 15-10-2022 22:15:50 Haringssvar -
Vedhaeftninger
Haringssvar - .eml
2861342 13-10-2022 09:48:36 Haringssvar Arhus -Silkeborg - bane
Vedheeftninger
Haringssvar Arhus -Silkeborg - bane.eml
LINA VESTERSKOV AS.docx
2861324 14-10-2022 21:59:28 Haringssvar "Ny bane Aarhus-Silkeborg"
Vedhaeftninger
Haringssvar Ny bane Aarhus-Silkeborg.eml
Hgringssvar fra Himmelbjergvej 6, 8600.docx
Haringssvar fra Himmelbjergvej 6, 8600.pdf
2861320 15-10-2022 20:33:26 Hgringssvar 1 - Sejs-Svejbaek Lokalrad
Vedheeftninger
Hgringssvar 1 - Sejs-Svejbaek Lokalrad.eml
Sejs-Svejbaek Lokalrad - Haringssvar.pdf
2861366 09-10-2022 18:32:30 Haringssvar 1 om valg af C1 lgsningen
Vedheeftninger
Hgringssvar 1 om valg af C1 Igsningen.eml
Haringssvar 1 om valg C1 linjefering ||
I .clocx
2861318 15-10-2022 20:39:00 Hgringssvar 2 - Sejs-Svejbsek Lokalrad
Vedheaeftninger
Hgringssvar 2 - Sejs-Svejbaek Lokalrdd.eml
Horingssvar 1 om valg C1 lin jefering ||
I .cocx
Horingssvar 2 forslag til justering af C1 lgsning,
.pptx
2861365 09-10-2022 18:35:49 Hgringssvar 2 om justering af C1 lgsningen
Vedheaeftninger
Hgringssvar 2 om justering af C1 Igsningen.eml
Haringssvar 2 forslag til justering af C1 lgsning,
.pptx
2861308 16-10-2022 09:45:54 Haringssvar Banen, Aarhus- Silkeborg
Vedheeftninger
Haringssvar Banen, Aarhus- Silkeborg.eml
2861315 15-10-2022 21:21:05 Haringssvar debatoplaeg Ny bane Aarhus -
Silkeborg
Vedheaeftninger
Haringssvar debatoplaeg Ny bane Aarhus -
Silkeborg.eml
2861298 16-10-2022 13:46:29 Haringssvar debatoplaeg Ny bane Aarhus -

Silkeborg

Vedhaeftninger




Haringssvar debatoplaeg Ny bane Aarhus -
Silkeborg.eml

2861341 13-10-2022 10:42:37 Haringssvar fra Borgergruppen for togstation i
Galten-Skovby
Vedheaeftninger
Haringssvar fra Borgergruppen for togstation i
Galten-Skovby.eml
Haringssvar fra Borgergruppen for togstation i
Galten-Skovby 2022.pdf
2861370 07-10-2022 09:02:26 Hgringssvar fra Brabrand Erhvervsforening
Vedheaeftninger
Hgringssvar fra Brabrand Erhvervsforening.eml
BEF_hgringssvar_Aarhus-Silkeborg banen.pdf
2861332 13-10-2022 21:50:29 Haringssvar fra Harlev Feellesrdd_Ny bane
Aarhus Silkeborg
Vedheaeftninger
Hgringssvar fra Harlev Feellesrad_Ny bane
Aarhus Silkeborg.eml
20221013_Hgringssvar Harlev Feellesrdd_Ny
bane Aarhus Silkeborg_Final.pdf
2861278 16-10-2022 19:53:27 Hgringssvar fra Laven lokalraad
Vedheaeftninger
Hgringssvar fra Laven lokalraad.eml
Haringssvar-fra-Laven-lokalrad 16. oktober
2022.docx
2861367 09-10-2022 14:58:13 Haringssvar fra lokal borger vedrgrende
linjefgring for ny bane fra Aarhus til Silkeborg
Vedheeftninger
Haringssvar fra lokal borger vedrgrende
linjefaring for ny bane fra Aarhus til
Silkeborg.eml
2861329 14-10-2022 10:43:18 Hgringssvar fra Lasby
Vedheeftninger
Hgringssvar fra Lasby.eml
Haringssvar.pdf
medunderskrivere.pdf
2861259 17-10-2022 00:12:54 Haringssvar fra Ry Borgerforening - ny bane fra
Silkeborg til Aarhus
Vedhaeftninger
Haringssvar fra Ry Borgerforening - ny bane fra
Silkeborg til Aarhus.eml
Ry Borgerforening - brev - hgringssvar om ny
jernbane aarhus - silkeborg - 16.10.pdf
2861331 13-10-2022 21:54:18 Hgringssvar fra Snastrupvej 9
Vedheaeftninger
Hgringssvar fra Snastrupvej 9.eml
Haringssvar®J Letbane Arhus-Silkeborg1.pdf
2861391 21-09-2022 12:22:08 Hgringssvar liniefgring Aarhus - Silkeborg
Vedheeftninger
Haringssvar liniefgring Aarhus - Silkeborg.eml
2861270  16-10-2022 21:47:58  Haringssvar nr. 1 af ||
Vedheeftninger
Heringssvar nr. 1 af || E-e
Sejs-Svejbaek Lokalrad - Hgringssvar.pdf
2861268 16-10-2022 21:51:58 Haringssvar nr. 2 fra
Vedhaeftninger
Hgringssvar nr. 2 fra_.eml
2861251 17-10-2022 22:09:50 Haringssvar ny jernbane Silkeborg-Aarhus
Vedheeftninger
Haringssvar ny jernbane Silkeborg-Aarhus.eml
2861377 03-10-2022 16:44:30 Haringssvar ny jernbane Arhus-Silkeborg
Vedhaeftninger
Haringssvar ny jernbane Arhus-Silkeborg.eml
2861286 16-10-2022 17:41:44 Haringssvar ny letbane ml Silkeborg og Aarhus
Vedheeftninger
Haringssvar ny letbane ml Silkeborg og
Aarhus.eml
2861307 16-10-2022 10:01:52 Haringssvar ny Aarhus-Silkeborg streekning
Vedhaeftninger
Haringssvar ny Aarhus-Silkeborg streekning.eml
2861383 28-09-2022 09:06:04 Haringssvar pa ny bane Aarhus-Silkeborg

Vedheeftninger




Hgringssvar pa ny bane Aarhus-Silkeborg.eml

2861260 17-10-2022 00:10:20 Haringssvar Silkeborg - Arhus
Vedhaeftninger
Haringssvar Silkeborg - Arhus.eml
2861375 05-10-2022 20:03:54 Haringssvar Silkeborg - Aarhus
Vedheeftninger
Haringssvar Silkeborg - Aarhus.eml
2861325 14-10-2022 20:26:41 Haringssvar Silkeborg-Aarhus jernbane
Vedhaeftninger
Haringssvar Silkeborg-Aarhus jernbane.eml
2861354 11-10-2022 23:33:35 Haringssvar til "Ny bane Aarhus-Silkeborg"
Vedheeftninger
Haringssvar til Ny bane Aarhus-Silkeborg.eml
2861261 16-10-2022 23:48:25 Haringssvar til Ide'fasehgring "Ny bane Aahus-
Silkeborg
Vedheeftninger
Haringssvar til Ide'faseharing Ny bane Aahus-
Silkeborg.eml
Haringssvar-ldefase ny jernbane.pdf
2861248 28-10-2022 09:15:35 Hgringssvar til idéfasehgring ny bane Aarhus-
Silkeborg fra Skanderborg Kommune
Vedhaeftninger
Hgringssvar til idéfasehgring ny bane Aarhus-
Silkeborg fra Skanderborg Kommune.eml
Feelles hgringssvar om ny bane fra Silkeborg,
Aarhus og Skanderborg kommuner og Region
Midtjylland.pdf
Supplerende hgringssvar om ny bane Aarhus-
Silkeborg fra Silkeborg og Skanderborg
kommuner.pdf
2861263 16-10-2022 23:05:43 Haringssvar til idéhgringsfase af ny bane
mellem Aarhus-Silkeborg
Vedhaeftninger
Haringssvar til idéhgringsfase af ny bane
mellem Aarhus-Silkeborg.eml
2861388 23-09-2022 13:03:04 Haringssvar til ny bane Silkeborg-Aarhus
Vedheeftninger
Haringssvar til ny bane Silkeborg-Aarhus.eml
2861254 17-10-2022 13:41:33 hgringssvar til Ny bane Aarhus-Silkeborg
Vedhaeftninger
hgringssvar til Ny bane Aarhus-Silkeborg.eml
2861302 16-10-2022 12:37:27 Haringssvar til ny banestraekning
Vedheeftninger
Haringssvar til ny banestraekning.eml
2861335 13-10-2022 17:39:15 Haringssvar til ny jernbane
Vedheeftninger
Haringssvar til ny jernbane.eml
2861264 16-10-2022 22:59:53 Haringssvar til ny jernbane
Vedhaeftninger
Haringssvar til ny jernbane.eml
2861256 17-10-2022 11:05:50 Haringssvar til ny jernbane Aahus-Silkeborg
Vedheeftninger
Haringssvar til ny jernbane Aahus-Silkeborg.eml
2861276 16-10-2022 20:13:19 Haringssvar til undersggelsen af 'Ny bane
Aarhus-Silkeborg’
Vedhaeftninger
Haringssvar til undersggelsen af 'Ny bane
Aarhus-Silkeborg’.eml
2861316 15-10-2022 21:14:26 Haringssvar togforbindelse til Aarhus.
Vedheeftninger
Haringssvar togforbindelse til Aarhus..eml
2861266 16-10-2022 22:01:04 Haringssvar vedr. idefasehgring ny jernbane
Vedhaeftninger
Haringssvar vedr. idefasehgring ny
jernbane.eml
Sejs-Svejbaek Lokalrad - Hgringssvar.pdf
2861272 16-10-2022 21:47:19 Haringssvar vedr. jernbane Silkeborg - Aarhus

Vedhaeftninger

Haringssvar vedr. jernbane Silkeborg -
Aarhus.eml

Haringssvar jernbane Silkeborg-Aarhus.pdf




2861328

14-10-2022 11:14:33

Haringssvar vedr. linjefgring af bane mellem
Aarhus og Silkeborg

Vedheeftninger

Haringssvar vedr. linjefaring af bane mellem
Aarhus og Silkeborg.eml

2861279 16-10-2022 19:04:18 Haringssvar vedr. linjefgring af eventuel
jernbane Silkeborg - Aarhus
Vedheeftninger
Haringssvar vedr. linjefgring af eventuel
jernbane Silkeborg - Aarhus.eml
2861319 15-10-2022 20:34:16 Haringssvar vedr. ny bane Aarhus- Silkeborg
Vedheaeftninger
Haringssvar vedr. ny bane Aarhus-
Silkeborg.eml
2861305 16-10-2022 10:42:46 Haringssvar vedr. ny bane Aarhus-Silkeborg
Vedhaeftninger
Haringssvar vedr. ny bane Aarhus-
Silkeborg.eml
2861393 20-09-2022 08:14:25 Haringssvar vedr. Ny bane Aarhus-Silkeborg
Vedhaeftninger
Haringssvar vedr. Ny bane Aarhus-
Silkeborg.eml
2861336 13-10-2022 16:17:05 Hgringssvar vedr. ny jernbane mellem Aarhus
og Silkeborg
Vedheaeftninger
Haringssvar vedr. ny jernbane mellem Aarhus
og Silkeborg.eml
Haringssvar vedr. linjefaring Aarhus-
Silkeborg.docx
2861299 16-10-2022 13:41:34 Haringssvar vedr. ny jernbane mellem Aarhus
og Silkeborg
Vedheeftninger
Haringssvar vedr. ny jernbane mellem Aarhus
og Silkeborg.eml
2861310 16-10-2022 07:32:48 Haringssvar vedr. Arhus-Silkeborg
Vedhaeftninger
Hgringssvar vedr. Arhus-Silkeborg.eml
Haringssvar fra Svejbaek beboer.docx
2861275 16-10-2022 20:59:19 Hgringssvar, idéfasehgring vedr. Ny bane
Aarhus-Silkeborg
Vedhaeftninger
Hgringssvar, idéfasehgring vedr. Ny bane
Aarhus-Silkeborg.eml|
2861330 14-10-2022 10:02:28 Hgringssvar, Idéhgringsfasen
Vedheaeftninger
Haringssvar, |déhgringsfasen.eml
Hgringssvar til Idéhaeringsfasen, Bane mellem
Aarhus og Silkeborg.pdf
2861349 12-10-2022 17:01:36 Haringssvar, Svejbasek Grundejerforening
Vedheeftninger
Hgringssvar, Svejbeek Grundejerforening.eml
Haringssvar ny banelinje 10 okt 2022.pdf
2861358 11-10-2022 11:10:11 Haringssvar: Altagdelaeggende C3 lgsning
Vedheeftninger
Haringssvar Altgdeleeggende C3 lgsning.eml
2861352 12-10-2022 09:57:37 Haringssvar: Altgdeleeggende C3 lgshing
Vedhaeftninger
Haringssvar Altgdeleeggende C3 lgsning.eml
2861339 13-10-2022 11:43:25 Haringssvar: Den ideelle placering af ny
togbane Aarhus-Silkeborg
Vedheaeftninger
Haringssvar Den ideelle placering af ny togbane
Aarhus-Silkeborg.eml
Bilag 1. Ideopleeg til ny linjefaring mv.
[13333].pptx
2861291 16-10-2022 16:21:40 Haringssvar: Fremtidigt antal tog i timen pa den
nuvaerende sydbane (Sejs, Ry, Skanderborg,
Aarhus); Estimeret rejsetid p& den nye bane
Vedhaeftninger
Hgringssvar Fremtidigt antal tog i timen pa den
nuvaerende sydbane (Sejs, Ry, Skanderborg,
Aarhus); Estimeret rejsetid p& den nye bane.eml
2861364 09-10-2022 19:52:23 Haringssvar: Ny bane Silkeborg-Aarhus




Vedheeftninger

Haringssvar Ny bane Silkeborg-Aarhus.eml

2861356 11-10-2022 15:11:58 Haringssvar; Ny bane Aarhus - Silkeborg
Vedheeftninger
Haringssvar; Ny bane Aarhus - Silkeborg.eml
2861347 12-10-2022 21:15:46 Haringsvar
Vedhaeftninger
Haringsvar.em|
2861247 28-10-2022 17:54:55 Idefase for Silkeborg-Aarhus jernbane -
Haringssvar fra Aarhus Kommune
Vedheeftninger
Idefase for Silkeborg-Aarhus jernbane -
Haringssvar fra Aarhus Kommune.eml
Haringssvar Idefase for Silkeborg - Aarhus
bane.pdf
Feelles hgringssvar om ny bane fra Silkeborg,
Aarhus og Skanderborg kommuner og Region
Midtjylland.pdf
2861281 16-10-2022 18:31:32 Idefasehgring ny jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg
Vedhaeftninger
Idefasehgring ny jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg.eml
2861344 13-10-2022 07:57:51 Idefasehgring ny jernbane Aarhus Silkeborg
Vedheaeftninger
Idefasehgring ny jernbane Aarhus Silkeborg.eml
Ny jernbanetrace Bording Arhus.png
2861343 13-10-2022 08:12:51 Idéfasehgring vedr ny jernbane mellem aarhus
og silkeborg
Vedheeftninger
Idéfasehgring vedr ny jernbane mellem aarhus
og silkeborg.eml
2861327 14-10-2022 12:31:25 Idefasehgring.
Vedhaeftninger
Idefasehgring..eml
2861322 15-10-2022 11:42:21 Indkaldelse af ideer og forslag
Vedheeftninger
Indkaldelse af ideer og forslag.eml
Til Banedanmark - C3 og C4.pdf
2861255 17-10-2022 12:21:34 Indsendelse af hgringssvar til idéfasehgring fra
Silkeborg Kommune
Vedheaeftninger
Indsendelse af hgringssvar til idéfasehgring fra
Silkeborg Kommune.eml
Feelles hgringssvar Aarhus og Skanderborg og
Silkeborg kommuner.pdf
Feelles hgringssvar Silkeborg og Skanderborg
kommuner - ny bane Aarhus-Silkeborg.pdf
Bilag Feellesbrev fra Silkeborg og Skanderborg
Kommuner om linjefgring og togstop.pdf
2861250 17-10-2022 22:30:07 Ingen afgange ma forsvinde fra Ry
Vedheeftninger
Ingen afgange ma forsvinde fra Ry.eml
2861379 01-10-2022 20:40:27 Intet emne
Vedhaeftninger
Intet emne.eml
2861359 10-10-2022 21:58:15 jernbane
Vedheeftninger
jernbane.eml
2861353 12-10-2022 08:31:14 Jernbane mellem Aarhus og Silkeborg
Vedhaeftninger
Jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.eml
2861355 11-10-2022 18:10:27 Jernbane- Silkeborg-Aarhus
Vedhaeftninger
Jernbane- Silkeborg-Aarhus.eml
2861294 16-10-2022 15:01:41 Kommentar til Banedanmark undersggelse
Vedheeftninger
Kommentar til Banedanmark undersggelse.eml
Kommentarer til Banedanmark undersggelse af
ny jernbane Aarhus Silkeborg.docx
2861258 17-10-2022 05:25:05 Kommentar til hgring

Vedheeftninger




Kommentar til hgring.eml

2861285 16-10-2022 17:43:43 Kommentar til hgringssvar
Vedhaeftninger
Kommentar til hgringssvar.eml
2861380 01-10-2022 17:42:37 Kommentar til tog Aarhus-Silkeborg
Vedheeftninger
Kommentar til tog Aarhus-Silkeborg.eml
2861390 22-09-2022 21:17:42 Kritik
Vedheeftninger
Kritik.eml
2861273 16-10-2022 21:39:30 Lave st
Vedhaeftninger
Lave st.eml
2861301 16-10-2022 12:54:44 liniefgring
Vedheeftninger
liniefgring.eml
2861300 16-10-2022 12:55:13 liniefaring
Vedhaeftninger
liniefgring.eml
2861392 21-09-2022 11:01:00 Linjefgring
Vedheeftninger
Linjefaring.eml
2861292 16-10-2022 15:48:41 Linjefaring C1
Vedhaeftninger
Linjefgring Cl.eml
2861280 16-10-2022 18:58:32 Lasby Borgerforening. Hagringssvar
Vedhaeftninger
Lasby Borgerforening. Haringssvar.eml
2861297 16-10-2022 14:15:47 Nej tak til banen Ja tak til busser
Vedheeftninger
Nej tak til banen Ja tak til busser.eml
2861269 16-10-2022 21:48:51 Ny bane Aarhus - Silkeborg
Vedhaeftninger
Ny bane Aarhus - Silkeborg.eml
2861326 14-10-2022 13:45:13 Ny jernbane mellem Arhus og Silkeborg
Vedheeftninger
Ny jernbane mellem Arhus og Silkeborg.eml
2861363 10-10-2022 11:54:32 ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg
Vedhaeftninger
ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.eml
2861394 19-09-2022 22:34:35 Ny jernbane Silkeborg-Aarhus
Vedheeftninger
Ny jernbane Silkeborg-Aarhus.eml
2861348 12-10-2022 18:06:21 Ny liniefgring Aarhus - Silkeborg
Vedheeftninger
Ny liniefgring Aarhus - Silkeborg.eml
2861252 17-10-2022 22:08:17 Opgrader den eksisterende i stedet for at bygge
ny
Vedheaeftninger
Opgrader den eksisterende i stedet for at bygge
ny.eml
2861378 02-10-2022 13:04:06 Overkarsler og linjefgring som vektordata
Vedheeftninger
Overkgrsler og linjefaring som vektordata.eml
2861340 13-10-2022 10:51:08 Pengespild
Vedhaeftninger
Pengespild.eml
2861350 12-10-2022 12:02:00 Re: spgrgsmal til haring om ny bane Aarhus-
Silkeborg
Vedhaeftninger
Re spegrgsmal til hgring om ny bane Aarhus-
Silkeborg (BDK 1D 2835985).eml
2861334 13-10-2022 19:28:59 Re: spgrgsmal til haring om ny bane Aarhus-
Silkeborg
Vedheaeftninger
Re spgrgsmal til hgring om ny bane Aarhus-
Silkeborg (BDK 1D 2835985).eml
2861395 19-09-2022 15:27:44 Station ved Lasby

Vedheeftninger

Station ved Lasby.eml




2861371

07-10-2022 00:02:49

Stationer

Vedhaeftninger

Stationer.eml

2861389 23-09-2022 11:33:57 Store konsekvenser for Ry-Skanderborg
Vedhaeftninger
Store konsekvenser for Ry-Skanderborg.eml
2861387 23-09-2022 14:11:10 Til hgringsfasen
Vedheeftninger
Til hgringsfasen.eml
2861295 16-10-2022 14:50:40 Tog
Vedhaeftninger
Tog.eml
2861296 16-10-2022 14:48:40 Tog haring
Vedheeftninger
Tog hgring.eml
2861384 28-09-2022 00:23:58 Togstation til galten
Vedhaeftninger
Togstation til galten.eml
2861351 12-10-2022 10:37:20 Trinbreedt i Harlev/ Framlev
Vedheeftninger
Trinbreedt i Harlev Framlev.eml
2861386 27-09-2022 10:13:00 Trinbraet i Lsby ved etablering af ny jernbane
Vedheeftninger
Trinbreet i Lasby ved etablering af ny
jernbane.eml
2861309 16-10-2022 08:58:12 Vedr. hgringssvar vedr. ny jernbane ml. Aarhus
og Silkeborg
Vedheaeftninger
Vedr. hgringssvar vedr. ny jernbane ml. Aarhus
og Silkeborg.eml
2861313 15-10-2022 22:10:46 Vedrgrende hgringssvar om ny jernbane mellem
Aarhus og Silkeborg
Vedhaeftninger
Vedrgrende hgringssvar om ny jernbane mellem
Aarhus og Silkeborg.eml
2861362 10-10-2022 12:35:58 aarhus-silkeborg@bane.dk

Vedheaeftninger

aarhus-silkeborg@bane.dk.eml

# = antal relaterede dokumenter.


mailto:aarhus-silkeborg@bane.dk
mailto:aarhus-silkeborg@bane.dk.eml

A
<

BANEDANMARK

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V
banedanmark@bane.dk

www.bane.dk

Aktdetaljer

Akttitel: hgringssvar
Aktnummer:
Sagsnummer:

Akt ID: 2861368
Dato: 09 10-2022 12:09:22
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] hgringssvar.eml



haringssvar ] == Dokument 1 == [ hgringssvar | ==

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: hgringssvar

Sendt: 09-10-2022 12:09

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Liniefgringen mellem Aarhus og Silkeborg gnskes
Ci: langs motorvejen Og Nordskovvejen
Mvh

1B
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Aktdetaljer
Akttitel: Bane Aarhus-Silkeborg

Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861372

Dato: 06 10-2022 21:44:42

Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Bane Aarhus-Silkeborg.eml

[2] Haringssvar forharing.pdf



Bane Aarhus-Silkeborg ] == Dokument 1 == [ Bane Aarhus-Silkeborg

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Bane Aarhus-Silkeborg

Sendt: 06-10-2022 21:44

Bilag: Haringssvar forhgring.pdf;

| CAUTION: This email originated from outside the organization.
Til Bane Danmark

Hermed mit bidrag til hgringen

Med venlig hilsen

Sendt fra Mail til Windows

2B
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Bane Aarhus-Silkeborg ] == Dokument 2 == [ Hgringssvar forharing

03.10.2022

Til BaneDanmark

| forbindelse med forhgring til etablering af ny baneforbindelse mellem Aarhus og Silkeborg har jeg
nedenstdende bemaerkninger:

Projektet er en fantastisk mulighed for at flytte rejsende til kollektiv trafik. Stor ros for beslutningen.

Af de tre linjefgringer vil jeg helt klart pege pa C1, idet jeg ser mange muligheder for senere udbygninger og
en eventuel linjefgring uden om Silkeborg centrum. Ikke mindst hvis der senere bliver behov for gget
godstransport — fx fra Aarhus havn til Herning.

Forst og fremmest vil C3 og C4 indebzere at kapaciteten pa sgtraekningen Svejbaek-Silkeborg udnyttes fuldt
ud og dermed vil bevirke en begraensning for den eksisterende bane.

Hensyn til rejsemgnstre

Jeg er af den opfattelse af banens succes primaert bestar i, at mange bruger banen. Dette er vigtigere end
rejsetid for faerre brugere.

Det er derfor vigtigt at der i trafikplanleegningen tages afszet i start- og slutdestinationen og ikke bare
stationer. | trafikplanlaegning er der tidligere taget afseet i et trafikmgnster,hvor transporten rettes mod

a

centrum.

| vejtrafikplanlagningen har man for laengst erkendt at sadan forholder det sig ikke laengere. | dag er savel
boligkvarterer som arbejdspladser i stor udstraekning placeret i byernes periferi. Og trafikken orienteres i
stor udstraekning mellem disse.

_»
< »

O O

Med en samordnet planlaegning mellem kommuner og BaneDanmark kan der dbnes for en anderledes
teenkning, der mindsker den totale rejsetid ved kollektiv trafik og dermed gger passagergrundlaget.

Aarhus Kommune har allerede i deres trafikplan regnet med at der skal etableres BTR forbindelse mellem
Brabrand og Aarhus Universiteteshospital, Skejby/Skejby industriomrade.

Derfor vil der veere stort behov for en station i Brabrand.

| den anden ende har Silkeborg Kommune besluttet at ringvejsforbindelsen Nordre Hgjmarksvej skal
forlaenges til Harup.



03.10.2022

Herved er der alle muligheder for etablering af en hurtigbus uden om byen med en forbindelse ved en
Harup Station.

Jeg har ved beregninger fra Krak og lokale k@replaner regnet pa de tidsmaessige konsekvenser af transport
fra/til forskellige destinationer i begge ender.

Felgende forudsaetninger ligger til grund:

e Den kollektive trafik i Silkeborg omlaegges, saledes at der etableres ruter mellem boligomraderne i
Silkeborg Nord og en omstigningsmulighed i Harup

e | Aarhus etableres BTR forbindelse mellem omstigningsmulighed i Brabrand og
Universitetshospitalet/Skejby industriomrade.

e Der sammenlignes mellem en hurtigforbindelse, C3, der alene standser i Galten og en forbindelse,
C1 med stop i Harup, Lasby, Galten, Skovby, Harlev og Brabrand.

e Der etableres parkeringsmuligheder ved en station i Harup.

Eksempler pa rejser:
Jeg har beskrevet rejsemulighederne i fire scenarier:

Thomas bor pa Buskelundstoften og arbejder pa Universiitetshospitalet i Skejby

Marie bor pa Brombaerbvej i Sejs og arbejder ved Ngrreport i Aarhus

Sgren bor i Jeegergardsgade, Aarhus C og arbejder i Jyske Banks hovedsaede i Silkeborg
Hanne bor pa Anettesvej i Branbrand og arbejder ved Danfoss i industriomradet i Harup

P wNPE

1. Thomas:

Thmoas starter fra hjemmet i bilen. Turen tager i bedste fald 46 minutter. Men det er myldretid sa det
tager derfor 56 minutter med bilen.

Hvis han i dag skal tage bus og tog tager turen 1 time og 58 minutter. Mere end det dobbelte af turen i
bil. Det er derfor ikke et reeltt alternativ.

Med den nye C1 linie kan turen ggres pa 1 time og 7 minutter og er derfor et brugbart alternativ, idet
gkonimen ogsa er i orden. | gvrigt samme rejsetid, som hvis han tager bilen til Harup.

Hvis banen i stedet etableres som C3 med “hurtigtog” skal rejsen via centrum i begge byer og rejsetiden
stiger til 1 time og 25 minutter.

2, Marrie:

Marie tager bilen til arbejde midt i Aarhus. Hvis det gar glat igennem kan hun ggre turen pa 43 min.
Men i myldretiden gar der mindst 10 min. ekstra. Rejsetiden kan derfor nemt vokse til 55 min. eller
mere.



03.10.2022

Men nar bilen er pa vaerksted mu hun i dag tage el-cyklen de 2 km. til Svejbaek og stige pa toget til Aarhus.
En tur, der i dag tager 70 min.

Med den nye C1 Igsning kan hun i stedet cykleet til Harup og turen tager nu 74 min.

Med C1 Igsningen gar turen stadig til Svejbaek og med skift til hurtigtoget bliver rejsetiden 75 min.
Hun veelger derfor at fastholde den eksisterende rejseve;j.

3. Segren:

Sgren rejser imod den taette trafik til centrum af Silkeborg. | bil kan bilen ggres pa 46 min. under gunstige
betingelser.

| dag skal han med en gatur i begge ender regne med en samlet rejsetid pa 68 min. med toget.

Den nye forbindelse med C1 vil nedsaette tiden til 49 min, mens C3 far rejsetiden ned pa 36 min — Altsa
hurtigere end i bil.

4. Hanne:

Turen fra lejligheden i Brabrand til Harup tilbagelaegges hurtigt i bil. 22 min. tager turen. Og nar det gar
imod strgmmen er der ikke meget der forsinker.

| dag er det eneste reelle alternativ at benytte bussen. Med bus kan straekningen i dag tilbagelaegges pa 52
min.

Ved en C1 forbindelse kan hun tage bussen til Brabrand og stige pa toget, der holder teet ved
arbejdspladsen i Harup. Denne tur tager nu 44 min.

C3 Igsningen er ikke et brugbart alternativ. Med denne tur skal hun vi Silkeborg og rejsetiden vokser nu til
84 min.

Konklusion:

Som det fremgar er C3 Igsningen med kun et stop alene til fordel for peroner der bor og arbejder i de to
bycentre.

For personer, der bor og arbejder uden for bymidten, er det en fordel at planleegge banen med
omstigningsmuligheder og gode forbindelser uden for bymidterne.

PS: Mht. Alternativt tracé kan der kigges pa en Igsning, hvor motorvejen krydsens vest for Harup og fglger
den gemle landevej mellem Harup og Lasby. Sa vidt jeg kan se er tracéet mere jeevnt. Det giver pa godt og
ondt naerhed til byen. Bedre tilgaengelighed men ogsa stgjgener og nedrivninger af huse.



Bilag 1 — Beregning af rejsetider

03.10.2022

Bolig By Arbejssted By Tid bil -II\-/II(:/IZIrIetid Tid nuv Tid linie C1 | Tid linie C3 Tid C1 m. bil
Buskelundstoften Silkeborg | Universitetshospitalet | Arhus N 46 min 56 min. 118 min. 67 85 67
HC Andersens vej Silkeborg | @stergade Arhus C 46 min. 56 min. 88 min. 68 70 67
Faergevej Silkeborg | Universitetshospitalet | Arhus N 43 min. 53 min. 99 min. 65 74 63
Arendalsvej Silkeborg | Ngrreport Arhus C 48 min. 58 min. 121 min. 70 73 71
Bredgade Silkeborg | Guldsmedegade Arhus C 48 min. 58 min. 80 min. 67 57 70
Brombaervej Sejs Ngrre alle Arhus C 43 min. 53 min. 70 min. 74 75 68
Gunilhgjsvej Virklund | Spanien Arhus C 53 min. 63 min. 114 min 72 64 67
Sglvgranen Kjellerup [ Katrinebjergvej Arhus N 55 min. 65 min. 152 min. 130 127 85
Jeegergardsgade Arhus C Vestergade Silkeborg | 46 min. 56 min. 68 min. 49 36

Anettesvej Brabrand [Harupvaenget Harup 32 min. 42 min 52 min. 44 84

Silkeborgvej Arhus C Pasteurvej Silkeborg |42 min 52 min. 108 min. 68 101

Til bil er tillagt 10 min til at finde P-plads samt 10 min. ekstra i
myldretiden. Det er nok optimistisk.

Skiftetid mellem bus-tog 7 min.

Tid skift bil-tog 10 min.
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Aktdetaljer

Akttitel: Bekymringer ift ny liniefgring
Aktnummer:
Sagsnummer:

Akt ID: 2861304
Dato: 16 10-2022 11:32:29
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Bekymringer ift ny liniefaring.eml



Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Bekymringer ift ny liniefaring

Sendt: 16-10-2022 11:32

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til rette vedkommende ved Banedanmark

Denne mail for at udtrykke egne og naboers bekymringer vedrgrende planer for den nye bane og liniefaring
gennem Lina Vesterskov og Svejbak.

Den specielle flora, fauna og vilde, delvist urgrte natur vil lide under en ny banefaring gennem skoven.
Vores grenne andehul vil gdelaegges af stgj, fart og forurening og som beboer klods op af de nuverende spor,
vil yderligere tog, hgjere fart og mere stgj samt farligere naboskab skubbe boligpriser i bund sammen med de
mentale velfaerd i at bo tat pa skov og natur.

Vi har al den kollektive trafik, byen har behov for og kan beere pt. En ggning af trafik vil gennemskaere byen
yderligere og ikke tilfgre den gnskede tilgengelighed til de starre byer, men derimod skade den balance, der
allerede er her.

Nej tak til ny jernbane gennem Lina Vesterskov og nej tak til flere tog ind gennem byen.

Mvh
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Aktdetaljer

Akttitel: Den planlagte bane Arhus-Silkeborg
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861337
Dato: 13 10-2022 15:33:21
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Den planlagte bane Arhus-Silkeborg.eml



== Dokument 1 == [ Den planlagte bane Arhus-Silkebo... ==

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 4B

Fra: *
Titel: Den planlagte bane Arhus-Silkeborg

Sendt: 13-10-2022 15:33

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Jeg vil gerne advokere for liniefgringen CL1.

Vi bor i op til den nuveerende bane, der ikke generer alverden.

Men med den ggede trafik og med de langt hgjere hastigheder vil vi og mange, mange andre blive sterkt
generet og samtidigt fa et veerditab.

Sejs/Svejbek far jo ikke engang udbytte af en linjefaring gennem byen, hvor vi trods alt er ca. 6000 sjle.
C 1 linjefgringen falder naturligt sammen med motorvejen og Nordskovvejen.

Et andet problem vil veere trafikafviklingen i krydset Juelsgvej/Borgdalsve;.

| myldretiden om morgenen og om eftermiddagen er der allerede nu problemer med kger pa Borgdalsvej nar
der kommer tog , og de problemer bliver yderligere accentueret nar Kildebjergudstykningen bliver bebygget.
Kombineres dette med en gget togtrafik bliver det slemt.

Med venlig hilsen
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Akttitel: Dette er et spargsmall
Aktnummer:
Sagsnummer:

Akt ID: 2861385
Dato: 27 09-2022 10:48:03
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Dette er et spgrgsmall.eml



Dette er et spgrgsmal! ] == Dokument 1 == [ Dette er et spgrgsmall

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra: k)
Titel: Dette er et spgrgsmal!

Sendt: 27-09-2022 10:47

| CAUTION: This email originated from outside the organization.
Til rette vedkommende,

Vi er en gruppe borgere, som gnsker at indsende et felles hgringssvar.
Hvordan sikrer vi identifikation af alle medunderskrivere?

Er det nok at angive navn og adresse for medunderskrivere? Eller skal der fysisk underskrift pa?
Eller skal alle indsende (identiske) hgringssvar individuelt?

Med venlig hilsen

Skanderboreg

K DML
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Dato: 16 10-2022 11:34:38
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Forringelse af den offentlige trafik mellem Silkeborg og Aarhus.eml
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)

Fra:

Titel: Forringelse af den offentlige trafik mellem Silkeborg og Aarhus
Sendt: 16-10-2022 11:34

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hej

Super fint at | teenker mere offentlig transport - det kan jeg kun veere tilhaenger af. MEN | ma ikke forringe det
for os andre. Vi flyttede til Ry netop fordi der var mulighed for at pendle til mange steder og vi er nu 4 voksne
i husstanden med kun 1 bil og vi skal alle bruge toget. Det forringer det gevaldigt for os og gar det praktisk
umuligt hvis | skarer en afgang/timen vaek. Sa det er min og min families store ban at det ikke sker.A

Vh

Sendt fra min iPhone



Aktdetaljer

Akttitel: Forringelse af eksisterende
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861267

Dato: 16 10-2022 21:58:22
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Forringelse af eksisterende.eml
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 6B
Fra:

Titel: Forringelse af eksisterende
Sendt: 16-10-2022 21:58

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

En etablering af en ny linje vil forringe en allerede funktionel lgsning(Silkeborg - Skanderborg -Aarhus) som
understatter flere samfund der vil risikere afvikling frem for udvikling. Det vil skubbe flere over i biler pa
streekningen der allerede eksisterer. En streekning der muligvis vil blive overfladig og ikke rentabel pga. feerre
passager.

Venlig hilsen

Hent Outlook til i0OS
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Aktdetaljer

Akttitel: Forringelse af streekning mellem Ry og Aarhus
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861249

Dato: 18 10-2022 07:22:16
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Forringelse af streekning mellem Ry og Aarhus.eml



Forringelse af streekning mellem Ry og Aarhus ] == Dokument 1 == [ Forringelse af straekning...

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

7B

Titel: Forringelse af straekning mellem Ry og Aarhus
Sendt: 18-10-2022 07:22

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Kare Banedanmark

Den nuveerende streekning mellem Ry og Aarhus bruges af ekstremt mange pendlere og der er i forvejen
meget fa afgange.

Kan | garantere, at denne nye streekning ikke forringer antal afgange og kvaliteten generelt af straeekningen

mellem Ry og Aarhus?

Mvh

Sendt fra min iPhone




Aktdetaljer

Akttitel: FW:
Aktnummer:
Sagsnummer:

Akt ID: 2861284

Dato: 16 10-2022 17:44:40
Type: Indgdende
Dokumenter: [1] FW.eml

[2] Haringssvar.docx
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel:  FW:

Sendt: 16-10-202217:43

Bilag: Hgringssvar.docx;

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hej banedanmark

Hermed et haringssvar fra |||

Med venlig hilsen
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== AKT 2861284 == : ] == Dokument 2 == [ Hgringssvar

Hej Banedanmark

Pa den skitse som har vaeret i medierne, skal banen mellem Galten og Lasby sla to store sving vaek fra
motorvejen, det vil gdeleegge mange markers arondering og veere til stor ulempe for os der bor i omradet.

Jeg vil foresla at banen kort efter at have passeret Klank krydser motorvejen fgr Danish Agro (foderstoffen)
og kgrer pa sydsiden af motorvejen helt til Lasby, der er i forvejen udgravninger ved Vidkaervej og
Ersholtvej, sa her kan nemt laves broer.

Til orientering: Lasbys vandforsyning kommer fra to boringer i skoven lige syd for Lasby og motorvejen,
meget taet pa jeres linjeforslag.

Med venlig hilsen
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Akttitel: Haring

Aktnummer:
Sagsnummer:

Akt ID: 2861314

Dato: 15 10-2022 22:07:24
Type: Indgdende
Dokumenter: [1] Hering.eml

[2] Hering.pdf



== Dokument 1 ==

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Hgring

Sendt: 15-10-2022 22:06

Bilag: Haring.pdf;

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til debatoplaeg vedr. ny bane mellem Aarhus og Silkeborg.

Se vedhaeftet.

Med venlig hilsen

9B




Lyngbygard d.15/10-2022

Til politikerne og Banedanmark bag debatoplaegget til en ny bane mellem Aarhus
og Silkeborg.

Til mgdet den 21/9 i Harlev idraets- og kulturcenter blev jeg opmarksom pa, at forslag til linjefgringen
krydser over Lyngbygard gods arealer. Dette vil medfgre, at det samlede gods bliver delt i to. Derfor vi jeg
gerne appellere til, at man finder en anden linjefgring.

Lyngbygard Gods ligger med et samlet areal ud til kigversammenfletningen af E 45. En gennemskaering af
godset vil fa store konsekvenser for min familie og godsets fremtid. Lyngbygard er et af de fa godser i
Aarhus kommune, som er familieejet og lever af sin produktion. En sadan gennemskzering af et
herregardslandskab vil gdelaegge vaerdigrundlaget og besvaerligggre produktionen.

En sadan gennemskaering vil medfgre arealer, som vi ikke kan tilga uden, der vil blive etableret en tunnel
eller bro til store landbrugsmaskiner. Afstaelse af afskarne arealer bliver ikke en mulighed, da godset
veerdigrundlag og indtjenings grundlag vil blive sa hardt ramt, at det pa sigt kan blive sveert at vedligeholde
den fredede hovedbygning og de andre bevaringsvaerdige bygninger til godset.

Vi har ingen interesse i at fa gdelagt vores naturvaerdier af en jernbane taet pa. Vi har en landsby Lyngby,
som er staerkt utilfredse med linjefgringen og vi har ogsa arligt flere 1.000 gaester og besggene pa
golfbanen Lyngbygard Golf som vil ga hen og blive chikaneret af en taetliggende jernbane. Vores skgnne
Adal med et rigt dyreliv vil blive gdelagt af en 250 meter stor bro.

Jeg vil derfor klart opfordre politikkerne til at kigge pa alternativer!! fremfor at lave endnu flere ar i
landskabet og gdelaegge et historisk kulturlandskab og naturen i vores skgnne Adal.

Hjeelper gerne med forslag til alternativer.:

1. Man kunne allerede nu planlaegge udbygningen af den eksisterende motorvej mellem Aarhus og
Silkeborg med et 3. spor. Sa kunne man friholde det 3. spor till miljgvenlige f@rerlgse busser, der
kan pendle mellem Aarhus og Silkeborg. Disse vil ogsa kunne samle passagerer op flere steder.

2. Huvis det er for at hente 14 min. mellem Silkeborg og Aarhus, kan man droppe mellem stoppene pa
den nuvaerende bane, der kgre over Skanderborg og lade toget kgre direkte ved nogle af
afgangene.

Med venlig hilsen
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Idefasehgring til Banedanmark i forbindelse med ny jernbane mellem
Aarhus og Silkeborq:

Undertegnede bor péd—, dvs. nord for den nuvearende jernbane. Vi gnsker, i lighed med vist
alle andre i nseromradet, at den nye jernbane vil blive lagt langs Nordskovvejen og altsa ga udenom Sejs-

Svejbak. Vi haber, at der ikke skal leegges en jernbane gennem Lina Vesterskov, det vi vaere negativt
indgribende i skoven, samt at der ikke skal fares flere jernbaner gennem Sejs-Svejbak. Det vil veere
gdeleggende for et velfungerende lokalsamfund ved at dele omradet i to, nord og syd for banen. Sa vidt vi
kan se vil det ogsa give uoverskuelige trafikale udfordringer vedr. overskaeringer f.eks. ved Lynggardsvej og
Kildevej. Teenk pa de mange bgrn, der skal til og fra skole pa den anden side af vejen pa tidspunkter, hvor der
i pvrigt et stor trafik af biler ved overskeringerne. Her ma ogsa teenkes pa, at der fremadrettet maske skal ske
yderligere bebyggelse pa nordsiden. Dertil kommer meget store stajgener for mange huse beliggende langs
banen.

Der er saledes gode argumenter for at vaelge en lgsning, der ikke farer gennem byen.

Vi er overbeviste om, at det er et markant gnske hos rigtig mange i lokalomradet, at jernbanen fgres udenom
byen. Indvendingerne kan ikke affeerdiges med, at det bare er nogle fa, der kverulerer. Det handler ogsa om
demokrati. Safremt der ikke tages hensyn til markante gnsker hos de bergrte ma al snak om veerdien
hagringssvar og borgerinddragelse betragtes som en omgang tom bluf, der laves for et syns skyld, men som
reelt ingen betydning har.

Med gnske om en linjefaring, der tager hensyn til lokalomradet.

Med venlig hilsen
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Jeg vil hermed give min mening til kende vedrgrende de forskellige forslag til jernbaneforbindelse mellem Silkeborg
og Aarhus. Jeg vil pa det kraftigste henstille til, at forbindelsen IKKE kommer til at ga gennem Svejbak og videre
gennem skoven, men i stedet fgres op via Harup og langs motorvejen. Jeg har boet i Sejs-Svejbaek i mere end 25 ar og
har i den periode set, hvorledes skov- og andre naturomrader i stigende grad fragmenteres og ryddes. Jeg flyttede
hertil pa grund af de store naturvaerdier i omradet, men isaer i de senere ar, er naturen virkelig kommet under pres.
Fragmentering og gdelaeggelse af habitater er de allervigtigste faktorer i den igangvaerende biodiversitetskrise, og en
banefgring gennem skoven vil vaere en alvorlig fragmentering af et unikt naturomrade, til skade for dyr og planter og
til gdelaeggelse for omradets herlighedsvaerdi. Hvis Silkeborg Kommune mener det alvorligt med at veere Danmarks
"outdoor hovedstad”, og hvis man stadig vil bruge den unikke natur til markedsfgring af byen, er det NU man skal
sette foden ned og teenke i intelligente Igsninger i stedet for at saxlge ud af arvesglvet.

mvh
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Att rette vedkommende

Hermed fremsendes hgringssvar i forbindelse "Ny bane Aarhus-Silkeborg".

Mvh
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Sejs-Svejbak, 5/10-2022
Att.

aarhus-silkeborg@bane.dk

Hgringssvar vedr. "Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg”

Vi har med interesse laest debatoplaegget om ”Ny bane Aarhus-Silkeborg” og fglgende bemaerkninger:

1) Styrket tog-betjening for borgere i Sejs-Svejbaek

Sejs-Svejbak er en “pendler-by” i veekst, hvor mange arbejder i Aarhus og omegn. Det er derfor
yderst vigtigt, at de nye tog standser i Sejs-Svejbaek. Enten ved det eksisterende stoppested eller
ved et nyt stoppested i Harup, hvor et sadant oplagt kan placeres naerved pendler-parkeringen ved
motorvejen. Kun ved fortsat regelmaessig og god tog-betjening kan toget blive et reelt alternativ til
bilen/motorvejen for de mange pendlere, som hver dag tager turen mod Aarhus.

2) Udfordringer med stgj & trafikgener i Sejs-Svejbaek

Det kan veere en betydelig gene for den teette boligmasse i Sejs-Svejbaek safremt der pa
straekningen vil kgre hgjhastighedstog og senere maske gods-trafik. Det er vigtigt, at de nye tog
ikke kgrer hurtigere igennem Sejs-Svejbaek end de nuvaerende tog for at minimere disse evt.
yderligere stgjgener. Det geelder specielt evt. godstog. Dernaest er den trafikale situation i Sejs-
Svejbaek vanskeliggjort af jernbanen, som skaerer igennem byen. Dermed skal naesten al trafik ind
og ud af Sejs-Svejbaek igennem vejkrydset ved skolen. Safremt der tilkommer stigende togdrift pa
straekningen vil dette presse en i forvejen problematisk trafikafvikling pa ”peak-hours”. Evt.
fremtidig godstrafik om natten bgr forega med sa lav hastighed, at det ikke generer
boligomraderne.

3) En fremtidssikret placering af “trinbraet” og jernbane

Den mest optimale placering vil vaere anlaeg af en ny jernbane via C1 langs Nordskovvej for derefter
at have et parallelforlgb langs motorvejen. Her kan der med fordel etableres et stoppested nzerved
pendler-parkeringspladsen ved motorvejen..

Denne linjefgring vil sgrge for, at man kan undga ungdvendig feeldning af Lind Vesterskov (som er
fredskov) og samtidig sikre, at Sejs-Svejbak kan fortsaette sin positive veekst som Silkeborg
Kommunes tredje-stgrste byomrade.

Mvh
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Liniefgringen mellem Aarhus og Silkeborg gnskes
Ci: langs motorvejen Og Nordskovvejen
Mvh
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Det er bekymrende, at én ny linjefgring vil forringe en anden.

Vi, der bor pa straekningen mellem Silkeborg og Skanderborg kan ikke ngjes med et tog i timen pa hverdage. Det vil
ga ud over uddannelsessggende, folk med job og andre ggremal. Det vil desuden forringe velfaerden, fordi vi far
lengere (tid) til st@rre byer med specialleeger og sygehuse, fritidstilbud og specialbutikker.

Formentlig vil huspriserne ogsa falde pga. det ringe serviceniveau, og folk vil flytte herfra, fordi de ikke kan fa
hverdagen til at haenge sammen.

Det vil med garanti gge den individuelle biltrafik, hvilket er meget uhensigtsmaessigt, nar vi skal Igfte i flok for at na
klimamalene.

v I



A
<

BANEDANMARK

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V
banedanmark@bane.dk

www.bane.dk

Aktdetaljer

Akttitel: Haringssvar
Aktnummer:
Sagsnummer:

Akt ID: 2861381
Dato: 01 10-2022 11:17:42
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar.eml



Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Hgringssvar

Sendt: 01-10-2022 11:17

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Alle 4 hjiemmeboende pa ||| GG

Stemmer for
1) total spild af penge for samfundet overhovedet at &ndre pa nuvarende linjefaring
Og hvis der skal braendes penge af stemmer vi alle 4 (3 myndige) for

2) C1 linjefaring

Da de andre muligheder tital vil gdeleegge Sejs-Svejbak charmen og blot lase byen.

Dbh

15B
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Jeg haber meget, | ender med C1-linjefaringen. Pa den made tager | hensyn til skov og befolkning
i Sejs-Svejbaek.
Jeg er nervgs for, at byen deles i to med s& mange daglige tog, ligesom stgjgenerne ogsa er en

stor bekymring.
Samtidig giver det mening at flugte den fremtidige linjefaring med motorvejen, sa man karer et
feelles transportspor, hvor feerrest mennesker og mindst muligt skov generes og nedlaegges.

Dbh Sigurd

Med gnsket om en god dag
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C1 er den eneste lgsning!

Der er ingen tvivl om, at alle andre lgsninger end C1-banefgringen, vil bidrage til stgj og gene for beboere i

Sejs-Svejbaek. Og vigtigst af alt, vil det betyde massiv naturgdelaeggelse, at fare linjerne gennem Lina
Vesterskov.

Lad os fgre den nye jernbane langs den nye Nordskovvej og allerede etableret infrastruktur. Pa den made

passer vi bedst pa mennesker og natur.
Vh

Sendt fra min iPhone
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Hej Banedanmark.
Tak for et godt og informerende mgde i Harlev Fritids- og Kulturcenter.

Pa nuveerende tidspunkt er der minimum 3 offentlige transportmuligheder mellem Aarhus og
Silkeborg: 1) Ordinaer busforbindelse, 2) Exbusforbindelse og 3) Togforbindelse via Skanderborg.
Desuden er der bade den "gamle" Aarhus-Silkeborg hovedvej og den nye motorvejsforbindelse
mellem de to byer for bilisterne.

Jeg undrer mig meget over, at der ikke er lavet en behovsundersggelse inden man overhovedet
gar i gang med at planleegge endnu flere forbindelser mellem de to byer. Jeg er klar over, at det
plejer man ikke at ggre, men er det et godt argument?

Jeg kan forstd, at man mener, at der kan spares 14 min pa streekningen - vel at bemaerke hvis
man kun anleegger 1 stop - pa straekningen, dvs. at der ikke er planer om at betjene de mindre
byer, der ligger langs straekningen, da dette ville medfgre at tidsbesparelsen mindskes eller helt
forsvinder. For mig at se betyder dette, at de mindre byer pa ruten kun far generne ved en sadan
jernbaneforbindelse.

Jeg bor selv i Framlev meget taet pa motorvejen Aarhus -Silkeborg og endnu teettere pa Randers-
Skanderborg landevejen. Desuden har vi kort afstand til E45. Dette nyder vi godt af, da vi meget
hurtigt kan komme pa motorvejen bade nord/syd og gst/vest, men det betyder ogsa, at der er
meget trafikstgj isaer i ydertimerne. Hvis vi s ogsa skulle have klemt en jernbane ind pa det lille
stykke jord mellem motorvejen Aarhus-Silkeborg og Framlev by ville trafikstgjen gges yderligere.
Jeg synes ikke, at det er rimeligt set i forhold til at der allerede som naevnt er gode forbindelser
mellem Aarhus og Silkeborg. Hertil skal ogsa bemaerkes at de eksisterende forbindelser desuden
er fleksible og ville kunne tilpasses Igbende i forhold til byudviklingen péa streekningen. En
Jernbane indeholder slet ikke samme fleksibilitet.

Et sidste argument fra min side skal veere, at det forekommer meget uovervejet og uansvarligt at
ville bruge penge pa et sadant projekt set i forhold til den alvorlige situation som Danmark star i
med de mange aktuelle kriser.

Hvis en jernbane alligevel bliver anlagt, vil jeg klart foretraekke, at den kommer nord om Framlev
by for at reducere stgjgenerne.

Hvis en jernbane alligevel bliver anlagt syd om Framlev by, vil jeg allerede nu ggre opmaerksom

pa behovet for et stgjveern bade langs motorvej/jernbane og langs
Randers/Skanderborg landevejen.

Med venlii hilsen
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
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Hvis den nye togforbindelse er pa bekostning af den nuvarende forbindelse via Ry, Skanderborg og Harning,
vil det fa store konsekvenser for undertegnede. Er netop flyttet til Silkeborg pga den nuvarende
togforbindelse og tager dagligt toget til Harning, for at arbejde. Hvis ikke det forbliver en mulighed, er jeg
tvunget til at matte flytte fra byen pga for lang transporttid. Teenker ogsa at det vil ga ud over rigtig mange
pendlere bosiddende i Ry og omegn!

Hvad er der ved en kort transporttid mellem Silkeborg og Aarhus hvis den kun er for de fa?

Mvh
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Kare Banedanmark
Et input til den kommende bane mellem Silkeborg og Aarhus.

1. Dobbeltspor vil vaere at foretraekke, da det giver mulighed for hyppigere togdrift mellem byerne, og

forhabentlig pa sigt ogsa Herning. Der er vel ingen i dag som kan forestille sig S-bane i Kgbenhavn skulle

veere enkeltsporet.

2. Hvorfor forseetter Letbanen ikke videre til Silkeborg, og gar den nye bane en del af Letbanen, hvorved en

S-bane i Dstjylland er pa vej til at blive skabt.
God dag

Mvh
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Goddag

Jeg vil starte med at sige hvor glad jeg er for at denne bane ser ud til at blive til virkelighed. Jeg havde erlig
talt troet at vi i Danmark var blevet alt for bilglade til at ville invistere i at bygge nye regionale jernbaner. Det
er fantastisk.

Det jeg er &rgerlig over, meget, er at man fra politisk side har valgt en enkeltsporet lgsning. Det mener jeg er
ekstremt fjollet. Der er kun en gevinst ved en enkeltsporet lgsning, som er at den er billigere at bygge end en
dobbeltsporet. Den har til gengeald en meget lavere kapacitet, og da antallet af stationer/stoppesteder er lavere,
ogsa en darligere deekning. Banen kommer til at karer lige forbi flere store oplandshyer til Aarhus fyldt med
pendlere, men det er nok kun en enkelt der vil fa en station.

Ud over det er enkeltsporstreekninger meget mere skrgbelige for forsinkelser og aflysninger da to tog der
kerer i modsatte retning af hinanden vil forsinke hindanden ved krydsningsstationen. Det undgar man ved en
dobbeltsporet lgsning, som ogsa ger det nemmere at indhente forsinkelser. Argumentet om at flere stationer
giver en mindre gevinst kaber jeg ikke, af den drsag at den dobbeltsporede lgsning giver mulighed for bade at
karer med tog der stopper ved alle stationer OG tog der karer non-stop Aarhus-Silkeborg, sa gevinsten er den
samme som ved en enkeltsporet lgsning. | falge forundersglgesen fra 2016 lavet af Trafik- og Byggestyrrelsen
(Nu Trafikstyrelsen), er der faktisk en lille rejsetidsmassog gevinst ved dobbelsporslgsningen. Kapaciteten pa
banen vil ogsa vaere veesentligt hgjere og den vil sandsynligvis nemmere kunne opgraderes til 200 km/t i
fremtiden da der ikke vil veere en sikkerhedsafstand at tage hgjde for ved udkarselssignalerne pa
krydsningstationen, da der slet ikke vil vere sadan en hvis der er to spor hele vejen.

Der vil vaere sa meget spilt potentiale i den bane hvis den bliver enkeltsporet, ja faktisk vil den vere udnyttet
til sit fulde potentiale fra dag 1. Dyre opgradering, som altid er billigere, hurtigere, nemmere og mindre
forstyrrende at have bygget ind fra starten, vil skulle laves meget tidligere i banens liv end hvis den bliver
dobbeltsporet.

Jeg har selv en del professionel viden om sadan noget her gennem mit arbejde. Jeg arbejder i OCC
(Kontrolrummet) pa Aarhus Letbane, og kan selv se med egen gjne, hvor begranset enkeltsporede baner er.
Jeg ved ogsa hvad konsekvenserne er, for bade passagerer og ansatte. Ger ikke som letbanen, hvor man nu
taler om at dobbeltspore de regionale baner ud af Aarhus til Odder og Grenna fordi man har set problemerne
med enkeltsporede baner, byg to spor fra starten. Det er bedre end at vente. Og billigere i sidste ende. Den ene
milliard det ca. vil koste (prisen skal justeres fra 2016, som er tallet jeg har brugt her), er lille sammenlignet
med prisen pa arevis af ungdige forsinkelser og aflysninger efterfulgt af flere ars sporarbejde sa man kan rette
op pa problemerne.

Det er i sidste ende politikerne som har besluttet at banen skal vaere enkeltsporet. Det kan | godt na at lave om
pa.

Jeg vil anbefale alle borgere og politikere til at laese eller genlaese Trafik- og Byggestyrrelsens forundersggelse
fra 2016. Det kan sagten lade sig gare med to spor. Borgerne i Lasby, Galten, Harlev, Brabrand, Abyhgj,
Silkeborg, Herning, Aarhus osv. vil veere taknemmelige for at man ger det rigtige frastarten.

Venlig hilsen
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.
Hej

Pa den skitse som har veeret i medierne skal banen mellem Galten og Lasby sla to store sving vaek fra motorvejen, det
vil gdeleegge mange markers arondering og veere til stor ulempe for os der bor i omradet.

Jeg vil foresla at banen kort efter at have passeret Klank krydser motorvejen f@gr Danish Agro ( foderstoffen ) og kgrer
pa sydsiden af motorvejen helt til Lasby, der er i forvejen udgravninger ved Vidkjaervej og Ersholtvej sa her kan nemt
laves broer.

Til orientering: Lasbys vandforsyning kommer fra to boringer i skoven lige syd for Lasby og motorvejen, meget teet pa
jeres linjeforslag.

Mvh
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Hej,

Vedhaftet falger hgringssvar vedr. vedr. linjefaring og fremtidige togstop pa den nye jernbane Aarhus-
Silkeborg.

Pa vegne af Grundejerforeningen Lynggardsvanget, Sejs-Svejbak.

v, I
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Banedanmark

aarhus-silkeborg@bane.dk

Sejs-Svejbak d. 05-10-2022

Hgringssvar vedr. linjefgring og fremtidige togstop pa den nye jernbane Aarhus-
Silkeborg

Baggrund

Som interessenter i forbindelse med en kommende linjefgring og fremtidige togstop pd den nye jernbane
Aarhus-Silkeborg, fremsendes hermed hgringssvar pa vegne af G/F Lynggardsvaenget, Sejs-Svejbaek.

Pa den baggrund mener vi, at linjefgring C1 vil veere den mest optimale linjefgring med udgangspunkt i
felgende.

1. Naturen i Sejs-Svejbaek og bevarelse af Lina Vesterskov

Silkeborg gnsker at brande sig som Danmarks Outdoor Hovedstad, hvilket naturen i og omkring Sejs-
Svejbak stgtter vaesentligt op om, med sgen pa den ene side og skoven pa den anden. Ved linjefgring
C3+CA4 risikerer man at reducere adgangen for byens indbyggere til bade s@ og skov.

Lina Vesterskov er af beboerne i Sejs-Svejbaek og omegn flittigt benyttet og er af stor vaerdi for byen.
Omradet er kendetegnet ved at vaere et stort sammenhangende skovomrade, som vil blive opdelt, hvis
valget falder pa linjefgring C3.

Derudover er det modstridende at medtage et omrade, som forvaltningen i kommunen har defineret som
bevaringsveerdigt landskab, med seaerlige drikkevandsinteresser og beskyttet natur, i et oplaeg til en ny
linjefgring. Bade fra kommunalt og statsligt perspektiv er der stor fokus pa netop at beskytte og bevare
vores eksisterende natur- og skovarealer, hvilket C4 og i seerdeleshed C3 ikke stgtter op om.

2. Pendlerstop i Harup til gavn for den nordgstlige del af Silkeborg

For beboerne i vores Grundejerforening, G/F Lynggardsvanget, vil et stop i Harup (C1) have lige sa stor
veerdi, som et evt. stop i Sejs-Svejbaek. Derimod vil et evt. stop i Harup skabe stgrre veerdi for oplandet,
med let tilgang fra den nordgstlige del af Silkeborg by, samt den gvrige nordgstlige del af Silkeborg
kommune, herunder byer som Resenbro, Voel, Harup, Lina etc. Et stop i Harup vil yderligere give mulighed
for at supportere streekningen med en stor pendlerparkering med let tilkgrsel fra det fgromtalte opland. Et
forhold der rent geografisk ikke vil kunne lade sig ggre i Sejs-Svejbaek.

3. Trafikale ventetider ved overskaringer i Sejs-Svejbak

Der er allerede i dag trafikale flaskehalse i forbindelse med togtrafikken i Sejs-Svejbaek, og yderligere 2
afgange i timen vil forvaerre disse flaskehalse.

Den eksisterende jernbanes placering betyder, at en stor del af byen indbyggere flere gange dagligt har
behov for at krydse diverse overskaeringer i forbindelse med alle daglige ggremal. Byens eneste
udvidelsesmuligheder ligger i dag nord for jernbanen. | forbindelse nye udstykninger i byen, vil endnu flere


mailto:aarhus-silkeborg@bane.dk

have behov for at krydse overskeaeringerne i forbindelse med tilgang til institutioner, dagligvareindkgb,

fritidsaktiviteter etc.

Vivil derfor gerne henstille til, at man undersgger den ekstra ventetid for den del af lokalbefolkningen, som
ikke benytter sig af sig af en mere direkte togforbindelse til Aarhus, kontra den relative lille andel af byens
indbyggerne, som vil benytte sig af linjefgring C3+C4 med evt. stop i Sejs-Svejbaek. Vi betvivler at
tidsbesparelsen for de 3, kan sta pa mal for den ekstra ventetid for de mange.

Med venlig hilsen
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Titel: Hgringssvar
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hej
Hermed et par punkter til overvejelse i forbindelse med jernbane projektet Aarhus-Silkeborg:

Vi mener, at man bgr kigge neermere pa om et stop ved logistikparken i Arslev kunne give mening. Her er
mange potentielle brugere pga. arbejdspladser og omradet er i veekst.

Som beboer i Lyngby ville det ogsé vare et knudepunkt, der kunne bidrage til let transport bade mod Arhus
og Silkeborg. Et trinbreet i naerheden kunne ogsa bruges.

| Lyngby faler vi os i forvejen ret indesparret af bade motorveje E45 og Silkeborgmotorvejen samt den
eksisterende jernbane. Vi haber, at der kan tages hgjde for, at vi ikke bliver yderligere "indesparret" og
generet af endnu en jernbane. Iseer hvis vi ikke umiddelbart har i udsigt at kunne fa gavn af den.

Et punkt i hgjere grad til politikerne end til projekt folkene: Man kunne overveje om der kan

opnas tidshesparelser pa i hvert fald nogle afgange med den nuvarende bane ved at springe nogle stop over
(eller nedlzegge) i stedet for at kaste milliarder efter en ny jernbane. Der er utrolig mange stop pa vejen
mellem Herning/Silkeborg og Arhus, s& man kunne maske kigge pé trafikplanen for denne fremfor at laegge
nye skinner uden ret mange stop. Sa mindsker man i hvert fald gene for mange.

Husk ogsa at passe pa vores smukke og udsatte natur omkring Lyngby (og mange andre steder pa

streekningen). Skovomradet omkring Lyngbygards A er et fantastisk omrade, hvor mange fisker, kigger efter
fugle og nyder en vandretur. Dette vil i hgj grad blive gdelagt af en jernbane pa tveers.

Pa vegne af Lyngby-Yderup beboerforening
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Vedrgrende banen Silkeborg-Arhus.

Jeg synes, det er en fantastisk udvikling med mere offentlig transport, sa grundlaeggende er jeg tilhaenger af
den nye bane.

Men | skal IKKE velge en lgsning, der vil betyde halvering af togdriften pa banen fra Silkeborg til Ry,
Skanderborg, Hgrning mm.

Hvis der kun kommer et tog i timen pa den forbindelse, sa vil det helt sikkert betyde forandringer -
forringelser! - af forskellig art, for eksempel:

« Feerre vil tage toget og flere veelge bilen, og sa forsvinder klima-fordelen ved en ny bane til Silkeborg.

« Flere unge, som skal til uddannelsesinstitutioner i Skanderborg, Silkeborg, Arhus, Herning vil valge bil
til transport og tage det valg med ind i voksenlivet.

« Nogle vil flytte vaek, andre ikke flytte til byerne langs denne banelinie, fordi eet tog i timen er for
ufleksibelt for familier og derfor kraever det to biler at fa et liv til at heenge sammen.

Selv vil jeg helt sikkert oftere veelge at tage bilen til Silkeborg og Arhus, hvor jeg i dag ellers helst tager toget,
fordi det tager mig bekvemt ind lige midt i byen. Mine bgrn har flittigt brugt toget til Silkeborg og
Skanderborg i deres gymnasiear, og jeg tar slet ikke forestille mig, hvordan det havde veeret med eet tog i
timen.

Eet tog i timen pa den linje er ganske enkelt ikke nok. Det vil betyde betydelige forringelser at livskvaliteten,
fa skonomiske konsekvenser (mere bilkarsel), og mere udledning til milje/klima.

I skal vaelge en lgsning, der fortsat tillader 2 tog i timen pé den eksisterende bane til Arhus over Skanderborg.
Jeg stillere gerne op til en uddybende snak om det, hvis det er relevant.

Med venlig hilsen,

Sendt fra Outlook til iOS
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)

Fra:
Titel: Hgringssvar
Sendt: 16-10-2022 16:28

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Det er bekymrende, at én ny linjefgring vil forringe en anden.

Vi, der bor pa streekningen mellem Silkeborg og Skanderborg kan ikke ngjes med et tog i timen pa hverdage.
Det vil ga ud over uddannelsessggende, folk med job og andre garemal. Det vil desuden forringe velferden,
fordi vi far leengere (tid) til starre byer med specialleeger og sygehuse, fritidstilbud og specialbutikker.
Formentlig vil huspriserne ogsa falde pga. det ringe serviceniveau, og folk vil flytte herfra, fordi de ikke kan
fa hverdagen til at haenge sammen.

Det vil med garanti gge den individuelle biltrafik, hvilket er meget uhensigtsmaessigt, nar vi skal lgfte i flok
for at na klimamalene.

Hilsen

Sendt fra min iPhone
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Til Banedanmark,

Hvis enkeltsporede lgsninger indgar i undersggelsen, sa bar lgsningerne som minimum vere med

27B

udgangspunkt i dobbeltspor mellem Silkeborg og frem til det sted, hvor den nordlige og sydlige bane deles,

hvis dette er en forudsztning for, at halvtimes drift pa den sydlige bane kan opretholdes.

vh. I
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til rette vedkommende,

Nedenstaende er mine bekymringer ift. de &endringer, som en ny linje mellem Silkeborg og Arhus, vil pafare
den nuverende (gamle) linje mellem Silkeborg og Arhus.

1. Jeg pendler fra Ry til Arhus pga. job 3-4 dage om ugen. Tager jeg toget ki 6.53 fra Ry, er der ofte minimum
20 personer, som star pa toget sammen med mig. Tager jeg toget kl 7.11 fra Ry, star minimum 20-30 personer
pa toget sammen med mig.

NAr jeg tager toget hjem igen, er det det samme billede. Om jeg tager toget kl 15.26 fra Arhus, ki 16.02, ki
16.26 osv, sa er toget godt fyldt og mange star af i Ry.

Hvis den gamle linje i fremtiden kun karer en gang i timen, kan dette betyde, at flere vil fravaelge at tage
toget, idet man ikke kan na pa arbejde til tiden, eller idet man skal vente for l&enge pa at komme med toget
hjem. Dette kan betyde en del flere biler pa vejene og mere forurening. | Ry er der mange, som gerne vil statte
op om toget og tage kollektiv trafik for at statte op om en grgn udvikling, men hvordan kan vi stgtte op om
dette, nar den nuvarende linje bliver begraenset med 50 %?

2. Ry er en by med en stor tilflytning, serligt unge familier. Mange af tilflytterne arbejder i Silkeborg,
Skanderborg og Arhus. Deres barn skal med tiden ga pé efteruddannelser i Silkeborg og Skanderborg (og
samtidigt er der allerede mange unge i Ry), hvorfor det kan veaere vigtigt med jeevnlige og hyppige toge til og
fra Ry.

3. Ry er attraktiv at bo i blandt andet grundet den nuvarende togforbindelse. Hvis togforbindelserne til og fra
Ry begranses med 50 %, kan dette ga ud over huspriserne.

4. Ry er attraktiv overfor turister. Hvis togforbindelserne til og fra Ry begranses med 50 %, kan dette ga ud
over, hvor mange turister som tiltreekkes til omradet og leegger penge i lokale butikker, restauranter,
overnatningssteder osv.

5. Ry har desveerre ikke et sygehus eller specialiserede sundhedstilbud, hvorfor disse ma findes i Silkeborg
eller Arhus. Hvis togforbindelserne til og fra Ry begranses med 50 %, kan dette besveerliggere mulighederne
for let og fleksibelt at fa adgang til sadanne sundhedstilbud.

Ud fra ovenstaende bekymringer gnsker jeg, at den nuvarende linje mellem Silkeborg og Arhus (over blandt
andet Ry) kan fortsatte med at kare, som den gar nu.

Med venlig hilsen



A
<

BANEDANMARK

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V
banedanmark@bane.dk

www.bane.dk

Aktdetaljer

Akttitel: Haringssvar

Aktnummer:
Sagsnummer:

Akt ID: 2861283

Dato: 16 10-2022 18:13:03

Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar.eml

[2] Haringssvar (1).docx



Haringssvar ] == Dokument 1 == [ Hgringssvar | ==
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til Banedanmark

Hermed hgringssvar fra mig.

Med venlig hilsen_

29B
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Til Banedanmark

Pa den skitse som har vaeret i medierne, skal banen mellem Galten og Lasby sla to store sving vaek fra
motorvejen, det vil gdeleegge mange markers arondering og veere til stor ulempe for os der bor i omradet.

Jeg vil foresla at banen kort efter at have passeret Klank krydser motorvejen fgr Danish Agro (foderstoffen)
og kgrer pa sydsiden af motorvejen helt til Lasby, der er i forvejen udgravninger ved Vidkaervej og
Ersholtvej, sa her kan nemt laves broer.

Til orientering: Lasbys vandforsyning kommer fra to boringer i skoven lige syd for Lasby og motorvejen,
meget taet pa jeres linjeforslag.

Med venlig hilsen
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CAUTION: This email originated from outside the organization.

Haringssvar

Som borger i Ry og bruger af den eksisterende bane, er det med bekymring for den eksisterende betjening af
Ry station, at jeg ser pa planen om en ny banefaring.

Jeg vil ogsé stille spargmal ved om der reelt bliver tale om en tidsbesparelse pé straekningen Silkeborg-Arhus,
da den abenbart er afhaengig af antal stationer der anlaegges pa streekningen og det er mit bud at der vil blive
anlagt mange stationer = leengere rejsetid.

Derudover virker det ikke baeredygtigt at anleegge en ny bane (der ikke nedbringer rejsetiden og) som falger
den nyeste motorvej mellem Silkeborg og Arhus - s& der kommer to “tunge” trafik-infrastrukturer oveni
hinanden. Istedet synes jeg at det forekommer mere baeredygtigt at udbygge og forbedre den eksisterende
banestraekning.

Mvh.
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Hermed hgringssvar underskrevet af intet mindre end 18 borgere.

God laeselyst.

Med venlig hilsen / Best regards

Box 34, 8600 Silkeborg
EAN 5798000554177

T- 75360 360

M: info@college360.dk
W: college360.dk

[ ] worldskills
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Haringssvar til idehgringsfase ved Banedanmark

Resumé: Dette hgringssvar peger pa C1 som den mest fornuftige linjefgring for banen mellem Silkeborg og
Aarhus. Hgringssvaret laeegger flere perspektiver til grund for denne konklusion. Der tages hgjde for
mennesker og natur, praecis som Banedanmark har preeciseret at der bgr i denne sag’. Hgringssvaret bakker
desuden op om Morten Fogts forslag om at omdanne den nuvaerende bane mellem Silkeborg og Sejs-Svejbaek
til natursti og lave et stop i Harup pa C1 Linjefgringen. C1 er en fremtidssikret Igsning med et minimum af
negative konsekvenser for naturen samt menneskerne i lokalomradet, da denne benytter en
transportkorridor som for nyligt er etableret og derfor ma forventes at kraeve feerre eksproprieringer og
mindre gdelaeggelse af naturen sasom faeldning af store aldre skovarealer. Argumenterne for C1 er mange,
men denne linjefgring kan vise sig at have stgrre udgifter, det er dog ikke sikkert nar alle fglgevirkninger af
C3/C4 tages i betragtningen. En made at finde flere midler p3, er helt at slgjfe undersggelsen af C3 og C4 og
bruge midlerne fra dette pa at fuldfgre en tosporet C1.

Hgringssvar

Banedanmark understreger i deres debatoplaeg? at de vil undersgge konsekvenser for C3, C4 og C1 ud fra et
naturmaessigt og menneskeligt synspunkt, derfor diskuteres netop disse parametre i det fglgende.

Indhold:

e Natur

e Mennesker

e  (Pkonomi

e Grundlag for tidligere konklusioner
e Fremtidsperspektiver

e Konklusion

Natur:

Silkeborg og omegn rummer noget af Danmarks smukkeste natur. Her er Igvskov, naleskov, sger, Danmarks
stgrste 3, hede, moser, kuperet landskab samt flere fredede omrader og arter samt Natura2000 omrader. Alt
dette skal helst blive ved med at eksistere som nu. Hvert ar besgger mange tusinde turister vores skgnne
natur og dette har givet os titlen Danmark Outdoor hovedstad®. Skulle vi s& gdelaegge et stort areal af
2ldgammel skov og miste vores titel og ikke mindst vores uerstattelige natur, til fordel for at nogle fa tusinde
kan spare max 14 minutter®. Ved at benytte C1 fremfor C3 eller C4 bevares mest mulig skov, se figur 1. Siden
undersggelsen i 2016 (september 2020), har der vaeret tale endnu et projekt i Lind Vesterskov. Her var det
udstykninger til boliger. Forslaget endte med at blive udskudt pa ubestemt tid, bl.a. med argumenter om at
bevare skoven og dens unikke natur og arter. Dette peger i retningen af, slet ikke at undersgge endnu et
stgrre projekt gennem selv samme skovomrade. Spar pengene til undersggelserne af C3 og C4 og brug dem
pa at lave en fremtidssikret tosporet linjefgring via C1 med stop i Harup. Herved bevarer vi mest mulig af
vores skgnne natur.

! Debatoplaeg - Ny bane Aarhus-Silkeborg (udleveret folder produceret af Banedanmark)
file:///C:/Users/ifi.360/Documents/BDK_Aarhus_Silkeborg%20debatoplaeg%20web%20140322.pdf
2Debatoplaeg - Ny bane Aarhus-Silkeborg

3 https://outdoor.silkeborg.dk/Masterplan-for-Danmarks-Outdoor-Hovedstad/Viden-og-vaekst
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Svejbaek Il \_’/.W

e Ny bane Fredede omrader Beskyttet natur Fortidsminder

- Undersogte linjeferinger Natura 2000 Fredskov

Figur 1: Oversigt over mulige linjefgringer. Kilde: https://sejs-svejbaek-lokalraad.silkeborg.dk/Projekter-
visioner/Jernbanelinjefoering-2021

Mennesker:

Som det er nu stopper alle tog i Sejs-Svejbaek og de kgrer derfor igennem vores lokalomrade med lav
hastighed og giver gode muligheder for beboerne for at benytte den offentlige transport. Banedanmark
oplyste pd borgermegdet at strackningen igennem Sejs-Svejbaek er godkendt til 120km/timen® og at dette
derfor ma formodes at vaere den hastighed nye hurtige magnettog ville komme igennem byen med. Dette vil
give yderligere stgjgener og gge faren for de mange bgrn i byen, noget som vi gnsker at udtrykke stor
bekymring overfor. Eksproprieringer som fglge af etablering af C3 og C4 har selvsagt store menneskelige
konsekvenser, vi har alle aktivt valgt at bo i netop dette lokalomrade pa grund af naturen og den gode
infrastruktur. To ting som vi ikke ser bibeholdt hvis C3 eller C4 etableres. Benyttes C1 derimod bgr antallet af
eksproprieringer kunne minimeres eller helt undgas, da disse allerede er foretaget i forbindelse med
etableringen af motorvejen.

| spidsbelastningsperioder om morgenen og eftermiddagen i hverdage, rammes byen allerede ved den
eksisterende togdrift af signifikante trafikale udfordringer. Isaer ved krydset mellem Julsgvej og Borgdalsvej,
der pt. Danner byens trafikale knudepunkt med nzertliggende to bgrneinstitutioner, multihus og en stor
kommunal skole. Det skaber bade farlige situationer for alle trafikanter og store forsinkelser for bilister.
Bybilledet bliver allerede i overvejende grad praeget af lange trafik-kger iseer nar toget skal igennem byen.
Knudepunktet vil kun blive yderligere belastet hvis der kommer to tog mere igennem byen, som oplaegget
lyder pa. Vaelger man helt at fjerne togforbindelsen til byen, vil det ovenstaende kunne undgas — dertil
kommer ogsa den miljgmaessige gevinst ved at kunne afvikle trafikken hurtigere og undga de mange minutter
i tomgang for 100vis af biler hver dag.

Vi er ikke bekendte med det ngjagtige tal for hvor mange passagerer Svejbaek station i nuvaerende lgsning
betjener om aret, men vores vurdering er at stationens beliggenhed, relative afstand til resten af Sejs-
Svejbaek, samt ringe parkeringsmuligheder, betyder at stgrstedelen af passagerer har kort gaafstand til
stationen og en mindre del starter deres rejse i bus og bil. Et stop i Harup vil forgge rejsetiden med fa
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minutter (i hvert fald til stationen) for de fleste eksisterende tog-passagerer. | Harup vil det pladsmaessigt
veere muligt at etablere bedre parkeringsforhold sa en ny station kan servicere et stgrre opland end den
eksisterende station i Svejbaek og Silkeborg centrum tillader. Laegges stationen i forbindelse med den
eksisterende samkgrsels plads ved Harup-afkgrslen kan der ogsa opnas en synergieffekt ift.
Motorvejstrafikken.

Hurtig tog igennem hele byen evt. uden stop, ma yderligere formodes at give store stgjgener. Et forslag til at
mindske dette kunne veere at bygge stgjvaern igennem hele byen. Dette ma forventes at have store
menneskelige og skonomiske konsekvenser samt at skeemme naturen og ville maske kraeve mere plads og
dermed mere naturgdelzaeggelse.

@konomi:

C3 og C4 har som nzevnt vaeret fremhaevet fordi tidligere forundersggelser har vist at disse har de laveste
omkostninger i forbindelse med etablering. Vi frygter dog at C3 og C4 er bibeholdt i det nye
undersggelsesomrade, figur 2, alene pga. forventede gkonomiske besparelser i forhold til de andre
linjefgringer (figur 1) herunder C1. Vi appellerer derfor til en grundig undersggelse af de gkonomiske,
naturmaessige og menneskelige omkostninger ved C3, C4 og C1 og disses naeromrader og ikke “bare” kig pa
hvor mange kilometer nye skinne der skal anvendes i de tre tilfeelde. Eller helt at undga at undersgge C3 og
C4.

Argumenterne for C1 er mange, men denne linjefgring kan vise sig at have stgrre udgifter, det er dog ikke
sikkert nar alle fglgevirkninger af C3/C4 tages i betragtningen. En made at finde flere midler p3, er helt at
slgjfe undersggelsen af C3 og C4 og bruge midlerne fra dette pa at fuldfgre en tosporet C1.

Det gamle spor fra Randers-Silkeborg banen samt den eksisterende motorvejskorridor mindsker
omkostninger fremfor at gdeleegge skov, ekspropriere et antal huse og bygge stgjmure gennem hele Sejs-
Svejbak samt at optimere overgangene.

Grundlag for tidligere konklusioner:

Det er tidligere konkluderet at C3 og C4 er de billigste Igsninger, hvorfor disse er med i denne
undersggelsesrunde, men er alt regnet med i disse beregninger? Eller er der kun regnet pa den maengde
skinner der kan spares? Er C3/C4 virkelig billigst hvis man inkluderer omkostninger til sikring af
baneovergange, evt. nedlaeggelse af eksisterende baneovergange og etablering af nye veje som konsekvens
heraf (fx fra Lynggardsve;j til Borgedalsvej), eksproprieringer og felgeomkostninger heraf samt det faktum at
C3 og C4 ikke umiddelbart abner op for muligheden for en tosporet linjefgring. Hvilket som bekendt ikke er
med i denne undersggelsesfase, ud over under perspektiveringen®. Det virker ulogisk ikke at veelge den
linjefgring der har den bedste mulighed for to spor i fremtiden, nemlig C1.

Siden sidste forundersggelse er der sket meget i det gule omrade pa figur 2 nedenfor. Nordskovvejen og dens
bagvedliggende undersggelser er faerdiggjort og vejen er taget i brug. Dette dbner op for at udvide netop
denne transport korridor.
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Silkeborg Sjelle Herskifd "\\

L-Aarhus

Undersegelsesomrade ===« Tidligere forslag til linjefaringer Eksisterende baner

Kort over de tre linjeferingsforslag, Banedanmark skal undersege samt det omrade, hvor der skal afseges nye mulige linjeferinger.
Navnene C1, C3 og C4 er viderefert fra Trafikstyrelsens indledende analyse og forventes navngivet pa ny i nceste fase, nar Banedan-
mark afrapporterer alle lgsninger.

Figur 2: Kort over de tre linjefgringer som skal undersgges samt original figurtekst. Kilde:
file:///C:/Users/ifi.360/Documents/BDK Aarhus Silkeborg%20debatoplaeq%20web%20140322.pdf

Fremtidsperspektiver:

C1 er en fremtidssikret Igsning. C1 vil i fremtiden forholdsvist let kunne udbygges til to spor (hvilket vi
anbefaler at man ggr fra starten af), der ville kunne kgre godstransport, hvis der tages hgjde for de
topografiske forskelle pa Silkeborg Station og transportkorridoren ved motorvejen.

Yderligere vil C1 med stop i Harup kunne betjene et vaesentlige stgrre opland end C3/C4 med stop i Sejs-
Svejbaek. Vi er bekendt med at et stop i Harup vil forgge rejsetiden for passagerer pa straekningen Arhus-

Silkeborg med fa minutter’, men vi fgler os overbeviste om at et langt stgrre opland fra bl.a. Silkeborg N vil
benytte banen, hvis det er muligt at stige pa i Harup og at der ligeledes her - pladsmaessigt - er lettere at
etablere parkering sammenlignet med Silkeborg centrum. Vi vurderer at eneste gene ved at nedlaegge vores
lokalbane og etablere et stop i Harup er, at vi mister bekvemligheden af at have et stop meget teet pa.
Derimod er gevinsterne for bade mennesker og natur store.

Pa borgermgdet 20. september i Jysk Arena foreslog Morten Fogt at omdanne den eksisterende bane mellem
Silkeborg og Sejs-Svejbaek til en natursti i forbindelse med etablering af C1 med stop i Harup (se figur 3, rgd
pil). | ferste omgang blev vi lettere fortgrnet over forslaget, fordi vi er mange som jaevnligt benytter vores
lokalbane. Men ved naermere eftertanke kan vi se mange muligheder i forslaget. Vi har i mange ar gnsket os
en cykelsti fra Sejs-Svejbaek til Silkeborg, og med omdannelsen til natursti vil dette gnske blive opfyldt. Banen
ville midlertidigt kunne benyttes til fx skinnecykler eller lignende indtil cykelstien etableres og ville kunne give
lokale og turister en unik naturoplevelse, som ikke finde mange steder i landet. Dette ville passe godt ind i
vores outdoor titel. Senere ville skinnerne kunne fjernes og en natursti i form af grus eller asfalt ville kunne
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fungere som kombineret cykel- og gangsti. Ligeledes er Lina Vesterskov Vej en farlig vej at cykle/ga/lgbe pa.
En natursti i retningen mod Laven ville fjerne blgde trafikanter fra denne ve;j.

bred red

Figur 3:_ forslag til ny linjefaring fra Ry til Silkeborg. Kilde:_.

Derudover ville eksisterende tog ikke komme i karambolage med nye hurtigtog. C1 muligggr desuden kobling
til anden kollektiv trafik fx X-bus uden at disse skal ramme Silkeborg C, hvis der er stop iHarup.

Siden sidste undersggelse af linjefgringen i 2016 er der kommet mange flere borgere til Silkeborg og byen
vaekster bade i antal borgere samt i erhvervslivet. C1 linjefgringen Igber igennem omrader med mere aben
plads fx i Harup omradet modsat C3 og C4, dette er med til at fremtidssikre linjefgringen C1. De mange nye
borgere har bosat sig nord for Silkeborg og disse er svaere at ”lokke” til Silkeborg Centrum, hvor trafikken er
teet om morgenen, fremfor til Harup, som ligger tzaettere pa Silkeborg N.

Vores hab er, at Banedanmark vil undersgge flere muligheder i det gule omrade pa figur 2, som det er lovet
bdde pad borgermgdet og i debatopleegget fra Banedanmark®. Her gnsker vi netop at henlede
opmarksomheden pa Morten Fogts forslag og evt. at drgfte dette med Silkeborg Kommune.

Konklusion: Dette hgringssvar peger entydigt pa C1 med stop i Harup som den bedste Igsning pa den nye
bane Aarhus-Silkeborg. Yderligere bakker vi op om forslaget om at omdanne den eksisterende lokalbane til
natursti. Ydermere foreslar vi helt at droppe undersggelsen af C3 og C4 og bruge gkonomien fra dette til at
etablere en fremtidssikret C1 med feerrest gener for mennesker og natur.

Vi haber at Banedanmark vil se fornuftigt pa samtlige hgrringsvar de far i haenderne og ikke blot skele til et
budget og de typografiske udfordringer ved C1.

Venlig Hilsen

8Debatoplaeg - Ny bane Aarhus-Silkeborg (udleveret folder produceret af Banedanmark)
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Keere BaneDK

Tak for et godt infomgde i Jysk Park Arena og fint haringsmateriale.
Jeg er enig i, at det er vigtigt at arbejde for et attraktivt jernbanenet i DK.

Ifm med analyser og beslutning om fremtidens linjefaring i Silkeborg er det vigtigt at veere opmarksom pa

stgjforholdene for boliger i silkeborg ¢ - serligt boliger langs Remstrup A, som i forvejen er vasentligt
stagjbelastet fra Sejsvej og den eksisterende bane.
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Vedr. ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg
Nej til linjefaring gennem Sejs-Svejbaek og Lina Vesterskov!

Lin& Vesterskov - en unik del af Sghgjlandets naturperler

Der arbejdes med en linjefaring der gar tveers igennem Linad Vesterskov med ramper og
afgravninger i stagrrelsesordenen 7,5-10 m. | Trafikstyrelsens rapport-opleeg konstateres det
at ingen natur af seerlig falsomhed eller omfattet af fredning pavirkes og ingen szerlige
landskabelige veerdier pavirkes. Kendere af Lina Vesterskov giver ikke meget for de kriterier
der her er anvendt til at opgare skovens landskabmaessige veerdi og naturveerdi, ud fra
hvilke Lina Vesterskov neermest sidestilles med en brakmark eller rgdgransplantage. Selv et
simpelt opslag pa wikipedia forteeller en anden historie.

Lin& Vesterskov er godt nok en produktionsskov, men landskabeligt og forstligt har den sin
egen unikke karakter. Dens varierede terraen laegger jord til nogle af landets starste
100-arige douglasgraner. Med en udbredt underskov af hemlock giver de skoven mindelser
om tempereret regnskov pa den amerikanske vestkyst. Et virkeligt seersyn i Danmark. Det er
seerdeles velfortjent at Lind Vesterskov er et hgijt skattet terraen for bade sortspeetter,
svampeplukkere, ryttere, jeegere og orienteringslgb.

P& margueritruten nord for Silkeborgsgerne er Lina Vesterskovvej-stykket gennem Lina
Vesterskov et af hgjdepunkterne. At passere ned igennem Lind Vesterskovs mange
hgjdemeter og anderledes atmosfaere er en oplevelse der naermest ikke har sin mage i
nogen anden skov i landet.

Et baneanlaeg vil alvorligt devaluere oplevelsesveerdien og bryde fortryllelsen for de der
passerer gennem og nyder godt af at her har veeret drevet en anderledes skov i et sjeeldent
terraen.

At skeere skoven midt over med afgravninger og ramper pa hver op til 10m vil gdeleegge en
stor del af de fgromtalte rekreative muligheder og den landskabelige og forstlige
saeregenhed af Lina Vesterskov.

Lina Vesterskov kommer i fgrste reekke - ogsa for os der dagligt pendler til Aarhus!
Der skal veegtige grunde til at gdeleegge en sa unik del af Sghgijlandets naturperler som Lina
Vesterskov og margueritruten mellem GI. Laven og Sejs-Svejbaek med fysiske skeemmende
barrierer og gget stgjforurening. En stgjforurening der i gvrigt vil belaste Julsg, Brassg,
Borresg, de tilstadende skove, Sindbjerg-Stoubjerg, Sejs-Svejbaek, Gl. Laven og
campingpladser i omradet.

Vi er begge daglige pendlere fra Sejs-Svejbeek til arbejde i Aarhus. Ingen af os vil bytte
hverken 5 eller 20 min reduceret rejsetid med at fa gdelagt det ovennaevnte som er selve
essensen af hvorfor vi flyttede fra Aarhus til Sejs-Svejbaek for 13 ar siden og stadig bor her.
Hvorfor permanent spolere et unikt treekplaster for Silkeborg Kommunes tilflyttere og trofaste
turister for at f& personer med arbejde naer hovedbanegarden i Aarhus kan komme lidt far pa
arbejde.
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Titel: Hgringssvar

Sendt: 16-10-2022 22:56

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Som pendler pa ruten Ry Arhus er jeg meget bekymret for risikoen for faerre daglige afgange hvis der
etableres en ny togforbindelse mod Silkeborg fra Arhus. En del af kundegrundlaget til den eksisterende linie
vil forsvinde og dermed rentabiliteten for Arriva, og det vil veere sveert at forestille sig andre scenarier end at
skaere i afgangene. | stedet for at bruge mange penge pa at udkonkurrere den nuvarende forbindelse ville det
veere langt billigere at hgjne kvaliteten pa den linie, som er forudsztningen for alle os som bruger den dagligt
til at komme pa arbejde og som man nu vil tvinge over til privatbilismen

Venlig hilsen

Sendt fra min iPhone
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Bane DK

En togforbindelse mellem Arhus og Silkeborg giver kun mening hvis der kommer trinbreet de steder hvor der
bor menesker. - Lind/Mollerup - Lasby- Galten/Skovby - Harlev, m.fl

Hvis togene ikke standser, hvor befolkningen bor, er det spild af penge.

Derfor: Letbane Arhus- Silkeborg, ja tak.

Samtidigt er det vigtigt for byerne langs den “gamle” bane via Laven, Ry, Alken at togdriften bibeholdes og
med uzndret antal afgange. Man ma ikke nedprioritere til timedrift pa bekostning af den nye bane mellem Si-
Aarh. Derfor: Tog pa eksisterende rute med uandret afgange, ja tak
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Jeg praver at sende mit svar igen, da jeg kan se at det ikke er kommet i gennem.

Det er ikke undersggt om det reelt er 14 minutters transporttid, man sparer, i
forhold til miljg og stigninger og sving i landskabet. Banedanmark holder fast
i, at det undersgger man farst senere. Sa hvordan de 14 minutter er beregnet
er ikke tydeligt for nogen, der er allerede en togbane mellem Silkeborg og
aarhus, og argumentet for den nye er jo netop at der skal spares 14 min.

Der er ikke undersggt hvor stor en passagernedgang, der vil veere pa linjen
over Laven, Ry, Alken og Skanderborg. Banedanmark sagde til mgdet, at de
ikke kan garantere, at nogen vil sige ja til at drive banen. BD” s opgave er at
bygge og drive togbaner, ikke tog. Jeg har ikke hgrt nogen politikere i deres
garantier om at banen vil bestd, give tilskud til deekke et evt. underskud. Sa
den anden togbane, som der allerede er investeret adskellige millioner i, kan
risikere at st ubenyttet Man kan jo hurtigt finde passagertallet pa de
stationer der er tilbage hgre om Arriva vil mene at det er rentabelt.

Formalet med forbindelsen er at spare de her tvivisomme 14 min. Og at banen
forbinder Aarhus med Galten. | forslaget er ikke stop i Lasby, Svejbak ,
Harup, Harlev eller Solbjerg, sa der ikke engang en udvidet geografisk
mulighed for flere passagere.

Vi har en anderledes fordeling af befolkningen, end i de store byer, sa vi
kommer ikke gaende, cyklende eller med en bus, der kgrer hvert 10. minut, vi
skal enten med bil eller en bla bus. Og jeg oplever at det er meget sveert at fa
offentlige transportmuligheder til at passe sammen, sa hvad er der reelt ved at
spare 14 min, hvis man skal vente i eks 35 min pa at skifte fra den ene
kollektive transport til det andet.

Bliver det muligt at stille bilen ved stationen ? Angaende parkering blev der
fortalt til hgringsmgadet, at det alene er kommunernes opgave at sgrge for
parkering, det har BD intet at ggre med. Om Skanderborg kommune vil bygge
en stor parkeringsplads i Galten, meldte historien ikke noget om. Jeg forstar
godt Sejs Svejbaek peger pa C1 op ad Nordskov Bakke, hvis de er bange for at
banen kommer. Sa far de i det mindste ikke toget buldrende med 160 km
gennem byen. Det vil ogsa veere bedre for Laven med C1, i stedet for C3 og C4
som kommer igennem vores baghave i Lina Vesterskov.

Problemet i vores kommuner, i "udkantsdanmark™ er at vi bor spredt, det
hjeelper ikke pa den kollektive transport, at man kan komme fra den ene
storby til den anden. Mangeaf os bor i byer under 12000 indbyggere, men
tilsammen er vi mange. Rigtig mange ! der ma satte os ind i vores biler for at
komme til alt fra job,uddannelse eller kulturelle arrangementer i storbyen,
eller bare karer voresbgrn til fodboldkamp. Det bliver ikke lgst af en bane,der
der gor det 14 tvivisomme minutter hurtigere at komme fra Herning til
Aarhus. Flere byer far banen i deres natur eller i baghaven, men den kommer
ikke til at stoppe i deres by, men drgne igennem med 160 km i timen.

For mange danskere i det her omradet, er det saledes ikke et spgrgsmal om at
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komme frem hurtigt med den kollektive transport, men et spgrgsmal om man
overhovedet har adgang til den. Lgsningen pa dette er ikke et tog der draner
forbi os, men elbusser der kan spredes ud til flere mindre byer efter behov.

Banen er planlagt til at ligge langs motorvejen, i stedet for en togbane, sa lav et
ekstra spor til elbusserne, det vil kraeve fa ombygninger af motorvejen, og
sikkert veere billigere og hurtigere at implemtmentere. Man vil hurtigt kunne
a&ndre ruter behov, og mange flere vil kunne komme med.

Og hvis man sa sidder og teenker,at den nye bane bare skal stoppe flere steder,
sa bliver det endnu mere tvivisomt at deres spares tid. Vi har allerede en
togbane mellem Herning, Silkeborg og Aarhus.

Til mgdet blev der fortalt at de forelgbige beregninger med de 14 min er
baseret pa C3. Hvis 14 min er tvivisomme, sa er den eneste forbedring at
Galten far en Station. Men sa kan man jo lige sa godt udvide letbanen mellem
Aarhus til Galten. Men det er bare ikke det Traffikstyrelsen har

bedt Banedanmark undersgge. Man kan habe, at der bliver undersggt andre
muligheder, og at politikkerne bliver gjort opmarksom pa andet end at der
kan spares 14 min, og at hvor tvivisomt det er med de 14 minutter, men lige nu
ser det ikke sadan ud.

C3 gar igennem et stort naturomrade, hvor C1 gar langs veje, hvor der ogsa
blev ofret skovomrader, for at fa forbindelse til motorvejen. Hvis den nye
bane bliver et endeligt, sa lad den fglge vejen til motorvejen. sa ikke mere skov
bliver gdelagt.

Sa kort :

nej til ny togbane ! og slet ikke i gennem Lina Vesterskov, vi har allerede en.
Bedre kollektivtraffik i de mindre byer.

Elbusser langs motorvejen fra de sma byer til de stgrre byer og steder hvor der
ligger togstationer i forvejen, man kunne ogsa se pa bedres

amkagrselsordninger.

Skan naturen, byg togbaner andre steder hvor der ikke findes en forbindelse i
forvejen. Og lad helt veere med at bygge, i gennem fredet natur, som C3 og C4
foreslar.

Med venlig hilsen
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)

Fra:
Titel: Hgringssvar
Sendt: 15-10-2022 21:04

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Jeg haber meget at | arbejder videre med c1 linjefgringen. Jeg mener at det er oplagt at lave en trafikkorridor

langs motorvejen. Serligt hvis perspektivet er mere godstrafik, hurtigere tog og dobbeltspor. Det er pa ingen

made gnskeligt med flere tog der karer igennem Sejs-Svejbaek med op til 160 km i timen - maske endda uden
at standse i byen. Et dobbeltspor vil kraeve ekspropriation af mange menneskers hjem (hvis dobbeltspor) Der

bar i stedet laves et stop i Harup, som sagtens kan bruges af borgere fra Sejs-Svejbak.

C1 giver ogsa mulighed for at overveje at nedlegge nuvearende bane og skabe en natursti med en enestaende
forbindelse til skenne skovomrader, hede og vandet ved sgerne pa streekningen ml Silkeborg og Laven.
Mvh
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 38B
Fra:

Titel: Hgringssvar - jernbane mellem Aarhus og Silkeborg

Sendt: 15-10-2022 22:26

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hej Banedanmark

Jeg ansker at tilkendegive min statte til en C1-lgsning, da C3 og C4 udover gdelaeggelse af sammenhangende
natur vil give betydelige gener i Sejs-Svejbak.

@get togdrift i form af 4 gennemgaende tog vil udover stgj og vibrationer bl.a. ogsa medfare store trafikale
udfordringer ved serligt overskeringer.

Den bedste lgsning vil vere at lade en ny jernbanelinje falge motorvejen mest muligt — som en samlet
transportkorridor. Med et stop i Harup, som kan servicere de mange borgere og tilflyttere,
uddannelsesinstitutioner og erhverv i dette omrade.

C1 har klart det bedste udviklingspotentiale.

En eventuelt fremtidig udbygning af C3 og C4 (2-sporet, godstransport m.v.) gennem Sejs-Svejbak vil udover
yderligere gdelaeggelse af serlige naturmaessige veerdier, indebaere omfattende dyre ekspropriationer, ligesom
det vil betyde yderligere gener med stgj, vibrationer og trafikproblemer for Sejs-Svejbak.

Det er relevant at undersgge perspektiver og potentialer i at lade nuverende jernbanelinje fra Skanderborg
tilslutte sig den drgftede nye jernbanelinje ved et stop i Harup.

Med venlig hilsen
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Hgringssvar - jernbane Aarhus - Silkeborg

Sendt: 06-10-2022 20:53

Bilag: Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg i hgring.docx;

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hermed sendes vedhaftet hgringssvar.

Med venlig hilsen

Hgringssvar -

jernbane Aarh... ==
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== AKT 2861373 == [ Hgringssvar - jernbane Aarhus - Silkeborg ] == Dokument 2 == [ Ny jernbane mellem Aarhus ...

Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg i hgring.

Med baggrund i at Banedanmark har etableret en hgringsperiode for
ideer og kommentarer til planerne for en ny jernbane mellem Aarhus
og Silkeborg, har vi fglgende kommentarer til projektet.
Af de forslag der er naevnt er projektet, gnsker vi C1 Igsningen,

hvor jernbanen fglger Motorvejen og Nordskovvej og med en

station i Harup.

Vi synes der er flere fordele ved at etablere denne Igsning, herunder
at det giver muligheder for at borgere i den nordlige del af Silkeborg og
i Sejs-Svejbeaek far gode transportmuligheder og at den etablerede
transportkorridor fglges.

Hvis perspektivet pa sigt er en dobbeltsporet jernbane med godstrans-
port, vil det veere til veere til stor ulempe for Sejs-Svejbaek som by og
naturen i Lind Vesterskov med en linjefgring gennem skoven og byen.
Vi gnsker at den nuveaerende jernbane til Laven, Ry og Skanderborg
fortseetter.

Med venlig hilsen
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Vedhaftet fremsendes vores hgringssvar

Med venlig hilsen

Landsbyradet for Herskind, Skivholme og Herskind Hede

== Dokument 1 ==

Hgringssvar - n...
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Herskind -
... RADET
Banedanmark Herskind Hede

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V

Herskind den 10.10.22

Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg

En station i Galten vil for vores omrade betyde bedre muligheder for at komme til Aarhus og
Silkeborg. Vores velfungerende bus mellem disse byer blev desveerre for nogle ar siden sparet
veek. Vi har derfor her i den nordlige del af Skanderborg Kommune ingen offentlig transport,
hvilket gar det besveerligt at komme til Aarhus og Silkeborg. Det rammer specielt vores unge
uddannelsessggende.

Vi er, som de andre byer i omradet, i hastig veekst, hvilket betyder at behovet bliver st igende.

Galten er vores naermeste handelsby, og vi har flere muligheder for at komme dertil og benytte
jernbanen mellem Aarhus og Silkeborg.

Vi bakker op omkring hgringssvaret fra Borgergruppen for Galten-Skovby Station.

Med venlig hilsen
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:
Titel: Hgringssvar -

Sendt: 15-10-2022 22:15

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Kare Banedanmark

Jeg vil gerne tilslutte mig heringssvar indsendt af Silkeborg Kommune, Sejs-Svejbak Lokalrad og |||l

Overordnet set har jeg flg. input.
Lasninger:

1. C1-linjefaringen er massivt bakket op af byens borgere, folketingspolitikere, lokale byradspolitikere,
Silkeborg og Skanderborg (maske Aarhus) Kommuner.

Hvorfor sa ikke ga all-in pa den lgsning fra start af? Som bade folket og naturen vil have det bedst med - den
bedste lgsning, fremfor den - maske - billigste.

Det vil ogsa spare jer for minimum 20 mio. kr. i VVVM-fasen.

Budgettet i Infrastrukturplan 2023 er fastsat ud fra enhedspriser pa et markant anderledes projekt tilbage i
2013. Ingen tror vel pa at jernbanen kan bygges for 2,1 mia. kr.
Hvorfor sa ikke ga efter den bedste Igsning, fremfor den billigste.

2. Cl1-linjefaringen har alle de fremtidsmuligheder, som man kan taenke sig til. Den abner op for nye stop
strategiske steder, hvor der ikke idag er adgang til banenettet - dvs. passagergrundlaget bar alt andet lige veere
hgjere. Den kan ligge i allerede provokeret natur og i transportkorridor langs motorvejen. Det er realistisk
med hgjhastighed og godstransport. Der er sa at sige faerrest gener, bade i anleegsfasen og i fremtidig drift, for
bade natur og mennesker.

Bekymringer:

1. Hvis man skulle anleegge en ny jernbane i dag, ville man aldrig veaelge den nuveerende linjefgring gennem
Sejs-Svejbak. Naturen er skragbelig og unik - og byens infrastruktur er en katastrofe. Jernbanen er allerede i
dag til gene for mange borgere, grundet stgj, utryghed ved overskeringer, rystelser og manglende
bevagelsesfrihed. En gget togdrift vil ikke bare veere gdelaeggende for naturen men ogsa for borgerne i Sejs-
Svejbek.

2. Sejs-Svejbzk er en relativ aflang by med kun én central vej ind og ud af byen. Ikke kun de borgere som bor
langs banen er forstyrret af tog. Det geelder alle som skal ind og ud af byen. Idag observeres hver morgen i
krydset mellem Borgdalsvej og Julsgvej (ved den store overskering), at bade gaende, cyklister og billister
karer overfor radt. En gget togdrift vil gge presset pa de horrible infrastrukturforhold og skabe endnu mere
utryghed og kaos.

3. Vi har neermest ingen pendlere! Jeg bruger selv toget jevnligt. Men i gennemsnit er der lidt over 1
pastigning pr. afgang (2021 tal). | Marts tager i gennemsnit 19 passagerer toget mod Aarhus over de fire mest
populere morgenafgange. Ikke 19 pr. afgang, men 19 i alt! Samme antal krydser fernavnte overskearing i bil
pa fa sekunder og pa cykel pa fa minutter.

En sa massiv anlegsinvestering ma simpelthen kunne komme nogle andre og flere til gode. Selv pendlere i
Sejs-Svejbak har udtalt at de ikke bruge tidsbesparelsen til noget.



Forholdet mellem gevinst og risiko for Sejs-Svejbaek borgere er ved linjefaringer ind gennem byen helt
hablgst. Selv hvis der var realisme i et nyt stop i byen pa den nye jernbane, kommer byens borgere til at fgle
sig massivt kreenket pa levevilkar. Byens identitet er naturen.

Haber pa, at | kommer med forslag pa den rigtige lgsning, og ikke bare den billigste.

God arbejdslyst

Med venlig hilsen
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Hgringssvar Arhus -Silkeborg

== AKT 2861342 == [ Hgringssvar Arhus -Silkeborg == Dokument 1 ==

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)

ol
Titel: Hgringssvar Arhus -Silkeborg - bane

Sendt: 13-10-2022 09:47

gilag: I o<
| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Bane Danmark
Hermed hgrinsgsvar

Med venlig hilsen
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== AKT 2861342 == [ Hgringssvar Arhus -Silkeborg == Dokument 2 == [ LINA VESTERSKOV AS

Hgringssvar

Ny bane Silkeborg / Arhus

Vi har fulgt processen taet siden den fgrste ide om en ny bane fra Silkeborg til Arhus blev fremlagt.

Der er sket meget siden og vores bekymring for, at den oprindelige linjefgring benaevnt C3 kan blive en
realitet er ikke blevet mindre.

Linjefgringen vil skeere igennem ejendommen Lina Vesterskov As som er fredkovspligtig, PECF certificeret
og delvist udlagt som urgrt skov.

Det vil fa store konsekvenser for skoven og den natur der er tilknyttet denne. Vi arbejder malrettet pa at
@ge biodiversiteten i skoven og samtidig dyrke en produktionsskov der binder store mangder Co2.

Det oprindelige forslag til linjefgring forholder sig ikke til disse forhold - her er det alene den korteste og
dermed billigste Igsning der er undersggt.

Der er et generelt politisk gnske om, at stgrre sammenhaengende naturomrader bevares. Linjefgringen C 3
vil ggre det modsatte nemlig gennemskeere et stort bevaringsvaerdigt naturomrade.

Derfor mener jeg der i den kommende VVW-undersggelse skal laegges langt stgrre vaegt pa naturbevarelse
og vaegte det hgjere en den rene gkonomiske betragtning.

Der bygges en bane for de naeste 100 ar. Det vil veere en alvorlig fejl hvis det begraensede budget i det
vedtagne trafikforlig resulterer i, at man gdeleegger bevaringsvaerdig og uoprettelig natur pa den
bekostning.

Derfor anbefaler vi linjefgringen C1 med alle de fordele den indebarer for lokalomradet Sejs/Svejbaek og
hele infrastrukturen i Silkeborg kommune.

Med venlig hilsen
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== AKT 2861324 == [ Hgringssvar "Ny bane Aarhus-Silkeborg" ] == Dokument 2 == [ Hgringssvar fra Himmelbjergv...

d. 14/10-2022
Kare undersggere og Keere beslutningstagere
Hermed Haringssvar til projekt "Ny bane Aarhus-Silkeborg”, stilet til Banedanmark og byradet i
Silkeborg Kommune og Skanderborg Kommune.
Vi siger NEJ til linjeferingerne C3 og C4.
Linjefaringerne vil jf. borgermgde den 20/9 2022 i Jysk Arena medfgrer reduktion af driften pa den
nuverende bane igennem Laven. Det vil vare en forringelse for flere af Gl. Laven og Lavens
borgere, da vi er flere som benytter banen.
Togstationen i Laven er blandt andet en af grundene til, at vi er flere familier som har bosat os i
denne naturskenne by. Den regelmaessige drift giver os og vores bgrn mulighed for, at tage offentlig
transport til bade arbejde, skole, uddannelse og fritidsaktiviteter mm.
Derudover gnsker vi at bevare vores skgnne naturlandskab, hvilket C3 og C4 strekningerne vil
skeere igennem, og @delaegge for dyrelivet og os der bor her, samt alle der bruger skoven.
Linjeferingen C1

Linjefgringen C1 er den mest foretrukne lgsning af C1, C3 og C4 for, at undga at gdeleegge mere af
vores naturlandskab, og ligge streekningen hvor naturen i forvejen er blevet pavirket af motorvejen.

Projektet

Vi tror dog naeppe pa at en reduktion pa 14 minutter, vil gere den store forskel for de fa borgere der
vil gere brug af banen. Vel at maerke hvis der indleegges flere stop pa straekninger, og den sparede
tid reduceres yderligere.

Men er det lgsningen at oprette en ny banestraekning for at forbedre den kollektive trafik pa

streekningen?

De bedste hilsner



== AKT 2861324 == [ Hgringssvar "Ny bane Aarhus-Silkeborg" ] == Dokument 3 == [ Hgringssvar fra Himmelbjergv...

d. 14/10-2022
Keaere undersggere og Keere beslutningstagere
Hermed Haringssvar til projekt "Ny bane Aarhus-Silkeborg”, stilet til Banedanmark og byradet i
Silkeborg Kommune og Skanderborg Kommune.
Vi siger NEJ til linjefaringerne C3 og C4.
Linjeferingerne vil jf. borgermgde den 20/9 2022 i Jysk Arena medfgrer reduktion af driften pa den
nuverende bane igennem Laven. Det vil vere en forringelse for flere af Gl. Laven og Lavens
borgere, da vi er flere som benytter banen.
Togstationen i Laven er blandt andet en af grundene til, at vi er flere familier som har bosat os i
denne naturskegnne by. Den regelmaessige drift giver os og vores bgrn mulighed for, at tage offentlig
transport til bade arbejde, skole, uddannelse og fritidsaktiviteter mm.
Derudover gnsker vi at bevare vores skanne naturlandskab, hvilket C3 og C4 streekningerne vil
skeere igennem, og gdeleegge for dyrelivet og os der bor her, samt alle der bruger skoven.
Linjefaringen C1

Linjefgringen C1 er den mest foretrukne lgsning af C1, C3 og C4 for, at undga at gdeleegge mere af
vores naturlandskab, og ligge straekningen hvor naturen i forvejen er blevet pavirket af motorvejen.

Projektet

Vi tror dog naeppe pa at en reduktion pa 14 minutter, vil gare den store forskel for de fa borgere der
vil gare brug af banen. Vel at maerke hvis der indleegges flere stop pa straekninger, og den sparede
tid reduceres yderligere.

Men er det lgsningen at oprette en ny banestrakning for at forbedre den kollektive trafik pa

streekningen?

De bedste hilsner
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Haringssvar fra Sejs-Svejbak Lokalrad er vedhaftet.

Pa vegne af Sejs-Svejbak Lokalrad

44F




Hgringssvar 1 - Sejs-Svejbaek Lokalrad ] == Dokument 2 ==

Haringssvar fra Sejs-Svejbaek Lokalrad vedr. ny
jernbane mellem Aarhus og Silkeborg

-i forbindelse med Banedanmarks idéfasehgring 3. kvartal 2022

Silkeborg |\ A

D3

Svejbaek '\/, Laven

Formalet med hgringssvaret i denne fase er dels at inspirere Banedanmark med lokalt
forankrede idéer og dels at gare opmaerksom pa lokale og kommunale bekymringer.

Hovedbudskabet med hgringssvaret er, at Cl-linjefaringen skal med i naeste
undersggelsesfase (VVM), og at Cl-lgsningen af mange grunde bgr veelges.

Efter lokalradets opfattelse er Cl-linjefaringen ikke blot den bedste lgsning her og nu, men det
er ogsa klart den linjefaring med stgrst udviklingspotentiale for fremtiden.

Lokalt risikerer vi med C1-linjefgringen ikke massiv gdeleeggelse af stgrre sammenhaengende
naturomrade, og med C1-linjefgringen risikerer vi heller ikke i omfattende grad flere gener,
som en gget togdrift og udbygning heraf gennem byen vil medfare.

Budskabet er vi ikke ene om. Lokalradets budskab understgtter ligeledes de tanker Silkeborg,
Skanderborg og Aarhus Kommuner har om, at C1-linjefgringen er at foretreekke. Derudover
har flere folketingspolitikere fra Transportudvalget ogsa tilkendegivet, at C1-linjefaringen er
det rigtige valg for Silkeborg Kommune og Sejs-Svejbaek. Bl.a. ||| [ GTEN oc TGN

. Dertil har 94% af 617 borgere i lokalomradet Sejs-Svejbeaek tilkendegivet, at de
foretreekker C1l-linjefgringen.

Sejs-Svejbaek Lokalrdd stemmer dermed for C1-linjefgringen og vil i fgalgende hgringssvar
argumentere herfor.

Hjemmeside: https://sejs-svejbaek-lokalraad.silkeborg.dk/Projekter-
visioner/Jernbanelinjefoering-2021
Mail:
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Resume

Sejs-Svejbaek er, med knap 4.500 indbyggere, den 3. stgrste by i Silkeborg Kommune. Sejs-
Svejbaek Lokalrad har nedsat en arbejdsgruppe, hvis mal det er, at far C1-linjefgringen
undersggt ligeveerdigt med de gvrige.

Lokalradet gnsker, at natur-, miljg- og lokale interesser veegtes i langt hgjere grad, end det er
tilfeeldet i tidligere forundersggelser.

Det er vigtigt, at en kommende banelinje kommer flest muligt til gode og ikke blot har fokus
pa en hurtig forbindelse for de, der bor i Silkeborg C eller vest for Silkeborg. Derfor bgr en C1-
lzsning indeholde stop i et Silkeborg Nord-@st omrade (f.eks. Harup)

Med C3/C4-linjefaringen star Sejs-Svejbaek, jf. tidligere forundersggelser, til at miste
halvtimesdriften pa de eksisterende togforbindelser.

Cl-linjefgringen vil i mindre grad konkurrere med de eksisterende forbindelser, hvilket kan
give god grund til at opretholde nuveerende halvtimesdrift. Silkeborg og Skanderborg
Kommuner stgtter allerede officielt dette synspunkt — ligesom flere folketingspolitikere i
Transportudvalget ogsa deler synspunktet.

Cl-linjefgringen kan sikre en status quo i forhold til kollektiv transport pa den gamle bane.

Lokalradet appellerer til, at Banedanmark ogsa foreslar den bedste lgsning — og ikke kun den
billigste. Dette set i lyset af, at anlaegsbudgettet kan vaere estimeret pa baggrund af gamle
enhedspriser, som ikke tager hgjde for seerlige terreenforhold. Bl.a. er etablering af C3-
linjefaringens forlgb igennem den steerkt kuperede Lind Vesterskov ikke vurderet i
tilstreekkeligt omfang i forhold til budgettet. Der er flere anleegsgkonomiske forhold ved C1-
linjefgringen, som har sendret sig veesentligt siden forundersggelsen i 2016. Bl.a. er den nye
Nordskovvej etableret. Det abner op for nye muligheder i forhold til etablering af C1-
linjefaringen pa denne streekning. Der findes stadig ubrugt gammelt jernbanetracé. Der er
stigende ejendomspriser i Sejs-Svejbaek og foretaget nybyggeri langs den eksisterende
jernbane, hvilket medfgrer, at udbygning til en 2-sporet bliver dyrere.

En undersggelse af anleegsudgifterne vil formentlig pavise yderligere krav til anlaegsarbejde i
Sejs-Svejbeek pga. en presset infrastruktur. Lange bilkager pa flere tidspunkter af dggnet ved
Borgdalsvej i forbindelse med krydsning af jernbanen er saerligt problematiske.

Dertil kommer en markant prisstigning i anleegsudgifter over de sidste to-tre ar.
Sejs-Svejbeaek Lokalrad anbefaler, at anleegsudgiften beregnes dybdegaende for alle
linjefgringer og for bade 1-sporet og 2-sporet, da gkonomien i sidste ende vil spille en
afggrende rolle for, hvilken Igsning der veelges.

Hvis banen alligevel ikke kan realiseres inden for et tilsyneladende underdimensioneret budget,
vil lokalradet bakke op om, at fa belyst den bedste lgsning i forhold til lokale udfordringer og
gvrige samfundsgkonomiske parametre som passagergrundlag og rejsetid.

Cl-linjefaringen kan etableres langs den nye Nordskovvej og lgbe parallelt med motorvejen
mellem Resenbrokrydset og Harup. Ved at etablere et stop i et Silkeborg Nord-omrade (f.eks.
Harup) vil man bedre kunne servicere de mange borgere og tilflyttere i det kommende
Eriksborg, Lin&, Resenbro, Harup og Silkeborg Nord, de studerende pa Silkeborg Gymnasium
og College360 samt virksomhederne i det voksende erhvervsomrade omkring Harup. Der vil
desuden veere mulighed for at etablere en pendlerplads i Harup for motorvejs-trafikanter fra
vest, som derved kan stige pa hurtigtog til Aarhus.
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Den primeere naturmeessige fordel ved C1, i forhold til C3, er, at et stgrre sammenhaengende
naturomrade bevares, hvilket vil opretholde sammenhaengen mellem de eksisterende
naturomrader.

Flere tog gennem Sejs-Svejbeaek vil medfare flere oplevede gener, bl.a. mere stgj, flere
vibrationer, mindre bevaegelsesfrined pa tvaers af jernbanen, mere utryghed og gget ventetid
ved jernbaneoverskaeringerne.

C3/C4-linjefagringen vil ogsa, jf. tidligere forundersggelser, medfgre gennemgaende tog igen.
Dette har tidligere veeret til stor gene for en lang reekke borgere. Tidligere forundersggelser
peger pa, at vi med C3/C4 vil ga fra fire tog i timen som tilpasser tempo efter at de skal
stoppe til minimum seks tog i timen, hvoraf fire er gennemgaende med en hastighed pa 120
km/t, som banen jf. Banedanmark er dimensioneret til. Dette vil forgge stgj og rystelser. Med
elektrificering af togdrift vil dette blive yderligere forgget, da eltog er tungere og medfarer
stgrre gener.

En gget togdrift gennem Sejs-Svejbaek anses som en markant forringelse af borgernes
levevilkar. En lokal meningsmaling pa Facebook har derfor, blandt andet, ogsa tidligere vist, at
949% ud af 617 besvarelser foretraekker en C1l-linjefaring:

Den nye jernbane kommer. Er der virkelig meget delte meninger om linjefaringen som MJA
skriver? Argumenterne er fremfart. Hvilken linjefaring foretraekker du?

@ C1 (langs Nordskovvej og motorvejen) 94% >

O C3 (gennem Sejs Svejbak og Lina Vesterskov) 4% >

b

() Ved ikke 0% >



1. Indledning og baggrund for hgringssvar

Hgringssvaret har opdrag i Banedanmarks idéfasehgring 3. kvartal 2022 i forbindelse med
forundersggelse til etablering af ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

Tidligere forundersggelse fra 2016 har anbefalet en linjefgring, som krydser Lind Vesterskov og
gar igennem Sejs-Svejbaek — uden stop. Denne forundersggelse har bl.a. taget udgangspunkt i
en administrativ kommunehgring, hvor hverken borgere eller politiske udvalg er blevet hgrt.
Tidligere forundersggelse er saledes bade ude af trit i forhold samfundet og nye forbedrede
lgsningsforslag.

Derfor gleeder det os at leese i kommissoriet (tilbage i februar 2022) som udstukket af
Transportministeriet og forligskredsen, hvordan C1l-linjefgringen nu skal undersgges sammen
med gvrige linjefgringer.

Det glaeder os endnu mere at hgre pa borgermgde i JYSK arena 20.9., at alle linjefaringer nu
skal undersgges ligeveerdigt — ingen er foran pa papiret.

Sejs-Svejbaek er, med knap 4.500 indbyggere, den 3. stgrste by i Silkeborg Kommune. Sejs-
Svejbeek Lokalrad er positivt indstillet over for en bedre betjening af den kollektive trafik i
Silkeborg Kommune.

Vi finder det af stor vigtighed, at en kommende banelinje kommer flest muligt til gode, og ikke
blot har fokus pa en hurtig forbindelse for de fa, som allerede har gode muligheder for
kollektiv transport. En stor del af borgerne i Silkeborg bor i Silkeborg Nord, hvor ogsé en stor
del af befolkningstilvaeksten vil ske i fremtiden. Formalet med etableringen af Silkeborg-Aarhus
forbindelsen vil kun i mindre grad nas, safremt kun en mindre del af beboerne i Silkeborg vil
eller kan benytte den, fordi pastigning alene kan ske i Silkeborg C, med alle de udfordringer
der matte veaere i forhold til transport og parkering hér.

Lokalradet har derfor tidligt nedsat en arbejdsgruppe, hvis mal det er, at alternative
linjefgringer mellem Silkeborg og Aarhus medtages i naeste undersggelsesfase (VVM).

Lokalradet gnsker, at natur-, miljg-, lokale og samfundets interesser i langt hgjere grad
veegtes end det, der er foresldet i forundersggelsen fra 2016.

Lokalradet er steerkt motiveret til arbejdet gennem en massiv, lokal opbakning.
Byradsmedlemmer, folketingsmedlemmer, Silkeborg og Skanderborg Kommuner deler saledes
lokalradets budskaber. Dertil, som neevnt ovenfor, har 94% af 617 borgere allerede peget pa,
at C1-linjefgringen vil veere at foretraekke.

Derfor peger lokalradet pa Cl-linjefgringen, og vil i det fglgende hgringssvar argumentere
herfor.

—
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Silkeborg "\.‘ A

Svejbaek

\_/, Laven
W



2. /Endrede forudsaetninger som idéoplaeg til ny

forundersggelse

Afsnittet giver et bud pa veesentlige forudseetninger, som vi mener dels er forkert opstillet i
forundersggelsen fra 2016 og dels har sendret sig siden 2016. Et bud pa de sendrede
forudsaetninger skal ogsa opfattes som idéopleeg til den forestdende undersggelsesfase.

@konomi og natur

I forundersggelsen fra 2016 peges pa et valg af linjefgring ud fra en gkonomisk vurdering samt
udfordringerne ved C1” s neerhed til Natura2000 omrader. Alle linjefaringer undersggt i
forbindelse med forundersggelsen passerer imidlertid Natura2000 omrader. C1 passerer et
mindre omrade ved motorvejen, men kan fglge motorvejstracéet taet hen over omradet. De
gvrige lgsninger passerer tveers gennem natura2000 omréadet teet ved Remstrup A.

Nordskovvejen

Nordskovvejen har set dagens lys. Dvs. at der allerede er foretaget massive anlsegsarbejder,
som et jernbaneprojekt ma formodes at kunne drage nytte af.

Dertil har der tidligere kart tog fra Silkeborg C op ad Nordskovvejen og nord pa.
Det gamle jernbanetracé er ikke fuldt udnyttet i forbindelse med Nordskovvejen, og ligger i
dag gde hen i skoven, hvor man dog kan cykle derpa.

Corona og hjemmearbejde

Corona har bidraget vaesentligt til, at flere arbejdspladser i dag kerer med ”best of both
worlds”. Dvs. at flere har nu kun tredages fremmgde pa arbejdspladsen, og to dage med
hjemmearbejde. | forhold til det undersggende arbejde, ma det betyde, at saerligt det
samfundsgkonomiske parameter med passagergrundlag, bgr veegte hgjere.

Et stop pa& Cl-linjefgringen bgar alt andet lige have et stgrre passagergrundlag, da oplandet fra
Silkeborg Nord, Resenbro, Harup, Lind og Sejs-Svejbeaek er stgrre end det de andre
linjefaringer kan byde p&. Kan der ikke blive rad til et stop i forhold til rejsetiden, bgr C1
fortsat have de bedste vilkar for fremtidig udvikling. Tegner man en logisk linje pa et kort og
lader linjefgringen fglge motorvejen, bgr rejsetiden her, alt andet lige, veere kortere, da den
ikke skal op og ned ad bakker og med motorvejen er der taget hgjde for sving. Spgrgsmalet
er, om den kortere rejsetid pa C1, kan give “rad” til et stop og dermed forgge
passagergrundlaget.

Beeredygtighed

I dag er der endnu mere fokus pa beeredygtighed end tilfeeldet var i 2016. Baeredygtighed
gennemsyrer den ene politiske strategi efter den anden.

Dermed bgr ligge et gget fokus pa at konvertere pendlere langs motorvejen fra bil til tog. Det
kan bade blive et krav og en ngdvendighed. C1 appellerer til denne tankegang ved at have den
stgrste straekning langs motorvejen — og dermed ogsa mulighed for at anlaegge et strategisk
stop i Silkeborg Nord omréadet, som, tidligere naevnt, bade veekster og har et stort opland ift.
passagergrundlag.
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Kommissoriet af 1. februar 2022 fra Transportministeriet giver ogsa nogle vaesentlige aendrede
forudsesetninger:

Nyt kommissorium

1. Tre linjefaringer skal nu undersgges ligeveerdigt. Det ma betyde, at store dele af
tidligere undersggelser ikke kan/skal genbruges.

2. Der skal perspektiveres til opgradering af linjefgringen til 200 km/t, udvidelse til
dobbeltspor og godstransport. Perspektiverne forsvinder ikke i fremtiden og har
eksisteret i snakken om en ny bane mellem Aarhus, Silkeborg og Herning i godt 10 ar.
Cl-linjefgringen giver perspektiverne et rum at leve i. C3/C4 linjefgringen lukker ned
for samtlige udvidelsesmuligheder grundet natur og by.

Lokalradet kan kun opfordre til, at perspektiverne undersgges i hgjere grad end kommissoriet
laegger op til. Perspektiverne har vaesentlig indflydelse pa de samfundsgkonomiske parametre,
og bgr veegte hgjere.

@konomi og uhensigtsmaessige begraensninger i budgettet

Budgettet til hele jernbaneprojektet er i Infrastukturplan 2035 fastsat til 2,2 mia. kr. Et budget
fastsat efter et anlaegsoverslag pa en enkeltsporet jernbane i forundersggelsen 2016.
Siden 2016 har verden, grundet corona og krig, oplevet en markant stigning i anleegspriser.

Dertil har anleegsoverslaget fra 2016 gjort brug af nogle enhedspriser fra et
infrastrukturprojekt af endnu eeldre dato.

Med ovenstaende taget i betragtning virker det usandsynligt, at der kan bygges en ny
jernbane mellem Aarhus og Silkeborg for 2,2 mia. kr.

Derfor vil lokalradet pa det kraftigste appellere til, at forestdende undersggelser ogsa tager
afseet i at finde den bedste lgsning og ikke den billigste lgsning indenfor en budgetramme, som
alligevel ikke er tilstreekkelig.

Skal der gennem ny anleegslov findes ekstra midler til at realisere projektet, kan det kun veere
i samfundets og politikernes interesse, at der arbejdes pa at foresla den bedste Igsning — ogsa
selvom den kan veere dyrere.



3. Idéoplaeg til C1l-linjefgringen ift. samfundsgkonomi

Jf. tidligere forundersggelser er foresladede linjefaring tilsyneladende udpeget, fordi den skulle
veere billigst. Anleegsudgiften er estimeret pa baggrund af en enhedspris pr. km og tager f.eks.
ikke hgjde for seerlige terreenforhold. Men forundersggelsen har ikke analyseret et fuldgyldigt
alternativ i forhold til samfundsgkonomien, hvorfor det frygtes, at beslutningsgrundlaget bliver
mangelfuldt.

Vi gnsker derfor, at fa undersggt C1-linjefaringen grundigt og ligeveerdigt, seerligt pa falgende
samfundsgkonomiske parametre: Anleegsgkonomi, tidsbesparelse og passagergrundlag ved
stop i Silkeborg Nord omrade (fx Harup).

Den fglgende redeggrelse underbygger argumentationen for, at C1-linjefaringen giver flere
muligheder.

3.1 Anlaegsgkonomi

I forhold til anleegsgkonomi ved C1-linjefaringen er der, som tidligere neaevnt, flere forhold,
som har aendret sig veesentligt siden forundersggelsen i 2016. Bl.a. er den nye Nordskovvej,
der forbinder Resenbrokrydset med Silkeborg C, etableret. Dette dbner op for nye muligheder
og mindre anlaegsudagifter i forhold til etablering af C1-linjefaringen p& denne straekning.

Det eksisterende trace ved Nordskovvejen, som kan anvendes ud til motorvejen, har tidligere
veeret brugt som jernbanelinjefaringen. Traceet er kun delvist udnyttet til Nordskovvejen.
Afgravninger langs Nordskovvejen vurderes at streekke sig over ca. 1 km. Betydeligt mindre
ift. de massive afgravninger mm. der skal til for at kunne realisere C3/C4.

Desuden kan variationer af Cl1-linjefgringen, som beveaeger sig gennem mindre kuperet terraen,
undersgges. Vi saetter endvidere spgrgsmalstegn ved, om de gkonomiske omkostninger ved
etablering af C3-linjefgringens forlgb igennem den staerkt kuperede Lind Vesterskov er
vurderet i tilstreekkeligt omfang. Pga. terreenets kupering og heeldning i Lin& Vesterskov, hvor
terreenet stiger fra vest mod gst fra ca. kote +30 m til ca. kote +95 m (65 m) over en ca. 3
km lang streekning, men med toppe ind imellem som er hgjere end kote 95, vil der skulle
gennemfgres seerdeles omfattende anleegsarbejde. Dette indebeerer bl.a., at banetracéet skal
stige og haeves betydeligt pa streekningen allerede vest for Lina Vesterskov i udkanten af Sejs-
Svejbeek, og at der pa streekningen i skoven skal ske betydelig seenkning/nedgravning af
tracéet i forhold til terreen, for at togdrift overhovedet skal kunne lade sig ggre.

I anleegsoverslaget for C3-linjefgringen er medtaget en udgift til stgjveern pa 40 % af
streekningen. Det antages, at udgiften hertil vil veere betydeligt lavere ved en C1-linjefgring,
da den ikke passerer gennem godt 3 km byzone i Sejs-Svejbaek. Udgifter ved en pataenkt
udbygning og flytning af Svejbaek Station, en omfattende ekspropriation af private ejendomme
og store anleegsudgifter til infrastruktur, overgang, stgjdeempning og parkeringsmuligheder er
alene angivet ved en dobbeltspor-lgsning. En undersggelse af anlaegsudgifterne vil kunne
pavise yderligere krav til anlaegsarbejde i Sejs-Svejbaek pga. en presset infrastruktur, med
lange bilkger pa flere tidspunkter af dggnet, seerligt ved Borgdalsvej/Julsgvej-krydset i
umiddelbar forbindelse med jernbaneoverskzeringen. | forhold til den forestaende
undersggelse, er det derfor et behov og et gnske at f& belyst alle udgifter i forbindelse med
sikring af overgange, samt afledte gkonomiske konsekvenser af, hvordan flere togafgange vil
pavirke Sejs-Svejbaeks infrastruktur.
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I seerdeleshed ma anleegsudgifterne ved en 2-sporet undersgges grundigt og ikke alene som
en perspektivering (overslag hhv. antagelse), da det er en 2-sporet lgsning som medfgrer
veaesentlige anleegsudgifter, herunder stgrre antal ekspropriationer af ejendomme, flytning af
stoppested mv.

Lokalradet anbefaler, at anleegsudgiften beregnes ligeveerdigt og med afledte gkonomiske
konsekvenser for bade C1- og C3/C4-linjefaringerne bade for en 1-sporet og 2-sporet bane, da
gkonomien i sidste ende vil spille en afggrende rolle for, hvilken lgsning der veelges. Som
tidligere naevnt, bgr Banedanmarks afrapportering afspejle den bedste lgsning i forhold til flere
parametre — og ikke kun ét samlet forslag ud fra anleegsbudgettet alene.

3.2 Passagergrundlag ved stop pa C1

Ud fra et lokalt udviklingsperspektiv i Silkeborg Kommune giver Cl-linjefgringen god mening,
idet banen kan etableres langs den nye Nordskovvej og lgbe parallelt med motorvejen mellem
Resenbrokrydset og Harup. Ved at etablere et stop i et Silkeborg Nord-omrade (fx Harup) vil
man bedre kunne servicere de mange borgere og tilflyttere i det kommende Eriksborg,
Silkeborg Nord-omrader, Resenbro, Lind, Harup og de studerende pa Silkeborg Gymnasium,
Silkeborg Seminarium, Sygeplejeskolen og College360 samt virksomhederne i det voksende
erhvervsomrade omkring Harup.

Der vil desuden vaere mulighed for at etablere en pendlerplads i Harup for motorvejs-
trafikanter fra vest, som derved kan stige pa et hurtigtog til Aarhus. Pa sigt vil dette blive
seerdeles attraktivt i forbindelse med den stigende trafik og kedannelse ved Aarhus.

Vi mener, at lgsningen med en station i et Silkeborg Nord-omrade (fx Harup) vil medfgre et
veaesentligt stgrre passagergrundlag og derfor give en forbedret samfundsgkonomi samt et
mindre klimaaftryk af den nye jernbane.

Det sammenholdt med, at en C1-linjefgring formentlig vil reducere jordarbejdet betragteligt i
forhold til C3, pa trods af den leengere C1-linjefering pa ca. 4,8 km, mener vi, at en mere
detaljeret prisvurdering bgr udfgres og dokumenteres i VVM-undersggelsen, eller parallelt med
denne, af bade C1 og C3.

At der kan veere en passagermaessig gevinst ved at etablere et stop i et Silkeborg Nord-
omrade (f.eks. Harup), underbygges af stikprgvekontroller af pa- og afstigninger pa Svejbaek
Station pa seks tilfaeldige hverdage i fem forskellige uger. Stikprgverne er foretaget af Sejs-
Svejbaek Lokalrad i samarbejde med Arriva. Tallene fremkommer ved automatiske teellere pa
togenes dgre. Stikprgverne er taget over fem morgenafgange mod hhv. Aarhus og Herning og
fremgar af tabel 1 og 2.



Tabel 1. Stikprgver af fem morgenafgange: Antal personer der stiger pd og af toget (pé / af) fra Sejs-
Svejbaek mod Aarhus.

Dato/afgange |13.08.2021 16.08.2021 19.08.2021 23.08.2021 31.08.2021 08.09.2021

KI. 6:12 2/0 2/0 0/0 1/0 2/0 0/0
KI. 6:41 1/0 5/0 3/0 3/0 1/0 3/1
KI. 7:13 6/0 10/0 8/0 6/0 6/0 8/1
KI. 7:41 7/0 10/0 5/0 5/0 6/0 /0
KI. 8:13 3/1 5/0 6/1 5/0 3/0 5/0

Personer i alt|19 stiger pd /|32 stiger pa /|22 stiger pa /|20 stiger pa /| 18 stiger pd /|25 stiger pa /
over 5 afgange | 1 stiger af 0 stiger af 1 stiger af 0 stiger af 0 stiger af 2 stiger af

Tabel 2. Stikprgver af fem morgenafgange: Antal personer der stiger pé og af toget (pé / af) fra Sejs-
Svejbak mod Herning.

Dato/afgange |13.08.2021 16.08.2021 19.08.2021 23.08.2021 31.08.2021 08.09.2021

KI. 6:28 3/0 2/0 2/0 2/0 4/0 1/0
KI. 7:00 1/2 1/1 0/1 2/2 1/1 1/0
KI. 7:28 14/1 21/1 @ 13/0 8/0 5/1 8/2
KI. 8:00 0/0 2/0 1/1 4/1 0/0 2/0
KI. 8:28 1/0 2/0 0/0 0/0 1/0 1/0

Personer i alt
over fem
afgange

19 stiger pa /|28 stiger pd /|16 stiger pa /|16 stiger pd /|11 stiger pa /|13 stiger pd /
3 stiger af 2 stiger af 2 stiger af 3 stiger af 2 stiger af 2 stiger af

I marts 2022 foretog lokalradet nye stikprgver — isoleret pa de fire mest populaere
morgenafgange fra Svejbaek st. mod Aarhus. Marts blev vurderet at veere en god maned, da
folk typisk er meget pa arbejde og corona var mere eller mindre ude af samfundet. Resultatet
af alle hverdage i marts viste, at 19 personer i gennemsnit tager toget mod Aarhus over de fire
mest populeere morgenafgange.

Det er en meget lille andel, af den samlede pendlerskare som ellers bevaeger sig ud af byen til
fods, cykel eller i bil.

Dertil viser passagertal for et helt &r (2021-tal) at Svejbaek st. har godt 1 pastigning pr.
afgang i gennemsnit.

Gennemsnittet pr. afgang kan naturligvis ikke bruges til sA meget i et pendlerperspektiv. Men
tallene viser, at en C1-linjefgring, der eventuelt kan tilbyde et stop andetsteds, burde veere en
bedre samfundsgkonomisk gevinst malt pa passagergrundlag. Sejs-Svejbeek er ikke en tog-
pendlerby.

Lokalradet anbefaler derfor, at passagergrundlaget ved en C1l-linjefgring med stop i et
Silkeborg Nord-omrade (f.eks. Harup) belyses i de videre undersggelser.



3.3 Sammenhang med lokaltrafik

Hvis der skal sikres en god sammenhaengskraft med den lokale kollektive trafikstruktur, ma
denne gentaenkes i forhold til en ny banelinje. De store byudviklingsomrader ligger primeert i
Silkeborgs nordlige og vestlige udkant.

Den nuveaerende kollektive trafikstruktur er planlagt saledes, at buslinjerne gar radialt mod
centrum. Pendlerne, der skal mod Aarhus, er derfor ngdt til at tage bussen eller bilen mod
centrum for at stige om til tog mod Aarhus. Det belaster bymidten med trafik og p-pladser.

Safremt der skal opnés en tidsgevinst for beboerne i byudviklingsomraderne, vil vi pege pa en
Igsning med en station i et Silkeborg Nord-omrade (f.eks. Harup), hvor der etableres
"tangentiale” buslinjer ad Nordre Hgjmarksvej med direkte forbindelser mellem
boligomraderne og omstigningsstationen. Herved opnas en tidsgevinst pa 20-25 minutter,
hvilket rigeligt opvejer ekstra stop pa banelinjen (se bilag 1).

3.4 Tidsbesparelse

Forundersggelsen fra 2016 fastslog en tidsbesparelse pa 14 minutter mellem Silkeborg og
Aarhus ved C3-linjefgringen, hvilket giver en samlet rejsetid pa 26 minutter. Safremt den
eksisterende bane mellem Silkeborg og Aarhus opgraderes med hurtigere tog, samt at de
eksisterende syv stop mellem Silkeborg og Aarhus nedleegges, vil den anslaede rejsetid veere
pa ca. 35 minutter (jf. rejseplan.dk og forudsat at det tager ca. 1 minut at gennemfgre et
stop). Tidsbesparelsen pa en C3-linjefgringen til 2,2 mia. kr. (Infrastrukturplan 2035) kontra at
opgradere og justere togdriften pa den eksisterende bane, anslas derfor at vaere under 10
minutter: 26 minutter ved C3-linjefaring vs. 35 minutter pa den eksisterende bane med
opgraderinger og justeringer.

Tidsbesparelsen pa Cl-linjefgringen bgr derfor undersgges som et fuldgyldigt alternativ. Det
antages, at togene kan kgre hurtigere pa en laengere streekning langs motorvejen. Safremt
C1l-linjefgringen er hurtigere med en mere logisk linje, kan det maske generere tid til et ekstra
stop i et Silkeborg Nord-omrade, som vil veere til stor gavn for samfundsgkonomien og
projektet rentabilitet.

Desuden star Sejs-Svejbeek, med C3-linjefgringen, til at miste halvtimesdriften pa de
eksisterende togforbindelser (Forundersggelsen 2016 - figur 5). C1-linjefgringen vil i mindre
grad konkurrere med de eksisterende forbindelser, hvilket kan give god grund til at opretholde
nuvaerende halvtimesdrift. |1 s& fald kan C1-linjefgringen gavne alle parter. Den skaber et
politisk grundlag for at opretholde den nuveaerende halvtimesdrift, som er pendlernes stgrste
bekymring - og samtidig skaner C1 naturen omkring Sejs-Svejbaek samt mennesker og
lokalsamfund, som matte opleve gener ved flere tog gennem byen.



4. Natur

Ved en Cl-linjefgring er den primaere naturmaessige fordel, i forhold til C3-linjefgringen, at et
stgrre sammenhaengende naturomrade bevares, hvilket vil opretholde sammenhaengen mellem
de eksisterende naturomrader (teknisk set kaldet "mulige naturomrader” og "mulige
gkologiske forbindelser”). Generelt er der mangel pa stgrre sammenhengende naturarealer i
Danmark, og C3-linjefaringen vil fragmentere et stort sammenhaengende naturomrade (Lina
Vesterskov). Derudover vil C3 linjefaringen i Lin& Vesterskov ga gennem fredskov, som i dag
har status af "Urgrt skov”.

C1 vil pa en mindre del af forlabet bergre Natura2000 omradet (H181, Silkeborg Skovene).
Bergringen er begraenset, og konkret er en straekning p& 190 meter syd for motorvejen —
mellem Borgdalsvej og Nordskovvej — samt 300-400 m langs Nordskovvej bergrt. De 190
meter omhandler en eksisterende faunapassage under motorvejen. Safremt C1 lgftes ligesom
motorvejen ved faunapassagen, sa vil den naturmeessige pavirkning forventeligt veere
minimal. Allerede i dag er streekningen pa& 300-400 m langs Nordskovvej veesentlig pavirket af
vejen, og overordnet set vil effekten af bergringen derfor veere begreenset, og der er alenetale
om pavirkning i periferien af omradet.

C3/C4-linjefaringen vil yderligere belaste de allerede fredede lyngbakker med tilhgrende
hedearealer, ligesom Natura 2000 omrade og Nordskoven ogsa vil belastes af den potentielt
ggede togdrift. C3/C4-linjefgringens anvendelse af eksisterende bane mellem Silkeborg og
Svejbaek gar gennem samme Natura 2000 omrade, som C1 ved Nordskovvej eventuelt vil
komme i bergring med.

Et veesentligt element i VVM-undersggelsen forud for anleeggelsen af Nordskovvej var
hensynet til diverse flagermusarter. Disse findes i hele Nordskoven, skovene nord for Sejs-
Svejbaek og Lin& Vesterskov. Uanset hvilken linjefaring der veelges, kan dette forventes at
blive et tema.



5. Ulemper ved C3/C4

Det kan veere vanskeligt at vurdere, hvilke gener flere tog gennem byen medfgrer. Oplevede
gener kan veere: Mere stgj, flere vibrationer, mindre bevaegelsesfrined pa tveers af togbanen,
mere utryghed, gget ventetid ved jernbaneoverskaeringerne, fysiske afskeermninger mv. Der
er samlet set fire overskaeringer i byen.

Siden forundersggelsen i 2016 er motorvejen ogsa abnet gennem Silkeborg. Det har givet
kraftig veekst i trafikken pa Borgdalsvej ind mod Sejs-Svejbaek. Borgdalsvej er byens absolutte
primeere forsyningsvej. En gget togdrift gennem Sejs-Svejbaek vil veere yderst kritisk for al
trafik ud af, og ind gennem, byen. Uden at signalere utryghed, er det to gange inden for et ar
observeret, at en ambulance med fuld udrykning, ikke har kunne komme ind gennem byen.
Krydset ved Borgdalsvej og Julsgvej opleves allerede i dag under nuveerende togdrift som
problematisk for trafikafviklingen. Flere situationer dagligt opleves utrygge i forbindelse med at
bommene gar ned; Ingen logik i sammenhaeng mellem bomme og trafiklys, bilister karer over
for ragdt, cyklister cykler over for ragdt og gaende gar over for ragdt.

Desuden: Antallet af borgere i Sejs-Svejbaek, som forventeligt skal krydse jernbanen og kare
ad Borgdalsvej er stigende med flere tilflyttere til byen. Dvs. at hele infrastrukturen far sat en
prop i 6-8 gange i timen, ikke kun rejsende ad Borgdalsvej, men ogsa hele Julsgvej speerres
for gennemkgarsel pga. krydsets placering.

Det er et kaotisk knudepunkt for byen — og flere tog gennem vil blot forveerre situationen.

En af de stgrre oplevede gener er, at der ved en C3/C4-linjefgring, igen kommer
gennemgaende tog gennem Sejs-Svejbaek. Bybilledet aendrer sig derfor markant allerede fra
dag 1. Fra fire tog i timen, hvor alle kagrer i et tempo efter at skulle stoppe — til minimum seks
tog i timen, hvor fire (jf. tidligere forundersggelse) vil veere gennemgaende med en hastighed
pa 120 km/t, som banen jf. Banedanmark er dimensioneret til. Gennemgaende tog skaber
utryghed ift. al mobilitet pa tveers og i neerheden af banen. For ikke at tale om de oplevede
gener pa borgernes privatadresser ved gennemgaende tog. Sejs-Svejbaek er en lang by, hvor
rigtigt mange husstande befinder sig i relativt kort afstand til jernbanen.

En 1-sporet, og iseer en 2-sporet, lgsning som medfarer veesentlige gener og en andring af
byomradet med en opdeling af byen, overgange, afskeermning mv., vil splitte lokalsamfundet
og gdelaegge natur i og omkring lokalsamfundet.

C3/C4-linjefaringen vil p& laengere sigt kunne medfgre endnu mere togtrafik gennem Sejs-
Svejbeaek end det, der er lagt op til i trafikforliget. Her er tale om en 1-sporet linjefgring uden
godstransport, men behov for godstransport og en dobbeltsporslgsning kan opsta pa sigt.

Perspektivet med en dobbeltsporslgsning er allerede undersggt i forundersggelsen, hvor det

ogsd italesaettes, at dobbeltsporslgsningen kan undersgges naermere i VVM-fasen. Udover de
naevnte gener vil en dobbeltsporslgsning ogsa kreeve omfattende ekspropriationer af op mod
50 ejendomme i Sejs-Svejbaek.

Gener som fglge af den nuveerende jernbane er en praemis for at bo i Sejs-Svejbaek. Men flere
potentielle gener ved flere tog gennem byen synes at fylde meget i borgernes opfattelse,
hvilket afspejles pa diverse medier, iseer Midtjyllands Avis og pa Facebook.

De oplevede gener ved togdrift — og potentielt gget togdrift ved C3/C4-linjefgaringen — har stor
betydning for byens borgere. Som tidligere naevnt har en lokal meningsmaling pa Facebook



vist, at ud af 617 besvarelser foretreekker 94% C1-linjefgringen. Pr. 2.6.2022 var der 3.327
stemmeberettigede borgere i Sejs-Svejbaek, dvs. at ca. 19 procent af alle borgere har gjort sig
den ulejlighed at stemme i meningsmalingen. Det er efter vores orientering en ganske peaen
procent af en samlede befolkning, som jo ogsa teeller en del, som ikke er aktive pd Facebook.

Den nye jernbane kommer. Er der virkelig meget delte meninger om linjefgringen som MJA
skriver? Argumenterne er fremfgrt. Hvilken linjefaring foretraekker du?

@ C1 (langs Nordskovvej og motorvejen) 94% >
O C3 (gennem Sejs Svejbak og Lina Vesterskov) 4% >
(O Ved ikke 0% >

Vi opfordrer derfor ogsa til, at oplevede gener ved togdrift kommer til at fylde en vaesentlig del
i den forestdende undersggelse.



e Sejs-Svejbeek Lokalrad har peget pa en raekke fordele og ulemper ved C1- vs. C3/C4-
linjefaringer, som kraever neermere analyser.

e Sejs-Svejbeaek Lokalradd gnsker, at C1-linjefgringen, som lgber langs motorvejen,
undersgges ligeveerdigt med C3/C4.

e Sejs-Svejbeaek Lokalrdd mener, at anlaegsudgifterne for linjefgringerne ved bade en 1-
sportet og 2-sporet bgr beregnes dybdegaende, da gkonomien i sidste ende er
vaesentlig for, hvilken lgsning der veelges.

e Sejs-Svejbaek Lokalrad appellerer til, at den bedste lgsning fremstilles — og ikke kun
den billigste. Dette set i lyset af, at anleegsbudgettet i forvejen kan veere
underdimensioneret, da det er fastsat efter enhedspriser af seldre dato og heller ikke
tager hgjde for anleegsudgifter, som er steget markant de sidste 2-3 ar grundet covid19
og krig.

e Sejs-Svejbaek Lokalrdd mener, at der bgr laves en dybdegdende samfundsgkonomisk
analyse, da der kan veere veesentlige samfundsmaessige fordele ved C1l-linjefgringen i
forhold til C3-linjefgringen — seerligt i forhold til passagergrundlag og rejsetid.

e Der bgr i langt hgjere grad fokuseres p& mulighederne for at kunne betjene de mange
borgere og nye tilflyttere i Silkeborg Nord, Eriksborg, Resenbro, Harup, Lin&, de
studerende pa Silkeborg Gymnasium og erhvervsskolen College360 og virksomhederne
i det voksende erhvervsomrade omkring Harup, samt fordelene ved at etablere perifere
busforbindelser og en pendler P-plads i f.eks. Harup.

e Der bgr leegges stegrre veegt pa naturhensyn i den kommende VVM-undersggelse, hvor
muligheden for at bevare og forbedre naturforholdene veaegtes ligeveerdigt med rene
gkonomiske hensyn.

6. Opsummering



Bilag 1 — Forslag til buslinjer

Nuvarende buslinier
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Hgringssvar 1 om valg af C1-linjefgring Aarhus-Silkeborg

Formalet med dette hgringssvar er;

For det fgrste at praesentere de ganske vaesentlige fordele ved C1 Igsningen og de mange ulemper
ved bade C3 og C4 samt andre linjefgringer, som gar gennem eksisterende bydel (lokalsamfund) og
naturomrader;

For det andet at opfordre Banedanmark til at preesentere et beslutningsgrundlag og et hgringsnotat,
som peger pa Cl-Igsningen, som den mest valide og overbevisende Igsningen. Dette uanset om
gkonomiske (usikre kalkulationer) skulle pege pa, at denne Igsning pa kort sigt kan vaere mere
bekostelig. Pa mellemlang og lang sigt vil C1-Igsningen utvivisomt vaere mest rentable.

For det tredje at fa Banedanmark til at undersgge Igsninger til linjefgring ud fra bade en 1-sporet og
en 2-sporet lgsning i samme grad, da konsekvenser, gener og gkonomiske forhold er vaesentlig
forskellige for C1, C3 og C4 Igsningerne ved en 2-sporet forbindelse. Alt andet vil ikke udggre et
tilstreekkeligt og velunderbygget beslutningsgrundlag.

For det fjerde at anbefale, at C3 eller C4 Igsningen ikke VVM-undersgges. Der bgr i stedet for
undersgges mulige justeringer og forbedring til C1-linjefgringen i VVM-undersggelsen i form af en
forbindelseslinje fra Laven til linjefgringen langs motorvejen, se herom Hgringssvar nr. 2 fra
undertegnede.

Uanset om Cl-Igsningen ved de forelgbige gkonomiske kalkulationer og beregninger skulle vise sig
maske at veere en dyrere Igsning pa kort sigt opvejes dette af de vaesentlige fordele, som C1-
linjefgringen medfgrer bade pa kort, mellemlang og lang sigt.

Det bgr i denne forbindelse bemaerkes, at erfaringen ved stgrre anlaegsprojekter viser, at et
gkonomisk overslag, en kalkulation hhv. beregning er usikker og sjeeldent holder i udfgrelsesfasen.
Det ma og skal derfor udvises forsigtighed med at laegge afggrende veegt pa gkonomiske
beregninger, som ikke tager eller kan tage hensyn til fremtidig udvikling.

| seerdeleshed ma der udvises forsigtighed med at basere en anbefaling hhv. konklusion pa
gkonomiske (usikre) kalkulationer og perspektivering, som ikke kan tage en fremtidig
samfundsmaessig udvikling, herunder gevinst ved at vaelge den rigtige med maske pa kort sigt
dyrere lgsning’.

Vaesentlige fordele umiddelbart og pa kort sigt ved C1-linjefgringen:

- Stgrre passagergrundlag ved at muligggre benyttelse af veekstomradet Silkeborg Nord, Vest
og Pst ved etablering af stop/station ved omradet omkring Harup og nem adgang via
motorve] og kollektiv trafik;



Nzer eller let tilgeengelig lokalbetjening af bade Sejs-Svejbaek, Resenbro samt Silkeborg Nord
muligggres, hvilket er en forudsaetning for stgrre benyttelse af kollektiv trafik;
Kollektivtrafik til hhv. taet pa stgrre uddannelsesstedet, som Silkeborg Gymnasium og
College 360, vil forgge passagergrundlaget;

Billigere drift (efter etablering) ved linjefgring langs motorvej, da trafikkryds, overgange,
lyddeempning samt afskeermning i bebygget omrade undgas;

Udgifterne ved etablering af C1-Igsningen er blevet mindre efter etablering af
Nordskovvejen langs den gamle banestraekning, hvor der er sket st@grre udgravning og
opdaemning;

Godstransport mellem @st- og Vestjylland (Aarhus-Silkeborg-Herning) understgttes bedre,
idet godstransport og virksomheder i overvejende grad er placeret langs motorvej, hvor ogsa
industriudviklingsomrader er beliggende;

Udnyttelse af eksisterende transportkanal langs motorvej med mindre indgreb i natur og
bymaessig bebyggelse, herunder ikke indgribende ekspropriationer;

Bevarelse af naturomrddet langs Silkeborg sgerne og de fredede omrader Sindbjerg og
Staubjerg samt Lina-Vester skoven;

Undgar opdeling af lokalsamfundet Sejs-Svejbaek ved afskaermning, overgange samt
trafikkaos ved til og adgang af passagerer fra Silkeborg Nord,

En kommende 2-sporet linjefgring med stg@rre fleksibilitet og passagergrundlag samt
godstransport vil ikke medfgre de samme vaesentlige gener for natur, fredede omrader,
lokalsamfund samt hele Silkeborgomradet langs sgerne.

Fordele pa mellemlang sigt:

2-sporet bane samt godstransport stgttes klart bedst af C1-Igsningen;

Udvikling af Silkeborg som natur og Out-Door City muligggres ved natur-vandre-cykelsti
rundt om sgomradet til Himmelbjerget.

Naturbevarelse af det enestdende omrade omkring Silkeborg sikres.

Fremtidige fordele pa lang sigt:

Cl-lgsningen holder fremtidige muligheder og perspektiver abne og afskaerer dem ikke, dvs.
fremtidig udvikling af kollektivtrafik pa lokal-regional plan er muligt og kan udbygges ved
f.eks. nye banestrakning med el-tog og godstransport langs motorvej;

Trafikale problemer i Silkeborg bymidte kan Igses ved omlaegning af banen og ny Silkeborg
station, hvor byfornyelse i det attraktive omrade ved den gamle station kan ske;
Naturbevarelse af det enestaende omrade omkring Silkeborg sikres.

Det skal bemaerkes, at der er mange andre fordele ved Cl-Igsningen, som ikke er navnt her. De her
naevnte ma dog anses som de mest centrale.

Alle de naevnte fordele ved Cl-lgsningen er samtidig de vaesentlige ulemper ved C3 og C4 Igsningen.

Det forekommer helt centralt, at et beslutningsgrundlag udarbejdet af Banedanmark i samme grad
eller i hvert fald i tilstraekkelig grad undersgger forholdene ved en 1-sporet og en 2-sporet
linjefgring. Selvom opdraget politisk alene er en perspektivering til en 2-sporet forbindelse, ma
forholdene ved en 2-sporet belyses og undersgges tilstraekkeligt i beslutningsgrundlag. | modsat fald
vil politikerne ikke kunne traeffe en beslutning pa tilstreekkeligt grundlag og heller ikke en beslutning
som mellemlang hhv. lang sigt er den mest overbevisende Igsning.



Konklusion og anbefaling:

Som general konklusion er budskabet i dette hgringssvar, at der ikke er valide argumenter for anden
Igsning end Cl-linjefgringen, hverken lokalt, regionalt, natur- hhv. samfundsmaessigt og formentligt
heller ikke gkonomisk.

BaneDanmark bgr derfor pege pa, at C1-Igsningen til VVM-undersgges og endvidere anbefale C1-
Igsningen som den mest valide og overbevisende Igsning. Dette uanset om gkonomiske (usikre
kalkulationer) skulle pege pa, at denne lgsning pa kort sigt kan veere mere bekostelig. Pa mellemlang
og lang sigt vil C1-lgsningen utvivisomt vaere rentable samfundsmaessigt.

Henset hertil er der ikke grundlag for, at C3 eller C4 Igsningen VVM-undersgges. Der bgr i stedet
for undersgges mulige justeringer og forbedring til C1-linjefgringen i form af en forbindelseslinje fra
Laven til linjefgringen langs motorvejen, se herom Hgringssvar nr. 2 fra undertegnede.

En sadan forbindelseslinje fra Laven til linjefgringen langs motorvejen er alene ca. 3-4 km lang, og
der vil opnas en driftsbesparelse ved ikke at have to parallelle linjefgringer over ca. 10-11 km. og
vedligeholdelse af flere overgang, kryds, stop mv i Sejs-Svejbak hhv. Laven.
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Pa vegne af Sejs-Svejbak Lokalrad
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Hgringssvar 1 om valg af C1-linjefgring Aarhus-Silkeborg

Formalet med dette hgringssvar er;

For det fgrste at praesentere de ganske vaesentlige fordele ved C1 Igsningen og de mange ulemper
ved bade C3 og C4 samt andre linjefgringer, som gar gennem eksisterende bydel (lokalsamfund) og
naturomrader;

For det andet at opfordre Banedanmark til at preesentere et beslutningsgrundlag og et hgringsnotat,
som peger pa Cl-Igsningen, som den mest valide og overbevisende Igsningen. Dette uanset om
gkonomiske (usikre kalkulationer) skulle pege p3, at denne Igsning pa kort sigt kan vaere mere
bekostelig. Pa mellemlang og lang sigt vil C1-Igsningen utvivisomt vaere mest rentable.

For det tredje at fa Banedanmark til at undersgge Igsninger til linjefgring ud fra bade en 1-sporet og
en 2-sporet lgsning i samme grad, da konsekvenser, gener og gkonomiske forhold er vaesentlig
forskellige for C1, C3 og C4 Igsningerne ved en 2-sporet forbindelse. Alt andet vil ikke udggre et
tilstraekkeligt og velunderbygget beslutningsgrundlag.

For det fjerde at anbefale, at C3 eller C4 Igsningen ikke VVM-undersgges. Der bgr i stedet for
undersgges mulige justeringer og forbedring til C1-linjefgringen i VVM-undersggelsen i form af en
forbindelseslinje fra Laven til linjefgringen langs motorvejen, se herom Hgringssvar nr. 2 fra
undertegnede.

Uanset om Cl-Igsningen ved de forelgbige gkonomiske kalkulationer og beregninger skulle vise sig
maske at veere en dyrere Igsning pa kort sigt opvejes dette af de vaesentlige fordele, som C1-
linjefgringen medfgrer bade pa kort, mellemlang og lang sigt.

Det bgr i denne forbindelse bemaeerkes, at erfaringen ved stgrre anlaegsprojekter viser, at et
gkonomisk overslag, en kalkulation hhv. beregning er usikker og sjeeldent holder i udfgrelsesfasen.
Det ma og skal derfor udvises forsigtighed med at laegge afggrende veegt pa gkonomiske
beregninger, som ikke tager eller kan tage hensyn til fremtidig udvikling.

| seerdeleshed ma der udvises forsigtighed med at basere en anbefaling hhv. konklusion pa
gkonomiske (usikre) kalkulationer og perspektivering, som ikke kan tage en fremtidig
samfundsmaessig udvikling, herunder gevinst ved at vaelge den rigtige med maske pa kort sigt
dyrere Igsning’.

Vaesentlige fordele umiddelbart og pa kort sigt ved C1-linjefgringen:

- Stgrre passagergrundlag ved at muligggre benyttelse af veekstomradet Silkeborg Nord, Vest
og Pst ved etablering af stop/station ved omradet omkring Harup og nem adgang via
motorve] og kollektiv trafik;



Nzer eller let tilgeengelig lokalbetjening af bade Sejs-Svejbaek, Resenbro samt Silkeborg Nord
muligggres, hvilket er en forudsaetning for stgrre benyttelse af kollektiv trafik;
Kollektivtrafik til hhv. taet pa stgrre uddannelsesstedet, som Silkeborg Gymnasium og
College 360, vil forgge passagergrundlaget;

Billigere drift (efter etablering) ved linjefgring langs motorvej, da trafikkryds, overgange,
lyddeempning samt afskeermning i bebygget omrade undgas;

Udgifterne ved etablering af C1-Igsningen er blevet mindre efter etablering af
Nordskovvejen langs den gamle banestraekning, hvor der er sket st@grre udgravning og
opdaemning;

Godstransport mellem @st- og Vestjylland (Aarhus-Silkeborg-Herning) understgttes bedre,
idet godstransport og virksomheder i overvejende grad er placeret langs motorvej, hvor ogsa
industriudviklingsomrader er beliggende;

Udnyttelse af eksisterende transportkanal langs motorvej med mindre indgreb i natur og
bymaessig bebyggelse, herunder ikke indgribende ekspropriationer;

Bevarelse af naturomrdadet langs Silkeborg sperne og de fredede omrader Sindbjerg og
Staubjerg samt Lina-Vester skoven;

Undgar opdeling af lokalsamfundet Sejs-Svejbaek ved afskaarmning, overgange samt
trafikkaos ved til og adgang af passagerer fra Silkeborg Nord,

En kommende 2-sporet linjefgring med stg@rre fleksibilitet og passagergrundlag samt
godstransport vil ikke medfgre de samme vaesentlige gener for natur, fredede omrader,
lokalsamfund samt hele Silkeborgomradet langs sgerne.

Fordele pa mellemlang sigt:

2-sporet bane samt godstransport stgttes klart bedst af C1-Igsningen;

Udvikling af Silkeborg som natur og Out-Door City muligggres ved natur-vandre-cykelsti
rundt om sgomradet til Himmelbjerget.

Naturbevarelse af det enestaende omrade omkring Silkeborg sikres.

Fremtidige fordele pa lang sigt:

Cl-lgsningen holder fremtidige muligheder og perspektiver abne og afskaerer dem ikke, dvs.
fremtidig udvikling af kollektivtrafik pa lokal-regional plan er muligt og kan udbygges ved
f.eks. nye banestrakning med el-tog og godstransport langs motorvej;

Trafikale problemer i Silkeborg bymidte kan Igses ved omlaegning af banen og ny Silkeborg
station, hvor byfornyelse i det attraktive omrade ved den gamle station kan ske;
Naturbevarelse af det enestaende omrade omkring Silkeborg sikres.

Det skal bemaerkes, at der er mange andre fordele ved C1-Igsningen, som ikke er navnt her. De her
naevnte ma dog anses som de mest centrale.

Alle de naevnte fordele ved Cl-lgsningen er samtidig de vaesentlige ulemper ved C3 og C4 Igsningen.

Det forekommer helt centralt, at et beslutningsgrundlag udarbejdet af Banedanmark i samme grad
eller i hvert fald i tilstraekkelig grad undersgger forholdene ved en 1-sporet og en 2-sporet
linjefgring. Selvom opdraget politisk alene er en perspektivering til en 2-sporet forbindelse, ma
forholdene ved en 2-sporet belyses og undersgges tilstraekkeligt i beslutningsgrundlag. | modsat fald
vil politikerne ikke kunne traeffe en beslutning pa tilstreekkeligt grundlag og heller ikke en beslutning
som mellemlang hhv. lang sigt er den mest overbevisende lgsning.



Konklusion og anbefaling:

Som general konklusion er budskabet i dette hgringssvar, at der ikke er valide argumenter for anden
Igsning end Cl-linjefgringen, hverken lokalt, regionalt, natur- hhv. samfundsmaessigt og formentligt
heller ikke gkonomisk.

BaneDanmark bgr derfor pege pa, at C1-Igsningen til VVM-undersgges og endvidere anbefale C1-
Igsningen som den mest valide og overbevisende Igsning. Dette uanset om gkonomiske (usikre
kalkulationer) skulle pege pa, at denne Igsning pa kort sigt kan veere mere bekostelig. Pa mellemlang
og lang sigt vil C1-lgsningen utvivisomt vaere rentable samfundsmaessigt.

Henset hertil er der ikke grundlag for, at C3 eller C4 Igsningen VVM-undersgges. Der bgr i stedet
for undersgges mulige justeringer og forbedring til C1-linjefgringen i form af en forbindelseslinje fra
Laven til linjefgringen langs motorvejen, se herom Hgringssvar nr. 2 fra undertegnede.

En sadan forbindelseslinje fra Laven til linjefgringen langs motorvejen er alene ca. 3-4 km lang, og
der vil opnas en driftsbesparelse ved ikke at have to parallelle linjefgringer over ca. 10-11 km. og
vedligeholdelse af flere overgang, kryds, stop mv i Sejs-Svejbak hhv. Laven.



Hgringssvar 2 - Sejs-Svejbaek Lokalrdd 1 == Dokument 3 == [ Horingssvar 2 forslag til justering af C1 lgsning, Morten M. Fogt ] ==




Formalet med dette hgringssvar

For det fgrste at opfordre Banedanmark til at undersgge en justering af C1 linjefgring i form at en
etablering af en forbindelse fra Laven til linjefgring langs motorvejen med samtidig mulighed forat
benytte den gammel banestrakning som natur- vandre- og cykelsti;

For det andet, safremt dette af Banedanmark anses for udelukket som fglge af det politiske mandat
(opdrag), at opfordre Banedanmark til at rejse dette spgrgsmal politisk og forsla en sendring af det
politiske mandat (opdrag) med henblik pa en undersggelse af denne justering af C1;

For det tredje at opfordre Banedanmark til at medtage denne justering i beslutningsgrundlaget og
foresla denne justering af Cl-linjefgring medtaget i den kommende VVM-undersggelse.




Ca skitse 1: Ny forbindelse Laven-Rye-
Skanderborg (red pil) og natursti pa

1 ek5|sterende banestraeknllng
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Ca skitse 1: Ny forbindelse Laven-Rye-
Skanderborg (bred rad) og natursti pa
| ek5|sterende banestraeknmg

| 7 -ﬂu Hly.,




Forbindelse Laven-Motorvej pa kun
ca. 3-4 km




Afstand til stop Laven kun 1.500 m

1.490,69 m




Fordele og potentiale

For Silkeborg, Rye og Skanderborg:

» Forbindelse Silkeborg-Laven-Rye-Skanderborg bevares —ingen a&ndring iforhold
til eksisterende lokal togforbindelse

 Nedprioritering af straeekning til Skanderborg undgas ved:

 Reducering af driftsomkostninger ved kortere banestraekning Laven-Motorvej pa ca. 4
km og ingen overgange (ikke parallel straekning pa ca. 11-12 km langs motorvej og
gammel banestraekning)

» Besparelse ved ikke dobbelt betjening af stop bade i Silkeborg@st-Harup og Sejs-
Svejbaek

» Sterre passagergrundlag med stop i Silkeborg @st-Harup og forbindelse Skanderborg




Fordele og potentiale

For Sejs-Svejbaek og Laven:

» Sejs-Svejbak og Laven undgar tog igennem byen men bevarer naerhed af
station/stop

« Silkeborg-Sejs/Svejbak-Laven forbindes med vandre- cykelsti (kan udbyggestil
Rye)

 Anlaegsudgifter til vandre- cykelsti begraenset og ingen ekspropriation

« Beskyttelse og udvidelse af naturomrade omkring Silkeborg s@erne

» Silkeborg som Out-Door City hhv. natur by udbygges ganske vasentlig

« Silkeborg og omegn bliver mere attraktiv for tilflyttere og turister (Out-door)

» Mulig stette/finansiering fra FT af vandre- cykelsti (ud over banebudgettet)
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Til Banedanmark

Hermed fremsendes mit hgringssvar 2 som privat borger.

Forslaget er praesenteret for Silkeborgs Borgmester, som var positiv indstillet heroverfor, og er fremsendt til
Skanderborg Borgmester.

v I




== AKT 2861365 == [ Haringssvar 2 om justering af C1 lgsningen ] == Dokument 2 == [ Hgringssvar 2 forslag til justering af C1 lgsning, Morten M. Fogt ] ==



Formalet med dette hgringssvar

For det fgrste at opfordre Banedanmark til at undersgge en justering af C1 linjefgring i form at en
etablering af en forbindelse fra Laven til linjefgring langs motorvejen med samtidig mulighed forat
benytte den gammel banestrakning som natur- vandre- og cykelsti;

For det andet, safremt dette af Banedanmark anses for udelukket som fglge af det politiske mandat
(opdrag), at opfordre Banedanmark til at rejse dette spgrgsmal politisk og forsla en sendring af det
politiske mandat (opdrag) med henblik pa en undersggelse af denne justering af C1;

For det tredje at opfordre Banedanmark til at medtage denne justering i beslutningsgrundlaget og
foresla denne justering af Cl-linjefgring medtaget i den kommende VVM-undersggelse.




Ca skitse 1: Ny forbindelse Laven-Rye-
Skanderborg (red pil) og natursti pa

1 ek5|sterende banestraeknllng
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Ca skitse 1: Ny forbindelse Laven-Rye-
Skanderborg (bred rad) og natursti pa
| ek5|sterende banestraeknmg

| 7 -ﬂu Hly.,




Forbindelse Laven-Motorvej pa kun
ca. 3-4 km




Afstand til stop Laven kun 1.500 m

1.490,69 m




Fordele og potentiale

For Silkeborg, Rye og Skanderborg:

» Forbindelse Silkeborg-Laven-Rye-Skanderborg bevares —ingen a&ndring iforhold
til eksisterende lokal togforbindelse

 Nedprioritering af straeekning til Skanderborg undgas ved:

 Reducering af driftsomkostninger ved kortere banestraekning Laven-Motorvej pa ca. 4
km og ingen overgange (ikke parallel straekning pa ca. 11-12 km langs motorvej og
gammel banestraekning)

» Besparelse ved ikke dobbelt betjening af stop bade i Silkeborg@st-Harup og Sejs-
Svejbaek

» Sterre passagergrundlag med stop i Silkeborg @st-Harup og forbindelse Skanderborg




Fordele og potentiale

For Sejs-Svejbaek og Laven:

» Sejs-Svejbak og Laven undgar tog igennem byen men bevarer naerhed af
station/stop

« Silkeborg-Sejs/Svejbak-Laven forbindes med vandre- cykelsti (kan udbyggestil
Rye)

 Anlaegsudgifter til vandre- cykelsti begraenset og ingen ekspropriation

« Beskyttelse og udvidelse af naturomrade omkring Silkeborg s@erne

» Silkeborg som Out-Door City hhv. natur by udbygges ganske vasentlig

« Silkeborg og omegn bliver mere attraktiv for tilflyttere og turister (Out-door)

» Mulig stette/finansiering fra FT af vandre- cykelsti (ud over banebudgettet)
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Hgringssvar Banen, Aarhus- Silkeborg

Sendt: 16-10-2022 09:45

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hermed mit hgringssvar:

Det er mig fuldsteendig ubegribeligt, at man patenker at opfgre en ny jernbane fra Aarhus til Silkeborg.
Jeg kender godt baggrunden som hedder Pia O. Dyrh. Og dyr, det er den squ.

Har man ikke andet at bruge statens midler til?

Hvor stort et belagb, var det lige at de eksisterende banestraekninger skulle renovereres for?
Nordjyllandsbane skulle elektrificeres for hvor mange millioner?

Hvad koster den nye bane ikke i CO2 at opfare ogvedligeholde?

Er toget fremstillet i Danmark, eller er der producerer i Italien? Maske pa en meget klimabelastende made. Na
ja, sa skal det ogsa lige fragtes hertil, virke og serviceres.

At toget karer pa el, ger det ikke mere grant.
Nar vinden ikke bleaeser og solen ikke skinner kommer starstedelen af el produktionen fra gas og andre "sorte"
breendsler.

Skal toget kun kagre med 27% fart, de dage, hvor der kun bliver produceret 27% gren strgm fra vindmeller
mv.?

Den grgnne opstilling bliver indtil videre sort.

Banen bar derfor blive sa kort som muligt fra Aarhus by/centrum. Herfra kan der kere busser/minibusser pa
motorvejen afhangig af behov.

Hvor er det lige, at tidsbesparelse er?
Er det i byen, indfaldsvejene eller pa motorvejen?

Hvad med den gamle bane og Ry, hvor jeg kan forstd, at den vil betyde en lukning af denne.

Det vil ogsa vaere langt billigere bruge en bus, mere sikker i drift, give mindre Co2 udledning og ikke et
starre tidsforbrug for rejsende i forhold til ny toghane, samt en mindre pavirkning af naturen. Skinnerne leegge
vel ikke af sig selv og hvordan er de blevet produceret?

En jernbane er yderst sarbar til drift i forhold til det danske vejr, hvor der til tider alligevel vil kare en togbus.

Skulle man alligevel fastholde synspunktet om en togbane, bar den tilgodese alle byerne langs ruten. Dvs. at
der selvfglgelig skal vaere et fast stop i Lasby. Det er jo centerby!

Ellers vil banen kun tilgodese borgere i Aarhus og Silkeborg.

Dvs. at os i udkanten ikke er noget veerd? Hallo, vi er i midten af Danmark.



Safremt man velger at opfgre banen uden stop i Lasby, skal borgere i Lasby kompenseres med et belgb
svarende til, hvad etablering af stop i Lashy. Altsa over en 1. milliard kroner til lidt over 2.200 personer.

Billetprisn for brug af den offentlige transport, bar ligeledes veere det, som koster. Dvs. uden tilskud.
Isteder for tilskuddet, kunne man sanke skatten tilsvarende for alle.

Jeg haber med indlag, at beslutningstagerne og tilhgrende embedsmaend, ter at leese materialet igennem,
teenke selv og stille kritiske spgrgsmal.

De seneste 3 ar, har det desverre ikke veret tilfaeldet.

Med venlig hilsen

Sendt fra min Galaxy
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.
16. oktober 2022

Hgaringssvar debatopleeg Ny bane Aarhus — Silkeborg

Framlev og omegns borgerforening sender hermed hgringssvar pa vegne af foreningens medlemmer i
Lillering, Harslev, Harslev Bole, Labing og Framlev.

Som udgangspunkt stgtter foreningen etablering af en ny bane mellem Aarhus-Silkeborg med stop i Harlev.
Det er dog under forudsetning af, at banen etableres i trace langs med og syd for motorvejen mellem
Arslev og Harlev, hvor langt de fleste borgere bor - bade nu og fremadrettet. Det stemmer godt overens
med, at der bade i Arslev og i Harlev er udlagt to store byudviklingsomrader til boliger, som betyder, at
béade Arslev og Harlev vil vokse til dobbelt starrelse.

Framlev og omegns borgerforening gnsker ikke en ny bane, der kobles til/fra hovedbanen nord for
erhvervsomrédet ved Arslev for derefter at krydse en ubergrt del af Lyngbygards adal, skeere flere
ejendomme over ved Framlev for - maske - at lande i en station i Framlev og ellers fortseette vestpa.
Borgerne i Framlev og omegn er ikke kun flyttet pa landet for at nyde stilheden, men ogsa for at nyde godt
af natur og landskab. Her skal sarligt naevnes Lyngbygards skove og &, som lgber i en stejl erosionsdal gst
for Framlev. Adalen er et serlig karakteristisk og bevaringsvardigt landskab med store landskabelige
veerdier. Framlev og omegns borgerforeningen gnsker ogsa af hensyn til natur og landskab, at banen
etableres i trace langs med og syd for motorvejen mellem Arslev og Harlev, fordi natur og landskab her i
forvejen er pavirket af et stort teknisk anleeg samt byudvikling.

Derudover er borgerforeningen naturligvis steerke modstandere af, at store ejendomme og garde i Framlev
nedlaegges eller skaeres midt over af et bane-trace. Det vil gdeleegge sammenhangskraften i omradet.
Dernzst er Framlev i forvejen voldsomt generet af stgj fra motorvejen og i en darlig udvikling med huse,
der er sveare at selge pa grund af stajgener. Et yderligere neertliggende stort teknisk anlaeg med
dertilhgrende stgj vil give byen dedsstgdet.

Vi haber, at Banedanmark vil tage vores hgringssvar serigst og nerlaese vores bemarkninger. Framlev og
Omegns borgerforening bidrager gerne med svar pa opklarende spargsmal eller andet i forbindelse med
den fremadrettede proces.

Med venlig hilsen

h
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16. Oktober 2022

Hgringssvar debatoplaeg Ny bane Aarhus — Silkeborg

Vi er ked af at hgre om en mulig linjefgring fra Aarhus til Silkeborg der skulle fgres forbi sa taet pa Framlev. Framlev er i forvejen generet
af stgj fra motorvejen E15 . Miljgstyrelsen har i Danmark fastsat nogle vejledende graensevaerdier for vejstgj i boligomrader pa 58dB. Er
stgjen over 68dB omtales omradet som ” staerkt stgjbelastede .” Stgjniveauet i Framlev er ofte over 65dB. En togbane, sa taet pa, vil kun
gge stgjniveauet og derfor formindske livskvalitet, og vores husets veaerdi.

Vi kan derfor kun stgtte en ny bane hvis:

- den er kun et enkeltspors bane, lavet til batteridrevne passager tog, og ikke en bane som i fremtiden kan udvikles til et
elektrificeret dobbeltspor med kgrsel med godstog.

- den fgres langs motorvejen, uden at skaere Framlev i to. Framlev har ikke bare et flot og bevaringsvaerdigt landskab, men den
har ogsa en staerk sans for feellesskabet.

- linjefgring fgres syd for motorvejen der hvor Harlev by skal udvides. Det virker som det mest logiske i forhold til banens kunder,
og at kunne mindske gener fra togbanen.

- der kommer et trinbraet i Harlev / Framlev. Et tog der bare kgres forbi, uden at stoppe, vil have en enormt negativ effekt pa
hele omradet. Vi kan dog se veerdien i at have et stop i Harlev /Framlev.

- der kommer en stgjmur. En absolut ngdvendighed for alle Framlevs borgere.

Til sidst vil vi tilfgje, at i bund og grund, synes vi at konstruere en ny toglinjen for at spare 14 minutter for togkunder fra Aarhus til
Silkeborg er et enormt spild af offentlige ressourcer, med et enormt belastning af miljget.



A
<

BANEDANMARK

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V
banedanmark@bane.dk

www.bane.dk

Aktdetaljer

Akttitel: Haringssvar fra Borgergruppen for togstation i Galten-Skovby
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861341

Dato: 13 10-2022 10:42:37

Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar fra Borgergruppen for togstation i Galten-Skovby.eml

[2] Haringssvar fra Borgergruppen for togstation i Galten-Skovby 2022.pdf
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Haringssvar fra Borgergruppen for
togstation | Galten-Skovby

Oktober 2022

Galten-Skovby og de omkringliggende landsbyer er i hastig veekst, og befolkningstallet er
steget fra 7.895 borgere i 2012 til 9.004 i 2022. Befolkningstallet forventes fortsat at stige i de
kommende ar.

Befolkningstilvaeksten er aktuelt domineret af smabgrnsfamilier. En stor del af de nytilkomne
barn vil, ved banens abning, veere ndet en alder, hvor de har brug for at pendle udenbys til
leerepladser og ungdomsuddannelser.

De 1553 underskrivere af dette hgringssvar anbefaler Banedanmark at undersgge fglgende:

1. At etablere en byneer station i Galten-Skovby

Borgergruppen anbefaler en placering af Galten-Skovby Station nord for motorvejsafkgrsel 23,
for eksempel som skitseret pa kortet.

Den anbefalede placering udmeerker sig ved at veere teet pA byomradet, og samtidigt give en
meget begraenset gget stgjpavirkning ved at have et minimalt antal naboer.

En sadan placering vil ggre Galten-Skovby Station til en transporthub, som ud over at betjene

omkringliggende
landsbyer.

Borgergruppen ser
en transporthub
mulig ved at
etablere gode
muligheder for
parkering af biler
og aflast,
overdaekket
cykelparkering
samt standsning for
busser.




2. At etablere dobbeltsporet linjefaring

Borgergruppen anbefaler at etablere en dobbeltsporet linjefaring pa streekningen. Det vil gare
det muligt at etablere flere stationer i de mindre, omkringliggende byer mod gst og vest, sa et
langt starre opland kan fa gavn af jernbanestraekningen, og desuden at gge hyppigheden, s&
der kan kgre hurtige tog, der kun stopper i Aarhus, Galten-Skovby og Silkeborg, og
langsommere tog, der stopper ved alle stationer.

Hvis der ikke fra start bliver etableret en dobbeltsporet linjefgring, anbefaler borgergruppen, at
den enkeltsporede linjefgring bliver anlagt, s den senere kan udvides til en dobbeltsporet
linjefaring.

Befolkningens opbakning

| forbindelse med underskrivelse af dette hgringssvar har borgerne angivet, hvordan de ville
anvende togforbindelsen, hvis den eksisterede i 2022. Det var muligt at afkrydse flere
svarmuligheder.

Hvis der i 2022 eksisterede en togforbindelse med station i Galten- Antal

Skovby, ville jeg bruge den til transport i forbindelse med:

Fritidsaktiviteter 1.118 73%
Forbindelse til stgrre stationer pa laengere rejser 1.062 69%
Arbejde 960 63%
Uddannelse 274 18%

Langt starstedelen af underskriverne forventer hyppigst at rejse til Aarhus H og Silkeborg St.,
og derefter kommer Aarhus Universitetshospital via Letbanen. Her kunne kun angivet ét svar.

Hvad ville endestationen pa din rejse typisk veaere, hvis du i 2022 Antal Andel
rejste fra Galten-Skovby station?

Aarhus H 1.188 78%
Silkeborg St. 110 7%
Aarhus Universitetshospital 97 6%
Herning St. 17 1%
Kgbenhavn H 16 1%
@gvrige stationer 88 6%

P& vegne af
Borgergruppen for togstation i Galten-Skovby
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 52F
Fra:

Titel: Hgringssvar fra Brabrand Erhvervsforening
Sendt: 07-10-2022 09:01
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hermed fremsendes hgringssvar fra Brabrand Erhvervsforening vedr. Aarhus-Silkeborgbanen.

Med venlig hilsen

Brabrand
Erhvervsforening
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3 Brabrand
Erhvervsforening

Banedanmark
Anlaegsudvikling

Brabrand d. 7. Oktober 2022

Brabrand Erhvervsforening deltog pa borgermgdet vedr. den ny Aarhus — Silkeborgbane i Harlev
Idreets- og Kulturcenter d. 21. september 2022.

Brabrand Erhvervsforening har falgende kommentarer til den forestdende forundersggelse.

Baggrund

Brabrand — Arslev omradet har udviklet sig til et stort erhvervsomréde gennem de senere &r med
etableringen af Logistikparken. Dette har tilfgrt mange tusinde af arbejdspladser til omradet — og
denne veekst ventes at fortseette.

Der planleegges yderligere udvidelse af erhvervsomradet i Framlev — og der er planer om en
helhedsplan for Arslev Feelled p& den sydlige del af Silkeborgvej, som alene ventes at tilfgre 1.000
nye arbejdspladser.

| den sakaldte "gamle del” af Brabrand er der ligeledes flere store virksomheder og derved mange
arbejdspladser. Det drejer sig f.eks. om JYSK's hovedsaede, HK @stjylland samt mange sma og
mellemstore virksomheder.

Brabrand — Arslev er med andre ord i en rivende udvikling. Det geelder b&de udvikling af nye
boligomrader og de naevnte erhvervsudvidelser. Det betyder saledes en markant forggelse af
befolkningstilveekst samt arbejdspladser i omradet — og derved gget behov for lettilgaengelig
kollektiv trafik.

Der er ogsa fra politisk side stor fokus pa kollektive trafiklgsninger mod Brabrand. En igangveerende
VVM undersggelse ser pa mulighederne for Letbanens Etape 2 mod Brabrand. | Aftalen om
infrastruktur i 2021 blev der afsat midler til undersggelse og anleeg af en station ved Brabrand. Og
sidst men ikke mindst er der stor lokalpolitisk opbakning til etablering af et trinbraet i Brabrand.

Brabrand Station

Som falge af ovenstédende betragtninger vil Brabrand Erhvervsforening kraftigt opfordre til, at der
allerede i forundersggelsen til Aarhus-Silkeborgbanen indteenkes en placering af Brabrand Station
som et centralt knudepunkt.

Optimalt set bgr dette knudepunkt veere bindeled mellem de forskellige trafiklgsninger, saledes at
der er gget muligheder for omstigning samt pendlertrafik.

En Brabrand Station vil veere en stor gevinst for hele stor-Aarhus, idet den vil kunne forbinde den
nord-vestlige del af regionen i langt hgjere grad.

En ny Brabrand Station ber kobles pa Aarhus-Silkeborgbanen, sa den kan betjene passagerer og
pendlere og tilgodese de mange arbejdspladser, som til stadighed skyder op.



3 Brabrand
Erhvervsforening

En Brabrand Station vil ikke alene vaere med til at reducere rejsetiden i forhold til de nuveerende
muligheder, men vil ogsa i langt hgjere grad tilgodese flest mulige passagerer, hvilket er en mindst
ligesa vigtig faktor.

Trinbraet
Brabrand Erhvervsforening vil opfordre Banedanmark til at anlaegge en helhedsbetragtning pa den
kollektive trafiklasning — og ikke alene se isoleret pa straekningen mod Silkeborg.

Det omtalte trinbraet kan med fordel allerede etableres nu, og behgver ikke at afvente en
forundersggelse af Aarhus-Silkeborgbanen. Et trinbraet kan anleegges pa den nuveerende
banestreekning mod Langa i den centrale del af Brabrand.

Dette vil lette de trafikale udfordringer med tilsandingen af biller pa Silkeborgvej og reducere
rejsetiden til/fra Aarhus C markant til alene 6 minutter. En sadan lgsning vil allerede nu kunne
tilgodese savel det stigende antal borgere samt udviklingen i erhvervslivet i Brabrand.

Pa vegne af Brabrand Erhvervsforening

Brabrand
Erhvervsforening
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Cc:

Fra:
Titel: Hgringssvar fra Harlev Feellesrad_Ny bane Aarhus Silkeborg

Sendt: 13-10-2022 21:49

Bilag: 20221013_Hgringssvar Harlev Feellesrad_Ny bane Aarhus Silkeborg_Final.pdf;

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til rette vedkommende

P& vegne af Harlev Faellesrad fremsender jeg hermed vedheeftet hgringssvar vedr. Ny bane Aarhus
Silkeborg.

De bedste hilsner
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HARLEV FALLESRAD

13. oktober 2022

Banedanmark

Hgringssvar Ny bane Aarhus - Silkeborg

Harlev Feellesrad har modtaget opfordring til at kommentere etablering af ny
jernbaneforbindelse mellem Aarhus og Silkeborg.

Forretningsudvalget har drgftet forslaget og vi har nedenstaende kommentarer. Vi gnsker
desuden at deltage i eventuelt kommende hgringsmuligheder eller opfglgende arbejde.

Harlev Feellesrads vision er at arbejde for at stgtte en baeredygtig og helhedsorienteret
udvikling af Harlev og omegn, sd omradet fortsat er et attraktivt sted at leve og bosztte sig.

Vi gnsker fokus pa naturens og landskabets veerdi, men ogsa fokus pa de trafikale udfordringer
og borgernes mulighed for pendling til arbejde og ungdomsuddannelser. Harlev Feellesrad
repraesenterer 50 medlemmer — herunder lokalsamfundets borgere, foreninger, institutioner,
erhvervsvirksomheder, klub, SFO, dagtilbud og skole etc. Bemarkningerne nedenfor skal ses i
denne sammenheang.

Pendling og kommende gget tilflytning

Generelt er Feellesradet positive overfor den kommende bane under forudsatning af, at det
kommer borgerne i Harlev og omegn til gode med en togstation. Vi ser banen som en
mulighed for at deltage i den grgnne omstilling og samtidigt delvist lgse eksisterende
trafikproblemer, trafikstgj og kadannelse. |1 vores gjne vil det veere meerkveerdigt og uden
omtanke at lave en banefaring lige forbi Harlev uden mulighed for af og -pastigning.

Indbyggerantallet i Harlev og omegn er gget over de sidste 10 ar og forventes gget yderligere
over de naeste ar med udstykningerne syd for Harlev (mod Tastrup) og et helt nyt boligomrade
gst for Stillingvejen med forventeligt yderligere et par tusinde indbyggere. Desuden gges byen
med et 190 hektar stort industriomrade ved Framlev i lgbet af de kommende &r med
medarbejdere, der dagligt skal transportere sig til og fra Harlev/Framlev. Det betyder et endnu
starre pres pa trafikken og et endnu stgrre behov for en togstation med stoppested pa ruten
Aarhus — Silkeborg.

Harlev er en udpraget pendlerby med en trafikal infrastruktur, der ger det let for indbyggerne
at arbejde i nord, syd, gst og vest. Alle unge mennesker, der gnsker at fortsztte pa en
ungdomsuddannelse, skal fortsaette skolegangen i Aarhus. For nuvaerende betyder det
pendling enten via bil eller utilstreekkelige busruter. En togstation i Harlev vil dels aflaste
indfaldsvejene, dels sikre indbyggere nemmere, hurtigere og grgnnere pendling samt sikre de
unge mulighed for ogsa at studere i Silkeborg og Herning etc

Banefgring

Harlev Faellesrad foreslér, at tracéet skal holde sig langs motorvejen hele vejen til Arslev og
kobles p& hovedbanen i Brabrand fremfor at sl et sving nord for erhvervsomradet i Arslev.
Det ville veere en langt bedre Igsning for borgerne i Framlev og for landskab og natur i forhold
til at krydse det ellers ubergrte bevaringsverdige landskab i Lyngbygéards &dal og krydse
meget taet forbi beboere ved Framlev.



HARLEV FALLESRAD

Uanset linjefgringen ser vi gerne, at der tages behgrigt hensyn til de stgjmaessige gener banen
matte medfere. Ydermere bgr der sikres gode adgangsforhold for szrligt blgde trafikanter og
en styrkelse af sammenhangskraften mellem Harlev og Framlev.

Styrkelse af den kollektive trafik

Det vil hensigtsmaessigt at stationerne pa banen placeres séledes, at der sikres en god
sammenhang med den gvrige kollektive trafik, der gar nord/syd. Det bade i fht. trafikken, der
gar ud af kommunen, men ogsa den interne trafik i Aarhus kommune. Det ville f.eks. vare
oplagt, at studerende ville kunne sté af i Abyhgj og derefter komme videre til
uddannelsesinstitutioner i Viby eller Skejby.

Samlet set vil en togstation i Harlev fremme den grgnne omstilling, fa flere biler vaek fra
vejene og sikre mobilitet og pendlermuligheder for nuvaerende borgere, og nar antallet af
borgere gges voldsomt de nermeste ar.

Vi ser frem til en god proces med Banedanmark og Fellesradet star gerne til disposition ved
spargsmal og planlaegning fremover.

Med venlig hilsen
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Hej

Hermed vedhaftet haringssvar pa vegne af Laven lokalrad.

Mvh

Haringssvar fra Laven lokalraad

S54F




== AKT 2861278 == [ Hgringssvar fra Laven lokalraad ] == Dokument 2 == [ Hgringssvar-fra-Laven-lokalrad 16. oktob... ==

Kere undersggere og Keere beslutningstagere

Hermed hgringssvar til projekt "Ny bane Silkeborg-Aarhus”, stilet til Banedanmark og
Byradet i Silkeborg Kommune og Byradet Skanderborg Kommune

Laven Lokalrad siger:
NEJ til C3 0g C4

e C3 0g C4 medfgrer reduktion af driften pa den nuvaerende bane igennem Laven. Jf.
borgermgde d. 29/9-22 pa Klank Idratscenter. Altsa en forringelse for rigtig mange
borgere pa denne straekning.

Hele grundlaget for den politiske beslutning er blevet lanceret som forbedringer af
mulighederne i den kollektive trafik. Forringelser af den eksisterende togdrift fremgar ikke
som en del af beslutningen. Derfor undrer det Laven Lokalrad, at C3 og C4 overhovedet er
bragt i spil.

Laven — Byen med jernbane igennem 150 ar. Nu og historisk set er Laven en stationsby
og har en steerk identitet som sadan. Togbanen og den regelmassige togdrift er en livsnerve
for byen. Mange familier har bosat sig og baseret deres arbejde, skole, uddannelse, sports- og
fritidsaktiviteter, pa en velfungerende togdrift med minimum et tog i timen i begge retninger.

Dertil kommer

e (C3o0g C4 vil komme til at skeere igennem bevaringsverdig natur- og kulturlandskab.
Dette til stor skade for bade natur og mennesker.

Bekymringer i forhold til C1

e Vi stiller os ogsa meget tviviende overfor, om rejsende fra hele omradet nord for sgen
vil kare, cykle eller tage bus til Silkeborg station. Transport- og parkeringstiden til
Silkeborg Banegard bgr tages i betragtning, - ikke mindst nar hovedargumentationen
for hele linjefaringen er ”14 minutter” sparet togtid.

Dertil kommer ogsé rejsetiden fra Arhus Banegard til "bestemmelsesstedet.



Vi er pa den baggrund bekymret for, at malgruppen for C1 er meget begranset, og at
det netop primeert vil veere relevant for borgere i Silkeborg Midtby — med
uddannelse/job i Arhus Midtby.

e Der bar vaere en opmarksomhed pa, at investeringer i den fremtidige kollektive trafik
ikke favoriserer borgere i Silkeborg Midtby frem for borgere i nyere boligomrader og i
mindre lokalsamfund. Den kollektive trafik kan have afggrende betydning for et
lokalsamfunds udvikling og fremtidige eksistens.

Pas pa natur og klima, - og undersgg alternative lgsninger

e Clerden mindstringe lgsning af C1, C3 og C4, - men er en ny banestraekning den

bedste lgsning, hvis det handler om at forbedre den kollektive trafik mellemHerning,
Silkeborg og Arhus?

e Har man undersggt andre kollektive trafikformer?
0 Andre lgsninger end togbanen kunne netop inkludere stop i flere byer - og
samtidig give langt starre fleksibilitet i forhold til fremtidige nye muligheder
inden for klima- og miljgvenlige transportformer

o Busspor pa motorvejen mellem Herning og Arhus med el-ledning i eller over
vejen, stop ved egnede til- og frakarsler?

e Fremtiden inden for kollektiv persontransport bgr undersgges, sa vi ikke star med en
hablgs foraldet lgsning om 10-12 ar, - nar denne bane tidligst vil kunne sta feerdig, —
ovenikgbet med diesel som drivmiddel.

Venlig hilsen
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 55B
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til Bane Danmark

Hgringssvar vedrgrende linjefaring for ny bane Aarhus - Silkeborqg:

Jeg stotter C1 linjefgring og er imod linjefgring C3og C 4!
Begrundelse:

Det er vigtigt at undga flere tog p& den aktuelle linjefering gennem boligkvarteret i Sejs-Svejbek, da det vil gge den sundhedskadelige stgj og
vibrationer, som togene forarsager. Desuden vil flere tog gge de trafikale gener pa grund af flere bom lukninger ved overgangen Bordalsvej i Sejs-
Svejbak.

Det er vigtigt at veerne om sammenhzangende naturomrader/ skove og undga at fragmentere dem med anlaegsarbejde og opsaetning af hegn eller andre
barrierer. Derfor afviser jeg en toglinje(C3) tveers igennem Lin& Vesterskov. Derimod skulle linjefgringen falge motorvejen(C1), hvor nye skader pa
sammenhaengende natur og nye barrierer undgas, fordi C1 pladseres i landskabet der i forvejen er preeget af byggeri af motorvej.

C1 linjeforing ville ved at falge motorvejen og Nordskovvejen give mulighed for at betjene borgerne i det nordlige Silkeborg ved at der etableres et
togstop fx ved Harup eller ved motorvejsafkarsel mod Resenbro. Der sker en vasentlig udbygning i Silkeborg nord bl.a. med ny bydel Eriksborg. Et
togstop, hvor der er tilknyttet tilstreekkeligt med P-pladser ville kunne spare borgerne i omrédet Silkeborg nord, Skaerbaek, Resenbro, Harup den
langsommelige tur igennem byentil Silkeborg banegard, hvor parkeringsmuligheder er begraenset og séledes aflaste bytrafikken og omradet omkring
Silkeborg station.

Selv om togstop altid krzever lidt ekstra tid, er det set for mig som lokal borger vigtigere, at der er tog til de mange frem for hgjhastighedstog til de
fa...

Linjefaring C1 er den der er bedst egnet til pa sigt at blive udbygget til dobbelt spor og evt. godstransport.

Jeg gnsker at der foretages en grundig forundersggelse for at finde den bedste lgsning:

Nar den bedste lgsning ikke kan bygges, fordi den er dyrere end den billigste lgsning, s lad veere med at bygge, evt vente til der er penge !!! Keempe
anleegsarbejde som banelinjer og motorveje har en stor indflydelse pa de lokale beboers trivsel og preeger omrédet i 100 &r, sd man skal teenke sig om
og ikke kun tenke pa gkonomien !

Med venlig hilsen
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Hgringssvar fra Lasby

Sendt: 14-10-2022 10:42

Bilag: Haringssvar.pdf; medunderskrivere.pdf;

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til rette vedkommende,

Hermed fremsendes hgringssvar vedr. baneprojektet Aarhus-Silkeborg.
Horingssvaret findes vedhaeftet til denne mail sammen med et bilag, som dokumenterer vores 422
medunderskrivere.

Pa vegne af afsenderne,

56B




== Dokument 2 == [ Hgringssvar ] ==

Oktober 2022 Lasby

Hgaringssvar vedr. ny jernbanestraekning Aarhus - Silkeborg.

| indledningen af debatoplaegget for den ny jernbane fra Aarhus til Silkeborg fremgar det, at “formalet
[..] er at forbedre den kollektive trafikbetjening i Midt- og Vestjylland. Dette ggres ved at reducere
rejsetiden fra Herning og Silkeborg til Aarhus.”

Vi bifalder bade ambitionen om at forbedre den kollektive trafik i Midt- og Vestjylland og en reduktion
af rejsetiden pa tveers af Midtjylland. Vi finder det dog bade uambitigst og uforstaeligt, at man laver
et projekt til 2,2 mia. (https://www.trm.dk), hvor der i udgangspunktet “kun” stiles efter at forbedre
den kollektive trafik for grupper og omrader, som allerede har udmaerkede tilbud. | Herning, Silkeborg
og Arhus findes der allerede jernbaner og gode togforbindelser. Der hvor den kollektive trafik for
alvor halter i Danmark, er i landomrader og mindre byer. Hvis man for alvor vil flytte bilister over i
togene, bgr man tilbyde rimelig offentlig transport til borgerne udenfor de stgrre byer. Som det
fremgar af data fra Danmarks Statistik, ligger “de kommuner, hvor andelen af husstande med flere
biler er stgrst [..] rundt om de stgrste bykommuner i Jylland og pa Fyn.”
(https://www.kollektivtrafik.dk) Det billede tegner sig ogsa i Lasby. Arsagen til de mange biler, er den
kollektive transport, som man byder omrader som vores. Med bus tager det 50 minutter at
tilbagelaegge de 26 km fra Lasby til Rutebilstationen i Arhus. Den tur tager kun tager 25 minutter i
bil. Det betyder, at man ikke veelger bussen, medmindre man ikke har andre muligheder.

Vi vil opfordre politikerne til at huske den store del af landet, hvor den offentlige transport fortsat har
stort forbedringspotentiale. Hvis gnsket er faerre biler pa vejene, sa tilbyd ordentlige Igsninger der,
hvor de mangler.

Lasby er vokset stgt de sidste 20 ar, og udviklingen fortseetter. Jf. befolkningsprognosen for
Skanderborg Kommune vil Lasbys nuveerende befolkningstal pd 2471 vaere vokset med 583
individer i 2033, hvor vi runder i omegnen af 3054 borgere. (https://www.skanderborg.dk). Skal de
mange nye Lasbygensere kagbe en ekstra bil ligesom os andre? Nej, vel!

| Lasby gnsker vi os et trinbreet, sa vi kan fa del i goderne ved den jernbane, som kommer til at
pafare byen betydelige gener og ulemper. Hvis dét onde ikke kan undgas, ber vi i det mindste
kompenseres ved at fa del i goderne i form af et trinbraet.

Vi ser dagligt massevis af biler ved rundkerslerne i Lasby. Bilisterne kommer hovedsageligt fra
Skanderborg, Hammel og Ry, og de holder i kg om morgenen for at komme pa motorvejen til Aarhus
eller Silkeborg. Det m& antages, at et anseeligt antal af de trafikanter kan flyttes fra deres biler over
i et tog. Det kan kun ggres til virkelighed ved at etablere et stop i Lasby pa den nye
jernbanestraekning.

Hvis et projekt af denne skala skal gennemfgres og betales med skattekroner, bgr det ggres rigtigt
i farste forsgg. Det er spild af vores allesammens penge at lave en halvdarlig lgsning, som snart
efter afslutning skal forbedres - blandt andet med ekstra stop, som allerede nu efterspgrges. Som
det fremgar af projektmaterialet, er der allerede opmaerksomhed p3, at der kan veere behov for at
heeve farten pa streekningen, at implementere en dobbeltsporet Igsning pa udvalgte streekninger
samt yderligere stoppesteder. Vi vil pa det kraftigste appellere til, at projektet karer videre med en
vision om at ggre det rigtige i farste forsgg. Det betyder en dobbeltsporet lgsning, og at der
indteenkes yderligere stoppesteder - bade i Lasby og @vrige steder, hvor det vurderes relevant.
For at bibeholde den gnskede rejsetidsreduktion fra Herning til Aarhus kunne der med fordel ogsa
arbejdes videre med at gge farten.

De bedste hilsner,

og medunderskrivere
(se bilag)


https://www.trm.dk/nyheder/2022/planlaegningsarbejdet-med-en-ny-jernbane-mellem-aarhus-og-silkeborg-gaar-nu-i-gang?fbclid=IwAR2-MXN9LzOXDT_M-J-afGKG8ymg8YewB30yO54sWEfwG1FAkLOLtkko7DA
https://www.kollektivtrafik.dk/flere-husstande-har-flere-biler/969
https://www.skanderborg.dk/document/7d97d744-ee9a-4578-8c3f-91590f89f06c
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Oktober 2022 Lasby

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et faelles hgringssvar

uacercige of I ' e

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

Adresse (inkl. by og Underskrift
postnummer




Oktober 2022 . Lasby

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et faelles hgringssvar

uaeeraige o [ - cn

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift
postnummer)




Oktober 2022 o Lasby

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et faelles hgringssvar

udcerciger of [ . on

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

Adresse (inkl. by og Underskrift




Oktober 2022

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et faelles hgringssvar

uaeeraige o [ . e

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift
postnummer)




Oktober 2022 ¢ Lasby

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et faelles hgringssvar

udcerciger of [ . con

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

Adresse (inkl. by og Underskrift




Oktober 2022 |Asby

Jegbekraefter hermed, atjeger medunderskriver pa etfaelles hagringssvar
udferciget af_*vedr- der
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.




Oktober 2022

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar

uaeeraige of [ . cn

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift




Oktober 2022 Lasby

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar

uaceraige of [ . <1

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift
postnummer)




Oktober 2022 Lasby

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et faelles hagringssvar
wdeerciges o =<
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift
postnummer




Oktober 2022 Lasbhy

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et faelles hgringssvar

uaeeraige o [ . e

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn | Adresse (inkl.byog 7 Underskrift




Oktober 2022 Lasby

Jegbekraefter hermed, atjeg er medunderskriver paetfeelles hagringssvar
udeerciget of [ = e
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift
ostnummer




Oktober 2022 Lashy

Jeg bekreefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et feeH s hgringssvar

udtcoriget of [ . dcn

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For-ogefternavn Adresse (inkl. by og Underskrift




Oktober 2022 Lasby

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar

uacerciger of N . don

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift
postnummer




Oktober 2022 Lasby

Jeg bekraefter hermed, atjeg er medunderskriver paetfeelles hgringssvar

watrcige: I <. oc"

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl.byog Underskrift




Oktober 2022 Lashy

Jeg bekreefter hermed; at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar
uateeraige [ - -
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Slikeborg.

Adresse (inkl. by og Underskrift
postnummer




Oktober 2022 Lasby

Jegbekraefter hermed; atjeger medunderskriver pa etfaelles haringssvar
uateercigeto [ -
kommende nye Jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.




Oktober 2022 tJsby

Jeg bekraefter hermed; atjeg er medunderskriver pa et faelles hgringssvar
uateerciget o [ . 1
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift




Oktober 2022 e Lasby

Jeg bekreefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar

waeeraiget o [ .

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift




Oktober 2022

Jeg bekreefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et faelles haringssvar
uaerciget o [ . <
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

Adresse (inkl. by og Underskrift
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Jegbekreefter hermed; at Jeg er medunderskriver pa et feelles haringssvar
uateerciget o -
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Slikeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift




Oktober 2022 tashy

Jegbekraefter hermed, atjeg er medunderskriver pa etfeelles hgringssvar
udteeriget o [ " <+
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.




Oktober 2022 Lashy

Jegbekreefter hermed; atjeger medunderskriver pa etfaelles hgringssvar
uaeeraiget N -
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.




Oktober 2022 Lashy

Jegbekreefter hermed; at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar
uateerciget o - "
kommende nye Jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- ogefternavn Adresse (inkl. by og Underskrift




Oktober 2022 Lashy

Jegbekraefter hermed; atjeger medunderskriver pa et feelles hgringssvar
uateerciget of [ - oc"
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.




Oktober 2022 Lasby

Jeg bekraefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar

waeeraiget o [ .

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

Adresse (inkl. by og Underskrift




Oktober 2022 Lashy

Jegbekraefter hermed; atjeger medunderskriver paetfaelles hagringssvar
uaeeraiget [ - -
kommende nye Jernbane mellem Aarhus og Slikeborg.




Oktober 2022 Lasby

Jeg bekraefter hermed; atjeger medunderskriver pa etfaelles hgringssvar
udfeerdiget af vedr.den
kommende nye Jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For-ogefternavn Adresse(inkl.byog Underskrift
postnummer)
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Jeg bekreefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar

uaeerdiget o [ .

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For-ogefternavn Adresse (inkl.byog Underskrift
postnummer)




Oktober 2022 Lashy

Jegbekraefter hermed; atjeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar
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kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- ogefternavn Adresse (inkl. by og Underskrift
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Jegbekreefter hermed; atjeger medunderskriver pa et faelles haringssvar
uaeerciget [ N -
kommende nye Jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.




Oktober 2022 Lasby

Jeg bekreefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar

waeeraie N .

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

For- og efternavn Adresse (inkl. by og Underskrift
postnummer




Oktober 2022 Lisby

Jegbekreefter hermed, atjeg er medunderskriver pa et faelles hgringssvar
udfeerdiget af vedr.den

kommende nye Jernbane mellem Aarhus og Slikeborg.




Oktober2022 LAshy

Jeg bekraefter hermed; at jeg er medunderskriver pa et feelles hagringssvar
udfeerdiget af vedr.den

kommende nye jernbane mellem Aarhus og Slikeborg.




Oktober 2022

Jeg bekreefter hermed, at jeg er medunderskriver pa et feelles hgringssvar
uateerciget of [ - e
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.




Oktober 2022 IJsby

Jegbekraefter hermed, atjeger medunderskriverpa etfaelles hagringssvar
uateerciget o -
kommende nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.
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Ry, den 16. oktober 2022

Hgringssvar i forbindelse med undersggelser
omkring ny jernbane fra Silkeborg til Aarhus.

Ry Borgerforening med 800 husstandsmedlemmer i Ry by, vil gerne
knytte fglgende bemaerkninger, som kan have betydning for stationsbyen
Ry, med jernbane fra byens fagdsel i 187109 en bystruktur som har sit
DNA/opbygning begrundet i at Ry er en stationsby.

1. En fortsat %2 times drift er meget vigtigt for Ry.
A: Det har betydning for en by med mere end 80 % udpendlere.
B. Det er vigtigt for uddannelsggende der typisk har deres
uddannelsessted i Silkeborg, Skanderborg eller Aarhus.
D. Det er vigtigt at der er en god infrastruktur i Ry, for at byen kan
fastholde deres unge mennesker.
C. Det er vigtigt med hensyn til sygehuse, da de 3 sygehussbyer
borgerne i Ry er afhaengige af er Aarhus, Silkeborg og Horsens.

2. Det er vigtigt med den fortsatte halvtimes drift, da en
forringelse vil betyde darlige gskonomi for drift af banen
gennem Ry, som har veere fgrste skrift mod en nedlaeggelse af
banen gennem RYy.

3. Miljghensyn med hensyn til den kollektive trafik er ogsa vigtigt,
da byen med den store udpendling vil flytte persontransport
fra kollektiv trafik over mod personbiltransport. Byens
infrastruktur er indrettet efter vi er en stationsby.

Ry Borgerforening
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I 1o okt. 2022

Til Trafik- og Byggestyrelsen
Att:

Vedr.: Hgringssvar. Ny togbane Arhus-Silkeborg

Under himlen haenger laerken
som et fjernt bevinget frg,
for en lzerke taenker hverken
pd at keempe eller dg!
Halfdan Rasmussen 1955

Jeg er lige kommet hjem. Turen over mine marker i
dag var sveerere end normalt. Ikke fordi en stor flok
agerhgns flaksede op lige foran mig, for at sgge fred
leengere nede imod Lyngbygard A. Ikke fordi slugten,
der krummer sig svagt ned imod israndslinjen, var
blevet taget i besiddelse af mine naturplejende kvier
og gjorde min vandring laengere. lkke fordi den
fredede natur langs aen og fredskoven omkring den
virkede dyster under de mgrke, truende efterarsskyer
over mig. Ene og alene fordi jeg nu ikke bare skal
kampe for mit landbrugs overlevelse i krisetid, stigende priser og truslen om elektricitetssvigt, men ogsa
skal keempe imod Trafikstyrelsens planer om at plgje en ny, tung togbane durk ned gennem den smukkeste
natur lige vest for Arhus og gennem mit og mine forfaedres levebrgd, mine marker, for at man fra Arhus kan
komme 14 minutter hurtigere til Silkeborg.

; Her skal Jernbaneh Ilgge‘

Den valgte linjefgring er en katastrofe ikke bare for mit landbrug. Det er en beslutning med skaebnesvangre
felger for vores unikke og dyrebare natur i omradet!

Generelt er jeg imod, at man planlaegger en ny jernbane, hvor man i forvejen har en velfungerende bane,
hvis transporttid blot er 14 minutter laengere end den eksisterende. Ved blot at slgjfe et par stop pa den
eksisterende bane, er de 14 minutter vundet! Personligt er jeg imod, at man med den valgte linjefgring
planlaegger at plgje et monstrum af en jernbane igennem fredet natur og fredskov i en tid, hvor alle taler
om forurening, natur og klima! Og sa finder jeg det pafaldende, at budgettet er urealistisk optimistisk! Det
er skreemmende, at store offentlige anlaegsprojekter gang pa gang budgetteres to til tre gange billigere end
de faktiske udgifter kommer til at Igbe op i. For bare i flaeng at naevne Letbanen i Arhus, DR’s koncerthus,
Metroen i Kgbenhavn. Nok er det omkostningsfrit at gamble med skatteborgernes penge, men jeg finder,
at det er en skaendsel!



Jeg er bondemand og overtog garden Snastrupgard fra min far i 2013, som han overtog den fra sin far i
1983. Min s¢n,- har intension om at overtage den efter mig. Garden 1a i den gamle landsby Snastrup,
og havde jorder imod @st ned imod Lyngbygard A og Snastrup Mglle; og imod syd over imod Snastrup
Vestergard, som nu er afskaret fra Snastrup grundet Herningmotorvejen. Imod nord og vest graenser
jorderne op imod Lyngbygard Gods” og Rishgjgards jorder. Fer motorvejen gennemskar vores sydligt
beliggende jorder, graessede malkekgerne dér. Nu gar de inde aret rundt. Snastrup landsby er vaek og de
tilbageblevne ejendomme nu blot en del af Framlev.

Jeg har siden jeg overtog garden fra min far, som drev den konventionelt, gerne villet fglge med
udviklingen, og sggte i 2016 om at blive gkolog. Pa det tidspunkt var der imidlertid for mange ansggere, og
Arla sagde stop for nye gkologiske leverandgrer. | stedet optimerede jeg min produktion af maelk til sakaldt
"Hjertemeelk” ved at @ge k@ernes generelle velfaerd, og fa ar senere var jeg i England, hvor jeg blev
praesenteret for regenerative landbrug. Dette var nyt for mig, og jeg besluttede mig for fremover at
prioritere denne dyrkningsmetode. Jeg s@gte Arla om at blive "pilotgard” i deres 4-arige forskningsprojekt
desangadende, og blev godkendst. Siden foraret 2021 har jeg saledes arbejdet pa at omlaegge garden til
regenerativt landbrug (note*1), og siden opstarten har den lokale borgerforening brugt naturen omkring
garden til arrangerede vandreture under navnet ”"Spor i Landskabet”.

Forlgbere for mit regenerative landbrug har i mange ar vaeret et samarbejde med Arhus Kommune
vedrgrende naturpleje i engene ned til Arslev Engsg med graessende kvier, og i skrivende stund planlaegges
der lignende naturpleje ved et planlagt vadomrade ved Borum Bro.

| 2016 blev kravet om randzoner fjernet med den sdkaldte ”Landbrugspakke”. Jeg valgte imidlertid at
bevare mine randzoner, da jeg ikke ser nogen mening i at dyrke de jorder. Randzonerne bliver nu brugt som
drivgang for kgerne langs Lyngbygard A. Samtidig anlagde jeg en stor sg midt pa mine marker somdrzen.

Min virksomhed har udover mig fast tilknyttet 4 elever og en skoledreng. Men virksomheden er andet og
mere end kvaeglandbrug. Den har gennem mange ar fungeret som en social virksomhed, der igennem
samarbejde med Arhus Kommune har hjulpet mennesker pa kanten af arbejdsmarkedet i uddannelse og
job. Saledes er der ikke bare Igst ansat en husbondaflgser pa efterlgn, men ogsa en ung praktikant fra
Jobcentret i Arhus. Flere star i kg for at komme i virksomhedspraktik, da vores arbejde med de unge er
meget succesfuldt, men desvaerre er der kun plads til én ad gangen (lovgivning). Derudover har garden i
mange ar vaeret flittigt benyttet af skoler og bgrnehaver i Arhus Kommune som skolelandbrug.

At naturen i netop det omrade, Trafikstyrelsen har valgt at bruge som platform for en ny, forstyrrende
jernbane, er rig pa ellers truet, dansk natur og stor biodiversitet, vidner Danmarks Jaegerforbunds
Marknaturplan for omradet om (note*2). Marknaturplanen er udarbejdet i samarbejde mellem Danmarks
Jaegerforbund, Lyngbygard Gods, Rishgjgard og Snastrupgard. Den viser med al tydelighed, at netop dette
omrade er specielt rigt pa forekomsten af agerhgns, harer, fasaner og radyr. Iseer den store forekomst af
ynglende agerhgns er bemarkelsesveerdig, da agerhgnen er i faretruende tilbagegang i det meste af landet.
Samtidig registrerer vi masser af viber, ynglende harer, fiskehejrer og musvager. Selv fiskegrnen er
registreret.

Hvorfor fortaller jeg alt dette? Fordi den linjefgring, Trafikstyrelsen har valgt, vil gdelaegge det hele.



Trafikstyrelsens argumentation for at laegge linjefgringen netop gennem denne resterende smukke danske
natur vest for Arhus (A1) frem for langs eksisterende motorvej (A2) er tankevaekkende og i mine gjne ikke
bare misvisende men staerkt manipulerende (Ny bane Arhus-Galten-Silkeborg, 2016 s. 59ff)! (note*3)

"Linjefgringen er fravalgt, fordi...ville kraeve store anlaagsomkostninger og ekspropriationsomkostninger” (s.
61 gverst). Mit landbrug gdelaegges totalt ved linjefgring A1l. Gennemfgres denne linjefgring, fjernes
grundlaget totalt for at dyrke landbrug dér. Jeg skal ikke kunne sige noget om, hvad Lyngbygard Gods vil
kraeve i ekspropriation, men mit krav vil veere et hgjere, tocifret millionbelgb ud fra nylige vurderinger af
ejendom, jordtilliggende og avisbygninger.

"Vanskeligere pladsforhold...og ekspropriationsomkostninger” (s. 61 gverst). Menes der faerre huse og
veelgere? Ekspropriationsomkostningerne for alene de to mest bergrte landbrug, Lyngbygard Gods og
Snastrupgard, vil i hvert fald Igbe op i hgjere belgb end for et par parcelhuse syd for motorvejen...

" ..krydser et tilslutningsanleeg til Herningmotorvejen i to niveauer...” (s. 61 gverst). Hvad er forskellen pa
krydsningen af @stjyske motorvej og krydsningen af Herningmotorvejen? Og hvad med kurveforhold og
brobygninger i naturomradet gennem fredskov og israndslinje og slugter?

”...udover at den skaerer igennem et rekreativt omrade...” (s. 61 gverst). Undskyld, men hvad kalder |
fredede naturomrader og fredskov? U-rekreative omrader?? Jeg har som naevnt anlagt en sg i omradet, og
ville gerne plante frugttreeer og anden bevoksning omkring sgen, men det er ikke tilladt, da omradet er
fredet natur og intet, som ikke i forvejen gror i omradet, ma plantes. Men man kan godt gdelaegge al natur
med tung godstrafik gennem omradet?

”..gar teet pa plejehjem...” (s. 61 @gverst). Plejehjem er i dag ikke alderdomshjem. Beboere pa plejehjem er
dybt senil demente, kronisk syge og dgende personer, som ikke sanser omgivelserne pa samme made som
os andre. Mange bor mindre end et ar pa plejehjem, fgr de dgr, og de allerfleste er pa medicinsk
behandling. Ingen her kerer sig om tog, som passerer forbi (note*4). Min husbondaflgser, som nu er pa
efterlgn, har i 10 ar arbejdet pa plejehjem, og kender til forholdene.

”..gar..gennem et nyligt udlagt blandet bolig/erhvervsomrade...” (s. 61 gverst). | Arhus anlagde man
letbanen taet pa steerkt bebyggede omrader bl.a. langs Randersvej. Her blev der ikke taget hensyn til
beboerne. Bymennesker er vant til st@j fra biler, busser og tog, som hgrer bymiljget til, og naturen er i
forvejen spoleret. Hvorfor ikke udnytte det, frem for at gdeleegge mere af den sparsomme, resterende
danske natur, som rent faktisk rummer muligheder for fremtidig optimering af naturen?

Som sagt vil den valgte linjefgring tage livet af min virksomhed. Mine jordtilliggende vil blive skaret midt
over. Til- og frakgrsel til den afskarne del vil blive naermest umuliggjort, og mine dyr far ikke samme
mulighed for afgraesning, som nu. Den afskarne del vil miste sin landbrugsmaessige vaerdi, som min jord pa
den anden side af motorvejen ogsa har mistet det. Og sa mister garden sit eksistensgrundlag.
Ekspropriation bliver eneste Igsning - og arbejdspladser gar tabt, et spirende regenerativt landbrug dgr, en
social virksomhed lukker. Det er konsekvensen.



Skal man partout trumfe en overflgdig, naturgdelaeggende instans igennem, vil en linjefgring langs den
eksisterende motorvej (a la linjefgring A2) og gennem by- og industriomrader vil veere langt mere at
foretreekke. Jeg tilbyder gerne min jord beliggende syd for motorvejen. Den er alligevel ikke leengere seerligt
meget veerd rent landbrugsmaessigt.

Venlig hilsen

Ps.: Dette hgringssvar vil blive sendt til min advokat, Arhus Kommune (borgmester og rddmand for teknik
og miljg), Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Jaeegerforbund, Framlev Beboerforening,
Lyngbygard Gods, Rishgjgard - og @stjysk presse.

*1: Regenerativt Landbrug. En ny made at anskue baeredygtighed pa i landbruget. En tredje vej mellem gkologi og
konventionel dyrkning, hvor der settes fokus pa de positive virkninger af bedre jordfrugtbarhed og mere biodiversitet
indenfor malkeproduktion. Regenerativt landbrug kraever nedbrydning af monokulturer bl.a. ved etablering af "bille-
bede”, "insekt-volde” og bar-pletter”, for at optimere forholdene for insekter og fugle og dermed biodiversiteten.
Kreaturerne pa garden skal i hgjere grad bruges til naturpleje, nar de afgreesser om sommeren. C-niveauet i jorden falges
teet og kontrolleres af udefrakommende eksperter. Jo mere kulstof der bindes i organiske forbindelser i jorden, jo bedre
er det for klimaet. Dette sker bl.a. ved reduceret jordbearbejdning (”plgjefri dyrkning™) og andre optimerede vilkar for
mikroorganismer og regnorme.

*2: Marknaturplan - Framlev Markvildtlav - Danmarks Jaegerforbund (jaegerforbundet.dk)

*3: TRU Alm.del Bilag 9: 16 10 04 Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg.pdf (ft.dk)

*4: Fakta om beboerne pa de danske plejehjem (aeldresagen.dk)



https://www.jaegerforbundet.dk/vildt-og-natur/markvildt/markvildtindsatsen/marknaturplaner/marknaturplan-framlev-markvildtlav/
https://www.ft.dk/samling/20161/almdel/tru/bilag/9/1672981.pdf
https://www.aeldresagen.dk/presse/maerkesager/plejehjem/fakta/beboere-paa-plejehjem

Aktdetaljer

A
<

BANEDANMARK

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V
banedanmark@bane.dk

www.bane.dk

Akttitel: Haringssvar liniefgring Aarhus - Silkeborg

Aktnummer:
Sagsnummer:

Akt ID: 2861391

Dato: 21 09-2022 12:22:08
Type: Indgdende
Dokumenter:

[1] Haringssvar liniefgring Aarhus - Silkeborg.eml



Haringssvar liniefgring Aarhus - Silkeborg ] == Dokument 1 == [ Hgringssvar liniefgring Aarh... ==

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
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Titel: Hgringssvar liniefaring Aarhus - Silkeborg
Sendt: 21-09-2022 12:22

CAUTION: This email originated from outside the organization.

C1 - liniefaringen ma vaere den eneste lgsning, hvis vi skal vaerne om naturen i vores outdoor by.

59B

| Sejs/Svejbaek er der feeldet alt for meget skov, sa vi ma passe pa det, der er tilbage, hvis det stadig skal vere

attraktivt at bo her.

Venlig hilsen
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Titel: Hgringssvar nr. 1 af Morten Haek
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Bilag: Sejs-Svejbaek Lokalrdd - Haringssvar.pdf;

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Jeg statter fuldt op om vedhaftede hgringssvar fra Sejs-Svejbaek Lokalrad.

Med venlig hilsen
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Haringssvar fra Sejs-Svejbaek Lokalrad vedr. ny
jernbane mellem Aarhus og Silkeborg

-i forbindelse med Banedanmarks idéfasehgring 3. kvartal 2022

Silkeborg |\ A

D3

Svejbaek '\/, Laven

Formalet med hgringssvaret i denne fase er dels at inspirere Banedanmark med lokalt
forankrede idéer og dels at gare opmaerksom pa lokale og kommunale bekymringer.

Hovedbudskabet med hgringssvaret er, at Cl-linjefaringen skal med i naeste
undersggelsesfase (VVM), og at Cl-lgsningen af mange grunde bgr veelges.

Efter lokalradets opfattelse er Cl-linjefaringen ikke blot den bedste lgsning her og nu, men det
er ogsa klart den linjefaring med stgrst udviklingspotentiale for fremtiden.

Lokalt risikerer vi med C1-linjefgringen ikke massiv gdeleeggelse af stgrre sammenhaengende
naturomrade, og med C1-linjefgringen risikerer vi heller ikke i omfattende grad flere gener,
som en gget togdrift og udbygning heraf gennem byen vil medfare.

Budskabet er vi ikke ene om. Lokalradets budskab understgtter ligeledes de tanker Silkeborg,
Skanderborg og Aarhus Kommuner har om, at C1-linjefgringen er at foretreekke. Derudover
har flere folketingspolitikere fra Transportudvalget ogsa tilkendegivet, at C1-linjefaringen er
det rigtige valg for Silkeborg Kommune og Sejs-Svejbaek. Bl.a. ||| G

. Dertil har 94% af 617 borgere i lokalomradet Sejs-Svejbeaek tilkendegivet, at de
foretreekker C1l-linjefgringen.

Sejs-Svejbaek Lokalrdd stemmer dermed for C1-linjefgringen og vil i falgende hgringssvar
argumentere herfor.

Hjemmeside: https://sejs-svejbaek-lokalraad.silkeborg.dk/Projekter-
visioner/Jernbanelinjefoering-2021
Mail:



https://sejs-svejbaek-lokalraad.silkeborg.dk/Projekter-visioner/Jernbanelinjefoering-2021
https://sejs-svejbaek-lokalraad.silkeborg.dk/Projekter-visioner/Jernbanelinjefoering-2021
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Resume

Sejs-Svejbaek er, med knap 4.500 indbyggere, den 3. stgrste by i Silkeborg Kommune. Sejs-
Svejbaek Lokalrad har nedsat en arbejdsgruppe, hvis mal det er, at far C1-linjefgringen
undersggt ligeveerdigt med de gvrige.

Lokalradet gnsker, at natur-, miljg- og lokale interesser veegtes i langt hgjere grad, end det er
tilfeeldet i tidligere forundersggelser.

Det er vigtigt, at en kommende banelinje kommer flest muligt til gode og ikke blot har fokus
pa en hurtig forbindelse for de, der bor i Silkeborg C eller vest for Silkeborg. Derfor bgr en C1-
lzsning indeholde stop i et Silkeborg Nord-@st omrade (f.eks. Harup)

Med C3/C4-linjefaringen star Sejs-Svejbaek, jf. tidligere forundersggelser, til at miste
halvtimesdriften pa de eksisterende togforbindelser.

Cl-linjefgringen vil i mindre grad konkurrere med de eksisterende forbindelser, hvilket kan
give god grund til at opretholde nuveerende halvtimesdrift. Silkeborg og Skanderborg
Kommuner stgtter allerede officielt dette synspunkt — ligesom flere folketingspolitikere i
Transportudvalget ogsa deler synspunktet.

Cl-linjefgringen kan sikre en status quo i forhold til kollektiv transport pa den gamle bane.

Lokalradet appellerer til, at Banedanmark ogsa foreslar den bedste lgsning — og ikke kun den
billigste. Dette set i lyset af, at anlaegsbudgettet kan vaere estimeret pa baggrund af gamle
enhedspriser, som ikke tager hgjde for seerlige terreenforhold. Bl.a. er etablering af C3-
linjefaringens forlgb igennem den steerkt kuperede Lind Vesterskov ikke vurderet i
tilstreekkeligt omfang i forhold til budgettet. Der er flere anleegsgkonomiske forhold ved C1-
linjefgringen, som har sendret sig veesentligt siden forundersggelsen i 2016. Bl.a. er den nye
Nordskovvej etableret. Det abner op for nye muligheder i forhold til etablering af C1-
linjefaringen pa denne straekning. Der findes stadig ubrugt gammelt jernbanetracé. Der er
stigende ejendomspriser i Sejs-Svejbaek og foretaget nybyggeri langs den eksisterende
jernbane, hvilket medfgrer, at udbygning til en 2-sporet bliver dyrere.

En undersggelse af anleegsudgifterne vil formentlig pavise yderligere krav til anlaegsarbejde i
Sejs-Svejbeek pga. en presset infrastruktur. Lange bilkager p& flere tidspunkter af dggnet ved
Borgdalsvej i forbindelse med krydsning af jernbanen er saerligt problematiske.

Dertil kommer en markant prisstigning i anleegsudgifter over de sidste to-tre ar.
Sejs-Svejbeaek Lokalrad anbefaler, at anleegsudgiften beregnes dybdegaende for alle
linjefgringer og for bade 1-sporet og 2-sporet, da gkonomien i sidste ende vil spille en
afggrende rolle for, hvilken Igsning der veelges.

Hvis banen alligevel ikke kan realiseres inden for et tilsyneladende underdimensioneret budget,
vil lokalradet bakke op om, at fa belyst den bedste lgsning i forhold til lokale udfordringer og
gvrige samfundsgkonomiske parametre som passagergrundlag og rejsetid.

Cl-linjefaringen kan etableres langs den nye Nordskovvej og lgbe parallelt med motorvejen
mellem Resenbrokrydset og Harup. Ved at etablere et stop i et Silkeborg Nord-omrade (f.eks.
Harup) vil man bedre kunne servicere de mange borgere og tilflyttere i det kommende
Eriksborg, Lin&, Resenbro, Harup og Silkeborg Nord, de studerende pa Silkeborg Gymnasium
og College360 samt virksomhederne i det voksende erhvervsomrade omkring Harup. Der vil
desuden veere mulighed for at etablere en pendlerplads i Harup for motorvejs-trafikanter fra
vest, som derved kan stige pa hurtigtog til Aarhus.
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Den primeere naturmeessige fordel ved C1, i forhold til C3, er, at et stgrre sammenhaengende
naturomrade bevares, hvilket vil opretholde sammenhaengen mellem de eksisterende
naturomrader.

Flere tog gennem Sejs-Svejbeaek vil medfare flere oplevede gener, bl.a. mere stgj, flere
vibrationer, mindre bevaegelsesfrined pa tvaers af jernbanen, mere utryghed og gget ventetid
ved jernbaneoverskaeringerne.

C3/C4-linjefaringen vil ogsa, jf. tidligere forundersggelser, medfgre gennemgaende tog igen.
Dette har tidligere veeret til stor gene for en lang reekke borgere. Tidligere forundersggelser
peger pa, at vi med C3/C4 vil ga fra fire tog i timen som tilpasser tempo efter at de skal
stoppe til minimum seks tog i timen, hvoraf fire er gennemgaende med en hastighed pa 120
km/t, som banen jf. Banedanmark er dimensioneret til. Dette vil forgge stgj og rystelser. Med
elektrificering af togdrift vil dette blive yderligere forgget, da eltog er tungere og medfarer
stgrre gener.

En gget togdrift gennem Sejs-Svejbaek anses som en markant forringelse af borgernes
levevilkar. En lokal meningsmaling pa Facebook har derfor, blandt andet, ogsa tidligere vist, at
949% ud af 617 besvarelser foretraekker en C1l-linjefaring:

Den nye jernbane kommer. Er der virkelig meget delte meninger om linjefaringen som MJA
skriver? Argumenterne er fremfart. Hvilken linjefaring foretraekker du?

@ C1 (langs Nordskovvej og motorvejen) 94% >

O C3 (gennem Sejs Svejbak og Lina Vesterskov) 4% >

b

() Ved ikke 0% >



1. Indledning og baggrund for hgringssvar

Hgringssvaret har opdrag i Banedanmarks idéfasehgring 3. kvartal 2022 i forbindelse med
forundersggelse til etablering af ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

Tidligere forundersggelse fra 2016 har anbefalet en linjefgring, som krydser Lind Vesterskov og
gar igennem Sejs-Svejbaek — uden stop. Denne forundersggelse har bl.a. taget udgangspunkt i
en administrativ kommunehgring, hvor hverken borgere eller politiske udvalg er blevet hgrt.
Tidligere forundersggelse er saledes bade ude af trit i forhold samfundet og nye forbedrede
lgsningsforslag.

Derfor gleeder det os at leese i kommissoriet (tilbage i februar 2022) som udstukket af
Transportministeriet og forligskredsen, hvordan C1l-linjefgringen nu skal undersgges sammen
med gvrige linjefgringer.

Det glaeder os endnu mere at hgre pa borgermgde i JYSK arena 20.9., at alle linjefaringer nu
skal undersgges ligeveerdigt — ingen er foran pa papiret.

Sejs-Svejbaek er, med knap 4.500 indbyggere, den 3. stgrste by i Silkeborg Kommune. Sejs-
Svejbeek Lokalrad er positivt indstillet over for en bedre betjening af den kollektive trafik i
Silkeborg Kommune.

Vi finder det af stor vigtighed, at en kommende banelinje kommer flest muligt til gode, og ikke
blot har fokus pa en hurtig forbindelse for de fa, som allerede har gode muligheder for
kollektiv transport. En stor del af borgerne i Silkeborg bor i Silkeborg Nord, hvor ogsa en stor
del af befolkningstilvaeksten vil ske i fremtiden. Formalet med etableringen af Silkeborg-Aarhus
forbindelsen vil kun i mindre grad nas, safremt kun en mindre del af beboerne i Silkeborg vil
eller kan benytte den, fordi pastigning alene kan ske i Silkeborg C, med alle de udfordringer
der matte veaere i forhold til transport og parkering hér.

Lokalradet har derfor tidligt nedsat en arbejdsgruppe, hvis mal det er, at alternative
linjefgringer mellem Silkeborg og Aarhus medtages i neeste undersggelsesfase (VVM).

Lokalradet gnsker, at natur-, miljg-, lokale og samfundets interesser i langt hgjere grad
veegtes end det, der er foresldet i forundersggelsen fra 2016.

Lokalradet er steerkt motiveret til arbejdet gennem en massiv, lokal opbakning.
Byradsmedlemmer, folketingsmedlemmer, Silkeborg og Skanderborg Kommuner deler saledes
lokalradets budskaber. Dertil, som neevnt ovenfor, har 94% af 617 borgere allerede peget p3,
at C1-linjefgringen vil veere at foretraekke.

Derfor peger lokalradet pa C1l-linjefgringen, og vil i det fglgende hgringssvar argumentere
herfor.

—
N

Silkeborg "\.‘ A

Svejbaek

\_/, Laven
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2. /Endrede forudsaetninger som idéoplaeg til ny
forundersggelse

Afsnittet giver et bud pa veesentlige forudseetninger, som vi mener dels er forkert opstillet i
forundersggelsen fra 2016 og dels har sendret sig siden 2016. Et bud pa de sendrede
forudsaetninger skal ogsa opfattes som idéopleeg til den forestdende undersggelsesfase.

@konomi og natur

I forundersggelsen fra 2016 peges pa et valg af linjefgring ud fra en gkonomisk vurdering samt
udfordringerne ved C1” s neerhed til Natura2000 omrader. Alle linjefaringer undersggt i
forbindelse med forundersggelsen passerer imidlertid Natura2000 omrader. C1 passerer et
mindre omrade ved motorvejen, men kan fglge motorvejstracéet taet hen over omradet. De
gvrige lgsninger passerer tveers gennem natura2000 omréadet teet ved Remstrup A.

Nordskovvejen

Nordskovvejen har set dagens lys. Dvs. at der allerede er foretaget massive anlsegsarbejder,
som et jernbaneprojekt ma formodes at kunne drage nytte af.

Dertil har der tidligere kart tog fra Silkeborg C op ad Nordskovvejen og nord pa.
Det gamle jernbanetracé er ikke fuldt udnyttet i forbindelse med Nordskovvejen, og ligger i
dag gde hen i skoven, hvor man dog kan cykle derpa.

Corona og hjemmearbejde

Corona har bidraget vaesentligt til, at flere arbejdspladser i dag kerer med ”best of both
worlds”. Dvs. at flere har nu kun tredages fremmgde pa arbejdspladsen, og to dage med
hjemmearbejde. | forhold til det undersggende arbejde, ma det betyde, at saerligt det
samfundsgkonomiske parameter med passagergrundlag, bgr veegte hgjere.

Et stop pa& Cl-linjefgringen bgr alt andet lige have et stgrre passagergrundlag, da oplandet fra
Silkeborg Nord, Resenbro, Harup, Lind og Sejs-Svejbeaek er stgrre end det de andre
linjefaringer kan byde pa. Kan der ikke blive rad til et stop i forhold til rejsetiden, bgr C1
fortsat have de bedste vilkar for fremtidig udvikling. Tegner man en logisk linje pa et kort og
lader linjefgringen fglge motorvejen, bgr rejsetiden her, alt andet lige, veere kortere, da den
ikke skal op og ned ad bakker og med motorvejen er der taget hgjde for sving. Spgrgsmalet
er, om den kortere rejsetid pa C1, kan give “rad” til et stop og dermed forgge
passagergrundlaget.

Beeredygtighed

I dag er der endnu mere fokus pa beeredygtighed end tilfeeldet var i 2016. Baeredygtighed
gennemsyrer den ene politiske strategi efter den anden.

Dermed bgr ligge et gget fokus pa at konvertere pendlere langs motorvejen fra bil til tog. Det
kan bade blive et krav og en ngdvendighed. C1 appellerer til denne tankegang ved at have den
stgrste straekning langs motorvejen — og dermed ogsa mulighed for at anlaegge et strategisk
stop i Silkeborg Nord omréadet, som, tidligere naevnt, bade veekster og har et stort opland ift.
passagergrundlag.
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Kommissoriet af 1. februar 2022 fra Transportministeriet giver ogsa nogle vaesentlige aendrede
forudsesetninger:

Nyt kommissorium

1. Tre linjefaringer skal nu undersgges ligeveerdigt. Det ma betyde, at store dele af
tidligere undersggelser ikke kan/skal genbruges.

2. Der skal perspektiveres til opgradering af linjefgringen til 200 km/t, udvidelse til
dobbeltspor og godstransport. Perspektiverne forsvinder ikke i fremtiden og har
eksisteret i snakken om en ny bane mellem Aarhus, Silkeborg og Herning i godt 10 ar.
Cl-linjefgringen giver perspektiverne et rum at leve i. C3/C4 linjefgringen lukker ned
for samtlige udvidelsesmuligheder grundet natur og by.

Lokalradet kan kun opfordre til, at perspektiverne undersgges i hgjere grad end kommissoriet
laegger op til. Perspektiverne har vaesentlig indflydelse pa de samfundsgkonomiske parametre,
og bgr veegte hgjere.

@konomi og uhensigtsmaessige begraensninger i budgettet

Budgettet til hele jernbaneprojektet er i Infrastukturplan 2035 fastsat til 2,2 mia. kr. Et budget
fastsat efter et anlaegsoverslag pa en enkeltsporet jernbane i forundersggelsen 2016.
Siden 2016 har verden, grundet corona og krig, oplevet en markant stigning i anleegspriser.

Dertil har anleegsoverslaget fra 2016 gjort brug af nogle enhedspriser fra et
infrastrukturprojekt af endnu eeldre dato.

Med ovenstaende taget i betragtning virker det usandsynligt, at der kan bygges en ny
jernbane mellem Aarhus og Silkeborg for 2,2 mia. kr.

Derfor vil lokalradet pa det kraftigste appellere til, at forestdende undersggelser ogsa tager
afseet i at finde den bedste lgsning og ikke den billigste lgsning indenfor en budgetramme, som
alligevel ikke er tilstreekkelig.

Skal der gennem ny anleegslov findes ekstra midler til at realisere projektet, kan det kun veere
i samfundets og politikernes interesse, at der arbejdes pa at foresla den bedste Igsning — ogsa
selvom den kan veere dyrere.



3. Idéoplaeg til C1l-linjefgringen ift. samfundsgkonomi

Jf. tidligere forundersggelser er foresladede linjefaring tilsyneladende udpeget, fordi den skulle
veere billigst. Anleegsudgiften er estimeret pa baggrund af en enhedspris pr. km og tager f.eks.
ikke hgjde for seerlige terreenforhold. Men forundersggelsen har ikke analyseret et fuldgyldigt
alternativ i forhold til samfundsgkonomien, hvorfor det frygtes, at beslutningsgrundlaget bliver
mangelfuldt.

Vi gnsker derfor, at fa undersggt C1-linjefaringen grundigt og ligeveerdigt, seerligt pa falgende
samfundsgkonomiske parametre: Anleegsgkonomi, tidsbesparelse og passagergrundlag ved
stop i Silkeborg Nord omrade (fx Harup).

Den fglgende redeggrelse underbygger argumentationen for, at C1-linjefaringen giver flere
muligheder.

3.1 Anlaegsgkonomi

I forhold til anleegsgkonomi ved C1-linjefaringen er der, som tidligere neaevnt, flere forhold,
som har eendret sig veesentligt siden forundersggelsen i 2016. Bl.a. er den nye Nordskovvej,
der forbinder Resenbrokrydset med Silkeborg C, etableret. Dette dbner op for nye muligheder
og mindre anlaegsudagifter i forhold til etablering af C1-linjefaringen p& denne streekning.

Det eksisterende trace ved Nordskovvejen, som kan anvendes ud til motorvejen, har tidligere
veeret brugt som jernbanelinjefaringen. Traceet er kun delvist udnyttet til Nordskovvejen.
Afgravninger langs Nordskovvejen vurderes at straekke sig over ca. 1 km. Betydeligt mindre
ift. de massive afgravninger mm. der skal til for at kunne realisere C3/C4.

Desuden kan variationer af Cl-linjefgringen, som beveaeger sig gennem mindre kuperet terraen,
undersgges. Vi saetter endvidere spgrgsmalstegn ved, om de gkonomiske omkostninger ved
etablering af C3-linjefgringens forlgb igennem den staerkt kuperede Lind Vesterskov er
vurderet i tilstreekkeligt omfang. Pga. terreenets kupering og heeldning i Lin& Vesterskov, hvor
terreenet stiger fra vest mod gst fra ca. kote +30 m til ca. kote +95 m (65 m) over en ca. 3
km lang streekning, men med toppe ind imellem som er hgjere end kote 95, vil der skulle
gennemfgres seerdeles omfattende anleegsarbejde. Dette indebeerer bl.a., at banetracéet skal
stige og haeves betydeligt pa streekningen allerede vest for Lina Vesterskov i udkanten af Sejs-
Svejbeek, og at der pa straekningen i skoven skal ske betydelig seenkning/nedgravning af
tracéet i forhold til terreen, for at togdrift overhovedet skal kunne lade sig ggre.

I anlaegsoverslaget for C3-linjefgringen er medtaget en udgift til stgjveern pa 40 % af
streekningen. Det antages, at udgiften hertil vil veere betydeligt lavere ved en C1-linjefgring,
da den ikke passerer gennem godt 3 km byzone i Sejs-Svejbaek. Udgifter ved en pataenkt
udbygning og flytning af Svejbaek Station, en omfattende ekspropriation af private ejendomme
og store anleegsudgifter til infrastruktur, overgang, stgjdeempning og parkeringsmuligheder er
alene angivet ved en dobbeltspor-lgsning. En undersggelse af anlaegsudgifterne vil kunne
pavise yderligere krav til anlaegsarbejde i Sejs-Svejbaek pga. en presset infrastruktur, med
lange bilkger pa flere tidspunkter af dggnet, saerligt ved Borgdalsvej/Julsgvej-krydset i
umiddelbar forbindelse med jernbaneoverskzeringen. | forhold til den forestaende
undersggelse, er det derfor et behov og et gnske at f belyst alle udgifter i forbindelse med
sikring af overgange, samt afledte gkonomiske konsekvenser af, hvordan flere togafgange vil
pavirke Sejs-Svejbaeks infrastruktur.
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I seerdeleshed ma anleegsudgifterne ved en 2-sporet undersgges grundigt og ikke alene som
en perspektivering (overslag hhv. antagelse), da det er en 2-sporet lgsning som medfgrer
veesentlige anleegsudgifter, herunder stgrre antal ekspropriationer af ejendomme, flytning af
stoppested mv.

Lokalradet anbefaler, at anleegsudgiften beregnes ligeveerdigt og med afledte gkonomiske
konsekvenser for bade C1- og C3/C4-linjefaringerne bade for en 1-sporet og 2-sporet bane, da
gkonomien i sidste ende vil spille en afggrende rolle for, hvilken lgsning der veelges. Som
tidligere naevnt, bgr Banedanmarks afrapportering afspejle den bedste Igsning i forhold til flere
parametre — og ikke kun ét samlet forslag ud fra anlsegsbudgettet alene.

3.2 Passagergrundlag ved stop pa C1

Ud fra et lokalt udviklingsperspektiv i Silkeborg Kommune giver Cl-linjefgringen god mening,
idet banen kan etableres langs den nye Nordskovvej og lgbe parallelt med motorvejen mellem
Resenbrokrydset og Harup. Ved at etablere et stop i et Silkeborg Nord-omrade (fx Harup) vil
man bedre kunne servicere de mange borgere og tilflyttere i det kommende Eriksborg,
Silkeborg Nord-omrader, Resenbro, Lind, Harup og de studerende pa Silkeborg Gymnasium,
Silkeborg Seminarium, Sygeplejeskolen og College360 samt virksomhederne i det voksende
erhvervsomrade omkring Harup.

Der vil desuden vaere mulighed for at etablere en pendlerplads i Harup for motorvejs-
trafikanter fra vest, som derved kan stige pa et hurtigtog til Aarhus. Pa sigt vil dette blive
seerdeles attraktivt i forbindelse med den stigende trafik og kedannelse ved Aarhus.

Vi mener, at lgsningen med en station i et Silkeborg Nord-omrade (fx Harup) vil medfare et
veaesentligt stgrre passagergrundlag og derfor give en forbedret samfundsgkonomi samt et
mindre klimaaftryk af den nye jernbane.

Det sammenholdt med, at en C1-linjefgring formentlig vil reducere jordarbejdet betragteligt i
forhold til C3, pa trods af den leengere C1-linjefgring pa ca. 4,8 km, mener vi, at en mere
detaljeret prisvurdering bgr udfgres og dokumenteres i VVM-undersggelsen, eller parallelt med
denne, af bade C1 og C3.

At der kan veere en passagermaessig gevinst ved at etablere et stop i et Silkeborg Nord-
omrade (f.eks. Harup), underbygges af stikprgvekontroller af pa- og afstigninger pa Svejbask
Station pa seks tilfaeldige hverdage i fem forskellige uger. Stikprgverne er foretaget af Sejs-
Svejbaek Lokalrad i samarbejde med Arriva. Tallene fremkommer ved automatiske teellere pa
togenes dgre. Stikprgverne er taget over fem morgenafgange mod hhv. Aarhus og Herning og
fremgar af tabel 1 og 2.



Tabel 1. Stikprgver af fem morgenafgange: Antal personer der stiger pd og af toget (pé / af) fra Sejs-
Svejbaek mod Aarhus.

Dato/afgange |13.08.2021 16.08.2021 19.08.2021 23.08.2021 31.08.2021 08.09.2021

KI. 6:12 2/0 2/0 0/0 1/0 2/0 0/0
KI. 6:41 1/0 5/0 3/0 3/0 1/0 3/1
KI. 7:13 6/0 10/0 8/0 6/0 6/0 8/1
KI. 7:41 7/0 10/0 5/0 5/0 6/0 /0
KI. 8:13 3/1 5/0 6/1 5/0 3/0 5/0

Personer i alt|19 stiger pd /|32 stiger pa /|22 stiger pa /|20 stiger pa /| 18 stiger pd /|25 stiger pa /
over 5 afgange | 1 stiger af 0 stiger af 1 stiger af 0 stiger af 0 stiger af 2 stiger af

Tabel 2. Stikprgver af fem morgenafgange: Antal personer der stiger pé og af toget (pé / af) fra Sejs-
Svejbak mod Herning.

Dato/afgange |13.08.2021 16.08.2021 19.08.2021 23.08.2021 31.08.2021 08.09.2021

KI. 6:28 3/0 2/0 2/0 2/0 4/0 1/0
KI. 7:00 1/2 1/1 0/1 2/2 1/1 1/0
KI. 7:28 14/1 21/1 @ 13/0 8/0 5/1 8/2
KI. 8:00 0/0 2/0 1/1 4/1 0/0 2/0
KI. 8:28 1/0 2/0 0/0 0/0 1/0 1/0

Personer i alt
over fem
afgange

19 stiger pa /|28 stiger pd /|16 stiger pa /|16 stiger pd /|11 stiger pa /|13 stiger pd /
3 stiger af 2 stiger af 2 stiger af 3 stiger af 2 stiger af 2 stiger af

I marts 2022 foretog lokalradet nye stikprgver — isoleret pa de fire mest populaere
morgenafgange fra Svejbaek st. mod Aarhus. Marts blev vurderet at veere en god maned, da
folk typisk er meget pa arbejde og corona var mere eller mindre ude af samfundet. Resultatet
af alle hverdage i marts viste, at 19 personer i gennemsnit tager toget mod Aarhus over de fire
mest populeere morgenafgange.

Det er en meget lille andel, af den samlede pendlerskare som ellers bevaeger sig ud af byen til
fods, cykel eller i bil.

Dertil viser passagertal for et helt &r (2021-tal) at Svejbaek st. har godt 1 pastigning pr.
afgang i gennemsnit.

Gennemsnittet pr. afgang kan naturligvis ikke bruges til s& meget i et pendlerperspektiv. Men
tallene viser, at en C1-linjefgring, der eventuelt kan tilbyde et stop andetsteds, burde veere en
bedre samfundsgkonomisk gevinst malt pa passagergrundlag. Sejs-Svejbeek er ikke en tog-
pendlerby.

Lokalradet anbefaler derfor, at passagergrundlaget ved en Cl-linjefgring med stop i et
Silkeborg Nord-omrade (f.eks. Harup) belyses i de videre undersggelser.



3.3 Sammenhang med lokaltrafik

Hvis der skal sikres en god sammenhaengskraft med den lokale kollektive trafikstruktur, ma
denne gentaenkes i forhold til en ny banelinje. De store byudviklingsomrader ligger primeert i
Silkeborgs nordlige og vestlige udkant.

Den nuveaerende kollektive trafikstruktur er planlagt saledes, at buslinjerne gar radialt mod
centrum. Pendlerne, der skal mod Aarhus, er derfor ngdt til at tage bussen eller bilen mod
centrum for at stige om til tog mod Aarhus. Det belaster bymidten med trafik og p-pladser.

Safremt der skal opnés en tidsgevinst for beboerne i byudviklingsomraderne, vil vi pege pa en
Igsning med en station i et Silkeborg Nord-omrade (f.eks. Harup), hvor der etableres
"tangentiale” buslinjer ad Nordre Hgjmarksvej med direkte forbindelser mellem
boligomraderne og omstigningsstationen. Herved opnas en tidsgevinst pa 20-25 minutter,
hvilket rigeligt opvejer ekstra stop pa banelinjen (se bilag 1).

3.4 Tidsbesparelse

Forundersggelsen fra 2016 fastslog en tidsbesparelse pa 14 minutter mellem Silkeborg og
Aarhus ved C3-linjefgringen, hvilket giver en samlet rejsetid pa 26 minutter. Safremt den
eksisterende bane mellem Silkeborg og Aarhus opgraderes med hurtigere tog, samt at de
eksisterende syv stop mellem Silkeborg og Aarhus nedleegges, vil den anslaede rejsetid veere
pa ca. 35 minutter (jf. rejseplan.dk og forudsat at det tager ca. 1 minut at gennemfgre et
stop). Tidsbesparelsen pa en C3-linjefgringen til 2,2 mia. kr. (Infrastrukturplan 2035) kontra at
opgradere og justere togdriften pa den eksisterende bane, anslas derfor at vaere under 10
minutter: 26 minutter ved C3-linjefaring vs. 35 minutter pa den eksisterende bane med
opgraderinger og justeringer.

Tidsbesparelsen pa Cl-linjefgringen bgr derfor undersgges som et fuldgyldigt alternativ. Det
antages, at togene kan kgre hurtigere pa en laengere streekning langs motorvejen. Safremt
C1l-linjefgringen er hurtigere med en mere logisk linje, kan det maske generere tid til et ekstra
stop i et Silkeborg Nord-omrade, som vil veere til stor gavn for samfundsgkonomien og
projektet rentabilitet.

Desuden star Sejs-Svejbeek, med C3-linjefgringen, til at miste halvtimesdriften pa de
eksisterende togforbindelser (Forundersggelsen 2016 - figur 5). C1-linjefgringen vil i mindre
grad konkurrere med de eksisterende forbindelser, hvilket kan give god grund til at opretholde
nuvaerende halvtimesdrift. 1 s& fald kan C1-linjefgringen gavne alle parter. Den skaber et
politisk grundlag for at opretholde den nuveerende halvtimesdrift, som er pendlernes stgrste
bekymring - og samtidig skaner C1 naturen omkring Sejs-Svejbaek samt mennesker og
lokalsamfund, som matte opleve gener ved flere tog gennem byen.



4. Natur

Ved en Cl-linjefgring er den primeere naturmaessige fordel, i forhold til C3-linjefgringen, at et
stgrre sammenhaengende naturomrade bevares, hvilket vil opretholde sammenhaengen mellem
de eksisterende naturomrader (teknisk set kaldet "mulige naturomrader” og "mulige
gkologiske forbindelser”). Generelt er der mangel pa stgrre sammenhengende naturarealer i
Danmark, og C3-linjefaringen vil fragmentere et stort sammenhaengende naturomrade (Lina
Vesterskov). Derudover vil C3 linjefagringen i Lin& Vesterskov ga gennem fredskov, som i dag
har status af "Urgrt skov”.

C1 vil pa en mindre del af forlabet bergre Natura2000 omradet (H181, Silkeborg Skovene).
Bergringen er begraenset, og konkret er en straekning p& 190 meter syd for motorvejen —
mellem Borgdalsvej og Nordskovvej — samt 300-400 m langs Nordskovvej bergrt. De 190
meter omhandler en eksisterende faunapassage under motorvejen. Safremt C1 lgftes ligesom
motorvejen ved faunapassagen, sa vil den naturmaessige pavirkning forventeligt veere
minimal. Allerede i dag er streekningen pa& 300-400 m langs Nordskovvej veesentlig pavirket af
vejen, og overordnet set vil effekten af bergringen derfor veere begreenset, og der er alenetale
om pavirkning i periferien af omradet.

C3/C4-linjefaringen vil yderligere belaste de allerede fredede lyngbakker med tilhgrende
hedearealer, ligesom Natura 2000 omrade og Nordskoven ogsa vil belastes af den potentielt
ggede togdrift. C3/C4-linjefgringens anvendelse af eksisterende bane mellem Silkeborg og
Svejbeek gar gennem samme Natura 2000 omrade, som C1 ved Nordskovvej eventuelt vil
komme i bergring med.

Et veesentligt element i VVM-undersggelsen forud for anleeggelsen af Nordskovvej var
hensynet til diverse flagermusarter. Disse findes i hele Nordskoven, skovene nord for Sejs-
Svejbaek og Lind Vesterskov. Uanset hvilken linjefaring der veelges, kan dette forventes at
blive et tema.



5. Ulemper ved C3/C4

Det kan veere vanskeligt at vurdere, hvilke gener flere tog gennem byen medfgrer. Oplevede
gener kan veere: Mere stgj, flere vibrationer, mindre bevaegelsesfrined pa tveers af togbanen,
mere utryghed, gget ventetid ved jernbaneoverskaeringerne, fysiske afskeermninger mv. Der
er samlet set fire overskaeringer i byen.

Siden forundersggelsen i 2016 er motorvejen ogsa abnet gennem Silkeborg. Det har givet
kraftig veekst i trafikken pa Borgdalsvej ind mod Sejs-Svejbaek. Borgdalsvej er byens absolutte
primeere forsyningsvej. En gget togdrift gennem Sejs-Svejbaek vil veere yderst kritisk for al
trafik ud af, og ind gennem, byen. Uden at signalere utryghed, er det to gange inden for et ar
observeret, at en ambulance med fuld udrykning, ikke har kunne komme ind gennem byen.
Krydset ved Borgdalsvej og Julsgvej opleves allerede i dag under nuveerende togdrift som
problematisk for trafikafviklingen. Flere situationer dagligt opleves utrygge i forbindelse med at
bommene gar ned; Ingen logik i sammenhaeng mellem bomme og trafiklys, bilister karer over
for ragdt, cyklister cykler over for radt og gaende gar over for ragdt.

Desuden: Antallet af borgere i Sejs-Svejbaek, som forventeligt skal krydse jernbanen og kare
ad Borgdalsvej er stigende med flere tilflyttere til byen. Dvs. at hele infrastrukturen far sat en
prop i 6-8 gange i timen, ikke kun rejsende ad Borgdalsvej, men ogsa hele Julsgvej speerres
for gennemkgarsel pga. krydsets placering.

Det er et kaotisk knudepunkt for byen — og flere tog gennem vil blot forveerre situationen.

En af de stgrre oplevede gener er, at der ved en C3/C4-linjefgring, igen kommer
gennemgaende tog gennem Sejs-Svejbaek. Bybilledet aendrer sig derfor markant allerede fra
dag 1. Fra fire tog i timen, hvor alle kagrer i et tempo efter at skulle stoppe — til minimum seks
tog i timen, hvor fire (jf. tidligere forundersggelse) vil veere gennemgaende med en hastighed
pa 120 km/t, som banen jf. Banedanmark er dimensioneret til. Gennemgaende tog skaber
utryghed ift. al mobilitet pa tveers og i neerheden af banen. For ikke at tale om de oplevede
gener pa borgernes privatadresser ved gennemgaende tog. Sejs-Svejbaek er en lang by, hvor
rigtigt mange husstande befinder sig i relativt kort afstand til jernbanen.

En 1-sporet, og iseer en 2-sporet, lgsning som medfarer veesentlige gener og en andring af
byomradet med en opdeling af byen, overgange, afskeermning mv., vil splitte lokalsamfundet
og gdelaegge natur i og omkring lokalsamfundet.

C3/C4-linjefaringen vil p& laengere sigt kunne medfgre endnu mere togtrafik gennem Sejs-
Svejbeaek end det, der er lagt op til i trafikforliget. Her er tale om en 1-sporet linjefgring uden
godstransport, men behov for godstransport og en dobbeltsporslgsning kan opsta pa sigt.

Perspektivet med en dobbeltsporslgsning er allerede undersggt i forundersggelsen, hvor det

ogsd italesaettes, at dobbeltsporslgsningen kan undersgges naermere i VVM-fasen. Udover de
naevnte gener vil en dobbeltsporslgsning ogsa kreeve omfattende ekspropriationer af op mod
50 ejendomme i Sejs-Svejbaek.

Gener som fglge af den nuveerende jernbane er en praemis for at bo i Sejs-Svejbaek. Men flere
potentielle gener ved flere tog gennem byen synes at fylde meget i borgernes opfattelse,
hvilket afspejles pa diverse medier, iseer Midtjyllands Avis og pa Facebook.

De oplevede gener ved togdrift — og potentielt gget togdrift ved C3/C4-linjefaringen — har stor
betydning for byens borgere. Som tidligere naevnt har en lokal meningsmaling pa Facebook



vist, at ud af 617 besvarelser foretreekker 94% C1-linjefgringen. Pr. 2.6.2022 var der 3.327
stemmeberettigede borgere i Sejs-Svejbaek, dvs. at ca. 19 procent af alle borgere har gjort sig
den ulejlighed at stemme i meningsmalingen. Det er efter vores orientering en ganske paen
procent af en samlede befolkning, som jo ogsa teeller en del, som ikke er aktive pd Facebook.

Den nye jernbane kommer. Er der virkelig meget delte meninger om linjefgringen som MJA
skriver? Argumenterne er fremfgrt. Hvilken linjefaring foretraekker du?

@ C1 (langs Nordskovvej og motorvejen) 94% >
O C3 (gennem Sejs Svejbak og Lina Vesterskov) 4% >
(O Ved ikke 0% >

Vi opfordrer derfor ogsa til, at oplevede gener ved togdrift kommer til at fylde en vaesentlig del
i den forestdende undersggelse.



e Sejs-Svejbeek Lokalrad har peget pa en raekke fordele og ulemper ved C1- vs. C3/C4-
linjefaringer, som kraever neermere analyser.

e Sejs-Svejbeaek Lokalradd gnsker, at C1-linjefgringen, som lgber langs motorvejen,
undersgges ligeveerdigt med C3/C4.

e Sejs-Svejbeaek Lokalrdd mener, at anlaegsudgifterne for linjefgringerne ved bade en 1-
sportet og 2-sporet bgr beregnes dybdegaende, da gkonomien i sidste ende er
vaesentlig for, hvilken lgsning der veelges.

e Sejs-Svejbaek Lokalrad appellerer til, at den bedste lgsning fremstilles — og ikke kun
den billigste. Dette set i lyset af, at anleegsbudgettet i forvejen kan veere
underdimensioneret, da det er fastsat efter enhedspriser af seldre dato og heller ikke
tager hgjde for anleegsudgifter, som er steget markant de sidste 2-3 ar grundet covid19
og krig.

e Sejs-Svejbaek Lokalrdd mener, at der bgr laves en dybdegdende samfundsgkonomisk
analyse, da der kan veere veesentlige samfundsmaessige fordele ved C1l-linjefgringen i
forhold til C3-linjefgringen — seerligt i forhold til passagergrundlag og rejsetid.

e Der bgr i langt hgjere grad fokuseres p& mulighederne for at kunne betjene de mange
borgere og nye tilflyttere i Silkeborg Nord, Eriksborg, Resenbro, Harup, Lin&, de
studerende pa Silkeborg Gymnasium og erhvervsskolen College360 og virksomhederne
i det voksende erhvervsomrade omkring Harup, samt fordelene ved at etablere perifere
busforbindelser og en pendler P-plads i f.eks. Harup.

e Der bgr leegges stegrre veegt pa naturhensyn i den kommende VVM-undersggelse, hvor
muligheden for at bevare og forbedre naturforholdene vaegtes ligeveerdigt med rene
gkonomiske hensyn.

6. Opsummering



Bilag 1 — Forslag til buslinjer

Nuvarende buslinier
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som vil betyde at jeg og mine medpendlere i fremtiden ikke vil kunne anvende offentlig transport, som en
tilstreekkeligt palidelig transportform.

Det vil drive flere bilanskaffelser med negative konsekvenser for E45, og nedsette passagertal pa ruten
mellem Ry og Arhus.

Det anbefales at der identificeres en lgsning pa denne udfordring. Fx Busser hver halve time mellem Lasby og
Ry, Skanderborg og Ry eller lignende.
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Akttitel: Haringssvar ny jernbane Arhus-Silkeborg
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861377
Dato: 03 10-2022 16:44:30
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar ny jernbane Arhus-Silkeborg.eml



Hgringssvar ny jernbane Arhus-Silkeborg ] == Dokument 1 == [ Haringssvar ny jernbane Arh... ==

63B

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)

ol
Titel: Hgringssvar ny jernbane Arhus-Silkeborg

Sendt: 03-10-2022 16:44

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Linjefgring C1 bgr foretraekkes, da den er den mest baeredygtige. Den vil kunne gennemfgres med det mindst mulige
indgreb i eksisterende natur og landskab.

Venlig hilsen
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Akttitel: Haringssvar ny letbane ml Silkeborg og Aarhus
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861286

Dato: 16 10-2022 17:41:44
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar ny letbane ml Silkeborg og Aarhus.eml



Haringssvar ny letbane ml Silkeborg og Aarhus ] == Dokument 1 == [ Hgringssvar ny letban... ==

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 64B

Fra:
Titel: Haringssvar ny letbane ml Silkeborg og Aarhus
Sendt: 16-10-2022 17:41

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Jeg bor i Ry og tager jevnligt til Kebenhavn - dvs skifter i Skanderborg. Hvis der indfgres timedrift vil jeg og
mange andre med stor sandsynlighed fa lange ventetider.

Derfor bar halvtimes drift opretholdes.

Venlig Hilsen
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Akttitel: Haringssvar ny Aarhus-Silkeborg streekning
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861307
Dato: 16 10-2022 10:01:52
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar ny Aarhus-Silkeborg straekning.eml



Aarhus-Sil... ==

65B

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Haringssvar ny Aarhus-Silkeborg straekning

Sendt: 16-10-2022 10:01

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Dejligt med endnu en togstraekning. Dejligt at Galten nu ogsa kan fa tog. Fint at silkeborggenserne kan fa
kortere tid til Aarhus.

Det dur dog ikke, hvis hurtig togtid for nogle, betyder farre tog for andre, nar det kan undgas.

Hvor mange pendlere i Ry, Skanderborg, Harning og Viby vil skifte til bil, hvis der fremover kun bliver et tog

i timen pa den straekning, hvor der i dag er 2 tog i timen i dagtimerne? Det bgr undersgges og tages med i
miljevurderingen.

Selv karer jeg dagligt med tog mellem Ry og Skanderborg. Min mand pendler dagligt mellem Ry og Herning,
hvor togtiden er arbejdstid. Mange studerende i Ry pendler til Silkeborg, Viby eller Aarhus. Kun et tog i timen
vil @ndrer vaesentlig pa mine/vores muligheder og fleksibilitet i dagligdagen.

Det er kortsigtet at veelge en af de billigere lgsninger, hvis det samtidig umuligger flere tog i timen pa den
eksisterende bane ml. Aarhus og Silkeborg.

Hvis vi skal have flere pa toget, handler det ikke kun om tiden i toget; men ogsa om komfort og fleksibilitet,
herunder antal afgange i timen.

Med hab om valg af lgsning mellem Silkeborg og Aarhus, som ikke gar ud over passagerer pa den nuvarende
togstreekning mellem Silkeborg og Aarhus.

Venlig hilsen
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Akttitel: Haringssvar pa ny bane Aarhus-Silkeborg
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861383

Dato: 28 09-2022 09:06:04
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar pa ny bane Aarhus-Silkeborg.eml



== Dokument 1 == [ Hgringssvar pa ny bane Aar... ==

Til:
Fra:
Titel:

aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)

Hgringssvar pa ny bane Aarhus-Silkeborg

Sendt: 28-09-2022 09:05

66B

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Som borger i Skovhy, hefter jeg mig ved, at det ikke ligger fast fra start, at der etableres stoppesteder mellem
stationerne Aarhus og Silkeborg.
Galten-Skovby burde som minimum have et stoppested, med den stgrrelse byen har.

Vi kabte hus her, med en forventning om at banestraekningen blev etableret med dette stop i fremtiden, som
det ogsa har fremgaet af planen indtil nu.
I dag er bil mit foretrukne transportmiddel, da den offentlige transport er for ringe til mit behov.

Det ville veere godt, hvis en ny linjefaring faktisk hjalp borgere i starre smabyer pa streekningen, ved at
etablere stoppesteder, og dermed ogsa hjalp bade Silkeborg og Aarhus, med at fa faerre biler i byerne.

Vh.
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Akttitel: Haringssvar Silkeborg - Arhus
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861260
Dato: 17 10-2022 00:10:20
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar Silkeborg - Arhus.eml



== AKT 2861260 == [ Haringssvar Silkeborg - Arhus ] == Dokument 1 == [ Haringssvar Silkeborg

67B

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Hgringssvar Silkeborg - Arhus

Sendt: 17-10-2022 00:10

| CAUTION: This email originated from outside the organization.
Hej,
Jeg er modstander mod C3 linjefagringen.

Jeg og min familie er tilflyttere til Sejs-Svejbaek fra Arhus.

Vi flyttede til byen i 2005 (fer vi fik barn). Vi har nu 2 barn.

Vi flyttede til det mest naturskgnne omrade i Danmark. Vi flyttede hertil pga naturen.

Dette er et naturomrade og en placering som alle vores venner fra bade Arhus og Kgbenhavn misunder os.
Huvis vi ville have hurtigere transport til Arhus, sd havde vi bosat os tettere pa Arhus.

Det giver ganske enkelt ikke mening for os at man har et gnske om at gdelaegge fantastisk natur for at spare
14 minutter for en meget, meget lille gruppe mennesker. Jeg teenker at langt stgrstedelen af dem der bor i Sejs-
Svejbak bor her pga naturen. - ikke pgatoget.

Jeg er ofte til mader i Arhus (b&de bil og med toget) og ma sige at jeg er forbavset over at der i det hele taget
er et tog til radighed for den ganske lille gruppe mennesker der benytter sig af toget. Jeg tager typisk bilen ned
til toget og ma sige at jeg ogsa ville tage bilen op til Harup skulle der komme et trinbraet derude (ved en C1
linjefgring). Forskellen i tid for mig og en stor del af byen ville veere minimal om vi skulle kare til Svejbaek
eller Harup (forskellen er fa minutter). Den forskel tager jeg gerne med hvis jeg kan slippe for at fa gdelagt et
stykke unik natur.

Jeg er uddannet anleegsingenigr og kan godt regne ud at det vil veere et endda MEGET stort stykke at skoven
(Lina Vesterskov) der skal omlagges til jernbane pga et meget kuperet terreen. (Liniefgring C3). Det vil vaere
en katastrofe for naturomradet.

Trafikken igennem Sejs-Svejbak er i ydermere ogsa meget presset ved knudepunktet ved overgangen pa
Julsgvej/Tranebaervej (ved skolen). Lange kaer og trafikken der lukker krydset nar toget kommer. Jeg kan slet
ikke forestille mig konsekvenserne hvis der skulle komme flere tog gennem byen. En bgrnehave og en skole i
dette kryds og en forfaerdelig trafik nar toget kommer er en darlig kombination.

Det virker for mig mere oplagt med en linjefgring langs vejen fra Silkeborg Station og udenom Nordskoven.

Men jeg mener nok i det hele taget at det er voldsomt med en ny togstreekning. Den er fin den vi har nu. Alt
rigelig til formalet.

Mvh,
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Akttitel: Haringssvar Silkeborg - Aarhus
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861375
Dato: 05 10-2022 20:03:54
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar Silkeborg - Aarhus.eml



Haringssvar Silkeborg == Dokument 1 ==

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Hgringssvar Silkeborg - Aarhus

Sendt: 05-10-2022 20:03

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

C1 ville veere den bedste lgsning for alle i og omkring Silkeborg.
Mvh

Haringssvar Silkeborg

68B




A
<

BANEDANMARK

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V
banedanmark@bane.dk

www.bane.dk

Aktdetaljer

Akttitel: Haringssvar Silkeborg-Aarhus jernbane
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861325
Dato: 14 10-2022 20:26:41
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar Silkeborg-Aarhus jernbane.eml



Haringssvar Silkeborg-Aarhus jernbane ] == Dokument 1 == [ Hgringssvar Silkeborg

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 698

Fra:
Titel: Hgringssvar Silkeborg-Aarhus jernbane
Sendt: 14-10-2022 20:26

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hej

En gendbning og stop for minimum samtlige regionaltog pa en ny Brabrand station bgr veere en no-brainer. Vi
der bor i de vestlige forstaeder Tilst, Brabrand med over 25.000 indbyggere har elendig adgang til skinnebaren
trafik.

I langt mindre byer ved Aalborg og pa Fyn har | genabnet en masse stationer med langt mindre
befolkningsgrundlag. Det ma da veere muligt for Bane Danmarks stationsanalyser at kunne analysere at
potentialet for en station i de vestlige forstaeder til landets naststarste by er enorm.

Personligt ville jeg lade bilen sta, hvis en station kom til Brabrand, og pendle med toget til mit job i
Skanderborg, hvilket i dag er umuligt med kollektiv trafik. Sa jeg veelger i dag bilen til mit job og sidder i
daglig ke pa E45 sammen med tusindvis andre til stor skade for klimaet.

Sa kom nu med et stop i Brabrand pa den nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg, sa | far en masse kunder
i togene, og vi far maksimalt antal togafgange fra en kommende Brabrand station.

Mvh.

Sendt fra min iPad
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Akttitel: Haringssvar til "Ny bane Aarhus-Silkeborg"
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861354
Dato: 11 10-202223:33:35
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar til Ny bane Aarhus-Silkeborg.eml



Haringssvar til "Ny bane Aarhus-Silkeborg" ] == Dokument 1 == [ Hgringssvar til Ny bane Aar... ==

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) /0B
Fra:

Titel: Hgringssvar til "Ny bane Aarhus-Silkeborg"
Sendt: 11-10-2022 23:33

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til Banedanmark,

Haber og forventer at analysen peger pa Igsninger, der fortsat muligggr halv-time drift pa den eksisterende og
velfungerende sydlige straekning mellem Silkeborg og Aarhus.

Bliver der peget pa Igsninger, der ikke muligggr fremtidig halv-time drift pa den eksisterende sydlige straekning, sa vil
jeg forvente, at det fremgar tydeligt og at afledte konsekvenser for bergrte omrader (sasom Ry, Laven, Alken, evt.
Sejs/Svejbak) bliver analyseret eller vurderet, sa dem, der skal traeffe den endelige beslutning, kan ggre det pa
oplyst grundlag (passagerflugt og dermed risiko for efterfglgende lukning, gget bilisme frem for grgn omstilling,
afvikling frem for udvikling, osv.).
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Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar til Ide'fasehgring Ny bane Aahus-Silkeborg.eml

[2] Haringssvar-ldefase ny jernbane.pdf



Haringssvar til Ide'fasehgring "Ny bane Aahus-Silkeborg

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Cc:
Fra:
Titel: Hgringssvar til Ide'fasehgring "Ny bane Aahus-Silkeborg

Sendt: 16-10-2022 23:48
Bilag: Haringssvar-ldefase ny jernbane.pdf;

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hej

== Dokument 1 ==

Hgringssvar til... ==

71B

Hermed fremsendes vores hgringssvar til Ide'fasehgringen vedr. "Ny bane Aahus-Silkeborg"

Med venlig hilsen




== AKT 2861261 == [ Hgringssvar til Ide'fasehgring "Ny bane Aahus-Silkeborg ] == Dokument 2 == [ Hgringssvar-I1... =5

Sejs-Svejbak, den 16. oktober 2022

Til Banedanmark (aarhus-silkeborg@bane.dk)

Hgringssvar, idéfasehgring vedr. Ny bane Aarhus-Silkeborg

Som beboere i Sejs-Svejbaek har vi til dagligt det privilegie, at kunne faerdes i naturomraderne i vores
naromrade - alene, sammen med venner, familie osv.....

Disse naturomrader bestar af en afvekslende og unik natur, som vi har stor glaede af og ser som en af de
stgrste “perler” i Danmark, hvilket ogsa ggr omradet meget attraktivt for savel beboere i omradet, gaester
og besggende udefra.

Vi er derfor ogsa saerdeles bekymrede for de negative konsekvenser, som en ny banefgring igennem “vores”
omrade vil medfgre for bade natur, dyreliv og det enkelte menneske og ikke mindst de infrastrukturelle og
miljg- klimamaessige pavirkninger, som vil blive pafgrt omradet ved en @&ndring af den nuvaerende jernbane,
samt etableringen og udbygningen af denne.

Bekymringen gar ogsa pa de natur og miljgmaessige vaerdier der risikere at blive forringede eller ga tabt for
al fremtid.

Valget af linjefgring.

Vi mener helt klart, at anlaeggelsen af en banelinje gennem Lina Vesterskov og Sejs-Svejbaek (linjefgringerne
C3 og C4) vil have store negative indvirkninger pa bade natur og mennesker, med store negative
miljgmaessige konsekvenser for bade omradernes naturvaerdier og for alle beboere i Sejs-Svejbak, bade ved
etableringen og ved ibrugtagelsen, som vil medfgre ggede stgj- og viberations-gener, samt forggede
ventetider ved bomanlaeggene vil forarsage, at borgerne vil blive pafgrt helt urimelige gener i deres
dagligdag.

At "gennemskaere” skoven og etablere en ny jernbanelinje igennem Lina Vesterskov, som ligger i et helt
unikt og steerkt kuperet istidslandskab, vil veere en naturmaessig uoprettelig ugerning i et af Sghgjlandets
smukkeste "perler”, som igennem mange ar har fungeret som besggsmal for savel naturmennesker,
idraetsudgvere, motionister mv..

Vi opfordre derfor pa det kraftigste til, at det bliver linjefgringsforslag C1, eller et der tager udgangspunkt i
C1, der vil blive anvendt til en evt. etablering af en ny jernbanelinje.

En ny jernbanelinje vil herved blive etableret i den eksisterende transportkorridor, som allerede er etableret
langs Nordskovvejen og den gamle jernbaneforbindelse fra Silkeborg til Langa.

Her kunne en ny jernbane etableres ud til motorvejen imellem Silkeborg og Aarhus, for herefter at fortseette
i den trafikkorridor der allerede er lavet langs motorvejen.

Herved kan man minimere de negative miljgmaessige konsekvenser og pavirkninger for bade natur, dyreliv
og mennesker ved savel etableringen, samt den fremtidige drift af en evt. ny jernbanelinje fra silkeborg til
Aarhus.

Side 1/2


mailto:aarhus-silkeborg@bane.dk

Fordele ved linjefgringsforslag C1 frem for de @vrige linjefgringsforslag.

* At minimere de miljgmaessige pavirkninger for bade natur, dyreliv, mennesker, samt klima.

o Vil vaere til glaede for flere borgere og potentielt medfgre flere brugere ved en etablering af en ny
station eller "trinbraet” ved Harup (Attraktivt for borgere og virksomheder i Silkeborgs nordlige og
@stlige omrade.(f.eks. Gg@dvad, Eriksborg, Resenbro, Lina, Laven, Sejs-Svejbaek mf.)

* God infrastruktur (veje og gang/cykelstier) til og fra evt. ny station/”trinbreet” ved Harup som kan
udnytte den gode infrastuktur der allerede er etableret.

*  Gode muligheder for etablering af parkeringspladser som evt. kan flytte borgere fra bil til tog.

* Bedre muligheder for fremtidige udvidelser (to sporet jernbanelinje, godstransport mv.)

¢ Bedre transportmuligheder til erhvervsomradet i Harup, f.eks. ansatte hos Danfoss (Danfoss har
bygget ud og de forventer, at der vil vaere ca. 600 ansatte hos Danfoss i Harup i2023/2024).

* Undgar en forggelse af de negative konsekvenser, som jernbanelinjen har pa den lokale
infrastruktur i Sejs-Svejbaek, som i forvejen er belastet af den nuvaerende jernbanelinje.

Specielt belastet er det meget trafikerede kryds Borgdalsvej-Julsgvej ved den lokale skole. Dette
krydset ved/i jernbaneovergangen er "hovednerven” i Sejs-Svejbaek borgernes til- og frakgrsels
muligheder til byen. (De negative konsekvenser minimeres faktisk ved valget af C1, samt
overgangen til timedrift som er pataenkt i stedet for den nuvaerende halvtimesdrift)

* Undga en forggelse af generne ved alle tog overgange i Sejs-Svejbaek, som krydses af mange
borgere ved transporten fra og til sit hjem.

¢+ Undgar de negative konsekvenser, som en yderligere jernbanedrift og dermed flere tog igennem
byen vil have pa de borgere, som bor langs jernbanen i Sejs-Svejbaek. (stgj- og viberations- gener,
samt evt. etablering af ”stgjmure”, ekspropriationer mv.)

* Undga hgjhastigheds tog igennem et taetbebygget omrade og de ggede negative pavirkninger, som
dette vil pafgre.

¢+ Bevarelse af stort sammenhangende skovomrade/naturomrade der er beliggende i et helt unikt
kuperet istidslandskab, som man ma betegne som en af “perlerne” i det midtjyske Sghgjland.

Er en ny jernbane mellem Silkeborg og Aarhus den rigtige fremtidige Igsning ?

Vi mener at det er tvivisomt, om en ny jernbanelinje imellem Aarhus-Galten-Silkeborg overhovedet er et
rentabelt, nyttigt og baeredygtigt element i den fremtidige infrastruktur.

Vi mener at en et alternativt, som hurtigbus-rute med miljgvenlige drivmidler og prioritet for busserne ved
knude- og treengselspunkter, muligvis kunne Igse persontransport-opgaven mere miljgvenligt og langt mere
fleksibelt.

Vi haber at dette alternativ bliver overvejet og vurderet mere indgaende, og vi opfordrer til, at man beder
trafikstyrelsen iveerkseetter arbejdet med en undersggelse af dette alternativ.

Dette alternativ kan endvidere etableres langt hurtigere med langt feerre gkonomiske omkostninger end
etableringen af en ny jernbanelinje.

Man kan ved dette alternativ ogsa undga den negative miljg og klimamaessige pavirkning, som etableringen
af en ny jernbanelinje vil medfgre.

Hurtigbusruter med miljgvenlige drivmidler vil med stor fordel langt lettere og billigere, kunne tilpasses evt.
@ndrede behov i fremtiden, da fleksibiliteten er langt stgrre.

Vi gor her til sidst endvidere opmaerksom p3, at vi stgtter op om hgringssvarene fra bade Sejs-Svejbaek
Lokalrad og Svejbaek Grundejerforening.

Med venlig hilsen

Side 2/2
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Dato: 28 10-2022 09:15:35

Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar til idéfasehgring ny bane Aarhus-Silkeborg fra Skanderborg Kommune.eml

[2] Feelles hgringssvar om ny bane fra Silkeborg, Aarhus og Skanderborg kommuner og Region Midtjylland.pdf
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72K

Fra:

Titel: Hgringssvar til idéfasehgring ny bane Aarhus-Silkeborg fra Skanderborg Kommune

Sendt: 28-10-2022 09:13

Bilag: Feelles hgringssvar om ny bane fra Silkeborg, Aarhus og Skanderborg kommuner og Region Midtjylland.pdf;
Supplerende hgringssvar om ny bane Aarhus-Silkeborg fra Silkeborg og Skanderborg kommuner.pdf;

CAUTION: This email originated from outside the organization.
Til Banedanmark
Hermed fremsendes to hgringssvar fra Skanderborg Kommune til idéfasen for ny bane Aarhus-Silkeborg.

1. Feelles hgringssvar fra Aarhus, Skanderborg og Silkeborg kommune samt Region Midtjylland
2. Supplerende hgringssvar fra Skanderborg og Silkeborg Kommune.

Begge hgringssvar er godkendt af Byradet i Skanderborg Kommune d. 26. oktober 2022. Begge hgringssvar er ogsa fremsendt fra
Silkeborg Kommune.

Vi ser frem til at indga aktivt i den videre proces.

Pa Skanderborg Kommunes vegne,

Skanderborg

K DML



== AKT 2861248 == [ Haringssvar til idéfaseharing ny bane Aarhus-Silkeborg fra Skanderborg Kommune | == Dok...

Til Banedanmark
Via aarhus-silkeborg@bane.dk

Hgaringssvar — idéfasehgring for ny bane Silkeborg - Aarhus

Hermed fremsendes et feelles hgringssvar til idefasehgring om ny bane
Aarhus — Silkeborg. Hgringssvaret sendes pa vegne af Silkeborg Kommu-
ne, Skanderborg Kommune, Aarhus Kommune samt Region Midtjylland.

Silkeborg, Skanderborg og Aarhus Kommune samt Region Midtjylland
ser det som sardeles positivt, at en ny bane mellem Aarhus og Silke-

borg er en del af Infrastrukturplan 2035 og at Banedanmark er gaet i
gang med de indledende forundersggelser med henblik pa opstart af
anlagsarbejde i 2026.

Projektet er h@jt prioriteret i Silkeborg, Skanderborg og Aarhus Kommu-

ne samt Region Midtjylland. Det er en vigtig del i den vision vi har for
@stjylland med fremtidig sammenhangende og baeredygtige mobilitet,

der kan understgtte den store vaekst og udvikling vi oplever. Projektet vil
ogsa have stor betydning for at binde regionen bedre sammen — helt fra
Herning i vest til Aarhus i gst - og give flest mulige borgere og erhverv
adgang til hurtig togtransport.

Vi har dog noteret os, at det beskrevne Silkeborg-Aarhus baneprojekt i
Infrastrukturplan 2035 er baseret pa en enkelt-sporet Igsning med stati-
oner i Silkeborg, Galten og Aarhus.

Vi anser en ny bane for at have et stort potentiale for at understgtte

AR DL eSS T MR 25 S5 DG O D3 TR &%rltletr)wygp?)v%der

Harlev-Framlev, Brabrand og Abyhgi.
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Med den pagaende planleegning i omradet ved Harlev-Frem lev i Aarhus
Kommune, at det samlede indbyggertal, indenfor en 10-arige periode,

vil vokse fra 4.300 indbyggere i dag til mellem 14.500 - 17.500 samt

at der vil komme et sted mellem 14.000- 19.000 nye arbejdspladser. |
Sejs-Svejbeek forventes en befolkningsstigning fra 4.200 til 5.300, Silke-
borg forventes at stige fra 53.000 til 60.500 og Lasby og Galten omradet
forventes at stige fra 15.700 til 18.000 indbyggere over de naeste 10 ar.

Vi vil derfor opfordre til, at de kommende undersggelser ogsa omfatter
muligheden for at gennemfgre de stationsabninger og den betjening,
der tidligere blev undersggt i en dobbeltspor-lgsning.

Derfor gnskes det, at Banedanmark medtager fglgende perspektiver i

den kommende undersggelsesfase med henblik pa atindga som alter-
nativ, der belyses i den efterfglgende miljgkonsekvensvurdering:

- Banen undersgges som dobbeltspor-lgsning. Dette skal sikre
hgjt niveau af regularitet, fleksibilitet og kapacitet i den fremtidige
togdrift samt mulighede for etablering af flere stop ved de mar-
kant voksende bysamfund mellem Aarhus og Silkeborg samt gare
det teknisk muligt at opretholde nuvaerende serviceniveau pa den
eksisterende bane Silkeborg-Skanderborg-Aarhus.

- Der undersgges mulighed og konsekvenser for flere stop pa
banen i bysamfund pa straekningen, herunder Abyhgj, Brabrand,
Harlev-Fremlev, Lasby og Harup. Herunder gnskes det belyst,
hvilke muligheder der er for at sammentaenke den fremtidige
bane med Brabrand station, der ogsa er en del af Infrastrukturplan
2035. Dette skal indfri banens potentiale for at understgtte baere-
dygtig byudvikling og grgn mobilitetsadfaserd.

#& Silkeborg

Kommune

Skanderborg

AARHUS KOMMUNE

regionmidtjylland

7. oktober 2022
Side 2/4



For at understatte den forestaende forundersggelse kan vi bidrage med
passagerberegninger fra Aarhus Kommunes trafikmodel. Denne model

tager afseet i Landstrafikmodellen zonestruktur, men har en mere fint-
masket inddeling der giver mulighed for stgrre praecision.

Figuren nedenfor viser passagerberegninger i 2030 fra Trafikstyrelsens

forundersggelse i 2016 beregnet i landstrafikmodellen sammenholdt

med Aarhus Kommunes trafikmodel.

Det er vores vurdering at passagergrundlaget med Aarhus-trafikmodel-

len er betydeligt stgrre end fgrst antaget.
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Aarhus Forskel mellem
Pa- og afstigere Forundersggelse for 2030 | Trafikmodel forundersggelse
og Aarhus

Station Enkeltspor | Dobbeltspor | Dobbeltspor trafikmodel

Abyhgj st. 0 680 2.716 2.036
Brabrand st. 0 870 1.409 539
Harlev-Fremlev st. 0 540 1.686 1.146
Galten-Skovby st. 1.400 1.200 1.656 456
Lasby st. 0 400 474 74
Svejbask st. 170 390 tal pa vej tal pa vej
Silkeborg st. 7.400 8.000 tal pa vej tal pa vej

Tabel 1: Passagerberegninger i 2030 fra Landstrafikmodellen (angivet
som "Forundersggelsen 2030") sammenholdt med Aarhus Kommunes

trafikmodel. Beregning af passagertal for stationer i Silkeborg Kommune

er under udarbejdelse.

Silkeborg Kommune, Skanderborg Kommune, Aarhus Kommune samt
Region Midtjylland stiller sig, i samarbejde med Midttrafik, til radighed

for Banedanmark med lokal viden, data og passagerberegninger fra Aar-



hus Kommunes trafikmodel safremt det kan fremme vidensgrundlaget i

undersggelsesfasen.
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Hgringssvar fra Skanderborg og Silkeborg Kommune
— idéfasehgring for ny bane Aarhus—Silkeborg

Som supplement til vores feelles hgringssvar fra Silkeborg Kommune, Skanderborg
Kommune, Aarhus Kommune samt Region Midtjylland, fremsendes hermed fglgende
supplerende kommentarer fra Skanderborg og Silkeborg Kommune.

Skanderborg og Silkeborg Kommune ser positivt pa, at en ny bane mellem Aarhus og
Silkeborg er en del af Infrastrukturplan 2035, og at Banedanmark er gaet i gang med
de indledende forundersggelser. Projektet er hgjt prioriteret i begge kommuner.

Skanderborg og Silkeborg Kommune anbefaler linjefaringsforslag C1 med en
dobbeltsporet Igsning pa hele streekningen mellem Silkeborg og Aarhus. Dette kan
medfgre nye stationer og dermed et stgrre passagergrundlag. Desuden vil nye
stationer understgtte byudviklingen i byerne langs jernbanen. En dobbeltsporet
lzsning vil samtidig sikre, at der ogsa kan opnas et hurtigt og gennemgaende tog til
Aarhus, hvilket er vigtigt for Silkeborg og andre byer vest for Silkeborg.

Byradet i Skanderborg og Silkeborg Kommune noterer sig, at den kommende trafikale
analyse skal levere kgreplanseksempler for den eksisterede jernbane via Ry. | de
kommende undersggelser er det vigtigt for Skanderborg og Silkeborg Kommune, at
der belyses et driftsopleeg, hvor den nuvarende frekvens (halvtimesdrift) opretholdes
for den eksisterende jernbane Silkeborg-Laven-Ry-Skanderborg-Stilling-Hgrning-
Aarhus.

Den eksisterende jernbane via Ry er en vasentlig og vigtig del af den kollektive
infrastruktur i Skanderborg og Silkeborg Kommune for savel uddannelsessggende som
arbejdskraft, der er bosat i f.eks. Ry og pendler til arbejdspladser og uddannelse i

bl.a. Silkeborg, Skanderborg og Aarhus. | Ry forventes en befolkningsvaekst pa ca. 20
procent frem til 2030.

Idet kommissoriet til regionalbanen foreskriver, at C3 skal undersgges nsermere, bgr
det samtidigt undersgges, hvorvidt stationen i Sejs-Svejbak bgr flyttes i forhold til
bedre at betjene hele byomradet Sejs-Svejbak samt Harup.

Skanderborg og Silkeborg Kommune vil i de kommende undersggelser have serlig
fokus pa, hvordan nye stationer i Harup, Lasby og Galten understgttes mest muligt fra
kommunernes side, bl.a. i form af placering af byudvikling, attraktive adgange,
stationsforpladser, pendler-p-pladser, kobling til gvrig kollektiv transport mv.


mailto:aarhus-silkeborg@bane.dk

Skanderborg # Silkeborg

Kommune

En ny regionalbane mellem Silkeborg og Aarhus binder byerne tettere sammen og
ger stationen i Silkeborg til et vigtigt trafikknudepunkt for omstigning bade i en lokal
og regional sammenhang. En ny jernbane vil ligeledes gare Silkeborg til det naere
opland for Aarhus og skabe et stort boseetningspotentiale i korridoren. Samtidig vil det
medfare en raekke strategiske effekter i form af nye arbejdspladser i teet tilknytning til
nye stationer.

Silkeborg Kommune anbefaler specifikt, at overkgrsel 56 ved Frederiksberggade i
Silkeborg skal lgses ved at fgre jernbanen helt under Frederiksberggade. Ved en
niveaufri skeering med jernbanen er det sandsynligvis tilstreekkeligt med én
venstresvingsbane fra Nordskovvej til Frederiksberggade, samt et modtagerspor pa
Frederiksberggade. VVaerdien for bymiljget og trivslen ved en underfgring forbedres
betydeligt.

En nedgravning af jernbanen pa hele streekningen mellem Frederiksberggade og
Sendre Ringvej i Silkeborg, vil medfare et stort byudviklingspotentiale pa stations- og
banearealet, som kan indga i en samlet gkonomivurdering af en nedgravning.

Samtidigt vil jernbanen ikke vare en barriere i midtbyen, som den er i dag, hvor der
kun er krydsningsmuligheder et begraenset antal steder. Nye krydsningsmuligheder
for alle trafikanttyper, iseer lette trafikanter, vil blandt andet medvirke til en starre
trafiksikkerhed ved krydset Frederiksberggade og en aflastning af Frederiksberggade,
hvor ca. 19.000 karetgjer vil passere i dggnet i 2032. Silkeborg Kommune ser positivt
pa, at Banedanmark nu undersgger dette forslag.

Skanderborg og Silkeborg kommune ser frem til et fortsat godt samarbejde i
forbindelse med de kommende undersggelser.

Til hgringssvaret er som bilag vedlagt Skanderborg og Silkeborg Kommunes tidligere
brev til transportministeren om Ny bane Aarhus-Silkeborg.

Med venlig hilsen
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Til BaneDanmark

| dette hgringssvar gnsker vi at udtrykke vores bekymringer for flere negative konsekvenser ved de foreslaede linjefaringer,
der gar igennem Lin& Vesterskov og Sejs-Svejbaek (C3 og C4).

Ny jernbane pa bekostning af eksisterende jernbane og passagerer

Af preesentationen fra borgermaderne fremgar det, at etableringen af en ny jernbane vil betyde, at den eksisterende bane
over Ry vil ga fra to til et tog i timen. Den kortere kgretid for borgere i Silkeborg og vest for Silkeborg vil sdledes ske pa
bekostning af et stort antal borgere, der i dag benytter den eksisterende jernbane fra byer som bl.a. Ry og Sejs-Svejbaek,
som oplever stor befolkningstilvaekst. Vi er mange borgere, der har valgt at bosaette os i disse byer netop pga. muligheden
for attage toget. | Sejs-Svejbaek har vi faet halvtimes-driften tilbage og mange benytter toget til/fra arbejde og uddannelse.
Med ét tog i timen vil det vaere svaerere for mange at benytte toget til den daglige transport. Det er vigtigt, at store
investeringer i en ny jernbane kommer flest muligt til gode og ikke blot har fokus pa en tidsbesparelse for borgere i Silkeborg
og vest for Silkeborg. C1-linjefgringen vil have mindre konsekvenser for den eksisterende jernbane end C3 og C4 - og vil
saledes sikre, at eksisterende pendlere ikke bliver ngdt til at tage bilen fremover i stedet.

Natur og miljg

Vi gnsker, at natur og miljg veegtes hgjt. Danmark mangler stgrre sammenhaengende naturarealer. En linjefaring gennem
Lin& Vesterskov vil fragmentere et stort sammenhasngende skovomrade, som er udpeget som bevaringsveerdigt landskab
og bgar friholdes for byggeri og anleeg. | oktober 2020 gjorde staten indsigelse, da Silkeborg Kommune i kommuneplanen
foreslog at udlaegge en del af skoven til beboelsesomrade. Vi haber, at staten ogsa denne gang vil have gje for det
bevaringsveerdige landskab med fantastisk natur og et rigt dyreliv. Af Silkeborg Kommunes miljgundersggelse af omradet
star der "Undersggelsen peger pa vaesentlige miljgpavirkninger i forhold til, at omradet i dag er skovbevokset og har et hgit
naturindhold. Der er formentlig flagermus og flere rgdlistede arter i omradet. Omradet er en del af "Grgnt Danmarkskort”
og fungerer som rekreativt omrade for befolkningen iSvejbeek.”

Veje, som banen skal krydse

I en relativt lille by som Sejs-Svejbaek er der i dag fire veje, som banen skal krydse. Disse veje farer til villakvarterer med
mange blgde trafikanter, der dagligt krydser banen, nar de cykler/gar i skole eller p& arbejde. Samtidig benyttes vejene
dagligt af et stor antal beboere og turister, der gar tur i skoven. Sejs-Svejbaek er samtidig en by i vaekst, der oplever trafikale
udfordringer som fglge af begraensede muligheder for at eendre den trafikale infrastruktur. Saerligt krydset ved Julsgvej,
Tyttebaervej og Borgdalsvej er et knudepunkt for bade skolebgrn, bgrnehavebarn og de, der kgrer til/fra Harup og
motorvejen. Saerligti seerligt morgen- og eftermiddagstimerne kan der veere lange bilkger pa Borgdalsvej, nar bilerne holder
for toget. Ved jernbaneoverskaeringerne pa villavejene opstar der ligeledes k@ pa Julsavej, nar der holder mere end 1-2
biler og venter patoget. Vi er bekymrede for, at yderligere tog gennem Sejs-Svejbaek vil medfgre flere trafikale udfordringer
og gener for byens borgere, herunder gget ventetid/laeengere bilkger ved overskaeringerne, mere stgj, flere vibrationer og
mere utryghed.

Vihaber | vil tage ovenstaende problemer ved linjefgringerne C3 og C4 i betragtning og mener, at C1 klart vil vaere den
mest hensigtsmaessige linjefaring.

Med venlig hilsen
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Er banen projekteret til mere end 2 tog i timen, i hver retning? | fremtiden kan hyppigere afgange, end hver halve
time, veere attraktivt mellem Silkeborg — Aarhus, og veere bidragende til en form for S-togs drift, i det @stjyske.
Undersggelsen bgr undersgge hvilke passagereffekter dette ville have.

Der bgr evt. kigges pa muligheden, for opstillingsspor, eller vendespor pa Silkeborg Station for at reducere
forsinkelsers effekter, pa andre afgange.

Mvh.
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Hvis den nye linjefaring betyder en forringelse af serviceringen med tog pa den nuvarende streekning over
Alling - Ry - Laven- Sejs ..., sa vil jeg indvende:

Hvis togdriften pa den nuveerende bane nedsettes til en gang i timen, bade i dagtimer of aften/weekend, sa
risikerer man at affolke byerne pa streekningen. Denne plan ma ikke viderefares uden en grundig, kvantitativ
undersggelse af beboernes behov for togtransport i byerne pa streekningen.

Vi er mange borgere, der er afhaengige af den nuvarende linje for at kunne arbejde, uddanne os mm.
En gang i timen er ikke nok til at fa det daglige liv til at fungere. Det vil fare til faldende boligpriser,
affolkning og yderligere belastning af indfaldsvejene til Silkeborg og Aarhus.
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Til Bane Danmark

Hermed fremsendes hgringssvar fra_ til de foreslaede nye linjestrakninger for ny
banestraekning mellem Silkeborg og Aarhus.

Hvis der skal laves en ny banestraekning, opfordrer vi jer til at tage felgende med | jeres vurderinger, nar | skal
beslutte hvilken linjestraekning den nye banestraekning skal have.

Vi anbefaler pa det kraftigste, at den nye linjestrakning ikke gar via Sejs- Svejbaek.

1. Ved linjefgring C2 og C3 vurderer vi, at der skal feeldes yderligere skov i et omrade, der i forvejen har
veeret udsat for meget skovfeeldning over de sidste 5-6 ar. Der vil vaere nye omrader af naturen, som vil blive
stgjbelastet, i stedet for at der ved linjefgring C1 umiddelbart pavirkes i det samme omrade, som motorvejen
i forvejen pavirker.

2. Vier bekymret for hvordan trafiksikkerheden i Sejs-Svejbaek vil blive, hvis der indfgres et hurtigtog til
byen. | forvejen er bommene ofte i ude af drift og togene ma tude i hornet igennem byen. Ligesom Silkeborg
by trafikalt er udfordret af baneoverskaeringen, er Sejs- Svejbaek ligesa ved det famgse lyskryds ved
Borgdalsvej, Tyttebaervej og Julsgvej. Trafikbelastningen i Sejs-Svejbaek er godt nok ikke lige sa tung, som i
Silkeborg by, men det er hovednerven, hvor alle bgrn skal igennem for at komme i skole, bgrnehave,
vuggestue mm., samt foraeldrene, der enten skal til motorvejen, ind til Silkeborg eller mod Ry. HVIS | veelger
linjefgring C2 eller C3, sa betyder det 6 tog igennem byen i timen i forhold til de 4 tog i timen, der er i dag.
Dvs. ca. hver 10 minut vil bommene ga ned. Bommene estimeres at vaere nede i ca. 2-3 min pr gang dvs. pa
en time vil bommene vaere nede mellem 12-18 min dvs mellem 20-30%. Den kg, der i dag skabes i
spidsbelastningstidspunkterne ved lyskrydset, vurderes ikke at kunne afvikles mellem bomnedgangene, hvis
der fremadrettet skal 6 tog igennem byen i timen. Vi er meget bekymret for hvordan isser morgentrafikken
med gaende, cyklister, bilister skal kunne afvikles forsvarligt, hvis togtrafikken igennem byen intensiveres. |
er meget velkomne til at kigge forbi i lyskrydset i Sejs-Svejbaek en hverdagsmorgen i tidsrummet 07.40-08.00
og se hvordan trafikken afvikles i dag med de tog gennemgange der i dag, sa | bedre kan visualisere for jer,
hvordan det vil blive ved yderligere 2 gennemgange om timen.

3. Yderligere togdrift med flere toggennemgange vil ligeledes bidrage til yderligere gener i naturomraderne
Sindbjerg/Stoubjerg, hvor man i forvejen generes af togdriften. Denne gene vil kun blive stgrre.

e Venigisen
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CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hej Lokalradet

Jeg stemmer for C3 og C4, sa leenge den nye bane gar igennem svejbak station. Vi far meget bedre transport
mulighed i byen. Og nemmere at tiltreekke flere der vil flytte til byen (sejs-svejbak).

Mvh
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Kare Banedanmark

Jeg er borger i Svejbak Nord, og jeg er imod ideerne med linjefgringerne C3 og C4, som skal ga igennem
Sejs-Svejbzk.

Jeg er bekymret for om Svejbak Nord (omradet omkring vejene, der hedder noget med Langdal, Kilde og
Lynggard) bliver en separat bydel, idet en ny jernbane med hurtigtog vil skare en hard linje gennem byen. Der
bor mange barn i Svejbaek Nord, og endnu flere kommer til med udstykningerne pa Langdalstoften og
Langdalshgjen. Det virker ikke sikkert at skulle krydse en bane med sadan et tog. Selv hvis overgangene ved
Lynggardsvej og Kildevej lukkes kan jeg kun forestille mig det kaos, der vil vaere med biler og sma bgrn pa
cykler ved overgangen ved Borgdalsvej. Det virker ikke gennemtankt. Byen er meget bgrnerig, og det ser ud
til at fortsaette. Det er i det hele taget ikke hensigtsmassigt med et tog af den kaliber sa teet pa skolen og
daginstitutionerne ift. hvad det giver af gener for biltrafikken og for bgrnene.

Sejs-Svejbak er sa unik med skov pa den ene side og vand pa den anden. Det ville vaere gdeleggende for hele
Sphgjlandet at fa skeemmet Lina Vesterskov med opgravning, jernbaner og treefelding.

Jeg synes det er meget sgrgeligt, hvis Sejs-Svejbak skal ligge land og skov til sadan et projekt. Det bliver som
at have en motorvej gennem byen. Lad os bevare Sghgjlandet.

Med hab om at C1 bliver taget i betragtning i stedet. Det ville give mening at have banen langs motorvejen, sa
meget som muligt. Vi elsker naturen her i Silkeborg, og den rute virker mindst skeemmende.

Mange hilsner,



A
<

BANEDANMARK

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V
banedanmark@bane.dk

www.bane.dk

Aktdetaljer

Akttitel: Haringssvar til ny jernbane Aahus-Silkeborg
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861256

Dato: 17 10-2022 11:05:50
Type: Indgdende

Dokumenter: [1] Haringssvar til ny jernbane Aahus-Silkeborg.eml



Haringssvar til ny jernbane Aahus-Silkeborg ] == Dokument 1 == [ Hgringssvar til ny jernbane... ==

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 798
Cc:

Fra:

Titel: Hgringssvar til ny jernbane Aahus-Silkeborg

Sendt: 17-10-2022 11:05

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Helt overordnet er vi meget positive over en ny bane, der styrker deekning af den kollektive trafik mellem Harlev-Framlev
og Arhus / Silkeborg. En ny bane bidrager selvsagt kun hertil, hvis der etableres en station i Harlev-Framlev. Det er
derfor vigtigt, at det der bygges en tosporet bane, som minimum mellem Arhus og Skovby, der dels kan betjene Harlev-
Framlev, men ogsa det store nye erhvervsomrade p& 80 hektar (til store logistikvirksomheder) ved Framlev, som Arhus
kommunes etablerer netop nu.

Vi vil gerne understrege, at vores stgtte til en bane betinges af, at der pa streekningen Brabrand-Skovby veelges en
linjefaringen langs med Herningmotorvejen. Dels er det her, der er starst pa behov for banen, men det skal ogsa
forhindre, at natur, landskab, landbrug og landsbyer i og omkring Lyngbygard adal belastes af yderligere en trafikkorridor
—hvor der allerede er flere bade bane- og hovedfeerdselsarer i savel gst/vest og nord/syd gaende retning. Det er derfor
uhensigtsmaessigt med en linjefaring med sin 'egen’ krydsning af Lyngbygard adal nord for Herning motorvejen, fremfor
en krydsning ved motorvejen.

Med venlig hilsen
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Hgaringssvar til undersggelsen af ’Ny bane Aarhus-Silkeborg’
Som mangearig pendler mellem Svejbak Station og Aarhus H takker jeg for muligheden for at komme med
input til undersggelse af Ny bane Aarhus-Silkeborg’.

Indledningsvist gleeder jeg mig over, at politikerne med den nye jernbane mellem Aarhus og Silkeborg gnsker
at fremtidssikre den kollektive transport mellem Midt- og @stjylland. Men jeg har ogsa en reekke
bekymringer. Blandt andet ser det ud til, at den nye jernbane vil betyde vaesentlige forringelser af betjeningen
pa den nuveerende jernbane over Ry og Skanderborg.

Jeg har fglgende bemaerkninger til undersggelsen af Ny bane Aarhus-Silkeborg’:

1) Jeg anbefaler en linjefaring, der gar det muligt at koble Svejbak Station pa den nye jernbane. Sejs-Svejbak
er et af de hurtigst voksende bysamfund i Silkeborg Kommune, og byen vil ifglge Silkeborg Kommunes
befolkningsprognoser runde 5.000 indbyggere i 2035. Der er saledes et steerkt passagergrundlag, og Svejbaek
Station er saledes ogsa én af fem stationer mellem Herning og Aarhus, der er ved at vare tilbage pa antallet af
rejsende fra far coronapandemien (malt pa antallet af af- og pastigere i Q1 og Q2 i 2019 og 2022).

2) Jeg har noteret mig flere politikeres gnske om at fgre den nye jernbanen uden om Sejs-Svejbak (C1),
hvilket vil forleenge nyanleegget med godt syv kilometer (20-25 procent). Det vil gjensynligt fordyre projektet
og forringe mulighederne for at lave dobbeltspor pa dele af streekningen inden for den gkonomiske ramme.
Det vil gare det sveerere at sikre en god betjening pa flere stationer. Jeg anbefaler i stedet, at man genbruger
sporet mellem Silkeborg og Svejbak Station og gar dele af streekningen gst for Sejs-Svejbak dobbeltsporet.
Det vil give bedre muligheder for at koble flere stationer pa den nye bane — herunder Svejbak Station.

3) Umiddelbart ser det ud til, at C4-lgsningen vil have mindst indvirkning pa naturen af alle de tre foreslaede
linjefaringer.

4) Hvis der veelges en linjefgring igennem Sejs-Svejbak er det afgarende for byen, at:
a) Der bliver stop pa Svejbak Station

b) Jernbanen ikke udvides til dobbeltspor (som vil kreeve ekspropriationer)

c) Der ikke lukkes overgange i byen

d) Der Ikke opseattes stgjveern, som vil skeemme naboernes udsigt

5) Jeg bemaerker, at det i Trafik- og Byggestyrelsens forundersggelse fra 2016 fremgar, at den nye jernbane
(uanset linjefaringen) vil forringe den kollektive trafikbetjening pa den eksisterende jernbane over Ry og
Skanderborg ved at halvere antallet af afgange fra det nuveerende to tog i timen i begge retninger til ét tog i
timen. Reduktionen af tog vil betyde en vesentlig forringelse af den kollektive transports
udviklingsmuligheder i Svejbaek, Laven, Alken, Ry, Harning og Viby J — bade i forhold til at skabe en
fleksibel forbindelse fra de pagaldende byer til Aarhus og Silkeborg, men i hgj grad ogsa i adgangen til den
nord- og sydgaende jernbane. Jeg anbefaler, at der findes en lgsning, som ger det muligt at opretholde
halvtimesdriften pa den eksisterende jernbane over Ry og Skanderborg. 1 2019 — far coronapandemien —
havde Ry Station knap 180.000 rejsende med Arriva-toget. Det vil selvsagt vaere en katastrofe for en
pendlerby som Ry, hvis man bliver reduceret til timedrift.

De bedste hilsner

Bedste hilsner
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Lidt om mig selv.

Jeg er 74 ar og har boet i Silkeborg kommune i over 70 ar.

Min kone og jeg er flittige bruger af kulturen og naturen i Silkeborg.

Derfor vil vi gerne give vores bud pa en fremtidig togforbindelse til Aarhus,
og hvad vi mener ogsa bgr ske derefter.

Det er et must, at den nye forbindelse f@res under Frederiksberggade

81B

og videre til Harup langs Nordskovvej (gerne boret gennem skoven noget af vejen) og derefter langs motorvejen til

Aarhus.

Ved at laegge fremtidige togstraekninger langs motorvejene, i lighed med den nye togbane fra KBH. til Korsgr, kan

man opna store besparelser, hvis der pa dele af streekningerne kraeves stgjvaern.

Endvidere vil det ikke give mening hverken gkonomisk eller moralsk at bibeholde jernbanestraekningen fra Silkeborg

til Ry for at samle fa passagerer op i Laven.
Denne straekning gar direkte gennem noget af Danmarks smukkeste natur.

Vores forslag vil veere en natursti til bade vandre og cykelturister, som vil blive maske den smukkeste natursti, vi kan

fa i Danmark.

Med venlig hilsen
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Til rette vedkommende

Hermed fremsendes hgringssvar vedr. idéfasehgring i forbindelse med ny jernbane mellem Aarhus og
Silkeborg.

Haringssvaret bakker fuldt op om det hgringssvar fremsendt af Sejs-Svejbaek Lokalrad. Se vedhzaftede.

Med venlig hilsen
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Haringssvar fra Sejs-Svejbaek Lokalrad vedr. ny
jernbane mellem Aarhus og Silkeborg

-i forbindelse med Banedanmarks idéfasehgring 3. kvartal 2022

Silkeborg L

D3 C3 C4

Svejbaek '\/, Laven

Formalet med hgringssvaret i denne fase er dels at inspirere Banedanmark med lokalt
forankrede idéer og dels at gare opmaerksom pa lokale og kommunale bekymringer.

Hovedbudskabet med hgringssvaret er, at Cl-linjefaringen skal med i naeste
undersggelsesfase (VVM), og at Cl-lgsningen af mange grunde bgr veelges.

Efter lokalradets opfattelse er Cl-linjefaringen ikke blot den bedste lgsning her og nu, men det
er ogsa klart den linjefaring med stgrst udviklingspotentiale for fremtiden.

Lokalt risikerer vi med C1-linjefgringen ikke massiv gdeleeggelse af stgrre sammenhaengende
naturomrade, og med C1-linjefgringen risikerer vi heller ikke i omfattende grad flere gener,
som en gget togdrift og udbygning heraf gennem byen vil medfare.

Budskabet er vi ikke ene om. Lokalradets budskab understgtter ligeledes de tanker Silkeborg,
Skanderborg og Aarhus Kommuner har om, at C1-linjefgringen er at foretreekke. Derudover
har flere folketingspolitikere fra Transportudvalget ogsa tilkendegivet, at C1-linjefaringen er
det rigtige valg for Silkeborg Kommune og Sejs-Svejbaek. Bl.a. Thomas Jensen og Kristian Pihl
Lorentzen. Dertil har 94% af 617 borgere i lokalomradet Sejs-Svejbeaek tilkendegivet, at de
foretreekker C1l-linjefgringen.

Sejs-Svejbaek Lokalrdd stemmer dermed for Cl-linjefgringen og vil i felgende hgringssvar
argumentere herfor.

Hjemmeside: https://sejs-svejbaek-lokalraad.silkeborg.dk/Projekter-
visioner/Jernbanelinjefoering-2021
Mail:
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Resume

Sejs-Svejbaek er, med knap 4.500 indbyggere, den 3. stgrste by i Silkeborg Kommune. Sejs-
Svejbaek Lokalrad har nedsat en arbejdsgruppe, hvis mal det er, at far C1-linjefgringen
undersggt ligeveerdigt med de gvrige.

Lokalradet gnsker, at natur-, miljg- og lokale interesser veegtes i langt hgjere grad, end det er
tilfeeldet i tidligere forundersggelser.

Det er vigtigt, at en kommende banelinje kommer flest muligt til gode og ikke blot har fokus
pa en hurtig forbindelse for de, der bor i Silkeborg C eller vest for Silkeborg. Derfor bgr en C1-
lzsning indeholde stop i et Silkeborg Nord-@st omrade (f.eks. Harup)

Med C3/C4-linjefaringen star Sejs-Svejbaek, jf. tidligere forundersggelser, til at miste
halvtimesdriften pa de eksisterende togforbindelser.

Cl-linjefgringen vil i mindre grad konkurrere med de eksisterende forbindelser, hvilket kan
give god grund til at opretholde nuveerende halvtimesdrift. Silkeborg og Skanderborg
Kommuner stgtter allerede officielt dette synspunkt — ligesom flere folketingspolitikere i
Transportudvalget ogsa deler synspunktet.

Cl-linjefgringen kan sikre en status quo i forhold til kollektiv transport pa den gamle bane.

Lokalradet appellerer til, at Banedanmark ogsa foreslar den bedste lgsning — og ikke kun den
billigste. Dette set i lyset af, at anlaegsbudgettet kan vaere estimeret pa baggrund af gamle
enhedspriser, som ikke tager hgjde for seerlige terreenforhold. Bl.a. er etablering af C3-
linjefaringens forlgb igennem den steerkt kuperede Lind Vesterskov ikke vurderet i
tilstreekkeligt omfang i forhold til budgettet. Der er flere anleegsgkonomiske forhold ved C1-
linjefgringen, som har sendret sig veesentligt siden forundersggelsen i 2016. Bl.a. er den nye
Nordskovvej etableret. Det abner op for nye muligheder i forhold til etablering af C1-
linjefaringen pa denne streekning. Der findes stadig ubrugt gammelt jernbanetracé. Der er
stigende ejendomspriser i Sejs-Svejbaek og foretaget nybyggeri langs den eksisterende
jernbane, hvilket medfgrer, at udbygning til en 2-sporet bliver dyrere.

En undersggelse af anleegsudgifterne vil formentlig pavise yderligere krav til anlaegsarbejde i
Sejs-Svejbeek pga. en presset infrastruktur. Lange bilkager p& flere tidspunkter af dggnet ved
Borgdalsvej i forbindelse med krydsning af jernbanen er saerligt problematiske.

Dertil kommer en markant prisstigning i anleegsudgifter over de sidste to-tre ar.
Sejs-Svejbeaek Lokalrad anbefaler, at anleegsudgiften beregnes dybdegaende for alle
linjefgringer og for bade 1-sporet og 2-sporet, da gkonomien i sidste ende vil spille en
afggrende rolle for, hvilken Igsning der veelges.

Hvis banen alligevel ikke kan realiseres inden for et tilsyneladende underdimensioneret budget,
vil lokalradet bakke op om, at fa belyst den bedste lgsning i forhold til lokale udfordringer og
gvrige samfundsgkonomiske parametre som passagergrundlag og rejsetid.

Cl-linjefaringen kan etableres langs den nye Nordskovvej og lgbe parallelt med motorvejen
mellem Resenbrokrydset og Harup. Ved at etablere et stop i et Silkeborg Nord-omrade (f.eks.
Harup) vil man bedre kunne servicere de mange borgere og tilflyttere i det kommende
Eriksborg, Lin&, Resenbro, Harup og Silkeborg Nord, de studerende pa Silkeborg Gymnasium
og College360 samt virksomhederne i det voksende erhvervsomrade omkring Harup. Der vil
desuden veere mulighed for at etablere en pendlerplads i Harup for motorvejs-trafikanter fra
vest, som derved kan stige p& hurtigtog til Aarhus.
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Den primeere naturmeessige fordel ved C1, i forhold til C3, er, at et stgrre sammenhaengende
naturomrade bevares, hvilket vil opretholde sammenhaengen mellem de eksisterende
naturomrader.

Flere tog gennem Sejs-Svejbeaek vil medfare flere oplevede gener, bl.a. mere stgj, flere
vibrationer, mindre bevaegelsesfrined pa tvaers af jernbanen, mere utryghed og gget ventetid
ved jernbaneoverskaeringerne.

C3/C4-linjefaringen vil ogsa, jf. tidligere forundersggelser, medfgre gennemgaende tog igen.
Dette har tidligere veeret til stor gene for en lang reekke borgere. Tidligere forundersggelser
peger pa, at vi med C3/C4 vil ga fra fire tog i timen som tilpasser tempo efter at de skal
stoppe til minimum seks tog i timen, hvoraf fire er gennemgaende med en hastighed pa 120
km/t, som banen jf. Banedanmark er dimensioneret til. Dette vil forgge stgj og rystelser. Med
elektrificering af togdrift vil dette blive yderligere forgget, da eltog er tungere og medfarer
stgrre gener.

En gget togdrift gennem Sejs-Svejbaek anses som en markant forringelse af borgernes
levevilkar. En lokal meningsmaling pa Facebook har derfor, blandt andet, ogsa tidligere vist, at
949% ud af 617 besvarelser foretraekker en C1l-linjefaring:

Den nye jernbane kommer. Er der virkelig meget delte meninger om linjefaringen som MJA
skriver? Argumenterne er fremfart. Hvilken linjefaring foretraekker du?

@ C1 (langs Nordskovvej og motorvejen) 94% >

O C3 (gennem Sejs Svejbak og Lina Vesterskov) 4% >

b

() Ved ikke 0% >



1. Indledning og baggrund for hgringssvar

Hgringssvaret har opdrag i Banedanmarks idéfasehgring 3. kvartal 2022 i forbindelse med
forundersggelse til etablering af ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

Tidligere forundersggelse fra 2016 har anbefalet en linjefgring, som krydser Lind Vesterskov og
gar igennem Sejs-Svejbaek — uden stop. Denne forundersggelse har bl.a. taget udgangspunkt i
en administrativ kommunehgring, hvor hverken borgere eller politiske udvalg er blevet hgrt.
Tidligere forundersggelse er saledes bade ude af trit i forhold samfundet og nye forbedrede
lgsningsforslag.

Derfor gleeder det os at leese i kommissoriet (tilbage i februar 2022) som udstukket af
Transportministeriet og forligskredsen, hvordan C1l-linjefgringen nu skal undersgges sammen
med gvrige linjefgringer.

Det glaeder os endnu mere at hgre pa borgermgde i JYSK arena 20.9., at alle linjefaringer nu
skal undersgges ligeveerdigt — ingen er foran pa papiret.

Sejs-Svejbaek er, med knap 4.500 indbyggere, den 3. stgrste by i Silkeborg Kommune. Sejs-
Svejbeek Lokalrad er positivt indstillet over for en bedre betjening af den kollektive trafik i
Silkeborg Kommune.

Vi finder det af stor vigtighed, at en kommende banelinje kommer flest muligt til gode, og ikke
blot har fokus pa en hurtig forbindelse for de fa, som allerede har gode muligheder for
kollektiv transport. En stor del af borgerne i Silkeborg bor i Silkeborg Nord, hvor ogsa en stor
del af befolkningstilveeksten vil ske i fremtiden. Formalet med etableringen af Silkeborg-Aarhus
forbindelsen vil kun i mindre grad nas, safremt kun en mindre del af beboerne i Silkeborg vil
eller kan benytte den, fordi pastigning alene kan ske i Silkeborg C, med alle de udfordringer
der matte veaere i forhold til transport og parkering hér.

Lokalradet har derfor tidligt nedsat en arbejdsgruppe, hvis mal det er, at alternative
linjefgringer mellem Silkeborg og Aarhus medtages i naeste undersggelsesfase (VVM).

Lokalradet gnsker, at natur-, miljg-, lokale og samfundets interesser i langt hgjere grad
veegtes end det, der er foresldet i forundersggelsen fra 2016.

Lokalradet er steerkt motiveret til arbejdet gennem en massiv, lokal opbakning.
Byradsmedlemmer, folketingsmedlemmer, Silkeborg og Skanderborg Kommuner deler saledes
lokalradets budskaber. Dertil, som neevnt ovenfor, har 94% af 617 borgere allerede peget pa,
at Cl-linjefagringen vil veere at foretraekke.

Derfor peger lokalradet pa C1l-linjefgringen, og vil i det fglgende hgringssvar argumentere
herfor.

—
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2. /Endrede forudsaetninger som idéoplaeg til ny
forundersggelse

Afsnittet giver et bud pa veesentlige forudseetninger, som vi mener dels er forkert opstillet i
forundersggelsen fra 2016 og dels har sendret sig siden 2016. Et bud pa de sendrede
forudsaetninger skal ogsa opfattes som idéopleeg til den forestdende undersggelsesfase.

@konomi og natur

I forundersggelsen fra 2016 peges pa et valg af linjefgring ud fra en gkonomisk vurdering samt
udfordringerne ved C1” s neerhed til Natura2000 omrader. Alle linjefaringer undersggt i
forbindelse med forundersggelsen passerer imidlertid Natura2000 omrader. C1 passerer et
mindre omrade ved motorvejen, men kan fglge motorvejstracéet taet hen over omradet. De
gvrige lgsninger passerer tveers gennem natura2000 omréadet teet ved Remstrup A.

Nordskovvejen

Nordskovvejen har set dagens lys. Dvs. at der allerede er foretaget massive anlsegsarbejder,
som et jernbaneprojekt ma formodes at kunne drage nytte af.

Dertil har der tidligere kart tog fra Silkeborg C op ad Nordskovvejen og nord pa.
Det gamle jernbanetracé er ikke fuldt udnyttet i forbindelse med Nordskovvejen, og ligger i
dag gde hen i skoven, hvor man dog kan cykle derpa.

Corona og hjemmearbejde

Corona har bidraget vaesentligt til, at flere arbejdspladser i dag kerer med ”best of both
worlds”. Dvs. at flere har nu kun tredages fremmgde pa arbejdspladsen, og to dage med
hjemmearbejde. | forhold til det undersggende arbejde, ma det betyde, at saerligt det
samfundsgkonomiske parameter med passagergrundlag, bgr veegte hgjere.

Et stop pa& Cl-linjefgringen bgr alt andet lige have et stgrre passagergrundlag, da oplandet fra
Silkeborg Nord, Resenbro, Harup, Lind og Sejs-Svejbeaek er stgrre end det de andre
linjefaringer kan byde pa. Kan der ikke blive rad til et stop i forhold til rejsetiden, bgr C1
fortsat have de bedste vilkar for fremtidig udvikling. Tegner man en logisk linje pa et kort og
lader linjefgringen fglge motorvejen, bgr rejsetiden her, alt andet lige, veere kortere, da den
ikke skal op og ned ad bakker og med motorvejen er der taget hgjde for sving. Spgrgsmalet
er, om den kortere rejsetid pa C1, kan give “rad” til et stop og dermed forgge
passagergrundlaget.

Beeredygtighed

I dag er der endnu mere fokus pa beeredygtighed end tilfeeldet var i 2016. Baeredygtighed
gennemsyrer den ene politiske strategi efter den anden.

Dermed bgr ligge et gget fokus pa at konvertere pendlere langs motorvejen fra bil til tog. Det
kan bade blive et krav og en ngdvendighed. C1 appellerer til denne tankegang ved at have den
stgrste straekning langs motorvejen — og dermed ogsa mulighed for at anlaegge et strategisk
stop i Silkeborg Nord omréadet, som, tidligere naevnt, bade veekster og har et stort opland ift.
passagergrundlag.
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Kommissoriet af 1. februar 2022 fra Transportministeriet giver ogsa nogle vaesentlige aendrede
forudsesetninger:

Nyt kommissorium

1. Tre linjefaringer skal nu undersgges ligeveerdigt. Det ma betyde, at store dele af
tidligere undersggelser ikke kan/skal genbruges.

2. Der skal perspektiveres til opgradering af linjefgringen til 200 km/t, udvidelse til
dobbeltspor og godstransport. Perspektiverne forsvinder ikke i fremtiden og har
eksisteret i snakken om en ny bane mellem Aarhus, Silkeborg og Herning i godt 10 ar.
Cl-linjefgringen giver perspektiverne et rum at leve i. C3/C4 linjefgringen lukker ned
for samtlige udvidelsesmuligheder grundet natur og by.

Lokalradet kan kun opfordre til, at perspektiverne undersgges i hgjere grad end kommissoriet
laegger op til. Perspektiverne har vaesentlig indflydelse pa de samfundsgkonomiske parametre,
og bgr veegte hgjere.

@konomi og uhensigtsmaessige begraensninger i budgettet

Budgettet til hele jernbaneprojektet er i Infrastukturplan 2035 fastsat til 2,2 mia. kr. Et budget
fastsat efter et anlaegsoverslag pa en enkeltsporet jernbane i forundersggelsen 2016.
Siden 2016 har verden, grundet corona og krig, oplevet en markant stigning i anleegspriser.

Dertil har anleegsoverslaget fra 2016 gjort brug af nogle enhedspriser fra et
infrastrukturprojekt af endnu eeldre dato.

Med ovenstaende taget i betragtning virker det usandsynligt, at der kan bygges en ny
jernbane mellem Aarhus og Silkeborg for 2,2 mia. kr.

Derfor vil lokalradet pa det kraftigste appellere til, at forestdende undersggelser ogsa tager
afseet i at finde den bedste lgsning og ikke den billigste lgsning indenfor en budgetramme, som
alligevel ikke er tilstreekkelig.

Skal der gennem ny anleegslov findes ekstra midler til at realisere projektet, kan det kun veere
i samfundets og politikernes interesse, at der arbejdes pa at foresla den bedste Igsning — ogsa
selvom den kan veere dyrere.



3. Idéoplaeg til C1l-linjefgringen ift. samfundsgkonomi

Jf. tidligere forundersggelser er foresladede linjefaring tilsyneladende udpeget, fordi den skulle
veere billigst. Anleegsudgiften er estimeret pa baggrund af en enhedspris pr. km og tager f.eks.
ikke hgjde for seerlige terreenforhold. Men forundersggelsen har ikke analyseret et fuldgyldigt
alternativ i forhold til samfundsgkonomien, hvorfor det frygtes, at beslutningsgrundlaget bliver
mangelfuldt.

Vi gnsker derfor, at fa undersggt C1-linjefaringen grundigt og ligeveerdigt, seerligt pa falgende
samfundsgkonomiske parametre: Anleegsgkonomi, tidsbesparelse og passagergrundlag ved
stop i Silkeborg Nord omrade (fx Harup).

Den fglgende redeggrelse underbygger argumentationen for, at C1-linjefaringen giver flere
muligheder.

3.1 Anlaegsgkonomi

I forhold til anleegsgkonomi ved C1-linjefaringen er der, som tidligere neaevnt, flere forhold,
som har aendret sig veesentligt siden forundersggelsen i 2016. Bl.a. er den nye Nordskovvej,
der forbinder Resenbrokrydset med Silkeborg C, etableret. Dette dbner op for nye muligheder
og mindre anlaegsudagifter i forhold til etablering af C1-linjefaringen p& denne streekning.

Det eksisterende trace ved Nordskovvejen, som kan anvendes ud til motorvejen, har tidligere
veeret brugt som jernbanelinjefaringen. Traceet er kun delvist udnyttet til Nordskovvejen.
Afgravninger langs Nordskovvejen vurderes at straekke sig over ca. 1 km. Betydeligt mindre
ift. de massive afgravninger mm. der skal til for at kunne realisere C3/C4.

Desuden kan variationer af Cl-linjefgringen, som beveaeger sig gennem mindre kuperet terraen,
undersgges. Vi saetter endvidere spgrgsmalstegn ved, om de gkonomiske omkostninger ved
etablering af C3-linjefgringens forlgb igennem den staerkt kuperede Lina Vesterskov er
vurderet i tilstreekkeligt omfang. Pga. terreenets kupering og heeldning i Lin& Vesterskov, hvor
terreenet stiger fra vest mod gst fra ca. kote +30 m til ca. kote +95 m (65 m) over en ca. 3
km lang streekning, men med toppe ind imellem som er hgjere end kote 95, vil der skulle
gennemfgres seerdeles omfattende anleegsarbejde. Dette indebeerer bl.a., at banetracéet skal
stige og haeves betydeligt pa streekningen allerede vest for Lina Vesterskov i udkanten af Sejs-
Svejbeek, og at der pa straekningen i skoven skal ske betydelig seenkning/nedgravning af
tracéet i forhold til terreen, for at togdrift overhovedet skal kunne lade sig ggre.

I anlaegsoverslaget for C3-linjefgringen er medtaget en udgift til stgjveern pa 40 % af
streekningen. Det antages, at udgiften hertil vil veere betydeligt lavere ved en C1-linjefgring,
da den ikke passerer gennem godt 3 km byzone i Sejs-Svejbaek. Udgifter ved en pateenkt
udbygning og flytning af Svejbaek Station, en omfattende ekspropriation af private ejendomme
og store anleegsudgifter til infrastruktur, overgang, stgjdeempning og parkeringsmuligheder er
alene angivet ved en dobbeltspor-lgsning. En undersggelse af anlsegsudgifterne vil kunne
pavise yderligere krav til anlaegsarbejde i Sejs-Svejbaek pga. en presset infrastruktur, med
lange bilkger pa flere tidspunkter af dggnet, saerligt ved Borgdalsvej/Julsgvej-krydset i
umiddelbar forbindelse med jernbaneoverskeeringen. | forhold til den forestaende
undersggelse, er det derfor et behov og et gnske at fA belyst alle udgifter i forbindelse med
sikring af overgange, samt afledte gkonomiske konsekvenser af, hvordan flere togafgange vil
pavirke Sejs-Svejbaeks infrastruktur.
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I seerdeleshed ma anleegsudgifterne ved en 2-sporet undersgges grundigt og ikke alene som
en perspektivering (overslag hhv. antagelse), da det er en 2-sporet lgsning som medfgrer
veaesentlige anleegsudgifter, herunder stgrre antal ekspropriationer af ejendomme, flytning af
stoppested mv.

Lokalradet anbefaler, at anleegsudgiften beregnes ligeveerdigt og med afledte gkonomiske
konsekvenser for bade C1- og C3/C4-linjefaringerne bade for en 1-sporet og 2-sporet bane, da
gkonomien i sidste ende vil spille en afggrende rolle for, hvilken lgsning der veelges. Som
tidligere naevnt, bgr Banedanmarks afrapportering afspejle den bedste lgsning i forhold til flere
parametre — og ikke kun ét samlet forslag ud fra anleegsbudgettet alene.

3.2 Passagergrundlag ved stop pa C1

Ud fra et lokalt udviklingsperspektiv i Silkeborg Kommune giver Cl-linjefgringen god mening,
idet banen kan etableres langs den nye Nordskovvej og lgbe parallelt med motorvejen mellem
Resenbrokrydset og Harup. Ved at etablere et stop i et Silkeborg Nord-omrade (fx Harup) vil
man bedre kunne servicere de mange borgere og tilflyttere i det kommende Eriksborg,
Silkeborg Nord-omrader, Resenbro, Lind, Harup og de studerende pa Silkeborg Gymnasium,
Silkeborg Seminarium, Sygeplejeskolen og College360 samt virksomhederne i det voksende
erhvervsomrade omkring Harup.

Der vil desuden vaere mulighed for at etablere en pendlerplads i Harup for motorvejs-
trafikanter fra vest, som derved kan stige pa et hurtigtog til Aarhus. Pa sigt vil dette blive
seerdeles attraktivt i forbindelse med den stigende trafik og kedannelse ved Aarhus.

Vi mener, at lgsningen med en station i et Silkeborg Nord-omrade (fx Harup) vil medfare et
veaesentligt stgrre passagergrundlag og derfor give en forbedret samfundsgkonomi samt et
mindre klimaaftryk af den nye jernbane.

Det sammenholdt med, at en C1-linjefgring formentlig vil reducere jordarbejdet betragteligt i
forhold til C3, pa trods af den leengere C1-linjefgring pa ca. 4,8 km, mener vi, at en mere
detaljeret prisvurdering bgr udfgres og dokumenteres i VVM-undersggelsen, eller parallelt med
denne, af bade C1 og C3.

At der kan veere en passagermaessig gevinst ved at etablere et stop i et Silkeborg Nord-
omrade (f.eks. Harup), underbygges af stikprgvekontroller af pa- og afstigninger pa Svejbask
Station pa seks tilfaeldige hverdage i fem forskellige uger. Stikprgverne er foretaget af Sejs-
Svejbaek Lokalrad i samarbejde med Arriva. Tallene fremkommer ved automatiske teellere pa
togenes dgre. Stikprgverne er taget over fem morgenafgange mod hhv. Aarhus og Herning og
fremgar af tabel 1 og 2.



Tabel 1. Stikprgver af fem morgenafgange: Antal personer der stiger pd og af toget (pé / af) fra Sejs-
Svejbaek mod Aarhus.

Dato/afgange |13.08.2021 16.08.2021 19.08.2021 23.08.2021 31.08.2021 08.09.2021

KI. 6:12 2/0 2/0 0/0 1/0 2/0 0/0
KI. 6:41 1/0 5/0 3/0 3/0 1/0 3/1
KI. 7:13 6/0 10/0 8/0 6/0 6/0 8/1
KI. 7:41 7/0 10/0 5/0 5/0 6/0 /0
KI. 8:13 3/1 5/0 6/1 5/0 3/0 5/0

Personer i alt|19 stiger pd /|32 stiger pa /|22 stiger pa /|20 stiger pa /| 18 stiger pd /|25 stiger pa /
over 5 afgange | 1 stiger af 0 stiger af 1 stiger af 0 stiger af 0 stiger af 2 stiger af

Tabel 2. Stikprgver af fem morgenafgange: Antal personer der stiger pé og af toget (pé / af) fra Sejs-
Svejbak mod Herning.

Dato/afgange |13.08.2021 16.08.2021 19.08.2021 23.08.2021 31.08.2021 08.09.2021

KI. 6:28 3/0 2/0 2/0 2/0 4/0 1/0
KI. 7:00 1/2 1/1 0/1 2/2 1/1 1/0
KI. 7:28 14/1 21/1 @ 13/0 8/0 5/1 8/2
KI. 8:00 0/0 2/0 1/1 4/1 0/0 2/0
KI. 8:28 1/0 2/0 0/0 0/0 1/0 1/0

Personer i alt
over fem
afgange

19 stiger pa /|28 stiger pd /|16 stiger pa /|16 stiger pd /|11 stiger pa /|13 stiger pd /
3 stiger af 2 stiger af 2 stiger af 3 stiger af 2 stiger af 2 stiger af

I marts 2022 foretog lokalradet nye stikprgver — isoleret pa de fire mest populaere
morgenafgange fra Svejbaek st. mod Aarhus. Marts blev vurderet at veere en god maned, da
folk typisk er meget pa arbejde og corona var mere eller mindre ude af samfundet. Resultatet
af alle hverdage i marts viste, at 19 personer i gennemsnit tager toget mod Aarhus over de fire
mest populeere morgenafgange.

Det er en meget lille andel, af den samlede pendlerskare som ellers bevaeger sig ud af byen til
fods, cykel eller i bil.

Dertil viser passagertal for et helt &r (2021-tal) at Svejbaek st. har godt 1 pastigning pr.
afgang i gennemsnit.

Gennemsnittet pr. afgang kan naturligvis ikke bruges til s& meget i et pendlerperspektiv. Men
tallene viser, at en C1-linjefgring, der eventuelt kan tilbyde et stop andetsteds, burde veere en
bedre samfundsgkonomisk gevinst malt pa passagergrundlag. Sejs-Svejbeaek er ikke en tog-
pendlerby.

Lokalradet anbefaler derfor, at passagergrundlaget ved en C1l-linjefgring med stop i et
Silkeborg Nord-omrade (f.eks. Harup) belyses i de videre undersggelser.



3.3 Sammenhang med lokaltrafik

Hvis der skal sikres en god sammenhaengskraft med den lokale kollektive trafikstruktur, ma
denne gentaenkes i forhold til en ny banelinje. De store byudviklingsomrader ligger primeert i
Silkeborgs nordlige og vestlige udkant.

Den nuveaerende kollektive trafikstruktur er planlagt saledes, at buslinjerne gar radialt mod
centrum. Pendlerne, der skal mod Aarhus, er derfor ngdt til at tage bussen eller bilen mod
centrum for at stige om til tog mod Aarhus. Det belaster bymidten med trafik og p-pladser.

Safremt der skal opnéas en tidsgevinst for beboerne i byudviklingsomraderne, vil vi pege pa en
Igsning med en station i et Silkeborg Nord-omrade (f.eks. Harup), hvor der etableres
"tangentiale” buslinjer ad Nordre Hgjmarksvej med direkte forbindelser mellem
boligomraderne og omstigningsstationen. Herved opnas en tidsgevinst pa 20-25 minutter,
hvilket rigeligt opvejer ekstra stop pa banelinjen (se bilag 1).

3.4 Tidsbesparelse

Forundersggelsen fra 2016 fastslog en tidsbesparelse pa 14 minutter mellem Silkeborg og
Aarhus ved C3-linjefgringen, hvilket giver en samlet rejsetid pa 26 minutter. Safremt den
eksisterende bane mellem Silkeborg og Aarhus opgraderes med hurtigere tog, samt at de
eksisterende syv stop mellem Silkeborg og Aarhus nedleegges, vil den anslaede rejsetid veaere
pa ca. 35 minutter (jf. rejseplan.dk og forudsat at det tager ca. 1 minut at gennemfgre et
stop). Tidsbesparelsen pa en C3-linjefgringen til 2,2 mia. kr. (Infrastrukturplan 2035) kontra at
opgradere og justere togdriften pa den eksisterende bane, anslas derfor at vaere under 10
minutter: 26 minutter ved C3-linjefaring vs. 35 minutter pa den eksisterende bane med
opgraderinger og justeringer.

Tidsbesparelsen pa Cl1-linjefgringen bgr derfor undersgges som et fuldgyldigt alternativ. Det
antages, at togene kan kgre hurtigere pa en laengere streekning langs motorvejen. Safremt
C1l-linjefgringen er hurtigere med en mere logisk linje, kan det maske generere tid til et ekstra
stop i et Silkeborg Nord-omrade, som vil veere til stor gavn for samfundsgkonomien og
projektet rentabilitet.

Desuden star Sejs-Svejbeek, med C3-linjefgringen, til at miste halvtimesdriften pa de
eksisterende togforbindelser (Forundersggelsen 2016 - figur 5). C1-linjefgringen vil i mindre
grad konkurrere med de eksisterende forbindelser, hvilket kan give god grund til at opretholde
nuvaerende halvtimesdrift. 1 s& fald kan C1-linjefgringen gavne alle parter. Den skaber et
politisk grundlag for at opretholde den nuveerende halvtimesdrift, som er pendlernes stgrste
bekymring - og samtidig skaner C1 naturen omkring Sejs-Svejbaek samt mennesker og
lokalsamfund, som matte opleve gener ved flere tog gennem byen.



4. Natur

Ved en Cl-linjefgring er den primaere naturmaessige fordel, i forhold til C3-linjefgringen, at et
stgrre sammenhaengende naturomrade bevares, hvilket vil opretholde sammenhaengen mellem
de eksisterende naturomrader (teknisk set kaldet "mulige naturomrader” og "mulige
gkologiske forbindelser”). Generelt er der mangel pa stgrre sammenhengende naturarealer i
Danmark, og C3-linjefaringen vil fragmentere et stort sammenhaengende naturomrade (Lina
Vesterskov). Derudover vil C3 linjefaringen i Lin& Vesterskov ga gennem fredskov, som i dag
har status af "Urgrt skov”.

C1 vil pa en mindre del af forlagbet beragre Natura2000 omradet (H181, Silkeborg Skovene).
Bergringen er begraenset, og konkret er en straekning p& 190 meter syd for motorvejen —
mellem Borgdalsvej og Nordskovvej — samt 300-400 m langs Nordskovvej bergrt. De 190
meter omhandler en eksisterende faunapassage under motorvejen. Safremt C1 lgftes ligesom
motorvejen ved faunapassagen, sa vil den naturmaessige pavirkning forventeligt veere
minimal. Allerede i dag er streekningen pa& 300-400 m langs Nordskovvej veesentlig pavirket af
vejen, og overordnet set vil effekten af bergringen derfor veere begreenset, og der er alenetale
om pavirkning i periferien af omradet.

C3/C4-linjefaringen vil yderligere belaste de allerede fredede lyngbakker med tilhgrende
hedearealer, ligesom Natura 2000 omrade og Nordskoven ogsa vil belastes af den potentielt
ggede togdrift. C3/C4-linjefgringens anvendelse af eksisterende bane mellem Silkeborg og
Svejbeek gar gennem samme Natura 2000 omrade, som C1 ved Nordskovvej eventuelt vil
komme i bergring med.

Et veesentligt element i VVM-undersggelsen forud for anleeggelsen af Nordskovvej var
hensynet til diverse flagermusarter. Disse findes i hele Nordskoven, skovene nord for Sejs-
Svejbaek og Lin& Vesterskov. Uanset hvilken linjefaring der veelges, kan dette forventes at
blive et tema.



5. Ulemper ved C3/C4

Det kan veere vanskeligt at vurdere, hvilke gener flere tog gennem byen medfgrer. Oplevede
gener kan veere: Mere stgj, flere vibrationer, mindre bevaegelsesfrined pa tveers af togbanen,
mere utryghed, gget ventetid ved jernbaneoverskaeringerne, fysiske afskeermninger mv. Der
er samlet set fire overskeaeringer i byen.

Siden forundersggelsen i 2016 er motorvejen ogsa abnet gennem Silkeborg. Det har givet
kraftig veekst i trafikken pa Borgdalsvej ind mod Sejs-Svejbaek. Borgdalsvej er byens absolutte
primeere forsyningsvej. En gget togdrift gennem Sejs-Svejbaek vil veere yderst kritisk for al
trafik ud af, og ind gennem, byen. Uden at signalere utryghed, er det to gange inden for et ar
observeret, at en ambulance med fuld udrykning, ikke har kunne komme ind gennem byen.
Krydset ved Borgdalsvej og Julsgvej opleves allerede i dag under nuveerende togdrift som
problematisk for trafikafviklingen. Flere situationer dagligt opleves utrygge i forbindelse med at
bommene gar ned; Ingen logik i sammenhaeng mellem bomme og trafiklys, bilister karer over
for ragdt, cyklister cykler over for ragdt og gaende gar over for ragdt.

Desuden: Antallet af borgere i Sejs-Svejbaek, som forventeligt skal krydse jernbanen og kare
ad Borgdalsvej er stigende med flere tilflyttere til byen. Dvs. at hele infrastrukturen far sat en
prop i 6-8 gange i timen, ikke kun rejsende ad Borgdalsvej, men ogsa hele Julsgvej speerres
for gennemkgarsel pga. krydsets placering.

Det er et kaotisk knudepunkt for byen — og flere tog gennem vil blot forveerre situationen.

En af de stgrre oplevede gener er, at der ved en C3/C4-linjefgring, igen kommer
gennemgaende tog gennem Sejs-Svejbaek. Bybilledet aendrer sig derfor markant allerede fra
dag 1. Fra fire tog i timen, hvor alle kagrer i et tempo efter at skulle stoppe — til minimum seks
tog i timen, hvor fire (jf. tidligere forundersggelse) vil veere gennemgaende med en hastighed
pa 120 km/t, som banen jf. Banedanmark er dimensioneret til. Gennemgaende tog skaber
utryghed ift. al mobilitet pa tveers og i neerheden af banen. For ikke at tale om de oplevede
gener pa borgernes privatadresser ved gennemgaende tog. Sejs-Svejbaek er en lang by, hvor
rigtigt mange husstande befinder sig i relativt kort afstand til jernbanen.

En 1-sporet, og iseer en 2-sporet, lgsning som medfarer veesentlige gener og en aendring af
byomradet med en opdeling af byen, overgange, afskeermning mv., vil splitte lokalsamfundet
og gdelaegge natur i og omkring lokalsamfundet.

C3/C4-linjefgringen vil pa laengere sigt kunne medfgre endnu mere togtrafik gennem Sejs-
Svejbaek end det, der er lagt op til i trafikforliget. Her er tale om en 1-sporet linjefgring uden
godstransport, men behov for godstransport og en dobbeltsporslgsning kan opsta pa sigt.

Perspektivet med en dobbeltsporslgsning er allerede undersggt i forundersggelsen, hvor det

ogsa italesaettes, at dobbeltsporslgsningen kan undersgges neermere i VVM-fasen. Udover de
naevnte gener vil en dobbeltsporslgsning ogsa kreeve omfattende ekspropriationer af op mod
50 ejendomme i Sejs-Svejbaek.

Gener som fglge af den nuveerende jernbane er en praemis for at bo i Sejs-Svejbaek. Men flere
potentielle gener ved flere tog gennem byen synes at fylde meget i borgernes opfattelse,
hvilket afspejles pa diverse medier, iseer Midtjyllands Avis og pa Facebook.

De oplevede gener ved togdrift — og potentielt gget togdrift ved C3/C4-linjefgaringen — har stor
betydning for byens borgere. Som tidligere naevnt har en lokal meningsmaling pa Facebook



vist, at ud af 617 besvarelser foretreekker 94% C1-linjefgringen. Pr. 2.6.2022 var der 3.327
stemmeberettigede borgere i Sejs-Svejbaek, dvs. at ca. 19 procent af alle borgere har gjort sig
den ulejlighed at stemme i meningsmalingen. Det er efter vores orientering en ganske peaen
procent af en samlede befolkning, som jo ogsa teeller en del, som ikke er aktive pd Facebook.

Den nye jernbane kommer. Er der virkelig meget delte meninger om linjefgringen som MJA
skriver? Argumenterne er fremfgrt. Hvilken linjefaring foretraekker du?

@ C1 (langs Nordskovvej og motorvejen) 94% >
O C3 (gennem Sejs Svejbak og Lina Vesterskov) 4% >
(O Ved ikke 0% >

Vi opfordrer derfor ogsa til, at oplevede gener ved togdrift kommer til at fylde en vaesentlig del
i den forestdende undersggelse.



e Sejs-Svejbeek Lokalrad har peget pa en raekke fordele og ulemper ved C1- vs. C3/C4-
linjefaringer, som kraever neermere analyser.

e Sejs-Svejbeaek Lokalradd gnsker, at C1-linjefgringen, som lgber langs motorvejen,
undersgges ligeveerdigt med C3/C4.

e Sejs-Svejbeaek Lokalrdd mener, at anlaegsudgifterne for linjefgringerne ved bade en 1-
sportet og 2-sporet bgr beregnes dybdegaende, da gkonomien i sidste ende er
vaesentlig for, hvilken lgsning der veelges.

e Sejs-Svejbaek Lokalrad appellerer til, at den bedste lgsning fremstilles — og ikke kun
den billigste. Dette set i lyset af, at anleegsbudgettet i forvejen kan veere
underdimensioneret, da det er fastsat efter enhedspriser af seldre dato og heller ikke
tager hgjde for anleegsudgifter, som er steget markant de sidste 2-3 ar grundet covid19
og krig.

e Sejs-Svejbaek Lokalrdd mener, at der bgr laves en dybdegdende samfundsgkonomisk
analyse, da der kan veere veesentlige samfundsmaessige fordele ved C1l-linjefgringen i
forhold til C3-linjefgringen — seerligt i forhold til passagergrundlag og rejsetid.

e Der bgr i langt hgjere grad fokuseres p& mulighederne for at kunne betjene de mange
borgere og nye tilflyttere i Silkeborg Nord, Eriksborg, Resenbro, Harup, Lin&, de
studerende pa Silkeborg Gymnasium og erhvervsskolen College360 og virksomhederne
i det voksende erhvervsomrade omkring Harup, samt fordelene ved at etablere perifere
busforbindelser og en pendler P-plads i f.eks. Harup.

e Der bgr leegges stegrre veegt pa naturhensyn i den kommende VVM-undersggelse, hvor
muligheden for at bevare og forbedre naturforholdene veaegtes ligeveerdigt med rene
gkonomiske hensyn.

6. Opsummering



Bilag 1 — Forslag til buslinjer

Nuvarende buslinier
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Keere Banedanmark

Vedheeftet finder | hgringssvar vedr. jernbane Silkeborg - Aarhus.
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== AKT 2861272 == [ Hgringssvar vedr. jernbane Silkeborg - Aarhus ] == Dokument 2 == [ Hgringssvar jernbane Silke...

16. oktober 2022

Haringssvar vedr. jernbane Silkeborg - Aarhus

Vi vil hermed udtrykke vores stgtte til linjefaringen C1 for den foreslaede
togforbindelse mellem Silkkeborg og Aarhus.

For det farste mener vi at linjefgringerne C3 og C4 der gar igennem Sejs-
Svejbaek og Lina Vesterskov vil have for store omkostninger for naturen
og indbyggerne i Sejs-Svejbaek. C3 og C4 vil sdledes have en saerdeles
skadelig miligpavirkningen af naturen i Lina Vesterskov hvor der i dag er
et stort sammenhaengende skovomrade med stor biodiversitet og rigt
dyreliv. Flere tog igennem Sejs-Svejbaek vil belaste togovergangene i
byen, i seerdeleshed ved skolen, og medfgre en vaesentlig negativ
indflydelse pa afvikling af den gvrige trafik. Derudover vil indbyggerne i
Sejs-Svejbaek blive hardt pavirket af behovet for ekspropriation. Dette vil
blive yderligere forveerret igennem en senere opgradering til hastighed

pa 200 km/t, dobbeltspor og kersel med godstog.

For det andet vil C1give mulighed for yderligere udvikling af
arbejdspladser i Harup safremt der etableres et stoppested i Harup.

Endelig kan der etableres gode transportforhold til Aarhus for
indbyggere i den nordlige del af Silkkeborg inkl. den kommende bydel

Eriksborg fra et stoppested i Harup og derved formindske trafikken ind til
Silkkeborg midtby fra den nordlige del af Silkeborg.

Med venlig hilsen
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)

Fra:

Titel: Hgringssvar vedr. linjefgring af bane mellem Aarhus og Silkeborg
Sendt: 14-10-2022 11:14

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Kaere BaneDanmark,

Som bosiddende i Aarhus C nyder jeg at komme til Silkeborg og opleve naturen her. Jeg har gennem de sidste 10 ar
bes@gt Lind Vesterskov en del gange, og dette hgringssvar er derfor en opfordring til at bevarer Lina Vesterskov, som
den er og ikke lave en linjefgring herigennem. Lina Vesterskov er et stort sammenhangene naturomrade, som man
kan bevaege sig rundt i uden at blive forstyrret af den omkringliggende by og trafikale are.

Jeg forslar derfor, at:
1. man bruger enten C1, som fglger det allerede forstyrrede natur omkring Nordskovvej og folger
motorvejen.

2. man undersgger en ny linjefgring, som bruger den eksisterende bane mod Sejs-Svejbaek og kgrer
nord pa omkring Sejs-hundeskov og fglger Engdalsvej op til motorvejen.

Mvh
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Til:

Fra:
Titel:

aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 858

Haringssvar vedr. linjefaring af eventuel jernbane Silkeborg - Aarhus

Sendt: 16-10-2022 19:04

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Da det ikke er lykkedes at fa linkene i det offentliggjorte materiale til at virke
fremsendes mit hgringssvar/indsigelse som alm. mail.

Ingen af de 3 foreslaede linjefgringer syntes acceptable.

Begrundelse:

1.
2.

3.

Projektet i sin helhed er aldeles utidssvarende.

Projektet vil blive alt for dyrt. Ikke mindst i den nuveerende situation
internationalt. Danmark har p.t. langt mere patreengende behov for investeringer.
Projektets evt. gennemfarelse vil ggre uoprettelig og ungdvendig skade pa
eksisterende natur og miljga.

Projektets evt. gennemfgrelse vil medfgre talrige lokale gener og tvister og ikke
tilgodese, men tvaert om skade udviklingen af lokale byomrader — til "fordel” for
de store byer.

Der findes langt bedre og meget billigere Igsninger pa forbedring af
persontransporten mellem Silkeborg/Herning og Aarhus.

Og desuden vil en gennemfarelse af projektet uundgaeligt medfare stigende
forringelser for nuveerende brugere af den eksisterende bane.
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk) 86B

Fra:
Titel: Hgringssvar vedr. ny bane Aarhus- Silkeborg
Sendt: 15-10-2022 20:34

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Vi fremsender hermed indsigelse mod den nye bane fgring Aarhus - Silkeborg, som er foreslaet til ga igennem
Lyngbygards Adal og videre til Framlev By.
Dette er grundet at:

¢ Landskabet er pt. ubergrt og har et rigt natur og dyreliv

« Omradet har allerede enormt store stgjgenere fra E45 + Silkeborgmotorvejen + Stillingvej

« Landbrugs jordene deles og det bliver mindre rentabelt at drive erhverv i omradet

« Omradet indeholder store grundvands- og drikkevandsressourcer

« Framlev By bliver afskaret mere fra Harlev By end hvad de i forvejen er pga. Silkeborgmotorvejen

Vi foreslar at togbanen skal holde sig langs motorvejen hvor den kobles pa i Brabrand og videre til Arslev
med efterfalgende stop i Harlev syd for motorvejen, da borgerne i og omkring Harlev, heriblandt ogsa nye
planlagte boligomrader har nem adgang til den placering.

Huvis ikke der besluttes at tildele Harlev en togstation gnskes linjefgring ikke naer Harlev - Framlev, da det blot
vil skab stgjgenere og belastning i boligomradet. En anden linjefaring kunne veere omkring Herskind - Sjelle.

Haber pa positiv respons.

Venlig hilsen

I\/Iobil-
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Hgringssvar vedr. ny bane Aarhus-Silkeborg:

Som pendler fra den nordlige ende af Silkeborg Kommune (Gjern) til Aarhus Midthy ser jeg meget positivt pa den nye bane. Jeg
har fravalgt at bruge kollektiv trafik pga. bavlet med at komme til en station teet pa mit hjem. Muligheden for at st& pa en station
ved f.eks Lasby kan bestemt fa mig flyttet fra bilen til toget, nar jeg skal pa arbejde. Det er dog afgerende at der er gode
forbindelser ved evt. skift, samt en fornuftig regelmassighed (2 gange i timen morgen og sent eftermiddag). Mine to store bgrn er
netop ved at flytte til Aarhus, da de ikke kan fa en hverdag med studie og arbejde til at haenge sammen fra vores omréade. Sa vi er
flere som bakker positivt op om denne investering.

Med venlig hilsen
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Titel: Hgringssvar vedr. Ny bane Aarhus-Silkeborg
Sendt: 20-09-2022 08:12

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hej Banedanmark

Jeg har lidt input til forslaget om ny bane mellem Aarhus og Silkeborg. Jeg kan laese mig til at der ikke
pataenkes stop i Lasby. Dette mener jeg er en beslutning der vil udelukke en del mistet indtaegt i togbilletter
hvert ar. Der er mange pendlere til bade Aarhus, Silkeborg og Herning fra Lasby hver dag. Med et stop i
Lashy vil disse kunne tage toget i stedet for bilen. Det vil ikke give mening at tage bilen til Galten for sa at
tage toget til Aarhus og slet ikke hvis retningen er Silkeborg/Herning.

Lasbhy er i dag et knudepunkt for transport mellem Hammel, Skanderborg, Ry og Silkeborg. Der er mange
planer i Lashy. F.eks. Rema 1000 og Sunset Boulevard lige i naerheden af hvor et potentielt trinbraet kunne
veere.

Der ud over tror jeg ogsa at beslutningen om ikke at lave stop i Lasby er taget inden projektet Langvad
Bakker var startet. Inden for fa ar vil Lasby veere udvidet med 250 nye boliger hvilket resulterer i en
befolkningstilveaekst pa 30-40%.

Mvh.
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Titel: Hgringssvar vedr. ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til Banedanmark

Hermed mit hgringssvar vedr. ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.
Mvh

Sendt fra Mail til Windows
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== AKT 2861336 == [ Haringssvar vedr. ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg ] == Dokument 2 == [ Hgringssva... ==

Til Banedanmark
Hgringssvar vedr. ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg

Dette hgringssvar vil plaedere for linjefgringen C1 pa baggrund af lokale og kommunale bekymringer vedr.
linjefgringerne C3 og C4. Jeg laegger mig i gvrigt teet op ad Sejs-Svejbaek Lokalrads hgringssvar.

C3/C4-linjefgringerne vil medfgre omfattende og ¢gede gener gennem Sejs-Svejbak samt massiv
pdelaeggelse af stgrre sammenhangende naturomrader. Cl-linjefgringen har desuden stgrst
udviklingspotentiale i fremtiden. Dette vil blive begrundet i nedenstaende.

Med C3/C4-linjefgringen star Sejs-Svejbak, ifglge tidligere forundersggelser, til at miste halvtimesdriften pa
de eksisterende togforbindelser, men samtidig skabes en gget togdrift gennem Sejs-Svejbaek, hvilket ma
anses for en markant forringelse af byens borgeres vilkar. Der vil f.eks. opsta lange bilkger pa flere
tidspunkter af dggnet ved Borgdalsvej i forbindelse med krydsning af jernbanen, som ligger ganske teet pa
skolen og som i forvejen er til gene og risiko for skolens elever. Der vil kgre minimum seks tog i timen, hvor
fire vil vaere gennemgaende med en hastighed pa 120 km/t, som banen er dimensioneret til. Rigtig mange
husstande gennem hele Sejs-Svejbaek vil vaere generet af dette, i forhold til mobilitet pa tveers af og i
naerheden af banen.

Med Cl-linjefgringen langs den nye Nordskovvej vil borgere i Silkeborg Nord savel som borgere i Sejs-
Svejbaek-omradet kunne drage nytte af den ny jernbanelinje. Silkeborg Nord er i stor tilvaekst og borgerne
vil veere udfordret i forhold til at skulle kgre ind til Silkeborg C med hensyn til transport og parkering. En
pastigningsmulighed i f.eks. Harup vil deekke behovet for savel ubesvaeret transport som parkering for disse
borgere. Cl-linjefgringen vil desuden naturmaessigt veere mere skansom, idet der ikke skal gennemfgres
store nye gennemskaeringer af skovomrader.

C3-linjefgringen vil skaere igennem ejendommen Lina Vesterskov A/S som er fredkovspligtig, PECF
certificeret og delvist udlagt som urgrt skov. Det vil fa store konsekvenser for Lina Vesterskov og
lokalomradets beboere, som i stor udstreekning benytter skoven som rekreativt omrade. | Lind Vesterskov
er der gennem mange ar arbejdet malrettet pa at gge biodiversiteten og samtidig dyrke en produktionsskov
som binder store maengder Co2.

Med ovenstaende argumenter vil jeg hermed anmode Banedanmark om at overveje C1-linjefgringen som
den bedst taenkelige Igsning for en kommende linjefgring mellem Aarhus og Silkeborg.

Med venlig hilsen
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Titel: Hgringssvar vedr. ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg
Sendt: 16-10-2022 13:41

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Til Banedanmark,

Jeg mener at Cl-linjefgringen, som Igber langs motorvejen, bgr undersgges ligeveerdigt med C3/C4. Derudover bgr
anlaegsudgifterne for linjefgringerne ved bade en 1-sportet og 2-sporet vurderes grundigt, da gkonomien i sidste
ende er vaesentlig for, hvilken Igsning der vaelges.

Der bgr desuden laves en dybdegdaende samfundsgkonomisk analyse, af de samfundsmaessige fordele og ulemper
ved Cl-linjefgringen vs C3-linjefgringen, — saerligt i forhold til passagergrundlag og rejsetid.

Natur- og landskabelige hensyn bgr tilleegges stor vaegt i den kommende VVM-undersggelse, hvor muligheden for at
bevare og forbedre landskabs- og naturforholdene vaegtes ligevaerdigt med renegkonomiske hensyn. Natur og
landskab langs den eksisterende Herningmotorvej og Nordskovvej i Silkeborg, er allerede steerk negativt pavirket af
vejanlaeg og trafik. Anlaeggelse af en Cl-linjefgring langs motorvejen og Nordskovvej vil have en langt mindre negativ
effekt pa landskab og natur end f.eks. anlaeggelse af en C3-linjefgring gennem den staerkt kuperede Lina Vesterskov.

Desuden tilslutter jeg mig fuldkommen Sejs-Svejbaek Lokalrads Hgringssvar 1.

Med venlig hilsen
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Hpringssvar fra Svejbaek beboer vedr. ny
jernbane mellem Aarhus og Silkeborg

En af Danmarks stgrste private sammenhangende skove, og et unikt sted at bosaette sig hvis man gnsker
naturen som nabo. Sejs-Svejbaek er et stort tillpbsstykke og med linjefgringen C3 igennem byen vil det ikke
bade opdele byen i to, men ogsa skabe store trafikale konsekvenser omkring ved Borgdalsvej.

Lind Vesterskov som nabo

Som bosat og bruger i Lina Vesterskov, har vi selvfglgelig fulgt processen siden start og meget taet. Gennem
de forskellige politikere der har vaeret forbi, har vi bestemt maerket opbakning og bekymring for at fjerne
skov og samtidig skulle til at grave og anlaegge bane i en skov hvor kuperet landskab bestar.

Som bruger af skoven, bade i forbindelse med skovdrift, familietid og jagt vil en bane gennem skoven have
fatale konsekvenser alle tre ting. Skoven for os og mange andre af Sejs-Svejbaeks beboere bruges som et
frirum og til at slappe af. Med motorvejen pa den nordlige side og en potentiel bane pa den sydlige side, vil
man ikke kun gdelaegge flere hundred ar gammel skov, men ogsa @delaegge stilheden ved at indkapsle
skoven i togforbindelse og eksisterende motorvej.

C1 som ny linjefgring
Der gnskes med dette hgringssvar at fa C1-linjefgringen med i naeste undersggelsesfase (VVM).

Udgangspunkt for C3-linjefgringen blev vedtaget i 2016, hvor Nordskovvejen ikke havde set dagens lys. Det
nye trace ma forventes at kunne anvendes i med Cl-linjefgringen, hvor der tidligere ogsa har kgrt tog fra
Silkeborg C og op ad Nordskovvejen.
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Som beboere i Sejs Svejbaek og som periodevis faste brugere af den eksisterende bane forbindelse
mellem Silkeborg og Arhus har vi fglgende kommentarer.

Grundlaget for den nye bane:
Vi er meget skeptiske overfor de tal og forudsesetninger der har ligget til grund for forslag om og folketingets
vedtagelse af en ny forbindelse.

Den forventede tidsbesparelse forventes at medfgre en fordobling af passagertallet fra Silkeborg. Selve
togrejsen udgear for de fleste blot én komponent i den samlede rejse, og tidsbesparelsen derfor kun en
mindre forbedring i den samlede rejsetid. Med afgang fra en station, der med Silkeborgs udvikling
efterhanden ligger langt fra byens reelle befolkningscentrum, er det sveert at tro at det skulle medfare en
fordobling af passagertallet fra Silkeborg.

Samtidig tager grundlaget tilsyneladende kun i begraenset omfang hensyn til de gener der med skift til
timesdrift vil pafgres for de brugere af den eksisterende forbindelse som stiger pé efter Silkeborg. Gener
der givet vil fa mange til at skifte fra tog til bil.

Endelig frygter vi, at der med den nye bane blive endnu ringere koordinering med Intercitytoget mod Alborg
og Kgbenhavn. Med kun timesdrift til Skanderborg vil muligheden for at komme med et morgentog mod
Kabenhavn blive forringet og evt. forsinkelser fa starre konsekvens end i dag. Alternativet vil blive at finde
transport til Silkeborg for at komme til Arhus og tage toget derfra. Dette giver endnu flere muligheder for
forsinkelser og et tidstilleeg som formodentlig vil fa bilen til at virke som et mere attraktivt alternativ.

De pateenkte linjefgringer C3 og C4:

Af de foreslaede linjefgringerne er det vores opfattelse at C3 og C4 vil veere steerkt gdelaeggende og pa det
kraftigste ma frarades.

C3 og C4 vil veere til skade bade for omradernes naturveerdier og for de mange beboere, som gennem
stgjgener og foragede ventetider ved bomanlaeggene, vil blive pafart gener i deres dagligdag.

Sejs-Svejbaek har veeret gennem en voldsom befolkningsmaessig udvikling gennem de seneste ar, og ser
ud til ogsa fremover at ville vokse. Byen er udfordret af dens beliggenhed og manglende muligheder for
trafikal udvikling. Den har derfor en naturlig flaskehals ved den af byens blot tre indfaldsveje som afvikler
trafikken mod Silkeborgmotorvejen. En flaskehals hvor hovedindfaldsvej, skole, 2 bgrnehaver og den
eksisterende banelinje savel som C3 og C4 mgdes. C3 og C4 vil med et gget antal tog gennem byen i sig
selv medvirke til at gare flaskehalsen veerre. Desuden vil den, med den forventede aendring til timedrift fra
Svejbaek station, flytte et antal pendlere fra tog til bil og sdledes yderligere medvirke til flaskehalsen.

Vi har desuden den frygt at C3/C4 vil medfare, at et antal af de nuveerende overkarsler vil blive slgjfet,
hvilket vil medfgre en uheldig opdeling af byen og afskeere dens beboere fra skov henholdsvis vand
afheengig af om man bor nord eller syd for banen. Iseer vil dette veere problematisk hvis der ikke etableres
alternative over- eller underfarsler, i det mindste for fodgeengere og cyklister.



| forhold til naturen vil C3/C4 medfere en banegrav op gennem Lina Vesterskov, som vil pavirke bade dyr
og mennesker negativt. Bade dyr og mennesker vil effektivt blive forhindret i at passere banegraven og
dermed bade begreenset og generet i deres daglige gang i skoven. Dertil kommer at banen vil medfare stgj
i et ellers stille omrade af Silkeborg.

Vi er enige i Svejbaek Grundejerforenings betragtning: “At gennemskeaere en skov, som ligger i et unikt og
staerkt kuperet landskab, og som gennem mere end et arhundrede ved talmodig, naturvenlig og
gennemtaenkt skovdrift er opbygget, sa den i dansk sammenhzaeng betragtes som et forbillede, vil veere en
naturmaessig uoprettelig ugerning. Lind Vesterskov har med rette veeret et ideal og har fungeret som
besggsmal for naturmennesker og for professionelle skovdyrkere.”

De pateenkte linjefgringer C1:

Vi er som det fremgar ikke tilhaengere af baneprojektet sddan som det fremlaegges, men skal det
gennemfares, sa vil linjefgring C1 veere at foretraekke.

C1 vil give mulighed bedre mulighed for at betjene de nye boligomrader nord rundt om Silkeborg og en
station i Haarup-omradet vil veere attraktiv for Sejs-Svejbaek og for andre beboelsesomrader i den nordlige
og @stlige del af Silkeborg. | den forbindelse er det veerd at frem Haarups stigende udnyttelse som
industriomrade, herunder f.eks. Danfoss igangvaerende udvidelse med 550 nye medarbejdere som ville
kunne have gleede af en togforbindelse til Silkeborg og Arhus.

Med venlig hilsen
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Hermed mit h@ringssvar vedhaeftet.
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Hgringssvar vedr. linjefgring af bane mellem Aarhus og Silkeborg

Forst og fremmest tak for et fint oplaeg til borgermgdet i Jysk Arena i Silkeborg. Jeg synes BaneDanmark
gjorde klart rede for, hvad jeres rolle er i denne proces.

C3 og C4:

Jeg er Svejbak beboer i den forstand, at jeg bor i Lina Vesterskov og ogsa er ejer af denne. Det betyder, at
jeg er den stg@rste lodsejer pa straekningen C3 og ogsa bliver bergrt af C4. Af helt abenlyse grunde er det
derfor med rystende haender, at jeg indsender dette hgringssvar.

Lina Vesterskov er en af de st@rre private skove i Danmark, og i modsatningen til mange andre privatejede
skove er vi abne for publikum og glade for den interaktion, der er mellem skoven og lokalbefolkningen. Lina
Vesterskov har ikke kun betydning for os, der ejer og driver den, men er ogsa en del af det som
lokalbefolkningen kalder Sejs-Svejbaeks identitet — nemlig bynaer natur.

Det der er med til at g@re Lina Vesterskov unik er, at det er et stort sammenhangene naturomrade, hvor
dyr og biodiversitet har gode betingelser. Skoven er meget kuperet og jordarbejde/anlaegsarbejde vil bade
vaere kraevende, men ogsa have stor indvirkning pa livet i skoven under udfgrsel og en bane vil have stor
indflydelse under drift.

Derudover vil det veere yderst kraeevende for vores privatejede skovbrug, som i forvejen er gkonomisk
treengte (dvs. vi bliver ngdt til at drive skovbruget ved siden af vores fuldtidsjobs), at skulle drive vores
skovbrug lige sa effektivt og samtidig naturskansomt som i dag, hvis en bane skulle igennem skoven. Vi ville
skulle have mange overkgrsler, for at kunne kgre tree ud af skoven efter faeldning, samt skovningsmaskiner,
dvs. maskinel op til 50 tons. Overkgrslerne skulle dimensioneres, sa lastbiler skulle kunne kgre ind og laesse
traeet pa ladet. Det ville vaere en logistisk kabale, som ville vaere svaer, at fa til at ga op. Det er vigtigt, at
man i de pkonomiske overslag medtager alle disse overkgrsler/underfgringer inde i Lind Vesterskov.

Derudover ser jeg ogsa et logistisk problem i Sejs-Svejbaek, som i forvejen er pressede af at den
eksisterende bane gar gennem byen, og opdeler den (nord og syd). Der er hele kvarterer i byen, som ved
flere tog gennem byen i hgjere grad blive afskaret fra Julsgvej, som er hovedaren gennem byen. Herunder
Lynggards-kvarteret, Kilde-kvarteret og Langdals-kvarteret. Ved disse overskaringer er der ofte lange kger,
nar toget kommer. | krydset mellem Borgerdalsvej og Julsgvej er de trafikale problemer pa nuveerende
tidspunkt store. | de belastede tidsperioder pa dggnet er krydset uoverskueligt, og det bliver decideret
farligt, nar toget kommer og skolebgrn far fri. Jeg vil opfordre BaneDK til at lave en time-laps af det kryds
over nogle dggn, sa | kan fa syn for sagen. De abenlyse ulemper og konsekvenser for bysamfundet og
naturen ved at lave en linjefgring gennem Sejs-Svejbak og Lina Vesterskov ma ikke overskygges af
gkonomi.

C1:

C1 er i mine gjne abenlyst den bedste Igsning. Det er derfor meget vigtigt at C1 kommer videre til naeste
hgringsfase. @konomien, ma ikke vaegte mere end den teknisk bedste Igsning og hensynet til bysamfundet
og natur.

C1 har bl.a. den fordel, at den kan fglge det nye vejtrace langs Nordskovvejen, hvor Vejdirektoratet allerede
har faet lavet geo- og miljgtekniske undersggelser. Der er lavet undersggelser og dispensationer ift.
naturen og fortidsminder. Bl.a. hvordan flagermusene flyver, og hvor der er smart at have stioverfgringer
ift. dyrelivet. De eksisterende undersggelser for vejen og det gamle banetracé er vigtige at huske i den
gkonomiske betragtning. Derudover vil de erstatningsarealer, der skal laves som kompensation for



inddragelse af naturarealer veere langt mindre gennem Nordskoven frem for Lina Vesterskov. Nordskoven
er allerede skaret igennem ad en trafikal are, hvorfor ikke udnytte det?

Forslag til undersggelsen:

1. Hele grundlaget for banen er at skaere transporttiden vaek for rejsende mellem Silkeborg og Aarhus.
Jeg synes, at det er vigtigt at | undersgger, hvor lang tid man ville spare, hvis man kgrte pa C1 helt
uden stop. Hverken i Harup, Lasby eller Galten.

2. Derudover skal man ikke underkende den vaekst der sker i Silkeborg nord og omkring Harup, hvor
der kommer flere og flere arbejdspladser. Der er stor veekst i Harup med byggegrunde for industri,
som tiltreekker mange arbejdspladser.

Se bl.a. artikel om arbejdspladser ved Danfoss i Harup:
https://www.midtjyllandsavis.dk/artikel/bf786700-b372-42e5-8c6d-a8259d8b7155/

Ved Dacapo er der vaekst: https://silkeborgnetavis.dk/vaekst-hos-dacapo-stainless-trods-
turbulente-tider/, som har over 100 medarbejdere.

Harup Maskinfabrik har over 100 medarbejdere og DMR har for nyligt bygget nyt hovedkontor i
Harup.

Derfor ville et stop i Harup give mening bade for pendlere fra Sejs-Svejbaek, men ogsa for alle dem,
der arbejder i Harup og for alle der i fremtiden kommer til at arbejde her.

Opsummering:

C3 og C4 har store naturmaessige og menneskelige konsekvenser. Skovbruget Lina Vesterskov vil blive
meget udfordret af en linjefgring gennem skoven og der vil skulle anlaeegges en del overfgringer i skoven.
Sejs-Svejbaek er med den eksisterende bane pressede trafikalt ved alle overkgrslerne, et yderligere pres
pga. flere tog vil veere uoverskuelige.

C1 er en meget bedre Igsning end C3 og C4, og det er vigtigt at denne kommer videre til naeste hgringsfase.
Lad ikke gkonomi vaegte hgjere end en optimal Igsning.
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Svejbaek Grundejerforening

Til Banedanmark (aarhus-silkeborg@bane.dk)

Hgringssvar, idéfasehgring vedr. Ny bane Aarhus-Silkeborg

Svejbak, den 10. oktober 2022

Svejbaek Grundejerforening.

Svejbaek Grundejerforening er en frivillig forening af lidt over 200 husstande i Svejbak-omradet. Et af
foreningens formal er at fglge med i planlaegningen af omradets bymaessige udvikling. Vi ser pa alle nye
tiltag, deltager i debatten, og arbejder for, at der skabes et velfungerende og trygt byomrade samtidig med
at omradets unikke miljg- og naturvaerdier bevares.

En stor del af vores medlemmer er naboer til eller bor helt taet pa den eksisterende banelinje, og flertallet
krydser dagligt adskillige gange hen over de 3 vej-overfgringer (Lynggardsvej, Kildevej og Borgdalsvej), som
findes i vores del af Sejs-Svejbaek.

Som beboere i Svejbaek er vi desuden flittige geester i naturomraderne i vores naerhed. At faerdes til fods
eller pa cykel - alene eller med familien eller motions-vennerne - i vores afvekslende og fredelige
omgivelser er et privilegie, som g@r omradet szerligt attraktivt. De sammenhangende, privatejede
skovomrader med Lina Vesterskov som ”juvelen” er et uvurderligt element i denne sammenhang.
Igennem mere end 150 ar har ejerne af Lina Vesterskov med langsigtet perspektiv opbygget, udviklet og
drevet en skov, som er rig pa veerdier bade for ejerne og for naturen i bredeste forstand. Skovens ejere har
pa prisveerdig made samarbejdet med det omgivende samfund og givet offentlighedens adgang bade
indenfor men ogsa ud over de lovbundne regler.

Er jernbanen et godt og nyttigt projekt?

Svejbaek Grundejerforening mener, at det er tvivlsomt, om en jernbane som den planlagte Aarhus-Galten-
Silkeborg overhovedet er et nyttigt og baeredygtigt element i den fremtidige infrastruktur. Vi mener, at en
hurtigbus-rute med miljgvenlige drivmidler og prioritet for busserne ved knude- og treengselspunkter kunne
Igse persontransport-opgaven mere miljgvenligt og langt mere fleksibelt. Vi undrer os over, at dette
alternativ ikke er overvejet og vurderet mere indgaende, og vi opfordrer til, at trafikstyrelsen ivaerksaetter
arbejdet med dette alternativ.

De pataenkte linjefgringer.

Vi mener, at anlaeg af en banelinje gennem Lina Vesterskov og Sejs-Svejbaek (linjefgringerne C3 og C4) vil
veere steerkt gdeleeggende bade for omradernes naturveerdier og for de mange beboere i Svejbak, som
gennem stgjgener og forggede ventetider ved bomanlaeggene, vil blive pafgrt gener i deres dagligdag.

At gennemskaere en skov, som ligger i et unikt og steerkt kuperet landskab, og som gennem mere end et
arhundrede ved talmodig, naturvenlig og gennemtaenkt skovdrift er opbygget, sa den i dansk sammenhaeng
betragtes som et forbillede, vil vaere en naturmaessig uoprettelig ugerning. Lina Vesterskov har med rette
vaeret et ideal og har fungeret som besggsmal for naturmennesker og for professionelle skovdyrkere.


mailto:aarhus-silkeborg@bane.dk

Vi er som nzevnt slet ikke tilhaengere af baneprojektet, men skal det gennemfgres, sa vil linjefgring C1 vaere
at foretraekke, og en station i Harup-omradet vil vaere attraktiv for Sejs-Svejbaek og for andre beboelses-
omrader i den nordlige og gstlige del af Silkeborg.

Mulighederne for station i Sejs-Svejbaek.

Da pladsforholdene omkring Svejbaek Station er begreensede, og stationens placering i lokalsamfundet ikke
er central, ser vi ikke seerligt gode muligheder for etablering af en attraktiv station pa den nye banelinje her
i Svejbaek. Dette er altsa ogsa et argument for at vaelge C1 linjefgringen.

Stgjgener og ventetid ved bomanlaeggene i Sejs-Svejbaek.

Den nuvaerende togdrift stgjer, men banelinjens hastighedsgraense (vistnok 120 km/t) udnyttes heller ikke
helt. Den nye banelinje pateenkes drevet med batteri-tog, som er tungere, og som skal kgre hurtigere
(formodentlig op til 160 k/t). Der satses pa halvtimes drift (to tog pr. time i hver retning). Hvis banelinjen fra
Svejbaek til Silkeborg skal betjene savel togforbindelserne over Ry mod Skanderborg (1 tog pr. time i hver
retning) og den nye forbindelse Silkeborg-Galten-Aarhus, vil det betyde 6 passager pr. time ved hvert
bomanlaeg. Saerligt ved den staerkt trafikerede Borgdalsvej-passage lige ved Sejs Skole vil det betyde
vaesentligt forggede forsinkelser af trafikken, og langs banen vil stgjgenerne blive markant forstgrret fra de
tungere og hurtigere tog.

Med venlige hilsner

Svejbaek Grundejerforening,

Svejbaek Grundejerforenings bestyrelse:
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En afggrende og potentielt altadelaeggende beslutning skal traeffes.

Sejs-Svejbaek er én af Silkeborg Kommunes mest veldrevne og voksende bysamfund. Tilflyttere kommer hertil pga.
naturen, kort afstand til Aarhus og infrastrukturen i det hele taget.

Som pendler, var jeg blandt initiativtagerne til indferelse af halvtimedriften p& Svejbzek St. Det gav stop ved hver
gennemkgarsel i byen. | dag, med nuvaerende udsigt, er jeg fortaler for en C1 lgsning, hvor toget gar uden om byen. Vi
ma ikke splitte byen yderligere i to dele med et gennemkgrende tog. Vi ma ikke gdeleegge den gode udvikling byen er i.
Det kortsigtede gkonomiske aspekt MA ikke veere udslagsgivende i den her sag. P& laengere sigt vil en C3, C4 eller
C5lgsning farst bremse byudvikling, skabe eventuel ekspropriation og sidenhen kveele incitamentet for
tilflytning med naturen som argument pga. stgjgener, trafikgener pga. ggede bomtider samt tiltagende utryghed
ved hurtigkgrende tog.

| Sejs-Svejbaek kan barn fra 1. klasse nemt cykle i skole selv. Det gar vores aeldste sgn, som i dag gar i 2. klasse. Han
krydser jernbaneoverskeeringen ved Kildevej og vi oplever jeevnligt at bommene ikke virker. Selv efter de nye bomme er
blevet sat op. Den utryghed det skaber, hvis toget ikke alene er gennemkgrende - men ogsa med tophastighed pa 160
km/t igennem et villakvarter over en 4,3 km straekning. For slet ikke at glemme det fredede 56 ha store naturomrade ved
Sindbjerg Stoubjerg. Det gnsker kun et absolut fatal at bo i. En demokratisk lokalafstemning understreger dette ved 506
stemmer for C1 mod 19 stemmer for C3 og 3 uafklarede.

Jeg har selv veeret togpendler. | dag cykler jeg til samkgrsel ved Harup. Fra juni 2023 er jeg igen togpendler. Jeg
foretraekker toget fremfor bilen. Placer en samkegrsel (industrikvarteret Harup) ved trinbraettet og sa har Sejs-Svejbaeks
borgere en cykel/kgreafstand til toget som er kortere end fra Tragjborg til Aarhus H eller fra Buskelund til Silkeborg St.

Jeg og min familie haber at vi kan genvinde tilliden til lokal og landspolitik, hvor politikerne vil samfund, velfzserd, tryghed
og natur det bedste og ikke kun pa lavest kortsigtede omkostninger for staten. Jeg og min familie haber p& C1

linjefgringen.
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Du kan spgrge 97% af alle beboere i Sejs-Svejbeaek. Alle 97% vil foretreekke C1 Igsningen uden om byen.

Sadan lgd en demokatrisk lokalafstemning foretaget efter at de resterende 3% havde forsggt sig leeserbreve og
debatindleeg i lokalaviser, at 'tale byens sag'. Faktum er bare, at byen er fortaler for en C1 lgsning, hvor der optimalt set
kommer stop i Harup med samkgrselsmulighed. Skal jeg eller familien til Aarhus, vil vi foretraekke toget. Vi vil ikke have
noget imod at kare eller cykle til stationen/trinbraettet. Det gar i forvejen rigtig mange andre pendlere landet over. Og det
har vi ogsa veeret vant til, da vi selv boede i Aarhus bydele.

Veelges eksempelvis en C3 Igsning kan jeg simpelthen frygte, at det farst og fremmest vil skabe utryghed. Sejs-Svejbaek
er en by med 4.500 indbyggere og et villakvarter der streekker sig over 4,3 km fra Kalholtsvej til De Sma Fisk. Hvis flere
tog, med hurtigere hastighed, brager igennem vores villakvarter, sa vil det veere altgdelaeggende bade for bysamfundet
(som ellers er voksende), vores sikkerhed og naturen i gvrigt, som vil blive markant mindre attraktiv for os at benytte.
For slet ikke at naevne stgj og lugtgener.

Jeg, min familie og 97% af den gvrige befolkning er ikke i tvivl. Vi skal have en C1 Igsning.

<
>
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

DEN IDEELLE PLACERING AF NY TOGBANE AARHUS SILKEBORG.

Der ma vaere muligt at lave plads til en udfletning ved Arslev, maske skal der endres lidt pa den eksisterende
nordgaende bane, det skulle jo veere vigtigt, den rigtige kurve findes pa en togbane. Her skal man huske, med en
korter bane, undgar man at komme ud i tidligere losseplads, spare tid ved ikke at kgre mod nord, for at komme mod
vest, godsmiljg har ofte vaeret et vaesentlig element, som man skal passes pa.

Man bgr meget overveje om der ikke bgr laves stor parkeringsplads i forbindelse med et stop, man kan kalde det en
uden for Aarhus parkeringsplads, en sadan vil kunne afhjaelpe parkeringspladser i centrum, der er ret mange fra
yderomradet, som undgar Aarhus grundet besvaeret med P. pladser og P. bgder. Der ma kunne findes et centralt sted
for omradet. Mellem Arslev og Harlev vil der i fremtiden komme en rigtig stor befolkningstilvaekst, sa banen syd for
Silkeborgvej kan ikke diskuteres, som ikke vaerende det ideelle sted.

Maske kunne banen sammen med kommunen lave en feelles tunnel under Silkeborgvej, kommunen har jo planer om
en tunnel under Silkeborgvej, som skal bruges af ny skole i Arslevomradet, saledes man kan komme til nordomradet
ved Arslev, hvor der pataenkes et idraetsomrade, egentlig et sjovt sted.

Man ma sla fast, et tog gennem et omrade, ma veere til glaede for de der lever der, det duer ikke, kun at taenke
tid, fra den ene ende til den anden, der skal taeenkes muligheder for nuvaerende og fremtidige beboer pa hele
streekningen.

Det ideelle vil vaere med dobbeltspor, men som minimum bgr man indtaenke plads til det kan laves ud i fremtiden,
der bgr afsaettes plads sa der altid vil kunne komme nr.2 spor pa.

Det er meget zergerligt, der ikke er taenkt togbanen ind i de planer, der er lavet gennem aerne, egentlig siden man
planlagde Herningmotorvejen, men bane ma jo etableres med de vilkar, som kendes i dag.

Maske skulle Aarhus kommune taenke sig ind i denne banes tilslutning og iseer fgrste del ved Aarhus, man kunne
finde midler til Marselisborg tunnelen, Arhus havn vil ogsa fa brug for kommune hjzelp, jeg forstar ogsa 14 boliger
her i Gammelmose ved Harlev, har kommunen fundet midler til at eksproprier, sa boligerne kan blive nedbrudt, og
omradet kan indga industriomrade, det er vel egentlig til tredje mand. Jeg har ikke helt klarhed over denne handling,
men virker, som om kommunen godt kan finde midler til en form for sideopgaver for normal kommunal drift, sa
maske ogsa klogt omkring tog mod vest.

Det ma absolut vaere klogt, at fa den lavet helt rigtig fra start. Der findes masser af anlaeg, som er lavet, og hurtigt
fundet klar til at skulle @endres. Prgv nu for en gangs skyld, lav det der virker i de naeste 200ar.

Jeg har tilladt mig at skitser em mulig lgsning, selvfglgelig som en meget grov idemulighed (se vedlagte bilag 1 eller
billede nedenfor).
Punkt 1. der ma kunne laves sammenfletning mellem Edwin Rahrs Vej og ind mod bebyggelsen.
2.1 dette omrade, kunne der veere mulighed for at lave en uden for Aarhus parkeringsplads, hvilket
vil vaere til gleede for mange, selvfglgelig med et stop. Dog har kommunen udlagt omradet til
sportsomrade med haller. Ved Silkeborgvej vil kommunen lave en tunnel, sa man fra det nye
boligomrade kan komme til sportsomradet.
3. Her kunne ogsa veere et bud pa stor opsamlingsplads/stop, eller maske laenger mod Harlev.

4. Omkring Stillingvej, burde kommunen nok ikke have solgt de industrigrunde langs motorvejen
for
banen er fastlagt. Men der er jo bygget pa de grunde, sa der ma kunne laves en Igsning enten



omkring krydset motorvej- Stillingvej ellers lidt laenger ind mod @st.

Det ma indga i det store overblik, pa gstsiden af Harlev er der over aerne skitseret flere bud pa en
stor tilveekst af nye borger, ord som satelitby er naevnt.

Sendt fra Mail til Windows


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fgo.microsoft.com%2Ffwlink%2F%3FLinkId%3D550986&amp;data=05%7C01%7Caarhus-silkeborg%40bane.dk%7Caa9a8ff95c2e439c22f908daacff0ead%7C2e91ef123cbc456a8637b8d139d5d3a7%7C0%7C0%7C638012510050443825%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&amp;sdata=AVB9HuVf%2BnkV5WvSK%2FkmcbiVhuv99MXD52M0hY4xA7Y%3D&amp;reserved=0

== AKT 2861339 == [ Hgringssvar: Den ideelle placering af ny togbane Aarhus-Silkeborg ] == Dokument 2 == [ Bilag 1. Ideopleeg til ny linjefgring mv.[13333] | ==

Bilag 1: Ideopleeg til ny linjefaring mv.




A
<

BANEDANMARK

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V
banedanmark@bane.dk

www.bane.dk

Aktdetaljer

Akttitel: Haringssvar: Fremtidigt antal tog i timen pa den nuvaerende

sydbane (Sejs, Ry, Skanderborg, Aarhus); Estimeret rejsetid pa den nye bane
Aktnummer:

Sagsnummer:

Akt ID: 2861291

Dato: 16 10-2022 16:21:40
Type: Indgdende
Dokumenter:

[1] Haringssvar Fremtidigt antal tog i timen p& den nuvaerende sydbane (Sejs, Ry, Skanderborg, Aarhus); Estimeret
rejsetid p& den nye bane.eml



98B

Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Hgringssvar: Fremtidigt antal tog i timen pa den nuveerende sydbane (Sejs, Ry, Skanderborg, Aarhus); Estimeret
rejsetid pa den nye bane
Sendt: 16-10-2022 16:21

| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Oplaeggets argument om at forbedre den offentlige trafik i Midt- og Vestjylland er al &re veerd, men hanger
desvearre ikke sammen indevarende. For at der kan foretages en reel vurdering af dens konsekvenser for
borgerne og miljget bar der laegges supplerende tal frem. Pa den baggrund foreslas det dels at bibeholde to tog
i hver retning pa streekningen Aarhus-Skanderborg-Silkeborg (eller Sejs). Dels at der fremlaegges reelle tal for
rejsetiden pa den nye bane i fald der indfares flere stop undervejs.

Reducerede antal tog pa den nuvaerende sydbane

Det klinger temmelig hult at finansiere en tilsyneladende forbedring af den offentlige trafik med at fjerne ét
tog i timen pa den nuveerende sydbane. Al forskning viser, at et fleksibelt tilbud i den offentlige trafik er en
afgerende forudsatning for at dette tilbud bliver benyttet. Med indfgrelsen af de nuveerende REX (Regional
Expres)-tog pa streekningen ophgrte godt halvdelen af stationerne med at have to afgange i timen. Med det
nuvaerende forslag udvides denne forringelse til hele streekningen. Det ma derfor forventes, at ikke blot
halvdelen men langt de fleste af de nuvaerende togpassagerer fra Ry- og Skanderborgomradet fremover i stedet
vil tage bilen. Det har to konsekvenser: Den farste er, at der for disse borgere ikke vil vere tale om en
forbedring men en forringelse af den offentlige trafik. Den anden er, at det vil gge presset pa miljoet i
omradet, nar flere i fremtiden begynder at pendle til Aarhus i bil. Disse konsekvenser vil blive sa meget desto
starre, eftersom langt flere borgere fremover forventes at bosattesig i Ry- og Skanderborgomradet.

- Der bar fremlaegges beregninger, der viser hvad det reelt vil koste at bibeholde to afgange pa den
nuverende sydbane. @nskes der her en egentlig forbedring af tilbuddet, vil det veere oplagt at genindfare
to stop i timen pa alle stationer, sa straekningens potentiale til at fungere som narbane for omradet sydvest
for Aarhus kan udnyttes. Er der behov for at disse tog ikke kommer ''i vejen"" for tog pa den nye
streekning, kan nogle af disse ngjes med at ga til Silkeborg eller Sejs alt efter den endelige banefaring.

- | forbindelse med den planlagte VVM-undersggelse bar der tages hgjde for den ggede belastning pa
miljget, som en forringelse af den offentlige transport pa Sydbanen — og den deraf fglgende ggede brug af
privat kersel — vil medfare; ogsa i lyset af den forventede befolkningsvaekst.

Rejsetid

En forkortet rejsetid fra Silkeborg til Aarhus vil klart veere en forbedring for pendlere fra Silkeborg. I hvilken
grad der reelt bliver tale om 14 minutters forkortelse afhaenger imidlertid - som der ogsa star i opleegget — af
antallet af stop undervejs. | det omfang at der lzegges en bane, som gar igennem eller teet forbi Lasby, Galten,
Harlev og Brabrand, er der for disse bysamfund ikke tale om en forbedring, hvis toget ikke standser der. | de
pagaldende byer bor der samlet set 35.000 indbyggere og dette omrade forventes ogsa at skulle huse langt
flere beboere fremover.

- Alle beregninger af den reelle rejsetid fra Silkeborg bgr som et minimum fremlaegges ogsa med tal, der
angiver rejsetiden i fald der indfares stop i Lasby, Galten, Harlev og Brabrand eller bare i nogle af disse
bysamfund.

Med venlig hilsen
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Hgringssvar: Ny bane Silkeborg-Aarhus
Jeg statter C1-linjefgringen (den langs motorvejen) fordi:

C1 skaner menneskene i Sejs-Svejbak for stgj og vibrationer som er helbredsskadelig. Det gar mere jernbane
gennem Sejs-Svejbak ikke.

C1 forveerrer ikke jernbanens barrierevirkning yderligere. Ved de andre linjefagringer, vil et gget antal
gennemgaende og hurtigtkerende tog gennem Sejs-Svejbak, gare det besverligere, at krydse jernbanen og
desuden skabe utryghed.

C1 kraenker Natura 2000 omradet i Nordskov og ved Gudena mindre end linjerne gennem Sejs-Svejbak. C1
passerer et mindre omrade parallelt med -, og teet ved motorvejen, mens C3/C4 passerer gennem et ca. 4
gange sa langt Natura 2000 omréde nar ved, og parallelt med Remstrup A (Gudend).

C1 bevarer desuden et starre sammenhzangende naturomrade, sammenlignet med C3
Samlet set skader C1-linjefaringen mennesker og natur mindre end de andre linjefaringer.

Hvis der pa C1-linjen, oven i kagbet etableres en station naermere motorvejen, fx ved Harup vil denne kunne
betjene et starre antal pendlere fra omradet Silkeborg Nord, som er et udbygningsomrade.

C1 vil i fremtiden lettere kunne udbygges sammenlignet med linjerne gennem Sejs-Svejbaek, hvor et eventuelt
fremtidigt dobbeltspor vil kraeeve massiv ekspropriering og skade i form af stgj, barrierevirkning og utryghed.

Samlet set har C1-linjefgringen langs motorvejen et starre fremtidspotentiale end lgsningerne som gar
gennem Sejs-Svejbek.

Personligt vil jeg henstille til, at der ledes efter -, og beskrives gode lgsninger, - og ikke kun den billigste
mulighed. Hvis der ikke er penge til en god lgsning, er det efter min mening, bedre slet ikke at bygge en ny
jernbane og i stedet gare den eksisterende bane sa god, som der sa er rad til. Ingen bliver alligevel glad for
noget juks.

P.S. Jeg har tidligere tog-pendlet i mange ar fra Sejs-Svejbeak station til Aarhus pa den eksisterende linje
og veeret overvejende tilfreds med det. For mig har det vigtigste veeret regularitet, hyppighed og plads frem for
transporttiden, selvom transporttiden selvfalgelig ogsa betyder noget.
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Jeg synes det er et spaendende projekt og ser frem til det videre arbejde med en linjef@ring, der tager mest
mulig hensyn til mennesker, fauna, flora og landskabet.

MVH/
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
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Titel: Hgringsvar
Sendt: 12-10-2022 21:15

CAUTION: This email originated from outside the organization.

Der bgr indtaenkes en hel anden linjefaring end de tre forslag, nar banen rammer Silkeborg.

Udgangspunktet for dette alternativ er, at en linjefgring ind til den nuvaerende banegard i Silkeborg ikke
forventeligt kan gge antallet af passagerer. Hovedparten af Silkeborgs befolkning bor i dag nord for Silkeborg
Langsg. Neesten al bolig- og erhvervsudvikling sker fremover nord for byen. Nar banen vil veere ferdig i 2034
er der sikkert 10.000 flere i Silkeborg, som vil bo mellem 5 og 10 km fra den nuvaerende banegard. Det
samme gelder hovedparten af arbejdspladserne i Silkeborg.

Tidsgevinsten pa 14 minutter mellem Silkeborg og Aarhus ved den nye bane vil ikke vare attraktiv for de
fleste, nar der skal bruges op til en halv time for at komme ind til banegarden midt i byen. Pa den tid kan en
borger na mange arbejdspladser i Aarhus. Min pastand er, at antallet af passagerer ikke vil stige som falge af
den nye bane, hvis pastigningen regnes for Silkeborg banegard.

Derfor ber der ses pa en anden linjefaring i Silkeborg som muligger en pa- og afstigning tattere pa
arbejdspladser og boliger. Rundt om Silkeborgs nordlige del findes den gamle ringvej. Pa lange streek er der
stadig udlagt areal langs vejen for en eventuel udvidelse. Som fglge af bymotorvejen er udvidelsen ikke
relevant. Her vil den nye bane kunne anlagges. Der vil kunne laves stop relevante steder, hvor der ogsa er
plads til parkering. Banen kan tilsluttes den nuverende bane i Funder Adal.

Borgere i Silkeborg kan i hgjere grad se en gevinst i den samlede rejsetid ved den foreslaede linjefaring.

En sidegevinst ved dette forslag er, at den generende baneovergang inde i Silkeborg ikke behgver at blive
gravet ned. Antallet af tog pa denne straekning vil naturligvis falde.

Jeg haber dette forslag kan indga i jeres vurderinger

Mange hilsner

ret: I
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CAUTION: This email originated from outside the organization.
Til Banedanmark
Hermed fremsendes to hgringssvar fra Aarhus Kommune til idéfasen for ny bane Aarhus-Silkeborg.

1. Feelles hgringssvar fra Aarhus, Skanderborg og Silkeborg kommune samt Region Midtjylland
2. Supplerende hgringssvar fra Aarhus Kommune

Vi ser frem til at indga i den videre proces.

pa vegne o

Venlig hilsen

. AARHUS
l KOMMUNE

&

Officielle henvendelser pr. e-mail skal sendes til hovedpostkassen:_

Aarhus Kommune registrerer og bruger de oplysninger, du giver os i forbindelse med din henvendelse. Vi bruger oplysningerne for
bedre at kunne besvare din henvendelse. Aarhus Kommune er dataansvarlig for behandling af personoplysninger, og du kan laese
mere om kommunens behandling af personoplysninger her: https://aarhus.dk/om-kommunen/databeskyttelse/naar-du-skriver-til-

os/



https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Faarhus.dk%2Fom-kommunen%2Fdatabeskyttelse%2Fnaar-du-skriver-til-os%2F&amp;data=05%7C01%7Caarhus-silkeborg%40bane.dk%7C6658f15b84234bb5d70108dab8fca8b3%7C2e91ef123cbc456a8637b8d139d5d3a7%7C0%7C0%7C638025692944370684%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C2000%7C%7C%7C&amp;sdata=IYL9gD8%2F%2Bs85JjDc4sIceqhRkRmtw%2FKKgcjxCne%2BBYU%3D&amp;reserved=0
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Faarhus.dk%2Fom-kommunen%2Fdatabeskyttelse%2Fnaar-du-skriver-til-os%2F&amp;data=05%7C01%7Caarhus-silkeborg%40bane.dk%7C6658f15b84234bb5d70108dab8fca8b3%7C2e91ef123cbc456a8637b8d139d5d3a7%7C0%7C0%7C638025692944370684%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C2000%7C%7C%7C&amp;sdata=IYL9gD8%2F%2Bs85JjDc4sIceqhRkRmtw%2FKKgcjxCne%2BBYU%3D&amp;reserved=0
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Faarhus.dk%2Fom-kommunen%2Fdatabeskyttelse%2Fnaar-du-skriver-til-os%2F&amp;data=05%7C01%7Caarhus-silkeborg%40bane.dk%7C6658f15b84234bb5d70108dab8fca8b3%7C2e91ef123cbc456a8637b8d139d5d3a7%7C0%7C0%7C638025692944370684%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C2000%7C%7C%7C&amp;sdata=IYL9gD8%2F%2Bs85JjDc4sIceqhRkRmtw%2FKKgcjxCne%2BBYU%3D&amp;reserved=0
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Hgringssvar — Idefasehgring for ny bane Aarhus — Silkeborg

Hermed fremsendes Aarhus Kommunes hgringssvar til idefasehgring for
projektet om ny bane Aarhus — Silkeborg.

Dette haringssvar supplerer det feelles hgringssvar, som er sendt pa vegne
af Silkeborg Kommune, Skanderborg Kommune, Aarhus Kommune samt

Aarhus Kommune er meget tilfreds med, at en ny bane mellem Aarhus og

Silkeborg er e.n del af Infrastrukturplan 2035 og at Ban.edatnmark er gaeti Telefon: _
gang med de indledende forundersggelser med henblik pa opstart af an-
leegsarbejde i 2026. Direkte e-mail:

Samtidig er vi glade for, at en station i Brabrand ogsa er med i Infrastruktur-

pan 2035 I

Det er projekter, som er hgijt prioriteret i Aarhus Kommune, og som er vigtige
elementer i de visioner vi har for udviklingen af @stjylland. Projekterne vil ak-
tivt understgtte Aarhus Kommunes overordnede malsaetning om et mere
grent og effektivt mobilitetssystem, der skaber attraktiv kollektiv trafik og
bedre sammenhaeng for borgerne i hele regionen.

Vi har dog noteret os, at det beskrevne Aarhus - Silkeborg baneprojekt i In-
frastrukturplan 2035 er baseret pa en enkelt-sporet Igsning og med stationer
i Silkeborg, Galten og Aarhus.

En ny bane har et stort potentiale for at understgtte den byudvikling, der
planleegges for i Aarhus Kommune i bysamfundene Harlev-Framlev, Aars-
lev, Brabrand og Abyhgj. Stationer i disse bysamfund vil give bedre adgang
til gran kollektiv trafik, som vil have en treengselsreducerende effekt pa vej-
nettet ved Aarhus, styrke den grgnne omstilling af transporten og gge attrak-
tiviteten af de pageeldende bysamfund.

For at muligggre flere stationer og samtidig opretholde hurtig rejsetid, stabili-
tet og fleksibilitet er det Aarhus Kommunes holdning, at banen bgr etableres
som en dobbeltsporet Igsning.

Nedenfor er beskrevet byudviklingen i potentielle stationsomrader, som Aar-
hus Kommune planlaegger for langs banen:


mailto:aarhus-silkeborg@bane.dk
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Harlev-Framlev 28. oktober 2022
Harlev-Framlev er et omrade, som er udpeget til byudvikling med flere boli- Side 2 af 9

ger og mere erhverv. Aarhus Kommune er pa nuveerende tidspunkt i gang
med udarbejdelse af en lokalplan for et nyt erhvervsomrade nord for Harlev,
umiddelbart nord for Herningmotorvejen og vest for Stillingvej. Arealet omfat-
ter ca. 183 ha.

Syd for Herningmotorvejen er Aarhus Kommune samtidig i gang med udar-
bejdelse af en helhedsplan for et kommende boligomrade i den gstlige del af
Harlev (Ny Harlev). Arealet omfatter i alt ca. 276 ha. | fgrste omgang vil der
blive udarbejdet lokalplan for ca. 43 ha., som allerede er kommuneplanram-
melagt.

Pa sigt forventes Harlev-Framlev omradet at rumme mellem 14.500 —
17.500 indbyggere og 14.000 — 19.000 arbejdspladser.

NYT ERHVERVSOMRADE
(konkret planicegning i gang
- lokalplan forventes 2023)

\\
NY HARLEV
{helhedsplanproces J

igang)

ca. 235 ha

Figur 1: Kommende byudviklingsomrader og Aarhus Kommunes forslag til principiel
placering af ny bane og station i omradet ved Harlev-Framlev

Aarhus Kommune gnsker, at jernbanens kommende linjefaring undgar at
gennemskaere byudviklingsomraderne mest muligt, da dette vil skabe en
barriere, der vil ggre det vanskeligere at skabe sammenhaengskraft og gode
rammer for fysisk beveegelse i omradet. En hensigtsmaessig linjefgring, der
tager hgjde for byudviklingen, bgr derfor placeres sa taet pd Herningmotor-
vejen som muligt, og derved minimere eventuelt restareal i byudviklingen
som ikke kan anvendes, som vist pa figur 1.
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Det er desuden vigtigt, at linjefaringen for den nye jernbane ikke fares nord 28. oktober 2022
om det nye erhvervsomrade, fordi afstanden til det kommende boligomrade i Side 3 af 9

sa fald bliver for stor — med dertilhgrende fare for, at kun fa vil benytte sig af
jernbanen. Det samme geelder en eventuel placering syd for det kommende
boligomrade, idet denne forventeligt vil medfare, at kun f& medarbejdere og
besggende til erhvervsomradet vil benytte jernbanen. Endelig gnskes der
heller ikke en gennemskeering af erhvervsomradet.

Aarhus Kommune anser en ny station i Harlev/Framlev omradet bedst place-
ret sa teet pa Stillingvej som muligt, som vist pa figur 1. Dette vil sikre god og
nem adgang til jernbanen fra bade det kommende erhvervsomrade og det
eksisterende og kommende boligomrade i Harlev.

Det er muligt i planlaegningen af byudviklingen at skabe gode og sammen-
haengende stisystemer rettet mod en ny station. Men samtidig er det vigtigt
at der etableres gode og trafiksikre krydsningsmuligheder for gadende og cyk-
lister pa tveers af motorvej og den kommende jernbane. Derfor gnskes mu-
lighed for etablering af en krydsning til fodgeengere og cyklister over/under
motorvejen og jernbanen.

Aarhus Kommune forventer, at en stor del af medarbejderne og de besg-
gende i det kommende erhvervsomrade samt en stor del af de nye indbyg-
gere i Ny Harlev forventes at ville benytte jernbanen safremt der etableres
en station i Harlev-Framlev. Beregninger i Aarhus Kommunes trafikmodel vi-
ser at en ny station i Harlev-Framlev vil have 1.686 daglige af- og pastigere i
modsaetning til den modelberegning der blev foretaget i landstrafikmodellen i
forundersggelsen fra 2016 der viste 540 daglige af- og pastigere.

Arslev

Aarhus Kommune i gang med helhedsplanlaegning for byudvikling i omradet
ved Arslev og Arslev Engsg. Helhedsplanen omfatter ca. 107 ha og byudvik-
lingsomradet vil rumme ca. 1.600 nye boliger, 4.000 nye indbyggere og
1.000 nye arbejdspladser. | helhedsplanlaegningen for Arslev er der saerligt
fokus pé beeredygtighed og pa den grgnne mobilitet, hvilket medfarer behov
for forbedring af den offentlige transport til omradet.



Figur 2: Kommende byudviklingsomrader ved Arslev, her set i forhold til byudviklings-
omraderne ved Harlev og den nye bane til Silkeborg.

Arslev forventes derfor at vokse markant og byudviklingen her koordineres
med byudviklingen i Harlev-Framlev. | planlaegningen sikres gode sti- og vej-
forbindelser mellem Harlev og Arslev. Safremt der etableres en ny station i
Harlev-Framlev vil veere nemt og hurtigt for borgere og medarbejdere i Ars-
lev kunne benytte sig af stationen i Harlev-Framlev og fa adgang til togtrafik i
retning af Silkeborg og Aarhus.

Brabrand og Brabrand st. som en del af Infrastrukturplan 2035

En ny togstation i Brabrand vil ggre det muligt at nedbringe rejsetiden mar-
kant herfra og ind til Aarhus centrum og tilbyde et effektivt og konkurrence-
dygtigt alternativ til bilen. Det vil komme beboere og erhverv i Brabrand til
gavn, men ogsa give mulighed for at kombinere andre transportmidler med
tog fra en fremtidig Brabrand st.

Det er Aarhus Kommunes forstaelse, at en ny Brabrand station uafhaengigt
af, og saledes inden etablering af Aarhus-Silkeborgbanen, allerede vil kunne
blive betjent af de nuveerende to tog i timen mellem Aarhus og Viborg. Det
vil saledes vaere muligt at f& gavn af Brabrand station tidligere end 2031,
hvor der i Infrastrukturplan 2035 er afsat 100 mio. kr. til realisering af ny sta-
tion. Det er derfor Aarhus Kommunes gnske, at realisering af Brabrand sta-
tion fremrykkes og at der snarest kommer en endelig afklaring af dens place-
ring og overordnede indretning.

28. oktober 2022
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Det har bdde sammenhaeng med Aarhus Kommune planlaegning for byud- 28. oktober 2022
vikling i omrédet og stationens sammenhaeng med etape 2 af hgjklasset kol- Side 5 af 9
lektiv transport mellem Aarhus C og Brabrand. Det er planen, at denne

etape forbindes til den fremtidige station i Brabrand og dermed styrker sam-

menhangen i det kollektive trafiksystem og den eksisterende etape 1 af let-

banen.

Det er Aarhus Kommunes gnske, at en fremtidig Brabrand station placeres
ved Stenbeekvej ved Silkeborgvej, hvor der er stgrst potentiale for byudvik-
ling i stationens naeromrade, som vil styrke kundegrundlaget, samt bedst
plads til at etablere gvrige faciliteter for kombinationsrejser, vist pa figur 3
med rgd cirkel.
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Figur 3: Principiel placering af station i Brabrand. Aarhus Kommune anser placering
ved Stenbaekvej som havende stgrst potentiale (her vist med r@d). lllustration fra Tra-
fikstyrelsens forundersggelse fra 2016 for bane mellem Aarhus og Silkeborg.
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Aarhus Kommune er i gang med en raekke byudviklingsprocesser i Bra- Side 6 af 9
brand-Gellerup-omradet pa forskellige stadier. Blandt andet kan naevnes den
starre byomdannelse af Gellerup, Toveshgj, Skovgardsparken og City Vest
omradet.

Derudover er erhvervsomraderne mellem Silkeborgvej og J. P. Larsens vej
fra omradet ved Stensbaekvej til Truevej udpeget som byudviklingsareal og
ligger indenfor den sakaldte vaekstakse udpeget i Kommuneplan 2017. | for-
bindelse med udvikling af hgjklasset kollektiv trafik til Brabrand samt Bra-
brand station forventes planlsegning for disse arealer at blive igangsat. Se fi-

gur 4.

¥

Aarhus Kommune @

‘ Malforhold [ 1:20000

Figur 4: De radbrune markeringer viser de arealer, hvor byudvikling i gjeblikket er
igang, i form af planleegning i afklaringsproces, igangsat planlaegning, henvendelser
om gnsket planlaegning, eller omrader der er udpeget som byudviklingsomrader i by-
delene ved Brabrand, Gellerup og Abyhgj. De gule markeringer viser de byvaekstak-
ser og byvaekstpunkter, som er udpeget i kommuneplanen, som arealer hvor fortaet-
ning med boliger og erhverv er gnsket.

Beregninger i Aarhus Kommunes trafikmodel viser, at den nye station i Bra-
brand vil have 1.404 daglige af- og pastigere i modsaetning til den modelbe-
regning der blev foretaget i landstrafikmodellen i forundersggelsen fra 2016
der viste 870 daglige af- og pastigere.
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Det er Aarhus Kommunes gnske, at en fremtidig station i Abyhgj placeres
ved Ringvejen ved krydset til Sgren Frichs Vej, principielt som vist pa figur
5.
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Figur 5: Principiel placering af station i Abyhgij. lllustration fra Trafikstyrelsens forun-
dersggelse fra 2016 for bane mellem Aarhus og Silkeborg.

Aarhus Kommune forventer, at en ny station i Abyhgij vil give et yderst at-
traktivt og konkurrencedygtigt alternativ til bilkarsel for indbyggere og medar-
bejdere i Abyhgj omradet. Samtidig vil en station ved Ringvejen skabe for-
bindelse mellem jernbanen og den BRT pa Ringvejen, som Aarhus Kommu-
nes byrad har vedtaget og er i gang med at planleegge. Dette vil give attrak-
tive muligheder for, at togrejsende nemt kan komme rundt i Aarhus og blandt
andet fa treengselsfri kollektiv trafikforbindelse til et stort antal arbejdsplad-
ser, herunder Aarhus Universitetshospital.
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Aarhus Kommune har i en arraekke veeret i gang med byudvikling i Abyhgj-
omradet og vi er p& nuvaerende tidspunkt i gang med en reekke planlaegnin-
ger i Abyhgj. Herunder kan naevnes udvikling af Aby Centrum, arealerne
langs Sgren Frichs Vej og Fragtmandscentralen. Derudover er planlsegning
igangsat for 1.500 nye boliger samt supplerende kultur, erhverv og service-
funktioner i Aby Vest, omdannelse af industriomréde til blandet by i meget
teet naerhed til en eventuel Abyhgj station. Se figur 4.

Beregninger i Aarhus Kommunes trafikmodel viser, at en ny station i Abyhg;j
vil have 2.716 daglige af- og pastigere i modsaetning til den modelberegning
der blev foretaget i landstrafikmodellen i forundersggelsen fra 2016 der viste
680 daglige af- og pastigere.

Passagergrundlag og Aarhus Kommunes trafikmodel

Som det papeges i Trafikstyrelsens forundersggelse fra 2016 er de model-
beregninger, der er foretaget af af- og pastigere ved stationer pa en Silke-
borgbane beheeftet med usikkerhed da zonestrukturen i Landtrafikmodellen
er grov.

For at understgtte den forestdende forundersggelse stiller Aarhus Kommune
sig til rddighed og kan bidrage med passagerberegninger fra Aarhus Kom-
munes trafikmodel. Datagrundlag og modelkgrslen i Aarhus Kommunes tra-
fikmodel er fra 2019. Modellen tager afseet i Landstrafikmodellen zonestruk-
tur, men har en mere fintmasket zoneinddeling, og tilsammen giver det mu-
lighed for stgrre praecision i beregningerne.

Figur 6 nedenfor viser passagerberegninger i 2030 fra Trafikstyrelsens for-
undersggelse i 2016 beregnet i landstrafikmodellen sammenholdt med Aar-
hus Kommunes trafikmodel. Det er vores vurdering at passagergrundlaget
med Arhusmodellen er betydeligt starre end antaget i Trafikstyrelsens forun-
dersggelse fra 2016 og at antallet af passagerer neesten tredobles fra oprin-
deligt 2.090 passagerer til 5.811 passagerer.

Pa- og afstigere

Forundersggelse
for 2030

IAarhus Trafikmodel

Forskel mellem for-

undersggelse og

Station Dobbeltspor Dobbeltspor Aarhus trafikmodel

Abyhgj st. 680 2.716 2.036
Brabrand st. 870 1.409 539
Harlev-Framlev st. 540 1.686 1.146

Figur 6: Passagerberegninger i 2030 fra Landstrafikmodellen (angivet som "Forun-
dersggelsen 2030") sammenholdt med Aarhus Kommunes trafikmodel (angivet som
"Aarhus trafikmodel”).
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Til Banedanmark
Via aarhus-silkeborg@bane.dk

Hgaringssvar — idéfasehgring for ny bane Silkeborg - Aarhus

Hermed fremsendes et feelles hgringssvar til idefasehgring om ny bane
Aarhus — Silkeborg. Hgringssvaret sendes pa vegne af Silkeborg Kommu-
ne, Skanderborg Kommune, Aarhus Kommune samt Region Midtjylland.

Silkeborg, Skanderborg og Aarhus Kommune samt Region Midtjylland
ser det som sardeles positivt, at en ny bane mellem Aarhus og Silke-

borg er en del af Infrastrukturplan 2035 og at Banedanmark er gaet i
gang med de indledende forundersggelser med henblik pa opstart af
anlagsarbejde i 2026.

Projektet er h@jt prioriteret i Silkeborg, Skanderborg og Aarhus Kommu-

ne samt Region Midtjylland. Det er en vigtig del i den vision vi har for
@stjylland med fremtidig sammenhangende og baeredygtige mobilitet,

der kan understgtte den store vaekst og udvikling vi oplever. Projektet vil
ogsa have stor betydning for at binde regionen bedre sammen — helt fra
Herning i vest til Aarhus i gst - og give flest mulige borgere og erhverv
adgang til hurtig togtransport.

Vi har dog noteret os, at det beskrevne Silkeborg-Aarhus baneprojekt i
Infrastrukturplan 2035 er baseret pa en enkelt-sporet Igsning med stati-
oner i Silkeborg, Galten og Aarhus.

Vi anser en ny bane for at have et stort potentiale for at understgtte

AR DL eSS T MR 25 S5 DG O D3 TR &%rltletr)wygp?)v%der

Harlev-Framlev, Brabrand og Abyhgi.

# Silkeborg

Kommune

Skanderborg

Eﬁ AARHUS KOMMUNE

regionmidtjylland
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Med den pagaende planlaegning i omradet ved Harlev-Frem lev i Aarhus 7. oktober 2022
Kommune, at det samlede indbyggertal, indenfor en 10-arige periode, Side 2/4
vil vokse fra 4.300 indbyggere i dag til mellem 14.500 - 17.500 samt

at der vil komme et sted mellem 14.000- 19.000 nye arbejdspladser. |

Sejs-Svejbeaek forventes en befolkningsstigning fra 4.200 til 5.300, Silke

borg forventes at stige fra 53.000 til 60.500 og Lasby og Galten omradet

forventes at stige fra 15.700 til 18.000 indbyggere over de naeste 10 ar.

Vi vil derfor opfordre til, at de kommende undersggelser ogsa omfatter
muligheden for at gennemfgre de stationsabninger og den betjening,
der tidligere blev undersggt i en dobbeltspor-lgsning.

Derfor gnskes det, at Banedanmark medtager fglgende perspektiver i
den kommende undersggelsesfase med henblik pa at indga som alter
nativ, der belyses i den efterfglgende miljgkonsekvensvurdering:

Dette skal sikre
hgijt niveau af regularitet, fleksibilitet og kapacitet i den fremtidige
togdrift samt mulighede for etablering af flere stop ved de mar
kant voksende bysamfund mellem Aarhus og Silkeborg samt gare
det teknisk muligt at opretholde nuvaerende serviceniveau pa den
eksisterende bane Silkeborg-Skanderborg-Aarhus.

- Der undersgges mulighed og konsekvenser for flere stop pa
banen i bysamfund pa straekningen, herunder Abyhgj, Brabrand,
Harlev-Fremlev, Lasby og Harup. Herunder gnskes det belyst,
hvilke muligheder der er for at sammenteenke den fremtidige
bane med Brabrand station, der ogsa er en del af Infrastrukturplan
2035. Dette skal indfri banens potentiale for at understgtte baere
dygtig byudvikling og gran mobilitetsadfaserd.



For at understatte den forestaende forundersggelse kan vi bidrage med
passagerberegninger fra Aarhus Kommunes trafikmodel. Denne model
tager afseet i Landstrafikmodellen zonestruktur, men har en mere fint
masket inddeling der giver mulighed for st@rre praecision.

Figuren nedenfor viser passagerberegninger i 2030 fra Trafikstyrelsens
forundersggelse i 2016 beregnet i landstrafikmodellen sammenholdt
med Aarhus Kommunes trafikmodel.

Det er vores vurdering at passagergrundlaget med Aarhus-trafikmodel
len er betydeligt starre end fgrst antaget.

Tabel 1: Passagerberegninger i 2030 fra Landstrafikmodellen (angivet
som "Forundersggelsen 2030") sammenholdt med Aarhus Kommunes
trafikmodel. Beregning af passagertal for stationer i Silkeborg Kommune
er under udarbejdelse.

Silkeborg Kommune, Skanderborg Kommune, Aarhus Kommune samt
Region Midtjylland stiller sig, i samarbejde med Midttrafik, til radighed
for Banedanmark med lokal viden, data og passagerberegninger fra Aar

7. oktober 2022
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hus Kommunes trafikmodel safremt det kan fremme vidensgrundlaget i 7. oktober 2022

undersggelsesfasen.

Med venlig hilsen
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Sendt fra min iPad
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)
Fra:

Titel: Ildefasehgring ny jernbane Aarhus Silkeborg

Sendt: 13-10-2022 07:57

Bilag: Ny jernbanetrace Bording Arhus.png;

| CAUTION: This email originated from outside the organization.
Hej

Jeg bor i Sejs-Svejbaek taet pa banen, sa hvis C 2 eller C 3 bliver gennemfgrt vil det have store konsekvenser for os der
bor i Sejs Svejbak.

Derfor er C1 at foretraekke m.h.t samfundsgkonomien og miljgpavirkninger af skovomrader i Lina Vesterskov m.v.

Hvis ikke C1 er en mulighed, var det sa ikke en ide, at undersgge om banen kunne laegges om helt fra Bording, over
Bolsh@j Huse, syd om Skaegkaer, og etablere en ny station ved krydsning af Rute 52 og motorvej 15, mellem Skaegkaer
og Balle bydelen i Silkeborg.

Byudviklingen gar mod nord og @st i Silkeborg og dermed en fremtidssikring af befolkningstilvaeksten i Silkeborg
omradet.

Ligeledes vil det Igse det store problem om yderligere trafikbelastning i Silkeborg midtby, omkring overskaering af
Chr d 8’s vej.

Se medfglgende skitsetegning af ny trace fra Bording til Arhus over Galten med placering af ny Station i Silkeborg
nord.

Der er ogsa en del trafikanter dagligt der kommer nordfra Kjellerup og Viborg som kgrer til Motorvej 15 og arbejder i
Arhus.

De kunne i stedet tage toget fra denne nye Station og dermed undga at skulle ind i Arhus C med bil med de
parkeringsproblemer og miljgbelastninger det giver.

Omlaegningen af trace fra Bording vil ogsa Igse et problem med at krydse motorvejen inden tilslutning pa eksist.
banetrace ved Brabrand, da den dermed Igber hele vejen pa nordsiden af motorvejsstraekningen mellem Silkeborg og
Arhus.

Haber at dette forslag kunne veaere et konstruktivt forslag i trace vurdering og sa alle i Silkeborg omradet , bade dyr
og mennesker, fremover kan leve uden stgj fra tog med hgj hastighed.

Hilsen
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Keere Sejs-Svejbaek Lokalrad

Mange tak for at | tager hand om lokalsamfundet bade internt og eksternt.

Idéfasehgri... ==
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Jeg vil gerne give min mening til kende og af de 3 muligheder | beskriver pa den lille lap papir jeg fandt i postkassen,

stemmer jeg egentlig for at der slet ikke skal laves flere linjefgringer.

Men hvis beslutningen er truffet og der SKAL laves en ny, sa stemmer jeg for C1: Langs motorvejen og

Nordskovvejen.

Efter min mening vil det vaere katastrofalt at inddrage mere skov og natur til trafik. Vi har mere end nogensinde brug
for at vi udvikler, bevarer og passer pa vores faelles natur til gavn for bade klima og mennesker pa jorden.

Med habet om at min stemme bliver hgrt gnsker jeg jer en god dag.

Venlig hilsen

e
.

Ind
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| CAUTION: This email originated from outside the organization.

Stemmer klart for C1.

Har i forvejen stor ulempe af larm fra banen ,gennem vor taettere beboelse i Sejs svejbak.
Mvh
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Til Bane Danmark.

Vedlagt er svar pa hgring ang. banen Aarhus-Silkeborg.

Mvh.

Indkaldelse af ideer og
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Ang. linje C3 og C4

Jeg vil i en kommende VVM gerne bede om en undersggelse af en tunnel pa streekning fra
Julsgvej til Askhgjvej igennem fredskov, der skal fungere som en lang faunapassage.
Begrundelsen for at undersgge en lang sammenhaengende tunnel i fredsskoven er fglgende.

Lgsningen er ikke vurderet i tidligere forundersggelser og er dermed et alternativ.

En lang faunapassage igennem fredskoven vil:

e Reducerer stgjpavirkningen af fredsskoven betragteligt

e Sikre at togene i tunnelen kan gge hastigheden til 200km/t uden risiko for pakegrsler af
vildt og mennesker i omradet.

e Sikre at flagermus i skovomradet ikke bliver forstyrret i deres vagne tid.

e Sikre at der om vinteren er sne og isfrit pa terraenstigningen mod Askhgjvej.

e Fastholde fredsskoven som et samlet omrade uden en gennemskeering af hurtigtgdende
tog.

e Fungerer som en lang faunapassage, hvor alt dyreliv kan passere uden risiko, og
pavirkninger pa evt. habitat eller lign. i VVM kan udelukkes.

e At laget pa faunapassagen kan tilplantes med den omkringliggende flora og fauna,
ligesom vejdirektoratet gar pa deres faunapassager.

o At kgreledninger kan monteres i loftet af tunnelen, uden risiko for ledningsbrud, pga.
veeltede treeer.

e At flugtveje fra tunnelen kan sikres med trappetarne fra tunnelen til skoven ovenover,
uden at det pavirker miljget i skoven negativt.

Anleegget:

Da tunnelen ikke skal beere veegten at toget, men kun den jord og vegetation der er oven pa
tunnelen, samt evt. skovmateriel der krydser tunnelen pa skovejene, kan konstruktionen laves
ret simplet.

Det kan veere spuns i siderne med betonlag, eller faerdigstgbte leveret betonelementer i flere
forskellige udgaver, alt efter behov for montering pé indvendig side, som ogsa vil nedsaette
pavirkningen af skoven i anleegsperioden betragteligt, da det er stgjsvagt arbejde.

Tunnelen kan f.eks. ogsa graves halvt ned, i stedet for helt ned, og derefter daekkes med jord
med en efterfglgende varieret landskabsbearbejdning, hvilket vil reducerer gravearbejdet en
del, og dele af overskudsjorden kan anvendes til landskabsbearbejdningen. En halvt nedgravet
lgsningsmodel vil ikke skeende landskabet vaesentligt, da det i forvejen er meget kuperet.
Langs med tunnelen kan der etableres en alm. grusvej til anlseg, service og evakuering af
tunnelen. En parallel grusvej vil ikke veere et fremmed element i skoven da der i forvejen er
mange af dem.

Samlet set en kompromislgsning som tilgodeser rigtigt mange faktorer, og som efter
anleegsarbejdets afslutning, vil indeholde mange sammenhaengende afveergeforanstaltninger,
og samlet set veere mindre indgreb i et af Danmarks mest unikke og bedst bevarede
skovomrader, som bgr bevares som et samlet hele uden forstyrrende fremmede elementer.
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Til: aarhus-silkeborg@bane.dk (aarhus-silkeborg@bane.dk)

Cc:

Fra:

Titel: Indsendelse af hgringssvar til idéfasehgring fra Silkeborg Kommune

Sendt: 17-10-2022 12:20

Bilag: Feelles hgringssvar Aarhus og Skanderborg og Silkeborg kommuner.pdf; Faelles hgringssvar Silkeborg og
Skanderborg kommuner - ny bane Aarhus-Silkeborg.pdf; Bilag Feellesbrev fra Silkeborg og Skanderborg
Kommuner om linjefaring og togstop.pdf;

CAUTION: This email originated from outside the organization.
Til Banedanmark
Hermed fremsendes hgringssvar til idéfasen for Aarhus-Silkeborg banen.
Vedlagt folger hgringssvar fra Silkeborg Kommune til idéfasen for regionalbanen, Aarhus-Silkeborg:

¢ Fzelles hgringssvar Aarhus og Skanderborg og Silkeborg kommuner
¢ Feelles hgringssvar Silkeborg og Skanderborg kommuner - ny bane Aarhus-Silkeborg
¢ Bilag Feellesbrev fra Silkeborg og Skanderborg Kommuner om linjefaring og togstop

De feelles hgringssvar er godkendt politisk i Silkeborg Kommune, og er derfor forudsat af politisk
godkendelse hos de andre parter.

Der er efter aftale med ||| I 2ccert hos Banedanmark af, at hgringssvarene fra
kommuner og region fglger kort efter hgringsfristen.

Venlig hilsen
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Til Banedanmark
Via aarhus-silkeborg@bane.dk

Hgringssvar — idéfasehgring for ny bane Silkeborg - Aarhus

Hermed fremsendes et felles hgringssvar til idefasehgring om ny bane
Aarhus — Silkeborg. Hgringssvaret sendes pa vegne af Silkeborg Kommu-
ne, Skanderborg Kommune, Aarhus Kommune samt Region Midtjylland.

Silkeborg, Skanderborg og Aarhus Kommune samt Region Midtjylland
ser det som szrdeles positivt, at en ny bane mellem Aarhus og Silke-

borg er en del af Infrastrukturplan 2035 og at Banedanmark er gaet i

gang med de indledende forundersggelser med henblik pa opstart af
anlaegsarbejde i 2026.

Projektet er hgjt prioriteret i Silkeborg, Skanderborg og Aarhus Kommu-
ne samt Region Midtjylland. Det er en vigtig del i den vision vi har for
@stjylland med fremtidig sammenhaengende og baeredygtige mobilitet,
der kan understgtte den store vaekst og udvikling vi oplever. Projektet vil
ogsa have stor betydning for at binde regionen bedre sammen — helt fra
Herning i vest til Aarhus i @st - og give flest mulige borgere og erhverv
adgang til hurtig togtransport.

Vi har dog noteret os, at det beskrevne Silkeborg-Aarhus baneprojekt i
Infrastrukturplan 2035 er baseret pa en enkelt-sporet I@sning med stati-
oner i Silkeborg, Galten og Aarhus.

Vi anser en ny bane for at have et stort potentiale for at understgtte
den markante byudvikling der er i gang og planlaegges for i byomrader-
ne Aarhus og Silkeborg, men ogsa Sejs-Svejbaek, Lasby, Galten-Skovby,
Harlev-Framlev, Brabrand og Abyhg;.
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Med den pagaende planlaegning i omradet ved Harlev-Fremlev i Aarhus
Kommune, at det samlede indbyggertal, indenfor en 10-arige periode,
vil vokse fra 4.300 indbyggere i dag til mellem 14.500 — 17.500 samt

at der vil komme et sted mellem 14.000 — 19.000 nye arbejdspladser. |
Sejs-Svejbaxk forventes en befolkningsstigning fra 4.200 til 5.300, Silke-
borg forventes at stige fra 53.000 til 60.500 og Lasby og Galten omradet
forventes at stige fra 15.700 til 18.000 indbyggere over de naeste 10 ar.

Vi vil derfor opfordre til, at de kommende undersggelser ogsa omfatter
muligheden for at gennemfgre de stationsabninger og den betjening,
der tidligere blev undersggt i en dobbeltspor-lgsning.

Derfor gnskes det, at Banedanmark medtager fglgende perspektiver i
den kommende undersggelsesfase med henblik pa at indga som alter-
nativ, der belyses i den efterfglgende miljgkonsekvensvurdering:

- Banen undersgges som dobbeltspor-lgsning. Dette skal sikre
hgjt niveau af regularitet, fleksibilitet og kapacitet i den fremtidige
togdrift samt mulighede for etablering af flere stop ved de mar-
kant voksende bysamfund mellem Aarhus og Silkeborg samt ggre
det teknisk muligt at opretholde nuvaerende serviceniveau pa den
eksisterende bane Silkeborg-Skanderborg-Aarhus.

- Der undersgges mulighed og konsekvenser for flere stop pa
banen i bysamfund p3 straekningen, herunder Abyhgj, Brabrand,
Harlev-Fremlev, Lasby og Harup. Herunder gnskes det belyst,
hvilke muligheder der er for at sammentanke den fremtidige
bane med Brabrand station, der ogsa er en del af Infrastrukturplan
2035. Dette skal indfri banens potentiale for at understgtte bzere-
dygtig byudvikling og gren mobilitetsadfaerd.
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For at understgtte den forestdende forundersggelse kan vi bidrage med
passagerberegninger fra Aarhus Kommunes trafikmodel. Denne model
tager afsat i Landstrafikmodellen zonestruktur, men har en mere fint-
masket inddeling der giver mulighed for st@rre praecision.

Figuren nedenfor viser passagerberegninger i 2030 fra Trafikstyrelsens
forunderspgelse i 2016 beregnet i landstrafikmodellen sammenholdt
med Aarhus Kommunes trafikmodel.

Det er vores vurdering at passagergrundlaget med Aarhus-trafikmodel-
len er betydeligt st@rre end fgrst antaget.
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Aarhus Forskel mellem
Pa- og afstigere Forundersggelse for 2030 | Trafikmodel forundersggelse
og Aarhus

Station Enkeltspor | Dobbeltspor | Dobbeltspor trafikmodel

Abyhgij st. 0 680 2.716 2.036
Brabrand st. 0 870 1.409 539
Harlev-Fremlev st. 0 540 1.686 1.146
Galten-Skovby st. 1.400 1.200 1.656 456
Lasby st. 0 400 474 74
Svejbak st. 170 390 tal pa vej tal pa vej
Silkeborg st. 7.400 8.000 tal pa vej tal pa vej

Tabel 1: Passagerberegninger i 2030 fra Landstrafikmodellen (angivet
som “Forundersggelsen 2030”) sammenholdt med Aarhus Kommunes
trafikmodel. Beregning af passagertal for stationer i Silkeborg Kommune
er under udarbejdelse.

Silkeborg Kommune, Skanderborg Kommune, Aarhus Kommune samt
Region Midtjylland stiller sig, i samarbejde med Midttrafik, til radighed
for Banedanmark med lokal viden, data og passagerberegninger fra Aar-
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undersggelsesfasen.

Spergsmal kan stiles til

Med venlig hilsen
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aarhus-silkebor bane.dk
12. oktober 2022

Hgringssvar fra Skanderborg og Silkeborg Kommune
— idéfasehgring for ny bane Aarhus—Silkeborg

Som supplement til vores feelles hgringssvar fra Silkeborg Kommune, Skanderborg
Kommune, Aarhus Kommune samt Region Midtjylland, fremsendes hermed fglgende
supplerende kommentarer fra Skanderborg og Silkeborg Kommune.

Skanderborg og Silkeborg Kommune ser positivt pa, at en ny bane mellem Aarhus og
Silkeborg er en del af Infrastrukturplan 2035, og at Banedanmark er gaet i gang med
de indledende forundersggelser. Projektet er hgjt prioriteret i begge kommuner.

Skanderborg og Silkeborg Kommune anbefaler linjefgringsforslag C1 med en
dobbeltsporet Igsning pa hele streekningen mellem Silkeborg og Aarhus. Dette kan
medfgre nye stationer og dermed et stgrre passagergrundlag. Desuden vil nye
stationer understgtte byudviklingen i byerne langs jernbanen. En dobbeltsporet
lzsning vil samtidig sikre, at der ogsa kan opnas et hurtigt og gennemgaende tog til
Aarhus, hvilket er vigtigt for Silkeborg og andre byer vest for Silkeborg.

Byradet i Skanderborg og Silkeborg Kommune noterer sig, at den kommende trafikale
analyse skal levere kgreplanseksempler for den eksisterede jernbane via Ry. | de
kommende undersggelser er det vigtigt for Skanderborg og Silkeborg Kommune, at
der belyses et driftsopleeg, hvor den nuvarende frekvens (halvtimesdrift) opretholdes
for den eksisterende jernbane Silkeborg-Laven-Ry-Skanderborg-Stilling-Hgrning-
Aarhus.

Den eksisterende jernbane via Ry er en vasentlig og vigtig del af den kollektive
infrastruktur i Skanderborg og Silkeborg Kommune for savel uddannelsessggende som
arbejdskraft, der er bosat i f.eks. Ry og pendler til arbejdspladser og uddannelse i

bl.a. Silkeborg, Skanderborg og Aarhus. | Ry forventes en befolkningsvaekst pa ca. 20
procent frem til 2030.

Idet kommissoriet til regionalbanen foreskriver, at C3 skal undersgges nsermere, bgr
det samtidigt undersgges, hvorvidt stationen i Sejs-Svejbak bgr flyttes i forhold til
bedre at betjene hele byomradet Sejs-Svejbak samt Harup.

Skanderborg og Silkeborg Kommune vil i de kommende undersggelser have serlig
fokus pa, hvordan nye stationer i Harup, Lasby og Galten understgttes mest muligt fra
kommunernes side, bl.a. i form af placering af byudvikling, attraktive adgange,
stationsforpladser, pendler-p-pladser, kobling til gvrig kollektiv transport mv.
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Skanderborg # Silkeborg

Kommune

En ny regionalbane mellem Silkeborg og Aarhus binder byerne tettere sammen og
ger stationen i Silkeborg til et vigtigt trafikknudepunkt for omstigning bade i en lokal
og regional sammenhang. En ny jernbane vil ligeledes gare Silkeborg til det naere
opland for Aarhus og skabe et stort boseetningspotentiale i korridoren. Samtidig vil det
medfare en raekke strategiske effekter i form af nye arbejdspladser i teet tilknytning til
nye stationer.

Silkeborg Kommune anbefaler specifikt, at overkarsel 56 ved Frederiksberggade i
Silkeborg skal lgses ved at fgre jernbanen helt under Frederiksberggade. Ved en
niveaufri skeering med jernbanen er det sandsynligvis tilstreekkeligt med én
venstresvingsbane fra Nordskovvej til Frederiksberggade, samt et modtagerspor pa
Frederiksberggade. VVaerdien for bymiljget og trivslen ved en underfgring forbedres
betydeligt.

En nedgravning af jernbanen pa hele streekningen mellem Frederiksberggade og
Sendre Ringvej i Silkeborg, vil medfare et stort byudviklingspotentiale pa statio