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Hgring Billund 29. januar 2018

Referat fra borgermgde om Ny bane til Billund

Borgermgdet blev afholdt i Billund den 29. januar 2018 i Billund Idreetscenter.
Der var ca. 225 fremmgdte foruden de tilstedevaerende fra Banedanmark og Billund Kommune.

Dgrene dbnede kl. 18.30 og selve borgermgdet varede fra kl. 19.00 til kl. ca. 22.45. Bade fgr mgdet, i
pausen og efter mgdet kunne de fremmgdte tale med medarbejdere fra Banedanmark og fa svar pa
konkrete spgrgsmal om projektets pavirkninger og indhold. Der var stor interesse for at benytte
denne mulighed.

Der var velkomst ved Billund Kommunes borgmester, |b Kristensen, og ved Betina Lose, der er chef
for den afdeling i Banedanmark, der arbejder med udvikling af jernbaner.

F@rste del af mgdet bestod af oplaeg fra sektionschef Betina Lose, projektleder Lars Deigaard,
assisterende projektleder Jimi Okstoft og teamleder Anne Birgitte Hansen — alle fra Banedanmark. |
deres oplaeg fortalte de om projektets indhold og perspektiver og om de lokale pavirkninger, mens
banen bygges, og nar den er sat i drift. Opleegget indeholdt ogsa en praesentation af den videre
proces, som er:

e Den offentlige hgring varer til 11. marts 2018. Frem til den dato kan man sende hgringssvar
til Banedanmark pa mailadressen nybanebillund@bane.dk

o Alle hgringssvar indarbejdes og kommenteres i et hgringsnotat
e Herefter indledes den politiske beslutningsproces

De fremmgdte blev opfordret til at ga ind pa det dynamiske kort pa Banedanmarks hjemmeside, hvor
man kan se detaljer om, hvilke konsekvenser projektet far lokalt.

| pausen havde de fremmgdte mulighed for at tale med Banedanmarks medarbejdere ved
temaborde om miljg, arealer, ekspropriationer, trafik og teknik samt stgj og vibrationer.

Efter pausen var der debat og sp@grgsmal fra salen i ca. 1 time og fyrre minutter. Denne del af mgdet

blev styret af journalist Trine Sick.
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Betina Lose rundede mgdet af med at takke for deltagelsen, den store spgrgelyst og den fine debat,
hvor den gode tone blev holdt, selvom der ogsa var kritik af projektet. Betina Lose opfordrede de
fremmgdte til at benytte sig af muligheden for at deltage i det fortsatte hgringsforlgb ved at
indsende skriftlige hgringssvar.

Referat af debatten

Nedenfor er spgrgsmal, kommentarer og svar fra debatten refereret. Raekkefglgen er redigeret, sa de
enkelte sp@grgsmal, kommentarer og svar er rubriceret i forhold til nogle overordnede emner.
Spergerunden blev indledt af Trine Sick.

Spgrgsmal til form

Spargsmal: Ejlif Mgller Nielsen

Hvorfor skal vi stille skriftlige spgrgsmal? Jeg finder det urimeligt, at vi mgder op her i aftenien eller
anden grad af uforberedthed, og sa vi bliver stillet over at skulle stille skriftlige spgrgsmal. Jeg havde
forventet, at det havde vaeret sddan som nu, hvor jeg far en mikrofon og kan kommentere projektet
og ud fra det stille nogle spgrgsmal.

Svar: Trine Sick, ordstyrer

Det har pd intet tidspunkt vaeret meningen, at jeg skal lzese jeres spgrgsmdl op. Ideen er bare at lave
nogle temaer, sa vi ikke taler i gst og vest hele tiden. Og | far selvfalgelig mikrofonen og fdr lov til at
stille jeres spgrgsmdl selv.

Supplerende svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Der er fuld ytringsfrihed ogsa i aften, og selvfalgelig skal man stille alle de spgrgsmal, man har - s
sparg bare Igs. Der ikke nogen, der ma sidde tilbage med spgrgsmal efter i aften.

Politik og tidsplan

Spdrgsmdl: Birgitte Tremlett

Mit spgrgsmal gar pa tid, og det handler om de 4 minutter, der bliver snakket sa meget om. For de 4
minutter kunne jeg godt taenkte mig at saette i perspektiv til den tid, det ellers tager at rejse fra enten
Aarhus eller Odense til Billund. For nar jeg skal ud at flyve, sa skal jeg mgde i lufthavnen ca.
halvanden til to timer fgr, og sa synes jeg faktisk, at de 4 minutter er ret ubetydelige. De 4 minutter
koster rigtig meget i vores landskab, for vores miljg, i gdelagte landsbyer og ¢delagt landbrugsjord,
som ikke leengere hanger sammen. Jeg synes, det er dyrt betalt, og sa oven i kpbet far vi ikke et sted,
vi kan sta pa toget. Derfor kan jeg kun sige, at fra hvor jeg bor: En Gadbjerglgsning eller maske et helt
andet alternativ.
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Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Vi har faet et mandat i Banedanmark, som gdr pd at undersgge de forskellige linjefaringer som
grundlag for politisk stillingtagen til en bane til Billund. Banedanmark gdr ikke ind og tager stilling til,
om det er en god ide. Vi laegger bare konsekvenserne frem. Sa@ det jeg kan bidrage med er, at vi far
beskrevet konsekvenserne ordentligt, og jeg hdber, at | vil hjzelpe os, hvis der er noget, vi har glemt.

Kommentar: Birgitte Tremlett

Jeg kunne ikke lade veere med at taenke pa det, som Dronning Margrethe sagde med at ggre noget
unyttigt. Ggr et eller andet unyttigt i 4 minutter i stedet for at bruge tid pa de her togbaner.

Spargsmdl: Dan Kenneth Foss
Jeg kunne godt taenke mig at hgre, hvornar i projektet gkonomien kommer?
Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Vi skal aflevere grundlag for politisk beslutning i august. Forinden skal der gennemfagres en sdkaldt
ekstern kvalitetssikring af anlaegsskonomien, fordi vi har et projekt, der koster over 250 millioner
kroner. Sa vi har meget travit her i Igbet af fordret med bdde at lave anlaeegsgkonomi og
samfundsgkonomi pa de enkelte linjefaringer, sé vi kan lzegge det frem til ekstern kvalitetssikring for
sommerferien.

Spagrgsmdl: Kurt Jakobsen, Ast Borgerforening

Hvorfor fastholder man den sydlige Jellinglinje? Der skulle jo veere to forslag fremme, og der er tre.
Hvorfor holder man fast i den sydlige, nar den gdeleegger sa meget? Derudover vil jeg gerne hgre, om
der er lavet beregninger vedrgrende skolebusser og bgrn, nar vejene omkring baneanlaegget bliver
lukket, og hvor meget der er taget hensyn til det?

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Resultatet af idefasehgringen fra Banedanmarks side var faktisk, at vi pegede pd den sydlige
Jellinglgsning som et alternativ. Det gjorde vi, fordi at de to Jellinglgsninger giver de hurtigste
rejsetider. Det vi har holdt fast i er at belyse konsekvenserne af I@sningen. Der ligger ikke noget valg
af Igsning i det. Men der er ikke opstdet noget senere, som skulle ggre, at vi ikke synes, det var en
interessant Igsning at undersgge. Vi noterede os i idefasen, at det var et ret kuperet terraen, man
skulle igennem, hvis man lavede den nordlige Jellinglgsning, og det er sG en smule nemmere pd den
sydlige Jellinglgsning.

Supplerende svar fra Lars Deigaard, projektleder i Banedanmark

Du naevnte ogsd et spgrgsmal vedrgrende de trafikale forhold, og det er ogsd noget, vi har med i
vores undersggelser. Vi har bergrt det her i aften, og der ligger ogsa et fagnotat, hvor man gar
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leengere ned i at se pd, hvordan vejene forlgber, og hvad er der mulighed for i anlaegsperioden og
efterfalgende.

Supplerende svar fra Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

Jeg vil blot tilfgje, at skolebusser ogsad er taget med i fagnotatet om trafikale forhold. Der er skitseret,
hvilke skolebusser der er, og hvordan de i givet fald vil blive pavirket.

Opfolgende spargsmdl: Kurt Jakobsen

Geelder det ogsa friskoler og sadan noget? Vi har stor interesse i friskoler i Ast.
Svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

Sa vidt jeg husker, sa er der taget udgangspunkt i de officielle skolebusser.
Opfelgning fra Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Bare for lige at forsta dig: Er det s@ en bus, der karer der i dag, ndr du siger, at du har stor interesse i
det? (dette bekraeftes, men kan ikke hgres pa lydfilen/ref.). Jamen, fint — det har vi noteret, og det
tager vi med hjem og kigger pd, hvis der er noget, som ikke allerede er beskrevet i det fagnotat.

Linjefgringer

Spgrgsmdl: Age Dall-Hansen

Jeg bor i Mgrup og er stor tilheenger af offentlige transportmidler, og jeg synes, de skal udvikles, for
den kollektive trafik er jo miljgvenlig, og den skaner naturen. Men nar der kommer sadanne forslag
som Billund-forslagene, sa kan jeg ikke se, at det gavner naturen eller miljget. Og slet ikke den
sydligste linjefgring, der skaerer igennem to landsbyer, der skal graves gennem flere bakker, der skal
Igftes op med deemninger, der skal krydse flere landeveje. | det hele taget skal der laves dybe skar i
et fantastisk naturskgnt landskab. Og det landskab bliver jo brugt ikke blot af landmaend til deres
udkomme, men ogsa af cyklister, bilister, motorcyklister og motorklubber. De bruger vores bakker og
de mange dejlige sving til at traene i. Det gdr af flgjten, ndr man skal krydse en jernbane tre-fire-fem
gange pa ruten. Sa jeg er stor modstander og specielt af sydlinjen — Gadbjerglinjen er bedre, fordi
den gavner dog en by, den kan ggre Gadbjerg bedre, og den kan spare vores to landsbyer. Den kan
give udvikling og ikke afvikling. Mit spgrgsmal handler bade om linjefgring og politik, for jeg mener
ikke, at vi skal have den bane. Jeg mener, vi kan bruge busser. Der er busser fra Vejle i gjeblikket. De
kgrer fra tidligt om morgenen til sent om aftenen. Og hvis det skulle vaere, sa tror jeg, man kunne
kabe flere dyre, moderne, flotte busser for de samme penge.

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Der er ikke noget om busser i politikernes mandat til Banedanmark. Vi prgver at leegge frem, hvad
konsekvenserne er af baneprojektet. Nogle af visualiseringerne viste, at hvis man vil denne bane, som
har nogle fordele, sa har den altsé ogsa nogle ulemper i form af konsekvenser for naturen her i
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Billund. Nar vi har vaeret herovre, har vi jo kagrt rundt, og vi kan sagtens se, det ser flot ud her. S
samme svar som far: Vi prgver at laegge konsekvensbeskrivelserne frem, og s ma politikerne beslutte
sig for, om de vil det her projekt. Banedanmark har ikke nogen holdning til det.

Spgrgsmdl: Age Dall-Hansen
Hvad er prisen i danske kroner for hver enkelt linjefgring?
Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Der var en i pausen, som spurgte mig, om det virkelig kan passe, at Banedanmark ikke har regnet pG
de enkelte linjefgringer endnu. Og ja — det kan det. Det er et bevidst valg, vi har truffet, og sadan har
vi 0gsa gjort i andre projekter i Banedanmark. Det handler om at ga dbent ind i den offentlige hgring,
finde ud af hvad der er pa spil, og om der er behov for tilpasning af nogle af lasningerne, far vi laver
en prissaetning. SG det, vi baserer os pd i dag, er de indledende vurderinger af anlaegsgkonomi, som
Trafikstyrelsen lavede i deres arbejde med projektet, og sa har Banedanmark nu et stort arbejde med
at fa lavet anlaegsoverslag for de enkelte linjefaringer. De bliver ogsa lagt offentligt frem — det er ikke
noget, vi holder hemmeligt, og det bliver et af de kriterier, der vil vaere, nar man skal vaelge, hvilken
linjefaring der skal realiseres, hvis altsG man vil projektet. SG det korte svar er, at vi ikke har beregnet
anleegsgkonomi for de enkelte linjefaringer endnu.

Spergsmal: Jens Poulsen

Skal der vaere nedgravet bane i Jelling, og hvad er i givet fald gkonomien i det? Jelling er Danmarks
dabsattest.

Svar: Lars Deigaard, projektleder i Banedanmark

Med hensyn til det med nedgravede lgsninger, sa er den bane, vi arbejder med, og som gar igennem
Jelling, det er fra Farupvej og videre mod vest, og der har vi ikke planer om en nedgravet bane.
Dermed kommer vi heller ikke ind gennem Jelling by med dette projekt. Sa vi har ikke arbejdet med en
nedgravet bane i denne her forbindelse.

Supplerende svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

Vi kan lige tilfgje, at i idefasehgringen var der ogsa et forslag om at grave banen ned igennem Jelling,
og der svarede Banedanmark ogsa, at det var ikke en del af de undersggelser.

Spergsmal: Frede og Gretha Jensen

Kan det blive afklaret, om der bliver en station i Gadbjerg? Det synes jeg er meget vigtigt for
beslutningsgrundlaget. De folk, der bliver pavirket af Gadbjerglgsningen, er dels positivt stemte, og
dels er der nogle, der er meget kede af at fa Gadbjerglasningen, der bliver fremhavet som veerende
den gode lgsning, sa vidt jeg har hert indtil videre. Derfor kunne jeg godt teenke mig at vide, hvornar
bliver det afklaret, om der kommer en station, for jeg tror, det vil veere meget afggrende for den lokale
opbakning, der er til Gadbjerglgsningen. Nar der sa er valgt en linje — om det bliver
Gadbjerglasningen eller en af de andre — hvad er s3 mulighederne for at justere Igsningerne, sa de
pavirker de folk, der bliver bergrt, og naturen mindst muligt?
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Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Hvis jeg ma starte med det med Gadbjerglgsningen. Gadbjerg Station er jo ikke en forudsatning for at
lase opgaven med at lave en bane til Billund. Man kan godt realisere projektet uden at lave stationen.
Derfor har vi ogsa beskrevet stationen som et tilvalg — og det agter vi ogsa at gere i
beslutningsgrundlaget. Det er et tilvalg, man kan lave politisk, det koster nogle penge, og det har
nogle fordele for de mennesker, der bor i Gadbjerg. Men vi vil lade det veere op til politikerne at
beslutte, om de vil have den ekstra mulighed, som det vil veere at lave en station i Gadbjerg. Det
betyder, at svaret pa det formentlig vil komme i 2019, nar de kigger pa projektet. Med hensyn til
mulighederne for justering, sa veelger man jo en hovedlinje, men der sker jo altid nogle mindre
justeringer af sadan nogle projekter i den videre projektering. Det er ikke en helt anden linjefgring,
men der kan sagtens ske mindre justeringer

Supplerende spgrgsmal fra Frede og Gretha Jensen

Spergsmalet er sa, om det godt kan lade sig gere for den enkelte borger at pavirke projektet, eller om
det kraever, at man gar sammen i en eller anden form og laver et lobbyarbejde.

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Man skal se den offentlige hgring, vi holder nu, som muligheden for at komme med vasentlige
indsigelser mod linjefaringen. Detailprojekteringen vil ikke veere styret af hgringssvar. |
detailprojekteringen sker mindre tilpasninger af linjefgringen pa baggrund af geotekniske opmalinger,
boringer og andet godt. S& hvis man har nogle ting i forhold de enkelte linjefgringer, sa er det nu, man
skal sige det i den offentlige hgring. Ogsa fordi projektet jo vil blive last af det, vi kalder en anlegslov.

Spergsmal: Bent Ganzhorn

Samtidig med at | arbejder med at lave en bane, sa arbejder Vejdirektoratet med en Haervejsmotorvej.
Der er i gjeblikket to korridorer, og man arbejder med en vest om Billund og en gst om Billund. Den
gstlige rute vil skulle krydse Billundbanen. Arbejder | sammen, eller snakker | sammen?

Svar: Lars Deigaard, projektleder i Banedanmark

Ja, det gor vi. Til et projekt af denne kaliber har vi det, vi kalder et teknikerudvalg, hvor de
vaesentligste interessenter og myndigheder er reprasenteret. Det er kommunerne, lufthavnen,
Naturstyrelsen og Vejdirektoratet, hvor de selvfglgelig ser de linjefaringer, vi arbejder med, og hvor vi
o0gsa har talt med dem om, hvad de er ved at undersgge. De er jo ikke sa langt i undersggelserne pa
nuvarende tidspunkt. Som du siger, har de jo to forskellige linjefaringer, men vi snakker sammen og
udveksler tegninger. Nar de kommer lengere hen, er der ogsa mulighed for, at der er noget, der skal
tilpasses. Men igen: Deres projekt er heller ikke besluttet pa nuvarende tidspunkt, sa vi kan ikke lase
fast i forhold til noget der. Men vi taler sammen.

Spergsmal: Erik Hansen, Marup

Jeg bor i Mgrup i en af de tolv boliger, som er bergrt af den sydlige linjefaring. Jeg vil gerne starte
med at byde jer velkommen til vores lokalomrade. Vi synes, vi har set jer alt for lidt herude og isar i
begyndelsen af projektet, hvor jeg gerne ville have lant jer min cykel, sa | kunne have kert rundt og
meerker syren i benene, nar | skulle op og ned af alle de bakker, der er i vores omrade. For sa tror jeg
ikke, at I ville have foreslaet linjefgringer, som kraever, at man fjerner mere end en million kubikmeter
— jeg gentager lige: En million kubikmeter jord. Men helt konkret vil jeg gerne sige, at vi har jo staet
sammen sa sent som i august og kigget pa nogle optimeringer af Gadbjerglinjen, som jeg er tilhanger
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af, sammen med de folk, vi arbejder sammen med fra Gadbjerg, og hvor vi papegede nogle &ndringer,
og | stod og nikkede til dem, men de er ikke navnt overhovedet i jeres notat. Og mit spargsmal er
simpelthen: Er | egentlig interesserede i at lave en lgsning, som er brugbar for mennesker, for natur og
for samfundsgkonomien, for sé er der virkelig nogle optimeringer, | kan lave pa den linjefaring. Og s&
vil jeg gerne invitere pa cykeltur, hvis I har lyst.

Svar: Lars Deigaard, projektleder i Banedanmark

Jeg vil sige tak for tilbuddet. Som jeg navnte i starten, sa undersgger vi de her linjefgringer
ligeveerdigt, og vi har undersggt dem pa samme detaljeringsniveau hele vejen igennem — ogsa omkring
dette her. Og det er korrekt, at vi har veeret sammen i efteraret, hvor vi blandt andet har snakket om
linjefaringerne. Vi talte blandt andet ogsa om linjefgringen omkring Farre og var ogsa ude at kigge
pa det. Men som sagt har vi undersggt det ligeveerdigt, og vi har ogsa pravet at kigge pa det, og vi
mener, at vi har en linjefgring, som vi ogsa kan sta inde for.

Supplerende svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Men hvis du synes, vi har veeret lidt tonedgve, sa synes jeg, du skal skrive de samme bemarkninger, du
har sagt pa det made, hvis der er noget, vi ikke har faet med os.

Opfelgende kommentar: Erik Hansen

Vi har haft en rigtig god dialog de sidste 2% ar, og I kan veere helt sikre pa, at den fortsetter.

Spergsmal: Anders Jargensen, Gadbjerg

Jeg kommer fra Gadbjerg og er selvfalgelig for Gadbjerglgsningen, og nu er Erik kommet mig lidt i
forkabet med det, jeg gerne ville sige, men jeg ma indremme, at da jeg sa Gadbjerglgsningen pa papir,
sa teenke jeg: Inde ved kommunen, der har de noget, vi kalder for "det gule kort". Og det er ellers
noget, man far, hvis man er fodboldspiller og har gjort noget, der ikke er sa godt. Og det skulle |
egentlig ogsa have. For jeg tror, at | har taget det gule kort. Og det gule kort, det viser fglsom natur og
fredskov. Jeg var nede og snakke med trafikministeren engang i VVojens som den farste. Der var vi
nogle stykker, der gerne ville have Gadbjerglgsningen ind igen for at se, hvad det kunne blive til. Der
folte jeg naesten, at jeg havde taget det gule kort, og sa havde I gjort den sa umulig, som | overhovedet
kunne gare. Fordi | skaerer alle de veje. S& mange veje som muligt. | kerer igennem s mange moser
og skov som muligt. Sa jeg synes nasten, det er for groft, det | har gjort. Det er maske nok min
holdning. Men | kunne altsa godt bare lige have lagt den lidt ovre pa den ene side. Sa havde det veret
meget mere miljgvenligt.

Svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

Det er klart, at da man lagde linjefgringen fast, s har man kigget pa et kort og plottet de ting ind, der
er derude. Det vil sige ejendomme, stgrre moseomrader, starre bakkeomrader, og s& har man pravet
sa vidt muligt at ga uden om det, samtidig med at man laver en linjefgring, der ikke er alt for lang. Det
er det, der har varet tanken. Det er den korte version af det.

Supplerende svar: Anne Birgitte Hansen, teamleder i Banedanmark.

Nar man laver en bane som denne, sa vil det komme til at genere bade mennesker og natur. Og det er
derfor, vi har det, som hedder afvaergeforanstaltninger, hvor man praver at gare tingene sadan, at de
alligevel kan lykkes bagefter, nar banen sa er i drift. Det er blandt andet vores faunapassager, og det
at man etablerer erstatningsnatur. Og det ger man selvfglgelig i dialog med kommunen, s& man kan fa
etableret det de rigtige steder. Men det er fuldsteendig korrekt: P& alle tre Igsninger vil der veere gener
— bade i forhold til mennesker og natur.
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Spergsmal: Ejlif Mgller Nielsen

Banedanmark har fravalgt Gadbjerg tidligere, og nu sagde panelet tidligere, at det er politikerne, der
bestemmer, og det er det selvfglgelig. Men de skal jo have et beslutningsgrundlag til at vurdere ud fra.
Og det kommer fra jer. Oprindeligt startede det jo med, at der var en sydlig og en nordlig. Og vi fik for
lidt siden forklaringen pa, hvorfor der er en nordlig, som nu er den midterste. Sa kom der nogle kloge
og fornuftige mennesker frem med et forslag om, at nu var der altsa en Gadbjerglgsning, og det var der
mere sund fornuft i. Den valgte Banedanmark fra — hvis jeg har forstaet det rigtigt. Siden har man sa
fra politisk hold palagt jer at foretage en VVM-undersggelse af den, og det vil sige, at nu er den sa i
spil igen. Jeg siger ikke, at den er lagt ud i et mosehul, men det er ikke sa nemt at bygge en jernbane
pa et vandhul, og det er lidt fugtigt derude, tror jeg nok. Og sa er der igen nogle med faglig viden, som
har foreslaet en Farre-linje. Den har man valgt fra.

Jeg ma ogsa lige indskyde, at min nabo, som driver et stort landbrug derude, er kommet med en
alternativ banelgsning. Men den fik vi at vide for to ar siden, da der var folkemgde i Lindeballe, at det
havde man i Vejle Kommune intet hgrt om. Det vil sige, at jeg fornemmer en vis modstand fra
panelets side mod Gadbjerglinjen, og at man sorterer lidt i tingene. Det vil sige, at man har valgt
Farre-lgsningen fra, man har som udgangspunkt valgt Gadbjerglasningen fra, indtil man fra politisk
hold fik paleeg om at seette den i gang igen. Hvorfor veelger I ikke — og nu siger I nok, at | skal ikke
tage stilling — men det hele var da meget nemmere, hvis I lagde den ude pa den flade jord. Og i
Gadbjerg vil de gerne have den. Og sa vil jeg ogsa lige sige, at hvis | nu vaelger den der
Gadbjerglasning, sa byg den station til dem. Alt andet ville veere meningslgst. Det kunne give lidt
indhold til dem derovre. Og de ville nok ogsa blive glade.

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Det eneste jeg er lidt ked af i det, du siger, det er den undertone af, at vi spekulerer i disse her
linjefaringer. Og er der noget, vi ikke gar, sa er det altsa at spekulere i linjefaringer. De er projekteret
af de samme tekniske radgivere, der har hjulpet os med de andre linjefgringer. Sa der er ikke nogen
form for spekulation i maden, vi har arbejdet med Gadbjerglgsningen. Vi har taget til efterretning, at
den skal belyses fuldsteendig pa lige fod med Jellinglasningerne. Der ma | selvfglgelig komme tilbage
med noget mere konkret end et udsagn om spekulation — hvis der er nogle helt precise forhold, |
mener, vi har glemt, undladt eller noget andet. Men vi har faktisk lagt rigtig meget veegt pa, at de
bliver belyst ligeveardigt i vores arbejde med VVM-redegarelsen. Sa spekulation det er sadan det
eneste, jeg er lidt ked af, hvis det er den oplevelse, | far, nar I leeser vores VVM-redeggrelse. Og sa vil
jeg faktisk gerne have, at | kommer tilbage til os med noget konkret, hvor | mener, at tingene enten
skulle veere gjort anderledes, eller der er nogle forhold, vi har glemt.

Om Farre-lgsningen kan man sige, at der er blevet lavet en screening af den, og vi har haft en hel del
direkte dialog med nogle af jer, der er til stede i aften. Man har kigget pa det med rejsetidsgevinster
og har lavet nogle helt overordnede betragtninger omkring det med anleegsgkonomi. Det er beskrevet,
det er lagt ind, og jeg ved ogsa, at man har henvendt sig til politisk hold her lokalt, og der har ikke
vearet opbakning til den lgsning pa det grundlag. Sa jeg synes, vi har haft en helt fin dialog frem og
tilbage, og vi har siddet og forholdt os fagligt til Farre-lgsningen, lige som vi har forholdt os til de
andre linjefgringer. Og det ligger der et dokumenterbart grundlag for.

Kommentar: Jgrgen Braad
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Det var ikke min tanke i dag at komme ind pa linjefaringer — det vil jeg gemme til i morgen. Men nu
provokerer du mig jo sadan set, for det er ikke rigtigt, det du siger. Vi har ogsa faet en politisk
tilkendegivelse af, at de er positive over for at arbejde videre med Farre-linjen. Jeg vil ikke ga i
detaljer, men pé vores mgde i august maned kunne vi pavise direkte fejl i jeres svar — eller jeg vil
kalde det usande udsagn, som | har sendt til de transportpolitiske ordfgrere, og det kan jeg
dokumentere. Men det er at ga meget skarpt og taet pa, og det vil jeg godt vente med til i morgen.

Spgrgsmal: Esben Frederiksen, Gadbjerg

Jeg kommer fra Gadbjerg, og der er stor lokal opbakning til, at vi far en station — selvfalgelig. Det er
ogsa et punkt, vi har pa vores kommunalplan. Den har veeret pa i flere valgperioder, og nu kommer der
sa dette her Billund-baneprojekt, og sa er det jo oplagt at fa sat flueben ved den opgave. Nar man sa
kigger pa det ud fra nogle nationale hensyn til, hvordan ser hele Jylland egentlig ud, og hvad er det, vi
er i gang med her med motorveje og jernbaner, sa er Herning jo et stort, vigtigt vakstcenter, som vi nu
far motorvej op til, og hvor man sa kan spare en halv time i rejsetid, hvis man har et togstop i
Gadbjerg. En halv time er immervak noget andet end de der fa minutter, vi snakker om nede pa
Jellinglasningerne. Og forbindelsen mellem Give og Billund, der bliver det jo helt sort. For den halve
time, den bliver lagt oven i det kvarter, der ellers skulle veere, sa man far en rejsetid, der er tre gange
sa lang, som den egentlig burde veere.

Nar jeg kigger pa jeres VVM-redegarelse og kigger efter, hvad er det for et beslutningsgrundlag, I sa
praesenterer over for de politikere, der skal beslutte noget, sa star der ingenting. Der star bare tilvalg og
mulighed, og at det er en politisk beslutning — det er det naermeste, | kommer noget. Det jo sadan lidt
en triviel sandhed, for det er alt vedrgrende projektet. Det | skal lave, det er et beslutningsgrundlag.
Der skal vi se klart fordele og ulemper ved den station. Blandt andet sadan noget som en klar oversigt
over rejsetiderne. Plus de lokale udviklingsmuligheder det giver mellem Gadbjerg og centerbyerne. Sa
hvorfor er der ikke en ordentlig, klar beskrivelse af beslutningsgrundlaget for at abne en station i
Gadbjerg?

Svar: Jens Brix, chefkonsulent i Banedanmark

Jeg har arbejdet med prognoser, trafikoplaeg og samfundsgkonomi og den slags, og det kommer lidt
ind pa det omrade. Og der vil jeg sige, at det beslutningsgrundlag, der bliver lagt frem for politikerne
til august, der vil vi jo beskrive disse her ting meget detaljeret. Der var nogen, der navnte fgr, om
Gadbjerglgsningen det var sadan en lgsning, vi ikke kunne lide, og hvorfor er den ikke rigtigt med til
at begynde med, og hvad er der sa sket i mellemtiden. Det var allerede tilbage i Trafikstyrelsens
rapport, at Gadbjerglgsningen var lidt "ergerligt" omtalt maske, men der var de ulemper ved den
lgsning, at man karte et leengere stykke pa den meget belastede streekning pa banen til Herning. Vi
karer meget store belastninger fra Jelling og ned til Vejle — det bliver kun varre, jo lengere man
kerer ud af den bane. Det var én grund til, at man mente, man ville fravalge den lgsning i
Trafikstyrelsens rapport.

Den anden grund var, at det gav laengere rejsetid til lufthavnen, og det var jo det primare formal med
banen — det var at betjene lufthavnen. Vi har sa arbejdet videre med lgsningen og sagt, at det der
trafikale problem er vi ngdt til at lgse, og derfor har vi lavet ret indgdende studier med simuleringer af
togtrafik for at se, om man kan gare noget. Og ja — det er derfor, at der er kommet et stykke
dobbeltspor ind. Det er selvfglgelig med til at fordyre lgsningen, og s& kunne man maske teenke, at det
er noget, vi har gjort for at genere den lgsning mest muligt, sa det ikke bliver til noget. Men nej, det er
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det ikke — det er ngdvendigt for, at vi kan fa togtrafikken til at fungere pa den straekning. S& kom det
dobbeltspor ind.

Det med rejsetiden kan vi jo ikke rigtigt gere noget ved. Det ma sa bare optraede som en ulempe, og
der gar vi bare nggternt op, hvor stor en del af passagergrundlaget det vil genere hvor meget at fa de
der ekstra minutter. Og en station i Gadbjerg vil jo sa vare en meget stor fordel for betjeningen af
Gadbjerg. Der er maske ikke s& mange rejsende, men det er til gengeeld en meget stor fordel for den
enkelte. De to ting vil vi gange sammen og leegge helt haederligt og nggternt frem i det endelige
beslutningsgrundlag. Der vil ogsa blive lavet samfundsgkonomi pa alle disse her varianter — fordele
og ulemper ved at have stationen tet pa eller leengere veek fra terminalen ude i lufthavnen, og det vil
ogsa blive analyseret, hvordan den ene og den anden placering af stationen i Billund pavirker
rejsestremme i tid og ganget sammen med, hvor mange der far hvor meget gavn af den. Det er ikke
bare sadan noget, hvor vi siger, at det ma I selv finde ud af — nej, der bliver ogsa lagt data frem. Sa
kan de jo sa valge at feeste lid til dem og tage dem i regning eller se bort fra dem.

Kommentar fra Knud Gaarde

Jeg vil bare lige sige om Gadbjerglgsningen, at der muligvis er mange i Gadbjerg, der godt kunne
teenke sig at fa den, men nar ferst vi er ganske fa meter uden for Gadbjerg, sa ved jeg, at piben har en
helt anden lyd. For det lyder som om, at Gadbjerglasningen er den, vi skal have, og alle er glade for
den. Sadan forholder det sig slet ikke.

Spergsmal fra Kurt Jakobsen, Ast Borgerforening

Har | teenkt videre pa banefgring til Aarhus fra Billund? Aarhus er et keempe omrade med potentiale
for Billund Lufthavn. Og nu ved jeg godt, at jeg teenker Gadbjerg igen — undskyld.

Svar: Jens Brix, chefkonsulent i Banedanmark

Vi har gennem meget lang tid haft en dialog med lufthavnen, som jo meget gerne vil have, at tog fra
lufthavnen kommer til at kare leengere end til Vejle, for det vil jo veere en stor fordel — det kunne man
0gsa se pa de passagertal, der blev lagt frem, at der er en meget stor strgm videre op mod Aarhus og
en meget stor strgm videre mod Odense og ogsa helt til Kabenhavn. Sa det ville selvfalgelig veere godt
at fa de tog sa langt veek som muligt for at fa banen til at veere en succes. Der vi sa bare er oppe imod,
det er, at dette her forslag er baseret pa, at vi kerer ned ad den enkeltsporede straekning mellem
Jelling og Vejle. Nar vi karer disse to tog til Billund, og der samtidig skal kere et tog i timen til
Herning, sa presser vi den sidste blodsdrabe ud af den straekning. Og vi er meget nervese for, hvis den
der trafik overhovedet skal fungere, at vi blander det sammen yderligere. Der galder det om at skille
tingene ad, sa der bliver sa fa kilder til forsinkelser som muligt. Sa det er derfor, at det forslag er endt
sadan. Der er tog til Vejle, og s& ma man stige om der, hvis man skal videre. Det er nok det realistiske,
nar man skal udnytte sadan en enkeltsporet straeekning sa intensivt.

Supplerende svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark.

Vi kan ogsa lige tilfgje, at hvis spgrgsmalet gar pa, om man kunne lave en mere direkte forbindelse fra
Gadbjerg eller Jelling over mod Hedensted for eksempel, sa er det ikke det, der er politisk opbakning
til, at vi undersgger pa nuverende tidspunkt. Det ville jo ogsa veere et helt andet projekt og dyrere.
Men hvis man havde en bane den vej, ville det selvfglgelig gare rejsetiden markant kortere.

Spergsmal: Jens Uth
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Nu har vi igen i aften hart, at vi skal have skubbet banen til Gadbjerg, og der vil | sa gerne have den,
0g det er bedre for mennesker. Jeg ved ikke, hvad det er for nogle mennesker, det er bedre for. Er det
dem, der bor lige uden for Gadbjerg, der far deres marker gdelagt og deres veje speerret? Eller er det
dem, der bor laengere ude og skal hgre pa en masse stgj? Jeg ved ikke, hvad det er for nogle
mennesker, det er bedre for. Altsa os der bor i omradet, vi gnsker i hvert fald ikke den bane. At man
gerne vil have den i Gadbjerg, kan man vare lidt forundret over, for sa vidt jeg kan se, sa vil der
minimum komme til at ga seks tog i timen gennem Gadbjerg by, og skal de rulle lige sa stille ind pa
stationen ved Gadbjerg? Jamen, har | regnet pa, hvor lang tid bommene er oppe, og hvor lang tid de er
nede? En tredje ting, som man nok kunne undre sig over, det er, at der fremover skal til at kare en
million mennesker med det tog til Billund. Ved I, hvor mange der i dag kerer med busserne fra Vejle
til Billund? For det synes jeg godt, man kunne sammenligne. Og en million mennesker om aret, det er
2.700 mennesker i degnet godt og vel. Jeg synes, det lyder af mange.

Svar: Jens Brix, chefkonsulent i Banedanmark

Jeg vil godt svare pa det med busserne. Vi har nemlig haft en dialog med Sydtrafik og andre gode
kraefter om, hvad der kerer i dag. Og det er sadan, at der karer omkring 200.000 om aret med buslinje
43 mellem Billund og Vejle, og sa karer der ogsa et tilsvarende tal med bussen op mod Aarhus. Sa et
sted mellem 300.000 og 400.000 benytter i dag bus i de relationer, som toget kan deaekke. Og sa kan
man spgrge, om man kan na op pa en million med et tog. Men det er i hvert fald det tal, der kerer i
dag. Og sa skal det lige siges, at den million, det er jo sa i 2030. Det er lagt ind i prognosen, at der er
en udvikling i Billund. Lufthavnen forventer ret betydelige passagerstigninger, og der er ogsa regnet
med et yderligere segment inden for hele det her med Legoland og andre forlystelsesting, lige som
byen ogsa forventes at vokse.

Supplerende svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

| forhold til det trafikale pa Langgade i Gadbjerg sa har vi pa nuveaerende tidspunkt ikke regnet pa,
hvor l&enge bommene skal vaere nede.

Spergsmal: Bente Hgjsager, Marup

Du siger med hensyn til bustrafikken fra Vejle til Billund — er der taget hgjde for alle dem, der gar
nede pa gymnasiet og handelsskolen? Det er jo ikke sikkert, at de skal videre med toget. Er de
modregnet i det tal, for der mener jeg, at de skal teelles med.

Svar: Jens Brix, chefkonsulent i Banedanmark

Altsa lige precis for buslinje 43, der jo karer med et par stop lokalt nede i Billund by og sa op til
lufthavnen og sa til Vejle Station stort set uden stop, sa forventes det, at den bus vil skulle erstattes af
tog. Sa der regner vi sadan set med, at den forsvinder. Det er jo en bus, der ikke har mange stop
undervejs. Sa det bliver toget, der fremover star for denne trafik mellem Vejle og Billund.

Opfelgende kommentar: Bente Hgjsager

Men der er stadig mange skoleelever med.

Supplerende svar: Jens Brix, chefkonsulent i Banedanmark

Der vil stadig veere lokal betjening inde i Billund, og de er jo ikke regnet med i det passagertal. Det er
kun dem der sidder, nar man har passeret lufthavnen og er mellem Vejle og lufthavnen.

Supplerende spgrgsmal: Bente Hgjsager.
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Men hvis de star af i Vejle, men far stationen. Og selvom man karer med bussen ind til stationen i
Vejle, er det ikke ensbetydende med, at man fortsatter videre med toget.

Supplerende svar: Jens Brix, chefkonsulent i Billund

Nej, men toget far ca. det samme standsningsmgnster og fra Billund Lufthavn og til Vejle, der karer
bussen — jeg tror, den har et stop i Vejle by et sted, men ellers sa karer den jo uden standsning hele
vejen. Og det kommer toget ogsa til. S der forventer vi simpelthen, at den stragm flytter over i toget.
Spergsmal: Inger Kafton

Siden jeg blev kert over af den sydlige Jellinglgsning, som blev sneget ind i sommeren 2015, sa har
jeg fulgt dette projekt meget ngje. Jeg ser det som jeres fornemste opgave at skabe et fyldestgarende
og et faktuelt korrekt oplyst grundlag, som politikerne skal treeffe deres beslutninger pa. Og derfor
ligger det mig meget pa sinde, hvad det er, | far formidlet. Jeg kan konstatere i aften, at der bl.a. pa
den sydlige linjefaring er nogle helt klare faktuelle fejl. | siger, at den sydlige Jellinglgsning kerer
sgnden om Ast. Jeg er ngdt til at korrigere jer: Det gar den ikke. Den karer durk igennem Ast. Den
skeerer landsbyen i stykker, og den vil komme til at lukke den. Der er lukket veje og vores
eksistensgrundlag — bade for de erhvervsfolk, der er der, og for de lodsejere, der bor der (jeg bor selv
under 100 meter, ja faktisk 40-50 meter fra den) — vi vil ikke kunne sa&lge vores huse, og vi vil ikke
kunne eksistere der leengere. Og det geelder sadan set ogsa for Marup.

| siger ogsa, at der i Ast vil veere en omvej pa ca. 1,5 kilometer. Det passer heller ikke — det er 3
kilometer, og det er vigtigt for mig, at | far de rigtige fakta med pa det her. Det er ogsa vigtigt for mig,
at | far set, hvad det er, | treekker en streg hen over. Der er trukket en streg hen over landkortet. Jeg
tvivler pa, at | har veeret ret meget ude. Jeg ved, | har veeret pa en bustur, men jeg er ikke sikker pa, at |
har veeret igennem Ast. Der er heller ikke nogen visualiseringer, der kan vise, hvordan landsbyen
bliver skaret i stykker. Og det bekymrer mig.

Jeg synes ogsa, at det er bekymrende, at | ikke har gkonomien med. Jeg er glad for, at I ikke skal
projektere sygehuse, fordi vi ville ikke kunne vente pa gkonomien, til man pa et tidspunkt skal treffe
en beslutning, om det er det ene eller det andet sygehus, man skal bygge, men det er sa i en parentes
bemaerket. I bygger til mennesker med disse tog, og jeg vil gerne opfordre jer til, at | kommer ud og
ser den sydlige linjefering, at I ser, at I slar to landsbyer ihjel, og at I piller den af. Hvis man bygger
for mennesker, sa skal man vel ikke gdelaegge livet for mennesker. Man skal vel ikke sla de landsbyer
ihjel, hvor man gerne vil have, at tilflyttere som mig fra Aarhus bliver boende og har et
eksistensgrundlag og er glad for at bo. Sa hvis ikke alle skal prgve at flygte til byerne, mens de endnu
kan s&lge deres huse, sa prav lige at kigge pa, at det er mennesker, | bygger for og tag hensyn til det.
Jeg har tid i morgen formiddag — I skal formentlig overnatte i omradet — jeg har en rundvisning for
nogen i morgen mellem 12 og 15, | er hjerteligt velkomne i morgen formiddag, og jeg kan ogsa sidst
pa eftermiddagen, inden det bliver markt. Sa jeg giver kaffe.

Svar: Anne Birgitte Hansen, teamleder i Banedanmark

I vores undersggelser er der et fagnotat, der hedder "Befolkning og menneskers sundhed"”. Det er et
fagnotat, hvor vi forsgger at favne nogle af de bekymringer om det, du siger om landsbymiljger og
mennesker. Det er ganske svert, for det er jo ikke noget, man kan male og veje, som man kan med
stgjbelastninger. Sa det er et forsgg pa at erkende, at der vil vaere en pavirkning, hvis man veelger den
og den linjefgring. Og hvis der er noget, vi har glemt, og noget der ikke er korrekt, sa skal det
selvfalgelig fares up-to-date, sddan at grundlaget er korrekt, og vores VVM-redeggrelse ogsa er
korrekt.
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Supplerende svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Vi har veeret i Ast sa sent som i dag, for lige at kare igennem en gang mere. Billedet af, at vi slet ikke
er ude og kigge helt lokalt, det er ikke rigtigt. Der har bade veeret besigtigelse af linjefgringer og flere
forskellige ting undervejs i projektet.

Spargsmal: Mette Gram Bjgrnskov

Jeg har ogsa et spargsmal om det med, at man gdelagger to landsbyer, om skoleveje og om
infrastrukturen i Ast, som bliver fuldsteendig gdelagt. Det har vi talt om. Vi har kort talt om det med at
blive stavnsbundet. Det faler jeg virkelig, at jeg bliver i Ast. Vi er tilflyttere, vi har to smé& bgrn, men
vi flyttede hertil, fordi vi synes, det er et rigtig skent naturomrade. Det bliver ogsa gdelagt nu. Det er
vi rigtig kede af. Og jeg er rigtig ked af at fgle mig stavnsbundet. Nar jeg taler med min omgangskreds
om dette projekt, der nu er, som det er — sa sparger man venner og bekendte, om de kunne tenke sig at
kebe et hus som det her, nar jernbanen kommer i form af den sydlige Jellingmodel. Nej, det kunne de i
hvert fald ikke. Det var bare lige en kommentar.

Spargsmal: Anni Assenbjerg

Nar disse undersggelser er lavet, hvor stor er sandsynligheden sa for, at man vil starte en ny igen? Der
bliver snakket rigtig meget om en Farre-lgsning, som nogen synes er uden problemer. Os der bor der,
vi far jo gdelagt alt vores natur lige s& meget, som man ger andre steder. Sa i bund og grund er det jo
kun et spargsmal om at flytte tingene hen til naboen. Men hvor tit er det sket, at man er gaet i gang
med at undersgge en ny lgsning, nar man har afsluttet VVM?

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Nu er det jo politikere, der skal forhandle med hinanden om valg af linjefgring. Men i og med at der er
taget stilling til, at man ikke skal ga videre med Farre-lgsningen, sa vil man nok ikke tage den lgsning
op igen, efter at vi har afleveret beslutningsgrundlag. Jeg kan dog ikke give dig nogen garantier for, at
man ikke lige pludselig beslutter noget helt andet. Det eneste eksempel, jeg sadan lige kan komme i
tanker om, det er den nye bane mellem Kgbenhavn og Ringsted, som har varet undersggt i rigtig
mange forskellige linjefaringer og i forskellige varianter, over mange ar. | det projekt var der gamle
Igsninger, der kom op igen.

Ekspropriation

Spergsmal: Ejlif Mgller Nielsen

Jeg kunne godt taenke mig at hgre lidt om, hvor tat denne her maskine skal komme pa huset, inden vi
kan blive eksproprieret. Nu er jeg ikke 25 leengere, selvom det ser sadan ud — kunne der eventuelt vaere
et eller andet aldersaspekt i, at man siger, at jeg er sa gammel, som jeg er, og jeg har gaet med nogle
forventninger om, at jeg vil selge min ejendom om fem ar. Har det nogen indflydelse pa en eventuel
ekspropriation?

Svar: Henry Martensenen, specialist i Banedanmark.

For at blive eksproprieret skal man veere direkte pavirket af den kommende bane. Det vil sige, at man
enten skal afgive noget jord, eller at der kommer en spunsvag eller nogle andre ting, s& man er
direkte bergrt. Det er kriteriet for, at man kan blive eksproprieret. Det er typisk den del, som skal
bruges til anleeg af banen. Noget andet er, hvis det er en ejendom, hvor linjefaringen maske gar
direkte igennem. Sa vil der veere mulighed for at blive totaleksproprieret, og det er er sa en anden
proces. Desverre gor alder ingen forskel.
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Supplerende spgrgsmal fra Ejlif Mgller Nielsen

Men hvis jeg nu siger, at jeg er meget psykisk pavirket af dette her. Jeg har haft min ejendom siden
1973 og lavet den om til mit lille paradis med min dejlige kone, som sidder her. Jeg har ogsa min
dejlige nabokone og min dejlige nabo siddende her — vi bor faktisk mindre end 100 meter fra
hinanden. Hvis det bliver den nordlige Jellinglgsning, sa far vi jernbanen lige durk gennem. Sa vi far
det "close up". S& man kan sige, at pavirkningen — hvor skal min nattesgvn flyttes hen? For hvis jeg far
et tog 50 meter fra mit sovekammervindue og en overskaring maske 75 meter derfra, sa vil jeg blive
pavirket.

Svar: Anja Lundberg, jurist i Banedanmark

Jeg uddyber lige, hvad Henry har sagt. Der er to typer af ekspropriation. De ordinzre
ekspropriationer er primart dem, som Henry har haft med at gare, og der spiller alder ikke
ngdvendigvis en rolle, og sa er der det, der hedder de fremrykkede ekspropriationer. Det er nogle
ekspropriationer, man kan foretage pa dette planlegningsstadie, hvis man opfylder nogle sarlige
betingelser. Der er tre typer betingelser, man skal opfylde. Man skal have en social arsag — det kunne
f.eks. vaere alder, og det kunne veere sygdom, skilsmisse eller familieforggelse. Psykologiske arsager
kan ogsa spille ind. Derudover skal man vere vasentligt bergrt af projektet. Det er nemmest at forsta,
hvis man far en jernbane lige gennem huset. Sa er man vasentligt bergrt. Endelig er der det med, at
ejendomme ikke skal kunne selges under normale vilkar. Den er som regel ogsa nem at opfylde, for
som nogle har veeret inde pa, sa er det rigtig sveert at selge en ejendom, nar man har et
jernbaneprojekt i baghaven. Hvis man synes, at man opfylder disse tre kriterier, sa er man velkommen
til at skrive ind til bl.a. mig gennem projektets hovedpostkasse, og sa sagsbehandler vi ud fra disse
kriterier. Og vi kommer ud og snakker med jer og ser, om | opfylder de tre kriterier, der er i
lovgivningen. Vi har de juridiske rammer, vi har, og dem er vi ngdt til at navigere inden for. Det er de
forhold, der kan gere sig geldende pa dette tidspunkt.

Lars Asmussen, Ast

Hvordan vil Banedanmark forklare, at der er tre linjefgringer i spil, nar der allerede er eksproprieret
ejendomme pa den sydlige Jellinglinje?

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Det har noget at gagre med det, Anja lige har forklaret om muligheden for fremrykket ekspropriation.
Det er noget, man besluttede politisk for det, man kalder Togfond-projekter, for at passe pa den
enkelte mand, hvis man stod overfor nogle lange beslutningsprocesser, som vi jo gar ved nogle af
projekterne. Sa det, at man er begyndt at opkabe ejendomme pa én linjefaring, det er uden betydning
for den politiske proces. Fordi hvis man matte beslutte en anden linjefgring end den, der er opkebt
ejendomme pa, s gensalger man den pagaldende ejendom pa almindelige markedsvilkar. Og der er
tesen sa, at det er et nulsumsspil. Det vil sige, at man kan salge ejendommen til det, man har kgbt den
for. Sa det med, at der er begyndt at blive opkgbt huse i én linjefaring og maske ikke i andre, det er jo
et spargsmal om, hvem der har ansggt, og hvem der har veeret kvalificeret til at f den fremrykkede
ekspropriation. Men det har altsa absolut intet at sige i forhold til indstillinger om lgsningsvalg eller
politikernes endelige beslutning, hvilken linjefaring de vil have.

Trafikale gevinster

Spgrgsmal: Aage Dall-Hansen
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Uanset hvilken af disse linjefaringer, der bliver gennemfart, sa kunne det veere spaendende at hare,
hvad det koster om aret? Er det rigtigt, hvad man hgrer, at det kommer til at koste 50 millioner i
underskud?

Svar: Jens Brix, chefkonsulent i Banedanmark

Det er ogsa noget af det, vi lige nu sidder og regner pa i forbindelse med disse samfundsgkonomiske
beregninger, som vi skal forelaegge. Jeg vil dog sige, at der tidligere har lydt nogle tal, som er fra
Trafikstyrelsens rapport i 2012, og der kan vi ggre det lidt bedre. De regnede med, at der skulle vaere
fire tog i omlgb, og vi har nu faet optimeret pa hele planen, sa det er tre tog i omlab, der skal kere. Og
sa fraregner vi i gvrigt udgifter til den busrute, som nedlaegges. Sa belgbet er ikke helt sa stort. Hvor
det ender, det tar jeg ikke love her og nu, for vi skal have dregftet og gennemgaet tallene. Men det er et
minus. Det koster mere i drift at drive det her, end det vil gare i dag at drive de busser, der er.

Spargsmal: Martin Skovlyst

Jeg bor i Vejle Kommune, men lige inde pa den anden side af kommunegransen i Ast. Jeg vil gerne
starte med en kommentar: Hvis jeg nu drev virksomhed i Billund — iszr hvis det var en, der levede af
at f nogle mennesker igennem — sa ville jeg selvfglgelig ogsa veere frygtelig interesseret i at fa sadan
en jernbane foraret. Det samme, hvis jeg var politiker i Billund Kommune. Det kan jeg sadan set godt
forsta motivationen bag. Isar nar det primert er borgerne inde i Vejle Kommune, der betaler prisen for
det her anleg — selvfalgelig sammen med de gvrige skatteborgere, der skal betale det arlige underskud
og anlaggelsen af den. Jeg synes, det er helt vildt at bruge en milliard pa at anleegge en bane, der reelt
bare erstatter en bus. Jeg synes, det er helt galimatias. Men som sagt: For Billund Kommune kan jeg
sagtens forsta motivationen bag det.

Mit spargsmal gar pa trafikanalyserne. Det, vi har set indtil videre, er jo baseret pa tallene fra 2012 fra
Trafikstyrelsen. Du har svaret pa, om der bliver lavet nye beregninger. Men i disse nye beregninger
tager man sa ogsa forbehold for de andre ting, der sker? Det er blevet navnt, at nu er der en motorvej
pa vej. Der er ogsa kommet nye motortrafikveje f.eks. ind mod Vejle. Der er gang i mange ting her.
Det er ogsa besluttet, at togdriften skal udliciteres fra Vejle og mod nordvest, sa det bliver et andet
selskab, der kommer til at kare der, hvilket betyder, at man ikke, som lufthavnen har gnsket, kan fa
drift direkte fra Odense uden skift. Det kan man ikke, for det bliver et andet selskab. Bliver disse ting
taget med ind i de nye beregninger og i det beslutningsgrundlag, som politikerne kommer til at
beslutte sig ud fra?

Og sa som afsluttende kommentar: Jeg bor som sagt teet ved Billund. Selvom det er Vejle Kommune,
sa betragter jeg sadan set Billund som min naermeste nabo mere end jeg gar Vejle. Sa jeg haber, at
ogsa nogle af alle de kommentarer, der er kommet her i aften, ger lidt indtryk pa de politikere og ogsa
de erhvervsdrivende, der er her fra Billund. Jeg forstar godt deres motivation, men man pavirker rigtig
mange mennesker lige ude i sin egen baghave. Sa for det gode naboskabs skyld, s& synes jeg ogsa man
skal lytte rigtig meget til, hvad der bliver sagt.

Svar: Jens Brix, chefkonsulent i Banedanmark

Med hensyn til projekter som f.eks. nye veje, sa er det planlegningskutyme, at man tager det med, der
allerede er besluttet. Det vil sige en Harvejsmotorvej, der ikke er besluttet endnu, den tager vi ikke
med i vores grundlag. Men vi har lavet karsler i det, der hedder landstrafikmodellen, som er en stor
trafikmodel, hvor alle veje og baner og andre ting er med. Der kan man sa leegge en bane ind og se,
hvad modellen siger om, hvad der kommer til at kare pa banen. Det er ikke noget, vi tager ukritisk ind,
men det er noget, vi bruger til at statte os til. Det andet, vi statter os til, det er de prognoser fra lokal
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side om, hvor meget lufthavnen, forlystelsesliv, befolkning og arbejdspladser udvikler sig. Og der er
nogle ret store forventninger i Billund, som vi ogsa tager ind i det omfang, vi synes, at det er baseret
pa noget reelt, og det virker det som om, at det er. Sa det bliver taget med i prognosen. Men vi
gennemgar ogsa de forudsaetninger, der er med, hvor meget man kan vinde. Det vil vi g& meget ngje
og kritisk til veerks med, sa vi far det bedst mulige grundlag at leegge frem.

Spergsmal: Jergen Braad

Jeg har egentlig som sagt stadigveek planlagt at vente med snakken om linjefgringer — om dem har jeg
mange ting, jeg gerne vil bringe frem. Jeg synes rent lavpraktisk, sa er vi jo mange her, der er rigtig
glade for lufthavnen hernede og vil gerne gare det bedst muligt. Og der synes jeg, at | mangler en hel
del i jeres projekt, til at vi kan sige, at I har lgst det pa den gode og bedste made. Det skyldes jo blandt
andet, at nar vi nu sidder og taler om, at hvis man karer et par kilometer leengere, sa tager det et minut
mere. Og tankevaekkende er det jo ogsa, at skal vi kare 4 kilometer, sa tager det 2 minutter med 120
kilometer i timen. Og det skal vi sammenholde med, at det jo ikke er nok med, at | transporterer
menneskene frem til lufthavnen. De tre lgsninger, | har valgt, der er der noget, I skal have gjort
feerdigt. Farst nar den enkelte flypassager star inde i terminalen, kan man sige, at sa har han totalt en
tid, fra han startede hjemmefra. Det betyder eksempelvis, nar vi nu snakker om den linjefgring, som |
har valgt som hovedlinjefering — det er den, der ligger oppe langs Lufthavnsvej - der har | planlagt en
banegard, og jeg har malt det til 220 meter. Det er sadan, at nar man stiger af det tog der, sa skal man
passere en meget trafikeret vej — ganske vist bliver den forlagt. Og det er jo hovedudfaldskarselsvejen
— bade fra forpladsen, men jo ogsa fra langtidsparkeringshuset. Betyder det, at 1 vil lave nogle
lysregulerede kryds, eller hvordan far vi lgst det problem? For 220 meter at skulle sleebe sine kufferter,
der ligger der alene en transporttid pa 5-10 minutter. Husk at leegge dem til jeres 2 minutter og 1
minut. Og man skal sleebe dem. Ellers sa skal man holde og vente pa en shuttlebus, man kunne jo ogsa
have shuttlebusser, men det er jo ogsa et lavpraktisk spgrgsmal, som skal lgses — maske i samarbejde
med lufthavnen. Men der er da noget der, der skal lgses, for at det haenger sammen. At ga 220 meter
frem og 220 meter tilbage, nar man skal med toget igen, det duer da ikke, og der er ikke andre
hjelpemidler. Det kunne maske veere, at | skulle projektere en tunnel pa de 230 meter, sa man kunne
kare pa en form for rullende fortov, til man kom ind i terminalen, og sa kom op. S& kunne der begynde
at blive idé i det.

Sa tager vi den anden lgsning. Den lgsning, som jeg kan hgre pa jer, at | nok har droppet. Og det vil
jeg ogsa give jer fuldstendig ret i. Altsa bomme og lysreguleret lige foran hoveddgren, sadan at man
skal sta og vente ind i mellem en 3-4 minutter pa, at bommene gar op igen. Der er forhabentlig ingen,
der satser pa at lgbe over skinnerne, mens bommene er pa vej ned, for at gare turen kortere. Der ligger
jo ogsa en 3-4 minutter, som man skal forholde sig til, nar vi snakker totaltid.

Den tredje lgsning det er jo den, som jeg lidt humoristisk kalder "jernteeppet". Hvis man valger en
lgsning, hvor man lader en tunnel klare problemet foran forpladsen — og det kan man lgse, sa far man
en station der — sa betyder det, kan jeg se af tegningerne, at toget skal op og kare pa en 4 meter hgj
spunsvag i en 600 meter lang streekning. Og bortset fra, at det ser grimt ud, sa er det en anden sag.
Men i den sammenhzng: Hvis man skal ind pa halvdelen af de der flere tusinde parkeringspladser, sa
skal man ifglge jeres tegninger ned ad en 10 meter lang rampe i bil, sa skal man kere gennem et
ganske bestemt hul, og sa skal man op ad en rampe pa den anden side. Hvis man sa sammenholder det
med, at man karer rundt og leder efter en parkeringsplads, sa vil det jo sige, at man kan bruge bade 10
og 15 minutter pa at holde i ke for at komme pa tvers til de andre pladser. Og sa er den tid jo ogsa
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lang. Ja, man kunne jo tale om, at det kunne minde lidt om jernteeppet i Berlin — s kunne man kalde
det Checkpoint Charlie det der ene hul, der bliver. Men for at blive ved det serigse, sa er den eneste
made, man kan lgse det pa, det er at lave nogle flere huller i den der stalveeg, for ellers lgser det jo ikke
tingene. Det bliver jo et fremtidigt permanent irritationsmoment og tidsragver for alle os, der skal bruge
lufthavnen, at vi skal simpelthen holde og vente der for at komme op til den anden halvdel. Det var tre
ting, som alle tre betyder, at | skal leegge de tider til. Og derved sa er det fuldsteendig ligegyldigt, om
det varer 1 minut eller 2 for at kare turen fra Jelling ind til Billund Lufthavn. Det er det neste stykke,
der skal lzegges til.

Svar: Jens Brix, chefkonsulent i Banedanmark

Det med de forskellige gangtider fra stationen i lufthavnen og ind til terminalen, det er noget af det, vi
tager med, nar vi regner. Nu tager det for de feerreste mennesker 5 minutter at ga 200 meter. Vi regner
med nogle gennemsnitlige gangtider der. Men de minutter, det tager, de bliver lagt oveni, sa det
kommer til at vaere til disfaver til den lgsning og til favar for den lgsning, der er tettere pa. Sa det skal
vi nok tage med.

Supplerende svar: Lars Deigaard, projektleder i Banedanmark

Nu er vi jo inde pa lufthavnens omrade, og som jeg ogsa neevnte far, sa er lufthavnen jo en stor
interessent i den her sammenhang. Og vi er i dialog med lufthavnen om disse her forskellige
lgsninger. Og som du ganske rigtigt siger — der er fordele og ulemper ved dem alle sammen. Det er vi
klar over, og det er ogsa noget, vi behandler. Som sagt sa har vi ogsa denne hgringsperiode til, at hvis
du har nogle forslag til, hvordan vi kan blive bedre, sa vil vi selvfglgelig meget gerne, at du indsender
nogle hgringssvar.

Supplerende svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

En lille kommentar til det, du kalder "jernteeppet"”. Det er ikke i den nedgravede lgsning, at den
lgsning er i spil. Det er, hvis det er overfladelgsningen med hegn og bomme foran terminalbygningen
(kommentar fra salen, som ikke kan hgres/ref.) Jeg siger, at den lgsning, hvor du papeger et problem
med det her jernteeppe, som du kalder det, pa parkeringspladsen og den her 4-6 meter hgje spunsvag,
det harer til lgsningen i gadeplan foran terminalbygningen. Det hgrer ikke til den nedgravede lgsning.

Opfalgende spgrgsmal: Jgrgen Braad

Hvis jeg forstar dig ret, sa vil det sige, at hvis man veelger en nedgravet lgsning, sa starter man faktisk
med en 1.000 meter lang tunnel for at komme under hele langtidsparkeringen.

Svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

Nej, man har en tunnel, der er 160 meter lang, og sa har du til begge sider et stykke, hvor banen
ligger under terrenniveau i maske 500-600 meter pa hver side af denne her tunnel.

Opfalgende spgrgsmal: Jgrgen Braad

Altsa den bliver gravet ned?

Svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

Ja, men ikke overdakket — den bliver gravet ned i terreenet.

Broer og veje
Spergsmal: Kurt Jakobsen, Ast Borgerforening

Har | teenkt p&, at ved at lukke Astbyvej, s& lukker I en skolevej? Der bor barn pé begge sider.
Svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark
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Jeg md indrgmme, at jeg ikke kan huske, om det er medtaget i afsnittet om de trafikale forhold, men
hvis det ikke er, s& ma vi selvfglgelig have det med.

Spergsmal: Anni Assenbjerg

Hvis nu det bliver Gadbjerglasningen, sa far vi lukket en del grusveje ude i mit omrade. Det er
kommuneveje nu, og kommunen vedligeholder dem. Der er en tendens til, at hvis en vej bliver lukket,
sd gar man den ogsa til en privat vej. Hvordan kan vi sikre os, at det ikke kommer til at ske som en
falge af dette her?

Svar: Henry Martensen, specialist i Banedanmark

| sidste ende sa er det et svar, som kommissarius tager stilling til under den ekspropriation, som skal
foregd. Nogle gange fjerner man en del af vejen og lader det ga tilbage til landbrugsjord, og andre
gange sa ger man nogle andre ting. Sa det bliver taget op i forbindelse med ekspropriationen.

Opfalgende spgrgsmal: Anni Assenbjerg

Det var ikke lige mit spgrgsmal. En del af vejen bliver jo tilbage, men som en lukket vej, der betjener
de huse, der nu ligger pa vejen. Men vi vil jo gerne sikre, at det fortsaetter med at vere en
kommunevej, sa ogsa kommunen vedligeholder vejen og snerydder og sadan nogle ting. Det er det, vi
er bange for.

Svar: Henry Martensen, specialist i Banedanmark

Det er ikke alene noget, som vi afger. Det er jo kommunen, som er vejmyndighed. Jeg kan ikke sige
noget konkret om, hvorvidt det bliver det ene eller det andet — om det bliver en privat fellesvej, eller
om det fortsat bliver en kommunal vej.

Spergsmal: Hugo Sgrensen

Det drejer sig om endestationen her i Billund. Hvis man gerne vil have den syd for Nordmarksvej, er
der sa mulighed for, at man undgar krydset der med bomme og forskellige ting. At man simpelthen
graver jernbanen ned pa det sidste stykke, sa den gar under Nordmarksvej, og man sa har senket selve
stationen syd for Nordmarksvej. Og eventuelt - hvis den skal forleenges med de der 300 meter, som |
snakker om - at den sidste blindtarm dernede bliver overdaekket? S undgar man stgjen nede i byen
samtidigt med. Sa det er to ting pa én gang: Undga stgj og undga krydsningen med Nordmarksve;.
Svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

Vi har ikke haft seerlige overvejelser om at fgre banen over eller under ved Nordmarksvej. Men det
man kan se derude er, at der ikke er sa gode muligheder for at fare den over Nordmarksvej, fordi vi
ligger sa teet pa indflyvningszonen. Og hvis den skal under Nordmarksvej, sa vil jeg gette pa, at det
bliver forholdsvist dyrt, for jeg er ret sikker pa, at grundvandet godt kunne sta ret hgjt i det omrade
der. Man skal ogsa teenke pd, at det er nogle forholdsvist lange ramper, der skal til for at fare en bane
under vejen. Sa det vil i hvert fald blive et meget dyrt anleeg i forhold til den lgsning, der er skitseret
nu.

Spergsmal: Jens Poulsen

Nu taler vi om at seenke banen, men var gkonomien ikke noget, man skulle teenke over senere? Det er
jo ikke nu — det sagde I tidligere pa mgdet. Og os i Jelling — der er der ogsa tilsvarende to veje, som vil
blive sparret tre kvarter i timen pa grund af den ekstra togmangde. Saenk banen igen der. Igen
gkonomien, som ikke er pa tanke nu, men farst senere til politikerne.
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Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Med hensyn til gkonomien, s tror jeg, at det, vi prevede at kommunikere, var, at Trafikstyrelsen
havde lavet dette indledende anlaegsskan pa 770 millioner kroner omregnet til dagens priser. Det vi
ved helt generelt, det er, at n&r man skal grave sddan nogle baner ned, sa koster det rigtig mange
penge. Sa selvom vi ikke har lavet preecise anlegsoverslag pa de enkelte linjefaringer, sa hvis du vil
vide, hvad den ene koster relativt i forhold til den anden, sa kan man godt med sin almindelige sunde
fornuft regne ud, at det er nogle helt andre tal, vi snakker om, hvis vi skal grave baner ned. Sa det er
egentlig det, vi prevede at kommunikere. Men du havde et andet spargsmal, som jeg ikke tror, at jeg
kan svare pa.

Spergsmal: Jens Poulsen

Ja, det var igen det med at seenke banen i Jelling. Fordi det er Danmarks dabsattest.

Svar: Jimi Okstoft, assisterende projektleder i Banedanmark

I Jelling vil det ogsa veere meget dyrt, hvis man skulle grave banen ned gennem hele byen. Hvis man
skulle det, sa vil det maske alene koste en eller to milliarder kroner eller noget i den stil. Og det er
altsa ikke noget, vi sadan lige ger, og slet ikke, nar vi har faet til opdrag at lave noget, der maske kan
passe ind med noget til omkring 770 millioner kroner. Sa skal vi jo ikke lave noget, der er endnu
dyrere, for at lgse et andet problem. Men med hensyn til Jelling, s& vender vi tilbage til det i morgen i
forhold til det tilvalg, vi har i Jelling med signalregulering. Jeg vil dog tilknytte den kommentar, at det
ikke er tre kvarter i timen, at banen er lukket. Det kan jeg godt afslgre — det bliver det ikke.

Stgj og vibrationer

Spergsmal: Ejlif Mgller Nielsen

Jeg far en baneovergang — sikkert med lys og klokker — inden for kort afstand af sovekammeret. Er det
noget, vi bare skal leve med? Om natten? Det her famgse tog kommer jo 50 meter hgjst fra det sted,
hvor min seng er piloteret, og den er ikke nem at fastgare yderligere. Og man skal veere lidt naiv, hvis
ikke man tror, at et tog, der kommer 50 meter fra huset, det kan markes i jorden, og at det vil give
stgj.

Svar: Jakob Jgrgensen, radgiver for Banedanmark om stgj og vibrationer

Overordnet set i VVM'en sa har vi kun Kigget pa straeekningsstgj og vibrationer samt anlagsstgj og
vibrationer. Stgj fra tekniske anleeg projekteres i en senere fase, nemlig i detailprojekteringen, hvor
man dimensionerer efter en virksomhedsstgjgraense i forhold til tekniske anlaeg. Og det vil sige sadan
noget som bomme ogsa. Der er selvfalgelig en udfordring med noget med sikkerhed i forhold til
bomme, som ofte vejer lidt tungere end stgj og vibrationer, forstaeligt nok. Men det projekteres senere
hen. Det med vibrationer og stgj er kortlagt ud fra nogle beregninger og vist i forhold til
Miljastyrelsens vejledende greenseveerdier for vibrationer og stgj. Og der er ingen pa den nye bane,
hvor den kommer til at ligge pa jomfruelig jord, der vil blive pavirket over de graensevardier. Det skal
bemeerkes, at det betyder jo ikke, at man ikke kan hgre det. Men det betyder, at det ligger under den
kriterieveerdi, som Miljgstyrelsen har opsat for at sige, at man er vesentligt generet.

Supplerende svar: Henry Martensen, specialist i Banedanmark

Hvis vi nu forestiller os et gjeblik, at banen bliver anlagt, sa kan man et ar efter ibrugtagelsen gare
indsigelse mod bade det ene og det andet og det tredje, som man matte vaere generet af, og sa fa
erstatning pa den made. Hvis kommissarius er enig i det.
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Spergsmal: Jens Uth

Sa vidt jeg husker jeres gennemgang, sa blev det sagt, at der ikke var nogen videre forskel pa de
stgjgener, der var langs de tre linjefaringer. Men pé side 57 i VVM'en synes jeg, at det ser ud til, at
ved Jellinglasningerne er der 90 boliger, der bergres, og i Gadbjerglasningen er der 138. Er det
korrekt?

Svar: Jakob Jgrgensen, radgiver for Banedanmark om stgj og vibrationer

Ja, jeg tror, det er inden for den eksisterende bane, sa det er nogle, der er pavirket i dag ogsa. Det,
der er dimensionerende for, om man er stgjbelastet langs den eksisterende bane, det er max-niveauet.
Og det er, nar der kommer godstog, som tidligere har veeret omtalt. De kommer en eller to gange om
dagen. Og det er det, der dimensionerer, om man er stgjbelastet langs den eksisterende bane. Og der
er kun én i en af Jellinglgsningerne, der bliver ekstra belastet af det max-niveau, og det er som falge
af, at der kommer et sporskifte, hvor man sadan stajteknisk leegger et tillaeg til max-niveauet pa grund
af ekstra stgj fra sporskiftet.

Opfalgende spgrgsmal: Jens Uth

Det forstar jeg ikke, for nederst pa side 57 der star ny bane til Billund.

Supplerende svar: Jakob Jgrgensen, radgiver for Banedanmark om stgj og vibrationer

Ja, der star 91, og sa star der et 0-alternativ pa 90. Det vil sige, at der er én mere.

Opfelgende spgrgsmal: Jens Uth

Og i Gadbjerglgsningen star der 138.

Svar: Jakob Jgrgensen, radgiver for Banedanmark om stgj og vibrationer

Ja, det er fordi, at i Jellinglgsningerne er der regnet fra lige omkring Jelling Station, og der er
Gadbjerg ikke med. Nar du tager den eksisterende straekning hele vejen op igennem Gadbjerg, er der
nogle eksisterende boliger igennem Gadbjerg, der vil vaere stgjbelastet, som er talt med i den Igsning.
Og der kan du se, at der star 138 i begge to. Om det er 0-alternativet — altsa som det er i dag eller
fremskrevet 0-alternativ — eller du veelger Gadbjerglgsningen, sa er det samme antal, der er.

Spergsmal: Inger Kafton

Jeg vil mene, at der pa den sydlige Jellinglinje er en kumulativ effekt, idet vi allerede lever med stgjen
fra flyene. Det er sa et livsvilkar, det kendte vi godt, da vi flyttede dertil, men vi har sa efterfalgende
faet stgj fra en omfartsvej, som ogsa er bygget. Og det mener jeg faktisk ogsa, at Banedanmark bgr
have med i deres VVM-redegarelse. Det er ret afggrende. Fordi en ting er, at vi skal leve med den der
flylarm, det gar endda. Jeg kan sove med grepropper i sommertiden, nar alle disse chartertrafikanter
ruller af sted. Men jeg vil ikke leve med en jernbane, der smadrer hele min landsby.

Svar: Jakob Jgrgensen, radgiver for Banedanmark om stgj og vibrationer

Ja, det er rigtigt — den kumulative effekt har vi ogsa bergrt, men der er jo ikke nogen — heller ikke
langs den sydlige straekning — der vil blive stgjbelastet, det vil sige over Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdier. S& den kumulative effekt fra togene er meget lille i forhold til, hvad den er for — jeg
kender ikke det pracise lige i hovedet over Ast.

Natur og rekreative interesser

Spgrgsmal: Aage Dall-Hansen

| vores omrade er der meget af tiden cykellgb bade fra Grindsted og Billund og Ngrup og Give, og jeg
ved ikke hvad. De benytter jo de store, dejlige bakker, vi har, de mange sving, der er pa vejene. Det er
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godt. Der er ovenikabet motorlgb, og andre rekreative ting foregar der derude. Nu kommer der sa
nogle jernbaneoverskaringer, der kommer bomme, nar der kommer et tog hver halve time eller maske
med et kvarters mellemrum. Sa gar bommen ned, og sa holder cyklisterne der. Hvad kan vi gare for
dem?

Svar: Anne Birgitte Hansen, teamleder i Banedanmark

| vores fagnotater om kulturhistorie og rekreative interesser der kommer man ogsa omkring dette med,
hvordan omradet benyttes af det, vi ogsa kalder de blgde trafikanter. Og der vil vere nogle
omlaegninger af trafikken, mens man anlagger banen - men det vil der ogsa veere, nar man er i drift.
Hvordan man s& handterer enkelte cykellgb og andre ting, det ma man se pa lokalt, nar man skal
planlaegge dem. | forbindelse med anlagsfasen bliver der ogsa kigget pa, hvordan de blgde trafikanter
kan komme frem og tilbage, mens man anlaegger. Men det er altsa noget, man tager med ind over med
de cykelruter, der allerede er, og som man kender i forhold til rekreative interesser i omradet. Sa det
bliver behandlet. Men igen: Skriv ind, hvis man har kendskab til noget, som vi ikke kan vide, hvis det
ikke er sadan, at det er alment kendt hos de kilder, vi har i kommunerne. Men vi har selvfglgelig ogsa
haft kontakt med de bergrte kommuner for at hgre, hvad der foregar af fritidsinteresser i omradet.

Spergsmal: Birgitte Tremlett

Det var en kommentar til gravhgjene, | havde pa et billede og beklagede, at de stakkels vikinger skulle
skaeres midt over — banen skulle ga igennem. Jeg synes ogsa, man skal teenke pa, at det er noget med
en busrute, det er noget med nogle barn, der gar i samme skoledistrikt, der lige pludselig far 8
kilometer, hvor de fgr har kunnet ga over vejen og lege med hinanden. Der er nogle ting, som skal
mere med, og som | mangler at tage med i planlagningen ogsa.

Svar: Anne Birgitte Hansen, teamleder i Banedanmark

Skolebgrn bliver ogsa behandlet under trafikale forhold. | forhold til gravhgjene er det korrekt, at pa
den sydlige lgsning er der fem gravhgje inden for 100-meterzonen, og der er to gravhgje, der kommer
inden for 10 meter, som vil blive bergrt. Sa vi har selvfglgelig haft en dialog med Slots- og
Kulturstyrelsen om, hvordan det handteres. Og hvis det er den lgsning, der bliver valgt, s har man
selvfglgelig en dialog med det lokale statsanerkendte museum, hvor man finder ud af, hvordan man
skal handtere det. Men det er klart, at der vil veere en visuel pavirkning igennem landskabet, nar
banen star feerdig med den lgsning.

Opfalgende spgrgsmal: Birgitte Tremlett

Al respekt for den visuelle pavirkning, men jeg tenker, at det pavirker skolebgrnene mere, end det
pavirker vikingerne, der ligger nede i gravhgjene.

Svar: Anne Birgitte Hansen, teamleder i Banedanmark

Det er jo sadan, som vi maske har faet sagt tidligere, at man laeegger tingene op, der er jo ikke en
hensigt om at skjule noget. Det er ikke os, der skal afveje, hvad der er vagter tungest i forbindelse med
en politisk beslutning. Vi laegger tingene op, og sa er det nogle andre, der skal beslutte, hvad der
vegter tungest i forbindelse med et valg.

Supplerende svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Vi har noteret os, at der noget om nogle skolebgrn, hvor vi skal hjem og kigge pa, om vi har behandlet
det ordentligt i forhold til det, | har sagt af bemarkninger i dag. Det er hgrt.

Spargsmal: Kurt Jakobsen, Ast Borgerforening
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Nar | skal lave en redegarelse, som | skal foreleegge politikerne, sa forstar jeg ikke, hvorfor I ikke har
lidt fremtidssikring i de forslag, | kommer med. Jeg teenker pa, at nar banen engang er feerdig — hvad
enten det er syd eller nord eller Gadbjerg — sa karer der busser pa stram, og de karer endda uden
chauffar, og det er der gode penge i. Sa jeg synes heller ikke, at | giver dem et billede af noget reelt.
Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Lidt firkantet sagt, s& er vi blevet bedt om at undersgge en baneforbindelse mellem Vejle og Billund.
Det er det vi ger. Vi har faet dette spgrgsmal fer, det ger vi nogle gange i forhold til selvkarende biler
og meget andet. Det kan man jo godt have mange spekulationer om, men det vi svarer pa lige nu i
denne her omgang, det er altsa, hvad der for nogle mulige baneudbygninger, man kan lave, s& man
kan komme ud til lufthavnen og til Billund by. Og der ligger ikke inden for det, at vi ogsa skal kigge pa
automatiserede fijernbusser eller busser eller andet. Sa det er simpelthen uden for mandatet.
Opfelgende kommentar: Kurt Jakobsen

Det er simpelthen for firkantet, det politikerne far her, synes jeg. Det er ikke bredt nok.

Supplerende svar: Lars Deigaard, projektleder i Banedanmark

Der er jo andre fora, hvor man arbejder med langsigtet politik inden for transport, og hvad der er for
nogle udviklingstendenser. Men det bliver ikke trukket ned i hvert eneste projekt i den sammenhang,
men selvfglgelig — det er jo i de der mere langsigtede fora, hvor man kigger lidt lzengere frem og ser,
hvor er det transportsektoren er pa vej hen, at sadan nogle ting bliver behandlet.

Alternative linjefgringer

Spergsmal: Frede Fog Jensen

Jeg er egentlig glad for, at I leegger det sa flot frem, som I gar. Nu bor vi selv — synes vi selv — i en
naturperle omme i Gadsbgl Skov, som vi var heldige at erhverve i 2004. Det far vi delt i to stykker.
Vores eng, som Vi har anlagt som natureng uden ggdning, det er en blomstrende fauna, og den bliver
delt i to. Og sa far vi en ulempe ud over det, at hvis jeg skal besgge min nabo, som jeg far kunne ga
ned til pa 5 minutter, sa skal jeg nu ud pa en 8 kilometer lang tur. Sa synes jeg, at vi helt klart mangler
at sikre, at man far et stoppested i Gadbjerg. For hvis man ikke far det, sa synes jeg, at Gadbjerglinjen
er ded. Sa er den ikke det veerd. Jeg kan ikke forestille mig, at en ung familie tager toget til Billund.
De putter barnene i en bil og kerer dem til skole og barnehave, og sa karer de pa arbejde, for de kan
ogsa have dem med hjem igen. Og sa er det nok billigere at kare i bilen. Det er ikke, fordi jeg vil veere
mod udvikling. Slet ikke. Men jeg synes, det er et projekt, som jeg kan stille rigtig mange spargsmal
til — kan det nu betale sig? | 1957 nedlagde man en bane fra Vejle til Billund. Det var ikke rentabelt.
Det var private forretningsfolk, drev det. Nu er det skattekroner, vi snakker om. Det er noget helt
andet, det ved jeg godt. Og jeg ved ogsa godt, at det ikke er jer, for | har jo egentlig gjort det godt. Det
er politikerne, vi skal have fat i. Det var det eneste. Tak.

Svar: Betina Lose, sektionschef i Banedanmark

Sa vil jeg da bare kvittere for den sidste bemarkning — den var dejlig at afslutte pa. For som jeg
startede med at sige, sa var formalet med dette made, at vi ville prave at leegge frem, hvad vi ved om
projektet pd nuvaerende tidspunkt. Og at vi ogsa vil bruge nogle af de input, | er kommet med her i
aften, til at fa kvalificeret det videre arbejde med projektet, sddan at den sammenfattende historie i
beslutningsgrundlaget bliver sa fyldestgarende som overhovedet muligt. Jeg synes, | har holdt godt ud,
og at spargelysten har veret stor. Der har ogsa ind i mellem veret lidt kritiske rgster, og det er ogsa
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noteret. Men alligevel jeg vil sige tusind tak til jer alle sammen. Jeg synes, at det har veeret en
forngjelse.
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