Notat

25. oktober 2021

Hoaringsnotat for suppl. VVM pa Aarhus H.

Indledning

Banedanmark skal i de kommende &r udfare en raekke store projekter ved Aarhus H.
Formélet er at give stationen et trafikalt og teknologisk lgft og gere den klar til at
modtage Fremtidens tog. | december 2026 vil Aarhus H efter planen veere
elektrificeret, sa det bliver muligt at begynde udfasning af dieseltog til fordel for mere
klimavenlige og mindre stgjende el-tog i det centrale Aarhus. Et forslag om en
helhedslgsning for banegarden er fremlagt i en supplerende miljgkonsekvensrapport,
som nu har veeret i offentlig haring, samt i hgring ved de bergrte myndigheder.

Planen er, at elektrificering, sporfornyelse, perronforleengelser og udrulning af nyt
digitalt signalsystem samordnes og udfgres pd én gang i perioden 2025-2027. Der
gennemfares forberedende arbejder i 2024. Ved at samle projekterne forkortes den
samlede anlaegsperiode pa Aahus H.

Da der er tale om en supplerende miljgkonsekvensrapport, fokuseres der pa at vurdere
de forhold, som er sendret i forhold til de tidligere miljgundersggelser for de projekter,
som er samlet i dette projekt. Afgreensningen af, hvad der indgar i
miljgkonsekvensrapporten, beror séledes pa en gennemgang af de tidligere
miljgundersggelser med henblik pd om projektet og/eller grundlaget har sendret sig i
en grad, der har medfgrt at de tidligere vurderinger af miljgpavirkningerne skal
revurderes.

Dette hgringsnotat opsummerer de indkomne hgringssvar og Banedanmarks
bemeaerkninger til dem.

Der er modtaget i alt 8 hgringssvar i forbindelse med de gennemfarte hgringer.
Banedanmark har modtaget hgringssvar fra privatpersoner, myndigheder og
foreninger. Enkelte hgringssvar er afgivet pa vegne af flere personer. Haringssvarene
er nummereret og har faet tildelt en kategori alt efter om det er fra en borger (B), en
kommune (K), en forening (F) eller en virksomhed (V).

Opbygning af hgringsnotatet
Indholdet af de enkelte hgringssvar er opsummeret og herefter kommenteret af

Banedanmark.
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Frederiksbjerg og Langenaes Feellesrad (1F) har sendt et hgringssvar hvor de generelt
gor opmeerksom pa, at de ser frem til elektrificering af togene og udtrykker tiltro til at
generne under anlaegsarbejdet vil blive handteret af Banedanmark

De fortsaetter med at foresla, at cykelbroen ved Bruuns bro ikke blot renoveres, men
ombygges til en ny og starre bro med bade plads til cykeltrafik og cykelparkering.
Herunder at anleegge cykelsti i begge sider pa Bruuns bro.

Banedanmark har ligeledes modtaget et hgringssvar fra en borger (2B), som forslar at
der etableres en forbindelse mellem Brabrandstien og Sydhavnen. Denne forbindelse
fremhaeves iseer som veerdifuld for cyklister.

En anden borger (4B) forslar at der inddrages yderligere areal til cykelparkering, nar
den genopfares evt. langs med Halls sti.

Banedanmarks kommentarer

Et stort anleegsprojekt vil altid medfare gener for naboer og pendlere. Den lange
planleegning, der foretages inden etableringen af anleegget, benyttes bl.a. til at
minimere anleegsgenerne mest muligt.

Cykelparkeringen pa Bruuns bro er ejet af Aarhus Kommune. Nar der gennemfares et
stort anlaegsprojekt, hvor Banedanmark bl.a. skal benytte areal som 3. parts ejer, er
Banedanmark forpligtet til at genetablere det, som inddrages i anlaegsperioden. Det
betyder, at udgangspunktet er, at Banedanmark genetablerer det nuvaerende. Dog vil
Banedanmark ga i dialog med Aarhus Kommune, séafremt de gnsker udvidede eller
andrede forhold for cykler i neerheden af stationen. Eventuelle gnsker til anderledes
indretning af cykelforholdene bgr derfor rettes til Aarhus Kommune.

Horingssvar

Banedanmark har modtaget et hgringssvar fra Energinet (3V), som péapeger, at de ikke
har nogen anlaeg indenfor projektets geografiske omrade og, at de derfor ikke har
nogle kommentarer til dette projekt.

Energinet ger opmeerksom pa en raekke andre forhold vedrgrende
Elektrificeringsprojekterne pa hhv. streekningerne Fredericia-Aarhus og Aarhus-
Lindholm som maske skal miljgvurderes.

Banedanmarks kommentarer:

Dette projekt og denne hgring beskeeftiger sig udelukkende med et klart defineret
projektomrade i umiddelbar naerhed til Aarhus Hovedbanegérd. Forhold som vedrgrer
andre projekter, skal debatteres med disse projekter og/eller afklares med
Trafikstyrelsen (som Energinet ogsa selv naevner).

Hegringssvar
En borger (4B) er nabo til en af Banedanmarks arbejdspladser ved navn BO (B-nul).
Borgeren udtrykker bekymring for generne i anleegsfasen.
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4B sparger til muligheden for at fa opstillet midlertidig eller permanent afskeermning
mod stgj, lys, lugt og stav.

4B udtrykker bekymring om, hvorvidt den nye perron 8 vil betyde mere stgj for
boligerne langs Halls sti. Det er iseer de fremtidige hgjtalerudkald, som bekymrer
borgeren. Borgeren bemaerker desuden, at der med nye elektriske tog vil blive langt
mindre lokal stgjforurening, da der ikke vil veere tog, som holder i tomgang pa
perronen.

4B efterlyser ogsa lgbende information om projektet i f.eks. E-boks.

4B papeger ogsa at godstogene bremser og gasse op i Banegraven og, at disse ikke
elektrificeres. Desuden sparges der ind til muligheden for at reducere stgjen fra "bump
i skinnerne”.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark laver en hel reekke arbejdspladser i omradet for at servicere det store
byggearbejde. Disse arbejdspladser skal som alle andre byggepladser leve op til en
reekke krav i forhold til stgj, stev og lys. Om der er brug for yderligere afskeermning
end den planlagte, vil blive afklaret i detailprojekteringsfasen.

Banedanmark forventer, at det samlede stgjbillede for naboer til banegarden i Aarhus
vil blive mindre i fremtiden, nar togdriften overgar til at veere med elektrisk materiel.
Nar det er sagt, vil der forsat veere hgjtalerudkald, da det er en del af at drive togdriften.

Banedanmark informerer i hele perioden, hvor der bygges. Banedanmark har flere
mader, der kan anvendes for at informere borgerne. Det spaender alt fra e-post,
infomader, plancher, maillister osv. Hvordan der informeres i Aarhus H projektet, er
endnu ikke klarlagt - men der vil blive informeret bredt om anlaegsarbejdet.

Dele af godstrafikken vil forventeligt fortsat kare pa diesel, og den stgj vil forsat vaere
der i fremtiden. Lyde fra skinnerne kan komme fra hjul, som ikke leengere er helt runde,
eller fra aeldre samlinger i skinnerne. Nye tog og en velvedligeholdt bane mindsker
omfanget heraf.

Horingssvar

90 borgere har skrevet under pa et feelles haringssvar (5F) og udtrykker ligesom 6F
utilfredshed med, at borgerne langs Haraldsgade ikke har stgjafskaermning, selvom
andre straekninger, som har stgjafskeermning, ligger lige s teet pa banen.

Borgerne udtrykker deres statte til et andet indsendt hgringssvar (6F).
5F udtrykker isaer bekymring over, om det kommende anleegsarbejde med ramning af

master vil medfgre seetningsskader pd en raekke bevaringsveerdige huse langs
Haraldsgade. 6F tilslutter sig denne pointe blot for borgerne pa Gl. Kongsvang.
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5F spgrger desuden ind til, om der er lavet de ngdvendige vibrations- og
stgjberegninger for driftsfasen og, om der er taget hgjde for den fremtidige trafik. De
udtrykker isaer bekymring over hjulstgjen.

Banedanmarks kommentarer:

Stgjafskaermning fastsaettes pa baggrund af et stgjbelastningstal, som er beregnet ud
fra, hvor mange der bliver stgjbelastet pa en given straekning. | forbindelse med den
supplerende Miljgkonsekvensvurdering er der ikke gennemfart nye stgjberegninger. |
forbindelse med detailprojekteringen vil der blive foretaget genberegninger af hele
projektomradet, og denne beregning vil danne grundlag for en eventuel
stgjafskaermning eller facadeisolering.

Nar Banedanmark rammer fundamenter, foregar det efter en ngje afpravet metode.
Alle facader fotodokumenteres inden ramning, og der seettes vibrationsmalere op pa
facader af de mest falsomme huse. Sdfremt ramningen giver anledning til vibrationer
over en hvis graenseveerdi, stoppes arbejdet, og safremt der som felge af arbejdene er
seetningsskader vil disse blive udbedret.

Banedanmark beregner stgj og vibrationer for projekter, som endnu ikke er bygget.
Disse beregninger foretages pa baggrund af den fremtidige trafik, anleeggets
udformning og den type materiel, som skal kare pa anleegget. Der er lavet beregninger
for Aarhus H i den tidligere Miljgkonsekvensrapport — men i detailfasen vil det blive
genberegnet iseer med henblik pa den kumulative stg;j.

Den stgj, som opstar mellem hjul og skinne, kan veere et udtryk for, at hjulene ikke
leengere er helt runde. Der bliver indsat nye elektriske tog pa straekningen, og disse vil
foruden runde hjul kare pa el og dermed veere mere stgjsvage end de nuveerende tog.

Hgringssvar
6F repraesenterer en grundejerforening, som indsender kommentarer isaer pa vegne
af de beboere, som bor teet pa jernbanen i Gl. Kongsvang.

6F papeger, at en gget hastighed pa spor 80 samt haevning af spor 40 nok vil medfgre
et gget stgj- og vibrationsniveau i driftfasen. De mener ikke, at dette er undersaggt
tilstraekkeligt og @nsker iszer fokus pa den akkumulerede virkning af eendringerne.

6F papeger desuden, at det som borger er svaert at gennemskue hvilket driftsoplaeg,
der ligger til grund for beregningerne.

6F mener ligeledes, at den samlede effekt af det aendrede skinneforlgb og @get
hastighed ikke er klarlagt i forbindelse med nyt byggeri af etagebolig pa Bjgrnholms
Allé (lokalplan 1070).

6F papeger endeligt, at det er beklageligt, at haringsfasen delvist ligger i
sommerferien, da det kan have haft betydning for folks mulighed for at sende

hgringssvar.

Banedanmarks kommentarer:
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Andringerne i stgjen langs jernbanen er grundleeggende beregnet ved de tidligere
gennemfarte miljgundersggelser for et fremskrevet trafikalt grundlag, der
repraesenterer jernbanetrafikken i ar 2030. Efterfalgende har det vist sig nadvendigt
ogsa at inddrage spor 80 i helhedslgsningen for Aarhus for at forbedre
trafikafviklingen yderligere. Det betyder, at spor 80 forventes at blive opgraderet fra
det nuveerende 40 km/t til 100 km/t for at kunne handtere flytning af 2 tog pr time fra
spor 50 (tog fra Fredericia) til spor 30. De stgjmaessige konsekvenser er pa nuvaerende
tidspunkt ikke detailberegnet.

Banedanmark vil, nar projektets detaljer ligger fast, gennemfgre detaljerede
stgjberegninger for det samlede fremtidige jernbaneanleeg og pa baggrund heraf
udfgre afvaergeforanstaltninger inden for de fastlagte rammer for projektet.
Detailstgjberegningerne vil tage hensyn til alle parametre, der pavirker stgjens
udbredelse herunder de forskellige togtyper hastigheder mv. Generelt geelder, at
safremt projektet vil medfare en foragelse af stgjbelastningen pd mere end 1 dB samt,
at stgjbelastningen er over Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense, sa yder
Banedanmark tilskud til stgjisolering af boligen. Tilskuddets starrelse afhaenger af
stgjbelastningen.

Det nye etagebyggeri pa Bjgrnholm allé, som er beskrevet i lokalplan 1070, er i
udformning nu blevet besluttet — men det var ikke tilfseldet, da Banedanmark startede
projektet. Banedanmark har derfor kun forholdt sig til byggefelter — da der ikke ligger
et faerdigt projekt endnu. Banedanmark har i afsnittet om planer forholdt sig til, at der
nok kommer et nyt byggeri og derfor anvist, hvor en bygning kan placeres i forhold til
sporene, sa den ikke overstiger f.eks. stgjniveau. Bygherren i lokalplan 1070 kan dog
nu gennemfgre projektet, safremt byggefelterne og afstanden til banen overholdes.

Da der ofte er mange projekter pa vej i samme omrade, og en del alligevel bliver
droppet igen — forholder Banedanmark sig kun til projekter, som er endeligt vedtaget
og med en planlagt udformning. Ved Banedanmarks kommende
detailstgjberegninger inkluderes dog byggeriet, saledes at eventuelle refleksioner i
bygningsfacaden til gstsiden af jernbanen (Haraldsgade mv.) medregnes i det samlede
stgjbilledet. Det samme gar sig geeldende for det haevede spor og de ombyggede
broer.

De stgjberegninger, der allerede er gennemfart jf. VVM-redeggrelse "Elektrificering og
hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus, maj 2017" er baseret pa et fremtidigt
trafikgrundlag, der repraesenterer ar 2030. Det skal bemaerkes, at der pa straekningen
ud for Kongsvang ikke er planer om hastighedsopgradering ud over spor 80 som
Helhedslgsningen beskriver.

Projektet ved Aarhus H er meget komplekst og med en ret stram tidsplan. Det var
desvaerre ikke muligt at leegge haringssfasen for eller efter sommerferien.
Banedanmark har i stedet sgrget for, at hgringsfasen er leengere end den plejer og
annonceret i samtlige lokalaviser bade i starten af hgringen og i slutningen. Der har
desuden veeret pressemeddelelser og af samme éarsag artikler om projektet i
lokalpressen.
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Hegringssvar
7K repreesenterer Aarhus Kommune som har sendt sine kommentarer til den
supplerende Miljgkonsekvensvurdering.

Aarhus Kommune (7K) pointerer, at de veegter gode togforbindelser meget hgjt, og at
de stotter fremtidssikringen af kapaciteten pd Aarhus Hovedbanegard. De udtrykker
ligeledes deres statte til, at projekterne nu gennemfares pé feerre ar en oprindeligt
planlagt. De henstiller til, at sporspeerringer bar ske i passagerfattige perioder som
f.eks. ferier eller lignende.

Aarhus Kommune (7K) pointerer, at det skal sikres, at der bliver gode adgangsforhold
for iseer personer med et handikap og darligt gdende. Aarhus Kommune vurderer ikke,
at der er tilstraekkelig adgang til de 350 m lange perroner fra den @stlige ende via
Vandrehallen. Ligeledes pointerer de, at der skal veere adgang til spor 8 for personer
med et handikap. Aarhus Kommune ser gerne, at der undersgges en ekstra
perronadgang i forbindelse med et stiprojekt pa tveers af banegraven mellem Orla
Lehmanns Allé og Halls sti.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark kvitterer for stgtten til projektet fra Aarhus kommunes side og
anerkendelsen af det store arbejde, der er lagt i at reducere anleegsperioden mest
muligt.

Banedanmark leegger altid sine sporspaerringer, hvor det generer mindst muligt. Det
kan dog vaere forskelligrettede hensyn, som skal balanceres i forhold til nabogener,
pendlergener, anleegsmulighed og generelle tidsplaner.

Banedanmark er enig i, at gangafstanden fra elevatorerne ud til sporene er lang (320
m). Der er dog ikke plan eller krav om, at der skal veaere yderligere adgang for personer
med et handikap, end den der er i dag.

Horingssvar
Aarhus kommune pointerer, at det skal sikres, at alle de veesentligste afveergetiltag
overfor stgj og tung kersel gennemfares.

Aarhus kommune pointerer, at der skal tages hensyn til beboerne i omradets
nattesgvn i anlaegsfasen. Aarhus Kommune tillader kun undtagelsesvist stgjende
anleegsarbejde om natten. Aarhus kommune er bekymret for, om omfanget af
natarbejde er s omfattende, at der vil veere behov for erstatningsboliger i perioder.
Aarhus Kommune anmoder derfor om, at der ikke indmeldes sporspeerringer farend,
der er endelig afklaring af de stgjmaessige forhold for beboelser. De pointerer, at det
maske kan lgses ved en vedtagelse af en nabopakkebekendtgerelse, som ved
anleeggelsen af Cityringen i Kebenhavn.

Aarhus Kommune stiller sig kritisk overfor den opstillede model for afvikling af
togbusser i anlaegsperioden. Det er isaer kapaciteten for togbusserne og brugen af
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letbanestationer, som bekymrer Aarhus Kommune. Det er iseer kapaciteten pa
letbanestationerne og samt redeggrelse for karsel via E45 og indfaldsveje.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har foretaget en Miljgkonsekvensvurdering og pointeret, hvad der skal
til for at gennemfare projektet. | detailplanlaegningen vil man tage udgangspunkt i
denne vurdering og vurdere, om det er de forsldede afveergetiltag, som skal
gennemfgres eller, om det kan afvaerges pa en anden made.

Banedanmarks banearbejder gennemfgares kun, hvis det er ngdvendigt. | perioder vil
det skulle afvejes, hvilken lgsning der har den stgrste genebelastning (f.eks.
pendlertrafik og nattearbedejde). Det vil veere i detailprojekteringen, at dette vil
endelig blive planlagt og i dialog med Aarhus Kommune. Projektet forventes vedtaget
ved en anlaegslov, men der er ikke taget stilling til en eventuel kompensationsordning
(nabopakke) i forbindelse med stgjgener m.v.

Mht afvikling af togbusser, letbanetog og @get vejtrafik er det korrekt, at den endelig
planlaegning endnu ikke er gennemfgrt. Den vil forega i dialog med Aarhus kommune,
DSB, Arriva og Letbanen. De samme aktarer har veeret involveret i at udarbejde
helhedslgsningen i forhold til at sikre den bedste trafikale l@sning for passagererne.
DSB har tidligere god erfaring med at benytte letbanestationerne som aflastning,
desuden er vejnettet ikke belastet i dag og kan dermed aftage mere trafik.

Hgringssvar
Aarhus kommune er bekymret for, om alle de trafikanter, som overflyttes til bil i
anleegsperioden, flytter tilbage til toget, nar trafikken er tilbage ved normal.

Aarhus kommune er kritisk overfor den forsldede handtering af midlertidig
cykelparkering i anleegsperioden. Aarhus kommune frygter et kaos af spredte cykler
omkring Aarhus Station. Cykelparkeringen skal veere placeret taet ved Aarhus station,
og Aarhus kommune mener ikke, at arealet bag Bruuns Galleri egner sig til
cykelparkering. Aarhus kommune stiller sig til radighed for dialog om lIgsninger,
herunder cykel/gangbro over Banegraven, handtering af Togbusser og cykelparkering.

Aarhus Kommune indgar ligeledes gerne i dialog om afledte tilladelser i forhold til stgj,
natarbejde, jordflytning, grundvandsseenkning, afledning af vand m.m. Kommunen
gnsker ogsa en lgbende koordinering om forandringer pa vejnettet i Aarhus for at
sikre arbejdskarsel og tilfredsstillende trafikafvikling i anleegsperioden.

Banedanmarks kommentarer:

Et stort anlaegsprojekt som projektet ved Aarhus H vil medfgre overflytning af
passagerer til bil, og det kan veere sveert at forudse, hvornar de igen vil benytte banen.
Dog betyder planleegningen af Aarhus H projektet, at banetrafikken kun totalspaerrer
trafikken i en meget lille periode, og dermed vil passagerflowet generelt blive
opretholdt i anleegsperioden. Projektet ved Aarhus er vitalt for at skabe et moderne
banenet i Danmark, og derfor raekker effekterne langt ud over blot Aarhus. | praksis vil
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den fremtidige attraktivitet af en velfungerende Aarhus H forventeligt betyde, at
trafikken vil flyde tilbage, nar generne ved kekarsel i bil bliver for store.

Banedanmark er enig i, at der skal findes en god lgsning pé cykelparkering i
anleegsperioden og ser frem til en dialog med Aarhus kommune, om deres anvisning
af anden mulighed for cykelparkering. Forslagene, som Banedanmark er fremkommet
med i Miljgkonsekvensrapporten, er forslag, men da det er Aarhus Kommunes pligt at
etablere denne midlertidige cykelparkering, star det dem frit for at g@re noget andet
end det forslaede.

Banedanmark forventer, at projektet bliver vedtaget ved en anlaegslov, som
forventeligt vil regulere diverse miljgforhold i forbindelse med projektet.

Hegringssvar

Aarhus kommune papeger, at lokalplan 1070 for et boligomrade ved Bjgrnholms Allé
er endeligt vedtaget, og at bygherren nu har ret til at bygge inden for byggefelterne.
Der er desuden udfordringer med placeringen af arbejdspladser i forbindelse med
anlaegsarbejdet. Seerligt arbejdsplads B16 og B7-11 kan medfgre udfordringer, da der
er planlagte byggerier pa vej.

Aarhus Kommune ggr desuden opmaerksom pa, at sporsankningen etableres i et
omrade, hvor klimaberegninger viser, at der er risiko for oversvgmmelser, der bar laves
afveergeforanstaltninger, der adresserer den risiko.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark har i Miljgkonsekvensrapporten anvist hvordan, de pa daveerende
tidspunkt, fremtidige projekter skulle forholde sig til f.eks. stgj fra banen. Banedanmark
flytter ikke sporene, og derfor kan de beskrevne stgjgraenser holdes, safremt
entreprengren ikke rykker deres boliger teettere pa banen. Arbejdspladserne B7-B11
er ligeledes omfattet af lokalplan 1070 og skal derfor koordineres med et eventuelt
byggeri. Banedanmark indgar gerne i dialog med Aarhus Kommune om konkrete
projekter, nar de opstar.

Afvandingssystemet dimensioneres i forhold til de foregede nedbgrsmaengder og
stigende grundvand som fglge af klimaaendringer. Dette betyder, at der kan blive
behov for at etablere rarbassiner, der kan tilbageholde vand i perioder med stor
nedbgr af hensyn til kapaciteten af sandfang, olieudskillere og de ledninger, som
vandet afledes med. Der er udpeget 3 omrader til placering af eventuelle rgrbassiner.
Behovet for yderligere rgrbassiner fastleegges i samarbejde med Aarhus Kommune.

Horingssvar
DSB (8V) oplyser, at de ikke har kommentarer til hgringen.
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