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Sammenfatning

Ring Syd-projektet bestdr i at gennemfore en raekke anlaegs-
arbejder, som muligger en udvidelse og omlaegning af tog-
betjeningen. Med Ring Syd vil der sdledes kunne kere tog fra
Roskilde via Ny Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn Kastrup, og
der bliver mulighed for at omleegge tog fra Kebenhavn H til
lufthavnen via Ny Ellebjerg Station.

Ring Syd vil derfor gere rejsen lettere og markant hurtigere
for passagerer, der rejser til lufthavnen og Amager vestfra, da
de undgar turen ind til Kgbenhavn H.

Desuden vil projektet aflaste Kgbenhavn H samtidig med, at
togbetjeningen styrkes i knudepunkterne Glostrup, Ny Elle-
bjerg, @restad og lufthavnen. Derudover mindskes risikoen for

forsinkelser pa hele fjernbanen.

Arbejdet tager afsaet i den politiske aftale om Metro, letbaner,
neerbaner og cykler fra den 12. juni 2014.
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Figur 1. Oversigtskort over Ring Syd-projektet

Sammenfatning

Det samlede projekt bestar af folgende arbejder:

e Udbygning af Glostrup Station.

® Udbygning af @restad Station.

® Anlaeg af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Elle-
bjerg Station.

Udover disse udbygninger af infrastrukturen forudseetter Ring
Syd-projektet en kapacitetsudvidelse ved Kebenhavns Luft-
havn Kastrup samt anleeg af perroner og etablering af ni-
veaufri udfletning pd Ny Ellebjerg Station. Der er udarbejdet
beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelsen i lufthavnen,
men projektet er endnu ikke politisk besluttet. Den niveaufri
udfletning pa Ny Ellebjerg er ved at blive bygget, og der er
afsat midler til perronerne pa Finansloven.

Den fulde gevinst af Ring Syd-projektet vil forst kunne reali-

seres, nar disse projekter er gennemfort.
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Fordele ved projektet

® Tor rejsende, der rejser fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland
mod lufthavnen og Amager vil Ring Syd give betydelige
rejsetidsbesparelser, og projektet er med til at understotte
udviklingen af Glostrup Station og Ny Ellebjerg Station
som fremtidige trafikknudepunkter.

® Rejsende fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland vil spare over 10
minutter til Kebenhavns Lufthavn Kastrup. Eksempelvis
vil rejsetiden mellem Roskilde Station og lufthavnen redu-

ceres fra 38 til 26 minutter.

e Glostrup Station vil blive et nyt trafikalt knudepunkt, og
rejsetiden fra Glostrup til Kebenhavn H vil blive reduce-
ret med 10 minutter, mens turen Glostrup - Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup vil blive reduceret med over 20 minutter.
Fra Glostrup vil man fremover kunne komme til Keben-
havn H pa kun 7 minutter med regionaltog, hvor det i
basiskgreplanen tager 17 minutter med S-tog, og til luft-
havnen pa 16 minutter, hvor det tager 38 minutter uden
Ring Syd.

Lgsninger for fremtidig togbetjening

Der er undersggt tre forskellige lgsninger for udvidelser og
omlzaegninger af togbetjeningen. En lgsning hvor bade Glo-
strup Station, @restad Station og Kalvebod - Ny Ellebjerg
udbygges samt to lgsninger, hvor kun Glostrup udbygges.

Begge Glostruplgsninger giver stadig mulighed for togbe-
tjening i Ring Syd-korridoren og for standsning af tog pa
Glostrup Station. Det er ligeledes muligt at opnd de samme
rejsetidsbesparelser som for den fulde Ring Syd-lasning, men
dog med feerre togafgange.

L@sning 1: Fuld Ring Syd til 1.091,3 mio. kr.

1 den mest ambitigse lgsning udvides togbetjeningen med
hele tre nye tog pr. time mellem Roskilde og lufthavnen. Der
omlaegges desuden et lyntog og et 1C-tog fra Kebenhavn H
til Tufthavnen via Ny Ellebjerg Station. 1 lgsningen udferes
folgende:

e Kapaciteten pd Glostrup Station udbygges med to g-per-
roner og fire perronspor.

e Kapaciteten pd @restad Station udvides med to perrons-
por.

e Der etableres ét midtliggende overhalingsspor mellem Kal-
vebod og Ny Ellebjerg.
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Lasning 2: Ring Syd - Glostrup til 242,1 mio. kr.
Stationen udbygges med én perron og to perronspor. Veelger

man denne lgsning, er det ikke muligt senere at udvide til
Fuld Ring Syd uden at bygge store dele af stationen om.

Lasning 3: Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup til 410,1 mio.
kr.

Hvis man vil fremtidssikre Glostrup, s& man pa et senere tids-
punkt kan udbygge til Fuld Ring Syd, kreever det, at man i
stedet udbygger stationen med to perroner og fire perrons-

por. Perronerne ligger anderledes, og derfor kan den simple
udbygning af Glostrup ikke benyttes som afseaet for den store
ombygning.

Den trafikale analyse viser derudover, at punktligheden for-
bedres vaesentligt for begge Glostruplgsninger, hvis kapacite-
ten ogsad udbygges i @restad.

Andre lgsninger, tilvalg og besparelsesmuligheder

Der er derudover projekteret en raekke alternative lgsninger,
tilvalg og besparelsesmuligheder tilknyttet de forskellige las-
ningsmodeller:

e Fuld Ring Syd

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel.

- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner.

- restad. Tilvalg - Nye og bedre adgangsveje til stationen.

- Qrestad. Tilvalg - Leengere perronspor til overhaling af
1.000 m godstog.

- Qrestad. Tilvalg - Forberedelse for senere kapacitetsudvi-
delse med et femte spor.

- Overhalingsspor. Alternativ lgsning - To sideliggende

overhalingsspor (mere kapacitet).

e Ring Syd - Glostrup
- Tilvalg - Bredere perrontunnel.

® Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel.

- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner pa 240
m.

Projektets pavirkning pa Letbanen Ring 3

Beslutningsgrundlaget for Letbanen i Ring 3 bygger p4, at
alle tog standser pa Glostrup Station. Det forudseetter, at man
bygger enten Fuld Ring Syd eller Ring Syd - Fremtidssikret
Glostrup med to @-perroner og fire perronspor. Hvis alle tog

Sammenfatning



Mio. kr. inkl. korrektionstilleeg Fuld Ring Syd Ring Syd - Glostrup Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
(2017-prisniveau)

Glostrup 410,1 2421 410,1
@Drestad 358,5 - -
Overhalingsspor 322,6 - -
Samlede anleegsomkostninger 1.091,3 2421 410,1

Tabel 1. Anlagsoverslag for de tre lasninger

skal standse pa Glostrup Station med kun én g-perron vil

rejsetider og punktligheden blive pavirket negativt.

Anlaegsomkostninger

1 tabellen herover er angivet anleegsoverslag uden eventuelle
tilvalg og besparelsesmuligheder for de tre lasninger Fuld Ring
Syd, Ring Syd - Glostrup og Ring Syd - Fremtidssikret Glo-
strup.

Andre lgsninger, tilvalg og besparelsesmuligheder
Anlaegsomkostningerne for de andre lgsninger, tilvalg og be-
sparelsesmuligheder fremgar nedenfor.

¢ Fuld Ring Syd

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel: 37,9 mio. kr.

- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner: 48,5
mio. kr.

- @restad. Tilvalg - Nye og bedre adgangsveje til stationen:
16,4 mio. kr.

- Qrestad. Tilvalg - Leengere perronspor til overhaling af
1.000 m godstog: 34,4 mio. kr.

- Qrestad. Tilvalg - Forberedelse for senere kapacitetsudvi-
delse med et femte spor: 67,3 mio. kr.

- Overhalingsspor. Alternativ lgsning - To sideliggende

overhalingsspor (mere kapacitet): 504,3 mio. kr.

e Ring Syd - Glostrup
- Tilvalg - Bredere perrontunnel: 36,9 mio. kr.

® Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel: 37,9 mio. kr.

- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner pa 240
m: 48,5 mio. kr.

Samfundsgkonomi

Ifolge Finansministeriets retningslinjer for beregning af sam-
fundsgkonomi anses statslige anleegsprojekter, der har en for-

Sammenfatning

rentning pa 4 % (intern rente) for rentable investeringer. Det
er ogsa ved 4 %, at nettonutidsveerdien gar fra negativ til

positiv.

e Fuld Ring Syd
Intern rente pa kun 1 % og en samlet nettonutidsveerdi
-751 mio. kr. Lasningen er dermed ikke samfundsgkono-
misk rentabel.

® Ring Syd - Glostrup
Intern rente pa 14 % og nettonutidsveerdi pa 832 mio.
kr., og er dermed en attraktiv investering.

e Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Intern rente pa 10 % og nettonutidsveerdi pd 689 mio.
kr. Losningen ma derfor ogsa anses for en attraktiv

investering.

VWM-screening

Der er gennemfgrt VVM-screeninger for udbygningerne af
hhv. Glostrup Station og @restad Station. Naturstyrelsen har
pa baggrund af screeningerne vurderet, at ingen af projek-
terne vil pavirke miljget veesentligt, og at de derfor ikke er
VVM-pligtige.

Overhalingssporet mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg forventes
ikke at medfore vaesentlige miljgpavirkninger, men da der er
tale om udbygning af infrastrukturen, vil der i en eventuel se-
nere fase af projektet skulle laves en egentlig VVM-screening
i lighed med de to andre projekter.

Interessenter

De vaesentligste interessenter har veeret inddraget i projek-
terne gennem ejergruppe og teknikerudvalg. Herunder Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Vejdirektoratet, Glostrup Kom-
mune, Kebenhavns Kommune, DSB, Metroselskabet, Letbane,
Sund & Beelt og By & Havn.
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Pa Glostrup Station har interessenterne pointeret vigtigheden
i at etablere tilvalget med bredere perrontunnel. Derudover
ser Glostrup Kommune fordele i at etablere stationen med
kun én g-perron, da denne er mindre pladskraevende. Lgsnin-
gen har dog mindre kapacitet, og er dermed ikke fremtids-

sikret som lgsningen med to g-perroner.

Pa @restad Station har interessenterne haft stort fokus pa
adgangsveje, og de er enige om, at de to tilvalg med ekstra

adgangsveje ber etableres i forbindelse med en stationsud-
bygning.

Overhalingssporet ligger pd Sund & Beelts infrastruktur. De
har haft fokus pé lgsninger med arkitektur og udtryk, der
passer til den nuvaerende banestreekning.

Det videre forlgb

Som fglge af den politiske beslutning om ny strategi for ud-
rulning af Signalprogrammet fra den 15. november 2017 vil
Banedanmark i foraret 2018 udarbejde en ny anlaegsplan for,
hvordan kommende anlaegs- og fornyelsesprojekter koordi-
neres med den nye strategi for Signalprogrammet. Udbygnin-
gerne af infrastrukturen i Ring Syd-projektet vil indgd i den
nye anleegsplan.

Den fulde effekt af Ring Syd-projektet vil forst kunne realise-

res, nar folgende projekter er gennemfort:

e Kapacitetsudvidelse ved Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
Der er udarbejdet beslutningsgrundlag for projektet, men
det er endnu ikke politisk besluttet.

® Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg
Projektet er ved at blive bygget.

¢ Perroner pd Ny Ellebjerg for tog til og fra @resundsba-
nen

Der er afsat midler til projektet pa Finansloven.
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Indledning

Ring Syd-projektet gor det muligt at kere tog fra Roskilde via
Ny Ellebjerg til Kabenhavns Lufthavn Kastrup samt at om-
leegge tog fra Kebenhavn H til lufthavnen via Ny Ellebjerg
Station.

Det indebaerer udbygning af Glostrup Station og @restad Sta-
tion samt anleeg af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg Station. Der er undersggt tre forskellige lasningsfor-

slag for projektet samt flere tilvalg.

Den grenne markering pa kortet illustrerer togbetjeningskon-
ceptet for Ring Syd-projektet, hvor der etableres direkte tog-
forbindelse mellem Roskilde via Ny Ellebjerg til Kebenhavns
Lufthavn Kastrup, i modseetning til i dag, hvor tog vestfra
karer til og fra lufthavnen via Kgbenhavn H.
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Figur 2. Oversigtskort over Ring Syd-projektet

Indledning

Politisk aftale

Forligskredsen bag rammeaftalen Takstnedscettelser og inve-
steringer til forbedring af den kollektive trafik besluttede med
den politiske aftale Metro, letbaner, ncerbaner og cykler fra
d. 12. juni 2014 at afseette penge til udarbejdelse af beslut-
ningsgrundlag for udbygning af @restad Station og Glostrup
Station.

Ring Syd-projektet vil give betydelige rejsetidsbesparelser
mod Amager og lufthavnen fra de vestlige og sydlige dele
af hovedstadsomradet. Projektet vil samtidig veere et vigtigt
skridt i at udvikle Glostrup Station og Ny Ellebjerg Station
som fremtidige trafikknudepunkter, hvilket desuden vil med-
fore en betydelig aflastning af Kebenhavn H.
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Historik

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet gennemforte i
2013-2014 en analyse pa screeningsniveau af Ring Syd-pro-
jektet. Analysen blev udfert i samarbejde med Metroen, Tra-
fikstyrelsen, Kebenhavns Kommune og Banedanmark, jf. rap-
porten Ny Ellebjerg og Glostrup som trafikale knudepunkter,

Transportministeriet 2014.

Fordele ved projektet

1déen med Ring Syd er at gge og dermed forbedre togbetje-
ningen samt at skabe nye rejserelationer og flere knudepunk-

ter uden at belaste kapaciteten pd Kebenhavn H yderligere.

Projektet understgtter udviklingen af Ny Ellebjerg Station og
Glostrup Station som fremtidige trafikknudepunkter.

Ring Syd-projektet giver betydelige rejsetidsbesparelser mod
Amager og Kebenhavns Lufthavn Kastrup fra de vestlige og
sydlige dele af hovedstadsomradet. Endvidere opnas en af-
lastning af Kebenhavn H ligesom den ekstra kapacitet, der
opnas med den nye bane mellem Kebenhavn og Ringsted kan

udnyttes til @get togdrift.

Tre lgsningsmuligheder

Der er undersggt tre forskellige l@sninger til udvidelse af tog-

betjeningen.

e Fuld Ring Syd
1 den mest ambitigse lasning udvides togbetjeningen
med tre nye tog pr. time og retning mellem Roskilde og
lufthavnen og to eksisterende tog omlaegges direkte til

lufthavnen.

For at denne driftsudvidelse kan afvikles med en tilfreds-
stillende punktlighed skal der ske falgende tilpasninger
af infrastrukturen:

- Glostrup Station udvides med to g-perroner og fire per-
Tonspor.

- restad Station udvides med to perronspor.

- Der etableres ét midtliggende overhalingsspor mellem
Kalvebod Station og Ny Ellebjerg Station for at udbygge
kapaciteten til brug for overhalende godstog.

® Ring Syd - Glostrup
Der er derudover set pa to alternative lasninger, hvor
det kun er Glostrup der udbygges. 1 den billigste Igsning

udbygges med én g-perron og to perronspor. Veelger

man denne lgsning, er det ikke muligt senere at udvide
til Fuld Ring Syd.




® Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Hvis man vil fremtidssikre Glostrup, s& man pa et senere
tidspunkt kan udbygge til Fuld Ring Syd, kraever det, at
man i stedet udbygger stationen med to g-perroner og

fire perronspor.

Den trafikale analyse viser derudover, at punktligheden for-
bedres vaesentligt for begge Glostruplgsninger, hvis kapacite-
ten ogsa udbygges i Qrestad.

Udvalgte tilvalg
Der er derudover projekteret en raekke tilvalg for de enkelte
projekter, herunder blandt andet:

e Bredere perrontunnel pa Glostrup Station.
® Nye og bedre adgangsveje pa @restad Station.
® TForlengede perronspor for overhaling af 1.000 meter

godstog pa @restad Station.

De navnte tiltag vil veere med til at skabe gode adgangsveje
for passagererme, og gge muligheden for overhaling af gods-
tog pa @restad Station, hvilket vil gavne punktligheden.

De ovrige tilvalg og besparelser kan lzeses i kapitlet 'Anlaegs-
beskrivelse’.

Forudseetninger og afhaengigheder

Det er en forudseetning for projektet, at kapaciteten i luft-
havnen udbygges i forbindelse med Femern-projektet, og at
der etableres perroner pa Ny Ellebjerg Station som forudsat i
Togfonden samt en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg. Der
er udarbejdet beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelsen i
lufthavnen, men projektet er endnu ikke besluttet. Den ni-
veaufri udfletning pa Ny Ellebjerg er ved at blive bygget, og
der er afsat midler til perronerne pa Finansloven.

Som foglge af den politiske beslutning om ny strategi for ud-
rulning af Signalprogrammet fra den 15. november 2017 vil
Banedanmark i foraret 2018 udarbejde en ny anlaegsplan for,
hvordan kommende anlaegs- og fornyelsesprojekter koordi-
neres med den nye strategi for Signalprogrammet. Udbygnin-
gerne af infrastrukturen i Ring Syd-projektet vil indga i den

nye anlaegsplan.

Beslutningsgrundlaget for Letbanen i Ring 3 forudsaetter, at
alle tog standser pa Glostrup Station. Det forudsaetter, at man
bygger enten Fuld Ring Syd eller Ring syd - Fremtidssikret
Glostrup med to @-perroner og fire perronspor. Hvis alle tog
skal standse pa Glostrup Station med kun én g-perron vil
rejsetider og punktligheden blive pavirket negativt.
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Kgreplanseksempler

Fuld Ring Syd

Nedenfor gennemgas de forudsatte sendringer i togbetjenin-
gen for Fuld Ring Syd i forhold til basiskereplanen for 2030.

Basiskgreplanen for 2030 er projektets sammenlignings-
grundlag. Det er en estimering af den trafikale udvikling frem
til 2030 uden Ring Syd-projektet, men hvor det er forudsat,
at andre projekter, som f.eks. dem i Togfonden DK er udfaort.

Andringer i togbetjeningen i forhold til basiskarepla-
nen for 2030

Den folgende tabel viser antallet af standsninger for tog pa
fjernbanen pa udvalgte knudepunkter for basiskgreplanen for
2030 og med Fuld Ring Syd.

Som det ses, styrkes togbetjeningen af knudepunkterne mar-
kant.

Knudepunkter Basis 2030 Fuld Ring Syd
Glostrup Station 0 1"
Ny Ellebjerg Station 3 8
@restad Station 6 n
Kebenhavns Lufthavn Kastrup 9 13

Tabel 2. Antal standsninger pr. time i hver retning pa udvalgte knude-
punkter - Ring Syd med fuld udbygning

Den forbedrede togbetjening bestar i, at Glostrup Station
etableres som station pa fjernbanen samtidig med, at driften
omlaegges og udvides markant. Der introduceres tre nye tog
pr. time mellem Roskilde og lufthavnen, og der omlaegges to
tog. Det er hhv. et 1C-tog og et Lyntog fra Kebenhavn H, der
omlaegges til at kore via Ny Ellebjerg til lufthavnen. Omlaeg-
ningen af tog er med til at aflaste kapaciteten pa Kebenhavn,
hvilket er med til at mindske risikoen for forsinkelser pa hele

fjembanen.

Zndringerne er ligeledes illustreret i linjediagrammet for lgs-

ningen Fuld Ring Syd pa side 13.
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Figur 3. Linjediagram - Fuld Ring Syd. Figuren viser de linjer, der omleegges ifm. Ring Syd.

Rejsetidsgevinster i forhold til basiskgreplanen for
2030

For rejsende, der rejser fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland mod
lufthavnen og Amager vil Ring Syd give betydelige rejsetids-
besparelser, og projektet er med til at understotte udviklingen
af Glostrup Station og Ny Ellebjerg Station som fremtidige
trafikknudepunkter.

Rejsende fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland vil spare over 10
minutter til Kebenhavns Lufthavn Kastrup. Eksempelvis vil
rejsetiden mellem Roskilde Station og lufthavnen reduceres
fra 38 til 26 minutter. Se Tabel 3.

Glostrup Station vil blive et nyt trafikalt knudepunkt, og rej-
setiden fra Glostrup til Kebenhavn H vil blive reduceret med
10 minutter, mens turen Glostrup - Kegbenhavns Lufthavn
Kastrup vil blive forkortet med over 20 minutter. Fra Glostrup
vil man fremover kunne komme til Kebenhavn H pa kun 7
minutter med regionaltog, hvor det i basiskgreplanen tager
17 minutter med S-tog, og til lufthavnen pd 16 minutter,

hvor det tager 38 minutter uden Ring Syd.

Kareplanseksempler

Alle tog standser
eessesse Nedlagt linje
Ny standsning

Rejsetid Skift
(min.) antal
g g z 2
2. = 2. =
N = N =
(=] = (=] =
g « g o
< <
0 o o
Rejse
Glostrup - Kgbenhavn H 17 7 0 0
Glostrup - Ny Ellebjerg 18 6 1 0
Glostrup - lufthavnen 38 16 1 0
Glostrup - Roskilde 19 13 1 0
Glostrup - Odense 79 74 1 0
Ny Ellebjerg - lufthavnen 26 10 1 0
Roskilde - lufthavnen 38 26 1 0
Odense - lufthavnen 73 64 0 0

Tabel 3. Rejsetidsbesparelser - Fuld Ring Syd.
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Standsningen i Glostrup er dermed til gevinst for de passage-
rer, der stiger pa eller af pa stationen. Derimod giver stands-
ningen en rejsetidsforleengelse pa omkring to minutter for
passagerer uden zerinde pa stationen.

Tidsgevinsterne for passagererne til og fra Glostrup Station
er illustreret pd nedenstdende kort. Som det fremgar af il-
lustrationen, sa opnas der betydelige rejsetidsgevinster mod
bade ost og vest.

Ring Syd - Glostruplgsninger

Som alternativ til Fuld Ring Syd er der opstillet to andre 1as-
ninger, hvor det kun er Glostrup, der udbygges. Det geelder
lesningerne Ring Syd - Glostrup og Ring Syd - Fremtidssikret
Glostrup.

Glostruplesningerne giver mulighed for afvikling af forskel-
lige kareplaner. Der er undersggt tre kereplanseksempler:

e Koreplan 1: 1 det farste eksempel omlaegges en af de
eksisterende 1C-toglinjer, der ellers ville kare mod Kgben-
havn H, sa den kerer ad Ring Syd over Ny Ellebjerg og ud
til lufthavnen. Desuden tilfgjes en helt ny regionaltogs-
linje pd Ring Syd.

e Koreplan 2: 1 det andet eksempel omlaegges to eksiste-
rende linjer, der ellers ville kare mod Kgbenhavn H, sa de
korer ad Ring Syd over Ny Ellebjerg og ud til lufthavnen.

® Kareplan 3: 1 det tredje kareplanseksempel er den eneste
andring i forhold til basiskagreplanen, at der tilfgjes stop
pa Glostrup Station. Her keres dermed ikke tog i Ring Syd,
men Glostrup Station anvendes alene til standsning af
tog.
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Figur 4. Rejsetidsbesparelser til og fra Glostrup - Fuld Ring Syd
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Andringer i togbetjeningen i forhold til basiskerepla-
nen for 2030

Tabellen nedenfor viser antallet af standsninger for tog pa
fjernbanen péa udvalgte knudepunkter for basiskareplanen for
2030 og for de tre undersggte kareplanseksempler for Glo-

struplgsningerne.

Knudepunkter Basis |Kareplan | Kgreplan | Kereplan

2030 1 2 3
Glostrup Station 0 4 4 4
Ny Ellebjerg Station 3 5 5 3
@restad Station 6 8 8 6
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup 9 n n 9

Tabel 4. Antal standsninger pr. time i hver retning pa udvalgte knude-
punkter - Ring Syd med Glostruplgsningerne

Kareplanseksemplerne 1 og 2 daekker over tog i Ring Syd mel-
lem Roskilde og lufthavnen og flere standsninger pa samtlige
knudepunkter, men der er ikke kapacitet til samme udvidelser
som for Fuld Ring Syd. Kareplanseksempel 3 er uden Ring Syd,
og den eneste sendring i forhold til basiskereplaner er, at der
standses pa Glostrup Station.

Rejsetidsgevinster i forhold til basiskgreplanen for
2030

1 kareplanseksemplerne 1 og 2 med tog i Ring Syd er rejse-
tidsgevinsterne de samme som for Fuld Ring Syd. Der er dog
ikke s& mange tog og dermed ikke sd mange afgange.

1 kereplansalternativ 3 opnas der alene keretidsbesparelser fra
Glostrup og ikke for rejser til og fra lufthavnen, da der ikke
kores tog i Ring Syd i dette koreplanseksempel.

Kapacitet og punktlighed

De opstillede kareplanseksempler omfatter alle fire standsnin-
ger pa Glostrup Station. Begge Glostruplgsninger kan afvikle
denne trafik, men kapaciteten er storst for lgsningen Ring
Syd - Fremtidssikret Glostrup, og med denne lgsning er ri-
sikoen for forsinkelser mindre, hvilket medvirker til en bedre
punktlighed. Derudover giver lasningen mulighed for, at alle
tog kan standse pa stationen uden, at rejsetiden og punktlig-
heden pavirkes negativt.

Det er ikke ngdvendigt at udbygge kapaciteten i @restad, men

de trafikale analyser viser, at punktligheden forbedres mar-
kant, hvis kapaciteten ogsa udbygges her.

Kgreplanseksempler
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Anlagsbeskrivelse

De nedvendige infrastrukturudbygninger afhaenger som tidli-
gere naevnt af, hvor meget togbetjeningen ages.

1 den mest ambitigse lgsning Fuld Ring Syd kraeves folgende

udbygninger af infrastrukturen.

e (Glostrup Station udvides med to @-perroner og fire per-
Tonspor.

® (restad Station udvides med to perronspor.

® Der etableres ét midtliggende overhalingsspor mellem
Kalvebod Station og Ny Ellebjerg Station for at udbygge
kapaciteten til brug for overhalende godstog.

1 Ring Syd - Glostrup er det kun Glostrup der forbedres. Sta-

tionen udbygges med én perron og to perronspor. Veelger

man denne lgsning, er det ikke muligt senere at udvide til
Fuld Ring Syd.

Hvis man vil fremtidssikre Glostrup, s man pa et senere tids-
punkt kan udbygge til Fuld Ring Syd, kreever det, at man i ste-

det udbygger lasningen med to perroner og fire perronspor.

Disse ligger anderledes, og derfor kan den simple udbygning

af Glostrup ikke benyttes som afszet for den store ombygning.

1 det folgende gennemgas de forskellige projekter inkl. tilvalg,
besparelsesmuligheder og alternativer for kapacitetsudvidel-
ser pd hhv. Glostrup og @restad samt for overhalingssporet
mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg.
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Tilvalg og besparelsesmuligheder

Udbygningen af Glostrup Station med perroner til standsning
af tog pa fjernbanen er blevet undersagt med hhv. to og fire
nye perronspor. Derudover er der blevet projekteret et tilvalg
og en besparelsesmulighed.

Udbygningen af @restad Station omfatter en grundlesning
med to ekstra perronspor og ombygning af eksisterende per-
roner fra side- til g-perroner. Derudover er der blevet projek-

teret en raekke tilvalg.

Teknikerudvalgene for begge projekter anbefaler tilvalg for
bedre adgangsveje for passagererne. Pa Glostrup drejer det
sig om stgrre dimension for en perrontunnel, og pa Orestad
onskes tilvalg for to nye adgangsveje.

Anlaegsbeskrivelse



Glostrup Station
Undersagte lgsninger pa Glostrup Station:

® Grundlgsning med fire perronspor pa 320 meter
- Tilvalg for stgrre dimension af tunnel til perroner.
- Besparelsesmulighed for kortere perroner pa 240 meter.

® Alternativ losning med to perronspor pd 320 meter
- Tilvalg for stgrre dimension af tunnel til perroner.

Grundlgsningen omfatter fire perronspor til handtering af to
tog i hver retning samt to g-perroner til standsning af tog pa
op til 320 meter.

Tilvalget pad Glostrup deekker over, at den eksisterende per-
rontunnel gges fra en bredde pd omkring tre meter til syv
meter. Tunnelen skaber forbindelse til perronerne pa fjern- og
S-banen samt fra oplandet og den kommende letbane i Ring
3. Tilvalget vil dermed bade gavne passagererne til og fra
stationen, samt de personer, der krydser banen. Det samlede
teknikerudvalg anbefaler at etablere tilvalget i forbindelse

med en eventuel udbygning af stationen.

|1 ‘[ i A4 R B ey B5 O

Der er derudover undersggt en besparelsesmulighed, hvor der
kun etableres perroner pa 240 meter. Stationen forventes kun
betjent med regionaltog, der normalt er pa op til 240 meter.
Lasningen er dermed tilstreekkelig, men ikke fremtidssikret til
handtering af starre tog pa op til 320 meter.

Grundlgsningen indgar i Fuld Ring Syd og Ring Syd - Frem-
tidssikret Glostrup. Tilvalg og besparelsesmuligheder kan
veelges til.

Til sidst er der undersggt et alternativ, hvor der kun etableres
to perronspor til hdndtering af ét tog i hver retning. Denne
lpsning omfatter perroner pa 320 meter, da der i denne lgs-
ning kun kan spares marginalt ved afkortning til 240 meter.
Losningen giver mulighed for standsning af op til fire tog pr.
time og retning, hvor grundlgsningen med fire perronspor gi-
ver mulighed for standsning af alle tog pa straeekningen med
en tilfredsstillende punktlighed. Alternativet kan suppleres
med tilvalg for stgrre dimension af tunnel til perroner. Det
underspgte alternativ indgar i lesningen Ring Syd - Glostrup.

VT —

Elevator — Eksisterende perrontunnel = Eksisterende S-togsspor . Eksisterende S-togsperron N
Trappe = Forlaenget perrontunnel = Nyt fiernstogsspor . Ny fierntogsperron 0 125m

Figur 5. Oversigtskort over Glostrup Station hvis Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup eller Fuld Ring Syd velges. Her udvides med to nye g-perroner og fire

nye perronspor.

Anlaegsbeskrivelse
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@restad Station
Undersggte lgsninger pa @restad Station:

® Grundlgsning med to ekstra perronspor

- Tilvalg A: Forberedelse for senere udferelse af et femte
spor.

- Tilvalg B: Forleengelse af perroner og trapper til stibro ved
Ove Arups Vej.

- Tilvalg C: Trapper til @restad Boulevard.

- Tilvalg D: For leengere perronspor til overhaling af 1.000
m godstog.

Grundlgsningen indgar i Fuld Ring Syd og omfatter etablering
af yderligere to perronspor, sa stationen far fire perronspor i
alt. Stationen vil dermed kunne héindtere to tog pr. retning
samtidig. Dette gores ved at ombygge de eksisterende side-
perroner til @-perroner. Perronlaengderne bibeholdes, sa det er
muligt at standse tog af op til 320 meters leengde.

1 tilvalg A flyttes den nordlige stottemur mere end allerede
forudsat i grundlgsningen, saledes at der skabes plads til se-
nere udforelse af et eventuelt femte spor. Lasningen har vist

D gy
lint ;

= Nyt spor . Eksisterende perron

— Eksisterende spor

sig at veere dyr fremtidssikring for et ikke-forventet kapaci-
tetsbehov.

Tilvalg B omfatter en forleengelse af perronerne mod vest og
etablering af trapper mellem perron og stibro ved Ove Arups
vej. Tilvalget vil vaere med til at skabe vaesentlig bedre adgang
til Royal Arena og byudviklingsomradderne mod vest. Det sam-
lede teknikerudvalg ser et stort behov for denne nye adgangs-
vej og anbefaler derfor, at tilvalget medtaget i en eventuel
udbygning af stationen.

1 tilvalg C etableres ekstra trapper fra perroner til @Qrestad
Boulevard fra vest. Teknikerudvalget anbefaler ligeledes dette
tilvalg, der ligeledes vil vaere med til at forbedre adgangsve-

jene til stationen.

1 tilvalg D gges leengden af de nye perronspor, sa det bliver
muligt at overhale godstog pd 1.000 meter. Tilvalget kan ikke
erstatte udbygningen med overhalingsspor mellem Kalvebod
og Ny Ellebjerg, men det vil veere med til at ege muligheden
for overhaling af godstog, hvilket vil veere til gavn for punkt-

ligheden.

Figur 6. Oversigt over grundlgsningen for @restad Station udvides med to nye perronspor
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Overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg
Udbygningen med overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg Station til brug for overhaling af godstog er under-
sggt i to varianter hhv. ét midtliggende overhalingsspor og to
sideliggende overhalingsspor .

Undersggte lgsninger:

® Grundlgsning med et midtliggende overhalingsspor.
e Alternativ lgesning med to sideliggende overhalingsspor .

De trafikale analyser har vist, at det er tilstraekkeligt at udvide
kapaciteten svarende til grundlgsningen med ét midtliggende
overhalingsspor. Denne udbygning indgar derfor i lgsningen
Fuld Ring Syd.

Den alternative lgsning med to sideliggende overhalingsspor
har mere kapacitet, og giver dermed gget fleksibilitet i for-
bindelse med kereplanleegningen samt mere robusthed ved
uregelmaessig drift.

= Grundlgsning (1 midtliggende overhalingsspor) @ Eksisterende station N
— Eksisterende spor O Teknisk Station 0 500 m

Figur 7. Oversigtskort over grundlgsningen med ét midtliggende overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg
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Anlagsomkostninger

Anlaegsomkostningerne for lgsningen Fuld Ring Syd omfat-  Derudover er der mulighed for at supplere udbygningsalter-
ter udbygninger i hhv. Glostrup, @restad og overhalingsspor  nativerne med tilvalg eller besparelsesmuligheder. Anlaegsom-
mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg. Anleegsomkostningerne for  kostningerne for de enkelte udbygninger gennemgas i det
denne lgsning er samlet set 1.091,3 mio. kr., som det fremgar  folgende.

af nedenstaende tabel.

Anlaegsomkostningerne for Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
med to perroner og fire perronspor er 410,1 mio. kr. og 242,1
mio. kr. for Ring Syd - Glostrup med kun én perron og to

perronspor.
Mio. kr. inkl. korrektionstilleeg (2017-prisniveau) Fuld Ring Syd Ring Syd - Glostrup Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Glostrup 410,1 2421 410,1
Orestad 358,5 - -
Overhalingsspor 3226 - -
Samlede anleegsomkostninger 1.091,3 2421 410,1

Tabel 5. Anleegsomkostninger for Ring Syd. Mio. kr. inkl. korrektionstilleeg (2017-priser)




Fuld Ring Syd
Anlaegsomkostningerne for udbygningerne i Fuld Ring Syd
fremgar i det folgende. Herunder alternative lgsninger, tilvalg

og besparelsesmuligheder.

Anlaegsomkostningerne for udbygningerne af Glostrup og
@restad er projekteret til NAB fase 2, hvor Overhalingssporet
er projekteret pa det mindre detaljerede niveau NAB fase 1.
Usikkerheden i forhold til projekteringen afspejles pa starrel-
sen af korrektionstilleegget, der er 30 % i NAB fase 2 og 50
% i NAB fase 1.

Pa Glostrup station indgar Grundlgsningen med fire perron-
spor pd 320 meter. Derudover er der projekteret tilvalg for
starre dimension af perrontunnel samt besparelsesmulighed

for perroner pa kun 240 m.

Forskel ift.
Grundlgsningen

Udbygninger Anlaegsomk.

Glostrup - Grundlgsning

Med 4 perronspor pa 320 m 410,1* -

Glostrup - Grundlgsning
Med tilvalg for storre
dimension af perrontunnel

448,0 +37.9

Glostrup - Grundlgsning
Med besparelsesmulighed for
kortere perroner pa 240 m

361,6 -48,5

Tabel 6. Fuld Ring Syd. Anlaegsomkostninger for udbygning af Glostrup
Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstilleeg (2017-priser)
*Indgar i Fuld Ring Syd

Anlaegsomkostninger

Pa @restad indgar grundlgsningen med yderligere to perrons-
por, sa der kommer fire perronspor i alt pa stationen. Derud-
over er der projekteret en raekke tilvalg, jf. tabellen nedenfor.

Forskel ift.
Grundlgsningen

Udbygninger Anlaegsomk.

@restad - Grundlgsning 358,5* -

@restad - Grundlgsning
Med tilvalg A: Forberedelse
for senere udfgrelse af et 5. spor

4258 +67,3

@restad - Grundlgsning
Med tilvalg B: Forlaengelse af
perroner og trapper til Ove Arups vej)

373,5 +15,0

@restad - Grundlgsning
Med tilvalg C: Trapper til
@restad Boulevard

359,9 +1.4

@restad - Grundlgsning

Med tilvalg D: Leengere spor til

overhaling af 1.000 m godstog 3929 +34,4

Tabel 7. Fuld Ring Syd. Anleegsomkostninger for udbygning af @restad.
Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstilleeg (2017-priser). *Indgar i Fuld Ring Syd

Der er projekteret to lasninger for overhalingssporet. Grund-
lgsningen med ét midtliggende overhalingsspor og en alter-
nativ lasning med 2 sideliggende overhalingsspor. Kapacite-
ten i grundlesningen er tilstraekkelig til opnaelse af en god
og tilfredsstillende trafikafvikling, sd det er den der indgar i

lgsningen Fuld Ring Syd.

Udbygninger Anlaegsomk. Forskel ift.
Grundlgsningen

Overhalingsspor - Grundlgsning

med ét midtliggende overhalingsspor 322,6* -

Overhalingsspor - Alternativ lgsning

med to sideliggende overhalingsspor 504,3 +181,7

Tabel 8. Fuld Ring Syd. Anlaegsomkostninger for udbygning med overha-
lingsspor. Mio. kr. inkl. 50 % korrektionstilleeg (2017-priser).

*Indgar i Fuld Ring Syd
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Ring Syd - Glostrup

1 denne lgsning er det kun Glostrup der udbygges. Anlaegs-
overslaget for den alternative lgsning med én g-perron og to
perronspor samt tilvalg fremgar af tabellen nedenfor.

Forskel ift.
Alternativ Igsningen

Udbygninger Anlaegsomk.

Glostrup - Alternativ lgsning
Med 2 perronspor med perroner

pa 320 m 242,1* -

Glostrup - Alternativ Igsning

Med tilvalg for sterre dimension

af perrontunnel 279,0 +36,9

Tabel 9. Ring Syd - Glostrup. Anleegsomkostninger for udbygning af Glo-
strup. Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstillaeg (2017-priser).
*Indgar i Ring Syd - Glostrup

Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

1 denne lgsning er det som udgangspunkt ligeledes kun
Glostrup der udbygges. Her udbygges stationen svarende til
grundlgsningen med to g-perroner og fire perronspor.

Forskel ift.
Grundlgsningen

Udbygninger Anlaegsomk.

Glostrup - Grundlgsning

Med 4 perronspor pd 320 m 410,1* -

Glostrup - Grundlgsning
Med tilvalg for sterre dimension
af perrontunnel

448,0 +37,9

Glostrup - Grundlgsning
Med besparelsesmulighed for
kortere perroner p4 240 m

361,6 -48,5

Tabel 10 Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup. Anleegsomkostninger for
udbygning af Glostrup. Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstilleeg (2017-priser).
*Indgér i Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
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/Zndringer i forhold til tidligere anlaegsoverslag

Anlaegsomkostningerne for udbygningerne af hhv. Glostrup
og Orestad er tidligere blevet vurderet pd NAB fase 1-niveau
til hhv. 293 mio. kr. og 151 mio. kr. for udbygninger svarende
til de nuveerende grundlgsninger. Som det fremgar tidligere,
sa er de opdaterede anleegsoverslag for Glostrup pa 410 mio.
kr. og for @restad pa 359 mio. kr., ndr der ikke medregnes
tilvalg.

Projekterne er nu fort frem til et niveau svarende til NAB fase
2, og herunder er en raekke forudsaetninger blevet opdateret.
Feelles for begge anlaegsoverslag er priserne nu i 2017-prisni-

veau, hvor de tidligere var opgjorte i 2014-priser.

Anlzegsoverslaget for Glostrup er primeert blevet hgjere, da
der i de tidligere vurderinger ikke var medtaget omkostninger
til handtering af forurenet jord og udgravning af blgd bund
samt pa grund ggede omkostninger til sikring og fjernstyring.

Pa @restad Station er den primaere arsag til hgjere anlaegs-
omkostninger, at forudsaetningerne omkring jordbundsfor-
holdene er blevet opdaterede. P4 grund af hard kalk er det
npdvendigt at etablere en stgttemur med sekantpaele, hvilket
er vaesentligt dyrere end den tidligere forudsatte l@sning med
spuns. Derudover har det vist sig nedvendig med forsteerknin-
ger af et regnvandsbassin.

Anlaegsomkostninger



O



Samfundsgkonomisk analyse

Den samfundsgkonomiske analyse for Ring Syd-projektet fol-
ger de retningslinjer, der er udstukket i Transportministeriets
publikation fra 2015 - Manual for samfundsgkonomisk ana-

lyse — anvendt metode og praksis pa transportomradet.

Det overordnede resultat for analysen fremgar af nedensta-
ende tabel.

Det ses, at Fuld Ring Syd har en intern rente pa kun 1 % og en
samlet nettonutidsveerdi -751 mio. kr. Alternativet er dermed
ikke samfundspkonomisk rentabelt, da renten i sa fald skal

veere over 4 % og nettonutidsveerdien positiv.

Ring Syd - Glostrup er derimod en god investering. Her er
renten hele 14 % og nettonutidsveerdien 832 mio. kr.

Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup er ogsa en god samfunds-
pkonomisk investering med en intern rente pa 10 % og en
nettonutidsveerdi pa 689 mio. kr.

Glostruplasningerne falder ogsa ud med et godt resultat, selv
om anleegsomkostningerne gges til 448 mio. kr. svarende til
Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup med tilvalg for gget di-
mension af perrontunnel.

Fuld Ring Syd

Det negative samfundsgkonomiske resultat for Fuld Ring Syd
skyldes primzert de hgje anleegsomkostninger som felge af
de omfattende udbygninger samt hgje togdriftsomkostnin-
ger som konsekvens af de vaesentlige udvidelser af togdriften.
Disse omkostninger modsvares ikke af fordele for passage-
rerne i form af tidsgevinster samt ggede billetindteegter for
togoperatarerne.

Ring Syd - Glostrup

Ring Syd - Glostrup omfatter beregninger for flere kareplans-
varianter, der alle kun kraever udbygning af Glostrup Station.
Det bedste resultat er vist i tabellen svarende til kgreplansal-

Nettonutidsveerdi mio. kr. (2017-prisniveau) Fuld Ring Syd Ring Syd - Glostrup Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Anlagsomkostninger (inkl. rest-vaeerdi) -761 -166 -281
Tidsgevinster 1.690 833 833
- Kollektive rejser, rejsetid 1.191 466 466
- Kollektive rejser, forsinkelsestid 409 338 338
- Vejtrafik rejser 89 28 28
Gener i anleegsperioden -49 -37 -37
Driftsomkostninger -1.143 201 201
- Banevedligehold -407 -20 -20
- Infrastrukturafgifter 62 4 4
- Togdriftsomkostninger -1.176 -31 -31
- Billetindteegter 378 249 249
Eksterne effekter* -99 0 0
Qvrige effekter™ -390 0 -28
Resultat -751 832 689
Intern rente 1% 14 % 10 %

Tabel 11. Resultat af samfundsgkonomisk analyse

*) fremkommelighed for vejtrafik, uheld, stgj, luftforurening, klimapavirkning

*) afgifter, arbejdsudbudsforvridning, arbejdsudbudsgevinst
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ternativ 2, hvor to eksisterende regionaltog fra hhv. Ringsted
og Holbaek omlaegges direkte til lufthavnen via Ny Ellebjerg.

Resultatet deekker over hgje tidsgevinster for passagererne i
form af bade rejsetid og forsinkelsestid. Rejsetiden som falge
af bedre kereplaner og forsinkelsestiden som felge af bedre
punktlighed og deraf feerre forsinkelser for passagererne. Der-
udover bidrager billetindteegterne for togoperatgrerne lige-
ledes til det positive resultat. Anleegsomkostningerne bidra-
ger negativt til det sasmfundsgkonomiske resultat, men ikke i
samme grad som for Fuld Ring Syd. Som det derudover ses, sa
@ndres togdriftsomkostningerne kun marginalt i dette alter-
nativ i forhold til basissituationen, fordi driften ikke udvides

med nye togsystemer.

Samfundsgkonomisk analyse

Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

Den eneste forskel mellem Ring Syd - Glostrup og Ring Syd -
Fremtidssikret Glostrup er udbygningslesningen pa Glostrup
Station. 1 den forste lasning ombygges stationen med én per-
ron og to perronspor svarende til en anleegsomkostning pa
242 mio. kr., og i den fremtidssikrede lgsning udbygges ka-
paciteten yderligere til to perroner og fire perronspor til 410

mio. kr.

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at Ring Syd - Frem-
tidssikret Glostrup er en god investering selvom anleegsom-
kostningerne er hgjere for denne lgsning end for Ring Syd
- Glostrup.

De trafikale gevinster, i form af feerre forsinkelser for passa-
gererne, som den ekstra kapacitet giver i Ring Syd - Fremtids-
sikret Glostrup forventes at give er ikke veerdisat, og dermed
ikke indregnet i den samfundsgkonomiske analyse. Derfor kan
resultatet godt veere bedre end angivet.
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Pavirkninger fra projektet

Miljo

Der er gennemfart VVM-screeninger for udbygningerne af
hhv. Glostrup Station og @restad Station. Naturstyrelsen har
pad den baggrund vurderet, at ingen af de to projekter vil
pavirke miljoet veesentligt, og de derfor ikke er VVM-pligtige.

Projektet omkring overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny El-
lebjerg er kun undersggt pa indledende niveau. 1 den forbin-
delse har Banedanmark lavet en overordnet miljgvurdering.
Projektet forventes ikke at medfere veesentlige miljopavirk-
ninger, men da der er tale om udbygning af infrastrukturen,
vil der skulle laves en egentlig VVM-screening i lighed med

de to andre projekter.

De mest betydelige miljokonsekvenser for de enkelte udbyg-

ninger opsummeres nedenfor i det folgende.

Glostrup Station:

- Stgj og vibrationer i anleegsfasen. Der vil forekomme stgj
og vibrationer i anlaegsfasen, der forventes at ligge over
kommunens forskrifter. Arbejdet skal derfor koordineres
med kommunen.

- Stgj i driftsfasen. Naturstyrelsen har i deres indstilling
papeget vigtigheden af, at boliger som forventes at blive
stgjbelastet over Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi,
vil blive tilbudt tilskud til stgjisolerende tiltag efter Stgj-
puljens regler.

- Servitut om eldrift. Naboejendomme mod syd til nyt spor
vil blive pélagt servitut om eldrift.

- Forurenet jord. Omradet er i bymaessig bebyggelse og
jorden er dermed som udgangspunkt klassificeret som let-

tere forurenet. Derudover er der jord, der er kortlagt som

forurenet og muligt forurenet iht. Jordforureningsloven.
- Midlertidige ekspropriationer. Der er behov for midlerti-

dig ekspropriation af et mindre areal pa en privat industri-

grund i anlaegsfasen.

@restad Station:

- Stej og vibrationer i anlaegsfasen. Der vil forekomme stgj
og vibrationer i anlaegsfasen, der forventes at ligge udover
kommunens forskrifter. Arbejdet skal derfor koordineres
med kommunen.

- Forurenet jord. Hovedparten af projektomradet er omra-

deklassificeret iht. Jordforureningsloven.

Overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg Station:

- Stej og vibrationer i anlegsfasen. Der forventes stgj og
vibrationer i anleegsfasen. Omfanget belyses naermere i en
evt. naeste fase af projektet.

- Forurenet jord. Anlaegsarbejderne omfatter handtering
og bortskaffelse af forurenet jord. Omfanget belyses neer-
mere i en evt. naeste fase af projektet.

- Fredninger. Der er en fredning ved Valbyparken, der
streekker sig ind over banen. Kommunen skal derfor ind-
drages i en evt. naeste fase af projektet.

- Afvanding. Der @ndres i banens afvandingssystem. Kom-
munen skal derfor inddrages i en evt. naeste fase af pro-
jektet.

Gener i anleegsfasen

De forventede trafikale pavirkninger i anleegsfasen for pas-
sagerer og gods fremgar af nedenstdende tabel for hver af

infrastrukturudbygningerne.

Projekt Enkeltsporsdrift (fjernbanen) Totalspzerring (fjernbanen) Enkeltsporsdrift (S-banen)
Glostrup Station 55 degn 2 degn 14 dogn
Qrestad Station 6 dogn 1 degn -

Overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg

Varighed ej fastlagt

Tabel 12. Gener i anlaeegsfasen for udbygninger
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Interessenter

Glostrup Station

De vaesentligste interessenter har veeret inddraget i projektet
gennem et teknikerudvalg. Herunder Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen, Vejdirektoratet, Glostrup Kommune, DSB, Metro-
selskabet og Hovedstadens Letbane.

Det samlede teknikerudvalg har pointeret vigtigheden i at
etablere tilvalget omkring gget dimension af perrontunnel.
Derudover finder Glostrup Kommune, at lgsningen med to
perronspor kan veere en god lgsning, sadfremt den kan gen-
nemfores sdledes, at der kan standse tog nok i Glostrup.
Kommunen er nemlig interesseret i, at stationsarealet bliver
s smalt som muligt, s& det bliver nemmere at etablere en evt.
ny adgangsvej eller anden overbygning hen over stationsom-
radet pd et senere tidspunkt. Lasningen har dog mindre ka-
pacitet, og er dermed ikke fremtidssikret som lgsningen med

to p-perroner.

Interessenter

@restad Station

Ligesom i Glostrup har de vaesentligste interessenter veeret
inddraget i projektet gennem et teknikerudvalg samt en ejer-
gruppe. Herunder Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Vejdirek-
toratet, Kgbenhavns Kommune, DSB, Metroselskabet, Sund &t
Beelt og By & Havn.

Teknikerudvalget har haft stort fokus pd adgangsveje, og der
er i udvalget enighed om, at de to tilvalg med ekstra adgangs-

veje bor etableres i forbindelse med en stationsudbygning.

Overhalingsspor

Teknikerudvalget og ejergruppen for @restad er blevet infor-
meret og hart omkring projektet med overhalingsspor mellem

Kalvebod og Ny Ellebjerg.
Overhalingssporet ligger pa Sund & Beelts infrastruktur. De

har haft fokus pa lesninger med arkitektur og udtryk som den

nuvaerende banestraekning.
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Det videre forlgb

Som falge af den politiske beslutning om ny strategi for ud-
rulning af Signalprogrammet fra den 15. november 2017 vil
Banedanmark i foraret 2018 udarbejde en ny anlaegsplan for,
hvordan kommende anleegs- og fornyelsesprojekter koordi-
neres med den nye strategi for Signalprogrammet. Udbygnin-
gerne af infrastrukturen i Ring Syd-projektet vil indgd i den

nye anlaegsplan.

Driftsomleegningerne forudseetter som naevnt realisering af
en raekke naboprojekter, hhv. niveaufri udfletning og anleeg
af perroner pa ny Ellebjerg samt kapacitetsudvidelse i Ka-
strup. Den fulde gevinst af Ring Syd-projektet vil dermed
forst kunne realiseres, nar disse projekter er gennemforte.
Den niveaufri udfletning i Ny Ellebjerg er under udforelse,
og der er afsat midler til anleeg af nye perroner pa stationen
i arene 2023-2024. Kapacitetsudvidelsen i Kastrup er belyst i
Beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelse pd Dresundsba-
nen, men projektet er endnu ikke politisk besluttet.
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