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1 Indledning

| forbindelse med detailprojektering af de forberedende arbejder for elektrificering af banen mellem
Aarhus og Lindholm redeggres der neermere for handteringen af stgj ved de enkelte broarbejder. Af
hensyn til at stgjhandteringsplanerne skal kunne vedlaegges udbudsmaterialet for den enkelte
bropakke, og at stgjhandteringsplanerne skal kunne indgé i en dialog med de respektive kommuner,
inddeles stgjhandteringsplanerne efter bropakke og kommune. Der vil sdledes veere flere
stgjhandlingsplaner pr. kommune.

Neerveerende stgjhandteringsplan omhandler en brolokalitet i Aarhus Kommune:

— 20924 Gammel. Viborgvej
Farst redegares generelt for den stgjudbredelse, som anlaegsarbejderne vurderes ud fra, og som er
beregnet i VVM-redeggrelsens fagnotat Stgj og vibrationer, 2016, og derefter redegares for
stgjforholdene for det enkelte broarbejde.
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2 Stgjudbredelse generelt

| VVM-redeggrelsens fagnotat Stgj og vibrationer, 2016 er der gennemfgrt beregninger af
stgjudredelsen fra de vaesentligste anlaegsaktiviteter og fastsat greenseveerdiafstanden til hhv. 70 dB
i dagperioden og 40 dB i gvrige tidsrum. Der kan forventes lydeffekt og greensevaerdiafstand ved
forskellige typer anlaegsarbejder som anfgrt i tabel 1.

Arbejdsproces Lydeffekt Greaenseveerdiafstand
Lwai dB (A) 70 dB (A) 40 dB (A)
Ramning af spuns og peele 125 125 m 1850 m
Nedrivning af bro, betonhammer 115 45 m 860 m
Jordarbejder, gravemaskine 110 25m 510 m
Konstruktionsarbejder, stgbning, mobilkran o.lign. 110 25m 510 m
Sporbygningsmaskine* 110 25m 510 m

* Tilfgjet, reference Plasser & Theurer, DK

Tabel 1 : Beregnede graenseveerdiafstande, hvor stgjudsendelsen fra en arbejdsproces er lig med
miljgmalsaetningen. | kortere afstande er stgjudsendelsen starre end malsaetningen og i starre afstande er
stgjudsendelsen mindre. Beregningen forudsaetter stgjudbredelse over ikke afskaermet porgst terreen. Jf. VVM-
redeggrelsen.

De anfgrte afstande for spunsramning er uden korrektion for stgjens karakter. Nar der indregnes en
korrektion p& +5 dB for indhold af tydeligt hgrbare impulser i stgjen, er greenseveerdiafstanden til 70
dB(A) ca. 210 m for spunsramning. Ved vibrering eller forboring kan lydeffekten reduceres med op til
10 dB i forhold til ramning.

Stagjberegningerne er udfgrt med en forudsaetninger om 100% konstant drift af den enkelte
anleegsaktivitet, og at der ikke foregar flere aktiviteter samtidig. Denne forudsaetning afspejler en
worst-case situation, som kun vil forekomme meget fa gange i Igbet af anleegsperioden. | realiteten
vil den enkelte nabo opleve perioder med stgjbelastninger af varierende styrke afbrudt af perioder
uden neevneveerdig stgj.

| VVM-redeggrelsens fagnotat Stgj og vibrationer, 2016 er der foretaget en opteelling af, hvor mange
boliger der bergres i forhold til miljgmalsaetningen p& 40 dB og 70 dB. Ud fra antallet af boliger er
stgjfalsomheden angivet pa en skala 0-3. P4 den made kan der relativt hurtigt skabes et overblik
over omfanget. Faglgende skala er anvendt i vurderingen af stgjfalsomhed (kaldet stgjbelastningstal i
det fglgende):

Ingen belastede boliger

1-10 boliger hvor LAeq > 70 dB eller LAeq > 40 dB i natperioden

11-20 boliger hvor LAeq > 70 dB eller LAeq > 40 dB i natperioden

Flere end 20 boliger hvor LAeq > 70 dB eller LAeq > 40 dB i natperioden

wN ko
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3 Sporspeerring

Anlaegsarbejder i eller teet pa sporet skal af trafiksikkerhedsmaessige arsager udfares i en periode
uden togdrift pa sporet, i sakaldte sporspaerringer. Af hensyn til opretholdelse af togdriften
koordineres og planlaegges anleegs- og vedligeholdelsesarbejder pa sporet, saledes at mest muligt
kan udfgres inden for samme speerring. Mindre spaerringer skal indmeldes 21 uger far
sporspeerringen, mens spaerringer af laengere varighed end 56 timer (svarende til 1 weekend eller
helligdagsperiode) skal indmeldes 14 maneder forud for udfgrelsesaret.
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4 20924 Gammel Viborgvej

Broen 20924 Gammel Viborgvej og to stibroer skal rives ned og erstattes med en ny hgjere bro over
banen. Den nye overfgring udfgres som en 1-fags bro med stier i betonelement-overbygning samt
spuns og paele underbygning. Vejen tilpasses til den forhgjede bro. Eksisterende Geding Savej
lukkes ved Gammel Viborgvej og omleegges til vestlig side af ejendommene Geding Sgvej 40 og 42.

Farst omlaegges Geding Sgvej og den ene stibro flyttes ca. 4 m mod sydvest og benyttes til passage
over banen for gdende i anleegsperioden.

Derefter nedrives de eksisterende bygveerker og alle konstruktionsdele fijernes. Fundamenter for
mellemunderstgtninger fiernes efter afstivning af spor og sporkasse med en kgbenhavnervaeg.
Derefter rammes spuns og peele for brofundament og broelementet monteres. Herefter nedtages
den midlertidige stibro.

Anlaegsperioden er fastlagt til 25.11.2021 —24.10.2022. Af trafiksikkerhedsmaessige arsager skal en
del af anlsegsarbejdet udfares i perioder uden togdrift pa sporet - sporspaerringer.

4.1 Stgjende arbejder

| hele anlaegsperioden kan der forventes almindeligt stgjende arbejder fra jordarbejder samt
arbejdskarsel til og fra byggepladsen mv. Arbejdsplads (skurby og oplag af materialer mv.) placeres
syd for banen, se figur 1.
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Figur 1 Placering af arbejdsarealer ved bro 20924 Gammel Viborgvej markeret med grant. Arbejdspladser er
markeret med rad cirkel.

Af seerligt stgjende arbejder vil der iseer forekomme nedrivning af brokonstruktion og ramning af
kabenhavnervaeg og spuns og peele for ny bro. | tabel 1 er redegjort for, i hvilke perioder, der vil blive
udfart seerligt stgjende arbejder.

Tidspunkt Antal Anleegsarbejde Periode
dage
23.12.2021- 3x% Udfgrelse af forlagt Geding Om dagen
09.03.2022 dag Sgvej (skaering/freesning i
asfalt)
16.02.2022- Interimsveeg ved spor for 2 nat kl. 23.30-
17.02.2022 fiernelse af eksisterende 04.30
20.02.2022- fundamenter 4 nat kl. 23.30-
24.02.2022 04.30
27.02.2022 1 natkl. 23.30 -
04.30
10.03.2022- 2x% Gammel Viborgvej inkl. Om dagen
18.07.2022 dag rabatter mm haeves
10.04.2022 1 Nedrivning af bro og Hele dagnet
fundamenter
11.04.2022 1 Spuns mod spor pa gst- og Hele dagnet
vestsiden




Tidspunkt Antal Anlaegsarbejde Periode
dage

13.04.2022- 5 Spunsning og paeleramning Kl. 06-22

17.04.2022 for vederlag
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Tabel 1 Udfarelse af seerligt stgjende arbejder ved bro 20924 Gammel Viborgvej. Jf. udfgrelsestidsplan 04.06.2020.

Tidsperioderne for de saerligt stgjende arbejder er optimeret mest muligt pa nuveerende tidspunkt.
Entreprengren vil blive bedt om yderligere at optimere tidsperioderne ved planleegning af

anleegsarbejdet.

| de perioder i tabel 1, hvor der udfares seerligt stgjende arbejder i sporspaerringer (hele dggnet), vil
almindeligt stgjende arbejder tillige forekomme hver dag og i hele dggnet. Desuden vil almindeligt
stgjende arbejder forekomme hele dggnet i sporspeerringer neevnt i tabel 2.

Tidspunkt Antal dage Anlaegsarbejde Periode
07.02.2021- 4 Omlzegning af ledninger og 4 nat kl. 23.30-
10.02.2021 afvanding naer spor 04.30
13.02.2021 1 1 nat kl. 23.30-
04.30
14.02.2021- 2 Afmontering af sydlig stibro 2 nat kl. 23.30-
15.02.2021 04.30
02.04.2022- 2 Fjerne eksisterende fundament Hele dagnet
04.04.2022 for sydlig stibro, etablering af nye
fundamenter for stibro, og
miljgsanering af bro (spuling) mv.
09.04.2022 1 Montering af sydlig stibro og Hele dagnet
nedtagning af nordlig stibro
12.04.2022 1 Etablering af rammeplateau bag Hele dggnet
spuns pé gst- og vestsiden
17.04.2022- 2 Afvandingsledning og fiernelse af | Hele dggnet
18.04.2022 adgangsvej mellem spor mv.
21.05.2022- 9 Oplaegning af elementer, Hele dagnet
30.05.2022 feerdiggerelse og svejsning
08.08.2022- 3 Nedtagning af midlertidig stibro 3 nat kl. 23.30-
11.08.2022 04.30
15.08.2022- 3 Fjernelse af interimsafstivning 3 nat kl. 23.30-
18.08.2022 04.30
27.08.2022- 3 Retablering af afvanding 3 nat kl. 23.30-
30.08.2022 04.30
03.09.2022- 3 3 nat kl. 23.30-
06.09.2022 04.30

Tabel 2 Udfarelse af stgjende arbejder i sporspeerringer ved bro 20924 Gammel Viborgve;j.

Udenfor sporspeerringer vil anleegsarbejderne forega indenfor perioden mandag - fredag, kl. 7.00-
18.00 samt lgrdage kl. 7.00-14.00 og omfatte almindeligt stgjende anlaegsarbejde.

Det er ikke muligt at undga seerligt stgjende arbejder om natten i sporspeerringerne.

4.2 Pavirkning af naboer

Ved almindeligt stgjende arbejder bliver tre boliger stgjbelastet > 70 dB svarende til et

stgjbelastningstal pa 1, Gammel Viborgvej nr. 15, 25 og 27.
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Ved seerligt stgjende arbejder som nedrivning af bro bliver ti boliger, Gammel Viborgvej 20,22, 23,
24, 25, 27, Geding Sgvej 40, 42 og Mundelstrupvej 3, 5, stgjbelastet > 70 dB svarende til et
stgjbelastningstal pa 1 og ved ramning af spuns bliver 22 boliger stajbelastet > 70 dB svarende til et
stgjbelastningstal pa 3, se figur 2.

Figur 2 Graenseveerdiafstande til 70 dB ved seerligt stajende arbejder ved bro 20924 Gammel Viborgvej. Bla
cirkel markerer afstanden ved nedrivning og lys bla cirkel markerer afstanden ved ramning af spuns.

Ved seerligt stgjende arbejder som nedrivning af bro i aften/nat-perioden kan ca. 460 boliger blive
stgjbelastet > 40 dB og ved nedramning af spuns kan mere end 1.000 boliger blive stgjbelastet > 40
dB svarende til er stgjbelastningstal pa 3, se figur 3.
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Figur 3 Graenseveerdiafstande til 40 dB ved seerligt stgjende arbejder ved bro 20924 Gammel Viborgvej. Rad
cirkel markerer afstanden ved nedrivning og orange cirkel markerer afstanden ved ramning.

4.3 Forebyggende foranstaltninger
Nedbrydning foregar ved klipning.

| videst muligt omfang udfares de mest stgjende arbejder pa hverdage og i dagtimerne.

Banedanmark vil varsle gener fra anlaegsarbejder ved intensiv information af de bergrte naboer forud
for anleegsarbejdets opstart og forud for sporspeerringer.
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Aarhus Kommune 13.07.2020

Att.: Carsten Ryom

Stgjberegninger for Gl. Viborgvej

Indledning
Aarhus Kommune har i forbindelse med dialog om stgjende arbejder ved ombygningen af bro over

jernbanen ved GI. Viborgvej anmodet om beregninger af ekstern stgj ved serlig stajende arbejder.
Banedanmark har derfor faet udfert stajberegninger af ekstern stgj ved nedramning af spuns i
forbindelse med etablering af ny bro.

Notat om stgj fra anleegsarbejde ved bro 20924, Gl. Viborgvej af 9. juli 2020 udarbejdet af NIRAS er
vedlagt dette brev.

Dette brev skal saledes ses som et supplement til allerede tilsendt Stajhandteringsplan af 4. juni 2020,
Redeggrelse for Banedanmarks anlaegsarbejder pa bro 20924, Gammel Viborgvej af 8. juni 2020 samt
mgder afholdt mellem Banedanmark og Aarhus Kommune henholdsvis den 20. maj 2020 og 9. juni
2020, samt telefonsamtale den 15. juni 2020.

Stgjberegninger
Stgjhandteringsplan for Gl. Viborgvej af 4. juni 2020 er udarbejdet pa baggrund af stgjberegninger

udfert i forbindelse med VVVM-redeggrelsen for Elektrificering og Hastighedsopgradering af
streekningen fra Aarhus til Hobro samt fagnotat om stgj og vibrationer udarbejdet hertil.. Det fremgar
af stgjhandteringsplanen for Gl. Viborgvej , at ved serligt stgjende arbejder som nedrivning af bro
bliver ti boliger stgjbelastet > 70 dB, og ved ramning af spuns bliver 22 boliger stgjbelastet > 70 dB.

Det fremgar videre af stgjhandteringsplanen, at ved szrligt stejende arbejder som nedrivning af bro i
aften/nat-perioden kan ca. 460 boliger blive stgjbelastet > 40 dB, og ved nedramning af spuns kan
mere end 1.000 boliger blive stgjbelastet > 40 dB.

Af de seneste stgjberegninger, medsendt dette brev, fremgar, at mellem 20 — 50 boliger bliver
stajbelastede med mere end 70 dB(A) og mellem 1164 — 2437 boliger bliver stgjbelastet med mere end
40 dB(A), nar der udfares nedramning ved broen. For de konkrete beregninger henvises til de
medsendte stgjberegninger. Det bemarkes saledes, at beregninger foretaget i forbindelse med VVM-
redegarelsen stemmer overens med de seneste beregninger af ekstern stgj. Der er dog ved seneste
beregninger medtaget 5dB tilleeg for hgrbare impulser, som sikre den mest konservative beregning af
antal bergrte boliger. For en uddybning henvises til det medsendte stgjnotat.

Der ggres opmaerksom pa, at der kun er foretaget stgjberegninger af nedramning af spuns som anses
veerende de mest stgjende arbejder, der foretages ved dette anleegsarbejde, dvs. beregningerne er udfart
for worst case situationen. Det ma derfor forventes, at ved andre stgjende og serligt stajende arbejder
vil feerre husstande blive stgjbelastet over henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A). Det bemeerkes i den
forbindelse, at der planlaegges en dag fra kl. 00-24 samt 5 dage fra kl. 06-22 med nedramning af spuns.
Den resterende anleegsperiode vil veere med en mindre stgjbelastning.

Fornyelse & Sikring Telefon corn@bane.dk CVR 18632276
Anleeg Vest, Arealer 8234 0000 banedanmark.dk
Lumbyesvej 43 Direkte Journalnr. Brevskabelon 1.0
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Banedanmarks udbudsmateriale

Det falger af Banedanmarks udbudsmateriale for broarbejderne ved Gl. Viborgvej, at ved forventet
overskridelse af stajkrav skal entreprengren, i en stgjplan (uddybning af stgjhandteringsplanerne)
fremlaegge oplysninger om stgj fra aktiviteter og maskiner, som i vaesentligt omfang anvendes i
projektet, samt redegare for at eventuelle overskridelser af greenseveerdierne er ngdvendig/uundgaelig
herunder arbejdsmetoder, tidsplan, stgjbegreensende foranstaltninger mv. Pa baggrund af stgjplanen
anmelder Banedanmark stgjende arbejder for broen til Aarhus Kommune.

Banedanmark kraever endvidere, at det pahviler entreprengren ved valg af arbejdstider, materiel og ved
adfeerd pa arbejdsstedet at begraense generne af stgj mest muligt.

Seerligt ved arbejder som udfgres om natten, skal entreprengren orientere sig om beliggenheden af
naermeste boliger og udvise hensynsfuld adfeerd, der begraenser de stgjgener, naboerne udsattes for.
Blandt de virkemidler entreprengren forventes at tage i anvendelse er at udvise omtanke ved placering
af stgjende maskiner samt undga tomgangskersel, ungdig brug af horn, hgjrestet tale, musik og
lignende.

Anlegsarbejde i almindelighed, ud over de i stgjhandteringsplanens angivne perioder med
sporspeerring, skal udfgres pa hverdage mellem kl. 07-18 og lgrdage mellem kl. 07-14. Der ma kun
efter forudgaende aftale med Banedanmark arbejdes udenfor dette tidsrum.

Endelig stiller Banedanmark krav om, at natarbejde skal reduceres mest muligt.

Med venlig hilsen

Carina Olander Rasmussen
Projekteringsleder, Miljg
Banedanmark

Side 2/2
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1 Indledning

Dette notat beskriver beregning af den forventede eksterne stgj fra nedramning af
spuns i forbindelse med etablering af ny bro nr. 20924 ved Gl. Viborgvej, Tilst.

Formalet med notatet er at bestemme stgjbelastningen ved naboboligerne fra ned-
ramning af spuns ved broen. Der er efter gnske fra Arhus kommune, desuden ud-
fart beregninger af maksimalniveauet, Lpamax, for natperioden.

2 Stgjkrav

Der tages udgangspunkt i stgjkrav for anleegsarbejde p& maksimalt 70 dB(A) for
hverdage mellem kl. 7-19 og Igrdage kl. 8-17 og 40 dB(A) for gvrige tidspunkter.

3 Forudsaetninger

Beregninger af den eksterne stgj er udfgrt i programmet SoundPLAN v. 8.2 (up-
date 22-04-2020) efter den fzelles nordiske beregningsmetode, som beskrevet i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 - Beregning af ekstern stgj fra virksomhe-
der, med tilfgjelse pr. oktober 2019. I SoundPlan er der udarbejdet en 3D model
for omradet omkring anlaegsstgjen ud fra digitalt kortmateriale fra Kortforsynin-
gen, Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering. Disse kort indeholder informa-
tion om terraen, bygninger, veje mm. I den udarbejdede model tilfgres stgjkilden
samt driftstid, sdledes at den resulterende stgjbelastning udendgrs ved nabobyg-
ninger kan beregnes.

Der er regnet med, at nedramningen kan forekomme hele dggnet, dvs. minimum
drift 8 timer i dagperioden, og minimum drift 2 time i natperioden.

Der er regnet med fglgende kildestyrke for nedramning.

1/1 oktav [Hz] 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 | Sum
Kildstyrke, Lwa 90 99 111 116 121 121 111 97 125
[dB re 1 pW]

Tabel 1: Kildestyrke for nedramning med hammer.

Kildestyrken er malt af COWI, i forbindelse med Metrobyggeriet ved Ny Ellebjerg
station, Kgbenhavn og er udtryk for gennemsnittet over en perioden, hvor der
bdde er slag og pauser.

Det maksimale niveau for nedramning er ud fra NIRAS erfaring 7 — 8 dB stgrre
end den angivne kildestyrke i tabel 1. I beregningen er der derfor valgt en kilde-
styrke, der er 8 dB stgrre, ndr der beregnes maksimalvaerdien, dvs. Lwa = 133
dB(A).

Der er regnet med to forskellige placeringer af rammemaskine, vest og gst for ba-
nen. Se appendix 1. Der er regnet med en kildehgjde pd 10 m over terreen.




4 Stgjens karakter

Ifglge Miljgstyrelsens vejledning nr. 6/1984: "Maling af ekstern stgj fra virksomhe-
der" skal der til den beregnede Laeq-vaerdi adderes 5 dB, sdfremt stgjen i bereg-
ningspunkterne vurderes at indeholde tydeligt hgrbare toner eller tydeligt hgrbare
impulser.

Da hgrbare impulser er baseret pa en subjektiv vurdering, kan det fgrst endeligt
vurderes om en stgjkilde indeholder hgrbare impulser ved et malepunkt, nar stgj-
kilden er i drift pd stedet. Jo laengere vaek fra en stgjkilde et malepunkt er, og jo
mere baggrundsstgj der er i mlepunktet, jo mindre er sandsynligheden for at im-
pulsen er hgrbar.

Det vurderes, at stgj fra nedramning med hammer vil give anledning til tydeligt
hgrbare impulser ved boliger taet pa og i en vis afstand fra hvor der rammes.
Dette vil iszer gaelde for natperioden, hvor baggrundsstgj fra vejtrafik, ikke i lige
s8 hgj grad maskerer for de hgrbare impulser.

For beregning af maksimalniveauet, Lpamax, er der ikke tillagt 5 dB for hgrbare im-
pulser.

5 Usikkerhed

Det vurderes, at beregningsusikkerheden er £5 dB.

6 Beregninger
I tabel 2 er angivet det ca. antal af boliger, med mindst én facade, der er stgjbela-
stet med mere end hhv. 70 dB(A) og 40 dB(A) for de to forskellige placeringer af
rammemaskinen. Der er bade angivet antallet med og uden 5 dB'’s tillaeg for hgr-
bare impulser. Da forhold vedr. hgrbare impulser fgrst kan bestemmes, nar stgjkil-
den er i drift, kan der veere nogle af de fjernere liggende boliger, som kommer un-
der de angivne graensevaerdier, safremt der ikke forekommer hgrbare impulser
her. S& de angivne antal boliger inkl. hgrbare impulser m& anses som vaerende et
konservativt tal.

Til bestemmelse af antal boliger er der udeladt bygninger med et grundareal under
60 m? (typisk garager, skure ol.) og over 300 m? (typisk andet end boliger). Men
det kan ikke udelukkes, at enkelte bygninger, som ikke er boliger, er medtaget i
opteellingen.

Ca. antal boliger belastet med mere Ca. antal boliger belastet med mere

end 70 dB(A)

end 40 dB(A)

Stgijkilde place-
ring

Uden impulser

Med impulser

Uden impulser

Med impulser

Placering Vest

20

49

1164

2409

Placering @st

23

50

1169

2437

Tabel 2: Angivelse af antal stgjbelastede boliger.

I appendix 2 og 3 er vist den beregnede stgjudbredelse for placering vest for hhv.
dag- og natperioden. P& bilagene er vist graenselinjen for hhv. 70 og 40 dB(A).




I appendix 4 og 5 er vist den beregnede stgjudbredelse for placering gst for hhv.
dag- og natperioden. P& bilagene er vist graenselinjen for hhv. 70 og 40 dB(A).

I appendix 6 og 7 er vist den beregnede stgjudbredelse hhv. for placering gst og
vest for det maksimale stgjniveau Lpamax-

For begge beregninger ses det, at stgjgreensen pd 70 dB(A) og 40 dB(A) overskri-
des i en radius p& hhv. ca. 220 m og ca. 2200 m fra stedet for nedramning.

Det skal bemaerkes, at malestok, samt skala for stgjniveau, er forskellig for hhv.
appendix 2 og 3, og 4 og 5. M3lestokken er valgt saledes, at overskridelse for hhv.
70 dB(A) og 40 dB(A) kan ses som rgd farve.

For bilag 6 og 7 (maksimal stgjniveau) er malestok og skala ens. Den rgde farve
for maksimalvaerdien er valgt til > 55 dB(A), da stgjgreensen for maksimalniveauer
i forhold til ekstern stg@j fra virksomheder typisk er 15 dB hgjere end det asekviva-
lente A-vaegtede stgjniveau for natperioden. Der er dog normalt ikke stgjgraenser
for maksimalvaerdien ved anlaegsstgj.

Konklusion

Dette notat beskriver beregning af stgj fra nedramning i forbindelse med etable-
ring af ny bro over jernbane ved Gl. Viborgvej i Tilst.

Beregningen viser, at mellem 20 - 50 boliger bliver stgjbelastede med mere end
70 dB(A) og mellem 1164 - 2437 boliger bliver stgjbelastet med mere end 40
dB(A), ndr der udfgres nedramning ved broen.



Appendix 1: Oversigtskort med angivelse af stgjkilder

| sagsnr. 10400095
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Appendix 2: Stgjudbredelse dagperiode, 1,5 m over terraen. Placering vest

Sagsnr. 10400095

Stejudbredelse 1,5 m.o.t.
ved ramning - placering vest
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Appendix 3: Stgjudbredelse natperiode, 1,5 m over terraen. Placering vest

Sagsnr. 10400095

Stejudbredelse 1,5 m.o.t.
ved ramning - placering vest
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Appendix 4: Stgjudbredelse dagperiode, 1,5 m over terraen. Placering gst

Sagsnr. 10400095

Stejudbredelse 1,5 m.o.t.
ved ramning - placering ast
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Appendix 5: Stgjudbredelse natperiode, 1,5 m over terran. Placering gst

Sagsnr. 10400095

Stejudbredelse 1,5 m.o.t.
ved ramning - placering @st

Natperiode
Resultatet er vist inkl. 5 dB
for hgrbare impulser
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L. i dB(A)
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Appendix 6: Stgjudbredelse nat, max. niveau 1,5 m over terraen. Placering vest

A Sagsnr. 10400095

* Stejudbredelse 1,5 m.o.t.
ved ramning - placering vest
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Appendix 7: Stgjudbredelse nat, max. niveau 1,5 m over terraen. Placering gst

Sagsnr. 10400095

Stejudbredelse 1,5 m.o.t.
ved ramning - placering ost

Natperiode, max. niveau

Stajniveau
I-pAmax [ dB(A)
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banedanmark

4%

Notat 20.11.2020

Gl. Viborgvej og Selkaervej

Hej Carsten

| forleengelse af mgde mellem Banedanmark og Aarhus Kommune den 10. november 2020, sender
Banedanmark som aftalt hermed et notat, der omhandler:

o De samfundsgkonomiske omkostninger der er ved, at Banedanmark andrer arbejder fra nat-,
weekender og helligdage til hverdage
o Forslag til hvordan stgjende arbejderne ved Gammel Viborgvej og Selkarvej kan reduceres
yderligere.
[}
Notatet omhandler yderligere tidsplan for udfgrsel ved Gammel Viborgvej samt allerede afledte
gkonomiske konsekvenser.

Gammel Viborgvej

Banedanmark har vurderet, at det ikke er muligt at opna accept fra Aarhus Kommune til arbejderne
ved Gammel Viborgvej inden udbud af entreprisen, hvorfor Banedanmark har matte flytte arbejderne
til 2022. Der er yderligere optimeret. Se medsendt stgjhandteringsplan. Det er ikke muligt at optimere
mere. Entreprengren vil dog under arbejderne blive bedt om at optimere sit arbejde mest muligt.

Samlet har Banedanmark ved anleegsarbejderne pa Gammel Viborgvej planlagt ti naetter med sarligt
stgjende arbejder, heraf én nat i weekend. Herudover er der planlagt tre dage (kl. 6.00-22.00) pa
helligdage samt en lgrdag med serligt stgjende arbejde. Endvidere er der planlagt 35 naetter med
almindelig stgjende arbejder, heraf ti naetter i weekender samt tre neetter pa helligdage. Endelig er der
planlagt arbejder pa fem helligdage.

Den valgte lgsning

Under udarbejdelse af tekniske lgsninger for broarbejderne blev der undersggt forskellige
brolgsninger. Den valgte brolgsning er tilvalgt, idet arealindgrebet og anlaegsarbejderne pa vejforlgbet
blev ungdigt stort ved andre brolgsninger. Der er saledes valgt en spuns/pzle/elementbro, idet
indgrebet pa omgivelserne vurderes mindst ved denne lgsning.

Geding Sevej og Gammel Viborgvej lukkes i anleegsperioden for karetgjer. Der vil sdledes i perioden
veere en omkgrsel pa minimum 6 km for bilister. Broen passeres dagligt af ca. 4000 biler.
Anlzgsperioden er bl.a. ogsa af denne grund reduceret mest muligt under hensyntagen til
omgivelserne.

Aarhus Kommunen har i forbindelse med myndighedsbehandlingen af projektet kraevet, at der i hele
anlaegsperioden er aben passage for blagde trafikanter. Det betyder, at en af de eksisterende stibroer
skal bibeholdes i udfareselsperioden ved at stibroen flyttes 4 meter mod syd. Dette betyder i praksis, at
der skal rammes spuns for funderingen af stibroen det nye sted. Et degnarbejde samt fire natarbejder
omhandler alene arbejder med stibroen. Arbejderne kan kun udga, hvis Aarhus Kommune &ndrer krav
til stiforbindelse.

Fornyelse & Sikring Telefon corn@bane.dk Version
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Det bemeerkes yderligere, at Aarhus Kommune har solgt en udstykning, der var reserveret som
arbejdsareal til broarbejderne ved Gammel Viborgvej. Kommunens afdeling for grundsalg har tilbudt
et andet stykke jord i udstykningen til midlertidigt arbejdsareal. Aarhus Grundsalg vil gerne have
frigivet jorden til videresalg, men dette kan ikke lade sig gere, for Banedanmark har udfart
broarbejderne.

Tidsplan for udfgrelse af bro 29024 Gammel Viborgvej

Aarhus Kommune har meddelt, at de seedvanlige vilkar for stgjende anleegsarbejde er i tidsrummet K.
7-18 pa ugens hverdage samt KI. 7-14 pa lgrdage. Der ma kun rammes i tidsrummet kl. 8-16 pa ugens
hverdage. Kommunen kan dog ifglge Aarhus Kommunes udtagelse om Gl. Viborgvej dispenseres
herfra, safremt arbejdet har samfundsmaessig betydning og/eller safremt det vurderes, at arbejdet ikke
vil have sterre miljomaessigindvirkning. Der kan gives tilladelse til mindre ”’sgvnforstyrrende” arbejde
om natten, safremt det efterfalges af en fridag hvor beboerne kan hvile.

Hvis planlagte nat-, weekend- og helligdagssparringer &ndres til dagssperringer, hvor der kan udfgres
stgjende arbejder i tidsrummet kl. 7-18 pa ugens hverdage samt kl. 7-14 pa lgrdage, ligesom der kun
ma rammes i tidsrummet k. 8-16 pa hverdage, skal jernbanen totalsperres i ca. 77 hverdage inkl.
lgrdage. Idet banen ikke kan abnes kun om aften, nat og sendagen i denne periode, vil sparringen
svare til ca. 13 ugers totalsparring af banen mellem Aarhus H og Hinnerup St.

Det falger af bek. om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapasitet®, at mindre sperringer skal indmeldes
21 uger far sporsparringen, mens sperringer af leengere varighed end 56 timer (svarende til 1
weekend eller helligdagsperiode) skal indmeldes 20 maneder fer det pageldende udfarelsesar.

Under forudsatning af at spaerringer i nat, weekender og helligdage kun kan benyttes til almindeligt
stgjende arbejder og kun de hverdagssparringer, der i dag er godkendt, kan benyttes til serligt
stajende arbejder, vil det medfare store tidsmeessige og gkonomiske konsekvenser.

Hvis sarligt stejende arbejder kun kan udferes i de allerede opnaet hverdagsspeerringer i 2021 og
2022, kan den eksisterende bro blive revet ned og ramning af spuns og pele til den nye bro kan nasten
veere afsluttet. Der vil saledes, i 2023 og frem, skulle rammes de sidste spuns og pele samt udfares
den resterende del af broprojektet. Det forventes, idet maengden af serligt stgjende arbejde herefter er
meget begranset, at dette kan udfgres i 2023. Der vil sdledes ogsa vere en omvejskarsel for bilister i
op til tre ar.

Hvis almindeligt og serligt stgjende arbejder kun kan udfares i de allerede opnaet hverdagsspzarringer
i 2021 og 2022, kan den eksisterende bro blive revet ned og ramning af spuns og pale kan vere
opstartet. Der vil saledes, i 2023 og frem, skulle rammes spuns og pale samt udfares den resterende
del af broprojektet. Det forventes, idet maengden af almindeligt og serligt stgjende arbejde stadig er
stor, at dette kan udfares i 2023-2025. Der vil sdledes veere en omvejskarsel for bilister i op til fem ar.

Idet flere projekter pa streekningen Fredericia -Aalborg er indbyrdes afhangig af hinanden, vil
udskydelse og forleengelse af arbejder i Aarhus Kommune have konsekvenser for en lang reekke andre
projekter pa streekningen, herunder Elektrificeringsprogrammet og Signalprogrammet, hvor der er

! Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles
europzisk jernbaneomrade implementeret i dansk ret ved bekendtgerelse af 11. november 2015, nr.
1245 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
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politisk enighed om, at projekterne skal vare udfart pa hele streekningen i henholdsvis 2026 og 2024
nord for Aarhus H og 2025 syd for Aarhus H, samt hastighedsopgradering Aarhus H — Langa.

@konomi
@konomiske konsekvenser er for sa vidt angar rent anleegsgkonomiske forhold opdelt i to grupper.
Allerede afledte samt fremtidige konsekvenser.

@konomien, der er vurderet nedenunder, er udelukkende udgifter til radgiver og entreprengr. Interne
projektomkostninger er ikke medregnet.

For sa vidt angar de samfundsgkonomiske omkostninger henvises til sarskilt notat, der ogsa er
medsendt. Det bemarkes dog i forhold til de samfundsgkonomiske omkostninger, at en bro ikke kan
anlegges inden for en sammenhangende periode pa 13 ugers totalspaerring. Af rent byggetekniske
arsager, vil anleegsperioden straekke sig over en laengere periode, hvor der vil veere muligt at abne
jernbanen helt eller delvis. Det vil dog ikke vaere muligt i denne periode at krydse Gammel Viborgvej
for bilister.

Allerede afledte gkonomiske konsekvenser

Idet det er vurderet, at der ikke kan opnas accept af de stgjende arbejder fra Aarhus Kommune inden
februar 2021, er udbuddet for denne bropakke annulleret og splittet op i to nye udbud.
Omkostningerne belgber sig til ca. 700.000 kr. for endret udbud.

Omkostningen for &ndret udferselstidsplan, hvor udfarsels streekker sig over 3 ar, vurderes og belgbe
sig til 3-6.000.000 kr. i entreprengr udgift og felgeudgifter grundet en lang anlaegsperiode.

Derudover kommer der leje af lodsejers marker, idet lodsejer ikke gnsker at dyrke jorden inden
anlaegsperioden. Det anslas, at for midlertidig leje af landbrugsjord, hvor arbejdsplads skal ligge, er ca.
10.000 kr. pr. ar.

Reduktion af stgjende arbejder ved Selkarvej

For sa vidt angar Selkarvej, kan de mest stgjende arbejder som afstivning af spuns og nedrivning af
bro i weekenden den 19. marts 2021 til 21. marts 2021 planleegges udfares uden for natperioden KI.
23.00 - 6.00. Der vil dog forsat vaere almindelig stagjende arbejder i hele perioden, som anfart i
stgjhandteringsplanen.
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banedanmark

Notat 04.02.2021

Samfundsekonomisk vurdering af to sporspaerringsscenarier ifm. forberedende
broarbejde til Elektrificeringsprogrammet pa Gl. Viborgvej i Aarhus Kommune

| dette notat opgeres togpassagerens og togoperaterenes gener som felge af spaerringer af spor ifm.
broarbejde pa Gl. Viborgvej. Endvidere opgeres gener for vejtrafikken i anlaegsperioden.

Endvidere er de samfundsekonomiske konsekvenser som falge af stgj i anlaegsperioden ligeledes vurderet.

Der er gennemfart overslagsberegninger pa to scenarier med hver sin udferselsperiode, henholdsvis et
scenarie gnsket af Banedanmark, og et scenarie der er gnsket af Aarhus Kommune.

| Banedanmarks scenario udferes arbejdet med sterst mulig hensyntagen til afviklingen af togtrafikken. Dette
medferer, at en del arbejde skal forega i aften- og nattetimer. Sarligt natarbejde medfarer store gener for

naboer i form af stgj fra anlaegsarbejdet.

I Aarhus Kommunes scenario arbejdes der ikke i nattetimerne. Dette sker af hensyn til naboerne. Til gengzeld
medferer dette scenario store konsekvenser for togtrafikken, i form af langvarige totalspaerringer.

Beregningen viser, at Banedanmarks scenario vil medfere faerrest samfundsekonomiske konsekvenser.
Saledes forventes det at dette scenario samlet set vil medfare samfundsekonomiske gener for ca. 48,5 mio. kr.

Heraf udger de trafikale konsekvenser ca. 40 mio. kr. Stejgenerne udger ca. 8,5 mio. kr.

Aarhus Kommunes scenario forventes at medfere samfundsgkonomiske gener for ca. 208 mio. kr. | dette
scenario forventes stort set kun trafikale konsekvenser.

Det skal papeges, at der i begge tilfeeldene er tale om en indledende ‘overslagsberegning’.

Nedenfor er beregningen dokumenteret naermere.

Trafikale konsekvenser

| Banedanmarks scenario er udferselsperioden ca. 7 maneder, hvor der arbejdes i bade dag og aftentimer. |
lebet af de 7 maneder vil der forekomme et antal dage og naetter med totalspaerring af togtrafikken mellem
Aarhus og Langd. Som felge af anlaegsarbejderne vil Gl. Viborgvej vaere spaerret for biltrafik i alle 7 maneder.

| Aarhus Kommunes scenario er udferselsperioden ca. 13 uger, hvor der alene arbejdes i dagtimer. | alle 13 uger
vil banen vaere spaerret for togtrafik mellem Aarhus og Langa. Som felge af anlaegsarbejderne vil Gl. Viborgvej

ligeledes vaere spaerret for biltrafik i alle 13 uger.

Speerringsforhold for bane og vej fremgar af skemaet nedenfor.
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Banedanmarks Scenario Aarhus kommunes Scenario

Antal dage med totalspaerringer af togtrafikken 27 (16)* 91 (26)*

Antal naetter med totalspaerringer af 15 (3)** -

togtrafikken

Rejsetidsforlaengelse som fglge af sporspaerring 30 minutter 30 minutter

Antal dag med omvejskersel for biltrafikken 210 18g***

Omvejskersel anslet til 4Y2km [ ca.5¥% min. x** 42 km [ ca. 5¥ min. ¥ ***
* (Heraf weekenddage)

** (Heraf natten efter lerdag/sendag)

*** Det er Banedanmarks vurdering, at sdfremt der ikke ma arbejdes weekend, nat og helligdage, vil det medfare en lukning af
Gl. Viborgveji 189 dage

*** Ved en gennemsnitshastighed pa so km/t

Sparringsforholdene for bane og vej i de to scenarier medferer omkostninger for de togrejsende, for
togoperatererne og for vejtrafikken. For togpassagererne og for vejtrafikken er der tale om gener som falge af
forleenget rejsetid. For togoperatererne er der tale om tab af billetindtaegter, omkostninger til
erstatningstransport og meromkostninger til togdrift (udflytning af togpersonel, trafikinformation, tab af
fremtidige passagerer mv.).

De samfundsgkonomiske tab som felge af de to spaerringsscenarier fremgar af tabellen nedenfor.

Banedanmark Aarhus kommune
Scenario Scenario
Forlaenget rejsetid togrejser 92.000 timer 10 mio. kr. 336.000 timer 39 mio. kr.
@gede omkostninger for - 14 mio. kr. - 43 mio. kr.
togoperatererne
Forleenget karetid vejtrafik 100.000 timer 16 mio. kr. 45.000 timer 19 mio. kr.
Samlet 40 mio. kr. 101 mio. kr.

Det skal papeges, at der er tale om en overslagsberegning, og at resultaterne derfor i hgjere grad skal
betragtes som indikativ frem for absolutte.

Det er dog Banedanmarks opfattelse, at beregningen viser, at de to sporspaerringsscenarier medferer
vaesentligt forskellige genepavirkninger for togpassagererne, for togoperatererne og for vejtrafikken.

Beregningerne viser 0gsa, at totalspaerringer har betydelige akonomiske konsekvenser for togoperatererne.

Stoj

Projektet har kun lavet stgjkortlaagning for ‘Banedanmark scenario’. Der er derfor kun beregnet konsekvenser
af stej i anleegsperioden for dette scenario.

Af stajkortleegningen fremgar det, at almindeligt stejende arbejder i dagtimer vil berare 3 boliger med 1 SBT.
Ramning af spuns i dagtimer vil bergre 22 boliger med 3 SBT. Vaerst er det naturligvis ifm. seerligt stgjende
arbejder som ramning af spuns i aften/nat-perioder. Her er det beregnet, at 1000 boliger vil blive bergrt med 3
SBT.

Ifelge de Transportekonomiske Enhedspriser udger vaerdien af 1 SBT 35.412 kr. pr ar, hvilket svare til ca. 97 kr.
pr degn.

Samlet medferer anlaegsperioden i ‘Banedanmark scenario’ stejgener der svare til ca. 8,5 mio. kr.
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Da ‘Aarhus kommunes Scenario’ alene medfarer arbejder i dagtimerne vil stajgenerne vaere vasentlige
mindre. Det er Banedanmarks umiddelbare vurdering at stejgenerne ifm. ‘Aarhus kommunes Scenario’ vil
veere i sterrelsesordenen 100.000-200.000 kr.

Forudsaetninger for beregningerne

Togpassagererne

Trafikale konsekvenser som felge af reduceret drift og laengere rejsetid er baseret pa de beregninger,
forudsaetninger og input, der er gennemfart ifm. projektet Etableringen af Helhedslasningen pa Aarhus H
(Scopefaseprojekt).

De trafikale konsekvenser blev i den forbindelse opgjort af en ‘driftsgruppe’ bestdende af Banedanmark
(Trafik), DSB og Arriva. Driftsgruppen vurderede, hvordan trafikken vil kunne afvikles i de forskellige stadier,
hvilket i praksis vil sige, hvor mange tog der kan afvikles og hvordan keretiden til og fra Aarhus H vil blive
pavirket.

Driftsgruppen har endvidere bidraget med input til beregning af tab af billetindtaegter, omkostninger til
erstatningstransport og meromkostninger til togdrift (udflytning af togpersonel, trafikinformation, tab af
fremtidige passagerer mv.)

De input fra projektet Etableringen af Helhedslasningen pa Aarhus H der indgar i naervaerende beregning,
fremgar af nedenstdende skema.

Antal passager i snittet Aarhus/Langa DSB: 6.000 pr dag, Arriva: 3.800 pr dag
@get rejsetid for passagerer som fglge af totalspaerring i 30 minutter (erstatningstransport inkl. skift)
snittet Aarhus/Langa

Antal rejser der frafalder som felge af eget rejsetid. 30 pct.

Endvidere er der gjort falgende forudsaetninger:
e Detdaglige antal rejser i en weekenddag udger 60 pct. af de rejsende pa en hverdag.
e Andelen af det daglige antal rejser, der vil blive pavirket af en natspaerring, og far forleenget rejsetid,
er sat til 10 pct.

Til beregning af den samfundsekonomiske omkostning af forlaenget rejsetid er benyttet vaerdien for rejsetid,
117 kr. pr. time (pl. 2020), i henhold til de Transportekonomiske Enhedspriser (Version 1.95). Tidstab for de
frafaldende rejser beregnes ifglge praksis som den halve vaerdi af rejsetidstabet.

Der er i beregningen ikke taget hensyn til at dele af sporsparringerne kan blive lagt i helligdagsperioder — for
eksempel i pasken, hvor passagerantallet vil vaere mindre end en gennemsnitlig hverdag/weekenddag.

Togoperatorerne

| forbindelse med projektet Etableringen af Helhedslasningen pa Aarhus H blev operaterens omkostninger
forbundet med reduceret drift beregnet. Reduktionen i antallet af tog til og fra Aarhus H vil medfare agede
omkostninger for bdde DSB og Arriva. Det drejer sig om tab af billetindtaegter, omkostninger til
erstatningstransport og meromkostninger til togdrift (udflytning af togpersonel, trafikinformation, tab af
fremtidige passagerer mv.) Operatgrens omkostninger er beregnet pa baggrund af input fra DSB og Arriva

Side 3/4



Vejtrafikken

Broen pa Gl. Viborgvej passeres dagligt af ca. 4.000 keretgjer. | byggeperioden vil broen veere spaerret for biler.
Speerringen af broen forventes at medfere en omvejskarsel for sterstedelen af trafikanterne pa ca. 4,5 km. Det
anslas at en omvej pa 4,5 km vil medfare en keretidsforleengelse pa ca. 5,5 minutter, med en gennemsnitlig
hastighed pa 50 km/t.

Belaegningsgraden pr. keretgj er i beregningen sat til 1,33, i henhold til de Transportekonomiske Enhedspriser.

Til beregning af den samfundsgkonomiske omkostning af forlaenget rejsetid er benyttet vaerdien for rejsetid,
158 kr. pr. time (pl. 2020), i henhold til de Transportekonomiske Enhedspriser.

For rejsetid for bade bane og vejtrafik er der tale om tidsveerdier der er vaegtet efter forskellige rejseformal.
Nar tidsvaerdien for vejtrafikken er hgjere end for tog, skyldes det at andelen af erhvervsrejser er starre i vej-
end den er i togtrafikken.

Stej

Input til beregning at de samfundsekonomiske konsekvenser af stej i anlaegsperioden stammer fra notatet
‘Teknisk notat, Aarhus — Lindholm, Bropakke 5, Stgjhandteringsplan — Aarhus Kommune.

Input omfatter 5 for skellige kategorier af arbejder, den tilherende stgjudbredelse i form af antal berarte

boliger, og genepdvirkningen i form af antal SBT. Endelige er antal dage/naetter med stgjpavirkning opgjort.

Input og beregning fremgar af skema nedenfor.

SBT Antal Antal Gener Samlet
bererte | degnmed | opgjorti | pavirkningi
boliger | pavirkning kr. pr. kr.

nat
Almindeligt stejende arbejder i dagtimer 1 3 39 291 11.351
Serligt stejende arbejder i dagtimer 1 10 9 970 8.732
Ramning af spuns i dagtimer 3 22 6 6.403 38.420
Serligt stejende arbejder som nedrivning af bro, aften/nat 3 460 35 133.886 4.686.026
Serligt stejende arbejder som ramning af spuns, aften/nat 3 1000 13 | 291.058 3.783.748
8.528.277

Verdien af SBT er 35.412 kr. pr. ar (pl. 2020) i henhold til de Transportgkonomiske enhedspriser version 1.95.
Dette svare til en vaerdi pr. dag pa ca. g7 kr.
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Aarhus Kommune 17.03.2021

Uddybende svar til mail af 2. marts 2021

Under henvisning til mail af 2. marts 2021 fra Aarhus Kommune ved Carsten Ryom hvor det anfares
at der er “brug for en vaesentlig mere uddybende forklaring/kvantificering af, hvordan I kommer frem
til de angivne beleb”, vender Banedanmark hermed tilbage med uddybende forklaringer.

Sporfornyelse/Hastighedsopgraderings projektet.
Banedanmark arbejder normalt i degndrift, dels for at opretholde enkeltsporsdrift og dels for at
udnytte de dyre specialmaskiner, der er lejet fra udlandet, fuldt ud.

| dette projekt udferes der planlagte arbejder i Aarhus Kommune i 120 dggn, og langt hovedparten er
planlagt i dggndrift. Hvis dette skal udfgres udelukkende i dagtimer og med begrensninger pa sgn- og
helligdage, vil det betyde, at perioden, hvor der skal arbejdes i Aarhus Kommune, skal forgges med
180 dage.

e Udnyttelse af specialmaskiner (3,46 mio. pr degn)
e Bemanding 190.000 kr. pr. dggn. 30 % mindre ved kun dagsarbejde

Logistikmassigt kan der ikke arbejdes med specialmaskiner pa samme streekning, hvorfor den ene
maskine karer om natten og den anden om dagen. Der kares pa en delstreekning med drift i nabospor,
og alle arbejdsfunktioner skal udfares i den rigtige reekkefalge for, at sporet kan ibrugtages til drift, nar
anlegsarbejdet fortseetter til naeste delstraekning.

De to maskiner som er belyst ovenfor, udgar kun en del af det totale setup og skennet pa 50-90 mio.,
som angivet i svar til Aarhus Kommune af 26. februar 2021 vurderes samlet set at veere sat lavt.

De forberedende arbejder Aarhus - Lindholm

For sa vidt angar broarbejderne bemarker Banedanmark, at omkostningerne for genudbud samt
@ndret udfgrselstidsplan i materialet er baseret pa bedste skan ud fra erfaringspriser. | svar til Aarhus
Kommune af 26. februar 2021 var &ndring af udbud opgjort til mellem 400.000-700.000 kr. for
brostederne ved Gl. Viborgvej og Selkarvej. Omkostninger til ndret udfarselsplan for broerne ved
Gl. Viborgvej, Selkervej og Silkeborgvej var estimeret til mellem 2.000.000 — 6.000.000 kr. pr.
brosted.

Nedenfor er oplistning af forhold, der @ndres som fglge af, at udfarelsestidsplanen forleenges fra 1 ar
til 3 ar, forstaet saledes, at der er taget udgangspunkt i de sperringer som forventes mulige at opna,
hvilket betyder at udfarelsesperioden forleenges fra 1 ar til cirka 3 ar. De fglgende belgb er galdende
pr. brosted:

e Arbejdsplads (hegn, omkarselsskilte, vejafsparring, skurvogne) 500.000 kr.
o Kontrol af byggeplads i byggeperioden (hegn, vagt m.fl.) 100.000 kr.

Fornyelse & Sikring Telefon corn@bane.dk CVR 18632276
Anleag Vest, Arealer 8234 0000 banedanmark.dk
Lumbyesvej 34 Direkte Journalnr. Brevskabelon 1.0
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o Kontrol af vejskilte for omkarselsrute dagligt 150.000 kr.

e @gede udgifter til opsatning/nedtagning stillads 100.000 kr.

o Ekstra anstillinger for rammemaskiner 500.000 - 1.000.000 kr. afhaengig af udfarselstidsplan
og brosted

o Ekstra anstillinger af almindelige maskiner 200.000 kr.

o Leje af arbejdsarealer 50.000 kr.

e Afgradeerstatning 50.000 kr.

o Levering af sma portioner byggemateriale, da der kan ga lang tid mellem arbejderne
100.000 -1.000.000 kr. afheengig af brosted.

o Koordinering af sporsparringer med sporentreprengr 100.000 kr.

Ekstra CSM for udfarelse samtidigt med sporentreprengr 500.000 kr.

Forleenget og serskilt administration (fagtilsyn og BDK) 500.000 kr.

Forggede entreprengromkostninger p.g.a. on-and-off aktiviteter 500.000 kr.

Fornyet myndighedstilladelser pga. lang udfarselsperiode 100.000 kr.

De forberedende arbejder Fredericia — Aarhus

Ved allerede udbudte broarbejder for to broer pa sydlig streekning kommer, at ophaevelse af kontrakt
anslas at indebaere en meromkostning pr. bro pa 1,5 mio. kr. (15 % af entreprisesum), ligesom fornyet
udbudsproces anslas at udggre en meromkostning i sterrelsesordenen 400.000 — 500.000 kr. Dertil
kommer udgifter pa 2.000.000 — 5.000.000 til &ndret udfarselstidsplan. Enhedspriser er
sammenlignelige med ovenstaende erfaringspriser ved De forberedende arbejder Aarhus — Lindholm.

Ovenstaende er som anfart udtryk for estimater baseret pa erfaringspriser samt Banedanmarks viden
om projektet, herunder indholdet af indgaede kontrakter pa nuvearende tidspunkt. Saledes vil de
estimerede meromkostninger og tidsforbruget kunne @ndre sig efterhanden, som projektet skrider
frem.

Med venlig hilsen

Carina Olander Rasmussen
Banedanmark
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Januar 2022 Februar 2022 Marts 2022 April 2022 Maj 2022 Juni 2022 Juli 2022 August 2022 September 2022 Oktober 2022 November 2022 December 2022
L 1 Nytarsdag T1 T1 S 1 Forste maj 01 F1 M1 31|71 L1 T1 T1
S2 02 M2 18| T2 L2 T2 F2 S 2 02 F2
M3 T3 T3 F3 S3 03 L3 M3 40| T3 L3
T4 F 4 04 L4 M 4 27| T 4 S 4 T4 F 4 S 4
05 L5 T5 S 5 Pinsedag/grundlovsdag T5 F5 M5 36|05 L5 M5 49
T6 S6 Fé M 6 2. pinsedag 23|06 L6 T6 Té6 S6 Té6
F7 M7 10 L7 T7 T7 S7 07 F7 M7 45(07
L8 T8 S8 08 F8 M8 32|18 L8 T8 T8
S 9 09 M9 19|79 L9 T9 F9 S9 09 F9
M10 T10 S 10 T10 F10 510 010 L10 m10 41| T10 L10
T F11 M1 011 L1 M1 28| T11 S11 TN F11 S1
012 L12 T12 T12 S12 T12 F12 M12 37|012 L12 Mm12 50
T13 513 013 F 13 Store bededag M13 24|013 L13 T13 T13 513 T13
F14 M14 11| T14 L14 T14 T14 S14 014 F14 M14 46 [ 014
L 15 T15 F15 515 015 F 15 M15 33| T15 L15 T15 T15
016 L16 M16 20| T16 L16 T16 F16 S16 016 F16
M17 T17 S17 T17 F17 517 017 L17 Mm17 42| T17 L17
T18 F18 Mm18 018 L18 M18 29| T18 518 T18 F18 S18
019 L19 T19 T19 S19 T19 F19 M19 38|019 L19 M19 51
T20 520 020 F 20 M20 25|020 L20 T20 T20 520 T20
F21 M21 12 T21 L21 T21 T21 S21 021 F21 M21 47 (021
L22 T22 F22 522 022 F22 m22 34| T22 L22 T22 T22
523 023 L23 M23 T23 L23 T23 F23 S$23 023 F23
M24 T24 S24 T24 F24 524 024 L24 M24 43| T24 L24 Juleaften
T25 F25 M25 17| 025 L25 M25 30| T25 525 T25 F25 $25 Juledag
026 L26 T26 T26 S26 T26 F26 M26 39|026 L26 M26 2. juledag 52
T27 527 027 F27 M27 26 | 027 L27 T27 T27 527 T27
F28 M28 13 (T28 L28 T28 T28 528 028 F28 M28 48 [ 028
L29 T29 F29 529 029 F29 M29 35|T29 L29 T29 T29
S 30 030 L30 M 30 T30 L30 T30 F 30 S 30 030 F30
M31 T3 T3 S31 031 M31 44 Ugenr.dk L 31 Nytarsaften




Kommenterede hgringssvar

Herunder findes de kommenterede haringssvar vedr. vilkar for udfarelse af
bygge- anleegsarbejde ved bro 20924, GlI. Viborgve;.

Horingssvarene er indsat med kursiv, efterfulgt af Aarhus Kommunes be-
meerkninger til de enkelte dele af hgringssvarene.

Banedanmark, 14. juni 2021
e Banedanmark har den 07. juni 2021 modtaget udkast til afgorelse
om pabud om vilkar for udfarelse af bygge- anleegsarbejde ved bro
20924, Gl. Viborgvej. Idet Banedanmark henviser til tidligere frem-
sendte bemaerkninger, giver udkast til afgorelse i ovrigt anledning til
falgende bemaerkninger:

Ad sagens/afgorelsens faktiske omstaendigheder:

Af udkastets side 3 nederst fremgaér, at "Der er placeret seerligt sto-
jende arbejde (fx nedbrydning/fundering) i aften-/nattetimerne og pa
helligdage (14 dage i alt).” Banedanmark bemaerker hertil, at der ret-
telig er tale om 9 neetter og 5 dage i tidsrummet 06.00-22.00. Det er
sdledes ikke korrekt, at der pagar szerligt stojende arbejder i 14 neet-
ter.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:

Det fremgar ikke af det citerede at der er seerligt stgjende natarbejde i 14
dage, alene at der er placeret stgjende arbejde om natten eller i helligdage i
samlet 14 dage. Det tydeliggares i det endelige pabud.

o Afudkastets side 4 averst fremgar, at "Der onskes almindeligt sto-
jende anlaegsarbejde i degndrift i store sammenhaengende perioder
(>40 dage), herunder ogsa weekender og helligdage.” Banedanmark
finder formuleringen misvisende, idet der ikke er tale om, at der
gennemfares anlaegsarbejder i degndrift over en periode pa 40 dage
i treek.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:
Seetningen tydeliggeres i det endelige pabud.

e Afsamme side fremgar endvidere, at "Banedanmarks tek-
nisk/okonomiske beregning viser, at safremt arbejdet skal udfores
pa Aarhus Kommunes saedvanlige vilkar, vil det medfare et sam-
fundsgkonomisk tab pa 46 mio. kr. og en forleenget anlaegsperiode.”
Banedanmark skal hertil understrege, at det anforte samfundsgko-
nomiske tab for Gl. Viborgvej ved gennemfarelse af projektet i over-
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nestemmelse med de af Aarhus Kommune varslede vilkar rettelig
andrager kr. 108 mio. Dette er oplyst til Aarhus Kommune i horings-
svar af 07. maj 2021, ligesom det fremgar af notat fra Banedanmark
om de samfundsakonomiske forhold tilsendt Aarhus Kommune den
15. februar 2021. Der er séledes de facto tale om et betydelige stor-
re samfundsokonomisk tab end antaget af Aarhus Kommune, hvilket
i sagens natur forer til, at Aarhus Kommune efter Banedanmarks op-
fattelse ikke i tilstreekkeligt omfang har iagttaget det forvaltningsretli-
ge proportionalitetsprincip.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Det angivne belgb viser differencen mellem det samfundsgkonomiske tab
ved vilkarene varslet af Aarhus Kommune og de vilkar som Banedanmark
har ansggt om. Tallet er fejlagtigt taget fra en tidligere beregning af de sam-
fundsgkonomiske omkostninger. Dette er korrigeret og tydeliggjort i den
endelige afgorelse, ligesom Banedanmarks tal er korrigeret til 101 mio. jf.
notat af 04.02.2021. Forskellen har ingen betydning for Aarhus Kommunes
vurdering af sagen.

”

Af udkastets side 6 overst fremgar, at "Den samfundsgkonomiske
vurdering, hvor Aarhus Kommunes saedvanlige vilkar for bygge- og
anleegsarbejde opfyldes, vil medfare et yderligere samfundsgkono-
misk tab pa 46 mio. kr., samt en forleenget anlaegsperiode, ift. til den
fremsendte tidsplan.” Ogsa pa dette punkt skal Banedanmark un-
derstrege, at det reelle samfundsgkonomiske tab er kr. 108 mio.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Se tidligere kommentar.

”

Af udkastets samme side fremgar, at "Kommunen finder dog, at nog-
le af de anmeldte aktiviteter stojmaessigt er sa indgribende for de
omkringliggende beboelser, at dette ogsa ma medfere et samfunds-
okonomisk tab.” Det samfundsekonomiske tab for berarte naboer er
opgjort til kr. 8,5 mio, ligeledes jf. notat om de samfundsgkonomiske
forhold tilsendt den 15. februar 2021. Dette er en tydelig understreg-
ning af, at der pa ingen made er proportionalitet mellem det generel-
le samfundsgkonomiske tab pa kr. 108 mio og det samfundsakono-
miske tab for berarte naboer pa kr. 8,5 mio.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Aarhus Kommune finder ikke at man kan sidestille det samlede samfunds-
gkonomiske tab med tabet for naboerne, og derved foretage en proportiona-
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litetsbetragtning. Safremt man alligevel skulle foretage denne sammenlig- Side 3 af 23
ning, burde det retteligen veere en sammenligning af differencen, dvs. det
samfundsgkonomiske tab ved Banedanmarks model og Aarhus Kommunes

model. Herved bliver de to tal der skal sammenlignes 101 mio. vs. 48,5 mio.

e Endvidere fremgar det af samme side, at "Banedanmarks sken over
den forlaengede karetid for biltrafik, er baseret pa den forudseetning,
at alle bilister skal fortseette deres rejse fra hvor broen er placeret.
Teknik og Miljo vurderer at denne forudseetning i hoj grad overesti-
merer den forlaengede rejsetid.” Banedanmark skal hertil bemeerke,
at omkorslen ved notat af 15. februar 2021 er nedjusteret fra 6 km til
4,5 km.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:
Kommentaren er taget til efterretning.

”

e Ad sagens juridiske aspekter:
For sa vidt angér sagens juridiske aspekter henviser Banedanmark
ligeledes til tidligere bemaerkninger og skal derfor alene gentage si-
ne hovedanbringender:
- Udkast til afgorelse bygger pa forkerte faktiske omstaendigheder,
- Der er ikke i Miljobeskyttelseslovens § 42 hjemmel til at stille vilkar
om kompensation/aflastning af berorte naboer,
- Aarhus Kommune kan heller ikke i ovrigt lovligt inddrage hensyn til
kompensation/aflastning af berorte naboer i afgorelsen,
- Udkast til afgorelse tilsideseetter den uskrevne forvaltningsretlige
grundsaetning om proportionalitet, hvorefter midlet/indgrebet skal sta
i rimeligt forhold til de interesser, som sgges beskyttet ved indgre-
bet,
- At afgorelsen (hvis denne far samme indhold som udkastet) lider af
retlige mangler, som efter administrativ praksis forer til, at afgorel-
sen er ugyldig.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Der er i afggrelsen ikke stillet vilkdr om kompensation til naboerne men ale-
ne givet mulighed herfor. For at undga tolkningsmuligheder heraf, er teksten
&ndret, sa det fremgar at vilkarene kun er geeldende safremt der er beboere
hjemme.

Aarhus Kommune er ikke enig i Banedanmarks udlaegning og er af den klare
opfattelse at der er proportionalitet i afgarelsen.
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Horingssvar for Aarhus Kommunes horing om fastsaettelse af
vilkar om udforelse af stojende anlaegsarbejder ved bro 20924,
Gl. Viborgvej

Banedanmark har den 9. april 2021 modtaget "Varsel af pabud om
vilkar for udferelse af bygge- anleegsarbejde ved bro 20924, Gl. Vi-
borgvej”. Banedanmark afgiver i den anledning hermed horingssvar i
medfor af forvaltningslovens § 19, idet udkast til afgorelse giver an-
ledning til folgende bemaerkninger:

Indledende bemaerkninger

Anlaegsprojektet ved bro nr. 20924 udferes som led i en storre elek-
trificering af jernbanen, som i sidste ende resulterer i indsaettelse af
DSB’s projekt "Fremtidens tog”. Banedanmarks beregninger af de
samfundsgkonomiske omkostninger, viser, at hvis Banedanmark
kun kan arbejde i dagstimer, vil det medfore samfundsokonomiske
omkostninger for ca. 108 mio. kr. Heraf udgor de ftrafikale konse-
kvenser ca. 101 mio. kr.

Samtidig vurderer Banedanmark, at det estimerede okonomiske tab,
staten risikerer at lide som direkte folge af situationen i Aarhus
Kommune, udger mellem 100 mio. kr. — 200 mio. kr. for s& vidt an-
gar allerede feerdigprojekterede projekter (de forberedende arbejder
forud for elektrificeringen samt spor- og hastighedsopgraderingen).
De forventede forsinkelser som falge heraf er vurderet til 3-4 ar for
allerede projekterede projekter, herunder de forberedende arbejder
og andre fremtidige projekter i Aarhus Kommune. Det er saledes
umuligt at feerdiggere Elektrificeringen af jernbanen Fredericia —
Lindholm inden 2026, som er politisk vedtaget, hvilket medfarer en
risiko for den rettidige indseettelse af "Fremtidens Tog”.

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Se tidligere kommentarer vedr. de gkonomiske forhold.

”

| det konkrete projekt vil der veere tale om, at der skal udfores egent-
ligt stojende arbejde i 9 naetter samt 5 helligdage. Alene 3-10 boliger
vil blive pavirket af de stajende arbejder, der i avrig fordeler sig over
9 maneder. De resterende neetter er der tale om stojende anlzegsar-
bejder af vaesentlig mindre karakter, der svarer til almindelig ar-
bejdskorsel. Det er Banedanmarks vurdering, at Aarhus Kommunes
afvejning af forholdet mellem pavirkning af naboers nattesevn i et
begreenset antal neetter og forholdet til de meget store samfunds-
meessige interesser projektet har, er s restriktiv og ensidig, at Aar-
hus Kommune overskrider graenserne for kommunens almindelige
skonsmeaessige befajelser, idet det almindelig forvaltningsretlige krav
om proportionalitet tilsideseettes af kommunen. Det understreges, at
der er tale om en ulovlig afgorelse, som kan veaere ansvarspadrag-
ende for kommunen.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:




Aarhus Kommune deler ikke Banedanmarks opfattelse af hvilket arbejde der
er generende for naboerne, og er vaesentligt uenig i Banedanmarks opfattel-
se af, at det kun er 3-10 boliger der vil blive pavirket. Dette fremgar fx ogsa
meget tydeligt af de fremsendte stajberegninger. Hvis det arbejde der skal
udfgres, er af "veesentlig mindre karakter”, burde det i gvrigt ikke veere et
problem for Banedanmark at overholde de varslede vilkar. Det skal hertil
endvidere bemaerkes, at Aarhus Kommune, modsat Banedanmark, ikke pa
samme made skelner mellem almindeligt stgjende og seerligt stajende ar-
bejde, men alene kigger pa om arbejdet er af en sadan karakter, at naboer-
ne kan finde hvile i eget hjem. Se i gvrigt bemeerkningerne i afgerelsen vedr.
ramning mv.

”

e Konsekvenser af de fastsatte vilkar
Forsinkelse af projektet
Det skal indledende bemeaerkes, at det af Banedanmark i klage af
16.12.2020 anforte, fastholdes fuldt ud, dog sdledes at Banedan-
mark har noteret sig, at Aarhus Kommune vil traeffe afgorelse i sa-
gen ved pabud i medfor af Miljobeskyttelseslovens § 42. Herudover
giver Aarhus Kommunes udkast til afgorelse anledning til folgende
bemezerkninger:
Det understreges, at det med de stillede vilkar forsat ikke vil veere
muligt at gennemfare de planlagte anleegsarbejder inden for de
sporspeerringer, der er tildelt projektet. Gennemforelse af de reste-
rende anlaegsarbejder kreever fornyede sporspeaerringer. Da der
geelder et direktivbaseret regelsaet med tilhorende forvarsel for nye
speerringer, vurderes det, at projektet kan blive forsinket 3-5 ar.
Pavirkning af Banedanmarks andre anlagsprojekter
Anlaegsarbejderne pa brostedet Gl. Viborgvej er en direkte forud-
saetning for gennemfarelsen af en raekke af Banedanmarks andre
anleegsprojekter. Her kan naevnes Elektrificering af jernbanen samt
spor og hastighedsopgradering Aarhus — Langa. Endvidere har for-
sinkelse af de forberedende arbejder tidsmaessige konsekvenser for
den resterende del af Elektrificeringsprogrammets forberedende ar-
bejder samt Signalprogrammet. Hertil kommer, at flere af disse an-
leegsprojekter forudseetter, at der kan gennemfores stojende an-
laegsarbejder i nattetimerne.
Banedanmark har vurderet det estimerede okonomiske tab, staten
risikerer at lide som direkte folge af situationen i Aarhus Kommune,
til mellem 100 mio. kr. — 200 mio. kr. for s& vidt angar allerede feer-
digprojekterede projekter (de forberedende arbejder forud elektrifice-
ringen samt spor- og hastighedsopgraderingen). De forventede for-
sinkelser som folge heraf er vurderet til 3-4 ar for allerede projekte-
rede projekter herunder de forberedende arbejder. Det er séledes
udfordrende at faerdiggore Elektrificeringen af jernbanen Fredericia
— Lindholm inden 2026, som det er politisk vedtaget.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:

Aarhus Kommune er af den opfattelse, at de forsinkelser som naevnes og
tilskrives "situationen i Aarhus Kommune”, med deraf tilhgrende gkonomiske
tab, alene kan tilskrives Banedanmarks mangelfulde planleegning, herunder
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er pa mgde i maj 2019 gjort opmeerksom pé& udgangspunktet for arbejdsvil-

kar i Aarhus Kommune, dvs. 1 ar far Banedanmark anmeldte naervaerende

arbejde, hvorfor der burde vaere nok tid til at indrette sig herefter eller indga i

dialog med Aarhus Kommune herom.

e 2 Bemarkninger til de forvarslede vilkar
Vilkar om bakalarmer (pkt.9)
Det fremgar af den fremsendte forvarsels vilkar nr. 8, at ’I aften- og
natperioden skal bakalarmer i videst muligt omfang afbrydes, under
hensyntagen til arbejdsmiljelovgivningen.” Vilkaret er ledsaget af
folgende begrundelse: ” Det er Teknik og Miljos erfaring, at ved ar-
bejde i aften- og natperioden giver akustiske signalgivere anledning
til store gener for de omkringboende. Det er derfor et krav, at i aften-
og natperioden skal bakalarmer i videst muligt omfang afbrydes. Af-
brydelse af bakalarmen skal foretages under hensyntagen til ar-
bejdsmiljelovgivningen.”
Banedanmark soger i videst muligt omfang at indrette byggepladser
0g andre arbejdsarealer séledes, at man herved undgar, at lastbiler
og andet entreprenarmateriel skal bakke. Dette sker af sikkerheds-
meessige hensyn. Dog vil det ikke i alle tilfaelde vaere muligt at unad-
g4, at bakning med koretojer ma foretages. | sa fald vil Banedan-
mark sorge for, at dette foregdr under opsyn af en “bakvagt”. Det
forholder sig dog séledes, at selv med de beskrevne tiltag kan det
ikke pa forhand udelukkes, at der kan opsta situationer, hvor det er
nodvendigt at foretage bakning uden brug af “bakvagt’. | disse situa-
tioner forbeholder Banedanmark sig retten til at benytte dertil indret-
tede bakalarmer. Det er i den forbindelse Banedanmarks klare opfat-
telse, at der ikke er proportionalitet mellem det gode, der beskyttes
(naboers nattesavn) og de sikkerhedsmaessige risici, som et palaeg
om at deaktivere potentielt livreddende foranstaltninger, de facto be-
virker for mandskabets sikkerhed pa byggepladsen. Det er derfor
Banedanmarks opfattelse, at hensynet til mandskabet pa bygge-
pladsen bor veje tungere end hensynet til naboers nattesovn —
navnlig henset til, at der kun vil veere et meget begraenset behov for
at anvende bakalarm mv. Banedanmark skal derfor opfordre til, at
Aarhus Kommune lader dette vilkar udga af den fremtidige afgorelse
i sagen.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:
Aarhus Kommune finder ikke at vilkaret er i strid med Banedanmarks be-
meerkninger, hvorfor det bibeholdes.

”

e 3. Qvrige bemaerkninger
3.1 Hiemmelsgrundlaget i Miljobeskyttelseslovens § 42
Af udkast til afgorelse s. 2 og 10 fremgar, at de fastsatte stajvilkar
kan fraviges safremt, at Banedanmark udbetaler kompensation til
beraorte naboer med henblik pa genhusning af disse.
Det bemeerkes hertil, at der ikke er hjemmel i Miljobeskyttelseslo-



vens § 42 til at stille krav om kompensation/genhusning af berorte
naboer. Dette fremgar af naevntes udtalelse i NMK-10-00682. Dette
geelder uanset, at adressaten for afgarelsen matte have hjemmel til
at tilbyde genhusning/aflastning.

Endvidere anfares det i udkast til afgorelse s. 6: "Kommunen finder
dog, at nogle af de anmeldte aktiviteter stojmaessigt er sa indgriben-
de for de omkringliggende beboelser, at dette ogsa ma medfare et
samfundsgkonomisk tab. Dette skyldes, at generne vurderes sa vae-
sentlige, at de nodvendigvis ma have betydning for beboernes mu-
lighed for ophold i egen bolig, som faolge af stajniveau og/eller udfo-
relsestidspunkt.”

Banedanmark forstar formuleringen saledes, at det rettelig er de be-
rorte naboers okonomiske interesser, der indgér i afvejningen. Det
skal hertil bemeerkes, at skonomiske interesser ikke er vaernet af
Miljobeskyttelsesloven”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Banedanmark tolker afsnittet forkert, da naboernes gkonomiske interesser
pa ingen made indgar i afvejningen. Endvidere stilles der heller ikke krav om
genhusning af beboelserne, det er alene en tilkendegivelse af en mulighed
for aendrede vilkar. For at undga evt. misforstaelser, vil afsnittet dog blive
a&ndret sa det alene fremgar, at vilkarene kun er geeldende ved beboede
ejendomme.

3.2 Vedrorende regelsaettet om sporspaerringer

Af udkast til afgorelse s. 5 fremgar folgende: "Aarhus Kommune er
af den opfattelse, at de tidsmeessige kriterier for indmelding af spor-
speerringer, ikke kan have veegt ift. fastseettelse af miljovilkar for ar-
bejdets udfarelse. Det skal hertil endvidere bemeerkes, at safremt
Banedanmark tidligt i projektforlobet havde rettet henvendelse til
Aarhus Kommune, Teknik og Milje, kunne de forventede vilkar til ar-
bejdets udforelse veere oplyst, og Banedanmark kunne have taget
hajde for disse vilkar ved indmelding af sporspaerringer.”
Banedanmark har folgende bemeerkninger hertil:

Sporspeerringer indmeldes pa sa tidligt et tidspunkt i projekterne, at
omfang af disse fastlaegges uden detaljeret kendskab til anleegsar-
bejderne og udfarelsesplan for disse. Det vurderes, at det pa den
baggrund kan veere vanskeligt at komme frem til, hvilke vilkar der
ma forventes for arbejdet, nar disse skal bero pa en konkret afvej-
ning med udgangspunkt i proportionalitetsprincippet. Det skal i den
sammenhaeng bemeerkes, at tildeling af sporspaerringer aldrig ma
forventes at ske alene ud fra hensynet til forventede vilkar for arbej-
dets udfarelse mht. stojende aktiviteter. Ved tildeling af sporspeer-
ringer vil hensynet til afvikling af togtrafik og det herved helt over-
ordnede samfundsmaessige hensyn altid veje meget tungt.

Det er Banedanmarks vurdering, at hensynet til, at Banedanmark i
henhold til Aarhus Kommune opfattelse burde have inddraget kom-
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munen ved anmodning om sporspeerringer, ikke kan lovligt tilleegges
vaegt i en afgorelse om fastseettelse af vilkar om stoj.

Aarhus Kommune inddrager ved denne passus et kriterium om Ba-
nedanmarks rettighed. Det skal hertil bemeerkes, at Banedanmark i
efteraret 2020 flere gange direkte har matte anmode Aarhus Kom-
mune om at treeffe afgorelse i sagen, ligesom at de sagsbehand-
lingsfejl Aarhus Kommune har begaet, som medforte en genopta-
gelse af sagen, har medfort at sagen har verseret hos kommunen i
12 maneder.”

Aarhus Kommunes bemeerkninger:

Aarhus Kommune finder at argumentet om, at sporspeerringer fastlaegges
uden detaljeret kendskab til anleegsarbejderne og udferelsesplan, er selv-
modsigende. Der ma ngdvendigvis vaere et mere end rudimenteert kendskab
til omfanget af arbejderne, da det ellers i praksis vil veere umuligt at vide
hvor omfattende sporspeerringer der skal indmeldes.

Det anfgres endvidere, at ” Ved tildeling af sporspaerringer vil hensynet til
afvikling af togtrafik og det herved helt overordnede samfundsmaessige hen-
syn altid veje meget tungt.” Aarhus Kommune er af den opfattelse, at Ba-
nedanmarks opfattelse af samfundsmaessige hensyn, udelader andre meget
vaesentlige hensyn.

Aarhus Kommune har ved fastsaettelsen af vilkar ikke tillagt det veegt at Ba-
nedanmark ikke har inddraget Aarhus Kommune tidligere i forlgbet. Kom-
mentaren er alene medtaget til at anskueliggere, at Aarhus Kommune finder
at Banedanmarks planlaegning ift. indmelding af sporspeerringer er mangel-
fuld og baseret pa et ikke fuldstaendigt oplyst grundlag. Rettidig omhu i plan-
leegningsfasen kunne have imgdekommet mange problemstillinger.

Aarhus Kommune kan ikke genkende at sagsbehandlingsfejl har medfart at
sagen har verseret hos kommunen i 12 mdr. Aarhus Kommune har bl.a.
adskillige gange mattet anmode Banedanmark om uddybning af fremsendt
materiale og der har veeret afholdt adskillige mader, hvilket har vaeret kraftigt
medvirkende til sagsbehandlingstiden.

”

e 3.3 Afbodning af gener for de omkringboende
Af horingsdokumentets s. 4 fremgar falgende: "Der er i det frem-
sendte materiale ikke anvist en metode til afbedning af gener for de
omkringboende.” Banedanmark forstar formuleringen séledes, at
henvises til aflastning/genhusning af stejramte naboer. Banedan-
mark har tidligere til sagen anfort, at Banedanmark ikke har lov-
hjemmel til at tilbyde stajramte naboer hverken kompensation, af-
lastning eller genhusning. Ligeledes er det tidligere anfort, at det er
Banedanmarks vurdering, at Aarhus Kommune ikke kan tillaegge
dette vaegt i kommunes afgorelse. Dette geelder uanset, at Ba-
nedanmark pé et senere tidspunkt matte opnd en sadan hjemmel.
Safremt der med udirykket "afbadning” refereres til andre foranstalt-
ninger end aflastning/genhusning af stojramte naboe eksempelvis
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naermere herom til Banedanmark.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:

Der henvises ikke alene til genhusning, men til alle foranstaltninger, der kan
bidrage til at seenke stgjbelastningen for de omkringboende, og sikre hvile i
egen bolig. Det skal endvidere bemaerkes, at Banedanmarks hjemmel til evt.
foranstaltninger ikke kan inddrages i afgarelsen.

”

e 3.4 Vedrorende den tidlige dialog med kommunen og projekt-
andringer
Pa dokumentets s. 7 nederst oplyser Aarhus Kommune falgende
passus: "Aarhus Kommune har veeret i dialog med Banedanmark og
har gjort opmaerksom pa ovenstdaende udgangspunkt, uden at dette
dog har medfart substantielle planmaessige sendringer af arbejdets
udforelse. Dette begrunder Banedanmark primeert med den sam-
fundsmeessige betydning af arbejdet samt tidskravet ift. indmeldelse
af sporspeerringer.”
Som tidligere naevnt, er Banedanmark underlagt et antal opnaede
sporspeerringer. Det har derfor ikke vaeret muligt substantielt at aen-
dre arbejdets planmeessige udforsel, medmindre hele anlaegsarbej-
det flyttes som minimum til 2024/2025. Banedanmark har dog fore-
taget en optimering af arbejderne inden for de opnaede sporspaer-
ringer. Dette er ogsa tidligere meddelt Aarhus Kommune. Det be-
meerkes i ovrigt, at Aarhus Kommunen i forbindelse med myndig-
hedsbehandlingen af projektet har kreevet, at der i hele anleegsperi-
oden er dben passage for blode trafikanter. Det betyder, at der etab-
leres en interimsbro for en af de eksisterende stibroer i udforselspe-
rioden, ved at stibroen flyttes 4 meter mod syd. Dette betyder i prak-
sis, at der skal rammes spuns for fundering af stibroen det nye sted.
Et dognarbejde samt fire natarbejder omhandler alene arbejder med
stibroen. Arbejderne kan kun udga, hvis Aarhus Kommune aendrer
krav til stiforbindelse.
Endvidere bemeerkes, at seerligt stojende arbejder generelt er plan-
lagt til dagtimer, og at natarbejderne generelt fordeler sig over en 7
maneders periode. Samlet har Banedanmark planlagt 9 naetter med
seerligt stojende arbejder, heraf ligger to naetter i weekend. Herud-
over er der planlagt 5 dage (kl. 6.00- 22.00) pa helligdage med szer-
ligt stajende arbejde. Endvidere er der planlagt 34 nzaetter med al-
mindelig stojende arbejder, heraf 11 nzetter i weekender samt 3
naetter pa helligdage. Nat-, weekend- og helligdagsarbejderne er
fordelt i en periode pé i alt 7 maneder. Endeligt bemeerker Ba-
nedanmark, at den storste arbejdsplads (skurby og oplag af materia-
ler mv.) er placeret nordvest for banen. Der er ligeledes en mindre
arbejdsplads sydvest for banen. Arbejdspladserne er sadledes place-
ret sd langt veek fra beboelseskvarteret mod ost som muligt.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:
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holdning til skelnen mellem stgjende og seerligt stejende arbejde. Ift. forde-
lingen af arbejdsdage, er dette allerede behandlet i afggrelsen.

”

e 3.5 Vedr. samfundsokonomiske hensyn
Af horingsdokumentets s. 8 har Aarhus Kommune beskrevet forhol-
det mellem hensynet til naboer og de samfundsokonomiskemeaessi-
ge hensyn. Banedanmark vedlzegger til sagens oplysninger notat
herom.
Banedanmark har foretaget en fornyet beregning af de samfunds-
okonomiske omkostninger pa baggrund af Aarhus Kommunes be-
meerkninger. Beregningen viser, at Banedanmarks scenario vil med-
fore faerrest samfundsokonomiske konsekvenser. Saledes forventes
det, at dette scenario samlet set vil medfore samfundsekonomiske
omkostninger for ca. 48,5 mio. kr. Heraf udger de trafikale omkost-
ninger ca. 40 mio. kr. Stajgenerne udger ca. 8,5 mio. kr. Aarhus
Kommunes scenario forventes at medfore samfundsgkonomiske
omkostninger for ca. 108 mio. kr. | dette scenario forventes stort set
kun trafikale konsekvenser. ”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Der er, jf. Banedanmarks beregning, ca. en faktor 2 til forskel i de sam-
fundsgkonomiske konsekvenser i de to scenarier. Den ggede udgift bar dog
seettes i relation til den samlede pris pa elektrificeringsprojektet i Danmark,
som, jf. artikel i Jyllands Posten d. 29. maj 2021, er 8,3 mia. Pa den bag-
grund virker den ggede udgift ikke disproportional til beskyttelsen af borger-
ne.

”

e 3.6 Anvendelse af Natur- og Miljoklagenaevnets afgorelse af 23.
juni 2014 (NMK-10-00774, NMK-10-00778) vedrorende Cityringen
Aarhus Kommune henviser i udkast til afgorelse s. 5 til Natur- og
Miljoklagenaevnets afgorelse af 23. juni 2014 (i det folgende be-
neevnt “afgerelsen”) som grundlag for fastseettelse af stojkrav i for-
bindelse med gennemfarelsen af Banedanmarks projekt.
Banedanmark er ikke enig i Aarhus Kommunes vurdering pa dette
punkt. Dette skyldes bl.a., at Aarhus Kommune straekker raekkevid-
den af afgorelsen (markant) laengere, end afgorelsens pregjudikat-
veerdi reelt tilsiger, jf. neermere nedenfor. Banedanmark bemaerker
endvidere, at det forhold, at der foreligger en afgorelse pa omradet,
ikke fritager Aarhus Kommune fra at foretage en konkret vurdering
fra sag til sag.

Det fremgar af udkast til afgorelse s. 5, at, “Ved afvejningen mellem
pa den ene side den samfundsmaessige betydning og pa den anden
side stajbelastningen af det naerliggende boligomrade, forventer
Aarhus Kommune, Teknik og Miljo, at folge begrundelsen i Natur og
Miljoklagenaevnets afgorelse af 23. juni 2014 (NMK-10-00774, NMK-
10-00778) vedrarende Cityringen.”

Banedanmark skal hertil bemaerke, at afgorelsen ikke uden videre er
anvendelig pa Banedanmarks projekt i neerveerende sag. Dette skyl-



des, at Banedanmarks anlaegsprojekt i denne sag adskiller sig mar-
kant fra anlaegsprojektet i afgarelsen. Dette gzelder bade med hen-
syn til tidsmaessig udstraekning og omfang og de heraf afledte gener
for bade naboer og ovrige trafikanter samt kredsen af berarte nabo-
er.

Anlaegsprojektet ved Marmorkirken i Kebenhavn havde en varighed
pa ca. 8 ar, hvoraf det i lange perioder var nedvendigt, at arbejdet
kunne gennemfares i dogndrift af hensyn til anleegsprojektets tids-
plan. Banedanmarks anleegsprojekt vil - selv med den forlaengelse af
anleegsfasen, som vil veere en konsekvens af Aarhus Kommunes
varslede afgarelse - pa intet tidspunkt na samme varighed, som det
var tilfeeldet for anlaegsprojektet ved Marmorkirken i Kebenhavn.
Hertil kommer, at perioderne med natarbejde/weekendarbejde - i
sagens natur - ogsa vil vaere af markant kortere varighed. Det er i
den forbindelse ikke korrekt, nar Aarhus Kommune implicit anforer,
at der af afgorelsen ikke kan udledes fortolkningsbidrag f.s.v.a. be-
tydningen af leengden pa perioder med seerligt stajende arbejder.
Neevnet anforer netop, at det forhold, at der konkret er tale om en
relativ begraenset tidsperiode (4 maneder), bevirker, at der er grunad-
lag for at tillade seerligt stojende arbejder (i dagtimerne). Ved at und-
lade at inddrage og sammenligne de tidsmaessige perspektiver i af-
gorelsen henholdsvis Banedanmarks konkrete anlaegsprojekt, er der
tale om, at Aarhus Kommune herved udelader et helt centralt hen-
syn i forbindelse med afvejningen.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Aarhus Kommune har foretaget en konkret vurdering ved at inddrage bl.a.
tidspunkter for aktiviteter og varighed. Det skal hertil endvidere bemaerkes,
at der er stillet vilkar der muligger nat- og weekendarbejde, under hensynta-
gen til givne stgjgraenser.

”

Endvidere dokumenteres det ovenfor, at de okonomiske og tids-
maessige omkostninger, som Aarhus Kommunes afgorelse i sidste
ende vil pafare Banedanmark — og dermed i sidste ende skatteyder-
ne — er uforholdsmeessigt store i forhold til det mél, som soges vare-
taget i kraft af afgorelsen - hensynet til naboer. Banedanmark henvi-
ser i den forbindelse til Miljoklagensevnets afgorelse af 13. juni
2001, j.nr.13/061-1 (trykt i MAD.2001.683), hvor naevnet stadfeeste-
de lempelse af stajvilkdr under henvisning til bl.a., at omkostninger
til stojreduktion var uforholdsmaessigt store i forhold til de miljiomaes-
sige resultater, som kunne opnas. Afgorelsen i j.nr.13/061-1 er et ty-
deligt bevis pa, at der skal veere forholdsmaessighed mellem de mil-
jomaessige mal, som forfolges og de omkostninger, som dette med-
forer. Der er intet grundlag for at undergive afgorelsen i j.nr.13/061-1
en indskraenkende fortolkning, saledes at kravet om forholdsmaes-
sighed mellem miljohensyn og konsekvenser ved forfalgelsen af mil-
johensyn kun geelder, for sa vidt angar omkostninger til stojredukti-
on. Det forvaltningsretlige proportionalitetsprincip gaelder i enhver
henseende, saledes, at ogsa afgarelser som medfarer forholds-
maessigt store anleegsomkostninger/tidsmaessige konsekvenser skal
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Aarhus Kommunes bemeerkninger:

Banedanmarks argumentation for den planmaessige udfgrelse er haengt op
pa sporspaerringer og oplysningen om at disse ikke kan endres. Dette sg-
ges understattet med en redegarelse af det samfundsgkonomiske tab, sa-
fremt der fraviges herfra, ved at falge Aarhus Kommunes vilkar. Ved at falge
Aarhus Kommunes vilkar medfarer det (notat 04.02.2021) en fordobling af
det samfundsgkonomiske tab, sammenlignet med omkostningerne ved at
falge Banedanmarks tidsplan. Den forleengede rejsetid, i Aarhus Kommunes
scenario anslas at medfare et samfundsgkonomisk tab pa yderligere 32 mio.
| praksis er dette dog ikke omkostninger der skal afholdes af Banedanmark
eller togoperatarer, men et “fiktivt” tab, hvorfor den "reelle” meromkostning
er 20,5 mio (101-32-48,5). Aarhus Kommune finder at dette er proportionalt
ift. der sgges beskyttet, saerligt nar der kigges pa det samlede anleegsbudget
for elektrificeringen. Derudover er Aarhus Kommune af den opfattelse, at
man ikke alene skal kigge pa de samfundsgkonomiske forhold, men ogsa de
praktiske forhold. Som anfert i afggrelsen finder Aarhus Kommune, at en
afvejning af forlaenget rejsetid vs. hvile i egen bolig, nedvendigvis ma falde
ud til beboernes fordel.

”

At antallet af berarte naboer skal indga i vurderingen af, hvorvidt der
bor ske lempelse af stajvilkar, falger ligeledes udtrykkeligt af afgo-
relsen i j.nr.13/061-1. Ved en stajgreense pa 50dB om natten vil der
veere op til 2.400 ejendomme vaere berort, mens det ved en stoj-
graense pa 70dB om natten, som naevnt indledningsvis, alene vil vae-
re 3-10 ejendomme, som vil veere berort af stajen. Det er derfor Ba-
nedanmarks vurdering, at kredsen af berorte naboer er i det konkre-
te tilfeelde, er sa begraenset set i forhold til de konsekvenser, som
Aarhus Kommunes afgorelse vil medfore, at dette bor fore til lem-
pende stajvilkar. Endvidere bemaerkes i gvrigt, at kredsen af berarte
naboer f.s.v.a Banedanmarks anleegsprojekt vil veere betydeligt min-
dre, end det var tilfeeldet ved anleeggelse af metroen, men dette
hensyn synes slet ikke at indga i afvejningen. ”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:

Det er korrekt, at man ved at fastseette en tilpas hgj stojgraense, definitions-
meessigt kan sikre at kredsen af bergrte naboer er passende lille. Dette har
dog ingen forbindelse til de virkelige forhold, hvorfor Aarhus Kommune ikke
har yderligere kommentarer.

”

Samlet set er der i forbindelse med, at Aarhus Kommune tilleegger
afgorelsen i MK-10-00774 uforholdsmeessig stor betydning udeladt
helt centrale hensyn ved afvejningen af hensynet til miljoet sam-
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nemfare det pdgeeldende anlaegsprojekt inden for de politisk beslut-

tede okonomiske og tidsmaessige rammer. Herved straekker Aarhus

Kommune ogsa raekkevidden af afgorelsen ud over, hvad dennes

veerdi som pregjudikat for den pageeldende sag berettiger til. Konse-

kvensen heraf er, at Aarhus Kommune — i fald denne traeffer en af-

gorelse, som har samme indhold som forvarslingen - tilsideseetter

det forvaltningsretlige proportionalitetsprincip, hvorved afgarelsen vil

veere ulovlig som folge af den retlige mangel

Med venlig hilsen
Banedanmark”

Aarhus Kommunes bemeerkninger:

Aarhus Kommune har ikke tillagt Miljgklagenaevnets afgerelse *uforholds-
meessig stor betydning”, da den har indgaet som en del af et samlet vurde-
ringsgrundlag.

| forhold til “hensynet til Banedanmarks muligheder for at gennemfore det
pageeldende anlaegsprojekt inden for de politisk besluttede okonomiske og
tidsmaessige rammer”, er det Banedanmarks ansvar at planlaegge herefter,
under hensyntagen til de rammer som givet, fx ogsa af miljgmyndigheder.
Banedanmark har undladt at ops@ge information om disse rammer, hvilket
kun kan tilskrives Banedanmarks manglende omhu i planlaegningen.

Hele Banedanmarks argumentation for at aendre pa de varslede vilkéar, er
baseret pa proportionalitetsprincippet. Aarhus Kommune er af den opfattel-
se, at Banedanmarks planlaegning hviler pa en forventning om, at den sam-
fundsmaessige betydning af elektrificeringen og togdriften er sa stor, at den
tilsidesaetter alle andre hensyn, herunder miljget. Det skal hertil bemaerkes,
at Banedanmark er udfgrende entreprengr, med interesse i lavest mulige
omkostninger, og Aarhus Kommune er myndighed og har pligt til at afveje
alle interesser i proportionalitetsvurderingen. Hvis Banedanmarks argumen-
tation skal falges, vil det medfare, at man som entreprengr kan planlaegge
uden hensyntagen til miljglovgivningen og evt. miljgvilkar, hvis efterfalgende
a&ndringer blot medfarer tilpas store samfundsgkonomiske udgifter. Det er
Aarhus Kommunes vurdering, at proportionalitetsprincippet ikke kan anven-
des pa denne made.
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Bodil og Torben Jensen, Gl. Viborgvej 20, 8381 Tilst, 21. juni  Side 14 af 23
2021

e (Goddag
Vi mener ikke at der skal veere tilladelse til at lave stajende arbejde i
den haje ende af db kurven om natten og slet ikke i week-end og
helligdage.
Jeg arbejder selv som hdndvaerker og hvis vi starter for klokken 7,00
om morgenen bliver vi jagtet
De sammen regler ma ogsa geelde staten og dem som udforer ar-
bejde for dem.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:

De saedvanlige vilkar for bygge- og anlaegsarbejde kan fraviges hvis der er
vaesentlige argumenter herfor. | neerveerende situation er der tale om et pro-
jekt med stor samfundsmeessig betydning, hvorfor Aarhus Kommune finder
at der bar afviges fra de seaedvanlige vilkér.
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Ernst Larsen, Gl. Viborgvej 25, 8381 Tilst, 22. juni 2021 Side 15 af 23

e | mit tidligere haringssvar efterlyste jeg, at der fra Aarhus Kommu-
nes side, blev stillet krav om at de naermest liggende bygninger ikke
pafores bygningsskadelige vibrationer i forbindelse med ramning og
spunsarbejde.

Jeg ser, at der heller ikke nu, i afgorelsens forventede indhold, er
noteret nogle greenseveerdier for vibrationer som omliggende bygge-
ri vil blive udsat for, og vil derfor henvise til mit tidligere horingssvar,
og igen foresla, at greenseveaerdierne bliver fastsat til saerligt folsomt
byggeri fra Aarhus Kommunes side, eller at man fra Banedanmarks
side, melder noget ud om hvad graenseveaerdier der bliver fastsat.
Hvis Aahus kommune, méske fra tidligere lignende projekter, har
nogle erfaringer, ville det jo ogsa veere dejligt at hare naermere om.
Som neevnt i tidligere horingssvar, er de neermest omliggende byg-
ninger jo over 100 ar gamle, og derfor seerligt folsomme overfor de
belastninger, som ramning og spunsarbejde kan medfore.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:
Aarhus Kommune har ikke hjemmel til at fastsaette vibrationsgraenser i en
miljgafgarelse.

”

e Jeg ser at Banedanmark onsker at have en mulighed for at kompen-
sere beboere, for at afvige fra stojkrav, og kan godt se det som en
mulighed, men den okonomiske kompensation vil jeg gerne hore
neermere om for jeg kan tilslutte mig denne losning. Med hensyn til
potentielt bygningsskadelige vibrationer, ser jeg ikke at det er noget
man kan kompensere sin ud af, men at man ma tilpasse arbejdet, sa
den neermeste bebyggelse ikke pafores sadanne vibrationer.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:

Det er ikke mulige at komme med oplysninger om en evt. kompensations-
ordning, da denne ikke er vedtaget. Det er ikke et krav i afggrelsen at der
skal gives kompensation, men det er en mulighed safremt Banedanmark
gnsker endrede vilkar. Bemaerk at afsnittet omkring kompensation er aen-
dret jf. hgringssvaret til Banedanmark. Ift. bygningsskadelige vibrationer er
det et privatretsligt spgrgsmal som Aarhus Kommune ikke kan blande sig i.
Banedanmark har dog oplyst at de vil opseette malere pa enkelte ejendom-
me for at monitorere det. Ved henvendelse til Banedanmark vil de kunne
oplyse hvilke ejendomme og hvilke vibrationskrav de har opstillet.

e Her kunne man sa sporge, om der event. findes mere skansomme
metoder til at lave de fornadne fundamenter til broen pa, eller om
der kunne komme en mindre brolesning pa tale, vi har jo i Mundel-
strup Stationsby fartdeempende helleanlaeg, som gor, at der ikke kan
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komme 2 biler forbi hinanden pa samme tid, sa derfor ville det jo ik- Side 16 af 23
ke veere den store gene, hvis der kun var en vejbane pa broen, som
jo sa kunne bidrage som supplerende fartdeempende foranstaltning.

Opfaorelse af en mindre bro, ville vel alt andet lige, medfare en min-
dre belastning af omgivelserne under opfarelsen, bade med hensyn
til stoj og vibrationer.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Det er ikke muligt at eendre pé projektets udformning for p4 den made at
saenke belastningen i udferelsesfasen.
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Mark og Sally Ingemann Madsen, Gl. Viborgvej 27, 8381 Tilst, 23. juni
2021, oprindeligt horingssvar fra hgring i januar samt nyt.

Overvejelser og kritikpunkter

”

Indledningsvist vil vi gerne rette en kritik imod Banedanmarks lem-
feeldighed i informationen til bygge- og anlaegsarbejdets naermeste
naboer. Efter grundig gennemlaesning af al materiale modtaget fra
Aarhus Kommune, Teknik og Milje d. 29/1-21, sidder vi ganske cho-
kerede tilbage, da det ingenlunde harmonerer med det vi ved infor-
mationsbesogene er blevet oplyst vedr. forventede stajgener samt
arbejdstider. Fokus var mere pa maskinerne, som skulle kore pa
marken omkring vores hus, samt arbejdernes skurvogne, der nok
ville blive generende for 0s, lod det. Vi spurgte ind til vibrationerne
og risikoen for bygningsskader og blev fortalt, at vi la langt nok veek
fra ramningsstedet, til at vi ikke skulle bekymre os om det, men at vi
altid kunne sige til, hvis vi sa noget efterfolgende. Vi skulle blot have
for- og efter-billeder. Vi blev ikke gjort opmaerksomme pa den stoj
ramning udsender og dermed heller ikke belastningen for os. Til
gengeeld fik vi at vide, at der ville blive enkelte gange med arbejde
om natten, da det var nodvendigt for ikke at sinke togdriften. Igen
var der ikke yderligere tydelighed omkring omfanget heraf eller de
natlige stajgener det ville give. Vi vidste ikke, at vi skulle stille nogle
bestemte spargsmal for at fa fuldt deekkende information. Ja, vi vid-
ste jo reelt set ikke engang, at der var mere at sporge om og vi har
nu indtryk af, at Banedanmark har lukreret pa vores uvidenhed.

Ved al kontakt vi har haft med Banedanmark, har det i hoj grad dre-
jet sig om treefeeldningen, som var nedvendig i og omkring vores ha-
ve. Pa trods af mange lejligheder fik vi alligevel ikke information om,
at der skulle forega traefaeldning midt om natten i en periode, hvor de
ellers ikke arbejdede der, hverken dagligt eller tit. Vi oplevede derfor
at blive veekket til lyden af motorsave kl. 01 om natten og sa maend
med pandelamper bevaege sig rundt i vores baghave. Med to vagne
born i huset, en snotforvirret og nerveas hund og et vaekkeur der rin-
gede kl. 5, var det absolut ikke en god situation. Mark gik ned for at
undersoge hvorfor de var der midt om natten og snakkede med en
tilsynsfarende som undskyldte og udltrykte sin egen uforstaenhed
overfor tidspunktet for arbejdet. Han fortalte, at han ud fra sine erfa-
ringer mente, at arbejdet godt kunne have veeret udfort i dagsti-
merne, men at det var blevet kreevet af ledelsen, at arbejdet alligevel
Skulle ske om natten.

Ved den oplevelse blev vi utrygge ved projektet og tilliden til Ba-
nedanmark led et knaek. Sammenholdt med den nye information vi i
Januar modtog fra Aarhus Kommune er tilliden nu helt brudt og vi



frygter, at bygge- og anleegsarbejdet er en trussel for vores hjem,
vores psykiske tilstand og vores familie. Havde vi dengang vidst,
hvad vi ved i dag, ville vi formentlig have solgt huset for at sikre vo-

res velbefindende. ”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Ingen bemeerkninger.

”

Stoj

Der star anfort i redegerelsen fra ATKINS punkt 4.2, at vi
her pa Gammel Viborgvej nr. 27 vil blive stajbelastet >70
dB ved almindeligt stojende arbejder. Jf. punkt 4.1 vil dette
forekomme i hele arbejdsperioden — altsa fra 25.11.21 —
24.10.22. Udover den beregnede stoj fra bygningsarbejdet
ved broen er vi blevet gjort opmaerksomme pa, at vi skal
forvente stoj fra maskiner som vil kere omkring vores hus
under hele arbejdsperioden (inkl. perioden for bygningsar-
bejdet der skal forega i forbindelse med omlaegning af Ge-
ding Sovej). Vi kan derfor se frem til at vaere rammet inde
af mere eller mindre konstant stoj.”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Der vil ikke blive udfert stejende arbejder i hele perioden. Arbejds-
dagene kan ses af kalenderen der er vedlagt som bilag.

Varslingen om >70 dB dagligt er staerkt bekymrende —
seerligt set i forhold til at vi med kommunens forslag kan
forvente 60 dB i aftentimerne og stadigt pagdende arbejde
i adskillige naetter — uden hensyn til son- og helligdage — til
50 dB. Vi kan ikke se, hvornar vi skal samle energi til at le-
ve? Kan man virkelig kraeve, at en familie med tre sma
born skal indrette livet efter det arbejde der skal udfores
0g sa i gvrigt bare acceptere de belastninger og reaktioner
det vil medfore? Vi haber inderligt, at Aarhus Kommune vil
tale vores sag og hjeelpe os. Er opseetning af en stajmur fx
en mulighed?”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Aarhus Kommune har forstaelse for problematikken, men der dog
foretaget en proportionalitetsafvejning pa baggrund af den sam-
fundsmeessige betydning af projektet, hvorefter der er fastsat stgj-
greenser. Afvejningen medfarer desveerre ggede stajgener for jer i
anleegsfasen, ift. hvad der normalt gives accept af.

i
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e Vierindforstaede med vigtigheden af gennemfarslen af
arbejdet og ser ogsa frem til resultatet. Derfor onsker vi
heller ikke at forsinke projektet yderligere, men vi forstar
ud fra det medsendte materiale, at det ikke er hensynet til
0Ss, som én af tre neermeste beboere, der har fyldt i Ba-
nedanmarks planlaegning. Vi foler os kastet foran toget,
ndr Banedanmark angiveligt ikke engang har forsegt at fo-
rebygge ulemperne for os der bor op ad byggeomradet,
men derimod kun har set pa kundernes behov for at kom-
me frem og tilbage og vi er meget triste over at se, hvor lidt
vores livskvalitet betyder i deres regnestykke.Vi onsker
derfor konkrete forslag til afhjaelpende foranstaltninger, der
kan sikre os mulighed for ophold og hvile i eget hjem under
perioden hvor arbejdet pagar.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:
Det stillede stajvilkar bar give jer mulighed for hvile i eget hjem,

men der ma dog paregnes periodisk vaesentlige stajgener.

”

e [ forhold til ramningsprocessen er vi uforstdende overfor
den tidsmeessige planlaegning. Det fremgér af papirerne, at
arbejdet er planlagt til at forega i pasken 2022, hvilket vil
tvinge os (og mange andre i naeromradet) ud af hiemmet.
Vi vil veere nodsaget til at finde alternativt opholdssted for
hele vores paskeferie, hvilket vi slet ikke vil have mulighed
for. Vores ferier bliver brugt hiemme, hvor vi hygger med
bagning, kortspil, leg i haven og meget andet, da det er
det, vores gkonomi tillader. (En lavtloennet hdndvaerker, en
SU-modtager og tre born... Det er ikke sveert at f oje pa
de begraensninger det medforer.)

P& baggrund af dette haber vi meget, at kommunen vil
holde fast i pdbuddet om at ramning og vibrering kun ma
udfores pa hverdage mellem 7-18, sa vi kan nyde vores
pdaskeferie uden konstante vibrationer og seerligt hoj stoj i
al den tid, der skulle forestille at veere et pusterum.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:
Aarhus Kommune er enig, hvorfor der er fastsat vilkar herefter.

”

e Vedrarende ramning synes vi ogsa det er relevant at hen-
lede opmeerksomheden pa de naermeste huses alder. Vo-
res eget hus er fra 1916 og vi meerker allerede nu en del
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rystelser pa 1. sal, ndr togene karer forbi. Vi foreslar der- Side 20 af 23
for, at der allerede for ramningen begynder, paseettes vi-

brationsmélere pa de huse der forventes at veere mest be-

lastede af byggeriet. Vi stoler ikke laengere pa, at vi ligger

langt nok vaek til at vores hus “er i sikkerhed” for skader.

Derudover foreslar vi ogsd, at de naermeste beboere ud-

styres med en godkendt dB-madler i perioden. Dette vil vae-

re som en tryghedsskabende foranstaltning og vil vise en

savnet velvilje fra Banedanmark ”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Banedanmark har oplyst at de vil opseette malere pa enkelte ejen-
domme for at monitorere vibrationsniveauet. Ved henvendelse til
Banedanmark vil de kunne oplyse hvilke ejendomme og hvilke
vibrationskrav de har opstillet. | forhold til lydmaling finder Aarhus
Kommune det ikke umiddelbart ngdvendigt at stille krav herom til
Banedanmark, men Teknik og Miljg har mulighed for at lave lydma-
linger hvis det findes ngdvendigt.

Dget risiko for psykiske skader

Vi venter barn til juli 2021 og er staerkt bekymrede for hendes mulig-
hed for uavikling under de givne omstaendigheder da det er faktuelt
kendt, at mangel pa sevn (eller gentagende forstyrrelser i samme)
haemmer udviklingen bade kognitivt og fysisk. Vi synes det vigtigt at
gore opmeerksom pa, at XX og baby normalt vil vaere hjemme til
dagligt, da babyen forst er indmeldt i pasning fra juli 2022. Det er
mange middagslure der vil blive pavirket indtil da!

XX er xxxx og har ogsa haft et lzengerevarende sygdomsforlob med
xxxx (afsluttet januar 2021.) For begge dele gaelder det, at lydfol-
somhed béade har veeret en udlasende faktor og en tung modspiller i
bedringsprocessen og vi ved, at adskillige studier peger pa stoj som
en skadelig omsteendighed ved xxxx og xxxx. Derfor er vi meget be-
kymrede for hvad stojen kan medfore. ”

Aarhus Kommunes bemeaerkninger:

Aarhus Kommune har forstaelse for problematikken, men har desveerre ikke
mulighed for at tage hensyn hertil.

”

Vores zeldste datter (9 ar nar arbejdet pabegyndes) udviser tegn pa
XXXX 0g XXXX.

Mange med xxxx er seerdeles lydfalsomme. Nogle bliver irritable,
andre bliver fierne, ndr staj og overstimulation af haresansen star
pa. | begge tilfeelde har man som voksen sveert ved at veere til stede
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og deltage aktivt og konstruktivt i mange hverdagssituationer hjem- Side 21 af 23
me og pa job.” skriver netdoktor. Sundhed.dk oplyser desuden, at

manglende fritid og hvile kan vaere arsag til langvarig stress.

Vi er sikre p&, at vedvarende konstant staj i den grad som det vars-

les, vil danne absolut haj risiko for svaere psykiske reaktioner for ba-

de XXX og XXX samt haemme babyens uavikling. Disse ting er for

os af hojeste vigtighed at undga. Vores familie kan ikke fungere un-

der sa vaesentlig belastning i et helt ar — slet ikke, nar der ikke er gi-

vet tid til restitution (og roligt samveer i hjemmet) i weekenderne,

hvor vi normalt samler energi.”

Aarhus Kommunes bemeerkninger:
Der vil ikke veere stajende arbejde i hele perioden, kun samlet 40 dage.

”

e Opsummerende sammenfatning
Vi mener, at Banedanmark har negligeret mange familiers behov, da
de har veegtet skonomien hajere end vores livskvalitet. Vi anerken-
der at arbejdet er vigtigt og skal ordnes og vi foreslar derfor at arbej-
det tilretteleegges séledes at generne for naboerne mindskes betrag-
teligt. Derudover foreslar vi at der bliver opsat vibrations- og dB-
malere pa vores og andre nzerliggende huse, hvilket vil skabe tryg-
hed, mindske bekymringerne og dermed reducere risikoen for
stress. | forhold til ramningsarbejdet som er planiagt til at forega i
paskeferien, finder vi det sa indgribende og respektlost, at vi forven-
ter at arbejdet rykkes til almindelige hverdage.
Derudover vil vi gare opmaerksomme pa, at omfanget af den kon-
stante stoj som vi vil vaere udsat for, vil vaere skadelig for vores
sundhed. Vi forventer derfor, at Banedanmark vil udarbejde forslag
til afhjeelpende foranstaltninger, sa vi maske kan undga at bruge de
neeste mange ar i diverse behandlinger for at rette op pa overbelast-
ninger fordrsaget af pavirkninger fra Banedanmarks projekt.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:
Se tidligere bemeerkninger vedr. stgjmaling mv.

”

e Vi har tidligere indsendt haringssvar i forbindelse med bygge- og an-
laegsarbejdet ved broen pa Gl. Viborgvej og har valgt at vedheefte
samme svar denne gang igen, da vi synes det giver et grundigt bil-
lede af vores tanker omkring projektet og dets mulige pavirkninger.
Dog vil vi ogsa knytte enkelte ord til den nye vinkel der er kommet
med i spil — kompensationsmuligheden.
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Vi er ikke afvisende overfor tilbuddet om kompensation, men vi har Side 22 af 23

nogle bekymringer omkring de klausuler der er beskrevet.

- Huvis der indgas aftale om kompensation og Banedanmark der-
med ma afvige fra alle de varslede graenser og i evrigt foretage
ramning alle dage (inkl. weekend og helligdage) fra 7-22, vil det-
te sa geelde for hele perioden? Altsa det samlede arbejde?

o Visom beboere vil dermed veere udsat for vaesentligt
starre belastning idet vi naturligvis ikke vil have mulig-
hed for at tage mange Kortvarige (eller ét meget, meget
langvarigt) ophold andet steds uden det vil medfare
uoverskuelige udfordringer i hverdagen.

o Hvordan ser arbejds- og tidsplanen ud, hvis der ikke
skal tages hensyn til stojgraenser?

- Vi har brug for, at kompensationen skal veere aftalt og udbetalt
til os i meget god tid, da perioderne med langvarigt steerkt sto-
jende (degn-)arbejde er planiagt til at vaere i hhv. vinter- og pa-
skeferie.

o Viskal allerede nu bestille ophold/sommerhus/hotel til
de perioder, hvis vi skal kunne fa plads nogle steder.

o Mange steder kreever forudbetaling/depositum, hvilket vi
ikke har ekonomisk raderum til at kunne betale.

- Ud fra de skemaer og tal Banedanmark har medsendt omkring
stoj (noget med en SBT-veerdi) er det meget svaert at danne sig
et indtryk af, hvordan en eventuel beregning af kompensation vil
se ud. Vi vil derfor gerne bede om nogle faktiske tal til at belyse
starrelsen af en eventuel kompensation for vi endeligt kan tage
stilling til det.

o Vierinteresserede i at vide om kompensationens stor-
relse bestemmes ud fra antal beboere i husstanden eller
“pr. bolig”.

= [ vores husstand bor vi to voksne, to skoleborn,
en baby og en hund, hvilket stiller krav til even-
tuelle opholdssteders kapacitet og faciliteter. Vi
karer desuden el-bil og har derfor brug for ad-
gang til ladestander.

o Vivil ogsa gerne vide om kompensationens storrelse
bestemmes ud fra afstand til anleegsarbejdet.

»  Far de teettestliggende naboer hojere kompen-
sation da vi naturligt vil vaere mere generede af
stoj end beboere laengere vaek?

e Jf. SBT-skemaet ser det umiddelbart ud
til, at alle kompenseres ens? (Billede af
skemaet indsat herunder.)
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Stej
Input til beregning at de samfundsekonomiske konsekvenser af stoj i anlagsperioden stammer fra notatet
‘Teknisk notat, Aarhus - Lindholm, Bropakke 5, Stojhdndteringsplan — Aarhus Kommune
Input omfatter 5 for skellige kategorier af arbejder, den tilherende stejudbredelse i form af antal bererte
boliger, og genepéavirkningen i form af antal SBT. Endelige er antal dage/naetter med stejpavirkning opgjort
Input og beregning fremgar af skema nedenfor
SBT Anta Antal Gener Samlet
berorte degnmed | opgjorti pavirkning
boliger pavirkning kr. pr kr
nat
Almindeligt stejende arbejder i dagtimer 1 3 39 291 11.351
Szerligt stejende arbejder i dagtimer 1 10 g 970 8.732
Ramning af spuns i dagtimer 3 22 6 6.403 38.420
Saerligt stejende arbejder som nedrivning af bro, aften/nat 3 460 35 133.886 4.686.026
Saerligt stejende arbejder som ramning af spuns, aften/nat 3 1000 13 291.058 3.783.748
8.528.277
Vaerdien af SBT er 35.412 kr. pr. ar (pl. 2020) i henhold til de Transportekonomiske enhedspriser version 1.95
Dette svare til en vaerdi pr. dag pd ca. g7 kr

- Der stér, at kravet om, at det KB-vaegtede accelerationsniveau
ikke ma overskride de Law 85 dB frafalder ved aftale om kom-
pensation. Vi er blevet klar over, at det handler om hvordan vi-
brationerne opleves for os beboere, men vi vil igen gerne gore
opmaerksom pa, at vi frygter skader pa huset som falge af ry-
stelser/vibrationer. Derfor vil vi igen foresla at der opseettes ma-
lere pa vores hus, for at reducere utrygheden for os i anlzegspe-
rioden.

- Vivilrigtig gerne veere imedekommende og ikke veere til hin-
dring for et arbejde, som naturligvis skal udfares og vi ser derfor
ogsa meget frem til at hare neermere om de videre overvejelser
og beslutninger hvori vi haber at kunne se en starre hensynta-
gen fra Banedanmark til os ogsa de avrige naboer til projektet.”

Aarhus Kommunes bemaerkninger:

Det er ikke muligt at komme med oplysninger om en evt. kompensationsord-
ning, da denne ikke er vedtaget. Det er ikke et krav i afgerelsen at der skal
gives kompensation, men det er en mulighed safremt Banedanmark gnsker
&ndrede vilkar. Bemeerk at afsnittet omkring kompensation er aendret jf.
hgringssvaret til Banedanmark. Ift. bygningsskadelige vibrationer er det et
privatretsligt spgrgsmal som Aarhus Kommune ikke kan blande sig i. Ba-
nedanmark har dog oplyst at de vil opseette malere pa enkelte ejendomme
for at monitorere vibrationsniveauet. Ved henvendelse til Banedanmark vil
de kunne oplyse hvilke ejendomme og hvilke vibrationskrav de har opstillet.




