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Indledning

Tyskland og Danmark indgik i september 2008 en traktat om at etablere en fast
forbindelse mellem Rgdbyhavn og Puttgarden over Femern Beelt I marts 2009 vedtog
Folketinget lov om projektering af fast forbindelse over Femern Baelt med tilhgrende
landanleeg i Danmark /1/.

P& det grundlag har Banedanmark gennemfgrt undersggelser af en udbygning,
opgradering og elektrificering af jernbanen mellem Ringsted og syd for Holeby
Projektet omfatter et ekstra spor langs den eksisterende bane mellem Vordingborg og
den sydlige del af Lolland, hvor banen afgrenes mod den faste forbindelse over Femern
Bezelt. Jernbanen bliver opgraderet til 200 km/t for passagertog fra de nuvaerende
henholdsvis 160 km/t og 120 km/t, og bliver elektrificeret hele vejen fra Ringsted til
syd for Holeby. Etableringen af det nye signalsystem ERTMS2 koordineres med
opgraderingen og udbygning af jernbaneanlaegget.

Banedanmark gennemfgrte fra den 11. februar til denl. maj 2011 en offentlig hgring
af Miljgredeggrelse for Femern Bzelt — danske jernbanelandanlaeg.

Projektet blev herefter justeret pa en raekke punkter, og den endelige miljgredeggrelse
for Femern Balt - danske jernbanelandanlaeg, samlet i tre heefter, blev offentliggjort i
oktober 2012.

Efterfolgende har Banedanmark bl.a. pd baggrund af henvendelser fra borgere og
myndigheder, i samarbejde med relevante myndigheder, pd nogle omrader udviklet
projektet. Projektet adskiller sig saledes i sin nuveerende form pa nogle omrader fra
det projekt, der fremgar af den endelige miljgredeggrelse fra oktober 2012. Der er
derfor foretaget en vurdering af, om andringerne af projektet kan medfgre vaesentlige
miljgpavirkninger.

Dette tillaeg indeholder en gennemgang af veesentlige projektaendringer, og en
vurdering af miljgpavirkningerne i forhold til den tidligere miljgredeggrelse. Tillaegget
til miljoredeggrelsen er udarbejdet sddan, at det sammen med den endelige
miljgredeggrelse udggr den samlede VVM-dokumentation. Tillaegget til
miljgredeggrelsen omfatter miljgvurdering af veesentlige projektaendringer, herunder
beskrivelse af de delprojekter, der er igangsat i henhold til lov om elektrificering.
Derudover er endringernes kumulative p§virkninger indbyrdes og a&ndringernes
kumulative pavirkninger i forhold til miljgredeggrelsen blevet vurderet.

Som grundlag for tillaegget til miljgredeggrelse for Ringsted - Femern Banen er
udarbejdet en raekke tekniske baggrundsnotater. Disse notater er, sammen med det
tidligere udarbejdede materiale, tilgeengelige pd Banedanmarks hjemmeside:

www.banedanmark.dk/ringsted-femern
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1.1

I lighed med de tidligere hgringer har alle mulighed for at komme med forslag,
indsigelser og kommentarer til VVM-tillaegget. Henvendelserne vil indgd i det videre
arbejde, i det omfang de kan forbedre projektet inden for de gkonomiske, tekniske og
miljgmaessige rammer.

Borgere opfordres til at sende eventuelle bemaerkninger til tilleegget til
miljgredeggrelsen inden udlgbet af hgringsperioden til:

Banedanmark

Ringsted - Femern Banen
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

Email: femern@bane.dk

Efter hgringen af tilleegget til miljgredeggrelsen vil der blive udarbejdet et
hgringsnotat, hvor indkomne hgringssvar vil blive behandlet.

Ny Storstremsbro

Storstrgmsbroen er en del af den nuvaerende og fremtidige jernbaneforbindelse
mellem Ringsted og Femern Beelt. I den oprindelige miljgredeggrelse for Femern Baelt
- danske jernbaneanlaeg indgik en elektrificering af broens jernbane og vaesentlige
andringer af isaer jernbanetrafikken med gods.

Det blev i efterdret 2011 klart, at den nuvaerende Storstrgmsbro fra 1937 ikke kunne
holde til den ggede godstrafik pd jernbanen som fglge af Femern Baelt-forbindelsen,
der ifglge Femern A/S’ tidsplan forventes at abne i 2021.

P& den baggrund er der i transportaftalen af 19. marts 2013 om en ny Storstrgmsbro
mellem regeringen (Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre og Socialistisk
Folkeparti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti
truffet beslutning om at anlaagge en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro
(inklusive cykel- og gangsti) over Storstrgmmen, som vil sikre den fremtidige
kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa.

Det er Vejdirektoratet, der forestar dette projekt, som sendes ud i en saerskilt offentlig
hgring.

Anlaeg af en ny Storstrgmsbro betyder, at straekningen henover Masnedg frem til
Gabense udgar af miljgvurderingen for Ringsted-Femern Banen. Den omtalte
streekning fremgar af figur 1.1.1.

November 2014
5/56
Indledning



1.2

>

Figur 1.1.1. Placering af den nye Storstremsbro med linjefgring for jernbane anlaeg pé land.

Fremrykkede anlaegsaktiviteter

Folketingets Finansudvalg har givet hjemmel til at igangsaette fire anlaegsarbejder, der
forbereder gennemfgrelsen af elektrificering og opgradering af Ringsted - Femern
Banen.

Den 13. marts 2013 blev der ved et aktstykke afsat midler til fremrykkede
anlaegsaktiviteter, der herved kunne igangsaettes. Aktstykket igangsatte anlaegget af
18 vejbroer over jernbanen pa Lolland og Falster (Bropakke 1), forleengelse af perron
1 pd Vordingborg Station, midlertidige perroner i Orehoved og Rgdby F, nedrivning af
de forlods overtagne bygninger, der er darligt vedligeholdt og facadeisolering af de
boliger, der vil blive stgjpavirket over Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi.
Desuden blev der afsat midler til yderligere forlods overtagelser.

Anlaegsarbejderne i relation til den kommende elektrificering af banen er godkendt af
transportministeren i henhold til lov nr. 609 af 12. juni 2013 om elektrificering af
jernbanen (elektrificeringsloven).
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1.3

Fremrykningen af anlaegsaktiviteterne aendrer ikke miljgpavirkningerne og pavirker
saledes ikke vurderingen af miljgforholdene, som de er beskrevet i den endelige
miljgredeggrelse for projektet.

Laesevejledning

Tillaegget til miljgredeggrelsen er udarbejdet sddan, at den endelige miljgredeggrelse
og tillegget udggr den samlede miljgvurdering af det projekt, som forslaget til
anlaegslov omfatter. Tillegget til miljgredeggrelsen omfatter miljgvurdering af
vaesentlige projektaendringer.

Tillzegget til miljgredeggrelsen starter i kapitel 2 med en sammenfatning.

Tillegget til miljgredeggrelsen indeholder i kapitel 3 en beskrivelse af de
projektaendringer, som udgar af den endelige miljgredeggrelse eller medfarer
andringer i projektets miljgpavirkninger, herunder projektsendringernes konsekvenser
for arealbehovet. Andringerne i det samlede arealbehov og jernbaneprojektets
samlede opdaterede arealbehov fremgar af baggrundsnotatet Arealbehov /27/.
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Sammenfatning

De danske jernbanelandanlaeg i forbindelse med den planlagte Femern Baelt
forbindelse bestdr af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Ringsted og syd for Holeby.
Projektet omfatter et ekstra spor langs den eksisterende bane mellem Vordingborg og
den sydlige del af Lolland, hvor banen afgrenes mod den faste forbindelse over Femern
Bezelt. Jernbanen bliver opgraderet til 200 km/t for passagertog fra de nuvaerende
henholdsvis 160 km/t og 120 km/t. Banen bliver desuden elektrificeret hele vejen fra
Ringsted til syd for Holeby. Projektet har vaeret i offentlig hgring fra september til
november 2009 og fra februar til maj 2011.

Banedanmark har bl.a. p& baggrund af de indkomne hgringssvar til miljgredeggrelsen,
i samarbejde med relevante myndigheder udarbejdet en endelig miljgredeggrelse.
Efterfglgende er der i forbindelse med detailprojekteringen fremkommet en raekke
projektaendringer. Projektet adskiller sig sdledes i sin nuvaerende form p& nogle
omrader fra det projekt, som fremgdr af den endelige miljgredeggrelse.

Der er derfor foretaget en vurdering af, om andringerne af projektet kan medfgre
vaesentlige miljgpavirkninger. Dette tillaeg indeholder en gennemgang af betydende
projektaendringer og en vurdering af miljgpavirkningerne i forhold til den tidligere
miljgredeggrelse.

Sammenfattende er det vurderet, at projektaendringerne hverken hver for sig eller til
sammen (i kumulation) vil medfgre vaesentlige negative miljgkonsekvenser.

Siden udarbejdelsen af den endelige miljgredeggrelse for jernbanelandanlaeggene er
det blevet besluttet at etablere en ny Storstrgmsbro. Der er udarbejdet en saerskilt
miljgvurdering for den nye bro, som er fremlagt i en saerskilt offentlig hgring, og derfor
ikke er med i dette tillaeg til miljgredeggrelsen.

Projektendringerne beskrevet i afsnittene 3.1, 3.2 og 3.3 omfatter forberedelse og
fremrykning af anleegsarbejder pd vejbaerende broer pa hele streekningen samt
etablering af midlertidige perroner i Orehoved og Rgdby F. Der er ingen
miljgpavirkninger knyttet til fremrykning af ombygningen af de vejbaerende broer.
Etableringen af midlertidige perroner i Orehoved og Rgdby F er blevet VVM-screenet af
Naturstyrelsen. Det er vurderet, at anlaeg og drift ikke medfgrer vaesentlige
pavirkninger af miljget.

Projektaendringer beskrevet i afsnittene 3.4, 3.5 og 3.6 omfatter nye midlertidige
arealer til arbejdspladser, faerre regnvandsbassiner og andring af jernbanens
elforsyningsanlaag. Konsekvenserne for andret arealforbrug er vurderet, og der er ikke
vaesentlige miljgpavirkninger knyttet til &ndringerne i arealerne.

Projektaendringer beskrevet i afsnittene 3.7, 3.8, 3.9 og 3.10 omfatter aendringer af
krydsende veje pa Sjaelland. £ndringerne giver ikke anledning til vaesentlige
miljgpavirkninger, hverken i anlaegsfasen eller som folge af sendringerne i trafikken.
Andring af krydsende veje vil selvfglgelig have lokal betydning for de beboere og
lodsejere, som benytter vejene i dag.
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Projektaendringer beskrevet i afsnittene 3.11, 3.12 og 3.13 omfatter nye beregninger
af anlaegsstgjen pa baggrund af mere deltaljerede oplysninger om anlaegsprojektet,
vurdering af sendringerne i stgj og vibrationer som fglge af gget hastighed pa en kort
straekning gennem Vordingborg, samt en beskrivelse af det i gangsatte
stgjdeempningsprojekt. Anlaegsstgjen er mere detaljeret beskrevet, men der er ikke
vurderet at forekomme yderligere stgjpavirkninger. £ndringerne ved Vordingborg vil
ikke medfgre flere stgj- og vibrationsbelastede boliger. Samlet set er der sdledes ikke
vaesentlige sendringer i stgj- og vibrationspavirkninger af omgivelserne.

Projektaendringer beskrevet i afsnittene 3.14, 3.15, 3.16, 3.17, 3.18, 3.19, 3.20 og
3.21 bestar af en raekke andringer, som omfatter potentielle pavirkninger af naturen.
Disse aendringer omfatter udvidelse af arealer til bro og deemninger over
Guldborgssund, sndringer i banens passage af Vasegrgften og Valmosegrgften,
generelle aendringer af faunapassager pa Falster og Lolland, andret arealbehov i
forhold til faeldning af fredskov samt opfyldning af banegrav i Glumsg. Derudover er
der udfegrt supplerende undersggelser af en raekke bilag IV arter for at vurdere, om
den gkologiske funktionalitet kan opretholdes som fglge af projektaendringerne,
herunder de indarbejdede afvaergeforanstaltninger. Der er i forhold til sendringerne i
Guldborgsund, som er beliggende i et Natura 2000-omrade, udfgrt en egentlig
konsekvensvurdering i forhold til eendringerne, men ogsa i forhold til de samlede
pavirkninger. Konklusionen er, at projektet ikke medfgrer skade p& naturtyper pa
udpegningsgrundlaget. Desuden har den forelgbige konsekvensvurdering af projektets
endringer i Vasegrgften og Valmosegrgften vist, at der ikke vil vaere veesentlige
pavirkninger af Natura 2000-omrader.

EU-domstolen har i maj 2014 truffet en afggrelse, som vil medfgre andringer i den
administrative praksis i Danmark vedrgrende Natura 2000-omrader /2/. Det er
vurderet, at der ikke er konsekvenser for projektet i forhold til Habitatdirektivets art 6.
stk. 4 i relation til Natura 2000 konsekvensvurderingerne.
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Projektaendringer

Den endelige udgave af miljgredeggrelsen for opgradering og udbygning af jernbanen
mellem Ringsted og Holeby foreld i oktober 2012 og indeholdt en beskrivelse af to
grundlgsninger omfattende udbygning og opgradering til henholdsvis 160 km/t og 200
km/t samt elektrificering. Desuden omhandlede miljgredeggrelsen nogle alternative
Igsningsforslag vedrgrende brolgsningerne ved Masnedsund, laengde af
overhalingsspor mm.

Efterfglgende er der truffet politisk beslutning om at fortsaette projekteringen af
Grundlgsning 2, som indebarer en opgradering til 200 km/t, samt anlaeg af en fast bro
over Masnedsund. I forbindelse med den videre projektering er der pd en raekke
omrader foretaget aendringer i det projekt, som er beskrevet i miljgredeggrelsen.
Dertil kommer, at der under projekteringen er fremkommet mere detaljerede
oplysninger om udfgrelsesplanerne for projektet. Det giver mulighed for en mere
detaljeret beskrivelse af stgjkonsekvenserne fra aktiviteterne i anlaegsfasen, herunder
transport til og fra arbejdssteder langs banestraekningen. P38 den baggrund er der
foretaget en opdatering af stgjkonsekvenserne i anlaegsfasen.

Endelig har EU-domstolen i maj 2014 truffet en afggrelse /2/, som vil medfgre
andringer i den administrative praksis i Danmark vedrgrende Natura 2000-omrader.
Afggrelsen vil ikke f& konsekvenser for projektet, hvilket er belyst neermere i notat om
Habitatdirektivets art 6. stk. 4 i relation til Natura 2000-konsekvensvurdering /3/.

I det omfang projektsendringerne kan medfgre en vaesentlig pavirkning af
omgivelserne, skal der foretages miljgkonsekvensvurderinger. Undersggelserne er
sammenfattet i dette tillaeg til miljgredeggrelsen med henblik pa at fremlaegge
redeggrelsen sidelgbende med hgringen af forslaget til anlaegslov, som forventes at
finde sted ultimo november 2014.

Nedenfor er omtalt de sendringer af projektet, som indebaerer en opdatering af den
anlaegsbeskrivelse, der indgar som grundlag for miljgredeggrelsen. De andringer, hvor
en screening viser, at der forekommer en gget eller aendret pavirkning af omgivelserne
i forhold til konsekvensbeskrivelserne i miljgredeggrelsen, indgar i tilleegget til
miljgredeggrelsen og i den kommende hgring. For naermere beskrivelse af en raekke af
de beskrevne andringer henvises til relevante baggrundsnotater.
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3.1

Vejbzerende broer pa Falster og Lolland (bropakke 1)

3.2

Som en fglge af fremrykningen af en raekke anlaegsaktiviteter er der igangsat en
ombygning af i alt 18 vejbaerende broer pd Falster og Lolland. Anlaegsarbejdet udfgres
i henhold til elektrificeringsloven, og udgar derfor af den foreliggende miljgredeggrelse.

3.1.1 Projektbeskrivelse

17 vejbaerende broer skal nedrives og erstattes af nye broer. Ekspropriationer er
gennemfgrt og de egentlige anlaegsarbejder er ved at blive sat i gang.

Der etableres en ny vejbaerende bro over Sydbanen syd for den eksisterende
overkgrsel i Eskilstrup, og der etableres en ny vej pa det allerede udskilte vejareal fra
Eskilstrup Vestergade/Klgvermarksgade til Sendergade/Eskilstrup Nygade.

3.1.2 Arealbehov
Der er ikke yderligere arealbehov knyttet til fremrykningen af anlesegsarbejderne.
3.1.3 Miljgvurdering

Der er ikke aendrede miljgpavirkninger knyttet til fremrykningen af anlaegsarbejderne.

Vejbeerende broer pa Sjelland (bropakke 3 og 4)

For at muligggre en fremskyndelse af anlaegsarbejderne pa de vejbserende broer pa
Sjeelland (bropakke 3 og 4) er det blevet godkendt, at de ngdvendige arealer kan
eksproprieres i henhold til elektrificeringsloven. Selve anleegsarbejderne forventes
gennemfgrt i henhold til anlaegsloven for Femern Balt-forbindelsen med tilhgrende
danske landanlaeg.

3.2.1 Projektbeskrivelse

Etablering af et kgreledningsanlaeg betyder, at et stort antal broer pd straekningen er
for lave og skal heeves eller udskiftes for at gare plads til kgreledningsanlaegget.
Haevningen af broerne medfgrer, at de tilsluttende vejanlaeg og skréningsanlaeg skal
haeves tilsvarende. Der skal derfor permanent eksproprieres arealer til de nye
broanlaeg og midlertidige arealer til arbejdspladser mv. Af hensyn til tidsplanen
gennemfgres de ngdvendige ekspropriationer efter elektrificeringsloven, selvom selve
anlaegget gennemfgres efter anlaegsloven for Femern Baelt-forbindelsen med tilhgrende
danske landanlag.

3.2.2 Arealbehov

Der er ikke yderligere arealbehov knyttet til fremrykningen af forberedelse af
anlaegsarbejderne.

November 2014
11/56
Projektaendringer



3.3

3.2.3 Miljogvurdering

Der er ikke aendrede miljgpavirkninger knyttet til fremrykningen af forberedelse af
anlaegsarbejderne.

Midlertidig perron i Orehoved og Rgdby Faergehavn

I miljgredeggrelsen /4/ er det forudsat, at jernbanepassagererne i perioder med
sporspaerringer transporteres med bus mellem de eksisterende stationer pa
straekningen.

3.3.1 Projektbeskrivelse

For at mindske de trafikale gener for togpassagererne er det besluttet at etablere
midlertidig perroner i Orehoved og Rgdby Faergehavn.

Midlertidig perron ved Orehoved Station

P& den nedlagte Orehoved Station etableres en midlertidig passager- og vendestation,
der skal anvendes i anleegsperioden for badde bropakke 1 og senere faser. Ved at
etablere denne midlertidige station i stedet for at vende togene p& Vordingborg
Station, undgds en gget biltrafik hen over Storstrgmsbroen i de perioder, hvor banen
lukkes pa Falster /5/. Den midlertidige station nedlagges igen med udgangen af 2019.

Der er etableret busholdeplads og parkeringspladser langs banen pa det tidligere
godsareal syd for perronen. Hvis behovet viser sig, udvides parkeringsarealet inden for
Banedanmarks arealer /5/.

Midlertidig perron ved Rgdby Faergehavn

Ved Rgdby Faergehavn etableres en midlertidig perron. Projektet omfatter etablering af
en midlertidig perron med tilhgrende adgangsvej/gangsti og laeskur pa det
eksisterende stationsareal ved Rgdby F p& Lolland /6/.

Formalet med etablering af perronen er, at togpassagerer mod Kgbenhavn (tog fra
faergen) nemt skal kunne skifte over til togbusser pd Rgdby F i de perioder, hvor der er
etableret sporspaerringer pa Falster og Lolland. Derudover bliver det af banetekniske
drsager ngdvendigt at nedlaegge tre krydsningsstationer samt etablere en sdkaldt
"samlet linjeblok” p& banestraekningen hen over Lolland, hvilket betyder, at der kun
kan kere et tog ad gangen pa straekningen. Dette betyder igen, at Rgdby F bliver det
eneste sted p& Lolland, hvor man vil kunne krydse tog i de perioder, hvor banen er i
drift. Det genererer et gget behov for perronfaciliteter pa Radby F, som opfyldes med
den midlertidige perron.

Perronen etableres i efteraret 2014 og skal veere i drift til 2021. Anlaegsarbejderne for
den midlertidige station har en varighed pa ca. 3 maneder og anlaegsarbejdet afsluttes
ultimo november 2014. Demontering af perronen vil ske som en del af den samlede
nedlukning af Rgdby F.
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Togbusser forventes at kgre direkte pd Sydmotorvejen, som starter lige nordvest for
stationsomradet. Busserne vil sdledes ikke benytte mindre veje i omradet.

I anlaegsfasen etableres et ca. 500 m? stort arbejdsareal vest for anlaegsomradet til
brug for oplag af materialer og velfaerdsfaciliteter i anlaegsperioden.

Baneterraenet omkring Rgdby Faergehavn er biologisk helt saerligt og har hgj biologisk
veerdi. Det store rangeringsomradde med &ben stenet jordbund har et helt seaerligt og
varmt mikroklima, da skeaerver, sveller og skinner lagrer varme i dagtimerne og frigiver
den om aftenen. Det varme mikroklima og naerheden til det europaeiske kontinent
medfgrer, at omradet huser mange arter af insekter og edderkopper, som ellers er
sjeeldne i Danmark. Der er sdledes i alt 15 arter af insekter, edderkopper og mejere,
der udelukkende forekommer i dette omrdde og ingen andre steder i Danmark. En af
de sjeeldne arter er natlyssvaermer, som er saerligt beskyttet af Habitatdirektivets bilag
IV. Natlyssvaermer er endvidere fredet, jf. artsfredningsbekendtggrelsen (BEK nr. 330
af 19/03/2013). Natlyssveermer forekommer spredt pa& baneomradet. Udbredelsen er
beskrevet i ‘Indledende forelgbig vurdering af pdvirkning af natlyssveermer ved
etablering af ny midlertidig perron ved Rgdby Faergehavn’ /7/.

3.3.2 Arealbehov

Orehoved Station: Ca.1.750 m? til befaestede arealer og passagervendte faciliteter.
Arealerne er ejet af Banedanmark.

3.3.3 Miljogvurdering

Midlertidig station ved Orehoved perron

Etableringen og driften af den midlertidige perron vil ikke medfgre vaesentlig
pavirkning af beskyttede naturomrader, beskyttet flora eller fauna, kulturelle eller
landskabelige forhold.

Det vurderes ikke, at jernbanestgjen i driftsfasen vil overstige den vejledende
graensevaerdi pd 64 dB for de naerved liggende husstande, og den ggede trafik af biler
og busser vil ej heller overstige den vejledende graensevaerdi pa 58 dB for savel
stationsomradet som adgangsvejene hertil.

P& denne baggrund har Naturstyrelsen afgjort, at den midlertidige station ikke er VVM-
pligtig. Perronen er taget i anvendelse og nedtages i 2019.

Midlertidig perron ved Rgdby Faergehavn

Perronanlaegget og apteringen er midlertidig, og nedtages senest i 2021. Bortset fra
pavirkningen af natlyssvaermerens leveomrade, vurderes miljgpavirkningerne fra
anlaegget at have et begreenset omfang og ikke at udggre en vaesentlig pavirkning
hverken enkeltvis eller samlet pa omradet.

Omradet pa baneterraenet, hvor den midlertidige perron skal etableres, ligger op ad de
eksisterende aktive spor og meget taet pa omradet med registreringer af
natlyssveermer fra 2010 til 2012 jf. figur 4 i notat /7/. Omradet vurderes at have hgj
veerdi for natlyssveermer, da der er bar jord, og arealet ikke er tilgroet med buske. Det
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3.4

vurderes sdledes, at arealet, der fjernes ved etablering af den midlertidige perron,
potentielt er raste- og ynglested for natlyssvaermer.

Det samlede areal af baneterraenet er ca. 13,8 ha, hvor natlyssveermeren potentielt
har raste- og ynglesteder. Da arealet af den nye midlertidige perron mv. er 2.750 m?,
udggr den knap 2 % af det samlede areal af baneterraenet.

Det vurderes, at den gkologiske funktionalitet af levestedet for natlyssveermer kan
opretholdes, sdfremt et delomrade af stationsomradet bevares som naturomrade, og
der sker en naturpleje, der fremmer raste- og ynglesteder for natlyssveermer.

Som kompensation for inddragelse af areal, hvor natlyssveermeren potentielt kan
forekomme, vil der pd et areal gst for baneterraenet &rligt blive foretaget pleje af ca.
0,5 ha (rydning af opvaekst og harvning) med skiftende placering.

I anlaegsperioden bekaempes stgv ved vanding. Lys opseaettes saledes, at det ikke giver
anledning til lysgener hos naboerne. Naermeste nabo ligger mere end 200 meter vest
for anlaegsomradet. Der er ingen beboelse i naerheden af anleegsomradet, og
anlzegsarbejdet vil kunne overholde de vejledende graensevaerdier for stgj og
vibrationer.

P& denne baggrund har Naturstyrelsen afgjort, at den midlertidige station ikke er VVM-
pligtig, og alle tilladelser er givet fra de relevante myndigheder.

Regnvandsbassiner

I miljgredeggrelsen /8/ er forudsat et antal regnvandsbassiner. Mere detaljerede
undersggelser har vist, at det ikke er ngdvendigt med alle disse bassiner. Pa en raekke
delstreekninger etableres i stedet grgftebassiner, hvor tvaergdende skotter reducerer
udledning af overfladevand, eller der etableres grgfteudvidelser. Antallet af
regnvandsbassiner og dermed arealforbruget er i 4 af de 5 kommuner, banen passerer
igennem, blevet reduceret i forhold til beskrivelsen i miljgredeggrelsen. Det medfgrer
en reduktion af arealbehovet.
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Projektbeskrivelse

Projektet er nu andret til at omfatte regnvandsbassiner vist i Tabel 3.4.1.

Stationering Placering | Recipient Volumen Regnvands- |Areal for
ifh. til (m3) bassin adgangsvej
banen Areal (m?2) |(m?)
70+950 Dst Mejerigrgften 840 1700
73+200 st Mgllebaekken 1000 1750
201+417 @st Kanal til 75 800, 86
Storstrgmmen
204+700 Vest Via s@ og privat 10/40 1200 64
vandlgb til 40/140
Storstrgmmen
210+650 Vest Eskilstrup 10/40 1200 0
40/88
2234500 Syd Engvejsigbet til 160 1300 0
Guldborgsund
225+700 Syd Privat rgrlagt vandlgb 14/46 2100 1050
46/204
233+200 Nord Sakskgbing A 10/40 1550 1800
40/140
233+750 Syd Sakskgbing A 60/130 2000 750,
130/820
Tabel 3.4.1 Oversigt over placering af regnvandsbassiner samt deres stgrrelse.
Derudover indeholder projektet en raekke grgfteudvidelser, som fremgar af Tabel
3.4.2.
Placering Grafte-
Stationering ifh. til Recipient udvidelse | Areal
e lengde | (m?)
(m)
2444250 Nord Vandlgb 24,3 580 750
2444250 Syd Vandlgb 24,3 470 250
245+176 Syd Vejafvanding Kaerstrupvej (2. rec. Vandlgb 23) 151 150
245+616 Syd Vandlgb 23 150 450
2454961 Syd Draenledning (2. rec. Vandligb 23) 40 100
2494065 Syd Kirkenorslgbet (vandlgb 39) 300 750
Syd Kirkenorslgbet (vandlgb 39) 248 350
Nord Kirkenorslgbet (vandlgb 39) 248 350
2494746 Syd Kirkenorslgbet (vandlgb 39) 125 100
2504955 Nord Kirkenorslgbet (vandlgb 39) 200 200
Tabel 3.4.2. Oversigt over placering af grgfteudvidelser samt deres stgrrelse
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3.4.2 Arealbehov

Projektaendringen mindsker jernbaneprojektets arealbehov i forhold til beskrivelsen i
miljgredeggrelsen /8/.

3.4.3 Miljovurdering

Reduktionen af antallet af regnvandsbassinerne vil ikke medfgre negative
miljgmaessige konsekvenser. Mindskelse af regnvandsbassinerne vurderes derimod at
indebzere en miljgmaessig fordel i forhold til det i miljgredeggrelsen vurderede projekt,
da det mindsker arealforbruget uden at gge risikoen for pdvirkning af lokale recipienter
med overfladevand.

Forsyningsanlaeg

I forbindelse med elektrificeringen forventes der en raekke andringer i
forsyningsanlaeggene. Andringerne omfatter bl.a. flytning af en fordelingsstation p&
Masnedg, aendret placering af et kabeltracé ved Ringsted og nedlaeggelse af nogle
fordelingsstationer pa Sjzelland og Lolland.

3.5.1 Projektbeskrivelse

Forsyningsanlaegget er nu andret, sd der kun er to fordelingsstationer pa straekningen
mellem Ringsted og Femern;

e En ved Ringsted med et samlet areal pd 55 x 75 meter med en maksimal
hgjde pa 6 meter. Kontrolbygning og selve transformerne fylder en mindre del
af arealet.

e En pd Masnedg med et samlet areal pd 75 x 42 meter med en maksimal hgjde
pad 7,5 meter. Kontrolbygning og selve transformerne fylder en mindre del af
arealet.

Der skal desuden bygges 7 autotransformere. En autotransformer fylder ca. 50 x 21
meter inkl. beplantningsbaelte mv. med en maksimal hgjde pd 4 meter. Kontrolbygning
og selve transformerne fylder en mindre del af arealet.

Autotransformerne placeres ved Mogenstrup, ved Rislev nord for Neestved, ved
Sveerdborg nord for Vordingborg, nord for Eskilstrup, ved Hulemosevej vest for
Nykgbing og Guldborgsundbroen samt ved Dgllefjelde (Sakskgbingvej).

3.5.2 Arealbehov
Det samlede arealbehov for fordelingsstationer og autotransformere udggr ca. 1,5 ha.
3.5.3 Miljgvurdering

Reduktion i antal fordelingsstationer vil medfgre et mindre arealforbrug og dermed en
mindre pavirkning. De arealer, der anvendes til forsyningsanlaeggene er overvejende
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landbrugsjord. Derfor er der ikke saerlige miljgpdvirkninger i forhold til at anvende
arealerne til forsyningsanlaeg.

Fordelingsstationerne udsender stgj, men de indrettes, sa vejledende stgjgraenser kan
overholdes.

Arealer til arbejdspladser og oplag

Generelt har den mere detaljerede vurdering af anlaegselementerne medfart, at der
midlertidigt skal inddrages stgrre arealer til brug for arbejdspladser og oplag i
anlaegsperioden. Der er samtidig udpeget en reekke arealer til udsaetning af
overskudsjord og blgdbund fra projektet. De ngdvendige arealer placeres uden for
omrader med vaesentlige naturinteresser.

3.6.1 Projektbeskrivelse

I ombygningsperioden vil der vaere behov for midlertidige arbejdspladser béde ved
brostederne og generelt langs med banen. Ved hvert brosted indrettes 2 midlertidige
arbejdsarealer, en pd hver side af banen. Arbejdspladserne benyttes til arbejdskgrsel,
oplag af materialer og materiel, skurby samt jordtransport og jorddepot for
anlzegsarbejdet. Hertil kommer arealer til mellemoplag af jord, blgdbund o. lign.

Midlertidig arealinddragelse:

Mellemoplag af jord Mellemoplag af jord benyttes til h&ndtering af
materialer til indbygning i banedaemningen og
materiel, samt midlertidige faciliteter i forbindelse med
arbejdet. Muld aframmes og laegges i en breemme naer
mellemoplag indtil retablering af arealerne. Der
udlzegges stabilgrus og en form for geotekstil til at
separere rajord og stabilgrus. Arealerne retableres
efterfglgende til samme stand. Generelt gaelder det, at
jorden stakkes i en hgjde op til 6 meter. Neer
bebyggelse er der indfgrt en restriktion pd 3 meter i
hgjden for at minimere gener for beboere.

Mellemoplag af blgdbund Mellemoplag af blgdbund benyttes til hdndtering af
materialer til udskiftning af blgdbund og materiel,
midlertidig handtering efter opgravning, samt
midlertidige faciliteter i forbindelse med arbejdet. Muld
aframmes og laegges i en breemme naer mellemoplag
indtil retablering af arealer. Der udlaegges stabilgrus
og en form for geotekstil, til at separere rajord og
stabilgrus. Arealerne retableres efterfglgende til
samme stand. Generelt gaelder det, at jorden stakkes i
en hgjde op til 6 meter. Naer bebyggelse er der indfgrt
en restriktion pd 3 meter i hgjden for at minimere
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Arbejdsveje

Arbejdspladsarealer

gener for beboere. Draening af opgravet
blgdbundsmateriale inden indbygning/slutdeponi
handteres, sa sedimenter ikke forurener
omkringliggende natur.

Arbejdsveje benyttes i forbindelse med arbejder langs
banetracé. Muld aframmes og oplaegges langs
arbejdsvejen. Derefter udlaegges stabilgrus.
Arbejdsveje retableres til original stand efter arbejdets
ophgr og fglger samme retningslinjer som retablering
af mellemoplag af jord.

Arbejdspladserne benyttes til arbejdskgrsel, oplag af
materialer og materiel, skurby samt jordtransport og
jorddepot for anleegsarbejdet. Muld afrgmmes fra
arealerne for arbejdspladser og der udlaegges en
geotekstil og herover 30 cm stabilgrus eller lignende.
N&r ombygning af broerne er afsluttet, vil arealerne
blive retableret.

Ved hovedparten af arealerne vil arealanvendelsen blive zendret fra dyrket areal til

arbejdspladser.

Udsaetning af muld, blgdbund og rdjord vil ske nzer ved forekomsten og i umiddelbar
tilknytning til projektet, sledes at karsel med materialer i udstrakt grad foretages pa
interne arbejdsveje. Dette sker for at mindske kgrslen med store lastbiler pd de lokale
veje mest muligt og dermed mindske generne for beboere og andre brugere af vejene.
Denne metode medfgrer en mindre miljgpavirkning og er anlaegsgkonomisk den
foretrukne metode. Kommunerne pa straekningen er enige i, at det ud fra miljg- og
trafikmaessige arsager er fornuftigt at minimere transportvejene.

Permanent udsaetning af muld, blgdbund og rajord sker pd fglgende made:

Udsaetning af muld

Blgdbund
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Udseaetning af muld vil ske naer den oprindelige
lokalitet, idet midlertidigt eksproprierede arealer
benyttes til udsaettelse af overskud af muld. Pa disse
arealer suppleres eksisterende udsaetning af muldlaget
op til en maksimal tykkelse pa 0,5 meter.

Blgdbund udsaettes pa marker naer opgravnings-
lokaliteten. Transportleengden vil som udgangspunkt
blive holdt under 3 km og med minimal transport pad
offentlige veje. Blgdbund forventes udsat pa et bredt
areal efter aframning af muld indtil, at det er draenet
sa meget, at det kan formgives. Derefter laegges det i
dyrkningsskraninger mod banen under hensyntagen
til, at lodsejer skal kunne benytte arealet
efterfglgende.
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R&jord

R&jord udsaettes i lavninger samt i forbindelse med
udseaetning af blgdbund. Entreprengren har mulighed
for at haeve terraenniveau ved lokale lavninger ved
hjeelp af overskudsrdjord. Udsaetning af mulden
afremmes, lavningen fyldes op til terreenniveau med
overskudsrajord og efterfglgende genudlaegges
mulden. Overskudsrajord kan ogsad sammen med

blgdbund udsaettes i dyrkningsskraningerne.

De arealer, hvor der udlaegges muld, blgdbund og rajord vil efterfalgende kunne
anvendes til landbrug eller lignende.

3.6.2 Arealbehov

Der anvendes ca. 32 ha midlertidigt til arbejdspladser og ca. 60 ha til midlertidigt
oplag af jord og blgdbundsmaterialer.

Der udleegges permanent jord pa ca. 94 ha. De arealer, hvor der udlaegges jord og
muld, vil efterfglgende kunne anvendes til landbrug eller lignende.

Fordelingen af arealerne fremgar af Tabel 3.6.1.

Arbejds- Jord Ialt
pladser | Blgdbund Jord - Jord permanent
mellemoplag mellemoplag | udsaetning
Sjeelland 141.000 6.000 182.000 105.000 434.000
Falster 108.000 26.000 90.000 269.000 493.000
Lolland 71.000 109.000 190.000 565.000 935.000
Ialt 320.000 141.000 462.000 939.000 1.862.000

Tabel 3.6.1. Oversigt over arealer, der anvendes til arbejdsveje og —pladser, mellemoplag af jord

og blgdbund samt permanent udsaetning blgdbund, rdjord og Udsaetning af muld.

3.6.3 Miljogvurdering

De arealer, der skal anvendes til anlaaggene, er alt overvejende landbrugsarealer i

omdrift. Der er sdledes ikke vaesentlige naturinteresser i omraderne. Miljg-

pavirkningerne fra anvendelsen af arealerne i anlaegsperioden er derfor begraensede
og vurderes som ubetydelige.
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Mgllebakvej og Asg Bygade

Nord for Glumsg er Igsningen vedrgrende de to broer for Mgllebaekvej og Asg Bygade
blevet aendret. Naestved Kommune har i samarbejde med Banedanmark optimeret
Igsningen, saledes at den nu adskiller sig fra beskrivelsen i notatet Anlaegsbeskrivelse,
som udggr grundlaget for den endelige miljgredeggrelse /9/. Der er valgt en lgsning,
hvor der anlaegges en bro til Mgllebzaekvej over det nye banetracé, og hvor der ikke
anlaegges en bro til Asg Bygade over det nye banetracé.

3.7.1 Projektbeskrivelse

Nord for Glumsg ligger to broer, som fgrer Mgllebaekvej og Asg Bygade henover
jernbanen. Oprindeligt indeholdt projektet en ny bro over jernbanen (som flyttes til nyt
tracé pa streekningen pa grund af en udretning af kurven) for Asg Bygade og
Mgllebaekvej. Naestved Kommune har accepteret en Igsning hvor der kun etableres ny
bro for Mgllebaekvej, og at der ikke anlaegges en bro for Asg Bygade over det nye
banetracé.

P

Linjefering Y - 4 < b

Figur 3.7.1. Mgllebaekvej, hvor forbindelsen over jernbanen opretholdes, og Asg Bygade, hvor
forbindelsen over jernbanen nedlaegges.

3.7.2 Arealbehov

Der er kun begraenset arealbehov knyttet til projektaendringen.
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3.7.3 Miljovurdering

Den nuvaerende trafik pd Asg Bygade er primaert lokal trafik, og der er begraensning
pd 12t pa den eksisterende bro, sd stgrre kgretgjer benytter en anden rute.

Lukning af Asg Bygade vil derfor f8 mindre lokal betydning for de naermeste lodsejere,
med omkgrsel for de seks lodsejere, som vil f8 marker pa begge sider af den nye
bane, mens der kun ville vaere en lodsejer, der fik gget omvejskgrsel ved lukning af
Mgllebaekvej. Den nye placering af banen har medfgrt, at flere lodsejere far marker pa
begge sider af banen. Antallet kan evt. mindskes ved jordfordeling. Disse lodsejere vil
f& en omkgrsel pa 4-6 km via Glumsg eller Mgllebaekvej.

Nedlaegning af broen for Asg Bygade vil ogsa pavirke vejsystemet mere end tidligere,
eftersom landbrugsmaskinerne bliver ngdt til at benytte de stgrre veje for at nd

markerne pa den anden side af banen.

Det vurderes, at andringerne i trafikken er sa sma, at det ikke vil medfgre vaesentlige
pavirkninger med stgj og luftforurening.

Praestgvej i Naestved

I den endelige miljgredeggrelse /4/ er det anfgrt, at eksisterende vejbro ved Praestgve]j
i Naestved udskiftes med ny vejbro med stgrre fritrum under broen.

3.8.1 Projektbeskrivelse

Praestgvej er en villavej, der forbinder @stre Ringvej og Ny Praestgvej. Den er i dag
lukket for gennemkgrende biltrafik, men ifglge Neestved Kommune har
Rennebaeksholm Gods adgangsret (Servitut) til godsets marker pa banens vestlige side
via Praestgvej, over banen, ad Uglehusene og videre til markerne, med
landbrugsmaskiner.
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Kiydsning[medlkommendeiRingfSyd|

\% Linjefaring
N/ I————

Figur 3.9.1: Praestgvej, hvor krydsningen af jernbanen erstattes af en stiforbindelse, og @stre
Ringvej og den kommende Ring Syd, der skal benyttes i stedet.

Den nye bro anleegges efter aftale med Naestved Kommune som en stibro.
Landbrugsmaskiner vil f8 omkgrsel via @stre Ringvej og de af kommunen nye anlagte
veje (Ring Syd).

3.8.2 Arealbehov

Der er ikke noget yderligere arealbehov knyttet til projektet.

3.8.3 Miljgvurdering

Den ekstra kgrsel med landbrugsmaskiner pa det overordnede vejnet er af begraenset
omfang og vurderes kun at medfgre mindre gener for de andre trafikanter.

Det vurderes, at andringerne i trafikken er s& sm3, at det ikke vil medfgre veesentlige
pavirkninger med stgj og luftforurening.

Nedlaeggelse af Hammervej ved Lov sydgst for Naestved

I den endelige miljgredeggrelse /4/ var det forudsat, at krydsningen for Hammervej
ved Lov sydgst for Naestved bevares, og at den eksisterende vejbro udskiftes med en
ny bro.
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3.9.1 Projektbeskrivelse

Overfgringen af Hammervej over jernbanen nedlaegges (Figur 3.8.1). Brostedet
forbinder to dele af private faellesveje, begge benaevnt Hammervej. Tre
landbrugsejendomme har jordlodder p& begge sider af jernbanen. Brostedet giver
endvidere offentligheden (beboerne i Hammer) adgang via den private vej til
kommunalt registreret sti, der fgrer til Lov Sgnderskov. Der etableres anden
vejadgang for de bergrte landbrugsejendomme.

Figur 3.8.1: Hammervej, hvor krydsningen af jernbanen nedleegges, og Lov Landevej, der skal
benyttes i stedet.

3.9.2 Arealbehov
Der er ikke noget arealbehov knyttet til projektet.
3.9.3 Miljgvurdering

Nedlaegning af Hammervej vil fa konsekvenser for de to lodsejere, som skal krydse
banen for at komme til deres marker p& den anden side af banen. Den ene lodsejer,
som bor pa vest siden af banen, vil kunne kgre via Lov Landevej og far derved kun
nogle f& hundrede meter lzengere kgrsel fra sin ejendom for at komme til sin mark pd
gstsiden af banen. Lodsejeren, som bor gst for banen, har marker ligeligt fordelt pa
begge sider af banen. Han vil fa en omkgrsel fra sin ejendom pa 5 km ligeledes via Lov
Landevej.

Det vurderes, at andringerne i trafikken er sd sma, at det ikke vil medfgre vaesentlige
pavirkninger med stgj og luftforurening.
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3.10 Naestvedvej i Vordingborg
Naestvedvej er en stgrre indfaldsvej til Vordingborg centrum og krydser banen lige ved
Vordingborg Station. Broen skal udskiftes af banetekniske arsager. I den oprindelige
miljgvurdering /4/ var det forudsat, at vejbroen og stibroen erstattes af en ny vejbro
med fortove og cykelstier i begge sider ved den nuvaerende placering.
3.10.1 Projektbeskrivelse
Vordingborg Kommune har i stedet gnsket, at den nye bro placeres lidt nord for den
eksisterende med tilhgrende ny vejstraekning, der fgrer Naestvedvej over i en
forlaengelse af Valdemarsgade. Aarsleffsgade tilsluttes i den nye vejs sydside, mens
Aarsleffsgade lukkes ved Ny Naestvedgade /10/. Konsekvenser i form af stgj i
anlaegsfasen indgar i afsnit 3.10.
Dertil kommer, at Vordingborg Kommune gnsker at gennemfgre omfattende andringer
af tilknyttede vejanlaeg, der ligger uden for baneprojektets afgreensning. Vordingborg
Kommune er VVM-myndighed for vejanlaeggene, og miljgvurdering gennemfgres af
kommunen.
3.10.2 Arealbehov
Den andrede placering af broen vil ikke medfare stgrre arealforbrug.
3.10.3 Miljogvurdering
Miljgpavirkningerne fra anlaegsarbejderne for den nye bro vil ikke adskille sig
vaesentligt fra miljgpavirkningerne ved den oprindelige placering. Miljgpavirkningerne
fra trafikken andres kun ubetydeligt af den a&ndrede placering af broen.
Miljgpavirkningerne af andringerne af tilknyttede vejanlaeg vurderes af Vordingborg
Kommune.

3.11 Anlaegsstgj

I miljgredeggrelsen /11/ er de stgjmaessige konsekvenser ved opgradering og
udbygning af jernbanen mellem Ringsted og syd for Holeby beskrevet ved hjalp af
udvalgte beregninger af stgjkonturer.

Siden faerdigggrelsen af miljgredeggrelsen er der udfgrt et stgrre arbejde med
planlaegning af anlaegsaktiviteterne, for at sikre en gennemfgrelse af projektet inden
for de givne gkonomiske og tidsmaessige rammer. Planlaegningen er derved naet til et
detaljeringsniveau, der muligggr en mere detaljeret beskrivelse af stgjkonsekvenserne
for naboerne pa de enkelte delstraekninger langs banen under den 5 - 6 ar lange
anlaegsperiode. Omfanget af stgjgener er generelt ikke gget, men pa grundlag af en
mere detaljeret plan for gennemfgrelse af anleegsarbejderne har det vaeret muligt, at
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beskrive de stgjmaessige konsekvenser mere detaljeret end i den endelige
miljgredeggrelse.

3.11.1 Projektbeskrivelse

Der er foretaget en uddybende beskrivelse af hvilke typer af anlaegsarbejder, der
forventes at forekomme pa de enkelte lokaliteter langs straekningen og i hvilke
tidsperioder. Stgjberegningerne er beskrevet i Stgjgener i anlaegsfasen. Ringsted -
Femern Banen /12/.

Der er samtidig gennemfgrt en screening af stgjkonsekvenserne ved transport af
materialer og jord ad offentlige veje.

Anlaegsarbejdet udbydes i totalentrepriser, hvilket betyder, at de valgte entreprengrer
skal foretage detailplanlaegningen af anlaegsarbejdet. De angivne tidsperioder er de
forventede maksimale perioder ved den enkelte lokalitet.

Anlaegsarbejderne pa straekningen Ringsted - Rgdby vil medfgre stgj, der kan vaere til
gene for jernbanens naboer. Den samlede anlaegsperiode forventes at straekke sig
over i alt ca. 5 8r, fra 2014 til 2019. Efter denne periode vil der forekomme aktivitet i
forbindelse med elektrificering, hvor der bl.a. skal etableres fundamenter til
kgreledningsmaster p& hele straekningen.

En vaesentlig del af anlaegsarbejdet sker kontinuert pa banestraekningerne og omfatter
aktiviteter, der flytter sig langs sporet, herunder sporarbejde, ballastrensning,
etablering af kgreledninger og stgjskeerme. Den enkelte nabo vil derfor i mange
tilfeelde opleve, at anlaegsarbejdet og stgjen kun i perioder er taet pd, mens det i andre
perioder sker pd stgrre afstand og dermed giver anledning til mindre stgj for den
enkelte. Man m3 dog forvente, at de anleegsarbejder, der omfatter sporforlaegninger
og stgrre jordarbejder, kan forega samtidig pa hele straekningen. Der vil vaere
midlertidige oplag af overskudsjord og andre materialer, som medfgrer
laengerevarende aktivitet pa samme sted.

Der er gennemfgrt en detaljeret analyse af anlaegsarbejdet for at beskrive de
stgjmaessige konsekvenser for jernbanens naboer i anlaegsfasen. Analysen er baseret
pa identifikation af det stgjende materiel, der vil blive anvendt, fx kgretgjer,
entreprengrmaskiner, nedramning af spuns og pzle og de specielle maskiner, der
anvendes til sporarbejderne. Der er dernaest beskrevet en raekke anlaegsaktiviteter,
der er generelle for hele anlaegsprojektet. Disse aktiviteter omfatter:

Jordarbejder Flytning og oplag af jord og andre materialer med lastvogne og
gravemaskiner. Aktiviteten er moderat stgjende.
Vil typisk foregdr i dagtimerne.

Sporarbejder Opbygning, justering og stabilisering samt fordeling af ballast med
specialmaskiner. Aktiviteten er stgjende.
Vil foregd i degndrift.

Ballastrensning Specialmaskine, der bevaeger sig langsomt ad sporet. Aktiviteten er
meget stgjende.
Vil foregd i degndrift.
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Nedrivning Typisk ved ombygning af broer og andre eksisterende konstruktioner.
Omfatter hydraulisk saks, betonhammer, lastvogne og en raekke
entreprengrmaskiner. Aktiviteten er moderat stgjende og vil ofte
vaere koncentreret til korte perioder (fa dage, evt. 1 - 2 uger).

Vil som regel foregd i dggndrift.

Nedramning Der anvendes som regel en hydraulisk hammer til nedramning af
spunsvaegge. Aktiviteten er saerdeles stgjende, men vil typisk vaere
begraenset til uger eller under tiden méneder.

Kan foregd i dggndrift.

Nedramning af Der anvendes 0gsa her en hydraulisk hammer, men udstyret er
fundamentspeele til mindre kraftigt. Det er desuden en aktivitet, der beveaeger sig relativt
kgreledningsmaster hurtigt langs sporet. Nedramning af en fundamentspael varer normalt
og stgjskaerme 2 - 1 time. Aktiviteten er stgjende.

Vil som regel forega i dggndrift.

Konstruktion Omfatter lastvogne og en lang reekke forskellige
entreprengrmaskiner, fx kraner, betonkanoner og gummihjulslaesser.
Aktiviteten er moderat stgjende.

Vil typisk foregar i dagtimerne.

Oplagspladser Omfatter lastvogne, gummihjulslaessere o. lign., der bl.a. handterer
sveller, skinner og skeerver. Pladserne vil ogsd veere base for det
materiel, der kgrer pd jernbanespor. Omlastning af skaerver er den
mest stgjende delaktivitet. Samlet set er aktiviteten moderat
stgjende.

Vil ofte foregd i degndrift.

En stor del af anleegsarbejderne er forudsat udfgrt under laengerevarende
sporspaerringer, hvor banen lukkes helt for trafik. Det er en generel malsaetning, at
trafikken pd jernbanen afbrydes i sa korte perioder som muligt. Det betyder imidlertid,
at en del af anlaegsarbejderne skal gennemfgres dggnet rundt alle ugens dage.

Oplagsaktiviteterne kan i perioder omfatte handtering af skaerver, som kan give
anledning til vaesentlig stgj.

Der er desuden en raekke steder, hvor anlaegsarbejderne udover den egentlige
jernbane ogsa omfatter andre konstruktioner, der medfgrer anlaegsaktivitet pa faste
steder i laengere perioder. Det drejer sig isser om fglgende steder:

e Sporforleegning nord for Glumsg samt en omfattende ombygning af Glumsg
Station. Disse arbejder gennemfgres i 2018 - 2019.

e Ombygning af bro over jernbanen, Rampen i Neestved, som gennemfgres fra
slutningen af 2016 til slutningen af 2017.

e Ombygning af bro over jernbanen, @stre Ringvej i Neestved, som gennemfgres
fra 2. kvartal 2018 til 2. kvartal 2019.

e Forlaegning af sporet syd for og gennem landsbyen Ring. Arbejdet udfgres fra
2. kvartal 2017 til 3. kvartal 2018.

e Ombygning af bro over jernbanen, Naestvedvej i Vordingborg, som
gennemfgres fra 2. kvartal 2016 til 4. kvartal 2017.

e Ombygning af Vordingborg Station sker fra 1. kvartal 2017 til 2. kvartal 2018.
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e Der bygges en ny Masnedsundbro til jernbanen. Det sker fra 1. kvartal 2016 til
2. kvartal 2018.

e Ombygning af Nr. Alslev Station sker fra 2. kvartal til 3. kvartal i 2019.

e Ombygning af Eskilstrup Station sker over to perioder, fra 1. kvartal til 3.
kvartal 2016 og 2. kvartal 2017 til 4. kvartal 2017.

e Ombygning af Nykgbing Falster Station sker fra 2. kvartal til 3. kvartal 2017
og 2. kvartal til 3. kvartal 2019.

e Ombygning af Kong Frederik den IX’s Bro i Nykgbing Falster sker fra 1. kvartal
2017 til 1. kvartal 2019.

e Anlaeg af en station ved Holeby sker fra 2. kvartal 2016 til 2. kvartal 2018.

e Ombygning af en raekke mindre broer i det bne land. Det sker pa hele
straekningen i perioden 2014 - 2018.

Det ma forventes, at der overalt pd straekningen fra Ringsted til syd for Holeby
derudover kan forekomme mindre, kortvarige aktiviteter bade for og efter de egentlige
store anlaegsarbejder.

3.11.2 Arealbehov

Der er intet areal knyttet til eendringerne i anleegsstgjen som fglge af stgrre viden om
gennemfgrelsen af anlaegsprojektet.

3.11.3 Miljgvurdering

Undersggelsen af alle lokaliteter og straekninger illustrerer, at det er de boliger, der
ligger helt taet pd jernbanen og anlaegsarbejderne, der kan bliver udsat for stgj over
70 dB(A). For de enkelte lokaliteter ligger antallet af bergrte boliger fra ingen til 200 i
de stgrre byer. Ballastrensning, som er meget stgjende, kan kortvarigt medfgre stgj
over 70 dB(A) ved op til 300 - 400 boliger ad gangen langs lange straekninger eller
langs streekninger gennem en stgrre by, fx Naestved.

Nar de stgjende anlaegsaktiviteter foregar udenfor dagtimerne, kan antallet af boliger,
der udsaettes for stgj over 40 dB(A), have et omfang, som fremgar af Tabel 3.10.1 for
henholdsvis straekninger og Tabel 3.10.2 for lokaliteter.

Straekning Antal boliger, der Antal boliger der Antal boliger der
generelt bergres bergres af bergres af
af stgj sporarbejder ballastrensning
Ringsted - Neestved ca. 3.000 op til ca. 5.000 op til ca. 7.500
Gennem Naestved ca. 7.000 ca. 11.000

(ved etablering af
Begge aktiviteter er kortvarige. fundamenter til

master til
k@restrgm)
Naestved - Vordingborg ca. 3.000 op til ca. 4.000 ca. 6.000
Vordingborg - Masnedg ca. 2.400 op til 3.200
Orehoved - Rgdby ca. 7.300
I alt ca. 22.700 ca. 12.200 ca. 24.500

Tabel 3.10.1. Oversigt over antal boliger, der udsaettes for stgj over 40 dB(A) under
anlaegsarbejder pd straekningerne. Omfanget af stgjgener er ikke gget, men er beskrevet mere
detaljeret end i den endelige miljgredeggrelse.
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Lokalitet Antal bergrte boliger Antal bergrte boliger ved
seerlige aktiviteter

Ringsted Station ca. 1.300

Glumsg Station ca. 400 Ved rammeaktivitet gges
antallet til ca. 1.200

Sporforlaegning syd for Glumsg ca. 110 Ved sporarbejder gges
antallet til ca. 300

Naestved Station ca. 2.500

Ombygning af bro, Rampen i Naestved ca. 2.200 Ved rammeaktivitet gges
antallet til ca. 13.000

Ombygning af bro, @stre Ringvej i ca. 700 Ved rammeaktivitet gges

Neestved antallet til ca. 11.000

Sporforlaegning i Ring ca. 75

Ombygning af bro, Naestvedvej i ca. 1.500 Ved rammeaktivitet gges

Vordingborg antallet til ca. 5.000

Vordingborg Station ca. 1.600 Ved rammeaktivitet gges
antallet til ca. 5.000

Masnedsundbroen ca. 1.100 Ved rammeaktivitet gges
antallet til ca. 5.000

Nr. Alslev Station ca. 30 Ved rammeaktivitet gges
antallet til ca. 90

Eskilstrup Station ca. 400 Ved rammeaktivitet gges
antallet til ca. 650

Nykgbing Falster Station ca. 550 ved Ved ombygning af stationen

oplagsaktiviteter @ges antallet til ca. 1.400 og

ved rammeaktivitet til ca.
9.200

Kong Frederik den IX’s Bro ca. 1.900 Ved rammeaktivitet gges
antallet til ca. 9.100

Station ved Holeby ca. 12 Ved rammeaktivitet gges
antallet til ca. 150

Ialt ca. 14.000 boliger ca. 52.000

Tabel 3.10.2. Oversigt over antal boliger, der udseettes for st@gj over 40 dB(A) under
anlaegsarbejder pa lokaliteter. Omfanget af stgjgener er ikke gget men er beskrevet mere
detaljeret end i den endelige miljgredeggrelse.

Perioder med rammearbejde vil normalt have kortere varighed ved de enkelte boliger,
fx uger. Sporarbejder og ballastrensning er ogsa aktiviteter med kortere varighed ud
for den enkelte bolig, fordi de flytter sig ad jernbanesporet.

Samlet set vil et stort antal boliger sdledes kunne blive udsat for stgj fra
anlzegsaktiviteterne. Om de bliver udsat for vaesentlige stgjgener afhanger af en lang
raekke forhold.

N&r stgjen ved boliger overstiger 70 dB(A) i dagperioden og 40 dB(A) i gvrige tidsrum,
sa udlgses en indsats for at begraense de gener, der opleves af naboerne.

Generelt vil det blive kreevet af entreprengrerne, at de skal sikre en hensigtsmaessig
tilrettelaeggelse af arbejdet med anvendelse af stgjsvagt materiel og stgjsvage
arbejdsmetoder, hvor det er muligt. For at begraense genevirkningen af stgjen
tilstraebes anlaegsarbejderne gennemfgrt i dagtimerne i de omrader, hvor
anlaegsarbejdet ligger taet pa boliger.
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I stedet for ramning af spuns med hydraulisk hammer kan der f.eks. anvendes
forboring og/eller vibrering. Alternativt kan arbejdsprocesserne afskaermes i forhold til
stgj, om end det er kompliceret og bekosteligt. Specielt ved ramning af master/peele
vil det vaere muligt med afskaermning pa8 rambukken eller med flytbare skaerme at
dempe stgjbelastningen fra denne proces. Erfaringsmaessigt skal man dog ikke
forvente at kunne deempe mere end hgjest 5-7 dB.

I praksis er det imidlertid vanskeligt at holde stgjen under kriterieveerdierne ved store
anlaegsarbejder, fordi der er sa f& muligheder for at bruge mindre stgjende
arbejdsprocesser, og fordi arbejdet ngdvendigvis ma udfgres taet pd boligomrader.

For at forberede naboerne p& anlaegsarbejdet vil anlaagsmyndigheden Igbende
informere om anlaegsarbejdets art og arbejdsperioder suppleret med saerskilt
information inden igangsaettelse af anlaegsarbejder, der kan medfgre vaesentlige
stgjgener.

Hvor anlaegsarbejderne gennemfgres i naerheden af beboelse, varsles der saerskilt om
stgjende arbejde.

Anlaegsarbejdet vil give anledning til gget trafik pa et antal, typisk mindre veje, der
normalt har en begraenset trafik. Den ggede tunge trafik i anlaegsperioden, som ogsa
omfatter perioder om aftenen og natten, vil medfgre et gget trafikstgj niveau langs de
bergrte veje. Det er dog kun langs ni vejstraekninger, at stgjen gges maerkbart med
mere end 3 dB. Langs to af disse vejstraekninger gges stgjen til et niveau, der stadig
er under 58 dB.

Nar trafikken fordeles pa stgrre veje, vil den relative trafikstigning veere begreenset og
have lille eller i praksis ingen betydning for den samlede vejstgj.

Pa baggrund af ovenstdende vurderes det, at stgjgenerne fra trafikken i anlaegsfasen

er af begraenset omfang, da det er fa vejstraekninger, hvor stgjen i en begraenset
periode gges meerkbart.

@get hastighed gennem Vordingborg

I den endelige miljgredeggrelse var det forudsat at den maksimale hastighed pa
straekningen gennem Vordingborg Station var uaendret 120 km/t for bade persontog
0g godstog.

3.12.1 Projektbeskrivelse

Den maksimale hastighed pa jernbanen for persontog gges fra 120 km/t til 160 km/t
p% en kort straekning gennem Vordingborg (jernbanens kilometer 116,4 - 120,60).
/Andringen af den maksimale hastighed pa straekningen har udelukkende betydning for
de gennemkgrende tog, der ikke standser ved Vordingborg Station. £ndringen har
ikke betydning for, hvor hurtigt tog, der standser ved Vordingborg Station kgrer pd
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straekningen, da disse tog accelererer eller tager hastigheden af p& straekningen, og
derfor ikke kgrer med maksimal hastighed.

Den maksimale hastighed for godstog er uzendret 120 km/t.

/Endringen har betydet, at der er foretaget supplerende stgjberegninger i
'Stgjmaessige konsekvenser af eendret forudsaetninger om toghastigheder ved
Vordingborg’ /13/. Der er ligeledes foretaget supplerende vurderinger af afstandene til
overholdelse af den vejledende graensevaerdi for vibrationer i beboelse /14/.

3.12.2 Arealbehov
Der er intet areal knyttet til 2endringerne i hastigheden for persontog.
3.12.3 Miljogvurdering

Andringen medfgrer, at stgjen fra persontog, der er gennemkgrende, og derfor kan
passere straekningen med maksimal straekningshastighed, vil stige med ca. 4 dB.

Denne stigning er imidlertid uden betydning for den samlede stgj fra persontog og
godstog pa straekningen. Det skyldes, at stgjen fra godstogene er uzendret. Og at
denne stgj er dimensionerende (den dominerer den samlede stgj) for den samlede
stgj, ogsa med den naevnte stigning i stgjen fra gennemkgrende persontog.

For enfamiliehuse gges zonen med vibrationsbelastede boliger fra persontog fra 17
meter til 21 meter. Zonen for godstog ved 120 km/t er fortsat 21 meter.
Hastighedsandringen for persontog har derfor ingen betydning for antallet af
vibrationsbelastede boliger.

Konsekvensomradet for etageboliger med etageadskillelse af beton gges fra 8 til 10
meter. Der er ingen boliger i denne zone.

Konsekvensomradet for etageboliger med etageadskillelse af tree gges fra 18 meter til
21 meter. Der ligger to ejendomme, som er vibrationsbelastede, men disse to
ejendomme var allerede ved de oprindelige undersggelser udpeget som
vibrationsbelastede, sa udvidelsen af konsekvenszonen har ingen betydning.

Hastighedsforggelsen i Vordingborg har saledes ingen betydning for omfanget af
vibrationsbelastede boliger.

Stgjdeempning

Stgjdeempningsprojektet er igangsat som fglge af fremrykningen af en raekke
anlaegsaktiviteter af hensyn til beskaeftigelsen. Projektet omfatter stgjdeempning af ca.
1600 boliger, typisk ved udskiftning af vinduer. Stgjdeempningen forventes at veere
udfgrt i 2017.
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3.13.1 Projektbeskrivelse

Stgjdeempningsprojektet omfatter stgjdeempning af boliger, der efter gennemfgrelse af
opgradering af Ringsted - Femern Banen vil blive udsat for st@j over Miljgstyrelsens
vejledende graenseverdier. De vejledende greenseveerdier er Lyen > 64 dB 0g Ly > 85
dB.

Stgjdeempningsprojektet omfatter boliger pa straekninger uden stgjskeerme og boliger
pd straekninger med stgjskaerm, hvor skaermen ikke bringer stgjniveauet ned under de
vejledende graenseveerdier pd den pagaeldende etage.

Disse boliger tilbydes tilskud til stgjisolering. Foranstaltningerne omfatter
beboelsesrum og vil typisk vaere forbedring eller udskiftning af vinduer. Undertiden
kan stgjisoleringen ogsd omfatte lette bygningskonstruktioner sdsom tage og
treevaegge. Udgifter til stgjisolering afholdes af anlaegsprojektet og sker p& baggrund
af en individuel vurdering af alle boliger, hvor de vejledende stgjgraenser er
overskredet. Der kan fastlaegges en maksimal gkonomisk ramme bl.a. baseret pa
omkostningerne til sammenlignelige arbejder.

Ved opggrelse af antallet af boliger, der forventes at blive tilbudt stgjisolering, indgar
fglgende:

e Parcel- og reekkehuse, stuehuse m.m. samt dggninstitutioner, der er
stgjbelastede ved stueetagen og/eller ved en udnyttet tagetage.

e FEtageboliger og kollegielejligheder, der er stgjbelastede ved boligens facade i
den hgjde over terraen, hvor boligen findes.

Boliger, der allerede er stgjisoleret med tilskud fra Banedanmarks stgjprojekt, vil ikke
fa et nyt tilbud om stgjisolering. Hvis en stgjbelastet bolig tidligere har faet tilbudt
stgjisolering fra Banedanmark, men tilbuddet ikke er anvendt, vil et nyt blive fremsat.

P& Falster og Lolland er der indbudt 408 boliger. Af disse har 354 meldt tilbage og er
blevet besigtiget, hvorefter ejerne har faet en rapport som udgangspunkt for at
indhente hdndvaerkertilbud pé arbejdet. Disse tilbud skal vurderes og godkendes, fgr
Banedanmark kan give tilsagn om refusion af udgifterne. De resterende 54 boliger har
ikke tilmeldt sig.

Anden fase af projektet, som forventeligt omfatter ca. 1200 boliger pa strakningen
mellem Ringsted og Masnedg, forventes igangsat i starten af 2015 og vil veere afsluttet
medio 2017.

3.13.2 Arealbehov
Der er ikke arealbehov knyttet til projektaendringen.
3.13.3 Miljgvurdering

Der er ikke negative miljgpavirkninger knyttet til fremrykning af stgjdaempningen.
Selve stgjdeempningen vil medvirke til vaesentlig mindskelse af togtrafikkens stgjgener
i driftsfasen.
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Blgdbundsudskiftning i Guldborgsund og Engmosen

Der skal anlaegges et ekstra jernbanespor pa en ny bro ved siden af den eksisterende
Kong Frederik den IX’s bro over Guldborgsund (Fig. 3.14.1). Herudover skal
eksisterende deemninger udvides. Udvidelsen skal ske i et omrdde, som er udpeget
som Natura 2000-omréde nr. 173, og der er gennemfgrt en Natura 2000
konsekvensvurdering /15/ i henhold til habitatbekendtggrelsens §7, stk. 2.

Nye vurderinger af behovet for en bredere kystsikring samt geotekniske undersggelser
har imidlertid vist, at det er ngdvendigt at inddrage et stgrre areal havbund end fgrst
antaget, samt at der skal afgraves blgdbund. Undersggelser har desuden vist, at der
pd land skal ske en udskiftning af blgdbund i omrddet ved Nagelsti Engmose, som ogsa
er beliggende i det samme Natura 2000-omrade. Der er derfor gennemfgrt en Natura
2000 konsekvensvurdering af disse endringer som tillaeg til den tidligere udarbejdede
Natura 2000 konsekvensvurdering /16/. Det opgravede blgdbundsmateriale fra
Engmosen skal evt. udsaettes pa et areal, som stgder op til Natura 2000-omradet. I
forhold til projektet med udseetning af blgdbundsmaterialet er der lavet en indledende
vurdering af om naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omradet potentielt kan pavirkes vaesentligt, jf. habitatbekendtggrelsens §7, stk.1.
Vurderingen er naermere beskrevet i tillaegget til Natura 2000 konsekvensvurdering

/16/.

3.14.1 Projektbeskrivelse

Guldborgsund

I forhold til det oprindelige miljgvurderede projekt har det vist sig ngdvendigt at ggre
kystsikringen bredere. For at begraense arealinddragelsen i den forbindelse er det nye
spor/bro rykket 1,5 m taettere pa det eksisterende spor. Alt i alt vil det dog fortsat
medfgre en yderligere inddragelse af havbund bade permanent og midlertidigt
sammenlignet med det oprindelige projekt som beskrevet i miljgredeggrelsen og
oprindelig Natura 2000 konsekvensvurdering /16/. I forbindelse med bredde-
udvidelsen med kystsikring af banedaemningerne i Guldborgsund skal der udskiftes
blgdbund langs med banedaemningerne (Figur 3.14.1). Geotekniske undersggelser har
vist, at der er mere blgdbund i omrddet langs med deemningerne i Guldborgsund p3
henholdsvis Falster og Lolland siden end oprindeligt forventet. I de tidligere
vurderinger var det ikke antaget, at der skulle udskiftes blgdbund. Dermed bliver den
samlede maengde af afgravet sediment gget. Herudover skal der anlaegges midlertidige
arbejdsplatforme samt optages eksisterende sgkabler i havbunden og nedspules nye
traekrgr til kabler.

Den samlede anlaegsperiode sendres ikke som fglge af det justerede projekt.
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Signaturer
Fremtidig bane
Udgravning bled bund
' Udgravning bropiller
[Z71 Natura 2000
=1 Habitatnaturtype: Sandbanker
B Habitatnaturtype: Bugt

Figur 3.14.1. Guldborgsund. Omrader, hvor der afgraves blgdbund og udvides banedzemninger
(gul markering). Gren markerer omrade for afgravning til bropiller. Figuren er ikke mélfast og
markerer alene placeringen af udgravningsomraderne.

Engmosen

Afgravning af bledbundsmateriale

I Engmosen er der ogsa konstateret blgdbund, som skal afgraves i forbindelse med
udvidelsen af banedeemningen til det nye spor (Figur 3.14.2). I den forbindelse bliver
det ngdvendigt at rykke den midlertidig arbejdsvej laengere mod syd end oprindeligt
forudsat og dermed bergres et stgrre areal inden for Natura 2000-omradet. Det
betyder, at der skal feeldes yderligere bevoksning i Natura 2000-omradet. Det har
samtidig af tekniske arsager vist sig ngdvendigt, at faunapassage planlagt til at veere
A-tgr for radyr erstattes af paddepassage, idet der ikke er hgjde nok under banen,
samt at der er for vadt i omradet.

Udsaetning af bledbundsmateriale

Der afgraves maksimalt 50.000 m* blgdbundsmateriale i Engmosen, som forudsaettes
udsat inden for et areal pa ca. 100.000 m? som graenser op til Natura 2000-omradet
(se Figur 3.14.3). Det forudsaettes, at materialet defineres som uforurenet jord.
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Mangden af blgdbundsmateriale betyder, at arealet, hvor det udszettes, haeves med
0,5 m, samt at faldet mod Natura 2000-omradet gges til mellem 1:10 og 1:16.
Udseetnings-arealet er i dag landbrugsareal i omdrift. Arealet forudsaettes i
efterfglgende at blive dyrket som hidtil.

Transporten af blgdbundsmaterialet vil bl.a. af trafiksikkerhedsmaessige arsager foregd
umiddelbart inden for den vestlige afgraensning af Natura 2000-omradet umiddelbart
gst for og langs Engmosevej (se figur 3.14.3.). Den midlertidige arbejdsvej vil veere 4
meter bred og ca. 520 meter lang. Der er ikke naturtyper eller arter pa
udpegningsgrundlaget pa dette areal.

Arbejdet skal udfgres under sporspaerring i 2017 i en periode p8 8 m&neder hen over
sommerperioden.

3.14.2 Arealbehov

Udskiftning af blgdbund, arbejdsplatforme og sgkabler i Guldborgsund.
Der var oprindeligt en ansldet permanent arealinddragelse pa samlet ca. 1.000 m?,
hvoraf de ca. 500 m? omfattede udvidelse af deemninger og ca. 435 m? omfattede
fundamenter til nye bropiller og udvidet klapbro. Det var vurderet, at der skulle
udgraves ca. 2.000 m? til bropiller og klapfag, hvilket ville medfgre et estimeret
sedimentspild pd samlet ca. 100 m>. Se oversigt i Tabel 3.14.1.

Den samlede mangde blgdbundsmateriale, der nu skal afgraves, er estimeret til ca.
32.000 m? i Guldborgsund, og der er estimeret et sedimentspild pd ca. 1.600 m3/16/.

Derudover skal der inddrages et stgrre areal havbund permanent til deemninger med
kystsikring pa ca. 3.125 m? langs banedaemningerne. Til bropiller og klapfag inddrages
fortsat permanent ca. 435 m2. Med det justerede projekt vil ca. 3.560 m? saledes ikke
laengere veere havbund.

Yderligere ca. 1.570 m? eksisterende havbund bliver ny hardbund som fglge af
kystsikringen af banedeemningerne. Ca. 534 m? pavirkes midlertidigt ved
udgravningen af blgdbund.

Samlet udggr det havbundsareal, der forsvinder helt, og det havbundsareal, som
andres til kystsikring (hardbund), ca. 5.130 m?. Det er dette areal, der er
udgangspunkt for den opdaterede vurdering.

For blandt andet at reducere det areal, hvor der skal foretages blgdbundsudskiftning i
Guldborgsund, er den nye sporbaerende bro over Guldborgsund rykket 1,5 meter
teettere pd den eksisterende Kong Frederik den IX's bro.
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Tidligere Opdateret Forskel

konsekvensvurdering konsekvensvurdering
Arealbehov
Arealinddragelse 435 m? 435 m? 0 m?
bropiller og
klappille (ca.)
Arealinddragelse 500 m? 3.125 m? 2.625 m?
langs
banedaemninger
(ca.)
Areal der eendres til 0 1.570 m? 1.570 m?
h&rdbund (ca.)
Ialt 935 m? 5.130 m? 4.195 m?
Afgravet materiale
Afgravet materiale ~ 2.000 m? 2.000 m? om?
v. bropiller og
klappille
Afgravet blgdbund om? 30.000 m? 30.000 m?
ved deemninger
(ca.)
Ialt 2.000 m? 32.000 m? 30.000 m?
Spild
Spild af opgravet 100 m? (ansldet spild 100 m3 om?
materiale v. udggr 5% af 2.000 m?)
bropiller og
klappille (ca.)
Spild af opgravet om? 1.500 m?® (ansldet spild  1.500 m?
blgdbund v. udggr 10% af de 50%
deemninger (ca.) gytje, som er den andel

der kan spildes)

I alt 100 m? 1.600 m? 1.500 m?

Tabel 3.14.1. Oversigt over projektjusteringer af arealer, der bergres i Guldborgsund.

Syd for den eksisterende banedaemning pa Falster-siden etableres tre til fire
midlertidige arbejdsplatforme. Platformene anlaagges inden for et areal pa ca. 5.600
m? og etableres p& treepzele, som rammes ned i havbunden. Der udgraves ikke i
forbindelse med etablering eller nedtagning.

P& sydsiden af Kong Frederik IX’s bro er der i dag nedgravet syv kabler, som skal
tages op. Nye traekrgr for sgkabler nedspules pa nordsiden af eksisterende bro, samt
syd for fremtidig bro. Der optages yderligere tre eksisterende sgkabler mellem de to
bropiller ved klapbroens sydlige side. Kablerne erstattes af tre nye sgkabler, der
nedspules mellem de to bropiller pa nordsiden af eksisterende bro.

Udskiftning af blgdbund i Engmosen

Gennem Engmosen traekkes det nye jernbanespor taettere pa det eksisterende spor,
hvilket reducerer udstraekningen af blgdbundsudskiftning. Parallelt med det nye spor
anlaegges en midlertidig arbejdsvej med en bredde pd ca. 4 m (Figur 3.14.2). Den
eksisterende bevoksning pa arealet vil blive faeldet.
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Det samlede areal, som inddrages midlertidigt til gget blgdbundsudskiftning samt
midlertidig arbejdsvej, er ca. 7.200 m?.

Signaturforklaring

s Udskiftning af bled bund
Midlertidig arbejdsvej

Figur 3.14.2. Engmosen. Areal, hvor der afgraves blgdbund og etableres midlertidig arbejdsvej i
Engmosen. Det skraverede areal er Natura 2000-omradet. BI3 stiplet markering er Engmoselgbet.
Grgn er habitatnaturtypen elle- og askeskov. Gul er habitatnaturtyperne strandeng og rigkeer.
Figuren er ikke malfast og markerer alene placeringen af aktiviteterne.

Udsaetning af bledbundsmateriale

I forbindelse med udskiftningen af blgdbund pd straekningen gennem
Engmosen skal der afgraves maksimalt 50.000 m® blgdbundsmateriale.
Blgdbundsmaterialet planlaegges udlagt inden for et areal pa ca. 100.000 m?,
som graenser op til Natura 2000-omradet i Engmosen (figur 3.14.3). Der vil
ikke vaere permanent arealinddragelse i Natura 2000-omradet som fglge af
udsaetningen af blgdbundsmaterialet. Transporten af blgdbundsmaterialet vil
foregd umiddelbart inden for den vestlige afgraensning af Natura 2000-
omradet, pa en arbejdsvej umiddelbart gst for og langs Engmosevej (figur
3.14.3). At Engmosevej ikke benyttes til jordkgrslerne skyldes, at Engmosevej
er en skolesti, og at transporten pa vejen derfor skal begreenses. Der
inddrages et midlertidigt areal pa ca. 2.080 m? (4 m * 520 m) langs
Engmosevej i Natura 2000-omradet til arbejdsvejen (se figur 3.14.3). Arealet
er §3 eng og mose. Der er ikke habitatnaturtyper eller habitatarter pd arealet,
og arealet er ikke vaesentligt fourageringsomrade for arter pa
udpegningsgrundlaget.
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Signaturer

=-= Midlertidig arbejdsvej

[Z7] Natura 2000

21 udseetning af bledbundsmateriale
wm Naturhabitattyper

Engmosevej

Figur 3.14.3. Engmosen. Areal for midlertidig arbejdsvej er markeret med stiplet rgd linje langs
Engmosevej. Arealet for udsaetning af blgdbundsmateriale er vist med rgde bokse. Grgn
skravering er Natura 2000. Gul og mgrkegrgn er habitatnaturtyper.

3.14.3 Miljgvurdering

Guldborgsund

P& baggrund af modelberegninger er sedimentationen og sedimentindholdet i
vandfasen beregnet som fglge af opgravning af den forggede maengde sediment. Det
vurderes, at de naturlige udsving i bundens niveau i langt den overvejende del af
omradet vil vaere stgrre end variationen af aflejringen som fglge af anlaegsprojektet.
Der vil desuden kun kortvarigt kunne forekomme maksimale koncentrationer i
vandfasen, der kan pavirke dyr og planter. Belastningen med naeringsstoffer og
tungmetaller samt iltforbrugende stoffer vurderes fortsat at veere ubetydelig.

Det vurderes derfor, at pavirkningen fra sedimentspredning i anlaegsfasen af Kong
Frederik IX's Bro vil vaere ubetydelig og ikke til hinder for at opnd gunstig
bevaringsstatus for naturtyperne. Der vurderes endvidere ikke at forekomme
vaesentlige pavirkninger pd omradets gvrige flora og fauna.

Det havbundsareal, der inddrages er primaert kortlagt som 1160 Lavvandede bugter,
men ogsd 1110 Sandbanke. Den relativt lille arealinddragelse til udvidelse af
deemninger og blgdbundsudskiftning,, vurderes at medfere en ubetydelig pdvirkning af
bestandene af naturtype-karakteristiske plante- og dyrearter, samt af bestanden af de
tilknyttede fuglearter. I forbindelse med arbejdet ved daemningerne foretages der ikke
yderligere nedramning, og den samlede anlaagsperiode forleenges ikke. St@j og
forstyrrelse i forbindelse med udgravning og sejlads med opgravet sediment vurderes
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dermed ikke at give gget forstyrrelseseffekt ift. den eksisterende konsekvensvurdering
/15/.

Etablering af midlertidige arbejdsplatforme vil have en skyggevirkning i de 2 3r, de er
opsat. Den vegetation, der er under platformene, vil blive bortskygget. Flora og fauna
vurderes at ville genindfinde sig hurtigt efter nedtagning af arbejdsplatformene.
Konsekvenserne for bundvegetationen vurderes pd denne baggrund samlet set at
veaere ubetydelige. Nedramning af paelene til platformene vil vaere betydeligt mindre
stgjende end arbejdet i forbindelse med etablering af bropillerne og vurderes derfor
ikke at andre p& konklusionerne i den eksisterende Natura 2000
konsekvensvurdering.

Arbejdet med optagning og nedspuling af sgkabler vil forstyrre smalle band af
havbund, herunder et mindre areal med hardbund. De eksisterende
hardbundsomrader skal reetableres med tilsvarende materiale for at sikre muligheden
for genindvandring af hardbundsarter. Stgj og forstyrrelse i forbindelse med
sgkablerne vurderes ikke at give gget forstyrrelseseffekt ift. den eksisterende
konsekvensvurdering /15/. I driftsfasen vurderes der ikke at vaere pé’wirkninger af
arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade, som fglge af
sgkablerne.

Engmosen

Afgravning af blodbundsmateriale

Der stilles krav til entreprengren om, at arbejdsvejen etableres, s& permanente
pavirkninger af jordbunden begraenses mest muligt, f.eks. ved udlaegning af
kgreplader. Arealet til arbejdsvej omfatter et beplantningsbalte med en del stgrre og
mindre traeer. Det vurderes fortsat, at det er en meget lille andel af de stgrre traeer i
Engmosen, som faeldes. Der vil dermed vaere andre egnede omrader i Engmosen, som
flagermusene kan benytte i stedet. Der vurderes pd denne baggrund ikke at vaere
negativ pavirkning af flagermus, herunder bredgret flagermus og damflagermus, som
er pa udpegningsgrundlaget for habitatomrade H152.

Engmoselgbet Igber parallelt med banen kun ca. 20 meter syd herfor. Blgdbundsud-
skiftning og arbejdsvej vil ikke bergre Engmoselgbet direkte og vil fortsat ikke medfagre
andringer syd for Engmoselgbet. Der vil sdledes fortsat ikke ske inddragelse af arealer
med habitatnaturtyper - hverken permanent eller midlertidigt. Den prioriterede
naturtype elle- og askeskov (91EQ), som ligger ca. 25 meter syd for banen og syd for
Engmoselgbet, vil sdledes ikke blive pavirket.

Der vil ikke ske grundvandssankninger som fglge af projektet. Dette er afggrende for,
at der ikke sker pavirkninger af naturtyper og arter.

Herudover bliver den planlagte faunapassage (A-tgr for radyr) ved banens st. 223.35
andret til en paddepassage. Baggrunden herfor er, at det efter nsermere undersggelse
og opmaling har vist sig, at der ikke er hgjde nok under banen til at etablere en stor
tor passage, samt at der er for vadt i omradet. Det vurderes, at de meget vade
omrader i Engmosen kun i begraenset omfang udggr en egnet habitat og
spredningskorridor for radyr og andre mellemstore/store pattedyr. Mindre pattedyr
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som mus vurderes i et vist omfang at kunne benytte de gvrige planlagte
paddepassager. P& mere tgrre straekninger i Engmosen vurderes radyr og andre
pattedyr at passere jernbanen som hidtil, men med @get risiko for trafikdrab som fglge
af gget trafik pa straekningen.

For at undgd at padder kommer ind p& arbejdsarealerne, opszettes paddehegn gennem
hele Engmosen i anleegsperioden. Paddehegn opsaettes pa begge sider af
banedaemningen. En midlertidig opdeling af bestandene pa hver side af banen i
anlaegsperioden vurderes ikke at have betydning for populationerne. Faunapassagerne
og erstatningsvandhullerne for padder vurderes at have samme funktion og effekt som
tidligere vurderet.

Udseetning af bledbundsmateriale

Der vurderes ikke at ske forstyrrelse af arter p& Natura 2000 udpegningsgrundlaget
som fglge af transport og udsaetning af blgdbundsmaterialet, da kgrslen sker i
udkanten af Natura 2000-omradet langs en eksisterende vej.

Der stilles krav til entreprengren om, at arbejdsvejen etableres, s& permanente
pavirkninger af jordbunden begraenses mest muligt, f.eks. ved udlaegning af
kgreplader. Det sikres, at de hydrologiske forhold ikke sendres som falge af
arbejdsvejen, dvs. der andres ikke pa grefter. Spild af bigdbundsmateriale ved
transporten gennem Natura 2000-omradet reduceres til et minimum. Det sikres, at
evt. spild/draenvand under transporten langs Engmosevej fares til eksisterende
vejgrgft, hvor det forventes at nedsive og dermed ikke strammer overfladisk ind i
Natura 2000-omradet.

En breemme pa ca. 10 m langs graensen til Natura 2000-omradet udlaegges permanent
til fri succession. Desuden etableres en midlertidig jordvold med en hgjde pa ca. 1 m
omkring udsatningsarealet eller alternativt langs 10-m breemmen. Jordvolden skal
opretholdes, indtil blgdbundsmaterialet vurderes at have ’sat sig’ tilstraekkeligt til, at
risikoen for udvaskning af organisk materiale og naeringsstoffer er sammenlignelig
med den eksisterende jordbund. Dette vurderes at sikre, at overfladeafstrgmning ikke
fgrer til pavirkning med organisk materiale og naeringsstoffer ind i Natura 2000-
omradet. Det anbefales, at det udsatte blgdbundsmateriale tils3s med vedvarende
grzes eller lignende de fgrste &r, mens blgdbundsmaterialet ‘szetter sig’.

Evt. opvaekst af invasive arter pa arealet for den midlertidige arbejdsvej fijernes
malrettet i drene efter anlaegsperiodens ophgr.

Det vurderes, at der ikke sker pavirkninger af grundvandsstanden og
grundvandskvaliteten i Natura 2000-omradet, idet der ikke sendres p3 eksisterende
dreenrgr og grgfter.

Med de foresldede foranstaltninger vurderes det, at transporten og udsaetningen af
blgdbundsmateriale pd arealet, der graenser op til Natura 2000-omradet, ikke fgrer til
en vaesentlig pavirkning af naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet.
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3.15 Faunapassage ved Vasegrgften

Ved Vasegrgften (ca. st. 86,4), der er udlagt som Natura 2000-omrade, umiddelbart
nord for Naestved, skal der i henhold til miljgredeggrelsen /17/ anlaegges en
faunapassage. Den konkrete udformning har afventet den endelige udformning af
Vejdirektoratets projekt for en ny omfartsvej, der bl.a. har omfattet etablering af en
faunapassage og en omlaegning af vandlgbet umiddelbart op til jernbanen. Muligheden
for en ny tgr eller vdd faunapassage under banen og endnu en omlaegning af
vandlgbet undersgges. Der er foretaget en indledende vurdering af, om naturtyper og
arter pd udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet potentielt pdvirkes
vaesentligt, jf. habitatbekendtggrelsens §7 stk. 1.

Nzermere projektbeskrivelse og vurdering findes i Femern Beaelt — danske
jernbanelandanlaeg. Natura 2000 veesentlighedsvurdering af anlaeg ved Vasegrgften

/18/.
3.15.1 Projektbeskrivelse

Projektet ligger i forbindelse med den del af Natura 2000-omradet, som udggres af
habitatomrade nr. 194 Susd med Tystrup-Bavelse Sg og Slagsmosen (Figur 3.15.1).

Ved Vasegrgften og Gl. Sorgvej skal banen sideflyttes henholdsvis 0,6 m og 2,9 m
mod vest, og der skal derfor udfgres deemningsarbejder. I miljgredeggrelsen /17/ er
det beskrevet, at der ved Vasegrgften skal etableres en ny tgr faunapassage for at
afveerge den ggede barriereeffekt ved hastighedsopgradering af banen. I forbindelse
med etablering af Ny Sorgvej lukkes Gl. Sorgvejs nuveerende underfgring under
banen, og en del af Vasegrgften er i den forbindelse blevet forlagt.
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Banen

| Natura 2000 omrade
Beskyttet vandigb

A Habitatnaturtyper

|| Rigkeer (7230)

Figur 3.15.1. Kortlagte omrader med habitatnaturtyper omkring projektet ved Vasegrgften/Gl.

Sorgvej.

Vasegrgften omlaegges fra et sted pd Vejdirektoratets forlaegning til tracéet for den
gamle Sorgvej. Den nye vandlgbsunderfgring udformes med tgrre banketter langs

vandlgbet (B1 faunapassage til mellemstore og sma pattedyr), hvilket forudsesetter
mindst 1,5 meter brede banketter + vandlgbets bredde inklusiv brinker.

Det gamle forlgb for Vasegrgften fyldes op, og der udfgres deemningsudvidelse mod
vest ind i Natura 2000-omradet. Den nuvaerende vandlgbsunderfgring af Vasegrgften,
og den nuvaerende underfgring af Sorgvej nedrives og bortskaffes.

Det omlagte vandlgb bliver alt efter detailprojektering 100-120 meter langt (fra
forlaegningen under Ny Sorgvej til underfgring ved Gl. Sorgvej). Faldet vurderes at
veere tilstraekkeligt til at opretholde de nuvaerende strgmforhold som angivet i
vandlgbsregulativet.
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Vandlgbet anlaegges i et let bugtet forlgb og med dobbeltprofil mellem banen og
regnvandsbassin som skitseret pd Figur 3.15.2.
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Figur 3.15.2. Skitsering af forleegning af Vasegrgften og daeemningsudvidelse.

3.15.2 Arealbehov

Der er konstateret en uoverensstemmelse mellem den eksisterende afgraensning af
Natura 2000-omrddet omkring Vasegroftens forlgb ved Gl. Sorgvej, hvor vandigbet
Igber under jernbanen, og den faktiske lokalisering af Vasegrgften. Natura 2000-
omradet ligger pa kort forskudt mod nord i forhold til vandlgbets aktuelle underfgring

under banen.
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Naturstyrelsen er i forbindelse med drgftelser med Banedanmark i sagen blevet
opmeaerksom p3, at den praecise afgraensning af Natura 2000-omradet omkring isaer
Vasegrgftens forlgb synes uhensigtsmaessig, hvilket evt. kan tilskrives
digitaliseringsfejl. Naturstyrelsen har tilkendegivet, at styrelsen pa et senere tidspunkt
forventer at se naarmere pa denne afgraensning. Uhensigtsmaessigheder i Natura 2000
afgraensningen vurderes dog ikke i lyset af de her omhandlede projektjusteringer at
have betydning for denne vurdering.

Dette forhold betyder, at det ikke har vaeret muligt at lave en praecis opmaling af
projektets midlertidige og permanente inddragelse af areal i Natura 2000-omradet.

Ud fra tegninger af projektet med det forskudte Natura 2000-omrade er det estimeret,
at der inddrages midlertidigt areal (< 100 m?) til deemningsarbejde gst for banen
indenfor Natura 2000-omradet. Der er ikke registreret arter eller naturtyper fra
udpegningsgrundlaget pa det bergrte areal. Projektet vil pavirke et lille (< 100 m?)
areal indenfor den aktuelle afgraensning af Natura 2000-omradet, hvor vandlgbet
sluttes til Vasegrgften vest for banen. Der er ikke kortlagte habitatnaturtyper pa
arealet. Nedlaeggelse samt opfyldning af det eksisterende vandlgb og r@rfgringer ligger
ligeledes indenfor Natura 2000-omradet. Der sker sdledes ikke en permanent
reduktion af vandlgbsarealet, hverken indenfor eller udenfor omradet.

Projektet vil med den eksisterende afgraensning af omradet medfgre en minimal
permanent inddragelse af areal til udvidelse af banedaemning vest for banen. Det
inddragede areal omfatter ikke arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget. Hvis
graensen for Natura 2000-omradet evt. justeres pa et senere tidspunkt, s3 det faglger
vandlgbet, vil ogsd den omlagte vandlgbsstraekning fremover indgd i habitatomradet.

3.15.3 Miljgvurdering

Det vurderes, at aktiviteter under den relativt korte anlaegsfase ikke vil give anledning
til pavirkning af Natura 2000-omradets naturtyper og arter under anlaegsarbejdets
udfgrelse. Der stilles krav til entreprengren om, at arbejdsvejen etableres, sa
permanente pavirkninger af jordbunden begraenses mest muligt, f.eks. ved udlaegning
af kgreplader. Naturlig vegetation vil genetableres pa deemningen efter endt
anlaegsarbejde, og det vurderes, at deemningsarbejdet ikke har nogen vaesentlig
negativ betydning for Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag.

Den nye vandlgbsstraekning, herunder forlgbet under jernbanen ved Gl. Sorgvej
etableres fgr det eksisterende vandigb omlaegges. Derved vurderes det, at der ikke vil
vaere nogen pavirkning af hydrologi og vandkvalitet i anlaegsfasen.

Da vandfgringen opretholdes i anlaegsperioden, vurderes det endvidere, at de
hydrologiske forhold i Natura 2000-omradet ikke bliver pavirket i anlaegsfasen. N&r det
nye forlgb af vandlgbet er etableret, abnes der for vandtilstremning, samtidig med at
der lukkes for tilstramning til det eksisterende forlgb. Nar det eksisterende forlgb er
Igbet tart, kastes det til med jord fra udgravning af det nye forlgb af Vasegrgften.
Vandlgbets kontinuitet opretholdes saledes, og flest mulige vandlevende organismer vil
overleve forlaegningen.
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Det vurderes, at den lille permanente arealinddragelse ikke vil betyde en vasentlig
negativ pavirkning af Natura 2000-omradet og at projektet heller ikke vil pavirke
udpegningsgrundlaget vaesentligt ved en evt. justering af greenserne for omradet.
Justering af Natura 2000-omradet vil omvendt vaere en fordel for at sikre den nye
vandlgbsstraekning beskyttelse ud fra Habitatdirektivet.

I driftsfasen vurderes omlaegningen af Vasegrgften heller ikke at have negativ
betydning for de hydrologiske forhold eller vandkvaliteten opstrgms og nedstrgms i
vandlgbet. Vandlgbets fald etableres sdledes, at eksisterende stromforhold kan
opretholdes pa den omlagte vandlgbsstraekning.

Det vurderes som en positiv effekt pa vandlgbet, at raérfaringen under banen og Gl.
Sorgvej fjernes, sa Vasegrgften pd denne straekning kan opna en mere naturlig
dynamik og samspil med de vandlgbsneere arealer.

For arter og naturtyper pd udpegningsgrundlaget vurderes det hermed, at forholdene
for pigsmerling og baeklampret samt ‘vandlgb med vandplanter’ og ‘breemmer med
haje urter’ ikke vil blive vaesentligt pavirket, da vandlgbets kontinuitet opretholdes, og
der ikke sker reduktion af arealet med abent vandlgb og dermed levesteder for
vandlgbsarter. Der vurderes omvendt at vaere en positiv effekt pa de vandlgbsnaere
arealer i kraft af, at vandlgbet bliver en smule laengere, og at rgrfgringer fjernes.

Samtidig forbedres spredningsmulighederne for den gvrige fauna (sma og mellemstore
dyr) pa tveers af banen med etablering af tgrre banketter langs vandlgbets
underfgring.

P& det foreliggende grundlag er Naturstyrelsen enig i vurderingen af, at ingen af
justeringerne i sig selv eller i forbindelse med andre planer eller projekter kan pavirke
Natura 2000-omradet vaesentligt eller beskadige eller gdelaegge yngle- eller
rasteomrader for bilag IV-arter. Dermed aendrer disse justeringer heller ikke
grundlaget for den samlede vurdering af baneprojektet.

Banebro over Valmosegrgften

I projektet indgdr en nedrivning og genopfgrelse af banebroen over Valmosegrgften
(st. 84,75). Anlaegsarbejdet vil bergre et Natura 2000-omrade og den nye underfgring
andrer potentielt vandgennemstrgmningen igennem det nedstrgms liggende Natura
2000-omrade (Figur 3.16.1). Der er foretaget en indledende vurdering af, om
naturtyper og arter pd udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet potentielt
pavirkes vaesentligt, jf. habitatbekendtggrelsens §7 stk. 1.

Narmere projektbeskrivelse og vurdering findes i Femern Bezelt — danske
jernbanelandanlaeg. Natura 2000 veesentlighedsvurdering af anleeg ved Vasegrgften
/18/.
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3.16.1 Projektbeskrivelse

Den eksisterende bro fjernes, og ny tunnel etableres med dimensioner, der giver plads
til torre banketter pd begge sider langs vandigbet. Banketterne udformes som
faunapassager til sma og mellemstore pattedyr (vdd B1 passage) /19/.

Under anlaeg af ny bro og faunapassage graves deemningen bort, og vandlgbet vil
midlertidigt blive omlagt via rgrfering eller alternativt som dbent Igb.

Projektet ligger indenfor den del af Natura 2000-omrddet, som udggres af
habitatomrade nr. 194 Susd med Tystrup-Bavelse Sg og Slagsmosen.

Banen

Natura 2000 omrade

Beskyttet vandigb
Habitatnaturtyper

|:| Indlandssalteng (1340)

Kalkoverdrev (6210)

[ Kideveeld (7220)
: Rigkeer (7230)
[ Nesringsrig so (3150)

\/asebrovej

‘\\ ‘\ { A & 3

Figur 3.16.1. Kortlagte habitatnaturtyper omkring projektet ved Valmosegrgften. Naturtilstand er

angivet for hver naturtype (1 er hgj naturtilstand og 5 er darlig naturtilstand).
3.16.2 Arealbehov

Midlertidige arbejdsarealer vil sa vidt muligt blive etableret uden for Natura 2000-
omradet. Et mindre areal (ca. 800 m?) op til banedaemningen vil blive midlertidigt
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inddraget til arbejdsomrdde indenfor Natura 2000-omradet. Der er ikke udpeget
habitatnaturtyper eller registreret arter fra udpegningsgrundlaget pd det midlertidigt
inddraget areal. Projektet inddrager ikke permanent areal i Natura 2000-omradet.

3.16.3 Miljgvurdering

Det vurderes, at aktiviteter under den relativt korte anlaegsfase ikke vil give anledning
til pavirkning af Natura 2000-omradets naturtyper og arter under anlaegsarbejdets
udfgrelse. Banedaemningen genetableres efter anlaegsfasen, og en naturlig vegetation
vil genindvandre. Det vurderes dermed, at projektet ikke vil medfgre vaesentlige
negative pavirkninger ved midlertidig arealinddragelse i Natura 2000-omradet.

Omlaegningen af vandlgbet i forbindelse med etablering af faunapassagen vil vaere
midlertidig og kortvarig, og idet vandfgringen opretholdes, vurderes det, at der ikke vil
veere en potentiel negativ pavirkning af vandfgringen eller vandkvaliteten i
anlaegsfasen. Sedimentspild og erosion vil blive afvaerget, og det vurderes dermed, at
bevaringsstatus for naturtyper og arter tilknyttet vandigbet ikke vil blive veesentligt
pavirket i negativ grad af projektets anlaegsfase.

Ud fra den hydrologiske modellering vurderes det, at der i driftsfasen ikke vil ske
ndringer i vandfgringen eller oversvgmmelsesmgnsteret i Valmosegrgften og de
tilstedende naturomrader mellem banen og Vasebrovej som fglge af projektet.

Samlet vurderes det, at den nye underfgring af Valmosegrgften med faunapassage
under jernbanen ikke fgrer til en vaesentlig pavirkning af naturtyper og arter pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet, og at der derfor ikke er grundlag for
yderligere undersggelser eller vurderinger af konsekvenserne.

I forhold til den gvrige fauna vurderes det, at projektet fgrer til en forbedring af
spredningsmulighederne for bl.a. padder, mindre pattedyr og vandlgbsvegetation pa
tveers af banen.

Tykskallet malermusling i Torpe Kanal

Der er ved en supplerende kortlaegning fundet flere individer af den beskyttede art
tykskallet malermusling i vandigbet Torpe Kanal pd en straekning, som vil blive bergrt
af anlagsprojektet. Dels ved en mindre ombygning af den sporbaerende bro over
Torpe Kanal, dels som fglge af at Ravnstrupvej skal haves, og Torpe Kanals
underfgring under Ravnstrupvej skal sideudvides pa begge sider. Der er derfor
foretaget en fornyet vurdering af anlaeggets konsekvenser for arten, som er opfgrt pa
Habitatdirektivets bilag IV /20/.
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3.17.1 Projektbeskrivelse

Den eksisterende jernbanebro over Torpe Kanal skal omisoleres, men alt arbejde vil
forlgbe fra broen, og adgangsvej til broen fgres fra Ravnstrupvej. Herudover skal
Ravnstrupvej, der er beliggende umiddelbart vest for banen, haves, og der skal
etableres cykelsti pd begge sider af vejen. Det medfgrer, at Torpe Kanals underfgring
skal sideudvides pa begge sider af broen. P& grund af supplerende feltundersggelser,
der viser forekomst af tykskallet malermusling i Torpe Kanal pa de ovennaevnte steder,
er der gennemfgrt en ny vurdering med henblik pa at vurdere behov for
afveergeforanstaltninger.

Der blev registreret i alt 14 levende individer pé straekningen mellem Ravnstrupvej (5
m opstrgms broen) og banebroen. Da der ikke blev fundet individer mindre end 4,7 cm
og mange tomme skaller, tyder undersggelserne pa, at populationen er gammel og i
tilbagegang.

3.17.2 Arealbehov

Ombygning af banebroen vil ikke bergre vandlgbet direkte. Ombygning af
Ravnstrupvej over Torpe Kanal vil heller ikke bergre eller sendre vandlgbet eller dets
brinker. Der er sdledes ikke noget arealbehov i forbindelse med anlsegsprojektet i
forhold til pavirkninger af Torpe Kanal.

3.17.3 Miljgvurdering

Tykskallet malermusling vurderes til pd den pagaeldende lokalitet ved Ravnstrupvej og
Ravnstrup Skov at veere den eneste kendte levende population i Susd-systemet og pa
Sjeelland. Derfor er populationen ved Ravnstrupvej seerdeles sarbar og vigtig at
bevare. Det vurderes, at populationen er kraftigt truet som fglge af darlig
reproduktion, som antageligt er fordrsaget af en kombination af manglende vand i
vandlgbet, mangel pd egnede vaertsfisk samt for darlig vandkvalitet.

Anlaegsarbejderne kan medfgre spild af materiale i vandlgbet og derfor bidrage
yderligere til darlig vandkvalitet. For at sikre at artens gkologiske funktionalitet ikke
pavirkes af anlaegsarbejderne pa Ringsted-Femern Banen, skal der indfgres en raekke
afveergeforanstaltninger, som sikrer, at tykskallet malermusling ikke pavirkes. Ved at
indfgre en raekke generelle forholdsregler, som bl.a. beskyttelse af brinkerne, en
sikkerhedsafstand til vandlgbet, opsamling af al evt. spild m.v. vurderes det, at
projektet kan gennemfgres uden negativ effekt pa artens raste- og yngleforhold, og at
den gkologiske funktionalitet dermed ikke pavirkes negativt.

Sejlrende i Masnedsund

Klapbroen fastldses ved Masnedsund, og der bygges en ny fast bro umiddelbart gst for
den eksisterende. Dette betyder, at stgrre skibe ikke laengere kan passere broen ved
Masnedsund, og derfor etableres en kompenserende sejlrende gennem Masnedg
@stflak (se Figur 3.18.1).
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Etableringen af sejlrenden og tilhgrende klapning af sediment er miljgvurderet i
forbindelse med tidligere miljgredeggrelse for projektet /21/. Imidlertid har
detailprojektering medfgrt, at sejlrendens placering og bredde, af sejladsrisikomaessige
§rsager, er eendret, hvilket medfgrer, at der skal hdndteres stgrre sedimentmangder
end forudsat.

Desuden forventes det, at der i forbindelse med anlaeg af en ny Storstrgmsbro skal
graves en ny sejlrende ind til Orehoved Havn pa Falstersiden samtidig med
udgravningen af sejlrenden gennem Masnedg @stflak. Det kan medfgre kumulative
effekter i forhold til sedimentspild og sedimentering i Storstrgmsomradet og i de
neerliggende Natura 2000-omrader.

P& den baggrund er der udfgrt en supplerende miljgskonsekvensvurdering af etablering
af ny sejlrende gennem Masnedg @stflak /22/ for at fastlaegge, hvorvidt
projektaendringerne medfgrer aendringer i forhold til den tidligere
miljgkonsekvensvurdering, herunder ogsa i forhold til de nzaerliggende Natura 2000-
omrader. Ligeledes er det undersggt, om der forekommer kumulative effekter ved
udgravning af to sejlrender og klapning inden for en kortere periode.

3.18.1 Projektbeskrivelse

Sejlrendens placering og bredde er blevet sendret, hvilket medfgrer, at der skal
héndteres en stgrre sedimentmaengde end fgrst antaget. Der skal nu handteres ca.
245.000 m® sediment mod oprindeligt 150.000 m?>.

I forbindelse med anlaeg af en ny Storstrgmsbro skal der graves en ny sejlrende ind til
Orehoved Havn p& Falstersiden, som vil ske samtidig med udgravningen af sejlrenden
gennem Masnedg @stflak. Dette medfgrer, at der vil forega tre aktiviteter i omradet
samtidigt, som kan medfgre forgget sedimentspild til vandsgjlen og sedimentering i
omradet: Udgravning af ny sejlrende ved Masnedg @stflak, udgravning af ny sejlrende
til Orehoved Havn og klapning af det udgravede materiale fra begge aktiviteter pa
udvidelsen af Kogrunden Klapplads. Dette kan desuden medfgre forggede kumulative
effekter i forhold til sedimentspild og sedimentering i Storstramsomradet og de
naerliggende Natura 2000-omrader.

Sejlrendeomradet er omgivet af to Natura 2000-omrader, der omfatter bade habitat-
og fuglebeskyttelsesomrader N173 (Smalandsfarvandet nord for Lolland) ca. 5 km @st
for omradet og N168 (Havet og kysten mellem Praestg Fjord og Grgnsund) ca. 5 km
vest for omradet. Arter pa udpegningsgrundlaget, der potentielt kunne blive bergrt af
projektet ved Masnedg @stflak, er spaettet sael og grassel. Desuden observeres
marsvin, som er en bilag IV-art, sporadisk, og den vides at yngle i omradet.
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D Natura 2000 med nummer
7] vildtreservat

Marine naturtyper

[ 1.110 - Sandbanke

Bl 1.150 - Kystlaguner og strandseer 5
[ 1.160 - Sterre lavvandede bugter og vige -
[] 1.170 -Rev
2 Ny sejlrende med vendeplads |Iom

Figur 3.18.1. Udgravningsomradet for ny sejlrende til Vordingborg havn gennem Masnedg
@stflak. og de nzerliggende Natura 2000-omrader.

3.18.2 Arealbehov

Det oprindelige arealbehov i miljgredeggrelsen i 2012 var ca. 0,06 km?. /Endringen af
sejlrendens areal medfgrer et permanent arealbehov pa 0,1 km?, hvilket svarer til et
udvidet behov i forhold til den oprindelige sejlrende pa 0,04 km?.

3.18.3 Miljgvurdering

Sedimentspredning og sedimentation fra graveaktiviteter ved udgravning af ny
sejlrende pa Masnedg @stflak vil forekomme i begraeensede maengder, i et begraenset
omrade og over en kortvarig periode (7 uger) i efterdret 2015.

Det vurderes pa denne baggrund, at det forggede arealbehov og den forggede
sedimentspredning ikke vil have vaesentlige miljsmaessige konsekvenser for omradets
plante- og dyreliv, hverken direkte eller i kumulation med udgravningen af ny
sejlrende til Orehoved Havn og klapning pa det udvidede omrade af Kogrunden
Klapplads. Projektet vil ligeledes ikke pdvirke de naerliggende Natura 2000-omrader og
deres udpegningsgrundlag.
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Faunapassager pa Falster og Lolland

Den videre projektering har medfgrt, at dimensionerne pa en raekke faunapassager er
ndret i forhold til miljgredeggrelsen /23/. Nogle kan gges og dermed i hgjere grad

opfylde vejreglernes krav til dimensionering. Ved enkelte passager ma hgjden

imidlertid reduceres pa grund af mere detaljerede oplysninger om terraenkoter og
koter for vandlgb mv. En enkelt passage er udgdet helt og erstattet af flere
erstatningsvandhuller for padder.

3.19.1 Projektbeskrivelse

I Tabel 3.19.1 er redegjort for de dimensioner for faunapassagerne, som er angivet i
miljgredeggrelsen. I sidste kolonne fremgar, om passagen er aendret. I Tabel 3.19.2 er
gjort rede for de andrede dimensioner af faunapassagerne, samt hvilken fauna som
passagerne herefter retter sig mod.

Sted St. (gl.) | St. (ny) | Type |Oprindelig Fauna AEndret
Dimension
Orehoved 125.6 199.6 A-tgr | Bevare Store og sma& | Nej
passage- pattedyr,
mulighed padder
Syd for Alslev Skov 129.97 203.97 B-tgr 1,5 m hgj og 2 | Sma pattedyr | Nej
m bred Padder
Ngrre Kirkeby Skov 134.17 208.17 |B-tgr |0,6 m hgjog 1l |Padder Nej
m bred
Tillgb til Sgrup A 135.37 209.37 |B-vad |1,5m hgjog 2 |Sma pattedyr |Bredere
m bred
Sgrup A 137.45 209.45 |A-vdd |3 mhgjog 16 |R&adyr m.fl. Lavere
m bred padder,
flagermus
Bruntofte Skov 140.18 214.18 B-ter |0,6 m hgjog 1 |Padder og sma | Flyttet
m bred pattedyr
Bruntofte Skov 140.36 214.36 |B-vad |0,6 m hgjog 3 | Padder og sma | Flyttet og
m bred pattedyr smallere
Tingsted A 144.16 218.16 |A-vad |2,5m hgjog Radyr m.fl. Lavere
10 m bred padder,
flagermus
Engmosen 148.8 222.8 B-ter | 0,6 m hgjog 1 |Padder Nej
m bred
Engmosen 149.15 223.15 |B-tgr |0,6 m hgjog 1l |Padder Nej
m bred
Engmosen 149.35 223.35 |A-ter |2,5m hgjog 6 |Radyr, padder |Lavere
m bred og
smallere
Flintinge & 153.26 227.26 |A-vdd |5-6 m hgj og Radyr, Lidt
10 m bred padder, bredere
flagermus
Engvejlgbet 156.12 230.12 |B-v@d |1 m hgjog 5 m | Padder Udg3et
bred
Sakskgbing A 159.54 233.54 |B-vdd |4 m hgj og 6 m | Sma pattedyr, | Bredere
bred flagermus
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Sted St. (gl.) |St. (ny) | Type |Oprindelig Fauna FAEndret
Dimension
Musse Mose 162.92 236.92 |B-tgr |0,6 mhgjog 1l |Padder Nej
m bred
Musse Moselgb 163.13 237.13 |A-vdd |5 mhgjog 10 |Radyr, Nej
m bred padder,
flagermus
Musse Mose 163.25 237.25 |B-tgr |0,6 mhgjog 1l |Padder Nej
m bred
Blaeksbrolgbet 163.95 237.95 |[A-vad |4 mhgjog 10 |Radyr, Bredere
m bred padder,
flagermus
Charlottenlund Skov | 168.25 242.25 |A-ter |3 m hgjog 6 m |Radyr, padder |Lavere
bred
TT AVL 43L 170.26 244.26 B-vad |2 m hgj og 4 m | Sma pattedyr | Hgjere
bred og
bredere
TT AVL42 - 171.6 245.6 A-v8d |3 mhgjog 16 |Dadyr, radyr, |Hgjere
Udseetning af m bred padder,
muldemose flagermus
TT AVL42 172.49 246.49 |B-vad |1 m hgjog 5 m | Sma pattedyr, | Lidt
bred padder lavere
Kirkenorslgbet 176.35 250.35 |B-tgr |0,6 mhgjog 1l |Sma pattedyr, | Nej
m bred padder

Tabel 3.19.1 Oversigt over dimensioner for faunapassagerne, som er angivet i miljgredeggrelsen.

I sidste kolonne fremgdr om passagen er aendret.

I Tabel 3.19.2 fremgdr dimensioner af de faunapassager, som er a&ndret i siden den
endelige miljgredeggrelse /4/, samt hvilken fauna som passagerne herefter retter sig

mod.
Sted St. (ny) | Type |Dimension Fauna
Tillgb til Sgrup A 209.37 |B-vad |1,5m hgjog 3,5 mbred |Sma3 pattedyr
Sgrup A 209.445 |A-v&d [2,3 m hgjog 16 m bred |Radyr m.fl.

padder, flagermus
Bruntofte Skov 219.930 |B-tgr |0,6 m hgj og 1 m bred Padder og sma pattedyr
Treettefang 215.600 |B-vad |0,6 m hgjog 1 m bred Padder og sma pattedyr
Tingsted A 218.156 |A-vdd |2,1 m hgjog 10 m bred | R3dyr m.fl.

padder, flagermus
Engmosen 223.350 |B-tgr |0,6 m hgjog 1 m bred Padder
Flintinge & 227.246 |A-v@d |6 m hgjog 12,5 m bred |R&dyr, padder, flagermus
Sakskgbing A 233.538 |B-vad |4 m hgj og 6,5 m bred Sma pattedyr, flagermus
Blaeksbrolgbet 237.986 |A-v@d |4 mhgjog 11,2 m bred |R&dyr, padder, flagermus
Charlottenlund Skov 242.250 |A-tgr |2 m hgjog 6 m bred Radyr, padder
TT AVL 43L 244.251 |A-v@d | 3,1 m hgjog 10 mbred |Sma pattedyr, radyr
TT AVL42 - Udsaetning | 245.610 |A-v@d |4,5 m hgjog 16 m bred | Dadyr, radyr, padder,
af muldemose flagermus
TT AVL42 246.485 |B-vad | 0,8 m hgj og 5 m bred Sma pattedyr, padder

Tabel 3.19.2 Oversigt over dimensioner af de faunapassager, , som er a&ndret i siden den

endelige miljgredeggrelse /4/.
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3.19.2 Arealbehov

Ved Engvejlgbet udgar en faunapassage helt pa grund af for lav frihgjde over
banketter, og i stedet etableres i alt 10 vandhuller for at sikre opretholdelsen af den
gkologiske funktionalitet for padder.

Desuden fremgar det af miljgredeggrelsen, at der generelt etableres ledebeplantning
pa 0,5 ha svarende til 5.000 m? ud for de store faunapassager. Dette areal er
reduceret til ca. 1.500-2.000 m? omkring abningerne. Reduktionen tager
udgangspunkt i anbefalingerne i vejreglen om faunapassager og begraenser desuden
arealinddragelsen hos bergrte lodsejere. Arealet med ledebeplantning vurderes at
veere tilstraekkeligt til at sikre passagernes funktionalitet.

fEndringerne i arealbehov vurderes at vaere ubetydelige.
3.19.3 Miljgvurdering

Det vurderes, at a&ndringerne samlet set er begreensede, og at aendringerne ikke
indebaerer yderligere pavirkninger end beskrevet i miljgredeggrelsen. Nogle passager
er reduceret i frihgjde (5 stk.), mens andre passager er blevet bredere og hgjere (6
stk.). /Endring af passagen ved st. 233.35 i Engmosen, som er den passage, der
reduceres mest i stgrrelse, er naeermere beskrevet og vurderet under afsnit 3.14. For
de gvrige passager, som er reduceret i stgrrelse, vurderes a&ndringerne at veere sa
sma, at de ikke vil f& betydning for passagernes funktionalitet for de dyr/dyregrupper,
som de er beregnet for.

Eksisterende banegrav i Glumsg

Nord for Glumsg, hvor banen omlaegges pa en 4,4 km straekning, er afgravningen
blevet reduceret, s de jordmaengder, der skal hdndteres i omradet, er blevet
reduceret. Til forskel fra beskrivelsen i miljgredeggrelsen /24/ er det besluttet, at den
eksisterende banegrav opfyldes med jord fra den nye banegrav. Anlaegsarbejdet vil
foregd i et omrade, hvor der findes potentielle flagermustraeer. P& den baggrund er der
foretaget supplerende undersggelser for flagermus i omradet /25/.

3.20.1 Projektbeskrivelse

Nord for Glumsg skal banen sideflyttes mod vest, og den eksisterende banegrav fyldes
op med jord fra den nye afgravning. Det medfgrer, at traeer pa skraningerne skal
faeldes, hvilket kan fa konsekvenser for omradets arter af flagermus. Der er derfor
blevet foretaget registreringer af potentielle flagermustraeer og en lytning efter
flagermus i omradet omkring den eksisterende banegrav. Registreringen omfattede
stammediameter, hgjde, tilstedeveerelse af hulheder e.l.
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3.21

3.20.2 Arealbehov

Der skal erhverves et midlertidigt areal til mellemoplag af jord pa 82.850 m?. Der skal
ikke eksproprieres areal permanent, da eksisterende banegrav er baneareal.

3.20.3 Miljgvurdering

Der blev ved lytning i omradet langs med banegraven registreret brunflagermus, syd-
flagermus og vandflagermus. Arterne er opfgrt pa Habitatdirektivets bilag IV og er
strengt beskyttede.

Langs den eksisterende banegrav fra Bolhave Skov til Glumsg vokser store gamle
treeer pd dele af straekningen. Straekningen udggr en grgn korridor imellem Bolhave
Skov og Glumsg/@sterskov, hvor landskabet er domineret af landbrug med fa traeer.
Straekningen fungerer formodentlig som ledelinje for flagermus. Iszer i neerheden af
Bolhave Skov samt nord for Asg Bygade vokser store gamle treeer, iseer eg med dgde
grene og begyndende hulheder. Ved Bolhave Skov star treeerne fortrinsvis pa toppen
af baneskraningen og vurderes pa baggrund af deres stgrrelse og omfang af dede
grene at udggre potentielle raste- og ynglesteder for flagermus. Det vurderes derfor,
at der skal iveerksaettes afvaergeforanstaltninger for at sikre, at den gkologiske
funktionalitet kan opretholdes. Disse omfatter at sikre, at de gamle traeer langs toppen
af skraningen bevares, og at spredningsvejen langs hele tracéet mellem Bolhave Skov
og Glumsg genetableres ved plantning af spredte treeer, hvor der er 'huller’ i den
eksisterende bevoksning pa den eksisterende banedaemning.

Fredskov

Ved detailprojektering er det preecise areal til inddragelse af arealer med fredskov
blevet opgjort. Omfanget af fredskov, der skal faeldes, ser samlet ud til, at blive
reduceret i forhold til opggrelsen i miljgredeggrelsen fra 15,5 ha til 13 ha.

3.21.1 Projektbeskrivelse

Der er gennemfgrt en opggrelse af arealer, der skal inddrages. Opggrelsen er opgjort i
midlertidigt, permanent og som fglge af eldriftservitut. Opggrelsen over permanente
arealer omfatter de arealer, der skal inddrages som fglge af selve udvidelsen af banen.
Den midlertidige inddragelse er arealer, der skal anvendes i forbindelse med
anleegsarbejderne, mens arealer inddraget i forbindelse med eldriftservitut omfatter
faeldninger ud til 10 meter fra spormidten, hvis arealerne er ejet af Banedanmark, og
ud til 7 meter, hvis arealerne er privatejet.
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3.21.2 Arealbehov

Den samlede inddragelse af fredskovsareal fremgar af Tabel 3.21.1. Erstatningsarealet
er opgjort ud fra det totale areal bergrt fredskov (midlertidig + permanent).

Kommune Midlertidigt bergrt Permanent bergrt Erstatningsareal

fredskov fredskov (200% af bergrt
(areal + eldrift) areal)

Ringsted 0,44 ha 0,19 ha 1,3 ha

Neaestved 2,75 ha 2,37 ha 10,2 ha

Vordingborg 0,15 ha 0,45 ha 1,2 ha

Guldborgsund | 2,73 ha 3,91 ha 13,2 ha

Lolland 0 0 0

Ialt 6,07 ha 6,92 ha 25,9 ha

Tabel 3.21.1. Oversigt over bergrte fredskovsarealer og estimeret erstatningsareal.

3.21.3 Miljogvurdering

Miljgpavirkninger af fredskov omfatter udelukkende en vurdering af behov for arealer

til erstatning for faeldet fredskov. Vurderingen omfatter ikke kvaliteten af skoven

herunder biodiversitet.

I forhold til beskyttelse af fredskov /26/ er reglen den, at stgrrelsen af det areal, der

feeldes, skal erstattes i forholdet 1:2. Der skal med den seneste opggrelse sdledes
genplantes et areal p& 25,9 ha fredskov som fglge af projektet.
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