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GENEREL INFORMATION

1.1 Introduktion
Banedanmark, der forvalter statens jernbanenet i Danmark, har udarbejdet og
offentliggjort denne Netredeggrelse. Netredeggrelsen retter sig primaert mod
jernbanevirksomheder, der planlaegger at operere pa det danske jernbanenet.
Netredeggrelsen indeholder oplysninger om infrastrukturen forvaltet af Banedanmark
og af andre infrastrukturforvaltere.
Den danske jernbaneindustri og relaterede myndigheder er grafisk illustreret nedenfor:
Politisk niveau
Transportministeriet
Myndigheder
Havarikom- . Banedanmark
+ missionen for Trafik-

c o Y (Infrastruktur-

© S Civil Luftfart styrelsen forvalter)

o 4] og Jernbane

o) c

(1)) (O]

c c .

> s Virksomheder

9 c

= Q viglfggrt?qahneed_er Regionale Jernbane-

DSB SOV o jernbane- virksomheder
pa udbudte . o .
virksomheder i fritrafik
kontrakter
1.2 Formal

Netredeggrelsens formal er at give jernbanevirksomheder, myndigheder og andre
interesserede oplysninger om statens jernbaneinfrastruktur i Danmark og
betingelserne for at anvende denne.

Netredeggrelsen er udarbejdet i overensstemmelse med direktiv 2012/34/EU, direktiv
2001/14/EF og Bekendtggrelse nr. 59 af 02/02/2004 om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler) m.v..

Netredeggrelsen bestar af et hoveddokument, der beskriver infrastrukturen, samt de
generelle vilkar for adgang til og trafikering p& nettet. Derudover bestar
Netredeggrelsen af en bilagsdel med mere detaljerede oplysninger. Endelig indeholder
Netredeggrelsen links til bl.a. publikationer og relevante hjemmesider.
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1.3

Lovgrundlag

Netredeggrelsen er udarbejdet under henvisning til EU's Jernbanepakke samt den
heraf afledte danske lovgivning. Nedenstdende er en liste over den mest centrale
lovgivning relateret til drift og brug af den danske jernbane; listen er ikke
udtgmmende:

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2012/34/EU
af 21. november 2012 om oprettelse af et feelles europaeisk jernbaneomrade

(omarbejdning)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) Nr. 913/2010 af 22.
september 2010 om et europaeisk banenet med henblik pd konkurrencebaseret

godstransport

Lov om jernbane jf. lovbekendtggrelse nr. 1249 af 11/11/2010

Bekendtggrelse nr. 1222 af 21/11/2014 om Banedanmarks opgaver og befgjelser

Bekendtggrelse nr. 215 af 06/03/2014 om betaling for brug af statens jernbanenet og
om miljgtilskud til godstransport pa jernbane

Bekendtggrelse nr. 214 af 10/03/2014 om infrastrukturafgifter m.v. for statens
jernbanenet (Hertil kommer den til enhver tid geeldende bekendtggrelse med de
aktuelle afgiftstakster.)

Bekendtggrelse nr. 59 af 02/02/2004 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
(kanaler) m.v.

Bekendtggrelse nr. 421 af 26/05/2009 om andring af bekendtggrelse om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler) m.v.

Bekendtggrelse nr. 168 af 03/03/2009 om modtagepligt pa kombiterminaler

Bekendtggrelse nr. 248 af 30/03/2009 om andring af bekendtggrelse om
modtagepligt pd kombiterminaler

Bekendtggrelse nr. 560 af 21/6/2000 om modtagepligt pa stationer m.fl. med senere
&ndringer

Bekendtggrelse nr. 1461 af 15/12/2009 om ansvarsforsikring for
jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere (Hertil kommer den til
enhver tid glaadende "Bekendtggrelse om regulering af erstatnings- og forsikringsbelgb
i henhold til lov om jernbane”, der fastsaetter de aktuelle erstatnings- og
forsikringsbelgb.)

Bekendtggrelse nr. 1359 af 02/12/2010 om andring af bekendtggrelse om
ansvarsforsikring for jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere

Bekendtggrelse nr. 1188 af 12/12/2012 om Jernbanenavnet
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http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2012:343:0032:0077:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2012:343:0032:0077:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2012:343:0032:0077:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:276:0022:0032:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:276:0022:0032:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:276:0022:0032:DA:PDF
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=134111
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=162226
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=161817
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=161817
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=161850
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=161850
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=22264
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=22264
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=124393
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=124393
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=123752
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=124082
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=124082
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=21972
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=21972
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=128973
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=128973
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=134422
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=134422
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144571

Bekendtggrelse nr. 1127 af 30/11/2012 om kgretgijers tekniske kompatibilitet med
jernbanenettet

Bekendtggrelse nr. 1312 16/12/2008 om jernbanevirksomheders og
jernbaneinfrastrukturforvalteres beredskabsarbejde

Bekendtggrelse nr. 13 af 04/01/2007 om sikkerhedsgodkendelse af
jernbaneinfrastrukturforvaltere

Bekendtggrelse nr. 1190 af 12/12/2011 om lokomotiver og passagervogne, der
anvendes pa det danske jernbanenet

Bekendtggrelse nr. 601 af 23/06/2009 om jernbanetransport af farligt gods

Bekendtggrelse nr. 576 af 31/05/2013 om andring af bekendtggrelse om
jernbanetransport af farligt gods

Lov nr. 588 af 24/6/2005 om Sund & Balt Holding A/S

Bekendtggrelse 56 af 24/01/2013 om godkendelse af kgretgijer pd jernbaneomradet

Bekendtggrelse nr. 1666 af 14/12/2006 om kontrol med risikoen for stgrre uheld og
farlige stoffer

1.4 Retlig status

1.4.1 Almindelige bemaerkninger

Netredeggrelsen for 2016 er udarbejdet pa basis af gaeldende lovgivning med
tilhgrende administrative forskrifter. Jernbaneinfrastrukturen fglger de specifikationer,
der er angivet i denne Netredeggrelse, og det kan forventes, at Banedanmark
efterlever de standarder og procedurer, som er angivet heri.

1.4.2 Ansvar

Banedanmark er ikke ansvarlig for fejl, der matte opsta i forbindelse med opsaetning
eller udskrivning af Netredeggrelsen.

Banedanmark indestar ikke for rigtigheden af oplysninger indeholdt i denne
Netredeggrelse, som er givet af og omhandler andre infrastrukturforvaltere eller
operatgrer af servicefaciliteter.

Der tages generelt forbehold for aendringer i Netredeggrelsen eller jernbanenettets
tilstand, som det pd udgivelsestidspunktet ikke var muligt at tage hgjde for.

Galdende love med tilhgrende administrative forskrifter gaelder forud for
oplysningerne i denne Netredeggrelse.
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https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=143657
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=143657
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=122438
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=122438
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=22618
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=22618
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=139301
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=139301
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=125458
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=152004
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=152004
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=22457
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=145093
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=13011
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=13011

1.4.3

1.5

Klageprocedure

Klager over Netredeggrelsens indhold samt afggrelser truffet af Banedanmark kan
indgives til Jernbanenaevnet. For en neermere beskrivelse af klageadgang, gebyrer og
frister, se Jernbanenaevnets hjemmeside.

Netredeggrelsens struktur

1.6

Den internationale sammenslutning af jernbaneinfrastrukturforvaltere i Europa,
RailNetEurope (RNE), har udarbejdet en faellesstruktur for Netredeggrelsens opbygning
og indhold. Banedanmarks Netredeggrelse fglger denne struktur. Den seneste version
af feellesstrukturen kan findes pd RNE’s hjemmeside.

Gyldighed og opdateringsproces

1.6.1

1.6.2

1.7

Gyldighedsperiode

Netredeggrelsen 2016 er gyldig i kapacitetstildelingsperioden K16, der Igber fra den
13. december 2015 til 10. december 2016.

Opdateringsproces

Safremt der sker vaesentlige aendringer i de forhold, der er omfattet af denne
Netredeggrelse, udgiver Banedanmark tillaeg til Netredeggrelsen. Dette sker som
udgangspunkt uden forudgdende offentlig hgring. En helt eller delvist revideret
Netredeggrelse erstatter den forrige udgave af Netredeggrelsen.

Ovenstdende gzelder dog ikke for Banedanmarks og @resundsbro Konsortiets standard
adgangskontrakt (bilag 2.3A og 2.3B). Andringer i standard adgangskontrakten, i
perioden fra den offentligggres i Netredeggrelsen til den traeder i kraft, kan kun ske
efter hgring af jernbanevirksomhederne. Dog gennemfgres sendringer foranlediget af
myndighedskrav - eksempelvis ny eller gendret lovgivning, krav fra
Transportministeriet eller afggrelser fra Jernbanenaevnet - uden hgring.

Offentliggorelse

Banedanmark offentligggr alene Netredeggrelsen i elektronisk form p& Banedanmarks
hjemmeside, hvorfra den kan downloades gratis.

P& Banedanmarks engelske hjemmeside findes ligeledes en engelsk version af
Netredeggrelsens hoveddokument. Ved uoverensstemmelser mellem de to versioner af
Netredeggrelsen gdr den danske version forud for den engelske.
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http://www.jernbanenaevnet.dk/DA.aspx
http://www.rne.eu/network-statement.html
http://www.bane.dk/visArtikelLinks.asp?artikelID=129
http://www.bane.dk/visArtikelLinks.asp?artikelID=129
http://uk.bane.dk/default_eng.asp?artikelID=931

1.8 Kontakt

Henvendelse vedrgrende national og international trafik og anvendelse af

jernbanenettet i gvrigt kan rettes til Banedanmark. Nedenstaende tabel angiver

kontaktsteder i Banedanmark.

Banedanmarks generelle kontaktadresse er:

Banedanmark

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

Danmark

Telefon: (+45) 82 34 00 00

E-mail: banedanmark@bane.dk

Web: www.bane.dk
Strgm Teknisk Drift, Strgm
Adgangskontrakt Trafikal Drift, Key Account Management
Dataudveksling Teknisk Drift, IT
Kgretidsberegninger Trafikal Drift, Trafikplanlaegning
Godsbaner Trafikal Drift, Trafikplanleegning
Trafikale regler Kvalitet & Sikkerhed
Tekniske krav og regler Teknisk Drift
Kapacitetsansggning Trafikal Drift, Trafikplanlaegning
One-Stop-Shop Trafikal Drift, Key Account Management
Veterantogskgrsel Trafikal Drift, Key Account Management
Usadvanlige transporter Trafikal Drift, Key Account Management
Rutekompabilitet Kvalitet & Sikkerhed
Togkontrol Teknisk Drift, Sikring
Netredeggrelsen Trafikal Drift, Key Account Management
Transmission og kabler Teknisk Drift, IT
Kommunikationssystemer Teknisk Drift, IT
Sidesporsbenyttelse Trafikal Drift, Trafikplanlaegning
Reklamerettigheder Trafikal Drift, Key Account Management
Farligt gods Kvalitet & Sikkerhed

1.9 Godstogskorridorer

I EU-forordning 913/2010 er etableringen af en raekke europaiske godstogskorridorer
fastlagt. En del af det danske jernbanenet indgar i den europaeiske godstogskorridor 3
(Scandinavian Mediterranean - Scanmed)), der daekker straekningen Stockholm -
Malmé - Kgbenhavn - Padborg - Hamburg - Innsbruck - Verona - Palermo. Scanmed
er etableret i 2015.

Der er udarbejdet et sakaldt Corridor Information Document, der beskriver de
naermere forhold omkring korridoren.
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file://Afil1/tr-tpl/NR%202014/Hoveddokument/banedanmark@bane.dk
http://www.bane.dk/

Yderligere oplysning om godskorridoren findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside samt
pa Banedanmarks hjemmeside:

http://uk.bane.dk/visArtikel_eng.asp?artikelID=19731.

1.10 RailNetEurope - Internationalt samarbejde mellem
infrastrukturforvaltere
Banedanmark er del af det europaiske samarbejde mellem infrastrukturforvaltere,
RailNetEurope (RNE). Der henvises til RailNetEuropes hjemmeside for mere
information om organisationen.

1.10.1 One stop Shop
I Danmark kan henvendelse vedrgrende ansggning om international jernbanetrafik ske
til Banedanmarks One-Stop-Shop p& asn@bane.dk. Alternativt kan henvendelse ske til
Banedanmark, Trafikal Drift, Key Account Management.
P& RailNetEuropes hjemmeside findes yderligere information om One-Stop-Shops.

1.10.2 RailNetEurope veaerktgjer
PCS (tidligere Pathfinder)
PCS (Path Coordination System) er et online software veaerktgj, der understgtter
koordinering af processer for international kapacitetsansggning. For yderligere
information henvises til RailNetEuropes hjemmeside. Banedanmark anbefaler
anvendelse af PCS.
TIS (tidligere EUROPTIRAILS)
TIS (Train Information System) er en web-baseret applikation, der visualiserer
internationale tog fra oprindelsessted til bestemmmelsessted. Det understgtter
international togledelse ved at levere data om international passager-og godstransport
ad godstogskorridorer. Der henvises til RailNetEuropes hjemmeside for yderligere
information.

1.11 Ordliste

RNE har oprettet en let brugbar ordliste over termer, der bruges i Netredeggrelsen.
Ordlisten er pa engelsk og kan findes pa RailNetEuropes hjemmeside.
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http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Jernbanesikkerhed/Internationalt-arbejde/Godskorridor-3.aspx
http://www.rne.eu/corporate.html
mailto:asn@bane.dk
http://www.rne.eu/one-stop-shop.html
http://pcs.rne.eu/
http://tis.rne.eu/
http://www.rne.eu/ns_glossary.html

2.1

ADGANGSBETINGELSER

Introduktion

2.2

I det folgende beskrives betingelser og vilkar for jernbanevirksomhedernes adgang til
det danske jernbanenet, herunder krav om tilladelse og sikkerhedscertifikat.

Generelle adgangsbetingelser

2.2.1

2.2.2

2.2.3

Adgangen til Banedanmarks jernbanenet er reguleret af en raekke love og
bekendtggrelser, hvor Lov om jernbane er den overordnede, mens der findes mere
specifikke regler om licens, sikkerhedscertificering og - godkendelse pa
Trafikstyrelsens hjemmeside.

Krav til kapacitetsansggere

Ansggning om adgang til statens jernbaneinfrastruktur, samt eventuel forbindelse til
tilstgdende landes jernbaneinfrastruktur, indgives til Banedanmark. For at sgge om
kapacitet hos Banedanmark er det et krav, at ansgger oplyser om materieltype og
tekniske data.

Kravene kan specificeres yderligere af Banedanmark.

Det er ikke til hinder for ansggning om kapacitet, at ansggeren pa
ansggningstidspunktet ikke opfylder betingelserne for at drive jernbanevirksomhed.
Tredjeparter, eksempelvis andre landes 0SS (one-stop-shop), kan sdledes ogsa sgge
om kapacitet pd en jernbanevirksomheds vegne.

Betingelser for at drive jernbanevirksomhed

Ret til at drive jernbanevirksomhed i Danmark kreaever tilladelse samt
sikkerhedscertifikat udstedt af Trafikstyrelsen, se afsnit 2.2.3 og 2.2.4. Krauv til
forsikringsdaekning er beskrevet i afsnit 2.2.5.

Tilladelse (licens) til at drive jernbanevirksomhed

Trafikstyrelsen udsteder licens til at drive jernbanevirksomhed i Danmark.
Trafikstyrelsens vejledning til ansggning om licens findes pa Trafikstyrelsens
hjemmeside.

Licens udstedt af andre medlemsstater i EU samt i Norge og Schweiz geelder i
Danmark, dog skal det dokumenteres, at jernbanevirksomheden har forsikring i
overensstemmelse med dansk lovgivning, jf. punkt 2.2.5.
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2.2.4 Sikkerhedscertifikat
Trafikstyrelsen udsteder sikkerhedscertifikat til danske og udenlandske
jernbanevirksomheder, der opfylder kravene til dette. For neermere information om
dette henvises til Trafikstyrelsens hjemmeside.

2.2.5 Forsikring
Jernbanevirksomheder, der udfgrer jernbanetransport i Danmark, skal have en
ansvarsforsikring, jf. bekendtggrelse om ansvarsforsikring for jernbanevirksomheder
og jernbaneinfrastrukturforvaltere. For neermere information om dette henvises til
Trafikstyrelsens hjemmeside.

2.3 Almindelige forretningsvilkar og kommercielle forhold

2.3.1 Rammeaftaler
I RailNetEurope-regi arbejdes der pd indfgrelsen af standard rammeaftaler, der giver
mulighed for at tildele kapacitet til en jernbanevirksomhed i en laengere periode end
den 1-3rige kgreplansperiode. Banedanmark anvender ikke for gjeblikket sddanne
aftaler. Banedanmark, Key Account Management, kan kontaktes, hvis der gnskes mere
information om mulighederne for i fremtiden at indgd rammeaftaler om
jernbanekapacitet.

2.3.2 Kontrakter

Standard adgangskontrakter

Forud for benyttelse af tildelte jernbanekanaler skal de enkelte jernbanevirksomheder
eller sammenslutninger af jernbanevirksomheder indg% aftale med Banedanmark i
form af en standard adgangskontrakt. Der skal tillige indgds en adgangskontrakt for
kgrsel pa& @resundsbro Konsortiets infrastruktur beliggende i Danmark. Denne kontrakt
indgds af Banedanmark pa vegne af @resundsbro Konsortiet.

Adgangskontrakten er ikke en forudseetning for at kunne ansgge om kanaler.

Banedanmarks standard adgangskontrakt fastleegger gensidige rettigheder og
forpligtelser, samarbejdsrelationer, betingelser osv. for jernbanevirksomhedens
benyttelse af den statslige jernbaneinfrastruktur, der er ejet og/eller forvaltet af
Banedanmark.

Indgdelse af standard adgangskontrakten, der findes i bilag 2.3A, er obligatorisk for
alle jernbanevirksomheder, der gnsker at benytte infrastruktur forvaltet af
Banedanmark. Hvis seerlige forhold ggr det ngdvendigt, kan standard
adgangskontrakten suppleres af et individuelt tillaeg for den pagaeldende
jernbanevirksomhed.
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2.4

Den obligatoriske standard adgangskontrakt for kgrsel pd @resundsbro Konsortiets
infrastruktur i Danmark findes i bilag 2.3B.

For flere oplysninger vedrgrende de af Banedanmark leverede ydelser, se kapitel 5.

Trafikale regler

2.5

Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed, udarbejder og udgiver trafikale regler for kgrsel
pd infrastruktur forvaltet af Banedanmark efter godkendelse fra Trafikstyrelsen.
Reglerne findes p& Banedanmarks hjemmeside.

@vrige infrastrukturforvaltere i Danmark fastsaetter ligeledes regler for kgrsel pa deres
infrastruktur.

@resundsbro Konsortiet udgiver Trafiksikkerhedsforskrift (TF), der gaelder i tilslutning
til Banedanmarks regler for kgrsel pa @resundsbro Konsortiets infrastruktur.

Indtil videre er dansk det eneste tilladte sprog pa jernbaneinfrastruktur forvaltet af

Banedanmark. Banedanmark planlaegger dog at indfgre engelsk som tilladt sprog.
Indfgrelsen vil fglge udrulningen af Signalprogrammet, som beskrives i afsnit 3.9.

Usaadvanlige transporter

Udstedelse af befordringstilladelser til usaedvanlige transporter foretages af
Banedanmark, Trafikal Drift. Henvendelse kan ske til ut@bane.dk.

Sagsbehandling og udstedelse sker i henhold til Instruks for usadvanlige transporter,
som udarbejdes af Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed (tilgaengelig pa Banedanmarks
hiemmeside). Instruksen indeholder ogsa definition af usaedvanlige transporter.

Geaeldende profiler i Danmark findes i bilag 2.5. Laes mere om straekningsklasser
(akseltryk og metervaegt) i afsnit 3.3.2.2 om vaegtbegransninger.

For information om kapacitetsansggning i forbindelse med usadvanlige transporter, se
afsnit 4.7.

Kombitrafik
Laesseenheder, som skal transporteres pd jernbanevogne, skal veere byggede og
maerkede i henhold til kravene i UIC-fiche 596-5 og 596-6.

I Danmark er det muligt at kgre op til P/C 80 eller P/C 410 som usaedvanlige
transporter.

Der er udstedt faste befordringstilladelser for trafik mellem kombiterminalerne (se
afsnit 3.7) og transittrafik mellem Padborg graense og Malmg Graense.
Befordringstilladelserne kan fas ved henvendelse til Banedanmark, ut@bane.dk.
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2.6

Oversigt over leesseenheder med tilhgrende UT-befordringsnumre:

e P/C45 = BDK 8100-16
e P/C60 =BDK 8101-16
e P/C80 =BDK 8102-16

e P/C369 = BDK 8103-16
e P/C375 = BDK 8104-16
e P/C400 = BDK 8105-16
e P/C410 = BDK 8110-16

Farligt gods

2.7

Trafikstyrelsen er myndighed i Danmark for transport af farligt gods pa jernbanen og
fgrer tilsyn med, at jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere overholder
reglerne for transport af farligt gods pa jernbanen. Oplysninger om tilsynsomrader og
omfanget af tilsynet vil kunne findes i det til enhver tid gaeldende direktiv om
indlandstransport af farligt gods. Lees mere p& Trafikstyrelsens hjemmeside.

For befordring af farligt gods pa jernbane, i sdvel national som international trafik,
geelder Reglement for international jernbanetransport af farligt gods (RID), der findes
som bilag 1 til appendiks B til den internationale jernbanekonvention, COTIF, med
bilagene CIM og CIV, samt regler, der fastsaettes af Transportministeren eller
Trafikstyrelsen.

RID-reglementet er ved anordning nr. 919 af 16. december 1998 undtaget fra
indfgrelse i Lovtidende. En dansk oversaettelse af reglementet findes pa
Trafikstyrelsens hjemmeside.

Banedanmark har til enhver tid pligt til at kunne angive mangde og type af farligt
gods. Derfor skal alle transportgrer af farligt gods til enhver tid oplyse maengde og
placering af farligt gods i sikrede og usikrede omrader, hvor Banedanmark er
infrastrukturforvalter, til Banedanmark. Dette sker ved elektronisk indberetning til
Banedanmarks RID-database for at sikre overholdelse af geeldende regler, herunder
risikobekendtggrelsen 1666.

For information om kapacitetsansggning i forbindelse med transport af farligt gods, se
afsnit 4.7.

Godkendelse af materiel

Rullende materiel, eksempelvis lokomotiver, togsaet, personvogne, godsvogne,
arbejdskgretgjer og veterantogsmateriel, skal have en godkendelse i form af en
ibrugtagningstilladelse fra Trafikstyrelsen, samt veere registreret i et nationalt
kgretgjsregister (NVR). Jernbanekgretgjer med ibrugtagningstilladelse ma kun
fremfgres af hhv. certificeret jernbanevirksomhed eller godkendt infrastrukturforvalter.
Oplysninger om ibrugtagningstilladelse til rullende materiel kan findes pa
Trafikstyrelsens hjemmeside.

Netredeggrelsen 2016 16/48
ADGANGSBETINGELSER


http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Jernbanesikkerhed/Farligt-gods.aspx
http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Jernbanesikkerhed/Farligt-gods/RID.aspx
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=13011
http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Jernbanesikkerhed/Uddannelse-og-personale.aspx

2.8

Bane-/vejkgretgjer, og enkelte andre kgretgjer, der fremfores med en hastighed pa
under 20 km/t og som anvendes i en sporspaerring, skal have tilladelse af
Banedanmark, inden kgretgjet saettes pd sporet. For naermere information om dette
henvises til Banedanmarks hjemmeside.

Godkendelse af personale

Trafikstyrelsen godkender jernbanevirksomhedernes interne uddannelser af personer,
der udfgrer sikkerhedscertificerede funktioner. For yderligere oplysninger henvises til
Trafikstyrelsens hjemmeside.
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3.1

INFRASTRUKTUREN

Introduktion

3.2

Nedenfor beskrives statens overordnede jernbaneinfrastruktur. Denne har en raekke
geografiske, tekniske og trafikale karakteristika, som er relevante i forhold til
infrastrukturens anvendelsesformal. S&fremt der sker vaesentlige andringer i disse
karakteristika, vil Banedanmark offentligggre disse aendringer som tillaeg til eller
endring af Netredeggrelsen.

I bilag 3.1A findes et oversigtskort over jernbanestraekninger i Danmark. Bilag 3.1B og
3.1C viser de banestraekninger, der er 8bne for henholdsvis passager- og godstrafik.

Netredeggrelsen beskriver tillige andre infrastrukturforvalteres infrastruktur eller
tilstedende infrastrukturelementer. Dog er Netredeggrelsen ikke en komplet
beskrivelse af jernbaneinfrastrukturen i Danmark, da ikke alle infrastrukturforvaltere
og operatgrer af servicefaciliteter har bidraget til Netredeggrelsen.

Infrastrukturens omfang

3.2.1

Geografiske graenser

De geografiske graenser for det danske jernbanenet fremgar af bilag 3.1A.

Straekningen Randers - Ryomgard er nedlagt i henhold til § 2 i lov nr. 73 af 3. marts
1971 om indskraenkning af driften pa og eventuel senere nedlaeggelse af visse
statsbanestraekninger og faergefarten Glynggre-Nykgbing Mors.

Fglgende banestraekninger er spzerrede og er derfor ikke tilgaengelige for
jernbanedrift:
e Nykgbing F - Gedser
e Tgnder - Tinglev
e Bramming - Grindsted. Banen er lukket og forventes at blive nedlagt. Banen
er spaerret efter reglerne for hvilende spor.

Trimning af sidespor

N&r Banedanmark konstaterer et behov for at trimme (formelt nedleegge) et sidespor,
geelder fglgende procedure aftalt med Trafikstyrelsen: Et sidespor skal veere erklzeret
hvilende i to ar, inden det kan nedlaegges formelt. Status som hhv. hvilende og
nedlagt skal offentligggres i Netredeggrelsen.

Hvilende sidespor, herunder tilslutningsspor til andre sidespor (eksempelvis
forbindelser til havnebaner og firmaspor), som Banedanmark har erklzeret hvilende
efter godkendelse i Trafikstyrelsen, fremgar af bilag 3.2A.

Jeevnfgr ovenstdende procedure kan et sidespor klassificeres pd ét af tre niveauer:
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3.2.2

Abent

Der er efterspgrgsel for benyttelse af sidesporet, hvilket betyder, at sidesporet
vedligeholdes i fuldt omfang og kan benyttes i fuldt omfang. I bilag 3.2A er de 3bne
sidespor grupperet efter benyttelse til forskellige trafikale formal.

Hvilende

Der er ikke efterspgrgsel for benyttelse af sporet. Sporet er derfor ikke trafikalt
tilgaengeligt, og Banedanmark kan erklaere sporet for hvilende. Dette niveau kan
sidesporet have i op til 24 maneder.

Hvis der skulle opstd efterspgrgsel efter sporet i denne periode, er det Banedanmarks
ansvar, at sporet kan benyttes trafikalt. Derfor vil sporet teknisk set veere i drift, da
der kan udfgres vedligehold af sporet, hvis brug af sporet skulle blive efterspurgt.

Lukket/nedlagt

Der har ikke veeret efterspgrgsel efter sidesporet i de seneste 24 maneder, hvor
sidesporet har veeret hvilende. Sidesporet indstilles af Banedanmark til lukning hos
Trafikstyrelsen. Godkendes det a&ndrede niveau, er sidesporet trafikalt og teknisk
lukket.

Hvis der ikke forventes behov for genabning af sidesporet inden for overskuelig
fremtid, indstiller Banedanmark til Trafikstyrelsen, at sidesporet fjernes.

Tilstedende jernbaneinfrastruktur forvaltet og/eller ejet af andre end
Banedanmark

Bilag 3.2B illustrerer Banedanmarks internationale og indenlandske graenseflader til
andre infrastrukturforvaltere.

Internationale greenseflader til andre infrastrukturforvaltere

Banedanmarks jernbanenet graenser op til det tyske jernbanenet i Padborg og Tgnder.
Se bilag 3.2C for yderligere information om graensens placering og tilstgdende
infrastrukturforvalter.

Det danske jernbanenet afgreenses mod Sverige ved systemgraensen ved Peberholms
vestlige stationsgraense i km 23,6. Graensen mellem infrastruktur, der er forvaltet af
Banedanmark og infrastruktur, der er forvaltet af I/S @resundsbro Konsortiet, fremgar
af bilag 3.2C. Infrastruktur, der er forvaltet af I/S @resundsbro Konsortiet, er
beskrevet i Netredeggrelsen for @resundsbron.

Det danske landanlzegs banedel - @resundsbanen - ejes af A/S @resund.
Banedanmark er infrastrukturforvalter pa de danske jernbanetilslutningsanlaeg til den
faste forbindelse over @resund (Kastrupbanen og Kalvebodbanen) og har ansvaret for

den trafikale drift.

Sund & Beelt Holding A/S varetager administrationen af anleeg ejet af A/S @resund.

Netredeggrelsen 2016 20/48
INFRASTRUKTUREN


http://dk.oresundsbron.com/page/1127

3.2.3

Nationale greenseflader til andre infrastrukturforvaltere

Storebeeltsforbindelsen

Den faste forbindelse over Storebezelt ejes af A/S Storebeaelt. Banedanmark er
infrastrukturforvalter for jernbanedelen af den faste forbindelse over Storebeelt og har
ansvaret for den trafikale drift.

A/S Storebzelt forestdr vedligeholdelse og reinvesteringer i relation til jernbanedelen af
den faste forbindelse over Storebaelt og afholder alle udgifter hertil.

Sund & Baelt Holding A/S varetager administrationen af anlaeg ejet af A/S Storebezelt og
har ansvaret for alle vedligeholdelses- og reinvesteringsopgaver pd banestraekningen
fra km 106.840 til 132.396.

Der afholdes arligt en beredskabsgvelse pa Storebaeltsforbindelsen. Forbindelsen er
spaerret for trafik under gvelsen.

Regionsbaner
I Danmark er der fglgende regionsbaner, hvis jernbaneinfrastruktur graenser op til
Banedanmarks net (fglg links for kontaktoplysninger til infrastrukturforvalteren, der
kan give yderligere oplysninger):

e Midtjyske Jernbaner A/S

e Hovedstadens Lokalbaner A/S

e Regionstog A/S

e Nordjyske Jernbaner A/S

e Vestbanen

I bilag 3.2C findes oplysninger om, hvor de respektive regionsbaner graenser op til det
statslige jernbanenet. Banedanmark er dog infrastrukturforvalter pa overkgrslerne pa
privatbanerne.

Netredeggrelsen omfatter ikke jernbaneinfrastruktur, der forvaltes af fglgende
jernbaneinfrastrukturforvaltere (fglg links for kontaktoplysninger til
infrastrukturforvalteren):

« DSB

e DSB S-tog A/S

Private sidespor
Se bilag 3.2C for yderligere information om private sidespor. Oplysninger om

havnespor og havnepladser kan hentes hos de respektive sporejere, se afsnit 5.3.7.

Se afsnit 3.6 for information om godsterminaler.

Yderligere information

Se bilag 3.2D - 3.2H vedrgrende oplysninger om regionsbaners infrastruktur.
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3.3 Beskrivelse af Banedanmarks infrastruktur
Banedanmarks infrastruktur beskrives udfgrligt i flere bilag tilknyttet kapitel 3.

3.3.1 Geografisk identifikation

3.3.1.1 Antal straekningsspor
En oversigt over antal straekningsspor findes i bilag 3.3A.

3.3.1.2 Sporvidde
Sporvidden pa det danske jernbanenet er 1.435 mm.

3.3.1.3 Stationer og knudepunkter
I bilag 3.1B findes et kort over udvalgte stationer, trinbraetter og knudepunkter pa den
danske jernbane.
For stationer med fjerntrafik og international trafik er Banedanmarks standard for
perroner 320 meter. Ikke alle stationer overholder denne standard. I bilag 3.6 findes
vejledende oplysninger om laengde og hgjde pa alle perroner pa stationerne pa
Banedanmarks infrastruktur.
For sd vidt angar det statslige jernbanenet, rummer TIB en beskrivelse af de lokale
trafikale forhold pa stationerne. I bilag 3.3B findes en kortillustration af TIB-
streekningerne. TIB findes pa Banedanmarks hjemmeside. Netredeggrelsen indeholder
ikke detaljerede oplysninger om sidespor i tilknytning til stationerne.

3.3.2 Nettets ydeevne

3.3.2.1 Referencelinje
En oversigt over den geeldende referencelinje pa det statslige jernbanenet findes i
bilag 3.3C.
Leesseprofiler
P& samtlige streekninger gaelder laesseprofil i RIV bilag II, bind 1 (tavle 13 og tavle 14)
eller i UIC-fiche 506. Undtagelser kan findes i Akseltryk, Metervaegt, Leesseprofil (AML)
under punkt 5. Ved nyanlaeg udbygges til laesseprofil (UIC) GC jf. UIC-fiche 506.
Der er ikke indfgrt profiler til kombineret trafik, men der kan befordres op til P/C 80 og
P/C 410 pd de fleste straekninger. Disse skal befordres som usaedvanlige transporter,
se afsnit 2.5.

3.3.2.2 Veaegtbegraensninger

P& grund af samvirkende forhold kan der ikke garanteres tilladelse til kgrsel med
maksimal hastighed samtidig med maksimalt akseltryk og maksimal metervaegt. Se
mere i afsnit 3.3.2.4 om straekningshastighed.
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3.3.2.3

3.3.2.4

3.3.2.5

Maksimalt akseltryk

En vejledende oversigt over maksimalt akseltryk findes i bilag 3.3D. Det gaeldende
maksimale akseltryk for de enkelte straekninger (og delstraekninger) fremgar af AML,
der findes p8 Banedanmarks hjemmeside. Ved maksimalt akseltryk menes den hgjst
tilladte vaegt pr. aksel pa straekningen.

Metervaegt

En vejledende oversigt over maksimal metervaegt findes i bilag 3.3E. Den geaeldende
maksimale metervaegt for de enkelte straekninger (og delstraekninger) fremgar af AML,
der findes p8 Banedanmarks hjemmeside. Ved maksimal metervaegt menes den
hojeste vaegt pr. meter, som det kan tillades at kgre pa streekningen.

Togveegt
Der henvises til altid geeldende lovgivning og regler udstukket af Banedanmark.
Reglerne kan findes pad Banedanmarks hjemmeside.

Stigning
TIB indeholder oplysninger om straekningernes stigning. Laengdeprofilet angives
ligeledes i Sporregler 1987, afsnit 2.10.

3.3.2.3.1 Skinnehaldning

Siden indfgrelsen af monoblokbetonsvellen i 1989 forefindes der bade skinnehaeldning
1:20 og 1:40 p3 Banedanmarks spornet. Pa fjernbaner og S-baner er der siden, i
henholdsvis 1997 og i 2001, foretaget skinneslibning sdledes, at profilet pa toppen af
skinnen er tilpasset skinnehaeldning 1:40.

Der skal derfor anvendes hjulprofiler tilpasset skinnehaeldning 1:40.

Streekningshastighed

En oversigt over maksimal straekningshastighed findes i bilag 3.3F. Ved maksimal
straekningshastighed menes den hgjst tilladte hastighed for togseet med dokumenteret
lav pavirkning af sporet (saerlige togsaet) for den angivne del af straekningen. Kravene
til seerlige togsaet fremgar af banenorm BN2-74.

For gvrige togtyper kan den maksimale hastighed vaere lavere end de i bilaget
angivne. Disse begraensninger fremgar af TIB.

Maksimal togleengde

Ved togleengde forstds den samlede laengde pa toget inkl. arbejdende og ikke
arbejdende traekkraftenheder.

Oplysninger om de tilladte togleengder kan findes p& Banedanmarks hjemmeside.

Det kan forekomme, at visse rangerstationer/overhalingsspor/krydsningsspor ikke
tillader tog med 835 meter, hvorfor der kan vaere kapacitetsmaessige begransninger
for disse. Oplysninger kan fas ved henvendelse til korrtoga@bane.dk.
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3.3.2.6

3.3.3

3.3.3.1

3.3.3.2

Elektrificering

Elektrificerede jernbanestraekninger (fjernbanen) i Danmark straekker sig fra Helsinggr
i nord (Kystbanen) videre over Sjeelland, hen over Fyn til Jylland i Fredericia og i syd,
Padborg og S@nderborg. Herudover er den elektrificerede jernbanestraekning udbygget
til Sverige. Systemadskillelse mellem 25 kV 50 Hz hhv. 15 kV 16,7 HX kgrestrgm er
etableret i hhv. Lernacken, Sverige (bekgrbar med straekningshastighed) og Padborg
(ikke bekgrbar). I bilag 3.3G findes en oversigt over de elektrificerede
jernbanestrakninger i Danmark.

El-drift pd fijernbanen kgres med 25 kV 50 Hz vekselstrgm, som leveres via
fordelingsstationer langs fjernbanen.

S-banen i hovedstadsomradet kgres med 1.650 V jeevnstrgm, som leveres fra
omformerstationer langs S-banen.

Trafikstyrings- og kommunikationssystemer

Signalsystemer

Til afvikling af togtrafikken anvender Banedanmark forskellige typer af sikringsanlaeg,
som optisk signalerer stop-/ kgretilladelser til lokomotivfgreren i henhold til
Sikkerhedsreglementet af 1975.

Til afvikling af tog pa S-banen pa Jaegersborg - Hillersd anvender Banedanmark CBTC i
henhold til Sikkerhedsreglementet Operational Rules.

Trafikstyringssystemer

Trafikstyringen foregdr ved hjeelp af dels fjernstyring, dels lokalbetjening af sikrings-
og linjeblokanlaeg. Omkring 97 % af Banedanmark straekninger er fjernstyrede. Disse
omfatter savel stgrre regionale fjernstyringscentraler (RFC’er) som mindre
fjernstyringscentraler (FC’er). Enkelte stationer er stedligt betjente, mens resten er
fjernstyret. Stationssikringsanlaaggene, hvor FC’en er placeret, er normalt styret af
lokal stationsbestyrer, med eneste undtagelse pa S-banen.

Fjernstyringscentralernes placering og daekningsomrade er illustreret i bilag 3.3H,
ligesom stedligt betjente stationer fremgar af bilaget.

Betjeningstider for stedligt betjente stationer:
Randers er betjent som anfgrt i TIB.

Horsens er betjent som anfgrt i TIB.

Hjgrring er betjent som anfgrt i TIB.

Ellidshgj er betjent som anfgrt i TIB.

Langad er betjent som anfgrt i TIB.

Ekstraordinzer betjening af stationer kan bestilles hos Banedanmark senest den 15. i
maneden fgr pa tjinord@bane.dk .

@vrige manuelt betjente stationer er dggnbemandede.
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3.3.3.3

3.3.3.4

Kommunikationssystemer

For hver straekning/station er der tilknyttet formalsbestemte radiofrekvenser, som
jernbanevirksomheden har tilladelse og forpligtigelse til at benytte. Fra 1. januar 2013
er radiokommunikationen andret til GSM-R. Overgangen pa S-banen er gennemfgrt,
og overgangen pa fjernbanen sker Igbende og forventes at vaere gennemfgrt ved
udgangen af 2015. P3 fjernbanen vil det analoge radioanlaeg forblive i drift sidelgbende
med GSM-R frem til endelig overgang er gennemfgrt.

Frekvenserne ma kun bruges i forbindelse med de tildelte kanaler og de tildelte
rangeringssteder og -tidspunkter. Hvilke radiokanaler, der kan benyttes pa de enkelte
stationer, er beskrevet i TIB. Banedanmarks krav til anvendelse af radio, typerne
MSR3 og GSM-R, er beskrevet i infrastrukturregistret, som tilgds her (kun p& engelsk).

Radiosamtaler optages i digitalt udstyr, hvor ogsa igangvaerende samtaler kan
overvages.

Fjernbanen

Til tale- og datakommunikation til/fra togene bruges Straekningsradio og Lokal
Stations Radio. Begge systemer benytter UIC-frekvenserne i 450 MHz bandet.
Systemerne er ikke interoperable. For at kunne benytte systemerne fuldt ud skal
lokomotivet/toget vaere udstyret med en mobilradio af typen MSR3, en mobilradio som
er fuldt kompatibel hermed, eller GSM-R radio som er interoperabel. Mobile radioer
skal have interface til togets mobile ATC-udstyr.

Til rangering og lignende bruges beaerbare radioer af typen CP1000 eller en anden
typegodkendt radio. Baerbare radioer skal konfigureres til den aktuelle applikation,
afhangig af hvor radioen skal bruges.

S-banen

Til tale- og datakommunikation til/fra togene bruges GSM-R. Systemet benytter 900
MHz bandet og er interoperabelt. For at kunne benytte systemet skal togene vaere
udstyret med en mobil GSM-R radio.

Togkontrolanlaeg

I henhold til Trafikstyrelsens "Bestemmelser for jernbanesikkerhed BJ nr. 5-1-2014 om
bestemmelser for kgrsel pa straekninger med togkontrolanlaeg” skal tog, der tildeles
kapacitet pa streekninger udstyret med togkontrolanlaeg, veere udstyret med mobilt
ATC, ATP, mobilt HKT (p& S-banen) eller mobilt CBTC (pa S-banen). Systemerne er
ikke interoperable.

Se bilag 3.3I for oplysninger om togkontrolanlaeg pa de enkelte straekninger forvaltet
af Banedanmark.

I det til enhver tid gaeldende trafikcirkulzere udsendt af Banedanmark om handtering
af Trafikstyrelsens BJ 5-1-2014 fremgar retningslinjer for kgrsel med materiel uden
ATC-anlaeg pa straekninger med ATC.
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3.4

Trafikale begraensninger

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

Specialiseret infrastruktur

Seerlige restriktioner og begraensninger for kgrsel pd godsbaner findes beskrevet i
Sikkerhedsinstrukser (SIN).

Miljomaessige restriktioner

Stoj

Miljgstyrelsen har ingen nationale graenser for, hvor meget stgj den eksisterende
jernbane ma belaste boliger med. Dog skal stgj fra holdende tog i tomgang pa
vendespor og depotspor (overnattende tog) begraenses til 35 dB om natten ved
boligomrader. Det indebaerer at togets motorer og andre stgjende komponenter skal
slukkes om natten. I gvrigt skal EU's TSI Noise overholdes, som den er gennemfart i
Transportministeriets bekendtggrelse nr. 627 af 15.06.2012 med stgjgraenser for nyt
rullende materiel ved forbikgrsel og ved tomgang. Kravene i TSI NOISE ligger dog
langt over Miljgstyrelsens graensevaerdi pd 35 dB i depotspor.

Luftforurening

Miljgstyrelsen har ingen nationale generelle krav til luftkvaliteten fra aktiviteter pa
jernbanen i forhold til naboer og befolkningen generelt. Der er dog graensevaerdier for
nye lokomotiver og motorvogne i bilag 4 i Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 367 af
15.04.2011 og senere a&endringer om begraensning af luftforurening fra mobile ikke-
vejgdende maskiner.

Jordforurening

Spild af olie fra isaer dieseldrevne lokomotiver og togsaet skal indberettes til
Banedanmark og den lokale miljgmyndighed (kommunen), som i feellesskab afggr, om
der skal oprenses jord eller udfgres jordforureningsundersggelser. Kommunen
vurderer, om olien kan sive ud i grgfter og vandlgb eller ned til grundvandet og
dermed udggre en risiko for vandindvindingsboringer i naeromradet.
Jernbanevirksomheden ivaerksaetter og betaler disse undersggelser og eventuelle
oprensninger i samarbejde med Banedanmark og kommunen.

Farligt gods

P& Trafikstyrelsens hjemmeside findes oplysninger om regler for kgrsel med farligt
gods, herunder seerlig information om kgrsel med farligt gods i jernbanetunnellerne i
Storebeelt og @resund.

Tunnelrestriktioner

Der gzelder visse restriktioner for kgrsel med diesel i jernbanetunnellerne pa Storebzelt
og @resund. Derudover skal personfgrende tog opfylde visse betingelser for at
befordre passagerer i Storebzelt- og @resundstunnellerne. Tilladelsen til
passagerbefordring i tunnellerne skal fremgd af materiellets ibrugtagningstilladelse.
Der er ogsa restriktioner pa andre tunneller/overdaekninger.
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For yderligere information, se henholdsvis @resundsbro Konsortiets
Trafiksikkerhedsforskrift samt Banedanmarks SR, SIN og trafikcirkulzerer.

3.4.5 Brorestriktioner
Der geelder visse vindrestriktioner i forbindelse med togtrafik pa Storebaeltsbroen og

@resundsbroen. For yderligere information, se henholdsvis @resundsbro Konsortiets
Trafiksikkerhedsforskrift samt Banedanmarks SR, SIN og trafikcirkulaerer.

3.5 Begraensninger i adgangen til infrastrukturen

Der skal fremhaeves to vigtige begraensninger i adgangen til jernbaneinfrastrukturen:
infrastrukturarbejder og adgang til sidespor.

Infrastrukturarbejder

I bilag 3.5A praesenteres de planlagte infrastrukturarbejder og andre begraensninger
pa kapaciteten i K16 for henholdsvis S-banen og fijernbanen, der jf. standard
adgangskontrakten (bilag 2.3A) / operatgrkontrakten skal varsles i Netredeggrelsen.

I standard adgangskontrakten (bilag 2.3A) fremgar det, hvorndr og hvordan
jernbanevirksomhederne varsles om @vrige infrastrukturarbejder/kapacitets-
begreensninger, der ikke fremgar af Netredeggrelsen.

Safremt allerede tildelt kapacitet spaerres, gar den/de pavirkede jernbanevirksomheder
og Banedanmark i dialog om, hvordan problemet Igses. Herunder undersgges
muligheder for at finde alternativ kapacitet til jernbanevirksomheden.

Banedanmark kan til hver en tid indfgre saerlige restriktioner for benyttelsen af
Banedanmarks infrastruktur med baggrund i arealernes og banernes tilstand.

Adganag til sidespor

Adgang til og benyttelse af sddanne spor, herunder ogsa udvidet brug, kan kun ske
efter forudgdende aftale med infrastrukturforvalteren/ -ejeren. Aftalen omfatter
eventuelle szrlige restriktioner for kgrsel pd sporene, herunder begraenset adgang,
nedsat hastighed, reduceret akseltryk, mv.

3.6 Passagerterminaler

I bilag 3.6 findes en oversigt over samtlige passagerstationer og trinbraetter pd
Banedanmarks infrastruktur. Bilaget indeholder ogsa vejledende oplysninger om
perronlaenger og —hgjder pa stationerne.
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3.7 Godsterminaler
Kombiterminaler
I Danmark findes, jf. nedenstdende tabel, en raekke kombiterminaler med
modtagepligt, hvor gods kan omlades mellem vej og jernbane:
Beliggenhed Antal spor Sporlaengder Rampe Terminal-
operatgr
Hgje Taastrup 8 3290 Nej DB Schenker
Padborg 2 900 Nej TX logistik
Taulov 9 5529 Nej DB Schenker
For yderligere information og adgang til terminalerne henvises til Banedanmark,
Trafikal Drift, Kapacitetsplanlaegning. Ansggning om kapacitet til og fra terminalen
fglger processen for kapacitetstildeling, se kapitel 4.
Andre sidespor til gods
I bilag 3.8 findes en oversigt over, hvor der er sidespor til godstog. I bilag 3.2A findes
oplysninger om omfanget af sidespor til godsformal. Banedanmark tildeler kapacitet til
og fra disse faciliteter.
Havnebaner/-spor
I bilag 3.1c og 3.2C findes en oversigt over, hvor der er havnebaner/-spor.
Banedanmark tildeler kapacitet til og fra havnesporene.
3.8 Service faciliteter
3.8.1 Rangering
Jernbanevirksomheder kan foretage rangering pa sidespor. Bilag 3.8 viser pa hvilke
stationer, der findes sidespor til henholdsvis gods- og passagertog. I bilag 3.2A findes
tillige en oversigt, der angiver hvor mange meter sidespor, der findes pa de
pdgaeldende stationer. Det garanteres ikke at samtlige sidespor kan anvendes til
rangering.
Der sgges om kapacitet til rangering hos Banedanmark, Kapacitetsplanlaegning.
Banedanmark tildeler kapacitet pa opstillingsspor. Al anden rangering skal aftales med
Banedanmark.
3.8.2 Parkering

Jernbanevirksomheder kan parkere rullende materiel pd sidespor. Bilag 3.8 viser pa
hvilke stationer, der findes sidespor til henholdsvis gods- og passagertog. I bilag 3.2A
findes tillige en oversigt, der angiver hvor mange meter sidespor, der findes pa de
pdgaeldende stationer. Det garanteres ikke at samtlige sidespor kan anvendes til
parkering. Der sgges om kapacitet til parkering hos Banedanmark,
Kapacitetsplanleegning.
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P visse sidespor, der anvendes til parkering, tilbyder Banedanmark adgang til
fremmednetstik til forsyning af elektricitet. Banedanmark tilbyder fremmednetstik med
tre systemspaendinger til dette brug: 1.500 V, 1.000 V, begge enfasede, samt 400 V
trefaset. Jernbanevirksomheder kan ikke pdregne at kunne f& adgang til stik med
andre spaendinger end denne.

Banedanmark skal ggre opmaerksom pa, at regler for henstilling af farligt gods er
underlagt risikobekendtggrelsen 1666.

3.8.3 Faciliteter til vedligeholdelse af materiel
Banedanmark stiller ikke vaerksteder og andre faciliteter til vedligeholdelse af rullende
materiel til radighed for jernbanevirksomheder.
3.8.4 Tankanlaeg til tankning af diesel
Banedanmark rader ikke over faciliteter til tankning af diesel.
3.8.5 Tekniske faciliteter
Broveaegte
Banedanmark ejer en raekke brovaegte til vejning af vognmateriel. Placeringen af disse
brovaegte fremgar af nedenstdende oversigt:
By Baereevne
Esbjerg 43 tons
Fredericia 2a50t
Kolding 43 tons
Padborg 60 tons
For vognvaegte ejet af andre end Banedanmark kan Banedanmark ikke garantere, at
vaegtene er verificerede og driftsklare.
3.9 Infrastrukturudvikling
I dette afsnit beskrives store udviklingsprojekter for infrastrukturen. Projekterne har
en lzeengere tidshorisont end Netredeggrelsens gyldighedsperiode.
3.9.1 Signalprogrammet

Med Aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev det politisk besluttet, at
signalanlaeggene pa fjernbanen og S-banen skal udskiftes. P8 fjernbanen etableres et
signalsystem baseret pa eksisterende signallgsninger og den europaeiske
togkontrolstandard ERTMS niveau 2, og pa S-banen etableres et CBTC-system.
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3.9.2

Signalprogrammet er i gang med dette arbejde, som forventes afsluttet i 2021 pa
fijernbanen og 2018 pa S-banen. Laes mere om Signalprogrammet her.

Fjernbanen

For fjernbanen er der underskrevet kontrakter om signalinfrastrukturen gst for
Lillebzelt med Alstom og vest for Lillebzelt med et konsortium bestdende af Thales og
Strukton. Den nye signalinfrastruktur ibrugtages straekningsvis. @st for Lillebzelt er
Roskilde-Kgge-Naestved (eksklusiv Roskilde og Naestved) planlagt til at vaere den
fgrste streekning, der ibrugtages. Den fgrste straekning vest for Lillebzelt er planlagt til
at veaere Langa-Frederikshavn (eksklusiv Langd). Bilag 3.9A viser den geografiske
placering af ibrugtagningerne i 2016.

Hovedparten af installation af den nye signalinfrastruktur for Roskilde-Kgge-Naestved
og Langd-Frederikshavn vil i 2016 forega i aftenspaerringer. For Roskilde-Kgge-
Naestved er der forudset op til 100 natspaerringer, og for Langd-Frederikshavn er der
forudset op til 200 natspeerringer. For at teste systemerne, der er de fgrste af deres
art i Danmark, er det ngdvendigt i en periode pa ca. tre m3neder at reservere
straekningerne til at kgre med tog uden passagerer i aftentimerne. Derudover vil der
blive ca. otte sporspaerringsweekender pd hver straekning for de sidste omfattende
afprgvninger, fgr anlaegget seettes i drift.

S-banen

For S-banen er der underskrevet kontrakter om signalinfrastrukturen med Siemens.
Den nye signalinfrastruktur ibrugtages streekningsvist. Pa kortet i bilag 3.9B kan
planen for udrulningen af den nye signalinfrastruktur pd S-banen.

I 2016 udfagres i

1. kvartal: afprgvninger af det nye signalsystem pa straekningen
Klampenborg/Jaegersborg - Hellerup - Svanemgllen/Ryparken. Arbejdet foregar i
2 weekendspaerringer,

e 1. - 3. kvartal: installationsarbejde pa streekningen Frederikssund - Enghave.
Arbejdet foregdr i natspaerringer og lange natspaerringer pa dele af straekningen.

e 3. - 4. kvartal: afprgvninger af det nye signalsystem pa straekningen Farum -
Enghave/Sydhavn. Arbejdet foregf%r i natspaerringer og lange natspaerringer pf%
hele straekningen henover ca. 12 uger. Der forventes ca. 24 lange natspaerringer.

e 4. kvartal: installationsarbejde pa straekningen Valby - Taastrup. Arbejdet foregdr

i natspaerringer og lange natspaerringer pfi dele af straekningen.

Spaerringerne vil blive planlagt og annonceret i henhold til bestemmelserne i
adgangskontrakterne. Det bemaerkes, at der kan forekomme aendringer i ovenstdende,
bde for s vidt angar tidsperioderne og antallet samt typen af spaerringer.

Den nye bane Kgbenhavn - Ringsted

Den 18. maj 2010 vedtog Folketinget anlaegsloven for en ny dobbeltsporet,
elektrificeret jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kgge. Formalet med den
nye bane er at skaffe mere kapacitet pa jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted.

Jernbaneprojektet er beregnet til en pris pa 10,4 mia. kr (prisniveau 2009), og banen
skal sta klar til brug i 2018. Straekningen far én ny station, Kage Nord, hvor
passagerne kan skifte mellem fjerntog og S-tog. Banen anlagges til kgrsel med gods-
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3.9.3

og persontog. Hastigheden for persontog bliver pa op til 250 km/t, og det bliver
Danmarks fgrste jernbane, der kan betjene hgjhastighedstog.

Projektet indgdr i de politiske planer om at etablere Timemodellen mellem landets
stgrste byer. Timemodellen introducerer rejsetider imellem landets store byer
(Kgbenhavn, Odense, Aarhus og Aalborg) pa maks. 60 minutter og skaber i disse byer
et trafikknudepunkt, hvor der skabes forbindelse mellem landsdelstrafikken og den
regionale trafik.

Laes mere om Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted pa Banedanmarks hjemmeside.

Elektrificeringsprogrammet

Straekningen mellem Lunderskov og Esbjerg elektrificeres som den fgrste straekning
under Banedanmarks Elektrificeringsprogram. Udbudsprocessen af selve
elektrificeringsentreprisen pagar, og det forventes, at en samlet kontrakt for alle de
planlagte elektrificerede straekninger i Danmark kan underskrives ultimo maj 2015.
Udbuddet forgdr efter reglerne om udbud med forhandling.

Den endelige tidsplan for elektrificering af straekningen mellem Lunderskov og Esbjerg
har indgaet som en del af forhandlingerne med den fremtidige entreprengr/
leverandgr. Ingen af leverandgrerne har afgivet et konditionsmaessigt tilbud pa en
tidsplan, hvor elektrificeringen af Esbjerg-Lunderskov ibrugtages i 2015. Planen for
elektrificering af streekningen aendres derfor til 2. halvdr 2016 med ibrugtagning fra og
med kgreplanen for 2017.

Den endelige planlaegning af sporspaerringerne vil forega i teet samarbejde med
jernbanevirksomhederne og med leverandgren.
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KAPACITETSTILDELING

4.1 Introduktion
I det fglgende beskrives regler og procedurer i forbindelse med Banedanmarks tildeling
af kapacitet pa det danske jernbanenet.
Trafikal Drift, Kapacitetsplanlaagning, udarbejder og udsender Banedanmarks arlige
tjenestekgreplaner. Datoen for udsendelsen fglger datoen for det rlige internationale
kgreplanskifte. I kgreplansperioden udsender Banedanmark en opdateret kgreplan.
/Endringer i de mellemliggende perioder handteres via toganmeldelser.
Banedanmark udgiver alene tjenestekgreplaner i elektronisk format.

4.2 Beskrivelse af kapacitetstildelingsprocessen
En jernbanevirksomhed tildeles kapacitet af Banedanmark, jf. afsnit 4.4 nedenfor, med
henblik pa at drive jernbanevirksomhed. Tildelingen sker arligt pa baggrund af en
konkret ans@ggning fra jernbanevirksomheden, og hver tildelingsperiode har en
varighed af et ar.
Sammen med ansggningen skal jernbanevirksomheden oplyse pa hvilke stationer, der
gnskes depotsporskapacitet, herunder det forventede antal enheder, der gnskes plads
til p@ en given geografisk lokation. Det skal ogsa oplyses hvilke stationer, der gnskes
rangeret pa. Kapacitetsansggningen skal fremsendes i et af Banedanmark godkendt
format. Tildeling af depotspor meddeles i et skriftligt brev som et tillaeg til
kapacitetstildelingen.
Mere information om kapacitetsansggning, herunder ansggningsskema, kan findes pa
Banedanmarks hjemmeside.
Jernbanevirksomheder, der ansgger om kapacitet til international jernbanetrafik, skal
benytte det faelles europaeiske kgreplanlaagningssystem PCS (Path Coordination
System), tidligere benaevnt Pathfinder. Se mere p& RailNetEuropes hjemmeside og
afsnit 1.10.2. Banedanmark, Kapacitetsplanlaegning, tilbyder vederlagsfrit
grundtraening i brug af PCS.
Herudover kan der tildeles kapacitet til lejlighedsvis kgrsel.

4.3 Plan for tildelingsprocessen

4.3.1 Tidsfrister for kgreplan

Tildeling af kapacitet p& Banedanmarks infrastruktur fglger proceduren og tidsfristerne
beskrevet nedenfor:
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4.3.2

4.4

Ansggnings- Reservering af Meddelelse af  Endelig tildeling  Tildelings-  Tildelings-
frist for kanaler til kapacitet med periode periode
kapacitet infrastrukturarbejde forbehold begynder
I I I I I I N
| I I I I I L]
-8 mdr -7 mdr -5 % mdr -3 mdr 0 mdr 12

P3 grundlag af ansggningerne indkommet 8 maneder for tildelingsperiodens
begyndelse traeffer Banedanmark afggrelse om tildeling af kanaler. S&fremt
Banedanmark identificerer at flere ansggere ansgger om samme kgrsler, vil
Banedanmark, med ansggernes accept, tage initiativ til at fastszette den optimale
kapacitet og tildele den til den ansgger, der kan dokumentere sit reelle behov.

Banedanmark reserverer 7 maneder fgr tildelingsperiodens begyndelse kapacitet til
infrastrukturarbejder under hensyn til de indkomne kapacitetsansggninger.

Banedanmark tildeler ansggere kapacitet med forbehold senest 5%> maned far

tildelingsperiodens begyndelse, mens den endelige kapacitetstildeling meddeles senest

3 maneder for tildelingsperioden begynder.

I bilag 4.3 findes en oversigt over de konkrete terminsdatoer for K16.

Tidsfrister for ad hoc ansggninger

Ansggninger om lejlighedsvis kgrsel af veterantog skal vaere Banedanmark i haende
senest 30 dage fgr ikrafttreedelse. @vrige jernbanevirksomheder henstilles til at
ansgge senest 5 hverdage fgr ikrafttraedelse. Tildelingen sker efter tidsprioritet, og
ansggninger besvares af Banedanmark senest 5 hverdage efter modtagelse af
ansggningen. Der afregnes efter de geeldende satser.

Ansggning sker ved skriftlig henvendelse pa korrto-ga@bane.dk eller via PCS.

Tildelingsprocedure

4.4.1

Koordinationsproces

I de tilfeelde, hvor der foreligger modstridende gnsker om kanaler p& et baneafsnit,
indkalder Banedanmark de pagaeldende jernbanevirksomheder til forhandlinger.
Jernbanevirksomheder, som er udeblevet fra forhandlingerne, eller som har udvist
passivitet ved disse, kan nedprioriteres uagtet prioriteringsordenen.

Safremt der ikke findes en Igsning ved forhandlingerne, traeffer Banedanmark
afggrelse om fordelingen.

Tildelingen af kanaler fglger den til enhver tid gaeldende bekendtggrelse om tildeling af

jernbaneinfrastrukturkapacitet.
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4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.5

Klageadgang
Klager over tildelingsproceduren kan indgives skriftligt til:

Jernbanenavnet

Edvard Thomsens vej 14
2300 Kgbenhavn S
info@jernbanenaevnet.dk

Klager skal indgives skriftligt til Jernbanenzevnet senest fire uger efter, at den
afgorelse, der klages over, er meddelt den pagaeldende. Laes om gebyrer og frister pa
Jernbanensevnets hjemmeside.

Overbelastet infrastruktur

I tilfeelde af, at det ikke er muligt at imgdekomme ansggninger om kapacitet, pa trods
af samordning af ansggningerne med efterfglgende hgring, er der tale om overbelastet
infrastruktur. I bilag 4.4 findes en oversigt over de overbelastede straekninger i K15,
samt flaskehalse, som er straekninger, der risikerer overbelastning, idet
kapacitetsudnyttelsen overstiger UIC’s anbefalede maksimumsudnyttelse.

N&r en streekning er overbelastet, folger kapacitetstildelingen de principper, der er
beskrevet i Bekendtggrelse om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet.
Bekendtggrelsen fastsaetter blandt andet, at offentlig servicetrafik har fortrinsret frem
for andre former for trafik ved kanaltildeling pd overbelastet infrastruktur. Dog med
det forbehold at omfanget af offentlig servicetrafik kun kan gges i forhold til
foregdende tildelingsperiode ved en udvidelse af kapaciteten pa det pagaeldende
baneafsnit eller efter bekendtggrelsens prioriteringsregler.

Ved ansggning om kapacitet pa overbelastet infrastruktur skal ansggeren prioritere
sine kanaler, sdledes at Banedanmark kan udarbejde principper for afvikling af
trafikken ved nedsat kapacitet.

Ved tilfaelde af overbelastet infrastruktur udarbejdes en kapacitetsanalyse og
kapacitetsforbedringsplan. Banedanmark varetager opgaven med at udarbejde disse
analyser.

Rammeaftaler

Banedanmark anvender for gjeblikket ikke rammeaftaler.

Tildeling af kapacitet til vedligehold, fornyelse og anlaeg af
infrastruktur

Der henvises til den til enhver tid geeldende fornyelsesplan samt gvrige detaljerede
oversigter. De omtalte dokumenter kan rekvireres hos Banedanmark, Trafikal Drift,
Kapacitetsplanlaegning.
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4.6 Forhold omkring manglende brug af kanaler og
aflysninger
For at bevare retten til de tildelte kanaler skal jernbanevirksomheden benytte disse.
Safremt jernbanevirksomheden helt eller delvist ophgrer med at anvende de tildelte
kanaler, er jernbanevirksomheden forpligtet til straks at meddele Banedanmark dette.
Banedanmark kan af optimeringsgrunde tilbagekalde den eller de kanaler, som ikke
benyttes af jernbanevirksomheden, sdfremt disse udggr 25 pct. eller mere af den
samlede maengde kapacitet i beregningsmaneden. Hvis infrastrukturen er erklaeret
overbelastet, fastsaettes taerskelkvoten af Trafikstyrelsen ved bekendtggrelse.
Kanaler kan afbestilles, men en afbestilling er palagt en afgift. Fristerne for afbestilling
og stgrrelsen af den palagte afgift er reguleret i bekendtggrelse om
infrastrukturafgifter m.v. for statens jernbanenet, se mere under afsnit 6.

4.7 Usaadvanlige transporter og farligt gods
Usaedvanlige transporter
N&r der ansgges om kapacitet til ussedvanlige transporter, skal jernbanevirksomheden
oplyse dette og forinden indhente tilladelse til sddanne transporter (se mere i afsnit
2.5). Nar tilladelsen er givet, kan der tildeles kapacitet.
Farligt gods
Kontakt Banedanmark, Kapacitetsplanlaegning, for information om kapacitetstildeling
til kgrsel med farligt gods.

4.8 Seerlige foranstaltninger i tilfaelde af forstyrrelser

4.8.1 Principper

Banedanmark har udarbejdet en beredskabsplan, der er opbygget i overensstemmelse
med Bekendtggrelse om jernbanevirksomheders og jernbaneinfrastrukturforvalteres
beredskabsarbejde, der beskriver, hvordan alvorlige haendelser eller forstyrrelser i
togtrafikken handteres. Beredskabsplanen daekker ogsa Storebaeltsforbindelsen samt
straekningen Kgbenhavn H/Vigerslev — Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.
Jernbanestrakningen mellem Kgbenhavns Lufthavn Kastrup og Peberholm forvaltes
dog af @resundsbro Konsortiet jf. Trafiksikkerhedsforskrift (TF).

Banedanmark kan, jf. den til enhver tid geeldende Bekendtggrelse om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler) mv., forlange, at jernbanevirksomhederne
stiller de midler, som Banedanmark finder mest hensigtsmaessige, til Banedanmarks
disposition med henblik p&, at togtrafikken hurtigst muligt kan normaliseres.
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4.8.2

4.8.3

I ngdsituationer og ved sammenbrud, som ggr infrastrukturen ubrugelig, kan
Banedanmark lukke tildelte kanaler i udbedringsperioden.

I forbindelse med udarbejdelse af kgreplanen udarbejdes tillige “Principper for
afvikling”, der beskriver hvordan trafikken skal afvikles ved trafikale
uregelmaessigheder med eller uden nedsat kapacitet for sd vidt angar ventetidsregler
samt disponeringsplaner. Banedanmark kan afvige fra "Principper for afvikling”,
safremt situationen kraever det for at normalisere driften.

Operationelle regler

Forudsete problemer

Banedanmark udsender trafikcirkulaerer og instrukser i forbindelse med specifikke
vejrsituationer.

Vinterforanstaltninger
Banedanmark ivaerksaetter et vinterberedskab. Vinterberedskabet er geeldende i
perioden 31. oktober til 30. marts.

I forbindelse med vinterberedskabet udarbejdes der trafikcirkulaerer
"Vinterforanstaltninger” opdelt pa Fjernbanen og S-banen. "Vinterforanstaltninger”
fordeles til alle relevante samarbejdspartnere, herunder alle jernbanevirksomheder,
der kgrer pa anlaeg, hvor Banedanmark er infrastrukturforvalter.

Vinterberedskabet for alle banestraekninger er beskrevet i et separat bilag til
"Vinterforanstaltninger”. Vinterberedskabet er baseret pa en opdeling i tre
faser/niveauer, der afhaenger af den lokale vejrsituation. Faserne/niveauerne beskriver
blandt andet prioriteringen af sporskifter og angiver saledes, hvilken infrastruktur
snebekaempelsen skal fokuseres pa i hver fase/niveau. Den enkelte fase/niveau er
0gsa dimensionerende for, hvilken trafik der kan afvikles. Det er Banedanmark, der
tager beslutning om at ga fra den ene fase/niveau til den anden.

Lgvfald
Banedanmark ivaerksaetter et lgvfaldsberedskab. Beredskabet etableres efter aftalt
dato med opstart, kgrsler samt placering af materiel.

Med hensyn til bro - og tunnelrestriktioner pa Storebaelt og @resund er disse reguleret
af "“Minimumskrav for opretholdelse af toggangen”, der udsendes som trafikcirkulzere
fra Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed, Jernbanesikkerhed, pa vegne af
infrastrukturejerne.

Jernbanevirksomhederne vil af Banedanmark blive indbudt til at deltage aktivt i
forberedelserne af savel vinterforanstaltningerne som Igvfaldsberedskabet i god tid
forud for hhv. Igvfalds- og vintersaesonen.
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4.8.4

4.9

Uforudsete problemer

I tilfaelde af uforudsete situationer disponerer Driftcenter Danmark fjerntrafikken i taet

samarbejde med jernbanevirksomhederne samt bergrte omrader, herunder
kommandoposter, andre infrastrukturforvaltere mv. P& S-banen foretages
disponeringen i Driftscenter Hovedstaden.

Kapacitetstildeling til servicefaciliteter

Banedanmark tildeler kapacitet til servicefaciliteter. Al rangering p& infrastruktur
forvaltet af Banedanmark skal aftales med Banedanmark.
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YDELSER

5.1 Introduktion
Banedanmark leverer en raekke ydelser til jernbanevirksomhederne. Disse beskrives
nedenfor.
Banedanmarks ydelser er kategoriseret i fire forskellige kategorier, jf. EU direktiv
2012/34 bilag II. Det er ikke alle ydelser beskrevet i direktivet, der leveres af
Banedanmark. Hvor ydelserne leveres af andre aktgrer, henvises der hertil i muligt
omfang.

5.2 Minimumsadgangsydelser

Banedanmarks minimumsadgangsydelse giver overordnet set jernbanevirksomhederne
mulighed for at fa tildelt kapacitet og benytte infrastrukturen. Banedanmark er
forpligtet til at levere minimumsadgangsydelsen til alle jernbanevirksomheder p3 lige
og ikke-diskriminerende vilkar.

Som angivet i EU direktiv 2012/34 bilag II punkt 1 omfatter minimumsadgangsydelsen
fglgende:
a) Behandling af ansggninger om jernbaneinfrastrukturkapacitet,
b) Ret til at benytte den kapacitet, der tildeles,
c) Brug af jernbaneinfrastrukturen, herunder sporskifter og skiftestationer,
d) Togkontrol, herunder signalgivning, regulering, ekspedition samt fremsendelse
og tilvejebringelse af oplysninger om togbeveaegelser,
e) Brug af elforsyningsudstyr til levering af strgm til elektrisk kgrsel, hvor dette
forefindes,
f) Alle andre oplysninger, der er ngdvendige for at ivaerkseette eller drive den
tjeneste, hvortil der er tildelt infrastrukturkapacitet.

I Banedanmarks standard adgangskontrakt (bilag 2.3A) findes en naermere beskrivelse
af Banedanmarks minimumsadgangsydelser, samt de gensidige vilkar, rettigheder og
forpligtelser, Banedanmark og jernbanevirksomhederne er underlagt i forbindelse med
levering eller benyttelse af disse ydelser.

Seerligt om trafikinformation til passagerer

Banedanmarks standard adgangskontrakt indeholder en overordnet beskrivelse af
trafikinformationsleverancen. I det fglgende gives en mere detaljeret vejledende
beskrivelse af Banedanmarks trafikinformationsleverance.

Banedanmark leverer efter aftale og i samarbejde med jernbanevirksomheden visuel
og auditiv trafikinformation til kunderne pa fjern- og regionaltogsstationerne via
Banedanmarks medier pd stationerne. Bemaerk at Banedanmarks leverance af
trafikinformation er betinget af, at Banedanmark har adgang til de ngdvendige data
om jernbanevirksomhedernes trafik.
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5.3

Trafikinformationen leveres ud fra den gaeldende servicestandard pd de forskellige
medier og i forhold til de forskellige trafikale situationer og kundernes behov.

Den pracise leverance aftales via Servicestandarden For Trafikinformation, som
justeres Igbende, men generelt omfatter Banedanmarks trafikinformation som
minimum fglgende:

Ved normal togdrift:

Banedanmarks elektroniske informationsskeaerme pa stationer og perroner opdateres
med information om afgange og ankomster. Banedanmark varsler kunderne om
kommende planlagte a&ndringer i trafikken via informationsskaerme og hgjttalere.

Ved eendringer i togdriften:

Banedanmarks elektroniske informationsskaerme pa stationer og perroner opdateres
med information om togenes aktuelle afgangstider. Der gives auditiv information om
andringer i trafikken og radgivning til kunderne via udkald i Banedanmarks hgjtalere
p% stationer og perroner.

Desuden:
Banedanmark opdaterer Rejseplanen med togenes aktuelle ankomst- og afgangstider,
sporbenyttelser, aflysninger og tillysninger for fjernbanen.

Banedanmark har en landsdaekkende telefonservice til blinde og svagtseende, hvor det
er muligt at f3 laest afgangs- og ankomstinformation op.

Realtidsdata til brug for trafikinformation

For at sikre ensartet og opdateret data til trafikinformation har Banedanmark etableret
en dataservice: Togstatus. Togstatus indsamler realtidsdata om togtrafikken fra egne
samt tilsluttede jernbanevirksomheders realtidsdatakilde og konsoliderer data til en
ensartet og konsistent trafikinformation. Denne information anvendes af Banedanmark
samt tilsluttede jernbanevirksomheder og andre interessenter i samtlige systemer og
graenseflader. Dette sikrer, at kunderne oplever overensstemmelse i
trafikinformationen, uanset hvilket medie de tilgar. Togstatusdata tilbydes via en
standardiseret greenseflade til alle jernbanevirksomheder og gvrige interessenter.
Banedanmark arbejder Igbende pa, at flere jernbanevirksomheder og andre relevante
interessenter tilslutter sig Togstatus.

Adgang til servicefaciliteter og til ydelser, der leveres pa
faciliteterne

Der er en reekke servicefaciliteter tilknyttet den danske jernbaneinfrastruktur.
Faciliteterne og de ydelser, der leveres pa disse, drives af Banedanmark eller andre
aktgrer. Jernbanevirksomhederne har krav pa adgang, herunder sporadgang, til
faciliteterne og ydelserne i det omfang, disse forefindes.
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5.3.1

5.3.2

5.3.3

5.3.4

I det fglgende beskrives Banedanmarks ydelser pa servicefaciliteter og betingelser for
adgang til disse. Der henvises i muligt omfang til andre aktgrer, hvor Banedanmark
ikke driver faciliteterne.

Der henvises til kapitel 3 for information om placering af servicefaciliteterne og til
kapitel 6 for information om betaling.

Passagerstationer og dertilhgrende bygninger og andre faciliteter

Banedanmark tildeler sporadgang til stationer i form af kanaler, jf. beskrivelsen i
kapitel 4 og standard adgangskontrakten (bilag 2.3A).

De fleste faciliteter pa passagerstationer ejes eller forvaltes af jernbanevirksomheder.
Disse faciliteter stilles til radighed for andre jernbanevirksomheder efter reglerne i
bekendtggrelse om modtagepligt pd stationer.

Godsterminaler

Kombiterminaler

Banedanmark ejer de i afsnit 3.7 omtalte kombiterminaler, men terminalerne drives af
terminaloperatgrer. Alle jernbanevirksomheder har ret til adgang til terminalerne og
ydelser, der leveres af terminaloperatgren jf. reglerne i bekendtggrelse om
modtagepligt pa kombiterminaler.

Banedanmark tildeler kapacitet til kombiterminalerne jf. reglerne i bekendtggrelse om
modtagepligt pa kombiterminaler.

Oplysninger om terminalerne og ydelserne, der leveres, kan fas via nedenstdende
links:

Kombiterminal Taulov og Hgje Taastrup
Kombiterminal Padborg

Andre sidespor til godstog
Banedanmark leverer ingen ydelser pa sidesporene, udover at infrastrukturen stilles til
radighed.

Rangerterraener og togformeringsfaciliteter, herunder
rangeringsfaciliteter

Banedanmark tildeler kapacitet jf. beskrivelsen i kapitel 4.

Depotspor

Banedanmark tildeler kapacitet jf. beskrivelsen i kapitel 4.
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5.3.5

5.3.6

5.3.7

5.3.8

5.3.9

Vedligeholdelsesfaciliteter

Banedanmark ejer og driver ingen vedligeholdelsesfaciliteter til rullende materiel.

Andre tekniske faciliteter, herunder renggrings- og vaskefaciliteter

Banedanmark ejer og driver ingen renggrings- og vaskefaciliteter.

Sg- og indlandshavnefaciliteter, som er knyttet til jernbaneaktiviteter

Banedanmark leverer ikke ydelser p% havnene.

For yderligere information om havnene og ydelser herpa henvises til havnene selv pa
nedenstdende links (liste over danske havne med jernbanespor ejet af havnene selv):

Fredericia Havn
Kolding Havn
Esbjerg Havn

Vejle Havn
Arhus Havn

Randers Havn

Aalborg Havn
Frederikshavn Havn
Grenaa Havn A/S
Copenhagen Malmd Port AB
Kalundborg Havn

Kgge Havn

Skagen havn

Thyborgn havn

Hjzelpefaciliteter

Se information om broveegte i afsnit 3.8.5.

Brandstofpafyldningsfaciliteter og levering af braandstof

Banedanmark ejer og driver ingen braendstofpafyldningsfaciliteter og leverer ikke
braendstof til rullende materiel.
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http://www.adp-as.dk/Havne
http://www.koldinghavn.dk/
http://www.portesbjerg.dk/da/
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http://www.aarhushavn.dk/
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http://www.port-of-grenaa.com/
http://www.cmport.com/
http://www.portofkalundborg.dk/
http://www.stc-koege.dk/_koege-da-DK
http://www.skagenhavn.dk/
http://www.thyboronport.dk/

5.4 Ekstra ydelser
P& anmodning fra en jernbanevirksomhed leverer Banedanmark fglgende ekstra
ydelser, idet der henvises til kapitel 6 for information om betaling:

54.1 Kgrestrom
Se Banedanmarks standard adgangskontrakt i bilag 2.3A for information om leverance
af kgrestrgm.

5.4.2 Togforvarme og anden elektricitet til tog via fremmednet
Se Banedanmarks standard adgangskontrakt i bilag 2.3A for information om
togforvarme og anden elektricitet til tog via fremmednet.

5.4.3 Vand til klarggring af tog
Se Banedanmarks standard adgangskontrakt i bilag 2.3A for information om vand til
klarggring af tog.

5.4.4 Usaadvanlige transporter (UT)
Se Banedanmarks standard adgangskontrakt i bilag 2.3A for information om
befordringstilladelse til usaedvanlige transporter.

5.5 Hjzelpeydelser
Banedanmark kan pa anmodning fra en jernbanevirksomhed tilbyde nedenstdende
hjeelpeydelser, idet der henvises til kapitel 6 for information om betaling:

5.5.1 Adgang til telenet
Banedanmark fglger Masteloven, som giver teleoperatgrer indenfor offentlig
mobilkommunikation ret til at leje antenneplads i eksisterende master og pa hgije
bygninger. Banedanmark kan derfor tilbyde antenneplads i Banedanmarks master og
pa& Banedanmarks bygninger pa de samme lejevilkar, som teleoperatgrerne tilbydes.

5.5.2 Supplerende oplysninger

5.5.2.1 Data om togbeveaegelser

For data om togbevagelser, som ikke er omfattet af minimumsadgangspakken, se
mere i Banedanmarks standard adgangskontrakt, bilag 2.3A.
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5.5.3

5.5.4

5.5.5

5.5.6

5.5.7

5.5.8

Rutekompatibilitet

Banedanmark er behjzelpelig, hvis der er tvivisspgrgsmal vedrgrende
rutekompatibilitet.

Teknisk inspektion af rullende materiel

Banedanmark leverer ikke ydelsen inspektion af rullende materiel.

Reklamer p& Banedanmarks arealer

Banedanmark ejer en raekke reklamepladser pa perroner, i tunneller og pd gvrige
arealer. Disse kommercielle pladser kan lejes af jernbanevirksomheder, offentlige
virksomheder, bureauer eller andre mod betaling til Banedanmark. Stgrsteparten af
reklamepladserne er dog omfattet af en koncessionsaftale med en partner.
Banedanmark udbyder disse koncessionsaftaler i forlaengelse af, at de eksisterende
aftaler udligber.

For de gvrige pladsers vedkommende kan der Igbende laves aftaler.

Kursus i graensekgrsel

Banedanmark kan forestd gennemfgrelse af kursus i danske faerdselsregler for
lokomotivfgrer hos jernbanevirksomheder, der udelukkende skal kgre mellem Tyskland
og greensestationerne Padborg eller Tgnder.

Instruktion i tunnelsikkerhed

Banedanmark kan bidrage med instruktgrer til tunnelsikkerhedskurser.

Kursus i “Pas pa pa banen”

Instruktionskonceptet giver tilladelse til at instruere personer, der er ansat i
jernbanevirksomheder eller hos entreprengrer, og som pa eget ansvar faerdes
naermere end 4 meter til naermeste skinne pa arealer ejet af Banedanmark og andre
jernbaneinfrastrukturforvaltere.

Assistance i forbindelse med prgvekgrsler

Banedanmark er i forbindelse med prgvekgrsler behjzelpelig med gennemgang af
sikkerhedsregler og eventuelle kompenserende tiltag, samt godkendelse af
dispensation. Endvidere medvirker Banedanmark i forbindelse med vurdering af
prgvetogs eventuelle p%virkning af infrastrukturen.
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AFGIFTER

6.1 Afgiftsprincipper
Nedenfor redeggres der for de forskellige former for afgiftsprincipper, der er gaeldende
for de ydelser, der er beskrevet i kapitel 5.

6.1.1 Minimumsadgangsydelser

Betaling for kgrsel pa statens jernbaneinfrastruktur fastseettes i bekendtggrelse om
betaling for brug af statens jernbanenet og om miljgtilskud til godstransport pa
jernbane, samt bekendtggrelse om infrastrukturafgifter m.v. for statens jernbanenet.

Jernbanevirksomheder betaler infrastrukturafgifter for kgrsel pa statens
jernbaneinfrastruktur med undtagelse af S-togsnettet.

Transportministeriet og Banedanmark paregner at indfgre et nyt system for
infrastrukturafgifter for 2016. Nar detaljerne herom foreligger, vil der blive udarbejdet
et tillaeg til denne netredeggrelse, der naermere specificerer infrastrukturafgifterne for
kgrsel pa statens jernbaneinfrastruktur.

Hvis en jernbanevirksomhed ikke gnsker at benytte en tildelt kanal, kan den
pagaeldende kanal afbestilles, og opkraevning af infrastrukturafgifter foretages jf.
regler i bekendtggrelse om infrastrukturafgifter m.v. for statens jernbanenet.

Folgende former for kgrsel er fritaget for infrastrukturafgifter:

1. Kgrsel med hjeelpetog, snerydningstog, kgrsel med arbejdskgretgjer,
arbejdskgrsel og placeringskgrsel med henblik pa genoprettelse af
jernbaneinfrastrukturen m.v. ved akutte fejl og skader,

2. Rangering eller parkering af jernbanekgretgjer. Banedanmark kan forlange
parkerede jernbanekgretgjer flyttet til en af Banedanmark anvist placering.

Fglgende former for kgrsel er fritaget for infrastrukturafgifter, dog betales
kapacitetsafgift:
1. Prgvekgrsel med tog samt kgrsel med veterantog. Fritagelsen for
infrastrukturafgifter forudseetter, at kgrslen ikke er til ulempe for gvrig trafik.
Der betales kilometerafgift, hvis kgrslen efter Banedanmarks afggrelse er til
ulempe for den gvrige trafik.
2. Kogrsel med tog, der ifslge koreplanen alene bestar af tomt
passagervognsmateriel, og kgrsel med lokomotiver uden vogne.

Kgrsel mellem sidespor eller firmaspor og godsterminaler, hvor vogne rangeres ind og
ud af stgrre tog, er fritaget for infrastrukturafgift, sdfremt kgrslen ikke er til ulempe for
gvrig planlagt trafik.
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6.1.2

6.1.3

6.1.4

Miljatilskud

Jernbanevirksomheder kan i visse tilfeelde fa udbetalt et miljotilskud af Banedanmark
pa grundlag af fragtbrevet for transport af gods. Miljgtilskuddet kan ydes til national
godstransport og til international godstransport (import/ eksport), samt til intermodale
transporter (trailere, veksellad eller containere), der gar i transit gennem Danmark, og
som i mindst den ene ende af transporten omlzesses til eller fra lastbil. De naermere
betingelser er angivet i ovennavnte bekendtggrelser.

Sporadgang til servicefaciliteterne beskrevet i kapitel 5.3

Der betales ikke szerskilt for sporadgang til servicefaciliteter.

Ydelser pa servicefaciliteter beskrevet i kapitel 5.3

Banedanmark leverer ingen ydelser pd servicefaciliteter, og der er derfor ingen
oplysninger om afgiftsprincipper i Netredeggrelsen.

Der henvises til pagaeldende leverandgr af ydelser pa servicefaciliteter, som angivet i
afsnit 5.3, for information om betaling.

Ekstra ydelser

Karestrom
Kgrestrgm afregnes efter forbrug som beskrevet nedenfor. Afregning af kgrestrgm er
ikke indtaegtsgivende for Banedanmark.

Korestrom leveret til tog med korestramsmélere ombord, der leverer data til brug for
afregning via Erex:
e Kgrestrgm afregnes med timens aktuelle el-pris pd spotmarkedet (nordpool)
med tillaeg af el-handelsgebyr.
e Prisen er afhaengig af den aktuelle placering og forbrug i prisomraderne DK1
hhv. DK2.
e Elprisen tillaegges statens aktuelle elafgifter, PSO, nettab, bidrag til
administration af kgrestrgmsafregningen og moms.
Der kan vaere mindre variationer i afregningsprisen ifm. kgrsel over @resundsbroen, da
forsyningen skifter mellem svensk og dansk el-forsyning.

Karestrom leveret til tog uden karestreamsmé&lere ombord:

e Kgrestrgm afregnes med manedens vejede gennemsnitspris for DK1 og DK2
med tillaeg af el-handelsgebyr.

e Afregningen sker pa baggrund af det indberettede antal kgrte kilometer i
perioden ganget med et antal kWh/km. KWh-beregning er forskellig for de
enkelte litra. Det beregnede antal kWh anvendes til afregningen.

e Afregningen bestar af elprisen, der tillaegges statens aktuelle elafgifter, PSO,
nettab, differencetab, bidrag til administration af kgrestrgmsafregningen og
moms.
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6.1.5

Togforvarme og anden elektricitet til tog via fremmednet
Strgm til togforvarme (standbystrgm) leveret via togets pantografer beregnes og
afregnes i forbindelse med afregning af kgrestrgm som beskrevet ovenfor.

Strgmforbrug fra fremmednetstik, der stilles til radighed af Banedanmark, afregnes til
costpris incl. afgifter etc.

Vand til klarggring af tog

Se Banedanmarks standard adgangskontrakt, bilag 2.3A, for information om afregning
af vand til klarggring.

Usaedvanlige transporter (UT)

Se Banedanmarks standard adgangskontrakt, bilag 2.3A, for information om afregning
af befordringstilladelse til useedvanlige transporter.

Hjzelpeydelser

Betaling for hjeelpeydelser foregar efter naermere aftale.

Afgiftssystem

6.3

Opkraevning af infrastrukturafgifter og gvrig betaling for ydelser foregdr uafhaengigt af
hinanden i henhold til de principper og satser, der er angivet andre steder i dette
kapitel.

Afgiftssatser

6.3.1

6.3.2

Minimumsadgangsydelser
Banedanmark foretager en gang arligt, pa baggrund af udviklingen i det generelle pris-

og Ignindeks, en regulering af satserne for infrastrukturafgifter. De regulerede satser
fastseettes i en bekendtggrelse.

Den arlige fastsaettelse af satser sker umiddelbart inden &rsskiftet, hvor de nye satser
traeder i kraft. Derfor er det ikke muligt at inkludere taksterne for 2016 i
Netredeggrelse 2016 pa tidspunktet for dennes offentligggrelse.

Banedanmark fastsaetter tillige satsen for miljgtilskud i en bekendtggrelse.

Aktuelle satser kan findes i bekendtggrelsen eller ved henvendelse til Banedanmark,
Trafikal Drift, Key Account Management.

Adgang til servicefaciliteter beskreveti 5.3

Der betales ikke seerskilt for sporadgang til servicefaciliteter.
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6.3.3 Ydelser pa servicefaciliteter beskrevet i 5.3

Banedanmark leverer ingen ydelser pa servicefaciliteter, og der er derfor ingen
oplysninger om afgiftsprincipper i Netredeggrelsen.

Der henvises til pdgaeldende leverandgr af ydelser pa servicefaciliteter, som angivet i
afsnit 5.3, for information om betaling.

6.3.4 Ekstra ydelser
Korestrgm

Prisen for k@grestrgm fglger den Ilgbende udvikling i markedet, som beskrevet i afsnit
6.1.4. Derfor kan der ikke angives en sats i Netredeggrelsen.

Togforvarme og anden elektricitet til tog via fremmednet
Se Banedanmarks standard adgangskontrakt, bilag 2.3A, for information om pris pa
elektricitet vis fremmednet.

Vand til klargering af tog

Se Banedanmarks standard adgangskontrakt, bilag 2.3A, for information om pris pa
vand til klarggring.

Usaedvanlige transporter (UT)

Se Banedanmarks standard adgangskontrakt, bilag 2.3A, for information om pris pa
befordringstilladelse til usaedvanlige transporter.

6.3.5 Hj=elpeydelser

Takster for hjaelpeydelser oplyses pa forespgrgsel.

6.4 Praestationsordning

Som fglge af EU direktiv 2012/34/EU og Bekendtggrelse om Banedanmarks opgaver
og befgjelser har Banedanmark etableret en generisk obligatorisk praestationsordning
for at tilskynde infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomhederne til at minimere
forstyrrelser pa jernbanenettet og derved forbedre nettets ydeevne.

Ordningen er fastsat i Bekendtggrelse om infrastrukturafgifter m.v. for statens
jernbanenet.

6.5 AEndringer i afgifter

Alle zendringer af satser for infrastrukturafgifter, bortset fra den Igbende
prisregulering, skal sd vidt muligt varsles af Banedanmark mindst 12 méneder inden
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6.6

de pdgeeldende andringers ikrafttraedelse. Eventuelle andringer vil blive meddelt
jernbanevirksomhederne gennem hgring og senere offentligggrelse af
andringsbekendtggrelse.

Satsen for miljgtilskud kan sendres med en maneds varsel via bekendtggrelse udstedt
af Banedanmark.

Fakturering og betalingsvilkar

Infrastrukturafgifter
Banedanmark opkreaever infrastrukturafgifter manedligt bagudrettet (betalingsfrist 30
dage netto), jf. reglerne i bekendtggrelsen.

Ved manglende betaling af infrastrukturafgifter kan Banedanmark inddrage kanaler,
safremt betaling ikke finder sted inden en frist, der meddeles virksomheden.

Korestrom
Betaling for kgrestrgm opkraeves manedsvis bagud af Banedanmark.

Togforvarme og anden elektricitet til tog via fremmednet
Forbrug af strgm til togforvarme og fremmednetstik afregnes manedsvis bagud.

Vand til klarggring af tog
Se Banedanmarks standard adgangskontrakt, bilag 2.3A, for information om
fakturering for vand til klarggring.

Usaedvanlige transporter (UT)
Se Banedanmarks standard adgangskontrakt, bilag 2.3A, for information om
fakturering for befordringstilladelse til usaedvanlige transporter.
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