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mangler arme,
der er lange nok

[ kommandoposten pi Kgbenhavns Hovedbanegard

styres banegardens togdrift manueit. Ingen computer

har endnu overtaget den komplekse drift, der sikrer,

at operatgrernes togproduktion opretholdes.

Af Gorm Grove

“utos: Ole Johnny Ssrensen

Lis Marie Jensen og Karen Louise
Balling sidder og trykker pa knapper
oppe i Kommandopostens kontrolpa-
nel pa Kgbenhavns Hovedbanegard.
Med hgjre hénd trykker Lis pa en gul
knap, mens venstre hdnd en arms-
leengde vaek trykker pd en bla. Tog
1532 har nu faet gront lys til at kere
ind i spor 3 pd hovedbanegarden. Det
er rent, gammeldags hdndverk - ingen
automatik her som ved de gvrige com-
puterstyrede kontrolpulte, der styrer
fjerntrafikken uden for Hovedbane-
gardens omrade p& Kommandoposten
i Carsten Niebuhrs Gade.

Lis Marie Jensen og Karen Louise
Balling er trafikledere p& Kommando-
posten. De skal bruge begge haender

og nogle gange ogsa have rigtig lange
arme, ndr de betjener kontrolpanelet
for at fa de mange tog ledt ind og ud af
Hovedbanegarden ad de optimale spor.
Sammen med godt 80 medarbej-
dere i hele trafikstyring Kgbenhavn,
hvoraf 40 er trafikledere og 15 tra-
fikinformationsmedarbejdere, udgar
de holdet, der dret rundt gor deres
bedste for at holde togtrafikken i gang,
s operatgrernes togproduktion sa
vidt det er muligt bliver opretholdt
rettidigt. Det sker i lgbende radiokom-
munikation med lokomotivfgrerne.

Noget oldnordisk

I vores digitaliserede verden virker
det noget oldnordisk, at nogen fysisk
skal sidde og trykke pa knapper for

at give signaler til de mange tog. Men
det er altsd i dette tilfzelde ngdvendigt,

Nicolai Schou Smidt, der er sektions-
chefi Banedanmark for Trafikstyring
Fjern, viser engageret rundt.

Det er hdndkraft. 60.000 gange om mdneden bliver
der trykket pd knapperne pd Hovedbanegdrdens

kontrolpanel.

og godt 60.000 tryk om maneden
bliver det til. Fordi togreguleringen

pa Hovedbanegarden er en meget
kompleks stgrrelse, har man endnu
ikke konstrueret en computer, der
har kunnet overtage styringen fra det
elektromekaniske system med tryk-
knapper og reler. Men det kommer,
ndr kommandoposten for Kgbenhavn
til sin tid flyttes over i det nye TCC @st
(Traffic Control Center), som er under
opfgrelse et langt stenkast fra den
nuvaerende kommandopost. Denne
overflytning vil ske omkring 2021
som den sidste i Danmark pé grund af
den hgje kompleksitet pa Hovedbane-
gérden.

Der er ni spor pd hovedbanegarden.
Lis Marie Jensen sidder lige nu til hgj-
re for Karen Louise Balling og styrer
alle de grgnne signaler. Hun skal sgrge
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for, at alle tog med passagerer i kom-
mer til perron og kerer ud igen. Hver
eneste gang hun giver et tog signal, far
det pigaldende tog et maerke med en
spritpen pa de trykte kgreplaner, som
ligger i form af en stak A4 papirer ved
siden af hende. Hen over et dggn giver
det et paent, stort papirforbrug,

Karen sgrger for, at alle de tog, der
tages ud efter morgenmyldretiden,
bliver rangeret ud i rangeromradet,
hvorfra de s3 igen skal sattes ind i
eftermiddagstrafikken. S3 de to kvin-
der kommunikerer ustandseligt med
hinanden om, hvornar togene skal af
sted. De eksekverer hele kgreplanen.
Skal et tog eksempelvis af sted om
20 minutter, samarbejder de for at fa
toget helt op til afgang i et naermere
bestemt spor.

Bagved dem sidder Hans Kristian
Pedersen, som er stationsbestyrer.
Forstaet pd den méade, at det er ham,

Trafiklederne Lis Marie Jensen og Ka-
ren Louise Balling leder med trykknap-
perne togene ind og ud af Kebenhavns
Hovedbanegdrd.

Uddannelsen til trafikleder
kraever is i maven

AfGorm Grove

Det kraever ingen speciel baggrund
udover folkeskolens afgangseksamen
at blive uddannet til trafikleder, og det
er meget specielt ved denne uddan-
nelse.

Til gengeeld skal du have is i maven,
kunne multitaske og kunne samarbej-
de med andre i pressede situationer.
Selve uddannelsen varer 11 méneder,
og den foregar internt i Banedanmark.

Det er de egenskaber, man besid-
der, der taller. Vi bruger rigtig lang tid
pa at teste dem, vi gerne vil have til
samtale. Hen over tre-fire dage tester
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vi personlige egenskaber, simultan-
kapacitet og hvor meget man kan
handtere i et presset miljg. Hvordan
fungerer man i pressede situationer
sammen med andre mennesker og
med skifteholdsarbejde, fortzeller
sektionschef Nicolai Schou Smidt.

Til sidst skal eleverne helbredsgod-
kendes pa Flyvermedicinsk Klinik pa
Rigshospitalet.

Kommer man igennem nélegjet,
bliver man ansat af Banedanmark som
trafiklederelev, og s& gennemgar man
den interne uddannelse i 11 m&neder.

Efter tre maneder er der en stop-
prgve. Og sd er det knald eller fald.

Bestar man ikke den fgrste gang, er
man feerdig med uddannelsen til tra-
fikleder, og s& bliver man afskediget.
Kommer man igennem, fortsetter
man sit forlgb, som meget handler om
at veere ude pa de mindre stationer og
prgve at trykke pa knapperne, samti-
dig med teoriundervisning.

Efter 11 maneder gér man til afslut-
tende eksamen, hvor man oftest far en
case-opgave, hvor man skal simulere
en masse gvelser, ligesorn man bliver
overhgrt i op til to timer. Hvis man
dumper den prgve, far man en chance
til. Bestdr man, er man garanteret

ansaettelse og job.
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der har det sidste sikkerhedsmazessige
ansvar for Hovedbanegérden. Og s&
har han ogsa alt det administrative ar-
bejde. Det har de to trafikledere foran
ham ikke tid til. P4 grund af arbejds-
presset bytter de to foran ham stol
hver anden time. Iszer i myldretiderne
er der rigtig travlt, sd der er meget
fokus pa kontrolpanelet. Hovedbane-
garden er szrdeles speciel, for den er
meget dimensionerende for rettidig-
heden i hele landet.

Ogsa fjernstyringscentral

- Vikgrer jo tog i en bestemt raek-
kefglge. ZAndrer man den reekkefglge,
skal trafiklederne meddele det til hin-
anden. Lige nu - kan jeg hgre - zendrer
man raekkefglgen fra Hovedbanen til
@sterport. S3 skal stationsbestyreren,
Hans Kristian Pedersen, fortalle pa
Jsterport, at rekkefglgen er zendret,
fortaeller Nicolai Schou Smidt, der

er sektionschef i Banedanmark for
Trafikstyring Fjern, Ksbenhavn.

Det er Nicolai Schou Smidt, der
engageret viser rundt i Kommando-
centralen, som ogsa samtidig er fjern-
styringscentral. Han kender den som

sin egen lomme. Her styrer man fra
forskellige computere streekningerne,
der er delt op pa omrider: @sterport,
selve Hovedbanegarden, Glostrup
mod Hgje-Taastrup og Kystbanen
samt @resundsbanen til Sverige. Alle
pultene er placeret pd en lang cirkel-
reekke, hvor trafiklederne sidder og
folger toggangen og er klar til at gribe
ind ved uregelmassigheder.

Bagved trafiklederne sidder tra-
fikinformationsmedarbejderne. Hvis
trafiklederen sporzndrer p& Kystba-
nen, giver han eller hun informations-
medarbejderen besked, som s4 kalder
ud over hgjttalerne pi stationen og
slar zendringen op p4 informations-
skeermen.

Allerlzengst til hgjre for dem alle
sidder fejlretningskoordinatoren,
Arne Madsen. Hvis der er fejl p4 et
signal far Kommandoposten som regel
en melding fra en lokomotivfgrer. S&
far Arne Madsen aktiveret sikringsfol-
kene ude i marken. Hvis der er mange
fejl i infrastrukturen, er det ham, som
sammen med den vagthavende prio-
riterer opgaverne, sa de vigtigste fejl
bliver rettet fgrst.

Og s& kan der komme meldinger fra
lokomotivfgrerne. Hvis de eksem-
pelvis har set en hund lgbe i sporet,
ringer de ind til trafiklederen og
forteeller det. S3 er det trafiklederens
pligt at underrette det nzste tog om,
at der skal kgres med forsigtighed
pé en bestemt straekning. S kan
trafiklederen pludselig fa travlt med at
overtage styringen af systemet.

Vagthavende

Bagest i Kommandoposten sidder
Nikolaj Nyholm Juhl. Han er vagtha-
vende og uddannet trafikleder som de
gvrige og operationel leder. Han har
kontakten med Driftscenter Danmark,
som er det sted, hvor Kommandopo-
sten koordinerer med jernbaneselska-
berne, fx DSB. Hvis DSB gerne vil have
byttet materiel fra et tog til et andet,
s& bestemmer man det i Driftscenter
Danmark. Sa ringer driftscenteret

Nicolai Schou Smidt peger pd en de-
talje, mens trafiklederne Karen Louise
Balling og Lis Marie Jensen betjener
kontrolpanelet.
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Her er et overblik over Kommandoposten.

til Nikolaj Nyholm Juhl og spgrger,
om det kan lade sig ggre at bytte en
stamme ud med en anden, hvis noget
f.eks. ikke virker. S3 finder Nikolaj ud
af, om detkan lade sig ggre. | myldre-
tiden kan det som regel ikke lade sig
gore, og sd ma operatgren finde pa
noget andet. Der kan ogs3 veere fejl
pa et sporskifte p& Hovedbanegarden,
og sd ringer Nikolaj Nyholm Juhl ti]
driftscentreret og orienterer om det.
Han har det store overblik, mens
trafiklederne har deres pladser. Og s3
er han uddannet til at kunne sidde pa
alle pladser, for han kender det hele.
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Trafikinformationsmedarbejderne sidder klar til at fortelle pas-

sagererne om uregelmassigheder i togdriften.

Stort arbejdspres

- Alle fjernstyringscentraler i hele
landet har skeerme haengende med
oplysninger om forstyrrelser af tog-
driften.

Arbejdspresset er stort, nar uven-
tede situationer opstar. Tog holder
stille, vi skal til at tage tog ud, og hvad
skal togene bruges til, nir de skal i
gang igen. Fgrst nar vi begynder at f3
togene parkeret ude i vores klargg-
ringsomrade, falder der ro pa. Og
ndr vi starter trafikken op igen med
fuld produktion, skal vi vaere skarpe
sammen med lokomotivfgrerne. Hvor

holder mit tog? Er der plads ved per-
ronen?

Nér sddan noget sker, er der kaos
til at starte med. S3 falder der mere ro
pd efterhanden, som det tynder ud i
trafikken. Og s& kerer vi genopretning,
ndr haendelsen er overst3et, og det
giver igen travlhed, fortzller Nicolai
Schou Smidt.

Det er, ndr der er uregelmaessighe-
der og der sker ting ud over hvad der
star i kgreplanen, at trafiklederne far
lov til at vise deres hindvaerk.

Vagthavende Nikolaj Nyholm Juhl
forteeller, at meget athaenger af, hvor
hurtigt der gribes ind.

- Hvis vi far standset alle de tog, vi
skal have sat ind, ude i depotomradet
inden de kommer til perron, s3 har vi
ikke det pres p8 os. 'Men det er ikke
altid, vi far taget beslutningen hurtigt
nok. 53 skal de rangeres vak igen.

Alt kan kgre rigtig fint. Og lige
pludselig fir man s3 en melding om,
at en lokomotivfgrer har pikert en
person. S& bliver vi ngdt til at stoppe
toggangen, og trafiklederen for det
pageeldende omrade fir travit. Togene
skal stoppes, beredskabet sendes af
sted, og sporet skal spaerres.



Fakta om signalprogrammet

De nuvaerende fjernstyringssystemer
pa fjernbanen skal fornyes som led i
udskiftningen af signalsystemet. Den
eksisterende fjernstyring har, ligesom
de gvrige signalsystemer, mange
steder overskredet deres tekniske
levetid.

Den mest teknisk og gkonomisk
optimale proces for udskiftning af
signalsystemet pa fjernbanen er
med afslutning i 2021, hvor ogsa det
nuvaerende togkontrolsystem ATC er
teknisk udlevet.

1 dag styres store dele af ho-

Der far vi rigtig travlt. Men lige nu
ander alt heldigvis fred, siger Nikolaj
Nyholm Juhl og leener sig afslappet
tilbage i kontorstolen.

Taget pa sengen

Nogle situationer huskes stadig blandt
folkene pd Kommandoposten. Det var
stormene Allan og Bodil i 2013.

- Dengang Allan rasede, anede vi
ikke at den kom. Ingen var forberedt
pa den, fordi DMI ikke havde givet -
prognoser, der antydede storm. Vi na-
ede at lukke hele landstrafikken ned.
Allan kom fra vest, og vi oplevede,
at stormen langsomt lukkede vore
straekninger fra vest mod gst. Til sidst
maétte vi indstille al toggang, fordi
treeerne veeltede alle steder. Jeg sad
selv herinde den gang, husker Nicolai
Schou Smidt.

- Og vi matte sige til lokomotiv-
farerne, at de ikke engang matte
evakuere deres tog, fordi det blaeste s&
meget, at politiet havde forbudt al ud-
korsel. Med den melding ma man ikke
evakuere. Der sad vi og vidste ikke,
hvad der skulle ske fra time til time.
Der kom ingen tog, og alt holdt stille.
...Dastormen Bodil s& kom, var vi
" fuldstendig klar. Vi fik prognoserne

vedstraekningerne pa fjernbanen

fra tre store fjernstyringscentraler i
Kgbenhavn H, Fredericia og Roskilde.
Herudover findes der pa fjernbanen
en raekke mindre fjernstyringscentra-
ler. Derudover er der et antal lokalt
bestyrede kommandoposter, som
kraever mange ressourcer.

Det nye fjernstyringssystem vil
blive mere centraliseret og mere auto-
matiseret, end det gamle er i dag. Det
er sdledes besluttet, at de 13 fjernsty-
ringscentraler og kommandoposter pa
fjernbanen reduceres til to centraler,

fra DMI i god tid og indfgrte timedrift
i Danmark. Der havde vi leert meget
af Allan. .

Men fgrste gang blev vi taget pd
sengen. Det er op til medarbejderne
her at bestemme, hvad der skal ske
lige i kaosfasen. Sa nér en trafikle-
der far melding om, at et tree svajer
faretruende ved Valby Station, stopper
han trafikken straks. Og sd er det
vagthavende, der koordinerer.

Neaesten alle trafikledere her ople-
ver personpakgrsler, hvor en loko-
motivfgrer med sit tog rammer en
person. Det handler sd om at stoppe
ulykken. Vi skal ikke have flere tog
derud, tog fra andre retninger skal
bremses, og vi skal snakke med loko-
motivfgreren. Det ligger i rygraden
af dem, hvad de skal ggre, hvis der
kommer sddan en melding. Ingen ved,
hvornar den kommer. Forsinkelser
kan man disponere ud fra. Men sa er
der alle de uforudsete begivenheder.
Vi ved heller ikke, nar en passager
blokerer dgren. Vi ved det sker pé et
tidspunkt, men lige sa snart meldin-
gen kommer fra lokomotivfgreren,
skal vi til at disponere anderledes. Det
er det uforudsigelige i arbejdet, siger
Nicolai Schou Smidt.

som er under bygning i Fredericia og
Kgbenhavn.

Reduktionen i antallet af fjernsty-
ringscentraler vil medfgre betydelige
besparelser pa driftsudgifterne.

I dag er der godt 450 ansatte over
hele landet i det nuvaerende fjernsty-
ringssystem. Nar det nye er indfgrt vil
der veere godt 200 faerre arbejdsplad-
ser, men Banedanmark regner med, at
personalereduktionen vil foregé via
naturlig afgang.

Vand til perronkanten
Nick Elvius Brouer, der er tillidsre-
preaesentant, husker ogsa skybruddet,
da alt blev oversvgmmet. P4 @sterport
stod vandet op til perronkanten, og pé
skeermene i Kontrolposten blev bil-
lederne mere og mere rgde i takt med
at vandet fik kortsluttet alt, sa det pa
skeermen sd ud som om @sterport var
ét stort tog. Men det var vand, som
ogsa bredte sig til Hovedbanegarden.
- - Det var ikke prgvet fgr, og det
glemmer jeg aldrig, siger Nick Elvius
Brouer.”

Siden er der kommet styr pa styr
pa beredskabet med pumper mv.
men dengang var det helt uhyrligt, at
@sterport kunne have sa meget vand.

- Vi har ogsa prgvet strgmafbrydel-
ser, og indtil vi fik det hele op at kgre
igen med en ngdstrgmsgenerator,
matte alt holde stille. Godt 70 pct. af
arbejdet her som trafikleder ved man
pé forhand godt, hvad handler om.
Men cirka 30 pct. er uforudsigeligt.
Det er uorden og uregelmaessigheder,
som du ikke kender pa forhand. Det
eneste, du ved, nar du mgder pa ar-
bejde er, at der ligger en kgreplan. Og
du ved ogs3, at den bliver preeget af alt
muligt, siger Nick Elvius Brouer.
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