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Indledning

Baggrunden for tilblivelsen af naerveerende Teknisk meddelelse er, at der blandt
andet i forbindelse med indfgrelsen af Banenorm BN1-6-1 "Tvaerprofiler for
ballasteret spor”, er konstateret et normmaessigt eftersleeb med hensyn til
ballastskulderens bredde ud fra dels tidligere geeldende regler dels
overgangsbestemmelserne i Banenormens afsnit 3.

Endvidere er der konstateret et behov for en preecisering af forholdsreglerne med
hensyn til hastighed, safremt kravene i Banenormens afsnit 9 ikke kan overholdes
i forbindelse med vedligeholdelse af tveerprofilet.

| forbindelse med ovennaevnte er der foretaget en analyse af ballastskulderens
betydning for sporets stabilitet tillige med en vurdering af ngdvendige tiltag med
henblik p& at kunne opretholde et i forhold til geeldende regler uzendret
sikkerhedsniveau. Resultatet af disse analyser og vurderinger, har givet
anledning til de i naerveerende Teknisk meddelelse supplerende regler.

Referencer

[1] Banenorm BN1-6-1 "Tveerprofiler for ballasteret spor”, Banedanmark.
[2] Banenorm BN1-38 "Sporkvalitetskontrol og sporkvalitetsnormer”,
Banedanmark.

Definitioner
Der anvendes de respektive definitioner, der fremgar af henholdsvis [1] og [2].

Supplerende overgangsbestemmelser vedrgrende tveaerprofiler i forhold til
afsnit 3i [Banenorm BN1-6-1 " Tveerprofiler for ballasteret spor”].

For eksisterende anlseg, som d. 16.07.2007 ikke overholder kravene i afsnit 3 i [1]
geelder falgende supplerende overgangsbestemmelser for hoved- og togvejsspor
for afsnit 8.2.1 i [1]:

- Ballastskulderens bredde skal som minimum vaere Bsk = 200 mm for spor
med betonsveller og hastigheder V < 180 km/h.

- Ballastskulderens bredde skal som minimum vaere Bsk = 250 mm for spor
med traesveller og hastigheder V < 160 km/h.

- Ved sporskifters drevsveller, tillades ballastskulderen reduceret i forhold til
gvrige steder. Ballastprofilets bredde ved sporskifters drevsveller skal som
minimum have en bredde svarende til ballastprofilet ved nabosvellerne.

Neerveerende supplerende overgangsbestemmelser er alene geeldende hvor alle
nedenstaende krav er overholdt:

1. Ballastlagets overkant i omradet mellem sveller og skinner ma maksimalt
veere saenket 40 mm under overkanten af svellerne, som illustreret pa figur
8.2.1-3 i [1]. Ballastlagets overkant uden for skinnerne mellem svellerne og
ved ballastskuldrene skal falge overkanten af svellerne.

2. At sporet har veeret belastet med mindst 175.000 / 100.000 bruttoton
togveegt for hhv. tree- og betonsveller siden forrige sporjustering, svarende
til antallet af dagn med drift, som angivet i bilag 1.

3. At sporet er stabilt (Behov for sporjustering er mindre end 1 gang/ar for at
overholde kravene i [2] med hensyn til sporets relative beliggenhed).

4. At sporets overbygning har skinner af typen DSB45, DSB60 eller UIC60.
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5. At sporet er beliggende pa en lokalitet, der ikke er et risikoomrade angivet i
bilag 2.

6. At sporet er speendingsudlignet.

7. At skinnetemperaturen er maksimalt 40 °C.

Safremt et eller flere af ovenstaende krav nr. 1 - 6 ikke er opfyldt geelder, at
hastigheden skal reduceres til maksimalt V < 40 km/h.

Safremt skinnetemperaturen er stgrre end 40 °C (ovennaevnte krav nr. 7 ikke er
opfyldt), men de gvrige krav nr. 1 — 6 alle er opfyldt geelder, at hastigheden skal
reduceres til maksimalt V < 80 km/h.

Hvis der er tvivl om hvorvidt et eller flere af ovennaevnte krav nr. 1 — 7 er opfyldt
eller ej, skal det eller de pageeldende krav betragtes som vaerende ikke overholdt.

Ovenstdende supplerende overgangsbestemmelser er geeldende fra d. 16.07.2007
og indtil farst kommende sporjustering, pa hvilket tidspunkt der senest skal veere
etableret et tveerprofil som anfart i figur 1 nedenfor.

Supplerende vedligeholdelsesmeessige krav vedrgrende tveerprofiler i
forbindelse med sporjustering i forhold til afsnit 9 i [Banenorm BN1-6-1
"Tveerprofiler for ballasteret spor”].

Safremt kravene i figur 1 ikke kan overholdes i forbindelse med vedligeholdelse af
tveerprofilet, skal hastigheden reduceres til maksimalt 40" km/h i forbindelse med
udfgrelsen af sporjustering.

Figur 1 Minimumskrav til tveerprofiler

Element Minimumskrav for hoved- og togvejsspor
V <160 160 <V <180

Km/h Km/h

[mm] [mm]

Ballastskulderens
bredde ( Bsk) "

Anleeg af
ballastskraning (a)
1: Ved en stationaer og stabil sidevaerts begraensning forarsaget af en fast

konstruktion, der som minimum har en hgjde svarende til overkanten af
svellen, tillades bredden af ballastskulderen reduceret indtil Bsk = 200 mm, og
anlaegget af ballastskraningen tillades lodret.

2: Den anferte veerdi er geeldende, uden at ballastskulderen er forhgjet. Safremt
ballastskulderen forhgjes indtil h = 100 mm, tillades Bsk reduceret med det
samme antal mm, som ballastskulderen forhgjes. lllustration af forhgjet
ballastskulder fremgéar af figur 8.2.1-1 i [1].

3: Veerdien er geeldende for spor med traesveller. For spor med betonsveller er

veerdien mindst Bsk = 400 mm.

400 ? 500 2

1,25 1,25

*: Den normansvarlige sektionschef kan efter ansggning give tilladelse til at heeve
hastigheden til maksimalt 80 km/h. Forudsaetningerne herfor er:

- at sporet efter en sporjustering har veeret belastet med 175.000 / 100.000
bruttoton togvaegt for hhv. tree- og betonsveller.

- at de supplerende overgangsbestemmelser pa foregaende side er opfyldt.
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Bilag 1. Oversigt over antal dggn med togdrift i henhold til geeldende
kareplan, der modsvarer en belastning i sporet pa 175.000 / 100.000
bruttoton togvaegt for hhv. trae- og betonsveller.

TIB Straekning Delstreekning Antal dggn med togdrift iht. geeldende kareplan
Spor med traesveller Spor med betonsveller
1 Kh-Fa/Tl Kh-Hif 4 2
1 Kh-Fa/Tl Hif-GI-Hta 3 2
1 Kh-Fa/Tl Hta-Ro 5 3
1 Kh-Fa/Tl Ro-Rg 4 2
1 Kh-Fa/Tl Rg-Sg-Kg 5 3
1 Kh-Fa/Tl Kg-Ng 5 3
1 Kh-Fa/Tl Ng-Od 5 3
1 Kh-Fa/Tl 0d-Sno 5 3
1 Kh-Fa/Tl Sno-Fa 8 5
1 Kh-Fa/Tl Sno-TI 9 5
1 Kh-Fa/Tl Gb-Ig 118 68
1 Kh-Fa/Tl Ig-Hif 12 7
2 Rg-Rf Rg-Nee 13 8
2 Rg-Rf Nee-Vo 16 9
2 Rg-Rf Vo-Nf 8 5
2 Rg-Rf Nf-Rf 38 22
3 Nf-Ge Nf-Ge 273 156
4 Ro-Kj-Nae Ro-Lw-K]j 20 12
4 Ro-Kj-Nae Kj-Hf-Nae 26 15
5 Ro-Kb RoO-Lj 15 9
5 Ro-Kb Lj-To-Pe 8 5
5 Ro-Kb Pe-Hk 15 9
5 Ro-Kb Hk-Kb 10 6
7 Ler-Kk Ler-Kk Ikke opgjort Ikke opgjort
8.1 Kh-Kj Slb-Am-Und 7 4
8.1 Kh-Kj Und-K]j 11 6
8.2 Kh-Hta Kh-SiIb-Val 4 3
8.2 Kh-Hta Kh-Slb 3 2
8.2 Kh-Hta Val-Hta 8 5
8.3 Val-Fs Val-Ba 8 5
8.3 Val-Fs Ba-Fs 12 7
8.4 Kh-Hi Kh-Kk-Sam 3 2
8.4 Kh-Hi Sam-HI 4 2
8.4 Kh-Hi HI-Ly-Hot 5 3
8.4 Kh-Hi Hot-Hi 10 6
8.5 Sam-Fm Sam-Fm 12 7
8.6 Ig-HI Ig-HI 8 5
8.7 HI-KI HI-KI 11 6
10 Kh-Hg Kh-Kk-Hgl 4 3
10 Kh-Hg Hgl-HI-KI-Ni 6 4
10 Kh-Hg Ni-Sg-Hg 8 5
11 Kh/Ig-Pbh Kh-Klv 5 3
11 Kh/Ig-Pbh Ig-Klv 13 8
11 Kh/Ig-Pbh Klv-Cph 4 3
11 Kh/Ig-Pbh Cph-Pbh 6 4
21 0d-Svg Od-Re 19 11
21 0Od-Svg Re-Svg 30 17
23 Fa-Ar Fa-Vj 10 6
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TIB Straekning Delstraekning Antal dggn med togdrift iht. geeldende kareplan
Spor med traesveller Spor med betonsveller
23 Fa-Ar Vj-Sd 14 8
23 Fa-Ar Sd-Ar 11 7
24 Ar-Ab Ar-Lg 23 13
24 Ar-Ab Lg-Rd 31 18
24 Ar-Ab Rd-Hb-Sg 34 20
24 Ar-Ab Sg-Ab 27 16
25 Ab-Fh Ab-Lih 12 7
25 Ab-Fh Lih-Hj-Fh 25 15
26 Fa-Pa Fa-TI 13 8
26 Fa-Pa TI-Kd-Lk 6 4
26 Fa-Pa Lk-Vm 7 4
26 Fa-Pa Vm-Oj 4 2
26 Fa-Pa Oj-Rg-Te 7 4
26 Fa-Pa Te-Pa 4 3
28 Sdb-Te Sdb-Te 21 12
29 Lk-Es Lk-Bm 19 11
29 Lk-Es Bm-Es 16 9
30 Bm-Tdr Bm-Rb 44 25
30 Bm-Tdr Rb-Tdr 69 40
31 Es-Str Es-Va 44 25
31 Es-Str Va-Sj 63 36
31 Es-Str Sj-Ri 75 43
31 Es-Str Ri-Vem 90 52
31 Es-Str Vem-Ho 78 45
31 Es-Str Ho-Str 16 10
32 Lg-Str Lg-Str 38 22
33 Ho-Vj Ho-Hr 14 8
33 Ho-Vj Hr-Vj 17 10
34 Str-Ti Str-Ti 59 34
35 Sd-Sj Sd-Si 37 21
35 Sd-Sj SI-Hr 42 24
35 Sd-Sj Hr-Sj 79 46
36 Ar-Gr Ar-Os 14 8
36 Ar-Gr Os-R&-Gr 23 13

Til orientering kan oplyses, at data i ovenstaende tabel tager udgangspunkt i

belastningsdata fra ar 2005. Efterfglgende er antallet af dggn gget med 20 % og
tillige afrundet opad til neermeste hele antal dagn, for at sikre at oplysningerne er
tilstreekkelig robuste i gyldighedsperioden for neerveerende Tekniske meddelelse.
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Bilag 2. Skematisk oversigt " To-bloksveller, Oversigt over risikoomrader
mht. staerkt korroderede eller revhede/knaekkede tveaerstaenger”.

Risikoomrade/udsatte streekninger:
TIB | Streekning Station Spornr. Ovb. Fra km Til km Laengde
1 Kh-Fa Fredericia 7 Db 0,000 0,584 0,584
1 Kh-Fa H Db 1,800 2,200 0,400
1 Kh-Fa 4.hsp Db 21,000 22,250 1,250
1 Kh-Fa 4.hsp Db 26,550 26,650 0,100
1 Kh-Fa Roskilde 2 Db 30,100 30,200 0,100
2 Rg-Rf \Y Db 67,000 89,700 22,700
2 Rg-Rf H Db 67,000 89,700 22,700
2 Rg-Rf E Db 148,200 181,300| 33,100
8.1 Kh-Kj Hundige 4 Db 17,800 19,400 1,600
8.1 Kh-Kj Hundige 1 Db 17,800 19,400 1,600
8.3 Kh-Fs Valby 51 Db 4,100 4,700 0,600
8.3 Kh-Fs Valby 4 Db 4,520 4,700 0,180
8.3 Kh-Fs H Db 10,400 11,860 1,460
8.3 Kh-Fs H Db 16,400 17,200 0,800
8.3 Kh-Fs Ballerup 1 Db 17,200 17,600 0,400
8.3 Kh-Fs Ballerup 12 Db 18,300 18,700 0,400
8.3 Kh-Fs vV Db 21,460 22,100 0,640
8.3 Kh-Fs H Db 25,900 26,600 0,700
8.3 Kh-Fs H Db 26,600 27,560 0,960
8.3 Kh-Fs H Db 28,700 31,320 2,620
8.3 Kh-Fs H Db 34,910 40,100 5,190
8.3 Kh-Fs V Db 40,560 40,800 0,240
8.4 Kh-Hi Svanemgllen 4 Db 5,700 6,300 0,600
8.4 Kh-Hi Svanemgllen 5 Db 5,300 6,300 1,000
8.4 Kh-Hi H Db 6,300 7,000 0,700
8.4 Kh-Hi \ Db 6,300 6,990 0,690
8.4 Kh-Hi Hellerup 4 Db 7,000 7,400 0,400
8.4 Kh-Hi Hellerup 8 Db 7,208 8,400 1,192
8.4 Kh-Hi Hellerup 4 Db 7,500 8,400 0,900
8.4 Kh-Hi \Y Db 8,400 10,600 2,200
8.4 Kh-Hi H Db 8,400 8,600 0,200
8.4 Kh-Hi H Dbs 8,600 8,900 0,300
8.4 Kh-Hi Lyngby \Y Db 13,500 14,600 1,100
8.4 Kh-Hi (Lyngby) H Db 13,600 17,580 3,980
8.4 Kh-Hi H Db 17,667 18,760 1,093
8.4 Kh-Hi Holte H Db 18,990 19,200 0,210
8.4 Kh-Hi | Ombygges 2007 vV Db 19,100 23,600 4,500
8.4 Kh-Hi H Db 19,200 20,300 1,100
8.4 Kh-Hi Birkergd H Db 20,300 23,400 3,100
8.4 Kh-Hi (Hi-Sq) 16 Db 37,125 37,400 0,275
8.5 | Sam-Fm | Svanemagllen 3 Db 5,500 6,000 0,500
8.5 | Sam-Fm | Svanemgllen 6 Db 5,500 6,200 0,700
8.5 | Sam-Fm | Svanemagllen 3 Db 6,000 6,200 0,200
8.5 | Sam-Fm H Db 6,200 7,200 1,000
8.5 | Sam-Fm V Db 6,200 7,200 1,000
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Risikoomrade/udsatte streekninger:
TIB | Streekning Station Spornr. Ovb. Fra km Til km Laengde
8.5 | Sam-Fm V Dbg 7,900 8,400 0,500
8.5 | Sam-Fm H Dbg 7,900 8,300 0,400
8.5 | Sam-Fm H Db 8,300 9,700 1,400
8.5 | Sam-Fm V Db 8,400 9,700 1,300
8.5 | Sam-Fm H Db 10,900 14,200 3,300
8.5 | Sam-Fm V Db 17,100 22,000 4,900
8.5 | Sam-Fm H Db 18,400 22,000 3,600
8.5 | Sam-Fm \Y Db 25,200 26,100 0,900
8.5 | Sam-Fm H Db 25,200 26,100 0,900
8.5 | Sam-Fm \ Db 26,100 26,200 0,100
8.5 | Sam-Fm Farum 2 Db 26,100 26,400 0,300
8.5 | Sam-Fm Farum 21 Db 26,200 26,400 0,200
8.5 | Sam-Fm Farum 2 Db 26,500 27,300 0,800
8.6 HI-lg H Db 13,140 13,150 0,010
8.7 HI-KI Hellerup 3 Db 7,000 7,400 0,400
8.7 HI-KI Hellerup 3 Db 7,600 8,400 0,800
8.7 HI-KI Hellerup 7 Db 7,800 8,100 0,300
8.7 HI-KI Hellerup 7 Dbg 8,100 8,400 0,300
8.7 HI-KI H Db 8,400 9,000 0,600
8.7 HI-KI \Y Dbg 8,400 9,600 1,200
8.7 HI-KI H Db 9,000 12,600 3,600
8.7 HI-KI V Db 9,600 12,600 3,000
8.7 HI-KI Klampenborg 7 Dbg 12,600 12,900 0,300
8.7 HI-KI Klampenborg 6 Db 12,600 12,700 0,100
8.7 HI-KI Klampenborg 6 Dhg 12,700 13,100 0,400
10 Kh-Hg Snekkersten 3 Db 42,000 42,100 0,100
21 0d-Svg Odense 6 Db 0,500 1,500 1,000
21 0d-Svg E Db 1,500 4,800 3,300
23 Fa-Ar H Db 1,763 2,000 0,237
23 Fa-Ar H Db 5,200 6,100 0,900
23 Fa-Ar H Db 7,200 7,660 0,460
23 Fa-Ar H Db 8,300 8,700 0,400
23 Fa-Ar H Db 9,500 10,300 0,800
23 Fa-Ar H Db 11,140 11,400 0,260
23 Fa-Ar \Y Db 26,700 26,800 0,100
23 Fa-Ar V Db 27,900 28,250 0,350
23 Fa-Ar V Db 29,900 30,800 0,900
23 Fa-Ar \Y Db 30,900 31,400 0,500
23 Fa-Ar \Y Db 31,800 34,800 3,000
23 Fa-Ar V Db 35,550 35,650 0,100
23 Fa-Ar \Y Db 36,000 36,200 0,200
23 Fa-Ar V Db 36,300 37,000 0,700
23 Fa-Ar V Db 54,550 54,900 0,350
23 Fa-Ar V Db 55,600 55,750 0,150
23 Fa-Ar \Y Db 56,000 56,800 0,800
23 Fa-Ar Skanderborg 1 Db 86,800 87,200 0,400
23 Fa-Ar Skanderborg 2 Db 86,800 87,200 0,400
23 Fa-Ar H Db 87,200 88,600 1,400
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Risikoomrade/udsatte streekninger:
TIB | Streekning Station Spornr. Ovb. Fra km Til km Laengde
23 Fa-Ar \Y Db 87,200 88,600 1,400
23 Fa-Ar H Db 89,000 89,300 0,300
23 Fa-Ar V Db 89,000 89,300 0,300
23 Fa-Ar H Db 89,650 89,750 0,100
23 Fa-Ar \Y Db 89,650 89,750 0,100
23 Fa-Ar H Db 90,000 90,600 0,600
23 Fa-Ar V Db 90,000 91,000 1,000
23 Fa-Ar H Db 90,600 91,000 0,400
23 Fa-Ar \Y Db 92,700 93,000 0,300
23 Fa-Ar H Db 92,700 92,900 0,200
23 Fa-Ar \Y Db 93,200 93,300 0,100
23 Fa-Ar H Db 93,200 93,400 0,200
23 Fa-Ar V Db 96,500 97,000 0,500
23 Fa-Ar H Db 96,500 97,000 0,500
23 Fa-Ar \Y Db 97,400 97,600 0,200
23 Fa-Ar H Db 97,400 97,600 0,200
23 Fa-Ar H Db 99,200 99,400 0,200
23 Fa-Ar \Y Db 99,200 99,400 0,200
23 Fa-Ar H Db 99,800 100,150 0,350
23 Fa-Ar \Y Db 99,800 100,150 0,350
23 Fa-Ar H Db 100,400 100,500 0,100
23 Fa-Ar \Y Db 100,400 100,500 0,100
23 Fa-Ar V Db 101,100 101,500 0,400
23 Fa-Ar H Db 102,100 102,800 0,700
23 Fa-Ar \Y Db 102,100 103,250 1,150
23 Fa-Ar H Db 104,300 105,650 1,350
23 Fa-Ar \Y Db 104,300 105,650 1,350
23 Fa-Ar H Db 106,240 107,400 1,160
23 Fa-Ar \Y Db 106,240 107,400 1,160
23 Fa-Ar Arhus H 4 Db 107,400 107,800 0,400
23 Fa-Ar Arhus H 5 Db 107,400 108,200 0,800
24 Ar-Ab V Db 111,100 111,300 0,200
24 Ar-Ab \Y Db 112,800 114,600 1,800
24 Ar-Ab H Db 112,800 114,600 1,800
24 Ar-Ab H Db 116,700 117,300 0,600
24 Ar-Ab V Db 116,700 117,300 0,600
24 Ar-Ab H Db 118,100 119,000 0,900
24 Ar-Ab \Y Db 118,100 119,000 0,900
24 Ar-Ab H Db 119,600 119,900 0,300
24 Ar-Ab \Y Db 119,600 119,900 0,300
24 Ar-Ab H Db 120,100 120,400 0,300
24 Ar-Ab \Y Db 120,100 120,400 0,300
24 Ar-Ab H Db 120,800 122,200 1,400
24 Ar-Ab \Y Db 120,800 122,200 1,400
24 Ar-Ab \Y Db 123,200 123,300 0,100
24 Ar-Ab H Db 123,200 123,300 0,100
24 Ar-Ab \Y Db 125,000 125,400 0,400
24 Ar-Ab H Db 125,000 125,400 0,400
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Risikoomrade/udsatte streekninger:
TIB | Streekning Station Spornr. Ovb. Fra km Til km Laengde
24 Ar-Ab \Y Db 127,500 127,600 0,100
24 Ar-Ab H Db 127,500 127,600 0,100
24 Ar-Ab \Y Db 127,800 128,100 0,300
24 Ar-Ab H Db 127,800 128,100 0,300
24 Ar-Ab V Db 130,050 130,150 0,100
24 Ar-Ab H Db 130,050 130,150 0,100
24 Ar-Ab V Db 131,000 131,400 0,400
24 Ar-Ab H Db 131,000 131,400 0,400
24 Ar-Ab H Db 132,700 133,400 0,700
24 Ar-Ab \Y Db 132,700 133,400 0,700
24 Ar-Ab H Db 133,000 135,000 2,000
24 Ar-Ab V Db 133,000 133,800 0,800
24 Ar-Ab \Y Db 134,500 135,000 0,500
24 Ar-Ab H Db 135,400 135,800 0,400
24 Ar-Ab V Db 135,400 135,800 0,400
24 Ar-Ab H Db 136,180 136,300 0,120
24 Ar-Ab \Y Db 136,180 136,300 0,120
24 Ar-Ab H Db 137,400 137,700 0,300
24 Ar-Ab V Db 137,400 137,700 0,300
24 Ar-Ab H Db 139,600 139,800 0,200
24 Ar-Ab \Y Db 139,600 139,800 0,200
24 Ar-Ab H Db 140,500 140,900 0,400
24 Ar-Ab \Y Db 140,500 140,800 0,300
24 Ar-Ab \Y Db 142,000 142,700 0,700
24 Ar-Ab H Db 142,000 142,700 0,700
24 Ar-Ab \Y Db 145,400 146,000 0,600
24 Ar-Ab H Db 145,400 146,000 0,600
24 Ar-Ab \Y Db 147,000 149,800 2,800
24 Ar-Ab V Db 155,900 156,400 0,500
24 Ar-Ab H Db 155,900 156,400 0,500
24 Ar-Ab V Db 156,900 157,300 0,400
24 Ar-Ab H Db 156,900 157,300 0,400
24 Ar-Ab \Y Db 160,400 160,900 0,500
24 Ar-Ab H Db 160,400 160,900 0,500
24 Ar-Ab \Y Db 161,300 163,600 2,300
24 Ar-Ab H Db 161,300 163,600 2,300
24 Ar-Ab \Y Db 164,000 166,700 2,700
24 Ar-Ab H Db 164,000 166,700 2,700
24 Ar-Ab H Db 168,600 170,200 1,600
24 Ar-Ab \Y Db 168,600 170,200 1,600
24 Ar-Ab H Db 170,500 171,000 0,500
24 Ar-Ab \Y Db 170,500 171,000 0,500
24 Ar-Ab H Db 171,400 172,150 0,750
24 Ar-Ab \Y Db 171,400 172,150 0,750
24 Ar-Ab H Db 173,150 173,250 0,100
24 Ar-Ab V Db 173,150 173,250 0,100
24 Ar-Ab H Db 173,600 173,900 0,300
24 Ar-Ab \Y Db 173,600 173,900 0,300
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Risikoomrade/udsatte streekninger:
TIB | Streekning Station Spornr. Ovb. Fra km Til km Laengde
24 Ar-Ab H Db 174,000 174,200 0,200
24 Ar-Ab \Y Db 174,000 174,200 0,200
24 Ar-Ab H Db 174,700 174,900 0,200
24 Ar-Ab \Y Db 174,700 174,900 0,200
24 Ar-Ab H Db 175,700 176,300 0,600
24 Ar-Ab \Y Db 175,700 176,900 1,200
24 Ar-Ab V Db 178,100 178,300 0,200
24 Ar-Ab V Db 179,300 179,400 0,100
24 Ar-Ab \Y Db 180,700 180,900 0,200
24 Ar-Ab \Y Db 181,400 181,600 0,200
24 Ar-Ab \Y Db 181,600 182,900 1,300
24 Ar-Ab V Db 183,400 184,300 0,900
24 Ar-Ab \Y Db 184,900 185,000 0,100
24 Ar-Ab \Y Db 186,300 187,400 1,100
24 Ar-Ab V Db 188,000 188,100 0,100
24 Ar-Ab \Y Db 189,000 189,500 0,500
24 Ar-Ab \Y Db 189,500 190,500 1,000
24 Ar-Ab \Y Db 191,300 198,000 6,700
24 Ar-Ab Hobro 3 Db 198,000 198,400 0,400
24 Ar-Ab \Y Db 200,000 200,300 0,300
24 Ar-Ab \Y Db 200,450 200,800 0,350
24 Ar-Ab V Db 201,000 201,200 0,200
24 Ar-Ab \Y Db 201,450 201,600 0,150
24 Ar-Ab \Y Db 201,900 204,300 2,400
24 Ar-Ab \Y Db 205,100 205,400 0,300
24 Ar-Ab \Y Db 205,900 206,200 0,300
24 Ar-Ab \Y Db 207,600 207,700 0,100
24 Ar-Ab H Db 207,600 207,700 0,100
24 Ar-Ab V Db 207,900 208,100 0,200
24 Ar-Ab H Db 207,900 208,700 0,800
24 Ar-Ab H Db 212,900 213,500 0,600
24 Ar-Ab V Db 216,400 221,600 5,200
24 Ar-Ab H Db 221,800 222,500 0,700
24 Ar-Ab H Db 222,500 228,600 6,100
24 Ar-Ab H Db 229,300 230,000 0,700
24 Ar-Ab H Db 231,000 231,100 0,100
24 Ar-Ab H Db 231,800 232,400 0,600
24 Ar-Ab H Db 233,450 233,550 0,100
24 Ar-Ab H Db 234,000 234,900 0,900
24 Ar-Ab H Db 236,600 236,800 0,200
24 Ar-Ab H Db 237,100 237,200 0,100
24 Ar-Ab H Db 237,850 238,400 0,550
24 Ar-Ab V Db 239,100 239,400 0,300
24 Ar-Ab \Y Db 240,400 241,000 0,600
24 Ar-Ab H Db 240,400 241,000 0,600
24 Ar-Ab V Db 241,300 241,400 0,100
24 Ar-Ab H Db 241,300 241,400 0,100
24 Ar-Ab \Y Db 242,300 242,900 0,600
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Spor
Risikoomrade/udsatte streekninger:
TIB | Streekning Station Spornr. Ovb. Fra km Til km Laengde
24 Ar-Ab H Db 242,300 242,900 0,600
24 Ar-Ab \Y Db 243,200 243,350 0,150
24 Ar-Ab H Db 243,200 243,350 0,150
24 Ar-Ab \Y Db 243,900 245,600 1,700
24 Ar-Ab H Db 243,900 246,600 2,700
24 Ar-Ab Aalborg 4 Db 245,600 246,200 0,600
25 Ab-Fh Vra E Db 284,500 285,600 1,100
25 Ab-Fh Vra E Db 285,600 285,680 0,080
25 Ab-Fh Hjarring 1 Db 297,100 297,500 0,400
25 Ab-Fh Hjarring E Db 297,100 297,500 0,400
25 Ab-Fh Kvissel E Db 322,800 324,200 1,400
26 Fa-Pa Lunderskov 3 Db 33,300 33,700 0,400
26 Fa-Pa V Db 33,700 34,100 0,400
26 Fa-Pa \Y Db 34,400 34,500 0,100
26 Fa-Pa V Db 37,700 39,100 1,400
26 Fa-Pa E Db 44,830 45,000 0,170
26 Fa-Pa E Db 45,500 45,700 0,200
26 Fa-Pa E Db 48,300 49,800 1,500
26 Fa-Pa Vojens 1.hsp Db 60,000 60,200 0,200
26 Fa-Pa Vojens 1.hsp Db 61,500 62,300 0,800
26 Fa-Pa 1.hsp Db 64,400 65,300 0,900
26 Fa-Pa 1.hsp Db 66,300 67,000 0,700
26 Fa-Pa 1.hsp Db 67,900 68,000 0,100
26 Fa-Pa 1.hsp Db 70,300 70,400 0,100
26 Fa-Pa 1.hsp Db 70,700 71,000 0,300
26 Fa-Pa 1.hsp Db 72,500 72,900 0,400
26 Fa-Pa 1.hsp Db 78,500 78,900 0,400
26 Fa-Pa Tinglev 2 Db 95,900 96,200 0,300
26 Fa-Pa E Db 96,200 96,400 0,200
26 Fa-Pa E Db 99,400 101,200 1,800
26 Fa-Pa Vejbaek E Db 102,500 103,400 0,900
29 Lk-Es V Db 4,000 4,943 0,943
29 Lk-Es H Db 5,000 5,400 0,400
29 Lk-Es H Db 5,600 6,000 0,400
29 Lk-Es H Db 7,000 7,150 0,150
29 Lk-Es H Db 8,100 9,600 1,500
29 Lk-Es H Db 10,200 11,400 1,200
29 Lk-Es H Db 12,000 12,500 0,500
29 Lk-Es H Db 13,500 14,900 1,400
29 Lk-Es H Db 16,100 16,900 0,800
29 Lk-Es H Db 17,300 18,900 1,600
33 Ho-Vj Skibbild E Db 38,900 39,900 1,000
Risikoomrade, samlet udstraekning pa landsplan i antal km spor: 302,784
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