banedanmark

Nyhedsbrev

for entreprengrer, der leverer sikkerhedsydelser

e Dokumentation for Dette nyhedsbrev bedes fordelt til alt personale med

infrastrukturkendskab lokomotivfgrerlicens.

e Ugyldigt certifikat

Pa baggrund af en afggrelse fra Trafikstyrelsen i en klagesag, hvor en
entreprengr har klaget over Banedanmarks retningslinjer for
udstedelse af lokomotivfgrercertifikater, ser Banedanmark sig
ngdsaget til at skeerpe og preecisere kravene til dokumentation for
lokomotivfgrernes infrastrukturkendskab.

Der indfgres sdledes bl.a. et krav om, at der fremover skal fores en
logbog over hver enkelt kgrsel, hvor det tidligere kun var en
anbefaling.

Der er dog fortsat frihed til selve udformningen af logbogen, ligesom
det ogsa er valgfrit, om det skal ske elektronisk eller i papirform.

I retningslinjerne fremgar det helt praecist, hvad dokumentationen
skal indeholde, og hvordan den skal kunne leveres til Banedanmark.

Banedanmark forbeholder sig ret til stikprgvevis, at kontrollere en
logbogs validitet f.eks. ved at bede om arbejdssedler eller
tilsvarende, som kan dokumentere indholdet af det i logbogen
anfgrte.

De nye retningslinjer er gaeldende fra den 1. august 2014, og er
vedheaeftet dette nyhedsbrev som bilag.

P& baggrund af et par sager indskaerpes det hermed, at enhver
lokomotivfgrer har ubetinget pligt til at sikre Banedanmark
underrettet via sin arbejdsgiver, hvis certifikatet ikke laengere
afspejler de faktiske forhold f.eks. hvis der ikke leves op til kravet
om rutinekgrsel jf. retningslinjerne.



Det indskeerpes endvidere, at fremfares et kgretgj uden at
lokomotivfgreren har gyldigt certifikat til sdvel kgretgj som
infrastruktur, vil det blive betragtet som en bevidst overtrzaedelse af
reglerne.

Dermed kan det f& konsekvens for pdgaeldende lokomotivfgrer i form
af f.eks. en advarsel, og i gentagelsestilfaelde kan det fgre til
inddragelse af certifikatet.

Certifikatet er et lovgivningskrav ligesom kgrekort til en bil, derfor vil
kgrsel uden gyldigt certifikat principielt kunne sidestilles med kgrsel
uden gyldigt kgrekort.
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Retningslinjer for ny- eller generhvervelse samt vedligehold af
infrastrukturkendskab
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Retningslinjer for ny- eller generhvervelse samt vedligehold af
infrastrukturkendskab

1 GENERELT

1.1 Krav og referencer
Kravene til infrastrukturkendskab fremgér af referencedokumenterne med de i disse
retningslinjer naevnte afvigelser og preciseringer.
Reference dokumenter er folgende:

”Branchenormer for lokomotivferer licens- og certifikat uddannelser”
- SR
- Bekendtgerelse 985 — lokomotivferer bekendtgerelsen.

1.2 Malgruppe
Malgruppen er lokomotivferere, der skal ny- eller generhverve infrastrukturkendskab.
1.3 Mal
Malet med uddannelsen er, at lokomotivfareren opfylder de fastsatte krav til
infrastrukturkendskab.
De specifikke mal er fastsat i bekendtgerelse 985 bilag 2.
De enkelte moduler for streeknings- og lokalkendskab fremgar af ”Branchenormen for
lokomotivferer licens- og certifikat uddannelser”.
1.4 Vurdering af deltagerforudsztninger
Inden undervisningen pabegyndes skal omfanget af uddannelsen fastsattes ud fra en
vurdering foretaget af korelereren.
I vurderingen indgér:

- Hyvilke streekninger/stationer med tilsvarende infrastruktur eleven har certifikat til i
forvejen.

- Hyvilken erfaring og rutine eleven generelt har i forhold til fremforsel af koretgjer.

- Hvor lnge det er siden, at eleven har befaret den pageldende straekning (ved
generhvervelse).

Vurderingen har til formal at fastsette det preecise omfang af undervisningen, sa eleven
opfylder kravene i reference dokumenterne.

1.5 Fag- og kerelzerer
Al praktisk gennemgang af streekninger og stationer skal ske med en af Trafikstyrelsen og
Banedanmark, Kvalitet&Sikkerhed godkendt kerelaerer.

Teoretisk gennemgang kan endvidere gennemfores af en af Trafikstyrelsen og
Banedanmark; Kvalitet&Sikkerhed godkendt faglerer.
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banedanmark Lokomotivferer

Retningslinjer for ny- eller generhvervelse samt vedligehold af

infrastrukturkendskab
2 NYERHVERVELSE
2.1 Uddannelsens gennemfeorelse
2.1.1 Generelt

Uddannelsen gennemfores dels som teoretisk uddannelse og dels som praktisk kersel.

Der benyttes et serligt tjekskema som sikrer, at alle forhold pé pagaeldende straekning bliver

gennemgaet.

Den teoretiske del gennemfores normalt i forbindelse med praktikken, men kan ogsa

gennemfores serskilt alt efter omfang af denne.

2.1.2 Praktisk kersel

Streekningen skal gennemkeres mindst en gang i begge retninger.

Det er korelereren, der sammen med eleven vurderer, om der skal keres mere end én gang i

hver retning. Denne vurdering sker dels pa baggrund af elevens kersel generelt og dels pa

baggrund af den pageldende elevs erfaring og rutine jf. pkt. 1.4.

For at eleven reelt forholder sig til streekningen, og for at kerelareren kan vurdere kerslen,

skal eleven, sa vidt det overhovedet er muligt, selv fremfore koretojet.

Kan det undtagelsesvis ikke lade sig gore, at eleven selv fremforer koretgjet, skal

kerelaereren i stedet sikre sig, at straekningen gennemgas pa en made, sa alle forhold belyses

som om eleven selv fremforte koretojet.
2.13 Indstilling til prove

Nar uddannelsen er gennemfort indstiller kerelereren eleven til certifikatprove i den

pageldende infrastruktur.

Prove sker som anfort i pkt. 5.

3 OPRETHOLDELSE AF CERTIFIKAT
3.1 Rutine og erfaring

For at opretholde infratrukturcertifikatet til en given streekning eller station, skal

lokomotivfereren fremfore treekkraftenheder pé de enkelte streekninger (i begge retninger) i

nogle bestemte intervaller athaengig af lokomotivfererens rutine og erfaring.

Derudover kreves en generel opretholdelse af rutinen i selve det at fremfore koretoj.
Erfaring Interval for de enkelte straekninger | Generel opretholdelse af rutine
som ferer
0—1ar Mindst en gang hver anden méaned Mindst tyve dages kersel indenfor de
1-2ar Mindst en gang hver tredje maned sidste fire mineder.
2—6ar Mindst en gang hver sjette maned
6—x ar Mindst en gang hver tolvte maned

Det er dog altid lokomotivfererens personlige ansvar, at vurdere om dennes

infrastrukturkendskab er tilstraekkeligt til at fremfore koretoj pa en given streekning.
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Retningslinjer for ny- eller generhvervelse samt vedligehold af
infrastrukturkendskab

3.2

33

Gennemforsel af rutinekersel

Kun kersel, hvor den pagaldende selv fungerer som forer eller lods, teeller med som rutine i
forhold til opretholdelse af certifikat til en straekning. Dog kan rutinekersel undtagelsesvis
ske, uden at den pagaldende selv fungerer som forer eller lods, hvis rutinekerslen sker
sammen med en kerelerer som angivet i pkt. 2.1.2.

Koarsel i forbindelse med erhvervelse og vedligehold af strekningskendskab kan ikke altid
ske 1 forbindelse med produktionskersel”. Derfor er det aftalt med Trafikstyrelsen, at
entreprengrer kan bestille korsler som “uddannelseskorsel”.

Kerslen bestilles som normalt pd en toganmeldelse. Korslen skal dog vere aftalt pa forhand
med Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed pa e-mail nkj@bane.dk. Bekraftelse pa aftalen
skal vedleegges bestillingen af toganmeldelse.

Ved bestilling af toganmeldelse angives “uddannelseskorsel” som arsag og Banedanmark
som operator. Bestiller skal angives med navn pa bade person og firma (entreprener).

Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed kan til enhver tid paleegge en lokomotivforer oget
rutinekersel herunder korsel med kerelerer, hvis det skennes nedvendigt ud fra en
vurdering af den pagaeldendes rutine og erfaring.

Dokumentation

Den enkelte lokomotivferers rutine og erfaring skal til enhver tid kunne dokumenteres
overfor Banedanmark. Derfor skal den enkelte lokomotivferer notere hver enkelt kersel i en
personlig logbog

Logbogen skal indeholde folgende:
- Forerens navn og lokomotivforer licens nr.
- Dato og arstal for kaorslen.
- Preecis klokkeslet for korslens pabegyndelse og afslutning.
- Preecis angivelse af streekning/station for den pdagceeldende korsel.
- Evt. nr.pa TA.

Lokomotivfereren skal ved kersel medbringe logbogen for de sidste 6 maneders kersel -
enten elektronisk eller i papirform. Logbogen skal pa forlangende kunne fremvises til
Banedanmarks tilsynsferende eller undersogelsesvagt.

Derudover skal logbogen for de seneste 12 méaneders korsel opbevares, sd den pa
forlangende kan fremsendes til Banedanmark indenfor 5 hverdage.

Den enkelte lokomotivferer er personligt ansvarlig for at fore logbogen.

Arbejdsgiveren (entrepreneren) har pligt til at kontrollere om logbegerne hos
medarbejderne udfyldes efter disse retningslinjer.

Der gores opmarksom pa, at kun kersler anfort 1 logbogen vil indga i Banedanmarks
vurdering af rutine og erfaring i forhold til opretholdelse af certifikat.

Banedanmark forbeholder sig ret til, at foretage stikprovevis kontrol af logbogens validitet i
form af f.eks. arbejdssedler eller andet, der kan dokumentere de oplysninger, som logbogen
indeholder.

Al dokumentation skal leveres i en form, si den umiddelbart kan holdes op mod logbogens
indhold.
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banedanmark Lokomotivferer

Retningslinjer for ny- eller generhvervelse samt vedligehold af
infrastrukturkendskab

34 Bortfald af certifikat
Har en lokomotivferer ikke vedligeholdt sin rutine jf. pkt. 3.1. bortfalder certifikatet i
forhold til den infrastruktur, hvor rutinen ikke er opretholdt.

Den enkelte lokomotivferer har personligt ansvaret for, at der via arbejdsgiveren ansoges
| om &ndret henholdsvis bortfald af certifikat hos Banedanmark, Kvalitet&Sikkerhed, hvis
betingelserne for hele eller dele af certifikatet ikke laengere er til stede.

4 GENERHVERVELSE

Har en lokomotivferer ikke vedligeholdt sin rutine jf. pkt. 3. skal der foretages en faglig
vurdering af, i hvilket omfang der skal ske karsel med kerelearer, og eventuel teoretisk
uddannelse for at lokomotivfereren kan generhverve sit certifikat til den pageldende
streekning.

Vurderingen foretages af en uvildig kerelerer eller faglerer.

Lokomotivfareren skal dog altid som minimum besta en ny certifikatprove til den
pageldende streekning, men behovet for uddannelse bade teoretisk og praktisk skal altid
vurderes af en korelerer.

Indstilling til preve sker som under pkt. 2.1.3.

5 PROVE

5.1 Mal
Malet med preven er, at lokomotivfererens generelle viden og kompetence samt specifik
viden om en given infrastruktur efterproves og dokumenteres.

5.2 Bestilling af prove

Anmodning om prove sendes pa e-mail ltvj@bane.dk. Anmodningen skal vedhaftes
kerelererens indstilling til prove jf. pkt. 2.1.3.

5.3 Provens gennemforelse

Preven er enten mundtlig, skriftlig, praktisk eller pd PC.

Skriftlige og PC baserede prover vurderes alene af en uvildig censor. Mundtlige og
praktiske prever vurderes af den (uvildige) faglaerer som gennemforer proven.

Ved skriftlige og PC baserede prover skal som minimum opnas 75 point ud af 100 mulige
for at besta.

Dog kan der gives resultatet ’ikke bestaet” uanset pointsum, hvis der vurderes at vere
kritiske mangler i et konkret emne.

Proveresultater gives som “bestéet” eller “ikke bestaet” for den pageldende straekning.
Eleven mé ikke fungere som forer pa den pagaeldende infrastruktur for proven er bestaet.
Hvis preven viser sikkerhedskritiske mangler i lokomotivforerens generelle viden, sa

sidestilles det med at vaere dumpet til EUSR med deraf folgende konsekvens.

Det vil sige, at den pageldende i dette tilfeelde henherer under retningslinjerne for
medarbejdere, som ikke har bestaet EUSR.
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Retningslinjer for ny- eller generhvervelse samt vedligehold af
infrastrukturkendskab

5.4 Regler for omgaengere

Bestas proven ikke kan den pageeldende indstilles til ny prove indenfor en maned.
Eventuelt efter at have modtaget yderligere undervisning.

Bestas proven heller ikke anden gang, skal den pagaldendes situation overvejes i
samarbejde mellem Banedanmark og den virksomhed, hvor lokomotivfereren er ansat.

6 ANSOGNING OM CERTIFIKAT

Retningslinjer for ansegning om @ndringer af det supplerende lokomotivferer certifikat
m.v. findes pd www.banedanmark.dk .
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