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Her falger nyhedsbrevet omhandlende Jernbanesikkerhed, Arbejdsmiljg og
Uddannelser. God laeselyst!

Banedanmark inviterer til

Banedanmark afholder entreprengrmgder i Fredericia og Kgbenhavn i november 2021:

Fredericia Kgbenhavn

9. november kl. 15.30-17.30 11. november kl. 15.30-17.30

Banedanmark Banedanmark

Lumbyesvej 34 Carsten Niebuhrs Gade 43

7000 Fredericia 1577 Kgbenhavn V

Mgdesal: FA Klgver A & B Mgdesal: Den store mg@desal ved Receptionen

Der er ogsa mulighed for at deltage i entreprengrmgderne online via Teams.

Ved tilmelding bedes du oplyse navn pa deltager og virksomhed. Endvidere skal det oplyses, om du
gnsker at deltage i entreprengrmadet i Fredericia, Kgbenhavn eller via Teams. Ved tilmelding til
entreprengrmgdet via Teams far deltagere tilsendt et link til Teams med information om, hvordan
entreprengrmeodet tilgas via linket.

Grundet den nuvaerende situation med Coronavirus (COVID-19) tages forbehold for at entreprengr-
mgderne kan andres til afholdelse udelukkende via Teams.
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Tema

Tema for entreprengrmgderne mellem entreprengrer og Banedanmark er ny proces for heendelses-
hdndtering i Banedanmark, arbejdskaretajer og karetagjer pd ERTMS udrullede streekninger, ansvars-
fordeling mellem entreprengrvirksomheder ndr der samarbejdes i stgrre projekter med mange aktgrer samt
status pd implementering af DS 21001 i markedet.

Opleeg

Banedanmark besluttede i februar 2021 at samle undersggelseskompetencerne i Kvalitet & Sikkerhed.
Formdlet med at samle undersggelseskompetencer var, og er stadig, at opna bedre jernbanesikkerhed ved
at fokusere pa at lave feerre, men bedre undersggelser af de sikkerhedsmaessige haendelser, som
Banedanmark kan leere af og dermed nedbringe antallet af sikkerhedsmaessige haendelser i fremtiden. |
den forbindelse gnsker vi at tydeligggre forlgbene for haendelseshdndtering, samt ansvars- og opgave-
fordelingen efter den nye sammenleegning af undersggelseskompetencer. Oplaegget vil fokusere pa,
formalet med at lave denne andring, hvordan den nye made at handtere haendelser ser ud sammenlignet
med den gamle, samt hvordan ansvaret og opgaverne er fordelt mellem entreprengrvirksomhederne og
Banedanmark athangig af haendelsens karakter.

Banedanmark orienterer om definition pa et tog og keretgj, forskellen i forhold til hvordan det kgrer pa
jernbanen, kersel ind i og ud af en sporsperring/rangeromrade med tog, ansvar og metoder, karsel fra
logistiksted til arbejdssted med kgretgjer, hvordan det sker og hvem har ansvaret.

Derudover orienterer Banedanmark om ansvarsfordeling mellem entreprengrvirksomheder, nar der
samarbejdes i stgrre projekter med mange aktgrer.

Banedanmark bad i 2019 Dansk Standard om at sta for udviklingen af en ledelsesstandard for jernbane-
sikkerhed (DS 21001). Ledelsesstandarden blev udgivet d. 25. august 2020 og treeder i stedet for den
godkendelse af entreprengrer, som Banedanmark hidtil har gennemfgrt iht. Retningslinjer for
godkendelse af entreprengrer der leverer jernbanesikkerhedsmeessige ydelser. Banedanmark stiller dermed
krav om i udbud og kontrakter, at leverandgrer af ydelser med jernbanesikkerhedsmaessigt indhold skal
efterleve DS 21001. Banedanmark orienterer om status pd implementering af DS 21001 i markedet, i
hvilke typer og i hvor mange udbud/kontrakter Banedanmark har indarbejdet krav om efterlevelse af DS
21001 samt anerkendelse af leverandgrers dokumentation for krav om efterlevelse af DS 21001.

Banedanmark har udsendt invitation med dagsorden til entreprengrmgderne til entreprengrer via mail.

Yderligere information
Der serveres sandwiches/drikke til entreprengrmgderne. Fra kl. 17.30-18.30 er der mulighed for netvaerk.

Tilmelding til entreprengrmgdet skal ske senest tirsdag d. 2. november 2021 via kogs-entrepr@bane.dk.

Ved tilmelding skal oplyses navn pa deltager og virksomhed. Endvidere skal det oplyses, om du gnsker at

deltage i entreprengrmgdet i Fredericia, Kgbenhavn eller via Teams.
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Handtering af ikke-centralsikrede/ikke-teknisk
sikrede sporskifter

Baggrund
Hvor der i denne artikel naevnes ikke-centralsikrede sporskifter, menes der ogsa ikke-teknisk sikrede
sporskifter i et teknisk sikret omrade jf. ORS og ORF.

Banedanmark udgver handfast styring af omstilling af ikke-centralsikrede sporskifter, som indgar i
togveje, giver deekning til togveje, eller som er beliggende pa den fri bane eller i teknisk sikrede omrader
(ORS og ORF) pa Banedanmarks infrastruktur. Dette foregar med henblik pa jernbanesikkerheden, sa den
ikke kompromitteres ved forkert afldsning af disse sporskifter, hvilket kunne medfgare alvorlige
heaendelser.

Banedanmark har en tostrenget taktik pa omradet: dels en handlingsplan til nedbringelse af antallet af
ikke-centralsikrede sporskifter, samt konkrete tiltag til at reducere risici for de eksisterende i vores
infrastruktur; dels en proces for handtering af de mange anlaegs- og fornyelsesprojekter og planlagt
vedligehold, séledes at der ikke leegges ungdige hindringer for udfgrelse af de planlagte arbejder. Dermed
menes, at der tages hgjde for specificerede risici og konkret sikkerhedsniveau, nar der gives tilladelse til
henholdsvis afvisning af ansagning om oplasning/aflasning af ikke-centralsikrede sporskifter.

Det er Kvalitet & Sikkerhed, sektionen Trafikal Sikkerhed, der varetager processen om tilladelse til
henholdsvis oplasning og aflasning. Det baseres pa veldefinerede anerkendelsesveerdige formal, som
Banedanmark er enedes med Trafikstyrelsen om, med jernbanesikkerheden for gje, at tillade
oplasning/aflasning under kontrollerede forhold, hvilket afggres efter vurdering af konkrete ansggninger.
Faste kriterier ligger til grund for sagsbehandlere i Trafikal Sikkerheds vurdering af projekternes
ansggninger, hvori behov og sikkerhedsforanstaltninger er beskrevet.

Safremt sikkerhedsniveauet er acceptabelt, udstedes tilladelsesnummer for specifikt beskrevne steder og
sporskifter i en fastsat periode. En integreret del af en sddan tilladelse er en procedure for aflasning til
sikker handtering af oplasninger/aflasninger.
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Sa hvordan kan et projekt fa tilladelse til omstilling af ikke-centralsikrede sporskifter?

Det er som udgangspunkt ikke tilladt at omstille ikke-centralsikrede sporskifter — endsige ileegge nye. |
gjeblikket handteres behov for oplasning/aflasning som beskrevet ovenfor. Der er udarbejdet en SR SSB
samt en ORS-ORF SSB inkl. bilag, som beskriver retningslinjer for udlevering/afhentning af ngglerne hos
stationsbestyreren/trafiklederen, samt vilkar for ansggning. Den nye proces vil fremover, understgttet af
et Trafik Cirkuleere, treede i stedet for disse.

Antallet af op- og aflasninger af ikke-centralsikrede sporskifter skal minimeres for at mindske risikoen
for et forkert aflast sporskifte, ift. hvis det bliver oplast/aflast flere gange. For at nedbringe antallet af
gange et ikke-centralsikrede sporskifte bliver Iast op til et absolut minimum, indskeerpes det, at
projekterne i videst muligt omfang koordinerer behovet for oplasninger pa tveers af fag/projekter.

Det indskeerpes samtidig, at infrastrukturarbejdet planleegges saledes, at det samme ikke-centralsikrede
sporskifte ikke skal oplases og aflases flere dage i treek i forbindelse med det samme arbejde.

Derfor er det ngdvendigt at planleegge infrastrukturarbejdet i god tid samt sikre tilpas lange
sporspaerringer, sa der er tid til at hente/bringe nggler og udfare selve arbejdet. Der kan med fordel,
safremt det er muligt, planleegges flere arbejder i samme sporspaerring, s& man dermed minimerer
antallet af oplasninger/aflasninger af samme sporskifte.

En veesentlig del af den taktik, der omfatter nedbringelse af antallet af ikke-centralsikrede sporskifter,
handler om ikke at ileegge nye. Imidlertid kan der opsta situationer, for eksempel ved andret reekkefglge
af projekter, hvor det er yderst vanskeligt at undga. Dette imgdeses gennem endnu en proces for seerlige
tilladelser, hvor projekter kan ansgge om dette, nar det er afvejet mod andre muligheder. Sektionschefen
for Trafikal Sikkerhed kan efter vurdering give tilladelser til maksimalt tre maneders liggetid, mens
Styregruppen for handtering af ikke-centralsikrede sporskifter skal involveres i tilfeelde derudover, og det
er en fast Styregruppebeslutning ikke at tillade liggetid pd mere end seks maneder. Ansggninger derover
vil fa afslag uanset behov og begrundelse.

Men hvorfor er det farligt at lase ikke-centralsikrede sporskifter op?
Kravet for sikker karsel i sporskifter omfatter bade en teknisk garanti for sporskiftets stilling og en
overvagning af den korrekte stilling.

Hvis man af forskellige &rsager skaber kunstigt kontrol i eksisterende sporskifter, eller ileegger
sporskifter, som farst senere ibrugtages i sikringsanleegget, sa tilsidesaetter man den tekniske garanti for
sporskiftets stilling og overvagning, da en lang reekke udefrakommende faktorer kan veere medvirkende
til at sporskiftes faktiske stilling i "marken” ikke er i overensstemmelse med den kunstigt bibragte stilling
i sikringsanleegget. Dermed kan et tog risikere at kgre med fuld hastighed uden sikkerhed for
sporskifternes stilling.

Hvad sa med sporskifter med ldsegruppe eller arreteret relae?

Der har desuden veeret en misforstaelse omkring sporskifter, som er aflast med en lasegruppe/arreteret
eller pa anden vis bragt i kunstig kontrol, ikke hgrer under kategorien "ikke-centralsikrede sporskifte”.
Dette passer ikke, da den elektriske forbindelse er blevet fjernet, sa sporskiftet vil vise korrekt tilslutning
i den stilling, man har "fortalt" sikringsanlaegget det star i.

Rent faktisk vil man kunne omstille et sporskifte med hadndsving uden at stationsbestyreren vil fa nogen
indikering pa det — og dermed vil man kunne give tog kertilladelse med fuld hastighed.
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Derfor er det meget vigtigt, at et ikke-centralsikret sporskifte aflases i den korrekte stilling (karsel ad
hgjre eller venstre gren), samt at dette kun foretages af personer med de rette kompetencer i det
specifikke drev. Der ma ikke veere tvivl om ikke-centralsikrede sporskifters stilling, eller om de er aflast
korrekt.

fjernes fra
Banedanmarks hjemmeside fra januar 2022

| forbindelse med den gamle godkendelsesordning iht. Retningslinjer for godkendelse af entreprengrer,
der leverer jernbanesikkerhedsmeessige ydelser til Banedanmark har Banedanmark offentliggjort en liste
over godkendte leverandgrer pd Banedanmarks hjemmeside. Da ledelsesstandard for jernbanesikkerhed
(DS 21001) traeder i stedet for den gamle godkendelsesordning, er det blevet besluttet at nedlaeegge
listen over godkendte leverandgrer fra januar 2022.

Arbejder en leverandgr med en kontrakt indgaet for den 25. august 2020, hvor krav om godkendelse iht.
Retningslinjer for godkendelse af entreprengrer, der leverer jernbanesikkerhedsmeessige ydelser til
Banedanmark er stillet, skal leverandgren stadig sikre sig godkendelsen er gyldig i hele kontraktens
Igbetid. Det kan handteres ved, at leverandgren sgger om fornyelse af geeldende godkendelse (jf.
geeldende version af Retningslinjer). Alternativt kan godkendelsen efter aftale med Banedanmark,
erstattes af bevis for efterlevelse af DS 21001 eller tilsvarende dokumentation, hvis denne type
dokumentation fremskaffes i anden sammenhaeng. Det forudseetter dog, at leverandgren kan
dokumentere fuld overensstemmelse eller mere mellem efterlevelse af DS 21001 eller tilsvarende
dokumentation og leverandgrens eksisterende godkendelse til at levere jernbanesikkerhedsmaessige
ydelser til Banedanmark.
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Straekningen

Straekningen Mogenstrup - Redby (Roll-out 7) ibrugtages planmaessigt med det nye signalsystem ERTMS
den 6. december 2021. Frem mod ibrugtagningen gennemfgres forberedende tests pa straekningen. Roll-
out 7 (RO7) er den tredje streekning i @stdanmark med nye signaler. Tidligere pa aret (august) blev
streekningen Kgge-Neestved ibrugtaget med ERTMS. De nye signaler blev indfagrt pa den nordlige del af
straekningen Roskilde-Kgge (Lille Syd) i december 2019.

Nar streekningen efter den 6. december 2021 bliver gendbnet med det nye signalsystem, vil tog, som ikke
har ombordudstyr til afleesning af det nye system, ikke kunne kgre pé straekningen.
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Flere leverandarer har opnaet

Banedanmark bad i 2019 Dansk Standard om at std for udviklingen af en ledelsesstandard for
jernbanesikkerhed. Ledelsesstandarden blev udgivet d. 25. august 2020 og treeder i stedet for den
godkendelse af entreprengrer, som Banedanmark hidtil har gennemfgrt iht. Retningslinjer for
godkendelse af entreprengrer, der leverer jernbanesikkerhedsmeessige ydelser. Banedanmark stiller
dermed krav om i udbud og kontrakter, at leverandgrer af ydelser med jernbanesikkerhedsmaessigt
indhold skal efterleve DS 21001. Se Banedanmarks hjemmeside for mere information om DS 21001.

Flere leverandgrer har opnaet DS 21001 certifikat hos akkrediterede certificeringsorganer. Banedanmark
gnsker i den forbindelse Railsafe ApS og Malus ApS tillykke med DS 21001 certifikaterne.
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Banedanmark vil gerne have dine input
Banedanmark gnsker Igbende at holde entreprengrer og
andre interesserede opdateret med relevante temaer
indenfor jernbanesikkerhed. Vi vil gerne give dig mulig-
heden for at komme med input til temaer til fremtidige
entreprengrmader. Derfor er du velkommen til at sende
input til temaer til Banedanmarks entreprengrpostkasse
pa kogs-entrepr@bane.dk. | mailen ma du gerne uddybe,
hvorfor temaet bgr tages op pa et entreprengrmade.

banedanmark
Redaktgr: Rikke Lund Pedersen, projektleder

Kvalitet & Sikkerhed, Trafikal Sikkerhed
kogs-entrepr@bane.dk
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