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PA DEN KORTE BANE: NYT JOURNALISERINGS- 0G SAGSBEHANDLINGSSYSTEM (F2) ER IMPLEMENTERET

F2 er godt pa vej

Hvordan gar det med at fa F2
bredt ud? Hvad siger folkene
bag projektet, og hvad siger

nogle af brugerne?

AF PIA VANNACCI ELNIF
pvel@bane.dk

n del af Banedanmarks pa den
E korte bane for forste halvar
2017 er, at F2 skal veere

implementeret.

"Der kan jo seettes hak ved, at
alle, der skal have F2, har faet det.
Vi ved godt, at vi endnu ikke er i
mal med at fa det fuldt implemen-
teret, men det gar rigtig godt,” siger
omradechef for Indkeb Nina Uldal,
der ogsa er projektejer af F2-pro-
jektet.

"Med F2 har vi faet sat journali-
sering pa dagsordenen i Banedan-
mark. Det er ikke nyt, at vi skal leve
op til vores forvaltningsmaessige
ansvar, men nu har vi et system,
der er nemt, funktionelt og mere
brugervenligt, end BanJo var,” siger
hun.

Stor lokal hjzelp

"Det tager selvfolgelig tid at fa

et nyt system og en ny made at

arbejde pa ind under huden,” siger

Anja Schremmer Hartmann fra Jura.

Anja er med til at undervise i jour-

naliseringspligten og brugen af F2:
"Projektet har modt massiv

FAKTA:

- Der er fokus pa at fa journaliseret. | fgrste kvartal 2017 er der
journaliseret 5195 sager i F2, mod 2476 i BanJo i fgrste kvartal

2016.

- Der er holdt omkring 50 kurser i F2.
- Over 1000 medarbejdere har samlet set veeret pa kursus i F2 og

journaliseringspligt.

- Der er omkring 40 forvaltningsambassadgrer, man lokalt
kan ga til. Oversigt over forvaltningsambassadgrer findes pa

SharePointOnline.

- Man kan finde undervisningsmaterialer og videoer pa F2's site

pa SharePointOnline.

- Ga ind pa on.bane.dk og sgg efter F2.
- Fa hjeelp til F2 pa F2-caféer. | efteraret forventer vi at holde
"ga hjem-mader" om forskellige funktioner i F2.

opbakning i hele Banedanmark.
Der er derfor sat et ambitigst, men
realistisk mal, nemlig at alle 1200
brugere med basisfunktionaliteten i

F2 skal have modtaget undervisning

inden sommerferien. I projektgrup-
pen er vi godt klar over, at det er
ligesom at leere at kore bil. En ting
er at tage korekortet, men det er
forst, ndr man kerer dagligt, at man
bliver en god bilist.”

"Projektet horer fra medarbej-
derne, at de udtrykker enske om pd
sigt at kunne bruge flere af facili-
teterne i F2 og ser systemet som et

effektivt redskab til effektivisering
af sagsbehandlingen.”

For at lykkes har F2-projektet faet
stor hjeelp af forvaltningsambas-
sadgrerne, der lokalt er med til at
drive en stor del af forvandlingen.

“Forvaltningsambassadererne gor
et keempe arbejde ude i omraderne
med at f& udrulningen planlagt pa
deres respektive omrader og med at
fa gjort opmeerksom pa F2 og jour-
nalisering. Uden forvaltningsambas-
sadgrerne og deres store indsats var
vi aldrig kommet sa langt,” uddyber
Anja Schremmer Hartmann.

DET SIGER NOGLE AF F2-BRUGERNE

Undervisning

Undervisningen er en keempe
opgave. Alle medarbejdere i ikke-
driftsvendte funktioner skal deltage
i undervisning i F2. Det er blandt
andre Andrea Weinberger fra ITs
Infodok-team, der underviser.

”Vi har pa nuveerende tidspunkt
undervist over 500 kolleger i hen-
holdsvis F2 og journaliseringspligt.
Nogle uger holder vi kurser hver
dag, sa der er rig mulighed for at
melde sig til,” siger hun.

Du tilmelder dig kurserne i F2 i
SAP-portalen.

Jon Christian Sandreid, miljgmedarbejder, Teknik:
Jeg bruger F2 rigtig meget og synes, det er eergerligt, at der ikke er flere af mine kolleger,

der har set lyset. Vi far forst rigtig gavn af alle mulighederne i F2, nar vi alle sammen
bruger det. Jeg brugte ogsa BanJo meget, og det er vaesentligt nemmere at bruge F2, fa

overblik over sine sager, og over hvor langt man er.

Dina Nielsen, proceskonsulent, Kvalitet & Sikkerhed:
Jeg bruger F2, fordi vi har audit og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilsyn, hvor vi har

behov for at journalisere rapporter, handlingsplaner og anden dokumentation. Vi jour-

naliserer alt det, vi dokumenterer, over for dem, vi auditerer, sammen med henvendelser

til og fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Det er supernemt at arbejde i, meget intuitivt
og let at bruge. Jeg har prgvet BanJo, og det her er meget nemmere. Jeg gleeder mig

selvfglgelig til at lsere funktionerne endnu bedre at kende, fordi jeg tror, systemet kan
meget mere.

Ny maling til Oddesundbroen

Et storre vedligeholdelsesarbejde af Oddesund-
broen, er netop gaet i gang. Det drejer sig
om en ngdvendig afrensning og maling af

broklappen.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

rbejdet med at afrense og
male broklappen pa en af
anedanmarks store faelles-

broer er netop gaet i gang. Det er
Oddesundbroen, der skal males, og
det er naesten en ren videnskab at
male en staloverflade, sa den kan
holde til vind og vejr i det vestjyske.
Der er i Banedanmark en stolt tra-
dition og stor erfaring for maling af
stalbroer. Der er blandt andet opstil-
let en reekke "prgveplader” rundt om
pa de store feellesbroer, sd man kan
teste holdbarheden pa de forskel-
lige typer maling. Og den maling,
der benyttes pa Oddesundbroen, er
blandt de bedste typer acrylmaling.

Inden entreprengren nar sa langt
som til at male, skal den gamle
maling renses af; og det helt ind til
det blanke stél. Det sker ved at spule
broen med vand med et ultra hejt
tryk p& 2500 bar. Til sammenligning
er trykket 500 bar, nar lgvfaldstrol-
jerne spuler skinnerne fti for blade.

Forst skal der grundes, s skal de
dele af broen, der ikke kan males
med sprgjte eller rulle - eksempelvis
bolte, nitter og samlinger — males.
Herefter skal savel broen som bolte,
nitter og samlinger males igen,
inden broen far et sidste lag maling,.

"Det er en ngdvendig proces for
at sikre, at malingen holder, sa vi
undgar at skulle ud at udfere for
mange pletreparationer. Vi har
under arbejdet ogsa klimakontrol

ODDESUNDBROEN. Inden

; SR R

entreprengren nar sa langt som til at male

»

Oddesundbroen, skal den gamle maling renses af; og det helt ind til det

blanke stal. Foto: Jens Bach

og lebende overfladekontrol for at
tjekke dugpunktstemperaturen. For
er klimabetingelserne ikke til stede,
kan vi ikke male,” siger Svend Erik
Gaardmand, broingenigr i Broer &
Bygninger.

I god stand

Malingen af broklappen er med til
at sikre broen en lang levetid og
reducerer behovet for pletreparatio-
ner af klappen de nzeste 15-20 ar.

Broen, der ogsa er kendt for at
veere et svaert godt sted at fiske
hornfisk fra, er generelt set i god
stand. Vejdelen af Oddesundbroen
fik ny beleegning og kantbjeelke i
2015 og 2016, hvor broen ogsa fik
ny fugtisolering.

Lang omvej

Speerringer betyder indskraenknin-
ger i trafikken og omkersler for bili-
sterne. Det er normalt med en omvej

pa 5-10, ja maske 15 kilometer, men
nar det drejer sig om Oddesund-
broen, der forbinder Vestjylland med
Thyholm, sa far bilisterne en omvej
pa 130 kilometer.

Det har veeret nedvendigt at total-
speerre broen i 2 gange 4 aftener/
neetter pa hverdage, hvor broen er
speerret mellem klokken 20 og klok-
ken 5. Herudover er broen aben for
bilister, gdende og tog, som den
plejer. Der er lavet restriktioner pa
antallet af klapadbninger for skibe i
hele perioden fra 1. april til 15. maj.
I denne periode dbnes kun fem
gange i degnet.

”Vi har mélrettet giet efter at
speerre broen sa korte perioder som
muligt, men dele af malerarbejdet
kreever, at broen star dben. Det geel-
der den lodrette del af broklappens
spids og dele af klaphalen i klap-
keelderen, som er det sted, hvor den
bageste ende af broklappen gar ned,
nar broen haeves,” siger Svend Erik
Gaardmand.
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DEN NYE BANE KABENHAVN-RINGSTED

Den nye bane klar til udfletning

Fra en ny skurby i
Valby skal Den nye
bane Kgbenhavn-
Ringsted sammen
med entreprengren
Per Aarsleff A/S sorge
for, at Danmarks for-
ste hgjhastighedsbane
bliver tilsluttet banen
ind mod Kgbenhavn
H.

AF MADS ULLERUP
maul @bane.dk

aneavisen var med, da Bane-
B danmark i slutningen af

marts rykkede ind den nye
skurby ved Frugtmarkedet i Valby,
der over de naeste par ar skal danne
base for byggeriet af den niveaufri
udfletning ved Ny Ellebjerg. Projek-
tet skal sikre en gnidningsfri tilslut-
ning mellem Den nye bane Kgben-
havn-Ringsted og den eksisterende
bane ind mod Kebenhavn H.

”Ja, det er sa her, vi skal sidde og
styre slagets gang,” forteeller Chri-
stian Adler Svanholm, da vi bespger
ham pé byggepladskontoret i den
nye skurby, der inden for de seneste
par uger er skudt op pa Retortvej i
Valby.

Han er byggeleder pa TP73, der er
betegnelsen for det projekt, der har
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til formal at forbinde den nye bane
mellem Kobenhavn og Ringsted med
den eksisterende bane i Valby.

Byggelederen star sammen med
en kollega bag en stabel flyttekas-
ser pa kontoret. De er optaget af en
oversigtstegning pa veeggen, som
viser omfanget af projektet til 113
millioner kroner, der nu er klar til at
ga i jorden.

En deemning og to nye jernbanebroer
I korte traek bestar den niveaufri
udfletning af en cirka en kilometer
lang dobbeltsporet jernbanestraek-
ning, der via en deemning og to
jernbanebroer skal krydse Vigerslev
All¢, og sporene til den nye bane
mellem Kobenhavn og Ringsted.
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Jernbanedaemningen etableres
med spunsvaegge og frie skraninger.
Jernbanebroen over den nye bane
mellem Kobenhavn og Ringsted
bliver udfert som en 140 meter lang
dobbeltsporet jernbanebro i beton,
mens den 32 meter lange dobbelt-
sporede jernbanebro over Vigerslev
Allé udfores i stél.

"Formalet med den niveaufri
udfletning er at minimere nogle af
de komplikationer, der folger med,
nar Den nye bane Kgbenhavn-Ring-
sted skal tilsluttes den eksisterende
bane i Valby,” forklarer Christian
Adler Svanholm og fortsaetter:

"Gevinsten er, at vi undgar
unedig ventetid og komplikatio-
ner ved krydsninger mellem den

PA PLADSEN.
Byggeleder
Christian Adler
Svanholm (tv.)
sammen med
sin kollega Atli
Kristjansson
(th.) pa bygge-
pladskontoret
i Valby. Foto:
Jesper Blaesild

eksisterende @resundsbane og den
nye bane mellem Kgbenhavn og
Ringsted, nar den abner i december
2018,” forteeller byggelederen.

Afggrende for abningen af
Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted
"Vi far travlt, og vi har en stram
tidsplan, men det skal nok lykkes,”
forklarer Christian Adler Svanholm,
mens han i mellemtiden har fundet
tidsplanen for projektet frem.
"Udfordringen er, at vi alle-
rede skal veere feerdige med selve
brokonstruktionen (den niveaufri
udfletning) over Den nye bane
Kebenhavn-Ringsted til februar
neeste ar, sd alt skal klappe. Hvis vi
ikke nar i mal til tiden, kan vi hel-

| SPORET. "Gevinsten er, at vi undgar ungdig
ventetid og komplikationer ved krydsninger
mellem den eksisterende @resundsbane og
den nye bane mellem Kgbenhavn og Ringsted,
forteeller byggeleder Christian Adler Svanholm.
Foto: Jesper Blaesild

ler ikke dbne den nye bane mellem
Kgbenhavn og Ringsted som plan-
lagt i slutningen af 2018. Heldigvis
er vi godt forberedte, slutter byg-
gelederen.

De forberedende arbejder til den
niveaufri udfletning gik i gang i
efteraret 2016 og er ved at veere
afsluttet. Disse arbejder omfatter
blandt andet nedrivning af bygnin-
ger ved Frugtmarkedet samt omleeg-
ning af ledninger.

UDFLETNING NY ELLEBJERG
Entreprengr: Per Aarsleff A/S
Anlaegsbudget: 113 millioner kr.

Stgjen fra skinnerne bliver nu malt

Det er nu muligt at méale stgjen fra sporet

- og samtidig filtrere stgjen fra hjulene og
andre elementer fra. Dermed kan vi i frem-
tiden seette mere malrettet ind, nar det
kommer til stgjbekeempelse.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

et stojer, nar togene korer pa
D jernbanen - det er der ingen

tvivl om. Men hvor meget af
stejen kommer fra sporet, og hvor
meget af det kommer fra togene,
vindmodstanden, og hvad der ellers
giver lyd fra sig?

Hidtil har vi kun kunnet male
det samlede stgjniveau. Og selv om
det kan give en indikation af, hvor
meget stgj der er, sa har det veeret
vanskeligt at fa svar pa, hvor meget
af stgjen der kommer fra den del af
jernbanen, som Banedanmark har
ansvaret for.

Med nyudviklede mélemetoder er
det nu muligt at finde frem til, pree-
cis hvor det er, at skinnerne stgjer,
og det giver bedre muligheder for at
fjerne stojkilderne.

I maj foretager vi en landsdeek-
kende stojmaling pa hele fjernba-
nen. Mélingerne giver os mulighed
for at dokumentere, hvor skinne-
stojen er, og hvor meget skinnerne
stojer. Og sa kan vi i hgjere grad
arbejde malrettet med at reducere
stejen. Samtidig kan vi dokumentere

effekten af de mange stgjreduce-
rende tiltag, vi gennemforer,” siger
miljotekniker Lisette Mortensen fra
Miljo&tEnergi.

Godsvogn med rundt

Rent praktisk foregar det ved, at
der speendes en godsvogn bag det
maletog, der hvert ar korer rundt
pa jernbanen for at finde skinnefejl.
Godsvognen er udstyret med mikro-
foner, men ikke med bremser, da

en eventuel opbremsning vil kunne
slore malingerne.

”Vi har et godt samarbejde
med LCC Spor, der ogsé vil kunne
benytte resultaterne af stgjmalin-
gerne, nar de analyserer sporet.

Og ved at foretage stgjmalingen
sammen med de almindelige male-
vognskersler, sa er det en forholds-
vis billig méling,” siger Lisette
Mortensen.

Inde i méletoget er det muligt at
analysere pé kurveskrig, skinnestad
og andre stgjkilder. Og ved at sam-
menligne resultaterne med de data,
der ligger i Irissys og BaneGIS, er
det muligt at finde frem til stojkil-
derne og til de rette metoder til at
fjerne stojen.

PA TUR MED MALETOGET. Rent praktisk foregar stajmalingen ved, at der spaendes
en godsvogn bag det maletog, der hvert ar karer rundt pa jernbanen for at finde

skinnefejl. Her er maleudstyret ved at blive monteret. Foto: Banedanmark

"Vi udvikler et ratingsystem med
forskellige parametre for, hvad det
er, der gor stgjen til et problem, og
det giver langt bedre muligheder
for at prioritere indsatsen over for
skinnestgj. Her ser vi blandt andet
pa, hvor tet bebygget et omrade
er. For der forskel pa, om eksem-
pelvis et skinnestgj skaber stoj i
et teet bebygget omrade eller pa
aben bane langt fra naermeste hus,”

siger Lisette Mortensen.

De forbedrede malemetoder giver
ogsa mulighed for at se, hvordan
e@endringer pa jernbanen pavir-
ker stgjen. Det geelder ikke kun
de tiltag, der seettes i veerk for at
begraense den, men ogsa eksempel-
vis valget af skinnetyper ved skin-
neudvekslinger, ballastrensning og
andet.

ST@JMALING. En godsvogn
udstyres med mikrofoner til
at male stgjen fra skinnerne.
Mikrofonens vindhaette ses
som en gra cirkel i centrum af
billedet. Foto: Banedanmark
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Ny hjemmeside. Ny stil.

En ny hjemmeside for Banedanmark ser snart
dagens lys. Web-redaktarer i flere hjorner af

virksomheden arbejder pa hgjtryk for at gore

hjemmesiden brugervenlig.

AF PIA VANNACCI ELNIF
pvel@bane.dk

anedanmarks nuvaerende
B hjemmeside er fra 2002. De

tekniske muligheder er ikke
opdaterede og lever ikke op til den
madde, vi gerne vil veere i dialog
med vores omverden pa.

En ny hjemmeside er derfor pa vej.

"Det er ikke bare en ny hjem-
meside. Det bliver ogsa en helt ny
made, vi kommunikerer med vores
omverden pa,” slar kommunikati-
onschef Jakob @sterbye fast.

Derfor er der ud over alt det tek-
niske med valg af bagvedliggende
system og struktur arbejdet malret-
tet med at give hjemmesiden et loft
pa bade tekst- og billedside.

Ny indgang

I dag er hjemmesiden opbygget
med udgangspunkt i os selv som
myndighed og infrastrukturforvalter,
og det kan veere sveert for brugerne
af hjemmesiden at finde rundt i,”
siger kommunikationskonsulent
Anne Kold Kasper.

Hjemmesiden bliver derfor opbyg-
get med tre hovedomrader malrettet
Banedanmarks primsere malgrupper:
jernbanevirksomheder, leverandgrer
og borgere.

Sprogligt bliver der ogsa arbejdet
med at gore indholdet lettere til-
gengeligt.

"Vi vil gerne kommunikere med
vores malgrupper der, hvor de er. Vi
vil veere i pjenhgjde med dem, og
vi vil give dem informationer igen-
nem tekster, de rent faktisk har lyst
til at leese. Det stiller hgjere krav til
den made, vi skriver pa,” siger Anne
Kold Kasper.

Derfor er der udarbejdet en skri-
veguide, og alle redakterer har
veeret pa kursus i den nye stil.

Ayoe Funder,
rekrutterings-
konsulent, HR.
Hvad er din rolle som
web-redaktor?

Jeg er superbruger
for det univers pa hjemmesiden, der
har med rekruttering at ggre. Sam-
men med mine redaktgrkolleger skal
jeg bygge et inspirerende jobunivers
pa hjemmesiden.

Hvordan er det at arbejde med den
nye hjemmeside?

Det ved jeg nok farst, nar jeg rigtigt
far fingrene ned i det.

Hvad synes du om den nye mdde at
skrive til brugerne?

Det er helt klart den eneste made at
kommunikere i 2017! Det er abenlyst,
at vores hjemmeside skal veere mere
aben, interessant og dialogpreeget.

Hvad gar scerligt indtryk pd dig?
Det er en stor forandring for Bane-
danmark at andre vores ansigt
udadetil, og det overrasker mig, hvor
afsenderorienterede vi er.

Glimt i gjet
Det bliver ikke kun pa tekstsiden, at
vi skal ga vores indhold igennem i
spmmene.

”0Ogsa pa billedsiden vil vi komme
til at se forandringer. I vores borger-
rettede univers vil vi lege lidt mere
med billederne og bringe humoren
ind. Sa kan folk se, at vi ikke er s&
stovede og kedelige, som mange
maske gar og tror. Vi vil have flere
billeder af mennesker, og det ma
gerne veaere billeder med et twist.

Vi vil gerne vise "modet” mellem
Banedanmark og borgerne,” siger
Anne Kold Kasper.

Betyder det sd, at vi aldrig vil
vise vores spor, maskiner og svejs-
ninger?

"Nej, det gor det ikke. Iseer i vores
leverandgrunivers vil det veere
relevant at vise den del af virksom-
heden, men nar vi kommunikerer
fra de store projekter, skal vi selv-
folgelig ogsa vise, hvad vi
arbejder med,” siger Anne
Kold Kasper.

Fremadrettet overvejer
vi en bedre integration
med de sociale medier.
Samtidig vurderer vi
lobende at gore hjemme-
siden mere personificeret
og individuel for den
enkelte bruger af
www.bane.dk

Du kan laese skrive-
guiden pé baneinfo og fa
mere at vide om hjemme-
sideprojektet i Yammer-
gruppen "Ny hjemmeside
(www.bane.dk)”.

FAKTA OM

DEN NYE HJEMMESIDE

- 7 superbrugere og 20
redaktgrer bygger den
nye hjemmeside op.

- Redaktgrer og super-
brugere modtager
undervisning i det
bagvedliggende system
og den nye skrivestil.

- Det bagvedlig-
gende system hedder
Sitecore.

- Det digitale bureau
Pentia er efter udbud
valgt som leverandgr
af blandt andet system
0g undervisning.

- Den nye hjemmeside
gar i luften til sommer.
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RESPONSIV. Den nye hjemmeside tilpasser sig selvfalgelig
ogsa til den "dims", brugeren valger at besgge den med.
Illustration: Banedanmark

Anne Katrine Ebbesen,

sikkerhedssagsbehandler i Kvalitet & sikkerhed

Hvad er din rolle som web-redaktor?

Jeg skal tilpasse vores information, sa det bliver mere brugervenligt.
Jeg er redakter for indhold, der har med jernbanesikkerhed, arbejdsmiljg
og trafikale regler at ggre.

Hvordan er det at arbejde med den nye hjemmeside?

Superspaendende! Det mener jeg faktisk. Det er en rigtig god mulighed for at se pa
Banedanmark udefra. Det bagvedliggende system for hjemmesiden er meget brugerven-
ligt og redaktervenligt. Nar man kigger pa vores nuveerende hjemmeside, sa giver det
rigtig meget mening, at vi eendrer pa det, for meget treenger virkelig til en opdatering.

Hvilke forhdbninger har du til den nye hjemmeside?
Jeg haber, at uanset hvilken malgruppe man tilhgrer, sa far man et overblik, nar man
gar ind pa hjemmesiden, sa man hurtigt kommer det rigtige sted hen. Og sa haber jeg,

at folk vil tage godt imod den nye hjemmeside - ogsa internt.

Hvad gar scerligt indtryk pd dig?

Brugerperspektivet. Vi laver en ny hjemmeside for brugernes skyld, ikke vores egen. Det
er virkelig forfriskende at se sig selv udefra, og sa har det veeret fedt at se tankerne bag,
og hvor meget Pentia (vores hjemmesideleverandgr, red.) har undersggt brugerperspek-
tivet til bunds.

Kim Feldborg, kundeansvarlig, Trafik

Hvad er din rolle som web-redaktor?

Jeg er superbruger pa siderne under "Jernbanevirksomheder”,
0g jeg skal veere med til at sikre, at den information, som er

l@ i l K
e, tilgeengelig der, er opdateret og spiller sammen med resten af f

hjemmesiden.

Hvordan er det at arbejde med den nye hjemmeside?

Den nye hjemmeside er bygget i Sitecore, som fungerer meget anderledes end
NetUp. Der er fantastisk mange nye muligheder, og nar hjemmesiden er feerdig,
er jeg sikker pa, at et besgg vil veere noget anderledes end pa vores nuveerende

hjemmeside. Spaendende arbejde.

Hvad synes du om den nye mdde at skrive til brugerne?

Hjemmesiden er jo til for brugerne, sa det er selvfglgelig dem, man skal skrive
til. Det har vi selvfglgelig ogsa til dels gjort pa den nuveerende hjemmeside.
Men at fa en egentlig governnance for sproget, sé det bliver mere ensartet, er
en stor hjeelp. Med den nye skriveguide er der teenkt over de forskellige bru-
gere, men ogsa over, hvordan sproget og skrivestilen fremmer Banedanmarks

image.

Huvilke forhdbninger har du til den nye hjemmeside?
Jeg haber, den bliver vel modtaget eksternt savel som internt. Der er lagt meget
arbejde i den. Den bliver en god platform for at promovere Banedanmark.

Hvad gar scerligt indtryk pd dig?

Som key account manager med daglig kontakt til Banedanmarks kunder - jern-

Lisbeth Ligaard,
kommuni-
kations-
~ konsulent,
', Kommunikation
; Hvad er din rolle
som web-redaktor?
Jeg vedligeholder sider i forbin-
delse med projektkommunika-
tion, i seerdeleshed siderne for
Ringsted-Femern Banen.

Hvordan er det at arbejde med
den nye hjemmeside?

Det er stadig lidt diffust, fordi
det jo er en ny made at arbejde
pa. Der er for eksempel ikke
nogen venstremenu, sa vi ma
teenke pa en helt anden made i
forhold til brugerne.

Hvilke forhdbninger har du til
den nye hjemmeside?

Jeg har en tyrkertro p3, at det
bliver hammermeget bedre og
nemmere at arbejde i end den
nuvaerende.

banevirksomhederne - sa er det jo fornemt, at hjemmesiden far sit helt eget
hjgrne til informationer til dem, som de kan tilga fra forsiden.

KORT NYT

NYT NUMMER
AF SIGNAL

BaneBranchens magasin, Sig-
nal, er pa gaden igen. Artik-
lerne skrives af BaneBranchens
medlemmer og henvender sig
til alle i jernbanebranchen. Bla-
det kommer rundt til en reekke
adresser i Banedanmark og kan
ellers leeses pa BaneBranchens
hjemmeside. Blandt artiklerne
er en om, at vi bade i projekte-
ringsfasen, i anleegsfasen og i
driftsfasen opnér store fordele
ved at benytte 3D-modeller.
Signal udkommer hvert forar
op til BaneBranchens arlige
konference. I ar er konferencen
mandag den 15. maj.

o

HARING OM
TANDER-TINGLEV

Der er netop sat en hering i
gang om en eventuel nedleeg-
gelse af Tonder-Tinglev banen.
Der har ikke kort tog pd straek-
ningen siden 2002, hvor det
sidste godstog kerte pa banen.
Siden da er banen ikke blevet
vedligeholdt. P& baggrund af
banens tilstand og henvendel-
ser fra lokalomradet har trans-
port-, bygnings-, og boligmini-
steren anmodet Banedanmark
om at indlede hgringen. Foto:
Robert Attermann

TRYK PA
| VORDINGBORG

— Vier

i fuld
gang
med at
gore
Ring-
sted-
Femern
Banen
Ringsied-Femern banen klar

til den
kom-
mende
tunnelforbindelse til Femern,
og det giver travlhed i blandt
andet Vordingborg, hvor der
skal bygges ny jernbanebro
over Masnedsund og udfores
en lang raekke gvrige arbejder.
Al det kan man leese om i en
ny folder, der netop er udgivet.
Folderen ligger ogsa til down-
load p& hjemmesiden.

Banedanmarks
arbejde i Vordingborg

PA CHARME-
OFFENSIV PA DTU

Igen i ar deltager Banedanmark
pa DSE-messen pa DTU 5.-6.
april. Her kan ingenigrstude-
rende mode os og here mere
om vores mange spaendende
opgaver. I ar sgger vi igen
turnusingeniorer, og hvad det
indebeerer, kan de studerende
ogsa fa mere at vide om.
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1. MAJ 2017
It-medarbejder
Helle Jensen
AM, Banedata

23. MAJ 2017
Overtrafikkontrollgr

Mogens Hammer

Trafikstyring, Sydjylland/Fyn, Fa

25 AR

1. MAJ 2017
Sikringsmonter

Niels Due Andersen
Sikring Ved|. Ro/Rg, Rg

Sikringsmontgr
Poul Erik Marstrand Getreuer Micheelsen
Sikring Kgrestrom Vedligehold Fa

Trafikinspektor
Torben Stingelund Pedersen
Anleeg, Sikkerhed &t Tilsyn Fa

4. MAJ 2017

Teknikumingenigr

Benny Holmgaard Hagelskjeer
Masterplanleegning & Vedlige. Koor Vest Hr

Trafikinspektar
Lars Theodor Veiler
HR organisationsudvikling, Fa

16. MAJ 2017
Sikringsmekaniker

Kent Mgller Laursen

Sikring Kgrestram Vedligehold Fa

18. MAJ 2017

Brofoged

Carsten Kejlberg Nielsen
Trafikstyring, Nordjylland No
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TRYKSAG

Baneavisen er Banedanmarks medarbej-
deravis og udkommer hver 14. dag.

Ring eller skriv til redaktionen, hvis du har
idéer eller forslag til artikler eller historier
til avisen.
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Modtager du ikke baneavisen, eller har
du &ndringer til dit abonnement, bedes
du kontakte Intern Service. Ring pa 8234
0258, eller mail til kontorhold@bane.dk.
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Har du kommentarer, idéer eller leeserbreve
til baneavisen, er du velkommen til at kon-
takte os.

Seren-Peter Fiirgaard, 8234 9726,
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baneavis@bane.dk

banedanmark

Pa bagsiden

Hvad skal pladsen

pa bagsiden af bane-
avisen bruges til,
spurgte vi jer, vores
leesere, for et par
numre siden. Det kom
der en del forslag

ud af, som vi gerne
vil kvittere for. Og

sa har vi - synes vi
selv - valgt tre spaen-
dende ideer ud, som
fremover vil fa et liv
pa bagsiden af bane-
avisen.

AF KATRINE BEKKER BAUER
ktb@bane.dk

eldigvis har baneavisen

hitte-pa-somme lzaesere, nar

redaktionen selv er kort fast
i de samme gamle idéer og forslag,.
Sasom; hvad skal vi finde pa til
bagsiden?

"Laeserne har givet os rigtig
mange idéer, som alle sammen er
inde for rammen og handler om
vores arbejdsplads, Banedanmark,
eller om jernbanen, men med en lidt
skeev vinkel,” siger redaktor Seren
Peter Fiirgaard.

Opdraget var at komme med en
idé, der er med til at gore os alle
sammen lidt klogere p& hinanden,
vores arbejdsplads eller jernbanen.

"Der er kommet forslag bade i
den blode ende af spektret og i den
lidt mere harde, sdsom "fokus pa
virksomhedskulturen” eller "forklar
ledelsesgrundlaget”. I den underhol-
dende genre er det sddan noget som
kollegers hobbier eller udenlands-
ture med jernbanen, der hitter,” for-
teeller Soren Peter Fiirgaard.

Redaktionen har valgt at g
videre med tre forslag, som vi vil
veksle i mellem fra gang til gang:

KONKURRENCE

Der blev spillet breetspil i konkurrencen i sidste
nummer af baneavisen, hvor vi tog ud i litteraturens
verden med romanen "Nattog til Lissabon". Vi ville
gerne vide, hvilket breetspil hovedpersonen i bogen

var god til, og det rigtige svar er skak.

Blandt dem, der geettede rigtigt, var Training

Revner i skinnerne bliver fundet og

Der er storst risiko fOFFEVAER
hwor hjulene rorer skinnerne.

Skinnebrud opstér
oftest om vinteren

Normalt vejr:
Skinneme i
Danmark bliver
lagt, sa de er
spandingslose i
normalt vejr 0g kan
modsta tryk- 09
traekspandinger
ved de mest
almindelige
temperaturer.

skinnebrud
innerne er g

Preeventiv indsats
Hele jerbanenettet bliver

hvert forar gennemkort med
malevogn for at finde over-
fladerevner og in .
Hojsommer:
Bliver det meget
varmt, opstar der
trykspandinger,
fordi skinnerne
bliver lengere jo
hojere tempera-

turen er Malevognsto

ultralyd og hvirvelstrom

Maling med ultralyd

Vinter:

Bliver det rigtig
koldt, krymper
skinnerne og der
opstar traek-
spandinger, der
kan kneekke
skinnen.

SHINNE

« God il at finde indre
revner i skinnerne

Feerre tog bliver for

repareret tidligere

| lobet af sommeren og efter=
aret bliver revner og fejl i
Skinnerne repareret, sa de ‘an
modsta treekspaendingerne

gene er i de seneste ar udstyret til at male med bid

Maling med hvirvelstran’ -

 God til at finde revner
i skinnens overflade.

sinket pga. skinnebrud, f i
Uinyttes mere effektivt, og fejlene findes pa et tidligere stads.

Sadan fdregér _
et broindskub

1. Den nye bro biiver
Stob pa en midlerticig « .. ¥
placering ved siden af g
det eksisterende
banetrace.

=

0,5 mm - ¥l
3'mm .
E

d, fordi de nye maler

* Alternativet tl et
broindskub er at udfore
broeme ps stedet. Dette ville

fen nye bro
er stobt, bliver den
le bro revet ned

roen loftes o
ubbes pa plads, ved
& hilp af hydraulik. et
! hydrauiske system
karer via baksebaner
broen ind pa sin
endelige placering,

4. Banedzemningen
genopbygges
omkring den nye bro,

5. Spor og
sporkasse
genopbygges.

NY BAGSIDE. Grafikker, der fortaeller om forskellige dele af hverdagen i Banedanmark, og interview med folk, der
ser pa Banedanmark "udefra”, bliver en fast del af bagsiden. Man kan sige, at vi allerede tyvstartede, da vi for et par
numre siden bragte et interview med pendlertalsmand Michael Randropp. Grafik: Gert K. Nielsen. Foto: Peter EImholt.

"Forslaget om at kigge udefra
og ind p& Banedanmark, en slags
"Banedanmark - set med andre
pjne” gér vi videre med, fordi det er
interessant med blikket udefra og
ind pa vores virksomhed. Hvordan
opfatter de Banedanmark, vores
aktiviteter og det samarbejde, der er.
Det kan veere interviews med pend-
lere, politikere og samarbejdspart-
nere,” siger Seren Peter Fiirgaard.

Det udenlandske kommer ogsa i
fokus:

"Nogle gange er vi maske lidt for
centrerede om vores egen verden,
og hvad der sker i Danmark. Vi
kigger ikke sa tit ud i verden og
saetter fokus pd, hvordan der drives
jernbane andre steder i Europa eller
i verden. Derfor teenker vi, at det
internationale stof ogsa er interes-

en praemie tilsendt.

Manager Henrik Krei fra Signalprogrammet, som far

Vi snupper en enkelt omgang tog og bager mere.
Vi skal have titlen pa en Agatha Christie-kriminal-
roman om et mord, der bliver begaet i en togkupé.
Bogen blev filmatiseret i 1974 af Sydney Lumet

sant at kaste sig over og give lidt
plads i avisen,” siger Seren Peter
Fiirgaard.

Endelig er der ogsa kommet flere
forslag, som egentlig drejer sig om
samme grundidé:

“Flere har skrevet til os med for-
slaget om at forklare noget teknisk
pa jernbanen pé en indbydende og
illustrativ made. Det kan veere hvor-
dan en sikret overkersel fungerer,
hvad ATC egentlig er, eller hvordan
man jorder en koreledning. Noget,
som vi alle sammen horer om med
jeevne mellemrum, men som ikke
alle lige ved, hvordan heenger sam-
men,” siger Seren Peter Fiirgard.

De tre "vinder-forslag” vil komme
til at skiftes til at veere pa bagsiden:

"Pa den made kommer der
variation pa bagsiden, s det ikke er

samme emne eller opbygning hver
gang,” siger Seren-Peter Fiirgaard,
der takker leeserne mange gange for
at give sig tid til at sende idéer ind.

#mitbanedanmark

Som noget nyt vil en plads pa bag-
siden ogsa blive reserveret til insta-
gramfotos, som enten er tagget med
#mitbanedanmark eller hentet fra
Banedanmarks instagramprofil.

"Vi har gang i rigtig mange ting
pa de sociale medier, og vi vil gerne
vise, hvad der bliver lagt pa Insta-
gram, fordi det giver et fint visuelt
indblik i vores arbejdsplads,” siger
Seren Peter Fiirgaard.

Du kan fplge Banedanmark pa
Instagram, Twitter, Facebook og
LinkedIn.

med et stgrre stjernegalleri, bl.a. Ingrid Bergman,

Sean Connery, Laureen Bacall og John Gielgud.

Kender du svaret, sa send en mail til konkur-
rence@bane.dk. Vi skal have dit svar senest torsdag
den 20. april.
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