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Til treening 1 det nye
korestromsanleeg

Elektrificeringsprogrammet er lige nu i gang
med at bygge et testanleeg, hvor Tekniks
karestromsmontgrer skal treenes i de nye
karestromsanlaeg, som rulles ud i store dele
af Danmark i de kommende ar.

AF DORTHE KRISTIANSEN
dokr@bane.dk

et kommende korestroms-
D anlaeg er en ny type anleeg,

som adskiller sig fra det
eksisterende korestromsanleeg pa
flere veesentlige omrader. Sa det er
vigtigt, at kerestremsmontgrerne far
praktisk treening i det nye system,
inden de skal arbejde med det.

Derfor er Elektrificeringspro-
grammet i fuld gang med at bygge
et testanleeg, som skal bruges til
dette formal. Anleegget kommer
til at ligge ved Middelfart Station.
Teststraekningen er over 700 meter
lang og bliver bygget i spor O, der
ikke bruges til kommerciel togdrift,
da det udelukkende anvendes som
depotspor for Spor Vedligehold til
opbevaring af vedligeholdelses-
materiel.

"Vi far et testanleeg af hgj kvali-
tet, som kan bruges til uddannelse
i mange ar. Bade til uddannelse
af Banedanmarks egne og kom-
mende medarbejdere, ligesom vi kan
uddanne kolleger fra vores under-

leveranderer pa testanleegget. Det er
en stor forbedring i forhold til i dag,
hvor vi sender kgrestromsmonterer
m.fl. til Sverige for at gennemfore
den praktiske del af uddannelsen,”
siger Soren Thrane, der er Transition
Manager i Elektrificeringsprogram-
met.

Perfekt placering
Der er flere gode grunde til, at test-
anleegget bliver placeret i Middel-
fart. Anleegget ligger nogenlunde
midt i landet, hvilket er en fordel
nar kereledningsanleegget pa sigt
deekker det meste af Danmark, spo-
ret er ikke i kommerciel drift, det er
let tilgeengeligt for bade kursister og
arbejdskoeretgjer, og der er egnede
veerkstedsbygninger ved sporet,
hvor kollegerne kan treene samling
af eksempelvis K-ophaeng.
"Testcenteret ligger ogsa teet pa
kursuscenteret i Fredericia, hvor
den teoretiske del af undervisningen
foregér, si det er nemt at lave en
vekselvirkning mellem den tekniske
og den praktiske del af uddannel-
sen. Og kursisterne kan ved siden

TESTANLA':G Der bllver bygget et over 700 meter Iang testanlr—.eg til
kerestrgm i Middelfart. Anlaegget, der star klart i begyndelsen af maj, er
let tilgaengeligt for bade kursister og arbejdskaretgjer, og der er egnede
veerkstedsbygninger ved sporet. Foto: Robert Atterman

af testanleegget se det eksisterende
anleeg og forsta forskellene pa de to
slag kerestromsanleeg,” siger Seren
Thrane.

Der bliver ikke sat strom pa an-
leegget, men det bliver designet, sa
det kommer til at omfatte s& mange
forskellige komponenter som muligt.
Sé kerestromsmontererne kan treene
pa et anleeg, der ligner virkeligheden.

Tidsplan
Opforelsen af testanleegget er i
gang, og anlaegget skal std klar i

uge 18. Der bliver opsat i alt 15
koreledningsmaster med K-opheeng,
galger, tovhjul m.m.

De forste kursister starter pa
uddannelse den 5. maj 2017.

Kursisterne pé de to forste hold er
medarbejdere i Banedanmark, som
i dag har ansvaret for det eksiste-
rende korestromsanlaeg pa Fyn og i
Senderjylland.

“Kollegerne i Teknik har lagt et
stort arbejde i at hjeelpe med at
fa treeningsmaterialet feerdigt, sa
uddannelsen af kgrestromstekni-

kerne, TSA’ere, GFS’ere og andre
relevante specialister fra Teknik
kan ga i gang, sa snart anleegget

er klar,” siger June Melloul, der er
Training Manager i Elektrificerings-
programmet.

DET NYE KBRESTROMSANLAG

Der er flere forskelle mellem det

nuveerende og det nye kgrestrgms-

anleeg.

- Afstanden mellem kgrelednings-
masterne bliver leengere

- Der er stgrre "treek” i lednin-

gerne, cirka tre gange mere end

i det nuveerende anleeg

Selve kgreledningen er monteret

pa en anden made i forhold

til beeretovet- ofte benaevnt

vindskeevt - der blandt andet er

med til at ggre anleegget mindre

vindfglsomt

- Anlaegget er et 2*25 kV anleeg,
og derfor introduceres der et
sakaldt "negativ feeder"-kabel i
toppen af masterne

Nar Elektrificeringsprogrammet er
feerdige med at elektrificere alle
de planlagte streekninger, vil ca.
to tredjedele af de elektrificerede
baner i Danmark besta af det nye
korestramsanleeg, hvorimod det
eksisterende kgrestramsanleeg vil
udgere en tredjedel.

Usynlig vaeske skal stoppe kabeltyverier

Nyeste tiltag for at forhindre kabeltyverier pa
S-banen er en usynlig, kemisk veeske, der skal
veere med til at afskreekke potentielle tyve fra
at stjeele kabler pa S-banen.

AF EBBE JUNG JOSEFSSON
ejjo@bane.dk

middelbart ligner det et helt
| | almindeligt kabel, magen til
dem, der visse steder stadig
ligger ude i sporet pa S-banen. Men
hvis der lyses med ultraviolet lys
mod kablet, lyser en kemisk vaeske
op, der indeholder en unik kode,
som afslorer, at kablet tilhorer Bane-
danmark.
Det er Korestrom Drift, der har sat

et forseg i gang pa Frederikssunds-
banen med brug af Smart Water,
en kemisk veeske, der er usynlig
for det blotte gje. Forhdbningen

er, at veesken kan veere med til at
skreemme tyve fra at stjeele kobber-
kabler pa S-banen.

"Hvis tyvene ved, at risikoen ved
at stjeele vores kabler er meget hgj,
kan det medvirke til, at de gar andre
steder hen. Derudover har Smart
Water den fordel, at metoden er
relativt billig, og der folger meget

lidt vedligeholdelse med,” siger
Michael Dalgaard Jensen, geografisk
fagspecialist i Kgrestrom Drift.

I forbindelse med forseget vil der
ogsa blive sat skilte op de steder,
hvor kablerne er sprgjtet med
Smart Water.

"Néar tyvene kan se, hvad der star
pa skiltene, m& man formode, at de

feerreste vil stjeele netop de kabler.
S vi héber p4, at skiltningen kan
have en preeventiv effekt, s& vi
undgar stjalne kabler med store tra-
fikale konsekvenser til folge,” siger
Michael Dalgaard Jensen.

Dialog med udlandet
Kabeltyverier er ikke kun et dansk

SMART WATER. Hvis der lyses med ultraviolet
lys mod et kabel, der er maerket med Smart
Water, lyser en kemisk vaeske op, der indeholder
en unik kode, som afslgrer, at kablet tilhgrer
Banedanmark. Foto: Banedanmark

problem. Banedanmark er i teet
dialog med andre landes infrastruk-
turforvaltere om de nyeste metoder
til at forhindre kabeltyverier i infra-
strukturen. Sezerligt England og Sve-
rige har gode erfaringer med brug
af Smart Water, som har reduceret
antallet af kabeltyverier kraftigt.
Forelpbig er der ingen slutdato for
forseget, i stedet vil Kerestrom Drift
lobende evaluere pa, om man har
hostet de nodvendige erfaringer til
at brede det ud til andre dele af S-
banen eller andre steder i Danmark.
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PA DEN KORTE BANE:

Ny sektion for data og

digitalisering ser dagens lys

Banedanmark er allerede godt i gang med at
bruge data til at skabe fremtidens jernbane,
men Vi har ingen tveergaende datastrategi, og
vi skal blive endnu bedre til at lave innovative
it-lesninger. Det er fokus for den nye sektion
for data og digitalisering.

AF PIA VANNACCI ELNIF
pvel@bane.dk

99 Banedanmark arbejder foku-
seret med savel data som
digitalisering. Banedanmarks

Signalprogram er et af statens stor-

ste it-programmer og vil skabe et

afgerende bidrag til at gore jern-
banedriften data-dreven. Samtidig

er Banedanmark i fuld gang med
at implementere 3D-projektering,
og strategien er at digitalisere alle
anlaegskomponenter”, forteeller
pkonomi- og planleegningsdirekter
Peter Jonasson, og fortseetter:

"Men Banedanmark vil videre ind
i den digitale fremtid”.

Derfor har direktionen besluttet
at etablere en sektion til at udvikle

og drive Banedanmarks tveergaende
data- og digitaliseringsstrategi.
Enheden kommer ikke til at erstatte
de mange gode data og digitalise-
ringsinitiativer, der er i gang i Bane-
danmark, men vil skulle koordinere
og stette initiativerne s vi far langt
lettere ved at anvende og analysere
vores data pa tveers af organisatio-
nen.

Dennis Anthony kommer til
at std i spidsen for arbejdet,
og han starter i sit nye job pa
onsdag.

"Jeg ser frem til at komme i
dialog med hele Banedanmarks
organisation i forhold til, hvor-
dan vi bedst muligt far etable-
ret en feelles data- og digitali-

seringsstrategi og igangsat en reekke
innovationsprojekter, s& vi sammen

kan bringe Banedanmark videre ind
i den digitale fremtid,” siger Dennis

Anthony.

Dennis kommer fra en stilling
som sektionschef for Data & GIS i
Rigspolitiet, hvor han har arbejdet
med blandt andet predictive poli-
cing.

Data- og digitaliseringsstrategi farst
Sektionens forste opgave bliver — ud
over at anseette 3-4 medarbejdere -
at udvikle og drive en tveergdende
data- og digitaliseringsstrategi for
Banedanmark.

"Nér strategien skal udarbejdes,
bliver det i teet samarbejde med de
relevante enheder i Banedanmark,”
siger Peter Jonasson og fortszetter:

"Nar vi fér strategien pa plads, vil
vi fa et overblik over, hvad der skal
til for at vi far en feelles datainfra-
struktur i Banedanmark, og sé er vi
klar til at komme i gang med at lave
innovationsprojekter inden for f.eks.
predictive maintenance, sa vi kan
hgste nogle af de mange gevinster,
der er ved digitalisering.”

Ny bane gor klar til elektrificering
og signaler

Efter en sporlaegning
hvor alt klappede,
forbereder Bane-
danmarks projektfolk
i Brondby sig pa at
udrulle kgrestram

og signalsystem i de
nylagte spor mellem
Kgbenhavn og Ring-
sted til foraret.

AF MADS ULLERUP
maul @bane.dk

ens sneen dalede, og ter-
mometeret viste et par gra-
ders frost, blev der rundet

endnu en milepeel i arbejdet med at
realisere Danmarks forste hgjhastig-
hedsbane.

"Det har veeret imponerende at
folge sporleegningsmaskinen pa
dens feerden fra Ringsted over Koge
til Kgbenhavn. Pa sine mest produk-
tive dage har maskinen lagt over
to kilometer spor, hvilket svarer til
200-300 meter spor i timen”, siger
projektchef Niels Sendergaard.

For vinterferien blev der sat
punktum for sporlaegningen pa den
nye 60 kilometer lange dobbeltspo-
rede jernbane mellem Kobenhavn og
Ringsted.

Sporlaegningen er forlobet hurti-
gere og med feerre bump pa vejen,
end man kunne frygte, men der
bliver ikke tid til at dveele ved suc-
cesen, hvis ambitionen om at dbne
banen i december 2018 skal indfTies.
Netop nu arbejdes der intenst pa at
gore banen klar til Elektrificerings-
programmet og Signalprogrammet.
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DEN NYE BANE KABENHAVN-RINGSTED. Sporlagningsmaskinen pa arbejde i

Foto: Banedanmark

Omfattende koordinationsarbejde
Niels Sendergaard, der sidder med
ansvaret og overblikket over jern-
banedelen pa Den nye bane Koben-
havn-Ringsted, bruger lige nu det
meste af sin tid pa at samle tradene,
sd bade tid og ressourcer udnyttes
optimalt.

"Det er et omfattende arbejde
at koordinere installationen af de
signaltekniske og elektriske kom-
ponenter, der udger henholdsvis
Signalprogrammet og Elektrifice-
ringsprogrammet. Heldigvis har vi
gode erfaringer med at bruge pro-
jektstyringsveerktejet TILOS. TILOS-
planen hjaelper os med at holde styr

pa, hvor pa streekningen de enkelte
aktiviteter skal foregd, og hvornér
de skal begyndes og afsluttes for,
at projektet nar i hus til den aftalte
tid”, forklarer Niels Sondergaard.

For Elektrificeringsprogrammet
og Signalprogrammet for alvor kan
komme i gang pa den nye bane-
streekning, skal sporene svejses sam-
men, justeres og spaendingsudlignes,
der skal etableres sporskifter, og de
sidste lag skeerver skal leegges.

Til maj skal banen veere klar til,
at Elektrificeringsprogrammet kan
etablere fundamenter og opsaeette
korestromsmaster og kerestrom,
mens Signalprogrammet skal instal-

Kulbanetunnellen i Valby, hvor de sidste skinner blev lagt den 8. februar.

lere akselteellere, baliser, marker-
boards og etablere kabelrender.

Tilslutninger i st og vest
Sidelpbende med udrulningen af
Elektrificeringsprogrammet og Sig-
nalprogrammet skal Den nye bane
tilsluttes den eksisterende bane i
vest ved Ringsted Station og i @st
ved Ny Ellebjerg Station.

Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted skal, nar den er feerdig,
give en bedre kereplan, mulighed
for flere togafgange, kortere rejsetid
og feerre forsinkelser.

SPORLAGNINGEN

- Sporleegningsmaskinen leegger
ca. 2 km spor om dagen - ca.
250 m i timen. Det svarer til
3200 sveller og 4 km skinner.

- Hver skinne maler 120 m og
vejer 60 kg pr. m

- S16-svellen er ca. 2,5 m lang
og vejer ca. 300 kg.

- Der er brugt 182.467 sveller

- Sporbredde: 1,437 m

- 270.000 ton ballast/skeerver
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Historien om hytterne,
der skulle flyttes 1 en fart

I forbindelse med

en sporomlaegning i
Viborg solgte Bane-
danmark en grund,
hvor der stod tre
sikringshytter, til
Viborg Kommune.
Mellem banen og hyt-
terne var der ved at
blive bygget parke-
ringsplads og anlagt
afvandingsbassin. Det
kraevede en hurtig
lgsning.

AF S@REN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

viklingen, og det kan blandt

andet ses pa omradet omkring
stationen, hvor blandt andet anleeg-
gelsen af en ny vej har fort til, at
jernbanesporet ved stationen holdt
flyttedag i sommer. Og teet ved sta-
tionen overtog kommunen et areal
fra Banedanmark, fordi der skulle
veere plads til parkeringsplads,
afvandingsbassin og et fundament
til en gangbro.

Det gjorde, at tre af Banedan-
marks hytter - fjernstyring, sikring
og tele — pludselig kom pa udebane.
For det er en darlig idé at have kab-
ler, der forer fra hytterne og over til
fjernstyringscentralen, til at ligge pa
fremmed jord, hvor der skal asfalte-
res og bygges fundament til en bro.

Da Viborg Kommune allerede
var gaet i gang med afvandings-
bassinet, skulle det ga steerkt for
Banedanmark i slutningen af 2016.

IViborg er der godt gang i byud-

FLYTNING. En kran med en auktionsradius pa 300 meter var ngdvendig for at fa flyttet hytterne. Foto: Banedanmark

De tre hytter skulle flyttes teettere
pa stationen, og der var kun otte
uger at gore godt med, inden Viborg
Kommune skulle til at asfaltere par-
keringspladsen.

Nar der bade skal projekteres,
losningen skal valideres, og arbejdet
skal udfores, sd er det ikke lang tid.
Normalt ville et sddant projekt let
kunne tage et halvt ar.

"Heldigvis var der hele vejen
rundt masser af erfaring og ga-pa-
mod. Alle vidste, at vi havde travlt,
og at vi var aftheengige af hinanden.
Det skulle ogsa vise sig at holde
stik,” forteeller Allan Steen Sglv-
tofte, projektleder i Anleeg.

Sporspaerringer

Midt i julefrokostseesonen er det
vanskeligt at fa fulde weekendspaer-
ringer, sa pa det omrade var det

ogsa nedvendigt at veere kreativ.

I stedet for at lukke for trafikken
omkring domkirkebyen var los-
ningen at gore Viborg Station til
“administrativt trinbreet” under den
fysiske del af arbejdet, der foregik i
december.

Kun det ene spor gennem Viborg
Station var abent, imens der blev
arbejdet pé at gore hytterne klar til
flytning - og fa dem flyttet.

Og i den anden af de to weeken-
der skulle 10 omkringliggende sta-
tioner understationsbemandes, mens
der blev arbejdet.

"Sédan en lgsning er naturligvis
ikke den optimale, men nar der bade
skal kere tog og flyttes sikrings- og
telehytter, sa er det nodvendigt at se
pa, hvad der er muligt, og s& arbejde
ud fra det,” siger projekteringsleder
Benjamin Hansen.

Pladsmangel

Som tidligere naevnt var Viborg
Kommune allerede godt i gang i
omrddet - lige preecis dér, hvor

det ville veere optimalt at placere
kranen, der skulle flytte hytterne.
Og der 14 allerede store jordbunker
rundt omkring pa omradet - lige
oven pa de kabler, der skulle graves
op.

En storre kran med en 300 meters
aktionsradius blev skaffet til at lose
opgaven med at flytte hytterne,
hvoraf den tungeste vejede 7 ton.
men det var ikke kun udenders, at
der var problemer med pladsen.

"Béde entreprenerernes medar-
bejdere, konsulenter og kolleger fra
forskellige dele af Banedanmark
skulle sikre sig, at alt blev forbundet
korrekt inde i hytterne, hvor der
samtidig skulle udferes en del andet

arbejde. Sa det ene hold havde neer-
mest veerktgjet liggende klar inde i
hytten, imens andre var i gang der-
inde,” forteeller Benjamin Hansen.

Og selv om det gik steerkt, s& var
der kun en enkelt fejl, da anleegget
skulle afprgves. To ledninger var
byttet om, og fejlen blev bade fun-
det og rettet hurtigt.

Tre hytter blev til to

I Iobet af projektet stod det klart, at
det var noedvendigt at samle indhol-
det fra to af hytterne i en enkelt. For
den hytte, der husede fjernstyrings-
anlaegget, var i en stand, hvor den
ikke lod sig flytte.

Det foregede treengslen i hytten,
men da anleegget stod klar og til-
koblet, dukkede der en lidt uventet
fordel op.

"Der er nu markant feerre fjern-
styringsfejl pa streekningen, fordi
udstyret nu er monteret i et bedre
milje,” siger Allan Steen Selvtofte.

Mange medspillere

For at et projekt som det i Viborg
skal lykkedes pé sa kort tid, er det
ngdvendigt med kolleger, der er
villige til at gore en ekstra indsats.
Bade rundt omkring i Banedanmark
og hos entreprengrer og samarbejds-
partnere.

"Der blev fra start etableret en
arbejdsgruppe med kolleger fra Tek-
nik og Anlseg fra begge sider af Sto-
rebeelt, og det var ogsa nodvendigt
med et godt samarbejde med Trafik
i forbindelse med speerringerne og
med Kvalitet & Sikkerhed. Og det
kraever koordination og god forbe-
redelse — ogsé fordi vi skulle arbejde
et sted, hvor kommunen og dens
entreprengrer var i gang i forvejen,”
siger Allan Steen Sglvtofte.

Fa fejl pa overk

Fejl pa flere overkersler pa lokalbanerne i
Nordsjalland har skabt utryghed i lokal-
befolkningen, selv om antallet af fejl ikke
overstiger landsgennemsnittet.

AF EBBE JUNG JOSEFSSON
ejjo@bane.dk

r vores overkorsler sikre nok
Epé de nordsjeellandske lokal-

baner? Det spergsmal har
optaget mange borgere i Nordsjeel-
land de seneste maneder, efter TV2
Lorry har bragt flere indslag, som
viste fejl pa flere overkgrselsanleeg
pa Hornbzekbanen og Frederiks-
veerkbanen.

Eksempler, der blandt andet teeller
bomme, der ikke vil g& ned eller op,
nar et tog har passeret overkerslen,
sikringstekniske fejl samt fejl pa
bomanlaeggene.

En tendens, der har skabt bekym-
ring hos de borgere, der bor i umid-

delbar neerhed til overkorslerne,
selv om der i 2016 ikke veeret flere
hzendelser pa de nordsjeellandske
lokalbaner end landsgennemsnittet
pa ca. fem fejl pr. overkersel.

Christian Munksgaard, omrade-
chef i Sikring, forsikrer dog, at vores
overkeorsler er sikre, selv om det kan
opleves anderledes.

"Jeg vil gerne understrege, at vi
tager sikkerheden yderst serigst.
Overkorselsanlaeg er teknisk meget
avancerede. Der er tale om bade
mekaniske og elektriske konstruk-
tioner, som skal fungere helt uden
fejl, hvis der gives signal til et tog
at passere overkorslen med normal
hastighed. Hvis ikke alle betingelser
er opfyldt i forbindelse med korrekt

OVERK@RSLER. Sikkerheden er i orden.

aktivering af et overkerselsanlaeg,
gives signal til toget om, at over-
korslen ikke er sikret. Lokomotiv-
foreren skal herefter standse foran
vejen og "rangere” over vejen med
meget lav hastighed, nar han har
konstateret, at bilisterne er klar over
situationen,” forklarer Christian
Munksgaard.

grsler

Foto: Peter EImholt

"Nar vi bliver gjort opmaerk-
somme p4, at vores overkorsels-
anleeg ikke fungerer som de skal,
s& underspger vi naturligvis sagen.
Det har vi ogsé gjort pd de nord-
sjeellandske lokalbaner, men vores
undersggelser af de tekniske syste-
mer viser ikke noget unormalt.”

Omfattende undersggelse
Banedanmark har derfor i teet sam-
arbejde med Lokaltog A/S igangsat
en omfattende undersggelse af for-
holdene pa de to lokale baner for

at afdeekke andre mulige fejlkilder,
da driftsstabiliteten af overkerslerne
ikke harmonerer med borgernes
oplevelser.

Blandt andet har man pa Horn-
baekbanen deaktiveret muligheden
for, at de enkelte tog manuelt kan
betjene en overkeorsel - det vil sige
radiokommunikationen mellem
togene og selve overkorselsanlaeg-
get, hvilket allerede har resulteret i
markant feerre fejl siden december.

Sikring vil samtidig foretage
yderligere undersggelser af over-
korsler p& Hornbaek- og Frederiks-
veerkbanen med flere fejl end gen-
nemsnittet, og kontakten til Lokal-
tog A/S vil fortseette, indtil der ogsa
i lokalbefolkningen er en oplevelse
af, at driften pé lokalbanerne er ble-
vet mere stabil.
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KONKURRENCE

| sidste nummer af baneavisen

tog vi litteraturen med i toget

og biografen, da vi spurgte efter,
hvad filmatiseringen af Emil
Bennelyckes roman "Lokomotivet"
hedder. Filmen, der ramte biograf-
leerredet i oktober 1942 med
blandt andre Carl Alstrup og Inger
Stender pa rollelisten hed "Nat-
ekspressen”, og det var der rigtig
mange, der vidste. Blandt dem har
vi udtrukket Palle Agergaard Olsen
fra Sikring Drift i Aarhus, som far
en praemie tilsendt.

Vi rykker ind i nattoget og vil
gerne vide, hvornar det sidste nat-
tog, der tog passagerer med, kgrte
i Danmark. Det var afgange mellem
Kgbenhavns Hovedbanegard og
Amsterdam, Basel og Prag, og det
er ikke sa forfeerdelig mange ar
siden, at det skete.

Har du et bud pa, hvornar det
kan veere, sa send en mail med
svaret til konkurrence @bane.dk.
Vi skal have dit svar senest torsdag
den 2. marts.

NATTOG. Der kgrer stadig nattog
rundt omkring i Europa. Som
eksempelvis i Sverige. Foto:
Kasper Dudzik, SJ's Pressbilder

\pNLJ@M 2

)

Y

s

TRYKSAG

Baneavisen er Banedanmarks medarbej-
deravis og udkommer hver 14. dag.

Ring eller skriv til redaktionen, hvis du har
idéer eller forslag til artikler eller historier
til avisen.

ANSVARSHAVENDE REDAKT@R
Jakob @sterbye
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Redakter: Seren-Peter Fiirgaard. Redak-
tionen: Dorthe Kristiansen, Melissa Fugl,
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Bauer, Gitte Sgrensen, Pia Vannacci Elnif,
Henrik Strunge, Ebbe Jung Josefsson,
Anne Kold Kasper og Anders Paaskesen.
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Bladfordeling: Intern Service
Telefon: 8234 0258

ABONNEMENT

Modtager du ikke baneavisen, eller har
du &ndringer til dit abonnement, bedes
du kontakte Intern Service. Ring pa 8234
0258, eller mail til kontorhold@bane.dk.

KONTAKT 0S

Har du kommentarer, idéer eller leeserbreve
til baneavisen, er du velkommen til at kon-
takte os.

Seren-Peter Fiirgaard, 8234 9726,
Katrine Bekker Bauer 8234 9159,
baneavis@bane.dk
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Hvad skal vi have pa bagsiden?

Redaktegren af baneavisen efterlyser idéer til, hvad der skal veere pa bagsiden.

AF PIA VANNACCI ELNIF
pvel@bane.dk

99 Jeg har selv veeret journalist pa Kristeligt Dagblad for en del &r siden
og leeser stadig avisen hver weekend. Og nogle gange bliver man altsa
lidt forundret over, at de samme koncepter far lov at kere ar efter ar,”

forklarer baneavisens redakter, Seren-Peter Fiirgaard.

Og den feelde vil han ikke
have, at baneavisen falder i.

En arbejdsuge med Gitte Laura Molnit

"l e

Derfor bliver der med jeevne
mellemrum eendret i, hvad der
er pa bagsiden af avisen.

Igennem de seneste ar har
der veeret fire forskellige

JUBILER

banedanmark

Rundt om Banedanmark

I serien var vi rundt om de
mange arbejdssteder og funk-
tioner, vi har i Banedanmark.
Hver gang med sjove tal og
fakta fra stederne eller per-
sonerne, der arbejder der. Vi
har blandt andet veeret forbi
Bygninger & Konstruktioner,
RFC Aarhus og Teknisk Drift
Steerkstrom.

JUBILAER

serier.

En arbejdsuge med ...

Her folger vi en medarbejders
hverdag igennem en almin-
delig arbejdsuge, som for de
flestes vedkommende aldrig
er helt almindelig ...

JUBILAER

12014 BLEV DER S0LGT
FIRE EJENDOMME.

BANEDANMARK HAR
CIRKA 1000 LEJEAFTALER,
'SOM BLIVER VARETAGET
AF ET EKSTERNT FIRMA.

40 AR Teknikumingenior 23. MARTS 2017

20. MARTS 2017 Erik Skov . Tr_afikinspektm

Leder Kgrestrom Drift Rg Kim Pors

Bjarne Horby Madsen Maskinplanlaegning & Vedlige.
2. MARTS 2017 Koor Vest Ab

Steerkstrgm Vedligehold
Hovedstaden

25 AR

1. MARTS 2017
Akademiingenior
Hugo Emkjer
Anlaeg, @st Spor @st

Banemontgr
Carsten Popenda
Spor Vedligehold,
Sydj & Fyn Rq

30. MARTS 2017
Svejsemester

Per Mglholm Holck
Spor Vest, Drift

Afdelingsingenior
Per Christiansen
Sikring Backoffice

Samarbejde
I serien om samarbejde
satte vi spot pa to enheder,
der maske organisatorisk
er langt fra hinanden, men
som alligevel har et inter-
essant samarbejde. Vi har
blandt andet hegrt om sam-
arbejdet mellem Kommuni-
kation og Ringsted-Femern
Banen, @konomi og Intern
Revision samt Anleeg &t
Fornyelse og Teknisk Drift.

JUBILAER

KONKURRENCE

Banedanmark som
arbejdsplads

I denne serie har vi
hilst pd medarbejdere
rundt omkring i hele
Banedanmark, hvor

de pd bagsiden blev
preesenteret med nogle
af deres typiske arbejds-
redskaber. I serien har
vi blandt andre medt en
it service level manager,
en trainee og en sik-
ringstekniker.

banedanmark

HVILKE IDEER HAR I?
"Vi vil gerne have en ny bagside, og pa redaktionen har vi flere idéer, men vi
vil faktisk gerne here lzeserne, hvad de savner, s vi er sikre pa, at vi far en
bagside, som rammer plet," siger redaktgr Seren-Peter Fiirgaard.

Derfor kan du nu byde ind med, hvad du ensker dig pa bagsiden.

"Det eneste, du skal ggre, er at fare til tasterne og skrive til os. Et krav er
der dog: Det skal veere en idé, der er med til at gore os klogere pa hinanden,
vores arbejdsplads eller jernbanen,"” slutter Sgren-Peter.

SKRIV TIL BANEAVISEN
Send din idé til, hvad der skal pa bagsiden til baneavisen@bane.dk senest

fredag den 10. marts. Vi leeser alle forslag igennem og stykker et nyt koncept
sammen.

Ballast
AF LARS ANDERSEN
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