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Punktligheden skal op pa

Kebenhavns

Kommer togene punktligt af sted fra Keben-
havn, har det betydning for punktligheden i
hele landet. Under navnet Kh 360° undersgger
vi nu sammen med DSB, hvad der skal til for
at fa flere afgange pa sekundet.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

unktligheden pa Kebenhavn
PH har en effekt i resten af lan-

det. Hvis togene kommer retti-
digt fra Kebenhavn, kan det afleeses
- pa den positive made - helt frem
til endestationen.

Men antallet af afgange "pa
sekundet” ligger pa omkring 42 pro-
cent, og det er for lavt. Derfor bliver
der nu sat fokus p&4 Kgbenhavn H
og de tilstodende streekninger for
at finde frem til, hvordan tallet kan
komme op.

"Den bedste forudseetning for at

komme frem til tiden er, at man
kommer af sted til tiden. Kgbenhavn
H er vores storste station med alt
hvad det indebzerer af kompleksite-
ter, men det skal ikke forhindre os
i at fa kontrol over processerne dér.
Og vi skal have kigget pa alt, der
gar forud og foregar ved afgang.
Sammen skal vi finde frem til de
verktojer, der gor, at vi kan fa flere
tog til at afga pa sekundet. En af de
forste opgaver er at finde frem til
1-3 indsatser, der kan szettes i gang
hurtigt,” siger trafikdirektor Peter
Svendsen.

Projektet involverer medarbejder-
grupper pa tveers af DSB og Bane-

KH 360° K@ARER | FIRE SPOR:

SPOR 1: Planlagt rangering. Fokus pa rangeringen pa
Kgbenhavn H og @sterport.

SPOR 2: Sydgst. Punktligheden er lav pa @resundsbanen,

og det forplanter sig til Kystbanen.
SPOR 3: Afgang pa sekundet. Fokus pa vigtigheden af
rettidige afgange fra Kebenhavn H.
SPOR 4: Kh i balance. Mere robusthed i trafikafviklingen
pa Kgbenhavn H.
Herudover er der et SPOR 0, som star for at samle op pa analyserne, gennem-
fgre supplerende faktaindsamling og for at anbefale prioriteringer af indsat-
serne. | SPOR 0 ses der ogsa pa, hvad der tidligere er gennemfort af indsatser
- og hvad der har fungeret.

KH360. Navnet Kh 360° er valgt, fordi projektet vil hele vejen rundt om,

Hovedbegérd

hvad der sker pa fjernbanen i hovedstadsomradet. Foto: Christoffer Regild

danmark. Malet er senest i septem-
ber at komme op p4, at 50 procent
af afgangene sker "pa sekundet”.
"Er vi punktlige i vores afgange
fra Kebenhavn H, sa har det en
positiv effekt i hele landet. Sa der-
for begynder vi her ved at imple-
mentere indsatser, der kan styrke
afgangspunktligheden péa bade den

K@BENHAVN H
Danmarks trav-
leste station
malt pad ankom-
% ster og afgange.
" = Hver dag er der
omkring 500 daglige afgange
fra stationen. Over 40.000
passagerer benytter S-togene,
o0g over 62.000 fjerntogspas-
sagerer benytter dagligt sta-
tionens 13 perronspor.

korte og den lange bane,” siger tra-
fikchef i DSB Stig Friisbaek.

Fire spor

Navnet Kh 360° er valgt, fordi
projektet vil hele vejen rundt om,
hvad der sker i Hovedstadsomradet.
Projektet er delt op i fire hovedspor,
hvor der ses pa planlagte range-

ringer, Kyst- og @resundsbanen,
afgang pé sekundet fra Kebenhavn
H og @sterport samt en balanceret
udnyttelse af stationens kapacitet.

Ud over de fire arbejdsspor er der
et ekstra Spor 0, som ser pa de tid-
ligere indsatser, som der har veeret
mange af, og s& med den viden
prioriterer de forslag, der kommer
ind

En af dem, der sidder i styre-
gruppen for Kh 360°, er Anders
Burchardt Hansen, omradechef for
Trafikstyring @st. Og han har en
klar forventning om, at arbejdet
giver gode resultater.

"Togene skal veere klar til afgang,
og der skal veere sat signal for dem,
s& de kan komme af sted pa sekun-
det. Nu skal vi blandt andet se p3,
hvor vi kan trimme procedurerne
hos bade DSB og Banedanmark, s
det kommer til at ske. Og vi skal pa
jagt efter det, der er med til at for-
hindre togene i at afga punktligt,”
siger han.

FOKUS PA AFGANGSTIDER HJALP

Man kan naturligvis ikke sammenligne Kgbenhavn H med
Kalundborg Station, men en fokuseret indsats for at fa
togene til at afga pa sekundet har veeret med til at sikre

langt flere punktlige afgange fra Kalundborg.

| 2015 satte preecisionsgruppen for Sjeelland fokus pa at forbedre afgangsproce-
durerne fra Kalundborg, fordi antallet af afgange "pa sekundet” |a pa 56 procent.

Der blev malt pa alt fra, hvor lang tid det tager lokomotivfgreren at ga hen til
toget, til hvor lang tid det tager at klarggre materiellet, og hvor lang rangertid, der
ma veere. Afgangsproceduren blev trimmet med rigtig gode resultater til falge.

| Kalundborg bruges malepunktet stadig som performancemaling imellem per-
sonaleleder og lokomotivfgrerne. Seneste maling viser at 91 procent af alle tog i
gennemsnit er afgaet inden for det farste minut over de sidste 8 uger.

Vellykket farste test af signalsystem i Nordjylland

Signalprogrammet har lavet den forste
vellykkede test af ERTMS pa straeekningen
mellem Strandby og Frederikshavn.

AF MELISSA FUGL
mfu@bane.dk

fter flere sidste-minuts udfor-
E dringer fik Signalprogrammet

i weekenden den 11.-12. marts
udfert den forste test af ERTMS
mellem Strandby og Frederikshavn.

"Det er en stor milepzel. Vi er

begyndt at teste, om alt det, vi har
provet af i vores testlaboratorium i
Valby, og som medarbejderne hid-
til kun havde provet pa simulator,

virker i den virkelige verden,” siger
projektchef Brian Nielsen fra Bane-
danmarks Signalprogram.

Testen er kompleks og har mange
medvirkende fra bade Banedanmark,
DSB og Nordjyske Jernbaner. Testen
er den forste af en lang raekke tests
frem mod, at streekningen Frederiks-
havn-Lindholm-Hobro overgar til
det nye signalsystem i 2018.

"Der er lagt et keempe arbejde i
de her tests fra mange forskellige
sider, og jeg er meget glad for al

den opbakning, vi har fiet fra bade
Trafik, DSB, Nordjyske Jernbaner og
Trafikstyrelsen. Det er utrolig godt
at opleve, at samarbejdet fungerer
- ogsé nar noget er sveert og skal
loses hurtigt,” siger Brian Nielsen.
Streekningen mellem Frederiks-
havn, Lindholm og Hobro er test-
streekning - sakaldt early deploy-
ment streekning - og derfor den
forste jyske streekning, der bliver
udstyret med det nye signalsystem.

To ars forarbejde

I de sidste to ar har Signalprogram-
met arbejdet med at udstyre sporet
mellem Frederikshavn-Lindholm og
Hobro med nye komponenter, der

forbereder den nordjyske straekning
til det nye signalsystem.

”Vi har lagt kabler, baliser og
akselteellere ud i sporet. Sidelebende
har vi i vores testlaboratorium sikret
os, at ERTMS-systemet er klar til at
blive rullet ud pa den forste straek-
ning,” forteeller Brian Nielsen.

Det nye trafiktarn pa arbejde
Samtidig er der skabt teknisk for-
bindelse til Banedanmarks nye
trafiktarn i Fredericia, hvor medar-
bejderne i forbindelse med testen far
deres debut med at styre togtrafik-
ken flere hundrede kilometer nordpa
pa det nye system.

"Det er forste gang, vi tager det

nye signalsystem i brug sammen
med alle de nye komponenter i
infrastrukturen. Formalet med den
forste test er at se, om det hele
virker. Om udstyret i toget, i infra-
strukturen og radiosystemet spiller
sammen,” siger Brian Nielsen.

Mange speerringer

Frem mod sommerferien er der
yderligere syv testweekender pa
streekningen. Den naeste testweek-
end ligger allerede i neeste weekend;
den 25.-26. marts.
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PA DEN KORTE BANE:

Flere

godkendelser
— forste gang!

Nar du bygger om i dit hus, skal du have en
byggetilladelse, inden du gar i gang, og en
ibrugtagningstilladelse, nar du er feerdig. Det
skal man ogsa, nar man laver andringer pa
jernbanen. Ansggning og godkendelse foregar
i den sdkaldte CSM-proces. Mélet er, at flere
sager bliver godkendt forste gang.

AF PIA VANNACCI ELNIF
pvel @bane.dk

n del af HR’s pa den korte
Ebane for forste halvar af 2017

er at fa styrket CSM i hele
organisationen.

Nar sendringer for eksempel ikke
kan godkendes forste gang, er det
dyrt for Banedanmark, og det kan
veere med til at forsinke projekter.

"Derfor arbejder vi hele tiden pa
at udvikle vores made at arbejde
pa, s& vi kan hjeelpe vores kolleger
rundt i Banedanmark til at gore tin-
gene rigtigt — forste gang,” forklarer
Claus René Pedersson, der er sek-
tionschef for Risikoledelse i Kvalitet
& Sikkerhed.

Malrettet indsats

Sektionen har ansvaret for at god-
kende dokumentation, der viser,
at sendringer i infrastrukturen kan
udferes sikkerhedsmaessigt for-
svarligt. De arbejder malrettet pa
at hgjne andelen af projekter, der

bliver godkendt forste gang.

”Vi har @ndret maden, vi arbejder
pa. Vi kommer ind i processen tid-
ligere ved at samarbejde og under-
stgtte vores kolleger i hgjere grad
end for, hvor vi méaske var lidt mere
politimandsagtige og kontrolle-
rende,” siger Claus René Pedersson.

Blandt andet holder sektionens
medarbejdere dialogmeder med
dem, der udarbejder CSM-anspgnin-
gerne. Derudover afholdes jeevnligt
CSM-caféer i bade Fredericia og
Kobenhavn, hvor aktuelle emner
tages op, ligesom der bliver delt
erfaringer pa tveers af projekter.

Tavlemgde hver mandag
Omdrejningspunktet for den
e@ndrede made at arbejde pa er ved
tavlemgde hver mandag morgen,
hvor mal og resultater gennemgas.
De overordnede mal er, at mini-
mum 70 procent af signifikansvur-
deringerne bliver godkendt forste
gang, og at mindst 80 procent af
ibrugtagningstilladelserne gives for-
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TAVLEMESTER. Claus René Pedersson gennemgar hver mandag resultater og bagvedliggende trends og tendenser.

Foto: Peter EImholt

ste gang. P& de interne linje er der
mal om sagsbehandlingstid, intern
kvalitetssikring og dialogmeder.

Den mandag morgen, baneavisen
er forbi, leegger Claus René Peders-
son ud og siger:

”Som I kan se, er vi i gron pa alle
vores mal. Det er vist ikke sket for.”
Godkendelsesprocenten ligger
over mélet pa bade signifikansvur-
deringer og ibrugtagningstilladelse.
Det er godt nyt, for det betyder,

at projekterne sparer bade tid og

penge.

Bedre understgttelse

Nogle af dem, der har gavn af det,
er myndighedskoordinatorerne i
Anlzeg.

"Vi fér bedre sparring, og der
sker faerre misforstaelser, nar vi
samarbejder bedre med Kvalitet &
Sikkerhed. Vi far ogsa bedre hjzelp
i forhold til signifikante sendringer,
hvor Trafik- og Byggestyrelsen skal
indover,” siger Alexander Nuyles

TAVLEM@DE. Tavlemgderne ggr, at kollegerne videndeler langt mere i sags-

behandlingen. Foto: Peter Elmholt

Nielsen, der er myndighedskoordi-
nator.

Selv om der er gront over hele
linjen, giver det ikke anledning til at
hvile pa laurbzerrene. P4 tavlemgdet
bliver der kigget p& underliggende
trends og tendenser for at se p3,
hvad de kan blive endnu klogere pa.

De ser pa arsager, hvilke hand-
linger de s& kan seette i veerk, og

hvilke forbedringspotentialer der er.

"Tavlemoderne ggr, at vi vidende-
ler langt mere i vores sagsbehand-
ling. Vi har ogsé faet ansat flere
sagsbehandlere til myndighedsgod-
kendelserne, s vi alt i alt kan yde
en bedre service til vores kolleger i
Banedanmark og i hgjere grad veere
rammeszttende og understottende,”
slutter Claus René Pedersson.

Kongeligt besgg planlagt i mindste detalje

Fra sikkerhed og taler til detaljerede tidsplaner
— helt ned p4 minutplan. Det kreever timing og
overblik at gare klar til et kongeligt besag.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

derne. Som var det afgangs-

tiderne pa myldretidstog pa
Kgbenhavn H er der lagt et minu-
tigst program for de tre kvarter, der
er kongeligt besgg i Trafiktarn @st
den 29. marts. Her bespger Belgiens
Kong Phillippe trafiktdrnet sam-
men med Kronprins Frederik og en
delegation med deltagelse af den
belgiske ambassader, den wallonske
ministerpreesident og flere andre.

Geesterne vil blive modtaget
af bl.a. Transport-, Bygnings- og
Boligminister Ole Birk Olesen og
administrerende direkter Per Jacob-
sen. Under bespget skal Alstom og
Banedanmark fortzelle om Signal-
programmet og vejen frem mod
implementeringen.

@Onsket om at se Trafiktdrn @st og
hgre mere om Signalprogrammet
kom fra det belgiske kongehus.

"Det belgiske kongehus vil gerne

Intet er overladt til tilfaeldighe-

hgre mere om Signalprogrammet og
om Alstoms rolle som leverandor.
Sé bespget kommer til at foregd pa
5. sal, hvor styringen af Fjernbane
@st kommer til at forega i fremtiden.
Vi skal sa sikre os, at geesterne far
de rette informationer og et godt
indtryk - og det pa 45 minutter, for
leengere varer bespget ikke,” siger
Henrik Holtermann, politisk fagan-
svarlig i Signalprogrammet.

God planlaegning

Den 23. januar kom den forste mail
fra Kongehuset om, at det belgiske
kongehus gerne ville besgge Trafik-
tdrnet og hore mere om Signal-
programmet i forbindelse med
statsbesgget sidst i marts. Der blev
hurtigt nedsat en lille gruppe, der
skulle sta for det praktiske omkring
besgget.

Og der er lobende blevet holdt
snor i bespget. I begyndelsen af
februar kom en "fortrop” med
repraesentanter fra hoffene og fra
den belgiske ambassade og han-

delsattaché til Trafiktarnet for at se
stedet og hgre nsermere.

"Vi har ogsa skullet skrue det
helt rigtige program sammen, s det
ikke bare bliver tale pa tale, men sa
geesterne ogsa far mulighed for at
se, hvad det nye signalsystem kan.
Derfor giver vi ogsa den belgiske
konge og Kronprinsen muligheden
for at prove en af de simulatorer,
som lokomotivfererne benytter i
deres uddannelse,” siger Henrik Hol-
termann.

I dagene op til bespget vil der
igen komme en belgisk delegation
pa bespg for at gennemga program-
met for det kongelige besog.

INSTRUKSER. Den
29. marts besgger
den belgiske Kong
Phillippe Trafik-
tarnet @st sammen
med Kronprins
Frederik og en
delegation med
deltagelse af den
belgiske ambassa-
dgr, den wallonske
ministerpraesident
og flere andre. Foto:
Christoffer Regild

Sikkerhed og presse

Der er ogsa et teet samarbejde med
politiet i forbindelse med besoget.
Adgangsforhold, evakueringsmu-
ligheder og sikkerhed er nogle af de
ting, det er rigtig vigtigt at fa styr
pa.

Pressen er et kapitel for sig.
Fotograferne skal naturligvis have
mulighed for at fa taget de noed-
vendige billeder, men uden at det
forstyrrer de kongelige geester og
deres folge.

Det betyder blandt andet, at der er
saerlige retningslinjer for, hvor pres-
sefotograferne kan veere placeret,
og hvorndr de kan tage billeder. Det

kan veere nedvendigt for medierne
bade at have en fotograf ved ind-
gangen og oppe pa femte sal for at
fa billeder begge steder fra,” forteel-
ler Louise Mansson, sektionschef i
Trafik.

Minut for minut
Som beskrevet i indledningen, sa er
besgget minutigst planlagt, lige fra
bilerne ankommer til trafiktarnet
klokken 14, og til de forlader byg-
ningen tre kvarter senere. Og det
tydeligt, at der ikke bliver tale om
n "almindelig” rundvisning i Tra-
fiktarn Ost.

"Der er mange detaljer at tage
hensyn til, som vi ikke er vant til i
hverdagen. Det geelder eksempelvis
om at sikre, at vi titulerer geesterne
korrekt, ligesom der kan veere en
saerlig etikette vedrorende pakleed-
ning og andet. Og sa er der alt det
logistiske i forbindelse med besoget,
som skal veere klart helt ned i detal-
jen. Det geelder forhold som f.eks.,
hvor lang tid det tager at fa hele
folget op og ned med elevatorerne,
og hvor bordet med forfriskninger
skal sta,” forteeller Pia Rudi Chri-
stensen, direktionssekreteer i Trafik.


mailto:pvel@bane.dk
mailto:spfg@bane.dk

baneavisen | 23. marts 2017

NU TESTES DER. Testtogene kgrer nu frem til den 22. april, hvor Teknik overtager anlaegget, der dermed vil veere klar til drift. Foto: Banedanmark

Sa kom der strem pa,
og testtogene ruller

Elektrificeringen af
streekningen Esbhjerg-
Lunderskov passerede
en milepeel af de
starste i sidste uge,
da der blev sat strom
til anleegget. Det gode
samarbejde, der har
kendetegnet projektet,
fortseetter — for nu
skal testtogene ud at
kore pa straekningen.

AF DORTHE KRISTIANSEN
dokr@bane.dk

sat speending pa streekningen

mellem Esbjerg og Lunderskov,
og Elektrificeringsprogrammet
kunne seette hak ud for en meget
vigtig milepael.

Speendingssaetningen og den
omfattende test af det nye kore-
stromsanleeg var den forelgbige
kulmination pa et arbejde, der
begyndte med rydningen af bevoks-
——— ning langs

streekningen i
2014.
0Og natten
til tirsdag
begyndte test-
togene si at
kore pa streek-
ningen, og det
gor de stort set
frem til den
22. april, hvor
Teknik overta-
ger anlaegget,
der dermed vil
veere klar til
drift.
| Forste dag
blev der testet ved lav speending,
anden dag ved fuld speending, men
kun pa enkelte dele af streeknin-
gen ad gangen. Tredje dag var der
kortslutningstest og en stromtest pa
hele streekningen, og resten af ugen
blev brugt til at teste signalerne for
at sikre, at de ikke bliver pavirket af
spendingssaetningen.

"Under testene var der hver nat
omkring 20 mand ude i sporet.
Mange funktioner var repraesenteret
fra byggeledere, geografer, koblings-

Isidste uge skete det sa: Der blev

e )

ledere, trafikledere, sikringsfolk fra
Teknik og TSA. Sa Elektrificerings-
programmet har virkelig kontakter
rundt omkring i hele Banedanmark,
siger Per le Fevre, der er sektions-
chef i Elektrificeringsprogrammet.

Mange involverede
Kollegerne fra Teknik har iseer hjul-
pet til med fejlfinding, og KC Kore-
stromscentralen pa Otto Bussesvej
har veeret involveret i alle test og
stillet ekstra personale til radighed.
"Hele processen med at fa sat
strom pa kreevede et stort forar-
bejde. Der var udarbejdet en dre-
jebog for testforlobet helt ned i
detaljen for, hvad der skulle ske den
enkelte dag - time for time. Spaen-
dende har det ogsé veeret, og det har
vi kunnet maerke pa alle parter - og
der har veeret stor entusiasme hos

ELEKTRIFICERING
ESBJERG-LUNDERSKOV:

- 2137 prevegravninger til fundamenter

- 2088 fundamenter

- 1614 korestrgmsmaster

- 100 kilometer returkabel

- 100 kilometer fgdeledning

- 260 kilometer baeretov og keretrad

STROM PA. | sidste uge blev der sat stram pa streekningen mellem Esbjerg

3

alle. Det geelder vores entreprener,
EPAS, og det geelder kollegerne i
Teknik, Trafik og hos DSB,” forteel-
ler Per le Fevre.

Fra fjernstyringscentralen i
Esbjerg sorger Trafik for fjernstyrin-
gen, sa der er plads til testtogene i
sporet, og da der kores testtog bade
aften og nat, s& har der veeret ekstra
mandskab inde over alle steder fra.

Testtoget pa skinnerne
Frem til 22. april kerer der med
undtagelse af pasken testtog pa
streekningen mellem Esbjerg og
Lunderskov. Karslerne foregar om
aftenen og om natten, og testtoget
er et ombygget IR4-tog, som DSB
stiller til radighed.
Toget kommer til at kore med
mellem to og fem togsaet.
Elektrificeringen af streekningen

og Lunderskov. Foto: Robert Attermann

mellem Esbjerg og Lunderskov er
den forste af flere straekninger, der
over de kommende ar skal elektrifi-
ceres. Sa selv om der er naet et del-
mal, er der mange flere af slagsen
forude.

"Ved at fa sat strom pd mellem
Esbjerg og Lunderskov har vi bade
naet en milepzel, og samtidig taget
et endnu et skridt pd en lang og
spendende rejse. Med elektrificerin-
gen skaber vi rammerne for en mere
moderne og mere grgn jernbane, og
samtidig giver det pa sigt mulig-
heder for kortere rejsetid, da el-tog
accelererer hurtigere end dieseltog,”
siger projektchef Annette Legart.

Efter elektrificeringen af Esbjerg-
Lunderskov folger streekningerne
Den nye Bane Kebenhavn-Ringsted,
Koge Nord-Naestved samt Roskilde-
Kalundborg.

KORT NYT

ARSRAPPORT
ER UDGIVET

Banedanmarks arsrapport 2016
er udkommet. Arsrapporten
er en samlet arsrapportering,
der giver et deekkende
billede af Banedanmarks
okonomi, faglige aktiviteter
og vigtige resultater i 2016.
Du finder arsrapporten pa
bane.dk. Her kan du ogsa
leese Banedanmarks Grenne
Regnskab for 2016.

RINGSTED-
FEMERN BANEN
NAR MILEPAL

Den forste store milepeel i
opgraderingen af Ringsted-
Femern Banen er néet. Arbej-
det med 18 vejbaerende broer
er afsluttet pa Lolland og
Falster for at gore plads til
korestromsanleaeg og et ekstra
spor. Arbejdet er en del af en
samlet opgradering af cirka
100 broer pa hele straekningen.
Milepeelen blev markeret ved
indvielsen af et nyt vejanleeg
i Eskilstrup pé Falster. Foto:
Banedanmark

| GANG PA
FACEBOOK

P& Banedanmarks officielle
facebook-profil bliver der

nu lgbende lagt nyheder ud
om Banedanmark, ligesom
anlaeggelsen af en ny bro over
Masnedsund ogsa har sin egen
facebook-side. Facebook er
blot et af flere sociale medier,
vi benytter til at informere

om vores arbejde. Ud over
facebook er vi ogsa pa Twit-
ter, Instagram, LinkedIn og
Youtube. For alle kolleger i
Banedanmark er det nu ogsa
muligt at tilga facebook fra
arbejdscomputerne.

VI CYKLER - IGEN
- TIL ARBEJDE

Igen i ar deltager Banedanmark
i Vi cykler til arbejde. Hele maj
maned cykles der om point,

og selv om du cykler kort eller
langt, tager en del af ruten
med tog eller bus, sa teeller alle
cykeldage i regnskabet. Hvert
hold bestér af 4-16 deltagere,
og du skal tilmelde dit hold via
www.vcta.dk senest sondag den
30. april. Banedanmark beta-
ler for deltagelsen. (EAN nr.
5798000893207), og nar fak-
turaen havner i din indbakke

- skal du videresende den til
Birte Hartvig, bha@bane.dk.
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KONKURRENCE

Den var for let - konkurrencen i

sidste nummer af baneavisen. Godt

nok er det en del seesoner siden,
at Souvenirs sendte deres selvbe-
titlede debutalbum pa gaden, men
det var ikke vanskeligt for banea-
visens laesere at komme frem til,
at det var dem, der udgav sangen
"Han tog et nattog"

Blandt de rigtige besvarelser
har vi udtrukket ledelsessupporter

Mette Madsen Lager fra Jernbane-

sikkerhed i Fredericia, som far en
preemie tilsendt.

Vi tager endnu et nattog, men
denne gang er det litteraturen,
vi tager ud at rejse med. For en
halv snes ar siden blev romanen
"Nattog til Lissabon" noget af

= en bestseller.

rejsen fra Bern

han er blevet
besat af en
bog, skrevet af
en portugisisk
leege.

Det kommer der en fin roman ud

af, og for at ggre det lidt vanske-
ligere denne gang, sa vil vi gerne
vide, hvilket breetspil Gregorius er
en passioneret dyrker af.

Har du et bud pa, hvilket spil
det er, sa send dit svar til konkur-
rence@bane.dk. Vi skal have dit
svar senest torsdag den. 30. marts.

WLJon,
= 3
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Hovedpersonen
Gregorius tager

i Schweiz, fordi

SPOR FRA FORTIDEN. Arkaeologerne har undersggt arealerne ved at grave mulden af i brede baelte

tidligere bebyggelser. Foto: Museum Sydgstdanmark

Teet pa fortiden

Lidt uden for Glumsg finder arkseologerne
speendende ting og spor fra Jernalderen i
jorden i forbindelse med en kurveudretning,
som Ringsted-Femern Banen skal i gang med.

AF LISBETH LIGAARD
lbl@bane.dk

P ] ar Banedanmark skal arbejde
et sted, som ikke har veeret
bebygget i nyere tid, under-

soger arkaeologerne forst de arealer,

der bliver berort af arbejdet. Herved
bliver sandsynligheden for at stgde
pa arkeeologiske fund under anlaegs-
arbejdet mindre - et eventuelt fund
medferer nemlig, at arbejdet skal
standse.

Arkeeologerne undersgger area-
lerne ved at grave mulden af i brede
beelter, som de undersgger for spor
af eksempelvis stolper fra tidligere
bebyggelser. Hvis de vurderer, at her
er tale om noget seerlig interessant,
foretager de en egentlig arkaeologisk
udgravning.

"I Glumse har det lokale museum
lavet to udgravninger og skal fore-

tage ¢én eller to mere”, forteeller
projekteringsleder Mette Daugaard
Petersen fra Anlaeg.

"For de gik i gang med at grave,
underspgte de arealet med en detek-
tor og fandt en romersk solvmgnt,
s& de var godt klar over, at her
kunne det godt blive spsendende.”

Og det blev det da ogsa. Foruden
solvmenten fandt arkeeologerne
blandt andet et guldstykke fra et
armbéand, hvilket de tolker som, at
der nok har fundet handel sted pa
pladsen.

"Samme sted fandt arkeeologerne
tydelige spor efter mere end 40
bygninger,” siger Mette Daugaard
Petersen.

"De kan ogsa se, at bygningerne
ikke er lige gamle, sa teorien er, at
der enten er tale om en landsby, som
har ligget der i flere hundrede éar,
eller at folk har bosat sig dér ad flere

omgange. Det tyder p4, at landsbyen
har haft en central funktion.”

Aben udgravning

"Vi ved, at rigtig mange mennesker
synes, det er interessant at folge
arkaeologernes arbejde. Derfor var
der dben udgravning sammen med
Museum Sydestdanmark onsdag den
22. marts,” siger Mette Daugaard
Petersen.

r, som de undersgger for spor af eksempelvis stolper fra

ey

FUND FRA
JERNALDEREN.
Der er blandt
andet fundet en
sglvmgnt og et
guldstykke fra
et armband i
udgravningerne.
Foto: Museum
Sydgstdanmark

Her kunne folk se selvmgnten og
guldstykket, og hvad arkeeologerne
ellers har fundet i jorden, og de blev
vist rundt i sporene af bebyggelsen.
Det er en god méade at vise befolk-
ningen, at et stort anleegsarbejde
som Ringsted-Femern Banen har
mange ukendte sider, for det ender
med at blive til en jernbane.”

Ballast
AF LARS ANDERSEN
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