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Signalprogrammet igen 1 vaelten

Selv om det overordnet set gar godt med
infrastrukturdelen af Signalprogrammet, kan
vi ikke tage streekninger i drift, hvis der ikke
er tog til at kere pa straekningerne.

AF CHRISTINA DAHRUP-ANDERSSON
cdha@bane.dk

Da Jan Erik Schneider-Tilli
D som nytiltradt direktor i

Signalprogrammet i oktober
2016 praesenterede en ny plan for
Signalprogrammet, var det p& det
tidspunkt en realistisk, men skrebe-
lig plan fyldt med risici. Et ar efter
ma man konstatere, at dele af risi-
kobilledet er blevet indftiet.

Det skyldes ikke mindst, at leve-
randeren Alstom ikke har leveret
som aftalt og pa nuveerende tids-
punkt er tre ar efter den originale
plan.

"Selv om det overordnet set gar
godt med infrastrukturdelen af Sig-
nalprogrammet, kan vi ikke tage
streekninger i drift, hvis vi ikke har

3

tog til at kere pa streekningerne,’
forklarer Jan Erik Schneider-Tilli.

Deloitte-rapporten
I april tildelte Transportministeriet
Deloitte opgaven med at udfere et
uvildigt review af Signalprogram-
met. Forméalet med Deloittes analyse
og endelige rapport er at sikre udrul-
ningen af Signalprogrammet ved
blandt andet at komme med kon-
krete forslag og anbefalinger til for-
bedringstiltag af Signalprogrammet,
som kan reducere omkostninger, oge
robustheden og forbedre styringen.

Resultaterne af Deloittes analyse
bliver praesenteret for forligskredsen
pa et mgde den 15. november.

"Pa baggrund af Deloittes review
vil vi komme med en reekke anbefa-
linger til politikerne. Det er dog for

. tidligt at
"Pa baggrund af sige, hvilke
Deloittes review vil  anbefa-
vi komme med en  linger, vi
reekke anbefalinger ~ komkret
il politikerne." kommer
tit po til at give,
I hyilke
lgsninger

politikerne veelger,” siger Jan Erik
Schneider-Tilli.

"Der er altsd pd nuveerende tids-
punkt ikke besluttet, om planen for
Signalprogrammet skal justeres. Vi
forventer dog, at politikerne treeffer en
beslutning p& medet,” forklarer han.

Internt orienteringsmade

Modet med politikerne forventes at
fa stor opmaerksomhed, og da det
ikke altid er det fulde billede, der
kommer frem i medierne, holder Jan
Erik Schneider-Tilli et orienterings-
mede for alle medarbejdere i Bane-
danmark torsdag d. 16. november
klokken 9. Hvis ikke man har mulig-
hed for at veere til stede, vil det
veere muligt at livestreame modet

S-BANEN

Pa S-banen er CBTC-signalsystemet i drift
pa teststraekningen Hillerad-Jaegersborg og
i 2018 gar man i gang med udrulningen pa
streekningerne Jeegersborg/Klampenborg -

Svanemgllen/Ryparken.

FJERNBANE VEST

| Vest pa teststreekningen Frederikshavn-
Lindholm er vi i gang med integrationstests
af ERTMS-systemet, hvilket er det sidste
skridt inden prevekgrsel. Streekningen for-
ventes sat i drift i 3. kvartal 2018 og bliver

dermed den forste streekning, hvor ERTMS

tages i drift.

FJERNBANE @ST
| @st er vi i gjeblikket i gang med Site

Acceptance Test af det nye ERTMS-system

pa testtraekningen Roskilde-Kgge. Det vil
sige en test af, om systemets funktioner

virker som en del af infrastrukturen. Parallelt
pagar der en Factory Acceptance Test, som
er tests af den software, som skal bruges pa
streekningen. Streekningen forventes sat i

drift i andet halvar af 2018.

F@LG MED PA YAMMER
Husk, du kan falge

med i Signalprogrammet
pa Yammer i gruppen
"Signalprogrammet".

Da mindre end en halv meter fik massiv omtale i Aarhus

Efter to et halvt ars heftig debat i Aarhus om
Bruuns Bros skabne, valgte togfondspartierne
sammen med transportminister Ole Birk Ole-
sen at frede den trafikale are over jernbanen.
I stedet seenkes sporene under broen.

AF EBBE JUNG JOSEFSSON
ejj@bane.dk

n god dag for Aarhus! Sddan
E kunne man forleden leese pa

transportminister Ole Birk
Olesens Facebookprofil i minutterne
efter, at han sammen med togfonds-
partierne havde besluttet, at Bruuns
Bro i hjertet af Aarhus, ikke ville
blive revet ned i forbindelse med
elektrificeringen af Aarhus H.

Dermed er der sat et forelgbigt

punktum i sagen om den omstridte
bro, da det nu er besluttet at seenke
sporene under broen, s& der bliver
plads til de meget omtalte kore-
stromsanlaeg.

Manglende frihgjde
Men hvordan kan en bro, der maler
omkring 100 meter i leengden, skabe
s& megen virak i Danmarks naest-
storste by?

Vi skal tilbage til foraret 2015,
hvor Banedanmark gér i gang med

at underspge kapacitetsudvidelsen
ved Aarhus H, perronforleengelser
og plads til kommende korestroms-
anleeg under hovedbanegarden.

Det kom hurtigt frem i de lokale
dagblade, at en af mulighederne for
at skabe den forngdne plads under
Bruuns Bro simpelthen var at rive
broen ned, fordi der manglede knap
en halv meter i frihgjden til at seette
korestromsanleeg op. Samtidig ville
arkaden pa selve broen ikke blive
genopbygget, hvis det endte med en
nedrivning af broen.

"Set i lyset af de erfaringer, vi
har draget i forbindelse med fly-
overen i Ringsted, var vi godt klar
over, at det kunne tiltreekke sig
opmerksomhed. Derfor har vi ogsa
udarbejdet et selvsteendigt beslut-
ningsgrundlag for Aarhus H,” siger
Magnus Bros, projektleder i Anlaegs-
udvikling.

Massiv omtale i lokale medier
Og det forer os tilbage til foromtalte

s

] |

=

AARHUS H. Der har vaeret massiv interesse for Bruuns Bro og Igsningsmodellerne for, hvordan der kan blive plads til

kerestramsanleaegget under broen. Foto: Jens Hasse/Chili

halve meter. En hurtig segning i
Infomedia viser, at siden vi gik i
gang med de indledende unders-
ogelser i Aarhus, har der veeret
over 200 omtaler i de lokale dag-
blade, der er lavet underskriftsind-
samlinger, Facebook-grupper og
indrykket flere leeserbreve i lokale
dagblade.

Langt de fleste omtaler relaterer
sig til, at Banedanmark vil rive
Bruuns Bro ned og ikke vil bygge
arkaden op igen. Og segningen i
Infomedia viser ogsa, at den eneste
officielle kommentar vi er kommet
med var i september 2016, hvor
sektionschef Betina Lose udtalte til
Aarhus Stiftstidende:

F=amEE W

"Uanset om loftet skal hceves,
eller gulvet skal scenkes ved Aar-
hus H, er der tale om komplicerede
losninger. Sd vi vil lave et oplyst
grundlag for politikerne og beregne
prisen pd begge modeller” sagde hun
dengang.


mailto:cdha@bane.dk
mailto:ejj@bane.dk
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Banedanmark
bygherre

19 projekter med en veerdi pa over 2,3 mil-
liarder kroner ggr Banedanmark til den mest
aktive bygherre i 2017. Og der er gang i
langt flere projekter end de 19, der er med

i opgarelsen.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

er er travlhed i Anleeg, og det
D samme er der i og omkring

sporet rundt omkring i
landet. S& meget, at Banedanmark
i 2017 ifolge en ny opgerelse fra
Byggedata i forste halvar var den
suveraent storste bygherre i Dan-
mark.

Opgorelsen har 19 Banedanmark-
projekter med, og de har en samlet
pris pé 2,311 milliarder kroner, hvil-
ket er 700 millioner korner mere end
Odense Letbane, der ligger num-
mer to. Og det er kun en del af de
omkring 165 projekter — store som
smé - som i gjeblikket ligger hos
Anleeg.

Men hvad betyder det at veere
landets storste bygherre?

“Opgorelsen viser det, vi allerede
godt vidste i forvejen - nemlig at
vi har meget travlt. Vi har mange
projekter i gjeblikket, og mange af
dem er rigtig store. I ar har vi haft
Valby-Svanemgllen, Kystbanen,
Grenaabanen og Kege Bugt Banen,
og nar vi ser fremad, s fortseetter vi
med at have et hgjt aktivitetsniveau.
1 2018 far vi fornyelsesprojekter for
knap to milliarder, hvilket er teet pa
at veere det hgjeste nogensinde,”
siger anlaegsdirektor Steen Neuchs
Vedel.

Hjaelpsomhed pa tveers
I Anleeg begynder man nu ogsa at
kunne mzerke effekten af, at divi-
sionen Anleeg sidste ar blev dannet,
hvor Anleeg & Fornyelse, Ringsted-
Femern Banen, Den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted og Elektrifice-
ringsprogrammet blev lagt sammen.
Ved at treekke pa viden og kom-
petencer fra hinanden giver det ogsa

mulighed for at f& de bedste lgsnin-
ger frem i lyset og undgé at kopiere
de darlige.

"Det er ngdvendigt at benytte
hinandens ressourcer, og det giver
store fordele. Som eksempelvis nar

kollegerne fra
Den nye bane

"Vi har mange ~ Kebenhavn-

roiekter i Ringsted giver
p. ) . vigtig viden
gjeblikket, og videre om
mange af dem er  totalentrepriser
rigtig store." til Elektrifice-

ringsprogram-

I met og til

dem, der arbej-
der med banen ud til Aalborg Luft-
havn,” siger Steen Neuchs Vedel.

Et andet omrade, hvor Anlaeg
har opnaet fordele, er ved at bruge
VSB-mgder, hvor de gvrige parter,
der har en aktie i et fornyelses-
projekt, ogsa er med. Her bliver der
gjort god brug af den ekspertise, der
ligger hos blandt andre Teknik og
Trafik.

Herudover er 3D og BIM blevet en
del af udbud og projektering i hele
Anleeg med afseet i alle de erfarin-
ger, som Den nye bane Kebenhavn-
Ringsted har gjort sig. Vi er her
meget langt fremme i denne digitale
transformation i branchen og har
en stor stemme blandt radgivere og
entreprengrer i forbindelse med den
made, vi handterer dette pa.

"Vi arbejder stenhérdt videre med
vores drem om at blive en "bygherre
i verdensklasse” og har alle mulig-
heder som den sterste bygherre i
Danmark at udleve denne drem,”
siger Steen Neuchs Vedel

Flere spillere
Med de mange projekter folger ogsa
et onske om, at flere entreprengrer

er landets storste

GANG | DEN. Der er travlhed i Anlaeg og ude i sporet. Og ved hjeelp af dygtige kolleger, granskninger, VSB-mgder

og videndeling sikrer vi, at de mange projekter nar i mal til rette tid, pris og kvalitet. Foto: Robert Attermann, Klaus

Holsting, Ingrid Riis

eller konsortier af entreprengrer
byder ind pé de forskellige projekter.

"Vi arbejder aktivt pa at forteelle
om vores projekter og gore det
attraktivt at byde pa dem. For at
tiltreekke nye bydere har vi blandt
andet holdt et leverandermode,
hvor der kom 100 geester, og vi kan
nu se, at ogsd udenlandske entre-
prengrer er interesserede i at byde
pa opgaverne,” siger Steen Neuchs
Vedel.

For at fa et bedre overblik over,
hvornar og hvordan projekterne
skal gennemfores, er Anleg ogsd
begyndt at granske projekterne to ar
for, de gar i marken. Det sker sam-
men med kolleger fra Indkeb, Teknik
og Trafik.

”Skal vi i mal med projekterne,
sd er det vigtigt, at vi far alle inte-
ressenter med - og far dem med pa
et tidligt tidspunkt. Granskningen
har blandt andet vist, at det er
nedvendigt at flytte sporprojektet
mellem Holbzek og Kalundborg fra
sommerferien 2018 og et stykke hen

i tredje kvartal,” siger Steen Neuchs
Vedel.

Til tiden og til prisen

Kigger man over skulderen i stedet
for fremad, sa viser tallene, at
Anlzeg ogsa er gode til at nd i méal
med projekterne. Pendlere, gvrige
passagerer og pressen er lynhurtigt
ude, ndr et sporprojekt bliver
forsinket et degn, men den

aktuelle status forteeller heldigvis, at
projekternes fremdrift og afslutning
opfylder vores mélseetninger og

OM RAPPORTEN

derfor ligger pa et tilfredsstillende
niveau.

I de 165 aktive projekter er der
i 2017 foretaget 72 faseskift. 66 af
skiftene er foregdet til rette tid, og
64 inden for den aftalte skonomiske
ramme.

"Det er et resultat, vi godt kan
veere stolte af, og det viser, at den
projektmodel, vi arbejder efter, som
vi kan skalere op og ned, fungerer
rigtig godt. Men det betyder ikke,
at vi kan leene os tilbage,” siger
Steen Neuchs Vedel

Rapporten Trends for byggebranchen bygger pa data registreret i Bygge-
faktas projektdatabase, der indeholder detaljerede informationer om aktive,
planlagte og afsluttede byggeprojekter. Rapporten baserer sig pa over
13.000 individuelle projekter, lige fra mindre renoveringer pa landsbyskoler
til opfgrelse af broforbindelser og multihaller i milliardklassen.

Lees hele rapporten pa http://www.byggefakta.dk/downloads/pdf/trends-

for-byggebranchen-2017q2-bf.pdf

Hvem er din helt?

Vi skal ikke gi og veere kede af det hele tiden.
Der er nemlig meget, der lykkes i Banedan-
mark - hver dag, hver time og hvert sekund.

AF FUNGERENDE
HR-DIREKT@R OG
TRAFIKDIREKT@R
PETER SVENDSEN
pesv@bane.dk

anedanmarks udfordringer
B fylder meget for tiden - bade

for os i Banedanmark, i
mediebilledet og blandt befolknin-

gen. Der bliver for tiden sléet en del
pa Banedanmark, og det virker, som
om tilliden til os er lav.

Jeg ved, at det kan pavirke ens
motivation, og at mange foler, at de
skal forsvare sig, nar de taler med
venner, familie og bekendte.

Det er fuldt forstaeligt, men vi er
mange, der mener, at vi altsé ikke
skal ga og veere kede af det hele
tiden. For der er meget, der lyk-
kes hver dag, hver time og hvert
sekund! Lad os sammen italeszette

det noget mere, s vi taler hinanden
op og henter energi i alt det, som

vi rent faktisk lykkes med og er de
bedste til.

Mange
steder

"I'hverdagen bliver der
glemmer vi lidt, at vi knoklet dag

faktisk er en masse 08 nat. Vi

dedikerede kolleger, ;)(rileg?ﬂg;t
der hver dag gor en  jyuyes, nar
keempe indsats." det virkelig
— breender pa.

Men vi er

maske ikke s& gode til at huske at
hylde det, vi gor godt, nar det rent
faktisk gér godt. I hverdagen glem-

mer vi lidt, at vi faktisk er en masse
dedikerede kolleger, der hver dag
gor en keempe indsats.

At hylde det, der lykkes, og det, vi
er gode til, skal vi gve os pa, og der
har vi i direktionen brug for hjeelp
fra dig. Vi vil gerne fokusere pé
heltene - baneheltene - dig, mig og
vores dejlige kolleger.

Mange af jer har allerede del-
taget i workshops om Fremtidens
Virksomhed. Hvordan er vi som
virksomhed, nar vi lykkes? Hvem er
baneheltene? Hvor er de? Og hvad
gor de? For der gar en masse helte
rundt over alt i Banedanmark, som
hver dag ger et keempe arbejde for
at holde hjulene i gang.

Frem mod nytar vil vi sa gerne
have, at alle tager snakken om,
hvem der har gjort det godt, og
hvad en heltegerning pa banen
egentlig er. Hvad skal vi gore for at
huske hinanden pé det og begynde
at tro lidt mere pd, at vi er pa rette
vej?

Ingen heltegerning er for lille,
ingen er for stor.

Sa skynd dig ind pé baneinfo og
giv din mening til kende eller send
en mail til banehelt@bane.dk

Men vigtigst af alt: Snak med
dine kolleger. Hvad gor I godt sam-
men? Hvad gor du selv? Og hvad
gor de andre kolleger?


http://www.byggefakta.dk/downloads/pdf/trends-for-byggebranchen-2017q2-bf.pdf
http://www.byggefakta.dk/downloads/pdf/trends-for-byggebranchen-2017q2-bf.pdf
http://www.byggefakta.dk/downloads/pdf/trends-for-byggebranchen-2017q2-bf.pdf
mailto:spfg@bane.dk
mailto:pesv@bane.dk
mailto:banehelt@bane.dk
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Vi holder sikringsfejlene pa
et lavt niveau

De nuverende sikringsanlaeg pa banen neer-
mer sig udlgbsdatoen. Men selv om anlaeg-
gene er gamle, sa er fejlkurven faldende.
En reaekke tiltag kombineret med dygtige
kolleger i sporet gor, at anleeggene kan
holde frem til det nye signalsystem er klar.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

e nuvaerende sikringsanleeg
D er af seldre dato. Mange af

anlaeggene har op mod eller
mere end 50 &r pa bagen, og skal
de kunne holde frem til det nye
signalsystem bliver rullet ud, sa er
det nodvendigt med keerlig pleje og
overvagning af fejlmenstre.

Antallet af sikringsfejl er faktisk
dalet pa fjernbanen siden 2013,
imens det ligger pa et stabilt niveau
pa S-banen. Fejlene pé de aldrende
sikringsanleaeg tegner sig for langt
de fleste fejl pa sével fjern- som
S-banen, sa det er af stor vigtighed,
at vi kan holde antallet af fejl nede,
selv om anleeggene neermer sig sid-
ste salgsdato.

"Der er mange parametre, der
spiller ind. Derfor kan det veere
vanskeligt at pege pé et enkelt
sted, hvor vores indsats har haft en
saerlig stor effekt. Vi arbejder hardt
og samvittighedsfuldt pd at holde
antallet af fejl nede frem mod den
nedvendige udskiftning af signaler,
og vi er naturligvis glade for at se,
at vores indsats beerer frugt,” siger
Christian Munksgaard, omradechef

for Teknik,
Sikring.

"Vi arbejder hardt ba}:linﬁ:n
og samvittigheds- det samlede
fuldt pa at holde antal drif-
antallet af fejl nede  trapporter
frem mod den ngd-  (drap) med

. I vagttilkald
vendige udskiftning  ¢13et fra
af signaler, og vier  gver 900
naturligvis glade for om méne-
at se, at vores ind- ~ deni2014
sats baerer frugt” til under

8001 2017.
I P4 S-banen

ligger det ret stabilt omkring
150 om méneden. Tallene
for S-banen deekker kun
det traditionelle anleeg og
ikke streekningen mellem
Jeegersborg og Hillerad,
der korer pa CBTC.

Tallet for sikringsfejl,
der har givet trafikal
pavirkning, har ligeledes
veeret for nedadgéende.

Flere indsatser

I Teknik, Sikring er der
sat ind pa flere omrader
for at holde antallet af fejl
nede. Magneter, der suger
metalspaner til sig, s& vi
modvirker falske besattel-
ser, og praeventiv udskiftning
af lamper og releegrupper har
veeret med til at reducere antallet

af fejl.

Ogsa de ansatte er en af arsa-
gerne til, at det er lykkedes at holde
antallet af sikringsfejl nede. Der er
foretaget justeringer i organisatio-
nen, blandt andet med henblik pa at
styrke fagligheden i nye roller.

Hoj faglighed og en hurtig
responstid, nar der sker fejl pa
anleggene, er vigtige i en sektion,
hvor en fejl pa anleegget ofte bety-
der forsinkede passagerer. "Samti-
dig er det vigtigt, at vi har mange
erfarne og kompetente kolleger
i sektionen, som kender anlaeg-
gene og er gode til at skrue pa
dem - bade nar det drejer sig om
vedligehold og om fejlfinding,” siger
Christian Munksgaard.

En af dem, der har erfaringen er
61-arige Claus Blaabjerg, der har
veeret ved banen siden 1986, og
som arbejder som sikringstekniker
i Hovedstadsomradet. Han har ogsa
noteret sig, at antallet af fejl har
veeret for nedadgaende de seneste ar.

VI HAR EN AFTALE oM,
AT VI FAR ALLE DE koMmPo -
NENTER T\L 12/64- ANLIEGC:ET.
SGM/ DE F(NDeR

LN‘&A«/\ohrou\

FARRE FEJL. Antallet af sikringsfejl er dalet pa fjernbanen siden 2013, imens det ligger pa et stabilt niveau pa
S-banen. Men sikringsanlaeggene naermer sig sin udlgbsdato. Tegning: Lars Andersen

"Vi er en del, der har veeret med
i mange ar, og som derfor er blevet
eksperter i at fa rettet fejlene, og vi
er hurtigt i skoene, nar der opstar en
fejl. Sa det er naturligvis godt at se,
at antallet af fejl er faldende, selv
om anlaeggene er gamle og slidte,
og vi skal bruge mere tid pa doku-
mentation, end vi skulle tidligere.
Men om de gode resultater skyldes
den praeventive indsats, vejret eller
noget helt tredje er sveert at sige,”
siger Claus Blaabjerg.

Vejret spiller ogsa ind
Ud over det, vi selv kan ggre for at
holde anleeggene i s& god form som
muligt frem mod signaludskiftnin-
gen, sa er der yderligere et parame-
ter, der spiller ind: Vejret.
Jernbanedrift er en udendgrssport,
og nogle komponenter holder bedst

fejlraten nede, nar det ikke er alt for
varmt, imens risikoen for spanfejl
eksempelvis er lavest i fugtigt vejr,
fordi de bittesmé spaner hurtigt
ruster bort og forsvinder, nir regnen
slar ind over landet. Sporskiftedrev
er et andet eksempel: Nar vejret
veksler mellem frost og te vokser
fejlmeengden pa drevene, blandt
andet fordi der falder isklodser af
togene som leegger sig i sporskif-
terne. Sjovt nok er gravejrsdage
uden hgj sol og uden nattefrost og
med lidt regn i ny og nze statistisk
set det optimale vejr for sikringsan-
leegget.

Reservedelsbeholdningen
Reservedele er et vigtigt tema hos
Sikring. Nar anleeggene - som folge
af Signalprogrammets udrulning -
bliver taget ud af drift et efter et, s&

vil delene blive genbrugt i de anleeg,
der stadig er i drift.

Pa den made er vi med til at sikre,
at der er reservedele til de gamle
anleeg samtidig med, at der ikke
skal bruges penge pa helt s& mange
nye komponenter til lageret. For nar
de gamle anleeg slukkes for sidste
gang, sa skal Sikring heller ikke
ligge inde med for mange reserve-
dele.

”Vi har styr pa tallene og ved
temmelig nejagtigt, hvor mange
eksemplarer vi har af hver enkelt
komponent. Sa nar vi ved, i hvil-
ken takt vi skal lukke de forskellige
anlaeg, s& kan vi hurtigt regne os
frem til behovet for yderligere reser-
vedele,” siger Christian Munksgaard

Fanget i SafetyNettet

Anden - og starste - bglge af SafetyNet

er nu rullet ud. Det drejer sig om registrering
af sikkerhedsbrister, arbejdsulykker, audits og
tilsyn. Med SafetyNet, der er markant bedre til
at handtere data, bliver vi bedre til at lsere af

vores fejl.

AF GITTE SGRENSEN
gson@bane.dk

ra den 2. november har de
kolleger, der skal registrere
sikkerhedsbrister, arbejds-

ulykker, audits og tilsyn benyttet
SafetyNet til deres rapporter. [

forvejen har Arbejdsmiljo benyttet
SafetyNet i en méned.

SafetyNet giver bedre muligheder
for at dele viden, nar flere forskel-
lige kolleger eksempelvis arbejder
med samme sag, og det er lettere at
registrere i end forgeengerne. Der er
mulighed for at &bne en ny sag, nar

man star med sin iPad i sporet, og
s& arbejde videre med den, nar man
kommer hjem, ligesom der er en
app-losning, sé kollegerne ogsa kan
oprette sager fra deres telefon.

"Hele idéen med SafetyNet er, at
vi kommer til at leere mere af de
utilsigtede heendelser, der opstar pa
jernbanen. Med bedre analyser
kan vi ogsa lettere folge op og
eksempelvis korrigere arbejdsgange,
sé sikkerhedsbrister ikke gentager
sig. Mélet er, at jernbanen skal
veere s sikker som mulig, og her
er SafetyNet en vigtig medspiller,
siger Martin Harrow, omradechef i
Kvalitet&tSikkerhed.

Den udgave af SafetyNet, vi har
faet i Banedanmark, er designet
specielt til Banedanmark.

"Tilbagemeldingen fra de kolle-
ger, der har arbejdet med SafetyNet
siden begyndelsen af oktober, er
positive. Der vil, som hver gang
der rulles nye systemer ud, veere
bernesygdomme og ting, der skal
justeres ind. Det er der taget hgjde
for, og vi har lebende kontakt med
leverandgren, sa vi inden for en
overskuelig tidsramme sidder med
det helt rigtige system,” siger Mar-
tin Harrow.

DET BENYTTER VI SAFETYNET TIL
SafetyNet erstatter tidligere en
reekke handelseshandterings-
systemer og skal primeert benyttes
af kolleger, der arbejder inden for
felgende omrader:

- Arbejdsmiljo

- Jernbanesikkerhed

- SR

- Tracé

- Strem

SafetyNet indeholder en del
indrapporterede data fra 2017 og
stamdata fra SAP. Aldre data vil
stadig ligge i Synergi.


mailto:spfg@bane.dk
mailto:gson@bane.dk

baneavisen | 9. november 2017

| 4

Sadan holder vi sporene i form

Hvert ar sender vi de forskellige slibetog ud pa skinnerne.
Togene lejer vi hos internationale jernbaneentreprengrer.

MANGE FORDELE:

Nar skinnerne slibes, fraeses
og hgvles giver det feerre
vibrationer i sporet, revner i

mellem skinnerne optimeres.
Alt sammen er det med til at

dermed ikke kreever s& mange

stgjen fra skinnerne.

BEMANDING:
Specialtogene kommer med
uddannet personale og med pa
toget er samtidig en lods fra
Banedanmark.

TRYKSAG

Baneavisen er Banedanmarks medarbej-
deravis og udkommer hver 14. dag.

Ring eller skriv til redaktionen, hvis du har
idéer eller forslag til artikler eller historier
til avisen.
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skinnerne fjernes, og afstanden

sikre, at sporet er i god form og

reparationer. Samtidig reduceres

Skinneslibetog \

KONKURRENCE

Den smukke godsbanegard i Aarhus
er i dag en del af et levende kultur-
miljo pa den gamle godsbane. | sidste
nummer af baneavisen gik konkur-
rencen sa ud pa, hvornar godsbane-

garden ophgrte med at veere det,

den var bygget til. Det var i ar 2000,
at godsbanegardens aktiviteter blev
indstillet, og det vidste blandt andre
geografisk fagspecialist Per Hansen

fra Sikring i Fredericia
som far en preemie
tilsendt.

Vi rykker videre og
gar pa jagt efter en
noget mindre stati-
onsby. Byen ligger i
Himmerland, og blev
stationsby i 1869. |
1974 lukkede sta-
tionen i byen, og otte
ar senere blev stati-
onsbygningen revet
ned. Men sgreme om
ikke der var behov for

p—

stationen alligevel, for i 2003 kunne
man igen sta af og pa toget i denne
by, hvor den nye station abnede som
en del af Aalborg Neerbane.

Kender du svaret, sa send en mail
til konkurrence@bane.dk senest
torsdag den 16. november. Der star
som altid en preemie pa hgjkant.

HVAD HEDDER BYEN? 12003 fik denne by i
Himmerland ny station. Men hvilken by er der
tale om? Foto: Staunited

Togene har forskellige
funktioner:

@ Skinneslibetoget forebygger
og fjerner bittesma rifler og
bolger pa skinnerne.

@ Frasetoget fjerner ved lav
hastighed en stor del af de
revner, der opstar pa kere-
kanten af jernbaneskinnerne,
inden de nar at vokse sig store.

© Sporskiftesliberen sliber
sporskifterne med en praecision
pa 0,3 millimeter.

@ Skinnehgvlen hevler metal
af skinnerne, sa afstanden
mellem skinnerne bliver
optimal.

@ High Speed Grinderen er en
hgjhastigheds-sliber. Dens
funktion er at finslibe
skinnerne.

Skinnesliberen korer fortrinsvis
om Inatten og er,nem at kende
pa‘gnister og lyd.

BANEDANMARK PA INSTAGRAM

Tag et billede fra din arbejdsdag, seet #mitbanedanmark pa - sa kan
det veere, at det kommer pa bagsiden af baneavisen neeste gang.
Folg ogsa Banedanmark pa Facebook, Twitter, LinkedIn og YouTube.

kitkatkatjes Det bedste ved min dag i dag var helt sikkert at opleve den her
udsigt! #mitbanedanmark #introdag #kontorelev #trafiktdrnet #lovingit
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