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Til lederd

Nar Banedanmarks cirka 200 ledere i denne
uge mgdes i Odense, er omdrejningspunktet
en revideret strategi for Banedanmark. De skal
forst og fremmest fa den under huden, sa de
sammen med medarbejderne kan arbejde efter

den i hverdagen.

AF PIA VANNACCI ELNIF
pvel@bane.dk

et nye kongres- og kultur-
D hus Odeon i Odense danner

rammerne om lederdagen i
ar, hvor alle Banedanmarks produk-
tionsledere, teamledere, sektions-

chefer, omradechefer og direktorer
medes pa kryds og tvaers.

Sidst, der var lederdag, var i 2015.

I ar er der to lederdage planlagt.

Den forste lederdag har den revi-
derede strategi for Banedanmark
som omdrejningspunkt.

"I form til fremtidens jernbane”
er overskriften pa den reviderede
strategi, og det vil sammen med
forventninger til lederne veere det,
dagen kommer til at handle om.

Den anden lederdag dykker ned
i et af strategiens indsatsomrader,
nemlig "fremtidens virksomhed”,
med seerligt fokus pé sygefraveer for
at hgjne trivsel og motivation.

"Nar vi samler alle ledere, far vi
mulighed for at mgdes med kolleger
fra andre steder i virksomheden og
andre steder i landet, end vi plejer.
Det giver en helt unik mulighed for

EFTER MASTERPLAN

GODS PA BANEN

baneavisen

at fa andre perspektiver pé tingene
og for at fa sammenhaeng pa tveers
af Banedanmark,” siger HR-direktor
Charlotte Smidt.

Hun uddyber:

"I det daglige har vi hver iseer
travlt med vores egne omrader og

opgaver.
Men sadan
“Vihaber meget,  en lederdag
at vi med leder- giver os
dagen kan veere mulighed

for at disku-

med til at klaede tere ledelse

lederne pa til det

] ~ med vores
arbejde, der venter i kolleger.
divisionerne." Vi kan
s dele erfa-

ringer og

udfordringer med hinanden og pa
den made fa en bedre forstaelse
for vores forskelligheder, men ogsa
ligheder.”

Lederne kan forvente at blive

klogere pa baggrunden for den revi-
derede strategi og indholdet i den.
De far ogsa mulighed for at stille
sporgsmal til direktionen, sa strate-
gien forhabentlig star lysende klar,
nar dagen er slut.

Revideret strategi

"Pa lederdagen vil jeg blandt andet
forteelle om de mange forbedringer,
vi allerede har udfert pa jernbanen,
og i den made, vi arbejder pé i
Banedanmark,” forteeller admini-
strerende direktor Per Jacobsen.

"Men jeg vil ogsa forteelle, hvilke
udfordringer vi star overfor de kom-
mende ar, og hvorfor vi har behov
for at komme i form til fremtidens
jernbane,” siger Per Jacobsen.

Forst pa dagen bliver fokus for
strategien praesenteret sammen med
nogle af de strategiske indsatsom-
rader.

Derefter vil der veere diskussion

ag 1 Odense

i grupper med henblik pé at stille
direktionen spergsmal ved en efter-
folgende paneldebat. Om eftermid-
dagen er temaet forventninger til
lederne; hvordan lederne tydeliggor
strategien i hverdagen ved at kom-
munikere den og fastseette mal, der
understotter de strategiske indsatser.

”Vi héber meget, at vi med leder-
dagen kan veere med til at kleede
lederne pé til det arbejde, der venter
i divisionerne. I direktionen har vi
nemlig en klar forventning om, at
strategien bliver gjort til virkelighed
i de enkelte divisioner, omrader,
sektioner og teams,” slutter Per
Jacobsen.

Som medarbejder vil du altsa here
mere om strategien fra din nserme-
ste leder, og du vil selvfolgelig ogsa
kunne laese mere om strategien pa
baneinfo og her i baneavisen den
neeste tid.

Drejeskiven pa Padborg Station kerer igen

Danmarks starste drejeskive, der ligger i
Padborg, star igen flot. Den har netop gennem-
gaet en totalrenovering, og nar lokomotiverne
kan vende pa skiven, slipper de for en tur op i

Jylland for at vende.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

er er ikke mange funge-
D rende drejeskiver tilbage i

Danmark. Pa det statslige
jernbanenet er der to tilbage, der er
i funktion, og den sterste og eeldste
af dem - den i Padborg - er netop
blevet renoveret og er igen klar til
brug.

"Selve svingbroen har veeret pa
veerksted, hvor den er blevet for-
steerket, sandblaest og malet. Sam-
tidig har motoren faet en hovedi-
standseettelse, skinnerne er blevet
justeret, og der er tilfogjet et nyt
elektronisk styreskab til drejeski-
ven,” siger Svend Erik Gaardmand,
geografisk fagspecialist i Broer &
Bygninger.

Selve svingbroen, som toget korer
ind pé, star i en cirka en meter dyb
grav med betonvaeg. Broen korer
s& pa en skinne, der ligger i en
ring oven pé betonveeggen. Midt i
graven star broen pa det leje, som
den drejer om, nar drejeskiven er i
aktion.

Bedre mulighed for godstog
Drejeskiven i Padborg har én pri-
mezer funktion. Den skal bruges til
hurtigt at vende lokomotiver eller
arbejdskeretgjer, si der ikke skal
rangeres unedigt rundt. Det kan
eksempelvis veere, hvis et arbejdske-
retoj med en kran skal vende rundt,
s& kranen vender rette vej, eller det
kan veere godslokomotiver, der skal
vendes.

"Det giver bedre rangerings-
muligheder for iseer godstogene.

Straeknin-
" . 11
Det giver bedre gen me tem
) i graensen
rangeringsmulig- og Tinglev
heder for iseer gods-  er enkelt-
togene." sporet, og
e 2lternativet
for loko-

motiverne er ofte en keretur helt til
Taulov for at vende. Og det er en
tur pé 110 kilometer hver vej pa en
streekning, hvor en tur skal passes
ind mellem de gvrige tog, der korer
pa streekningen,” siger Alex Skovly
Nielsen, Key Acconut Manager i
Trafik.

DANMARKS ST@RSTE. Drejeskiven i Padborg har en bro pa 23,9 meter, hvilket ger den til landets sterste. Drejeskiven

har én primar funktion: Den skal bruges til hurtigt at vende lokomotiver eller arbejdskaretgjer, sa der ikke skal
rangeres ungdigt rundt. Foto: Banedanmark

Ligger godstogene og kerer frem
og tilbage uden at vende, kan det
give et ujeevnt slid pd lokomotivet.

Det er iseer de godstog, der benyt-
ter terminalen i Padborg, som far
glaede af drejeskiven. Godsvogne
kan ogsé keres ind og vendes pa
drejeskiven, hvis der er behov.

DREJESKIVEN
- Drejeskiven i Padborg er fra 1925
- Den er blevet renoveret flere gange

- Broens leengde er 23,9 meter, hvilket ggr den til den stgrste i Danmark
- Den anden drejeskive, der stadig er i funktion, ligger i Nykgbing Falster
- Qvrige drejeskiver pa det statslige jernbanenet er alle nedlagte
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Nye elevatorer forbedrer adgangs-
forholdene pa flere stationer

I Tinglev og Langa er der ved at blive sat nye
elevatorer op til perronerne. Og yderligere tre
steder bygges der nye elevatorer i 2018.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

ilgeengeligheden for handi-
Tcappede, gangbesveerede og

personer med barnevogne
eller tunge kufferter pa stationerne
i Langé og Tinglev bliver nu bedre.
Og flere er pa vej.

I Tinglev er vi i fuld gang med

at stte nye elevatorer op. Det sker
som en del af handicappuljen, der

hvert ar seetter 50 millioner af til
at forbedre adgangsforholdene for
handicappede.

Det er handicaporganisationerne,
DSB og Banedanmark, der i et sam-
arbejde beslutter, hvilke projekter
der skal gennemfores, og i 2016 var
nye elevatorer pa Tinglev Station et
af de projekter, der blev besluttet.

"Da vi sidste ar etablerede gang-
bro pa Tinglev Station, sa gjorde
vi allerede plads til, at der kunne

komme elevatorer. I slutningen
af juni bliver tarnene sat op, og i
juli kommer elevatorerne, sa ele-
vatorerne kan blive taget i brug i
september,” forteeller Bjorn Lykke
Jensen, der er projektleder i bade
Tinglev og Langa.

God dialog giver godt resultat

I Langé gar jernbanen gennem
byen, og der har gennem flere ar
veeret stor interesse fra borgerne for
at fa en stibro hen over sporene. I

et samarbejde mellem DSB, Randers
Kommune, Banedanmark og en
meget aktiv borgergruppe kommer
der nu ikke bare elevatorer til statio-
nen, men ogsa en gangbro.

Der vil s fra broen veere adgang
til bade perron 1 og @-perronen, og
man vil kunne komme til stationen
fra begge sider af byen. Samtidig
slpjfes de elevatorer til perron 1, der
er i den nuveaerende stationsbygning.

"Der har veeret en god dialog
med kommunen, med DSB og med
borgerne, og det er en god lgsning,
vi er kommet frem til. Nu bliver
det muligt at komme til og fra per-
ronerne fra begge sider af byen, og
fodgaengerne far en ny mulighed for
at komme fra den ene del af byen
til den anden,” siger Bjorn Lykke
Jensen.

Arbejdet i Langa er lige gaet i
gang, og Bjorn Lykke Jensen for-

venter, at elevatorer og gangbro star
klar, inden aret er omme. Projektet i
Langa medfinansieres af bade DSB,
Randers Kommune og tilgaengelig-
hedspuljen.

Flere elevatorer pa vej
De 50 millioner kroner, der i ar blev
afsat i handicappuljen til at forbedre
tilgeengeligheden for handicap-
pede og bevaegelsesheemmede, blev
tidligere pé &ret udmentet. Der er
i den forbindelse sat midler af til
elevatorer pa @sterport, Fredericia,
Bjerringbro og Valby stationer.
Disse projekter vil blive sat i gang
i &r, og elevatorerne vil std klar i
lobet af 2018.

ﬂ o aM$|u-

BANEN OM NATTEN. Der er travlhed i sporet pa Kgbenhavn H hver nat. Andre steder i landet kraever grenknuseren spzerringer, og det samme ggr vedligeholdelsesarbejderne i sporet.
Foto: Peter Thornvig, Peter EImholt, Christoffer Regild

Bedre planlaegning af speerringerne
fra Padborg til @resund

Med en masterplan for vedligeholdelsesarbejdet
i sporet, kan spaerringerne planleegges bedre,
og arbejdet kan udfaeres mere effektivt.
Samtidig giver det feerre sendringer til
kereplanen og bedre punktlighed.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

ar natten falder pa, og de
| \ | sidste passagertog nar deres
endestation, s er der mange,
der tror, at der er tyst og stille pa
banen. Men sadan er det langtfra
- naermest tveertimod. For det er
ofte om natten, at det ngdvendige
vedligeholdelsesarbejde foregar, sa
jernbanen star klar til at modtage
nye passagerer hver morgen, 365
dage om éaret.

Samtidig er naetterne ogsa den del
af degnet, hvor en rigtig stor del af
godstogene korer gennem landet, sa
der er en del hensyn at tage, nar der
skal vedligeholdes spor, kerestrom,
signaler, og der ogsa skal veere
plads og tid til forstarbejde og skin-
neslibning.

Med masterplaner for de enkelte
streekninger sikrer vi ikke bare, at
arbejdet bliver gennemfort, men at

der tages hensyn til trafikken og
leegges arbejder fra sd mange for-
skellige fag ind i speerringerne som
muligt.

Masterplan

En masterplan vil - i grove traek -
sige, at der i god tid tildeles faste
natspeerringer i et omrade, og at
Teknik s& udferer arbejderne i de
forskellige fag, nar speerringen er
der. Mange opgaver er normbase-
rede arbejder, der skal udferes med
faste intervaller, og de passer godt
til at leegge ind i "forhandsreserve-
rede” speerringer.

Sporene omkring Kgbenhavn H er
eksempelvis delt op i otte omrader,
som i princippet far faste natspaer-
ringer hver ottende uge til at gen-
nemfore de ngdvendige arbejder i
afsnittene.

"Det er en ny made at arbejde pa,
som kreever et teet samarbejde. Og
det er dejligt at opleve, at alle kolle-

gerne i Teknik, Trafik og hos jernba-
nevirksomhederne har vist vilje og
ydet en stor indsats i arbejdet med
at implementere masterplanen de
forskellige steder,” siger Niels Henrik
Hansen, sektionschef i Kapacitets-
disponering.

Forste erfaringer
Pa Kebenhavn H har Teknik og Tra-
fik arbejdet efter masterplan i over
et ar. Vedligeholdet er blevet mere
effektivt, og punktligheden og spo-
rets tilstand er blevet bedre. Der har
ogsa veeret udfordringer med at fa
det til at spille sammen, men Niels
Henrik Hansen peger pa, at man
hele tiden leerer nyt.

”0gsa pa de baner i Jylland, hvor
Arriva kerer, har vi fra begyndelsen
af aret arbejdet med principperne

BEDRE PLANLAGNING

for masterplan, og det har reduceret
antallet af speerringer - nogle steder
med helt op til 50 procent. Det kan
vi, fordi vi leegger arbejde fra flere
forskellige fag ind i samme spaer-
ring,” siger Niels Henrik Hansen.

P& hovedstraekningen gar vi nu
ogsé over til at arbejde efter master-
plan. Fra Kebenhavn til Fredericia
var skiftet i april, og til august kom-
mer det pa streekningen fra Frederi-
cia til Padborg.

"Da Sund¢&tBeelt ogsa arbejder
pa lignende vis pa Storebzelt og
@resund, sa vil vi fra sensommeren
arbejde efter masterplan i hele den
godskorridor, som Danmark er en
del af,” siger Niels Henrik Hansen.

Mange spaerringer
Antallet af spzerringer taler sit eget

Eksempler pa, at planleegningen er blevet bedre:
- Planleegningen af alle dele af spaerringer over 56 timer ligger nu senest 17

uger far. | 2013 var det 4 uger for

- Antallet af spaerringer med trafikale konsekvenser bliver bestilt senest 19

uger for arbejdet

- 80 procent af ultralydsopgaverne pa hovedstraekningerne er nu planlagt 19
uger for arbejdet. | 2013 var det fire uger far
- Pa S-banen planleegges mere effektive speerringer i lengere togfri interval-

ler

tydelige sprog. 27.589 speerringer
blev det til i 2016 - og hertil kom-
mer omkring 20.000 intervalspaer-
ringer. Og kan vi reducere i antallet
af speerringer, giver det selvsagt
bedre muligheder for trafikken.

Fra 2015 til 2016 lykkedes det at
nedbringe antallet af spzerringer til
vedligehold med cirka 2000.

"Det er naturligvis langt fra alle
speerringer, der har trafikale kon-
sekvenser for passagererne, men
for jernbanevirksomhederne er det
vigtigt, at speerringerne bliver plan-
lagt i sa god tid som muligt. Kan
vi reducere antallet af speerringer,
hjzelper det ogsa - og det geelder
bade for passagertransporten og
godset,” siger Niels Henrik Hansen.

SPARRINGER

- 12016 var der 27.589 spearringer

- 11.897 var til projekter

- 15.692 var til vedligehold

- Hertil kommer 20.000 interval-
sparringer

- Fra 2015-2016 blev antallet af
speerringer til vedligehold redu-
ceret med 2000
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GODSTRANSPORT

Samarbejde og fleksibilitet skal
der til for at fa godset frem

Flere steder i landet
bliver der gennem-
fort forbedringer, sa
godstransporten kan
glide lettere. Det er
ikke ngdvendigvis de
store forkromede lgs-
ninger, der skal til, for
at godstrafikken kan
glide lettere.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

ar du ser et 825 meter langt
| \ | godstog passere, sa teenker

du sikkert ikke over, at kana-
len, som toget korer i, kan veere
bestilt over et ar forinden. Eller om
der er tale om et godstog, der er
kommet for sent ind i landet, og
derfor har faet en ny kanal tildelt af
kollegerne i Trafikstyring.

Du teenker maske heller ikke over
fordelene ved at transportere godset
pa banen - enten fordi det er tungt,
farligt, eller det simpelthen bare
bedst kan betale sig at transportere
det pa jernbanen.

Og laeg sa dertil al arbejdet med
baneafgifter, broafgifter og hvad der
ellers skal til, for godset kommer
om bord og kan fragtes fra A til B.
Enten som indenlandsk gods eller
som transitgods i den godskorridor,
som straekningen fra Padborg til
@resundsbroen er en del af.

"Nar vi arbejder med gods pa
jernbanen, og hvordan vi gor det
attraktivt, er vi nedt til at se pa
hele turen og ikke bare pa den tid,
togene er i Danmark. Det drejer sig
om meget mere end bare kerepla-
nerne for togene, for vi skal ogsé
veere med til at sikre de rigtige
losninger for godskunderne pa alle
omrader,” siger Hanne Bjorn Niel-
sen, sektionschef i Key Account
Management i Trafik.

Kanalerne
Et af de omrader, hvor vi er rigtig
gode i Danmark, er, nar det drejer

Foto: Christoffer Regild

sig om at holde godstoget i sin
kanal. Det er i snit under en femte-
del af togene, der ikke bliver i den
kanal, de er tildelt.

Mange godstog kommer allerede
forsinket ind i landet. I stedet for
s& sende dem sa godt gennem Dan-
mark, som det er muligt, sa er der
faste, tomme kanaler til de godstog.
Det betyder, at godstogene kom-
mer lettere gennem landet, og at
godsjernbanevirkomhederne - og
deres kunder - ved, hvornar toget
igen forlader landet.

"Fér vi et forsinket godstog ind,
og det gor vi tit, sa kan vi aldrig
indhente forsinkelsen, men ved at
have faste kanaler klar, som toget
kan kere i, sa far jernbanevirkom-
heden en klar indikation af, hvornar
toget sa forlader landet. Og da langt
de fleste godstog, der korer i Dan-
mark, er transittog, sa er det med til
at hjeelpe bade jernbanevirkomhe-
derne og deres kunder,” siger Hanne
Bjorn.

Terminalerne
Banedanmark ejer kombitermi-
nalerne i Hoje Taastrup, Taulov
og Padborg. Det er her, at godset
lastes om. Fra lastbil til jernbane og
omvendt.

De tre terminaler, der alle er

Her er der sket noget pa godsomradet:

FLERE TILGANGELIGE SPOR PA AALBORG STATION
Aalborg Havn har indgaet en aftale med DB Cargo om fast

. at kgre tog fra Aalborg
to gange om ugen,
derudover kgrer Cap-
train Aps til havnen
med tagplader for
Cembrit, sa dermed er
der to godsjernbane-
virksomheder i Aalborg.
| den forbindelse har
Banedanmark sikret, at
der er tilgeengelige spor
pa Aalborg Station. Det
er sket ved, at spor 21
0g 22 er blevet istand-
sat to ar tidligere end
planlagt.

elementer.

MEST | TRANSIT. | fjerde kvartal af 2016 blev der i alt transporteret
2330 ton gods pa den danske jernbane.

LASSEPLADS | GLOSTRUP

Vi har sikret, at laessepladsen i
Glostrup stadig kan benyttes.
Hidtil har CFL Cargo benyttet
pladsen til at lzesse betonelemen-
ter af, og fremover skal ogsa DB
Cargo bruge pladsen til at beton-

BEDRE FORHOLD FOR TRANSIT
Trafik har arbejdet med at forbedre
forholdene for de internationale
godskersler. Der er blevet sat

flere kanaler til salg via ScanMed,
og jernbanevirksomhederne har
kvitteret ved at efterspgrge disse
kanaler. Fra 2017 til 2018 er efter-
sporgslen steget med 23 procent.

1729 mio. ton var transitgods.

TERMINALERNE. Banedanmark ejer kombiterminalerne i Hgje Taastrup, Taulov og
Padborg. Terminalen i Padborg blev sidste ar udbygget med mere plads til trailere

og containere. Foto: Palle Peter Skov

blevet opgraderet over de seneste
ar, drives af henholdsvis DB Cargo
og Tx Logistik. Kontrakterne lober
frem til 2020, og hos Key Acco-
nut Management i Trafik er man
allerede i gang med at planlegge
udbuddene til kontrakterne efter
2020.

"Jernbanen kan ikke sla last-
vognstrafikken pa fleksibilitet, men
vi kan gore det sa fleksibelt, som det
er muligt. Og her geelder det blandt
andet om at sikre, at der er gode
forhold. Ikke bare for de virksom-
heder, der driver terminalerne, men
ogsa for deres kunder. Det skal veere
enkelt, og der skal veere den rette
kapacitet pa terminalerne, for at det
er attraktivt,” siger Hanne Bjgrn.

Enkle lgsninger
Der er ogsa andre steder i landet,
hvor enkle lgsninger kan veere med
til at forbedre mulighederne for
godstransport pa jernbanen. Det
geelder bade, nar der skal udbydes
kanaler til godset, men ogsd nar det
drejer sig om at stille jernbaneinfra-
struktur til radighed, sa godstogene
kan komme s& smidigt gennem lan-
det som muligt.

Det kan veere en drejeskive i
Padborg, det kan veere at sikre, at
leessepladsen i Glostrup kan klare

TAULOV CONTAINER- OG BANETERMINAL
Fredericia Shipping dbnede i januar en terminal i
Taulov. Alle de involverede fag i Banedanmark har
inden dbningen haft et teet samarbejde med Fre-
dericia Shipping, sa terminalen blev indrettet mest
hensigtsmeessigt. Trafik og Areal har fulgt proces-
sen teet og sikret, at lgsningerne blev de rette.

storre godsmaengder, eller det kan
veere to nye spor i Aalborg. Godstog
kan have en leengde pa op til 825
meter, sa helt enkelt er det ikke altid
at sikre de optimale forhold.

”Skal vi have gods p& banen - og
gerne mere gods — sé er der ingen,
der kan lgse opgaven alene. Det sker
i et samarbejde mellem os, godsjern-
banevirkomhederne og deres kunder.
Vi lytter til deres gnsker, og inden
for de rammer, vi har, sa forseger
vi at hjeelpe,” siger Key Account
Manager Alex Skovly Nielsen.

Ogsa havnene er der kontakt med
for at vurdere mulighederne for,
at mere gods kan komme over pa
banen.

Ny godsstrategi

I de kommende méneder vil der
blive arbejdet pa en ny godsstrategi
i Banedanmark. Malet er ikke en
stor forkromet rapport, der opstiller
forskellige mere eller mindre rea-
listiske fremtidsscenarier, men den
skal i stedet fa ridset rollefordelin-
gen klart op.

"Det geelder bade internt, men
ogsé i forhold til Trafikstyrelsen,
jernbanevirkomhederne og deres
kunder. Der er et gnske om, at vi i
hojere grad ser dem, der skal have
transporteret godset, som vores

kunder - i stedet for traditionelt set,
at se godsjernbanevirksomhederne
som kunderne. Det er en ny made at
teenke pa, men vi er abne for at se
pa, hvad der eventuelt kan lade sig
gore,” siger Hanne Bjorn.

Selv om blot omkring en procent
af den samlede godsmaengde i
Danmark transporteres via jern-
banen, sa bliver det til en del
alligevel. | fjerde kvartal af 2016
blev der i alt transporteret 2330
ton gods pa den danske jernbane.

Det fordeler sig saledes:

Indenlandske karsler:
220 mio. ton
Karsler til og fra Danmark:
381 mio. ton

Transitkersler:
1729 mio. ton

| samtlige kvartaler i 2016 13
den samlede godsmeengde over
niveauet fra 2015.

Det gods, der transporteres pa
jernbanen, er - ud over container-
gods - hovedsageligt metalvarer,
byggematerialer og tree.

HIRTSHALS HAVN

Bade tidsmaessigt og gkonomisk er der fordele
ved at kere gods pa jernbanen fra Hirtshals til
Duisburg i Tyskland. Det viser en business-case,
som Adm. direktor Jens Kirketerp Jensen fra
Hirtshals Havn preaesenterede pa Banekonferen-
cen. Kombiterminalen pa havnen har en leengde
pa 675 meter, et areal pa 24.000 kvadratmeter
og kan klare tre godstog pa terminalen ad gan-
gen. Og savel i transportbranchen som hos tre
jernbanevirkomheder er der interesse for at kere
gods pa jernbanen.
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Sadan skal en daemning bygges

© DAMNINGEN
Damningen er bygget op af
komprimeret jord. Den bygges i
"trappetrin”, og nar den star
feerdig, bliver trinene skaret af,
sa demningen far den rette
heeldning

© SPORKASSE

Som pa den gvrige jernbane ligger
der pa deeningen en sporkasse med
grus, skeerver, sveller og skinner.

@ VAK MED VANDET

For at undga et deemningsskred,
er det vigtigt at fa vandet ledt
veek. Vandet ledes fra sporet og
ned i de grofter, der Igber langs

deemningen. Der er dreenrgr i S B e ;

grgfterne, som leder vandet veek.

Der fores inspektion med bade
langsgaende og tveergaende
dreen i sporarealer og skraninger.
Inspektionen indbefatter aflgb
fra draenene.

Gennemlgbsrgr halder

@ GENNEMLEB:

Ligger terreenet pa den ene side
af deemningen hgjere end pa
den anden, er der gennemlgb pa
tveers af de@mningen. Det er for
at undga, at vandet siver ind i
deemningen og pa sigt under-

mindst 3 grader, R
Kommer der grundvand ud af
skraningerne, som medfgrer en
i : : risiko for skraningernes stabi-
J _ : : litet, skal der foretages en
Draenrgr : e dreening af skraningen.

BANEDANMARK PA INSTAGRAM

Tag et billede fra din arbejdsdag, seet #mitbanedanmark pa - sa kan
det veere, at det kommer pa bagsiden af baneavisen neeste gang.
Folg ogsa Banedanmark pa Facebook, Twitter, LinkedIn og YouTube.

$\A\LJ8M

. e, KONKURRENCE
6?////% Sa var vi en tur i det tyske i
2 @ forbindelse med den seneste

2L/ /) £3 konkurrence. Neermere bestemt

poster rundt omkring i landet,
og nu gar der sa geografi i den.
For vi vil gerne vide, hvad der

TRYKSAG i Wuppertal, hvor byens sveaeve- ligger sydligst: Kommando-
Baneavisen er Banedanmarks medarbej- bane pa tveers af byen pade pf)sten i Padborg eller FC Nykg-
deravisiog|udkommeriRver 142 dag! er en del af den kollektive bing F.
transport i byen og en turist- Har du et bud, sa send det til

Ring eller skriv til redaktionen, hvis du har §
idéer eller forslag til artikler eller historier attraktion.
til avisen. Vi spurgte til, hvad de to
ANSVARSHAVENDE REDAKT@R endestationer hedder, og det
Jakob @sterbye rigtige svar er Vohwinkel og
REDAKTIONEN Oberbarmen. Det vidste blandt
Redakter: Seren-Peter Fiirgaard. Redak- andre Sikringsmontgr Hans Hen-
t|on‘en: Dorthe Knstlanser_l, Melissa Fugl, rik Larsen, som far en pramie
Christopher Mortensen, Tina Ngrgaard .
Andersen, Lisbeth Ligaard, Katrine Bekker tilsendt. . :
Bauer, Gitte Sorensen, Pia Vannacci Elnif, Nu skal vi tilbage til Danmark
Henrik Strunge, Ebbe Jung Josefsson, 0g Banedanmark. Udru|ningen
Ulla Simon og Anne Kold Kasper. arder nye signalsystem betyder,
at trafikken fremover skal styres
fra Fredericia, Kabenhavn og to

konkurrence @bane.dk senest
den 15. juni

pomfritbrit
Pa seminar mellem
broerne i Ringsted

Banedanmark Kommunikation
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @ SYDPA: Ligger FC Nykgbing,

Telefon: 8234 0000 | 8234 9726 fjernarbejdspladser i henholdsvis ~ som der her er billede fra, #Banedanmark
E-mail: baneavis@bane.dk Aarhus og Aalborg. sydligere end kommando- #mitbanedanmark
Avisen er trykt hos: Kailow Graphic Men endnu er der fjernsty- posten i Padborg? #ringsted
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ABONNEMENT Ballast

Modtager du ikke baneavisen, eller har AF LARS ANDERSEN
du &ndringer til dit abonnement, bedes
du kontakte Intern Service. Ring pa 8234
0258, eller mail til kontorhold@bane.dk.

KONTAKT 0S

Har du kommentarer, idéer eller leeserbreve
til baneavisen, er du velkommen til at kon-
takte os.

Seren-Peter Fiirgaard, 8234 9726,
Katrine Bekker Bauer 8234 9159,
baneavis@bane.dk

banedanmark

ringscentraler og kommando- Foto: Henrik Elo #mellembroerne

GODSET SKAL BARE

VIDE, AT DET ER MERE
END VELKOMMEN

PA BANEN




