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Zndringer i forhold til forrige version

SI1.90

/ndring per 2025-01-06:
Denne udgave af ORS indeholder fglgende aendringer:

Billeder
Samitlige billeder er blevet rentegnet og enkelte er blevet nytegnet. Billederne
fremstar nu lidt tydeligere.

For overskuelighedens skyld er denne rettelse ikke sendringsmarkeret.

Def.19 "P4 sigt” er omskrevet
Rettelsen er af ren redaktionel/sproglig karakter.

Tilfejelser til Def.190 "Dobbeltrettet stopmeerke”

Det er tilfgjet at:

-det dobbeltrettede stopmaerke markerer greensen for, hvor der mé rangeres i
en sporspaerring

-det dobbeltrettede stopmaerke markerer greensen til et fareomrade

-det dobbeltrettede stopmeerke placeres midt i sporet.

Samtlige tilfgjelser skal tydeligggre brugen af det dobbeltrettede stopmaerke i
forbindelse med gvrige regler i ORS.

Kgrsel pé sigt i et fareomrade tillades

Karsel i et fareomrade tillades. hvis trafiklederen vurderer at denne karsel er
ngdvendiqg og sikker.

Karslen kan have til formal at undersgge om en hindring er forsvundet.

Regelaendringen har hidtil veere daekket af en tolkning.

PS.397 "Opskaret sporskifte” udgar
Proceduren er overflgdig da PS.785 "Andring af k@rselsbetingelserne” er

deekkende for kgrsel i et fejlbehaeftet sporskifte.

Zndringer i kommunikationsafsnittet
Der er foretaget flere sproglige og redaktionelle rettelser i

kommunikationsafsnittet.

Rettelse af STW.75 "Seaerlige arbejdsmaessige forhold”
STW.75 "Seerlige arbejdsmaessige forhold” har hidtil veeret fejlbehaeftet. Dette

har medfgrt, at reglen var praktisk umulig at overholde.

Reaglen er nu tilrettet. s& den er i overensstemmelse med reglerne i SR og
ORE.
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Indledning

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-1

SI1.66

S1.67

S1.68

Definitioner

Pa S-banen afvikles den daglige drift hovedsageligt ved hjeelp af automatiserede
systemer, og formalet med disse operationelle regler er at vejlede personalet i at
handtere situationer, hvor menneskelig indgriben er ngdvendig.

Reglerne i ORS har til opgave at:

- minimere risikoen for, at jernbanekgretgjer i beveegelse afsporer eller kolliderer
med personer eller genstande

- skabe en sikker og effektiv handtering af infrastrukturfejl, uregelmaessigheder og
ulykker

- understgtte de automatiserede systemers funktion, hvor ngdvendigt.

Bemeerk:

ORS beskriver ikke hvordan teknisk udstyr betjenes, men udelukkende hvad der
skal sikres i en given situation. Regler for korrekt betjening af teknisk udstyr findes i
manualer og betjeningsvejledninger for de respektive systemer.

Gyldighedsomrade

ORS er geeldende for S-banen samt Svanemgllen-Lersgen pa straekning 7.
Gyldighedsomradet afgraenses af systemgraenserne til fiernbanen og andre
infrastrukturforvaltere.

Udgivelse og redaktion
ORS udgives pa bane.dk og i Banedanmarks app "Operationelle regler - OR”, der
kan hentes via Apples App Store-tjeneste.

Redaktion foretages af Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed, Regler & Haendelser.
Henvendelser rettes til trafikaleregler@bane.dk.

Andring per 2025-01-06:

Udgivelse og redaktion
ORS udgives pa bane.dk og i Banedanmarks app "Operationelle regler - OR”,
der kan hentes via Apples App Store-tjeneste.

Redaktion foretages af Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed, FrafikatReqgler
Sikkerhed& Haendelser. Henvendelser rettes til trafikaleregler@bane.dk.

Def.763

Def.19

Karsel

Pa sigt
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Def.20

Def.21

Def.831

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-1

DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

S-banefarer

Pa sigt er betegnelsen for fremfarsel af tog eller ICl-karetgjer
i situationer, hvor signalsystemet ikke sikrer karslen fuldt ud
eller i omrader hvor trafiklederen har mistanke om, at en
hindring kan gere kersel i omradet umulig.

Ved kearsel pa sigt har S-banefareren skeerpet
opmaerksomhed pé forhold der hindrer den normale drift.

Den hgist tilladte hastighed for karsel pa sigt er 40 kmt.

Andring per 2025-01-06:

KerselpaPa sigt er kerselbetegnelsen medfor en

fremfarsel hajestaf tiladitog hastighedeller palCl-
karetagjer 46i kmft

Petsituationer, skathvor ferventessignalsystemet atikke
dersikrer kankgrslen veerefuldt andetud rullendeeller
raterieli eleromrader andrehvor genstandetrafiklederen
pahar deamistanke delom, afat spereten derhindring
skalkan befaresggre karsel i omradet umulig.

KerselVed karsel pa sigt skathar skeS-banefgreren hver
skeerpet detopmeerksomhed fremgarpd afforhold tegets
der keremedehindrer ellerden hvernormale S-
banefgrerendrift.

Den erhgjst blevettilladte beerdrethastighed tifor dette
karsel afpa trafiklederensigt er 40 kmf/t.

Du skal afpasse togets eller ICI-karetgjets hastighed saledes,
at standseleengden ikke overskrider den del af sporet du kan
overskue. Hastigheden ma dog pa intet tidspunkt overstige
40 kmft.

Andring per 2025-01-06:

Du skal altidafpasse vaeretogets forberedteller palCl-
kgretgjets athastighed madesdledes,-samt-vaere-i-stand
til at-standse-foran—enhver forhindring:

Bustandseleengden skalikke fremfareoverskrider teget
den underdel hensynaf tilsporet dedu faktiskekan ferheld
overskue. egHastigheden medma endog heaiestpa tilladt
intet hastighedtidspunkt pdoverstige 40 km/t:
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Def.784

Def.190

Def.191

Def.192

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-1

Andring per 2025-01-06:

Med undtagelse af pludseligt opstdede hindringer. skal
du veere forberedt p& at mgde og kunne standse foran

enhver hindring indenfor togets eller ICI-karetgjets
standseleengde.

Meerker

Dobbeltrettet stopmaerke

DEFINITION Dobbeltrettet stopmaerke er et maerke, der p& begge sider

viser en rad cirkel med en hvid kant.
Det dobbeltrettede stopmeerke markerer:

- graensen for et arbejdssted inde i en sporspaerring
- graensen for, hvor der ma rangeres i en sporspaerring
- greensen til et fareomrade.

Det dobbeltrettede stopmeerke er placeret midt i sporet.

Det er ikke tilladt at passere et dobbeltrettet stopmaerke.

AEndring per 2025-01-06:

Dobbeltrettet stopmaerke er et maerke, der pa begge
sider viser en rgd cirkel med en hvid kant-ed

betydnringen-stop.
Det dobbeltrettede stopmeerke markerer:

- greensen for et arbejdssted inde i en sporspeerring-
Formalet

- medgreensen detfor, debbeltrettedehvor stepmaerkeder
erma atrangeres vaerei denen sidstesporspeaerring

- barrieregreensen medtil vauteriseretet karsel
fareomréde.

Det inddobbeltrettede istopmaerke ellerer udplaceret af
midt eri sperspaerrrgsporet.

Det er ikke tilladt at passere-det-debbeltrettede
steprmeerke—Det-ersperspaerfingslederensansvarat
fierne-og-genepsaetie detet debbeltrettededobbeltrettet
stopmeerke-forat-tilade karselforbi-stedet.

Ansvar

S-banefarer Du skal bringe dit tog eller karetgj til standsning fgr du nar
frem til det dobbeltrettede stopmaerke.
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Andring per 2025-01-06:

Du skal bringe dit tog eller karetgij til standsning far du
nar frem til det dobbeltrettede stopmaerke.

o o .
. obbel I PO gﬁ.
Def.315 Frispormaerke
Def.316 DEFINITION Frispor findes det sted, hvor to spor mgdes eller deles, og

indikere den ngdvendige mindste afstand til nabospor for at
tog og karetgjer holdes udenfor nabosporets fritrumsprofil.

Graensen for hvornar et spor er profilfrit er markeret med et
frispormaerke.

AEndring per 2025-01-06:

Frispor findes det sted, hvor to spor mgdes eller deles,
og indikere den ngdvendige

mindste afstand til nabospor for at tog og karetgjer
holdes udenfor nabosporets

fritrumsprofil.

Graensen for hvornar et spor er profilfrit er markeret med
et frispormeerke.

Ansvar

Def.317 S-banefarer Nar du parkerer dit karetgj teet pa frispormaerket, skal du
sikre dig at der ikke er nogen dele af karetgjet, der befinder
sig indenfor det punkt, som er markeret med frispormaerket.

Nar du parkerer dit tog teet pa frispormaerket, skal du sikre dig
at toget er parkeret sdledes at den naermeste del af toget
befinder sig mindst 1 meter fra frispormeerket.

Def.765 Heendelser og nadsituationer

Def.248 Fareomrade
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Def.249

Def.250
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DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Et fareomrade er et omrade i infrastrukturen, hvor der er
viden eller mistanke om, at en hindring kan ggre karsel i
omradet umulig.

Karsel i eller ind i et fareomrade kan gge risikoen for at

pafare skade pa personer, miljg, infrastrukturelementer eller

rullende materiel.

Det kan veere ngdvendigt at give tog eller ICl-kgretgjer

tilladelse til at kare ind i, eller at kare inde i et fareomrade,

hvis det vurderes at denne karsel er ngdvendig og sikker.
Denne karsel foregar pa sigt.

Et fareomrade kan markeres med et eller flere dobbeltrettede

stopmeerker.

Andring per 2025-01-06:

Et fareomrade er et omrade i infrastrukturen, hvor der er

viden eller mistanke om, at deten pagseldendehindring
emradekan erggre vegnretkarsel i jerrbanedrif:
omradet umulig.

Kersel i eller ind i et fareomrade ggerkan gge risikoen
for at pafere skade pa personer, miljg,

infrastrukturelementer eller rullende materiel.

Det kan-vise sigveere ngdvendigt at give-et tog eller-et

keretatlCl-karetgijer tilladelse til at feradekare ind i, eller

at kare inde i et fareomrade, hvis det-skennes fatigere
vurderes at blivedenne indekarsel ier emradet;
ngdvendig endog detsikker. erDenne atkgrsel kare

foregar udpa afsigt.

Et detfareomrade kan markeres med et eller flere
dobbeltrettede stopmeerker.

Du skal s& vidt muligt sikre at tog og ICI-kgretgjer undgar at

kgre ind i, eller at kgre inde i, et fareomrade, medmindre
denne karsel vurderes ngdvendig.

Andring per 2025-01-06:

Du skal s& vidt muligt sikre at tog og ICl-karetgjer
undgar at kere ind i, eller at kgre inde i,-etfarcomrade-

Kalsil I . Aot blive £ .
et fareomrade-hvisrisikoenfor at befinde sig-omradet;

betragtes-som-veerende-starre;forpersener,rullende
materelelerinfrastrukturelementeri forheldmedmindre

tildenne hviskarsel emradetvurderes ferladesngdvendig.
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Def.829

Def.830
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Trafikleder

Trafikleder

Procedurer

Andring per 2025-01-06:

Du skal sikre, at S-banefgreren er underrettet om at kare
pd sigt, hvis et tog eller ICI-kgretgj skal kare ind i, eller
kgre inde i, et fareomrade.

Andring per 2025-01-06:

Du skal sikre, at tog og ICI-kgretgjer undgar at blive
fanget i et fareomrade hvis, det er forbundet med risiko
at befinde sig i omradet.

PS.2147

PS.2220

PS.2221

PS.2222

PS.2224

PS.2225

Forudsaetning

Formal

Rangerleder

Trafikleder

Rangering

Rangerbevaegelse i et teknisk sikret omrade

Der er konstateret et behov for en rangerbeveegelse med et ICI-kgretgj i
et teknisk sikret omrade, som ikke er del af en sporspeerring.

ICl-karetgjet er sikret til rangering.

At udfgre en sikker rangerbevaegelse, hvor tilladelsen til at kare, gives
som mundtlig tilladelse.

PROCEDURE

Nar ICI-kgretgijet er klar til rangering, skal rangerlederen kontakte
trafiklederen og anmode om tilladelse til at foretage en
rangerbevaegelse. Anmodningen skal indeholde:

- formal med rangerbevaegelsen

- rangerlederens mobilnummer, hvis togradioen ikke kan benyttes
- startpunkt og slutpunkt for rangerbevaegelsen

- det faste id pa ICl-keretgjet, der skal foretage rangerbevaegelsen.

Trafiklederen sikrer rangerbevaegelsen med teknisk beskyttelse.
Bevaegelige objekter i omradet der skal befares, skal sa vidt muligt veere
i kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling. Bevaegelige
objekter, der ikke kan opna kontrol i rette stilling, skal veere sikre at
passere jf. procedurerne Uregelmaessigheder - Manglende kontrol pa
sporskifte, eller Uregelmaessigheder - Driftsopskeering.
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PS.2226

PS.2227

PS.2228

PS.2229

PS.646

PS.386

PS.387

PS.388

PS.389

Trafikleder

Rangerleder

Rangerleder

Trafikleder

Forudseetning

Formal

S-banefarer

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-1

Andring per 2025-01-06:

Trafiklederen sikrer rangerbeveaegelsen med teknisk beskyttelse.
Beveegelige objekter i omradet der skal befares, skal sa vidt muligt
veere i kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling.
Bevaegelige objekter, der ikke kan opna kontrol i rette stilling, skal
veere sikre at passere jf. procedurerne Uregelmeessigheder -

Manglende kontrol pa sporskifte, Yregelnaessigheder—Opskaret
sporskifte-eller Uregelmaessigheder - Driftsopskaering.

Nar rangerbeveegelsen er sikret, ma trafiklederen give rangerlederen
tilladelse til at udfgre rangerbeveegelsen. Tilladelsen skal indeholde:

- ICI-id, der har tilladelse til at rangere

- position hvorfra tilladelsen til at rangere gives

- position hvortil tilladelsen til at rangere gives

- lavest forekommende midlertidige hastighedsnedsaettelser eller
uventede hastighedsnedsaettelser under 25 km/t.

Nar rangerlederen har modtaget en tilladelse til at foretage en
rangerbevaegelse, skal rangerlederen sikre, at rangerbevaegelsen
foretages i henhold til tilladelsen.

Rangerlederen skal sikre, at rangerbeveegelsen udfgres straks og kun i
karselsretningen for tilladelsen.

Nar rangerbevaegelsen er ndet frem til endepunktet for tilladelsen, skal
rangerlederen underrette trafiklederen.

Hvis en karsel bestar af flere rangerbevaegelser, gives der en ny
tilladelse til at foretage en rangerbeveegelse, ved ankomst til
endepunktet for rangerbevaegelsen.

Uregelmaessigheder

Tilladelse til at passere et endepunkt

Et tog eller et karetgj holder stille pa grund af en infrastrukturfejl eller en
fejl i togets mobile togkontrolanlaeg. Toget eller karetgjet har ikke
mulighed for at modtage en kgrtilladelse fra signalsystemet. S-
banefagreren er i kontakt med trafiklederen.

At trafiklederen sikrer ruten og tillader S-banefgreren at passere et
endepunkt.

PROCEDURE

S-banefgreren skal melde sin position til trafiklederen og anmode om
tilladelse til at fortseette.
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PS.390  Trafikleder Nar alle muligheder for at udsende en kartilladelse via signalsystemet er
opbrugt, kan trafiklederen manuelt sikre karslen og give S-banefareren
tilladelse til at fortseette fra togets nuveerende position til det naeste
afsnitsmeerke, eller anden entydig position.

Kan S-banefgreren se et afsnitsmaerke, men ikke ngdvendigvis leese
identifikationsnummeret, kan skriftlig ordre "Fortsaet" gives forbi
afsnitsmeerket.

Kan S-banefgreren ikke se afsnitsmeerket, gives den skriftlige ordre til
det neeste afsnitsmaerke toget eller ICI-kgretgjet mader.

Trafiklederen skal sikre karslen ved at:

1. Bevaegelige objekter i omradet der skal befares, skal sa vidt muligt
veere i kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling. Bevaegelige
objekter, der ikke kan opna kontrol i rette stilling, skal veere sikre at
passere jf. procedurerne Uregelmaessigheder - Manglende kontrol pa
sporskifte eller Uregelmaessigheder - Driftsopskaering

2. Omradet der skal befares, skal veere frit, medmindre forméalet er at
kare til et besat sporafsnit

3. Ingen andre tog eller ICl-kgretgjer ma have en tilladelse til at kare i,
eller ind i, omradet der skal befares

4. Ingen andre tog eller ICI-karetgjer ma have tilladelse til at kare ind i
sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares

5. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ma ingen
andre tog eller ICl-keretgjer have tilladelse til at kare mod omradet der
skal befares.

6. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ikke ma

indga i en sporspeerring, et trafiklederbeskyttet omrade eller et
fareomrade.

Side 10 af 19



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-1

Andring per 2025-01-06:

Nar alle muligheder for at udsende en kartilladelse via
signalsystemet er opbrugt, kan trafiklederen manuelt sikre karslen
og give S-banefgreren tilladelse til at fortseette fra togets
nuveerende position til det naeste afsnitsmeerke, eller anden entydig
position.

Kan S-banefareren se et afsnitsmaerke, men ikke ngdvendigvis
leese identifikationsnummeret, kan skriftlig ordre "Fortseet" gives
forbi afsnitsmeerket.

Kan S-banefgreren ikke se afsnitsmaerket, gives den skriftlige ordre
til det naeste afsnitsmaerke toget eller ICl-karetgjet mader.

Trafiklederen skal sikre karslen ved at:

1. Beveegelige objekter i omradet der skal befares, skal s vidt
muligt veere i kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling.
Bevaegelige objekter, der ikke kan opna kontrol i rette stilling, skal
veere sikre at passere jf. procedurerne [Uregelmaessigheder -

Manglende kontrol pa sporskifte]{Yregelmaessigheder—Opskaret
sporskifte] eller [Uregelmaessigheder - Driftsopskeaering]

2. Omradet der skal befares, skal veere frit, medmindre formalet er
at kare til et besat sporafsnit

3. Ingen andre tog eller ICl-kgretgjer ma have en tilladelse til at
kare i, eller ind i, omradet der skal befares

4. Ingen andre tog eller ICI-karetgjer ma have tilladelse til at kare
ind i sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares

5. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ma
ingen andre tog eller ICI-karetgjer have tilladelse til at kgre mod
omradet der skal befares.

6. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ikke
ma indga i en sporspeerring, et trafiklederbeskyttet omrade eller et
fareomrade.

.............................................................................................................................................................

Ps.301  Trafikleder Trafiklederen skal tage hgjde for:

- spaerring mod el-tog
- lokale instruktioner
- defekte eller fejlbehaeftede personaleovergange.

PsS.392  Trafikleder Hvis trafiklederen gnsker at et tog keres ind i et besat spor, og dette ikke
er bekendtgjort i kareplanen, skal trafiklederen underrette S-banefgreren
af toget i det besatte spor om at et andet tog vil naerme sig.
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PS.393

PS.394

PS.902

PS.396

PS.397

PS.398

PS.399

Trafikleder

Trafikleder

S-banefarer

Forudsaetning

Formal

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 25-1

Nar karslen er sikret, ma trafiklederen bede S-banefareren om at
udfylde en skriftlig ordre "Fortseet". Den skriftlige ordre skal indeholde:

- den lavest forekommende midlertidige eller uventede
hastighedsnedseettelse under 40 km/t

- eventuelt besat spor

- angivelse af endepunkt, hvis andet end naeste sporafsnits afslutning
anvendes.

Trafiklederen skal sikre sig at karslen forbliver sikret indtil den skriftlige
ordre annulleres ved en af fglgende tilstande:

- en &ndring til overvaget karsel ...eller

- en udstedelse af Skriftlig ordre - Bliv holdende ...eller

- S-banefgreren melder at toget holder stille ved endepunktet, og
anmoder om tilladelse til at fortseette.

Nar skriftlig ordre "Fortsaet” er udfyldt, skal S-banefgreren bruge
straekningsoversigten eller lokalkendskab til, at kontrollere lavest tilladte
hastighed i det spor der skal befares samt endepunktet for skriftlig ordre
"Fortseet”.

Andring per 2025-01-06:
UregelmaessighederUdgaet

Andring per 2025-01-06:

OpskaretsporskifteUdgaet

Andring per 2025-01-06:

Ilallklede et ubllde er-om det SBSISIEIIEev de' e SIEé'eE ep: |Ea }
befares-sikkert-=Udgaet

PROCEDURE
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Ps.400  Trafikleder Udgaet

Andring per 2025-01-06:

fiklod Kald here. I : I . .
trafiklederloggens-derforhindrerkerseH-sperskiftetUdgaet
ps.401  Trafikleder Udgaet

Ps.402  Trafikleder Udgaet

Andring per 2025-01-06:
e der ikl I I . ’ torhi I .

iftet_ma trafikled I it e
befare-Udgaet

Kommunikation

cs.2 Introduktion

CSs.3 Alle Korrekt kommunikation mellem rollerne i jernbanedriften er afggrende for at
undga misforstaelser. De rette personer skal kommunikere praecist med
hinanden, sa budskabet altid star klart. Derfor er det vigtigt at holde
meldinger korte, tydelige og praecise.

Andring per 2025-01-06:

Deteraf-afgarende-betydningatKorrekt kemmuntkationen
kommunikation #rellerrmellem rellerrollerne i jernbanedriftenssikrerat

de-rigtige-persenerkemmunikerer meder hinanrden;afgarende egfor at
denundgd kerektemisforstaelser. forstdelseDe afrette meddelelserne
personer epras-skal Ferkommunikere atpraecist sregamed
misforstdelserhinanden, ersd kunbudskabet rgdvendigaltid
kemmunikationstar tilladtklart. BetDerfor er_det vigtigt at-fatte-sig—
kerthed; egholde meldinger-der udveksleskorte -skal-heldessa tydelige

0g preecise-sem-muligt.

Ccs.4 Alle Udgaet
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CS.5

CS.6 Alle Alle sikkerhedsmeldinger skal udfgres pa dansk. Meldingerne skal veere
korte og utvetydige.

.....................................................................................................................................................................

Andring per 2025-01-06:

Atkemmunikation-der-erreguleretaf-de-eperationelieAlle regler
sikkerhedsmeldinger skal udfgres pa dansk. MeldirgerMeldingerne

skal veere korte og utvetydlge —'Fe%m+neleg+en—n—de—epe¥aﬂenel+e—regler

CS.194 Alle

Andring per 2025-01-06:

Al gvrig kommunikation, der er requleret af de operationelle regler, skal
som udgangspunkt forega pa dansk.

Hvis der ikke kan kommunikeres pa dansk. skal det sikres, at
kommunikationen foregar pa et sprog. hvor misforstaelser er udelukket.

CS.7 Alle Terminologien i de operationelle regler skal anvendes, og hvor
standardmeldinger er foreskrevet, er brugen af disse obligatorisk ved
udveksling af sikkerhedsmeldinger.

Navne, numre og id bruges aldrig i forkortet form.

Cs.8

Meldingstyper

Cs.17 Skriftlige ordrer

CS.18 Trafikleder Skriftlige ordrer er sikkerhedsmeldinger. Disse sikkerhedsmeldinger skal
S-banefarer udveksles ved hjeelp af blanketterne fra blanketsamlingen.

Andring per 2025-01-06:

Skriftlige ordrer er sikkerhedsmeldinger. Holarketsamlingen-findes
blanketterforvisse-sikkerhedsmeldinger—Disse sikkerhedsmeldinger
skal udveksles ved hjeelp af blarkettenblanketterne fra

blanketsamlingen.
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Nar du pabegynder en skriftlig ordre, skal du instruere modtageren i hvilken
blanket der skal anvendes.

Andring per 2025-01-06:

Nar du pabegynder en skriftlig ordre, skal du instruere modtageren i
hvilken blanket der skal anvendes.

Nar du modtager en sikkerhedsmelding, der skal udveksles ved hjeelp af en
blanket, skal du finde den blanket frem der refereres til og udfylde den ud
fra de oplysninger der gives af afsenderen.

Andring per 2025-01-06:

Nar du modtager en sikkerhedsmelding, der skal udveksles ved hjzelp
af en blanket, skal du finde den blanket frem der refereres til og udfylde
den ud fra de oplysninger der gives af afsenderen.

Nar en sikkerhedsmelding skal udveksles ved hjeelp af en blanket, skal du
udfylde hele blanketten far meldingen pabegyndes, med henblik pa at
kunne gennemfgre meldingen af én gang.

Andring per 2025-01-06:

Nar en sikkerhedsmelding skal udveksles ved hjeelp af en blanket, skal
afsenderendu udfylde hele blanketten fgr meldingen pabegyndes, med
henblik pa at kunne gennemfere meldingen af én gang.

En skriftlig ordre skal have et unikt autorisationsnummer for den
pageeldende dato for at vaere geeldende.

Autorisationsnummeret tildeles af trafiklederen i hvert enkelt tilfaelde.

Hvis meldingen er uklar eller tvetydig, skal S-banefgreren bede om at fa
meldingen gentaget eller uddybet.

For at undga misforstaelser skal informationen p& en skriftlig ordre
udveksles i den reekkefglge den forekommer pa blanketten.

Meldingsstruktur
Udveksling af meldinger forekommer i 3 trin:
- identifikation

- udveksling af meldingen
- afslutning af meldingen.
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Andring per 2025-01-06:

Udveksling af meldinger forekommer i 3 trin:

- {dentifikation-og-anmedningidentifikation

- udveksling af meldingen
- afslutning af meldingen.

Andring per 2025-01-06:

Identifikation-eganmedning

Nar meldinger udveksles skal du sikre dig at de udveksles med den rigtige
person.

Alle meldinger, med undtagelse af ngdmeldinger, skal indledes med at de
involverede personer identificerer sig selv. Det skal fremga tydeligt hvem
der er afsender og modtager af meldingen.

Gyldige muligheder for identifikation af afsender og modtager af en
sikkerhedsmelding er:

- navn pa trafikkontrolcenter

- tognummer

- navn pa jernbanevirksomhed
- rolle og navn.

Andring per 2025-01-06:

Gyldige muligheder for identifikation af afsender og modtager af en
sikkerhedsmelding er:

- Navanavn pa trafikkontrolcenter
- tognummer

- navn pa jernbanevirksomhed

- rolle og navn.

Hvis der er flere muligheder for identifikation, skal den mulighed veelges der
bedst identificerer afsenderens og modtagerens funktion og identitet, i den
pageeldende situation.

Nar sikkerhedsmeldinger, med undtagelse af ngdmeldinger, udveksles skal
du sikre dig at det fremgar klart og tydeligt hvem du kommunikerer med.

Udveksling af meldingen
Alle sikkerhedsmeldinger skal udveksles ved hjeelp af den fastsatte

terminologi. Hvis den fastsatte terminologi ikke er deekkende, skal du bruge
de ord der er ngdvendige, for at indholdet af beskeden kan forstas.
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CS.151 Alle Inden udveksling af en sikkerhedsmelding skal afsenderen sikre, at
modtageren er parat til at modtage meldingen.

CS.39 Alle Ved modtagelse af alle sikkerhedsmeldinger, med undtagelse af
ngdmeldinger skal fglgende gentages:

- alle numre og andre identificerbare elementer i meldingen
- hovedpunkterne i meldingen
- identifikation af modtager.

Andring per 2025-01-06:

Ved modtagelse af alle sikkerhedsmeldinger, med undtagelse af
ngdmeldinger skal fglgende gentages:

- Allealle numre og andre identificerbare elementer i meldingen
- hovedpunkterne i meldingen
- identifikation af modtager.

CS.40 Alle Du skal som afsender af en sikkerhedsmelding bekraefte at modtageren har
gentaget meldingen korrekt. Du skal altid kvittere for om modtagerens
gentagelse er i overensstemmelse med den afsendte melding.

CS.41 Alle Hvis det er ngdvendigt skal bade afsender og modtager af
sikkerhedsmeldingen, stille afklarende spargsmal indtil begge parter er
enige om sikkerhedsmeldingens indhold.

CS.42 Alle Sikkerhedsmeldinger der udveksles ved brug af andre hjeelpemidler end
radio eller telefon, kreever en kvittering for at meldingen er laest af
modtageren.

Andring per 2025-01-06:

Sikkerhedsmeldinger der udveksles ved brug af andre hjeelpemidler
end radio eller telefon, kraever en kvittering for at meldingen er laest af

modtageren.-Kvitterirgen-skal-gives-af-en-persen—elleretgyldigt

Kvittering ekorhed lding.

545 Brug af radio og telefon

cSar Togradio

CS.48 Trafikleder Sikkerhedsmeldinger imellem trafiklederen og S-banefareren skal sa vidt
S-banefarer muligt udveksles ved hjeelp af togradioen. Sikkerhedsmeldinger via

togradioen skal udveksles munditligt.
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Andring per 2025-01-06:

Sikkerhedsmeldinger imellem trafiklederen og S-banefareren skal s&
vidt muligt udveksles ved hjeelp af togradioen. Sikkerhedsmeldinger via
togradioen skal udveksles mundtligt-eg-aldrig-ved-hicelp-afnogen

F I . I o I o I I I

S-banefgrer Nar en S-banefarer bliver opmaerksom pa at togradioen ikke virker, skal S-
banefgreren underrette trafiklederen om hvilket mobiltelefonnummer S-
banefgreren eventuelt kan kontaktes pa.

Mobiltelefon

Alle Sikkerhedsmeldinger via mobiltelefon skal udveksles mundtligt.
Mobiltelefonen méa kun bruges nar togradio ikke er til radighed.

Andring per 2025-01-06:

Sikkerhedsmeldinger via mobiltelefon skal udveksles mundtligt—eg

Mobiltelefonen méa kun bruges nar togradio ikke er til radighed.

Alle Hvis du kontakter trafiklederen fra en mobiltelefon, skal du oplyse hvilket
mobilnummer du ringer fra, medmindre du ved at trafiklederen allerede
kender mobilnummeret.

Andring per 2025-01-06:

Hvis du kontakter trafiklederen fra en mobiltelefon, skal du fra-starten
af-opkaldet-oplyse-em hvilket mobilnummer du ringer fra, medmindre
du ved at trafiklederen allerede kender mobilnummeret.

Trafikleder Du skal sikre, at mobilnummeret er noteret i henhold til den/det relevante
tognummer, sporspaerring, rangeromrade osv.

Andring per 2025-01-06:

FrafilklederenDu skal reteresikre, at mobilnummeret ier
trafikledereggennoteret i henhold til den/det relevante tognummer,
sporspaerring, rangeromrade osv.

Trafikleder Trafiklederen méa kun foretage opkald fra mobiltelefon nar en
fastnetforbindelse ikke er til radighed.

Videregivelse af sikkerhedsmeldinger
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AEndring per 2025-01-06:

OmstillingVideregivelse af sikkerhedsmeldinger

CS.62 Trafikleder Hvis trafiklederen modtager en sikkerhedsmelding, der relaterer sig til et
omrade uden for eget ansvarsomrade, skal trafiklederen videregive
sikkerhedsmeldingen til den korrekte trafikleder.

Regler for arbejde i infrastrukturen

STW.74 Andre arbejdsmaessige forhold

STW.75 Seerlige arbejdsmeessige forhold

STW.76 Anvendelse

STW.77 Jernbanearbejdsleder Seerlige arbejdsmaessige forhold kan tillades, nar et af fglgende forhold er

Sikkerhedskoordinator opfyldt:

- sikkerhedsafstanden til et trafikeret spor ikke overskrides
- arbejdsstedet befinder sig i et omrade, hvor der er offentlig adgang
- der er risiko for at sikkerheds- og/eller respektafstande overskrides.

Andring per 2025-01-06:

Seerlige arbejdsmaessige forhold kan tillades, nar alleet af falgende
forhold er opfyldt:

- Sikkerhedsafstandensikkerhedsafstanden til et trafikeret spor ikke-er
everskredet —ogoverskrides

- arbejdsstedet befinder sig i et omrade, hvor der er offentlig adgang

- der er risiko for at-sikkerhedsafstanden-ti-ettrafikeret spersikkerheds-
og/ellerti-karestramsanteegget; kanrespektafstande overskrides.
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