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Overkarselsanlaeg type DSB 1959

Relaegruppebaserede overkgrselsanlaeg (DSB 1959) er oprindeligt konstrueret
til slukning ved hjeelp af en enkelt sporisolation suppleret med en
skinnekontakt.

| perioden 1970 — 1990 er mange af sporisolationerne i disse overkgrsler
ombygget til overlejrede 10/12 kHz sporisolationer. Samtidig blev
skinnekontakterne fjernet med den begrundelse, at deres funktion og
tilstedevaerelse alligevel ikke var teknisk overvaget.

Resultatet af dette, er at der i dag eksisterer et stort antal overkgrselsanleeg,
hvis slukningsfunktion udelukkende er baseret pa passage af en enkelt
sporisolation. En enkelt teknisk fejl i sporisolationsudstyret kan med den
konstruktion medfare en farlig situation i form af slukning af overkgrslen lige
foran et tog, hvilket der desveerre foreligger flere registrerede eksempler pa.

| 2013 er der gennemfart forsgg med anvendelse af en hjulsensor type WSR
fra Siemens som supplement til slukning baseret pa en enkelt 10/12 kHz
sporisolation.

Pa basis af en granskning af fejlsikkerheden, driftserfaringerne og analyser af
de opsamlede data tillades nu etablering af forbedret slukning efter de i bilag 1
angivne retningslinjer, som alternativ til den traditionelle "delt slukning”.

Etablering af slukning ved hjeelp af en overlejret 10/12 kHz sporisolation
suppleret med en overvaget hjulsensor, type WSR betragtes ikke som en
starre eendring af overkgrselsanleegget i relation til "'SODB
anleegsbestemmelser for automatisk sikrede overkarsler” afsnit 1.3, idet der er
tale om anlaeg, der i forvejen er forberedt til en lignende slukningsfunktion og
at aendringen teknisk kan udfgres meget enkelt.
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Forbedring af slukkefunktionen ved anvendelse af overvaget hjulsensor type WSR.

Udstyret bestar af en hjul-sensor (WSR), som skrues pa skinnen ved hjeelp af et beslag. Fra WSR gar
der et kabel i en gummislange hen til et fordelingshus, hvor udstyret via et 4 koret sikringskabel
forbindes til overkgrselsanlaegget.

Interface
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Pa anleeggets kabelplan angives udstyret som vist her:
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Elektrisk forbindes WSR til overkgrselsanleegget saledes:
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Det nye relee er trukket i normalstilling og falder fra, ndr WSR pavirkes af et hjul. Er anlaegget taendt vil
overkontakten foran releeet bevirke, at releeet bliver nede efter pavirkning af WSR.

Farst nar anleegget slukker traekker releeet atter via kontakten péa “fastlaegningsrelaeet”.

(KN268.11, Qnr4065 er under udarbejdelse)

Kontakter p& det nye relze indgar i stramlgbene for indledningsreleeet og styrereleeet i anleegget:
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Underkontakten foran indledningsreleeet bevirker, at der ikke kan ske oplgsning uden, at hjulsensoren
er blevet pavirket. Hermed opnas, at overkgarslen ikke laengere kan lukke op pa basis af en
forbigaende fejl i sporisolationen eller udstyret til denne.

Overkontakten foran styrereleeet er primaert en overvagning af at releeet traekker, nar overkgrslen er
blevet slukket. Samtidig opnas imidlertid den positive virkning, at overkarslen melder "ovk ikke sikret”
lige s& snart toget er i overkarslen. Ved svigtende slukning pa grund af darlig sporisolation eller anden

fejl forhindres herved, at naeste tog fejlagtigt far "ovk sikret” i signalerne.

Pa de efterfglgende billeder ses installationerne i overkarsel 84 ved Engesvang.
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