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Introduktion til Anlaegsplanen

Banedanmarks Anlaegsplan indeholder centrale infrastrukturprojekter, der udferes pa
den danske jernbane til og med 2030. Alle projekter, der er politisk besluttet, og hvor
der er afsat finansiering pa finansloven eller ved aktstykke, indgar i Anlaegsplanen.
Endvidere fremgar planlagte, stgrre spor- og kgrestrgmsfornyelser frem til og med
2025. Af kapitel 5 fremgar anleegsprojekter, der ikke er endeligt besluttet og planlagt,
samt en oversigt over, hvornar der skal traffes politisk beslutning, hvis de skal indg3 i
den nuvaerende Anlagsplan.

Formalet med planen er at give et overblik over de centrale infrastrukturprojekter og
sikre en sammenhangende langtidsplanlaegning ved at afszette tid til at gennemfgre

den enkelte anlaegsaktivitet ud fra en teknisk og skonomisk optimal strategi p& bag-

grund af politiske beslutninger, herunder aftale af 15. november 2017 om en ny stra-
tegi for udrulning af Signalprogrammet (jf. Aftale om en grgn transportpolitik).

Der er indgdet aftale med leverandgren af det nye signalsystem i @stdanmark i april
2020, hvor leverandgren bekraefter, at den sydlige del af Early Deployment-straeknin-
gen, Kgge-Naestved kan tages i brug til juni 2021, Mogenstrup-Nykgbing Falster til ul-
timo 2021 og Kgbenhavn-Ringsted til ultimo 2022.

Der péggr genplanlagning af Signalprogrammets udrulningsplaner i savel @st- som
Vestdanmark. Der er fremdrift i forhandlingerne, og der er enighed om et revideret
plangrundlag for udrulningerne. Der udestdr dog en kommerciel aftale med savel leve-
randgren i @st- som i Vestdanmark. Der forventes indgdet en aftale med leverandgren
i Vest ultimo 2020/primo 2021, mens der tidligst forventes en aftale med leverandgren
i @stdanmark i Igbet af fgrste kvartal 2021. Den reviderede udrulningsplan betyder, at
visse straekninger kan blive fremrykket ift. Anlaegsplanen afhaengigt af materielsituati-
onen.

Idet Banedanmarks Anlaegsplan er udarbejdet med hensyn til bl.a. materielsituation,
forventede stgrre fornyelsesprojekter, intern planlaagningshorisont, trafikale hensyn
samt markedskapacitet, er det vanskeligt at andre pa ét element i planen uden at
skulle gentaenke planen pa ny (domino-effekt). Banedanmark tilstreeber at opdatere
anlaegsplanen halvarligt.

I de kommende &r er der et hgijt anleegs- og fornyelsesniveau pa jernbanen. Bruttoli-
sten over undersggte projekter i kapitel 5, og de eventuelle ibrugtagningstidspunkter
skal ses i lyset af dette. Bindingerne og tidsplanerne er sdledes fastlagt ud fra det en-
kelte projekt og giver et indikativt ibrugtagningsar. Ved beslutning af flere projekter vil
Banedanmark sdledes skulle samtaenke projekterne med de allerede igangveerende
projekter og vurdere det ud fra den samlede kapacitet i markedet, hensynet til Signal-
programmet samt den hensigtsmaessige udfgrelsesraekkefglge.
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1.1 AEndringslog

Banedanmark offentliggjorde juli 2020 en opdateret Anlaegsplan frem til 2030, som af-
spejler udrulningsplanen for Signalprogrammet og leveringen af DSB’s Fremtidens Tog.
Denne Anlaegsplan fglger den faste halvarlige opdatering, hvor de vaesentligste an-
dringer siden juli 2020 er:

e Selvom der er fuld gang i byggepladserne p& Masnedg og Falster, kan Vejdi-
rektoratet som bygherre nu konstatere, at det ikke laengere er realistisk at
leve op til den forventede abning af den nye Storstremsbro i 2022. Derfor ud-
skydes feerdigggrelsen til 2023 for vejbanen og fra 2023 til 2024 for jernba-
nen.

e Sporfornyelsen pa Fredericia-Vejle fristreekning er udskudt fra 2021 til 2023.
e Fornyelsen af Fredericia Station er udskudt fra 2021 til 2023

« Ibrugtagningen af sikringsanlaagget pd Naestved Station er udskudt fra ultimo
2020 til forste halvar 2021. Der kgres med reduceret trafikomfang frem til sik-
ringsanlaagget ibrugtages.

» Sporfornyelsesprojektet pa Roskilde-Ringsted udfgres nu over to ar i 2022-
2023 fremfor 2022.

e Sporfornyelsen og hastighedsopgraderingen af Aalborg Station er flyttet fra
2022 til forventeligt 2024.

e Sporfornyelsen og opgraderingen af Aarhus H er indarbejdet i anlaegsplanen
med den nuvaerende anlaegsperiode i 2025-2026.

e Stgrre sporfornyelsesprojekter med udfgrelse i 2024 og 2025 er indarbejdet. I
2024 udfgres sporfornyelsesprojekter pd Langd Station, straekningen Frederi-
cia-Padborg og pa S-banen mellem Valby og Svanemgllen. I 2025 udfgres
sporfornyelsesprojekter pa straekningerne Skjern-Holstebro og Hgje Taastrup-
Roskilde samt p8 S-banen mellem Svanemgllen og Hillergd.

Foruden ovenstaende aendringer er der falgende opmaerksomhedspunkter:

o Der pdgar overvejelser om overdaekning af banegraven ved Aarhus H sammen
med ombygning af stationen. S&fremt det besluttes, vil der ske en koordine-
ring af projekterne p& og omkring Aarhus H, som vil medfgre justering af pro-
jekternes ibrugtagningstidspunkter inden for den overordnede tidsplan, hvor
DSB’s Fremtidens Tog skal kunne kgre til Aarhus ultimo 2026.

e Banedanmark genovervejer, hvorndr en test af kgrestremsanlaegget pa straek-
ningen Kgge-Naestved mest hensigtsmaessigt kan udfgres inden straekningen
benyttes af eltog ifm. K23.
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1.2 Koordinering med Trafikplan

Banedanmarks Anlaegsplan skal ses i sammenhang med den gezeldende Trafikplan. An-
laegsplanen afspejler sdledes Trafikplanen ved, at infrastrukturarbejderne i Anlsegspla-
nen er tilpasset, sa trafikmaengden i den geeldende Trafikplan kan afvikles som plan-
lagt.

I aftalen fra november 2017 (ny udrulningsstrategi) indgdr, at det nye signalsystem
udrulles med faerrest mulige forstyrrelser i trafikken ved at ibrugtage det nye signalsy-
stem i takt med indfasningen af nyt el-materiel. Af DSB's eksisterende materieflade
forudsaettes i denne udrulningsstrategi IC3 og ABs udstyret med nyt signaludstyr.

DSB, Banedanmark og Transport- og Boligministeriet har i feellesskab opstillet en kon-
kret trafikplan for, hvorndr der er mulighed for at ibrugtage streekninger med nyt sig-
nalsystem, og i hvilket omfang passagererne bergres.

Trafikplanen viser, at strategien for udrulning af nyt signalsystem kan gennemfgres
bdde anlaagsmaessigt og trafikalt s& der — med fa afgraensede undtagelsestilfaelde -
sikres tilstraekkeligt med siddepladser gennem hele udrulningsperioden til alle passa-
gerer og med begraensede omlzaegninger af betjeningen. Trafikplanen er nu suppleret
med ombygning af IR4 i lyset af, at udrustningen af IC3 forlgber tilfredsstillende. Om-
bygningen af IR4 ggr trafikafviklingen mere robust.

1.3 Generelle koordineringshensyn

Banedanmarks planlaagning af infrastrukturprojekter i Anlaegsplanen sker med bag-
grund i nogle overordnede principper og hensyn for koordinering af anlaegsarbejderne.

e Teknisk-gkonomisk optimal planlsegning
Anlaegsarbejderne med fornyelses- og hastighedsopgradering, nyt signalsy-
stem og elektrificeringsprojekterne er planlagt dels ud fra strategien for udrul-
ning af Signalprogrammet, dels ud fra hensynet til den hensigtsmaessige raek-
kefglge af projekterne ude pa@ banenettet. F.eks. planlaegges hastighedsopgra-
deringer udfgrt samtidig med sporfornyelsesprojekter.

Endvidere er koordineringen af kommende stgrre jernbaneaktiviteter sket ud
fra et hensyn til den samlede forventede markedskapacitet samt til et jaevnt
forlgb i udrulning af Signal- og Elektrificeringsprogrammet. Nar en straekning
ad gangen faerdiginstalleres, reduceres afbrydelser i arbejdsprocesserne, hvil-
ket er omkostningsreducerende for entreprengren, og dermed for Banedan-
mark.

e Forhold mellem nyt signalsystem og opsaetning af kgrestrom
Den senere ibrugtagning af nyt signalsystem medvirker generelt til at forsinke
ibrugtagning af elektrificeringen i forhold til den oprindelige kontrakt, hvor den
sidste ibrugtagning var planlagt til 2026. Med henblik pa at sikre en forholdsvis
jeevn udrulningstakt for leverandgren af elektrificeringen har Banedanmark
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identificeret en teknisk Igsning, der kan sikre opsaetning af kgrestrgmsanlseg-
get forud for ibrugtagning af nyt signalanlaeg, uden pakraevet ibrugtagning af
elektrificeringen, da ibrugtagning af el-anlaegget fortsat skal afvente Signalpro-
grammets udrulning.

e Hastighedsopgraderinger
Anlzegsplanen indikerer, hvilket &r en given hastighedsopgradering kan udfg-
res, og ikke hvorndr den ibrugtages. Nyt signalsystem er som udgangspunkt
en forudsaetning for ibrugtagning af hastighedsopgradering, hvorfor ibrugtag-
ningen typisk fgrst sker med ibrugtagning af det nye signalsystem.

1.4 Kort om udrulning af nyt signalsystem og elektrifice-
ring

I neervaerende afsnit introduceres de vaesentligste andringer og tilhgrende risici i ud-
rulningen af nyt signalsystem samt en model for en mere jaevn udrulningstakt for elek-
trificering af den danske jernbane.

1.4.1 Udrulning af nyt signalsystem

Udrulningsplanen for nyt signalsystem fglger den strategi, som forligskredsen bag Sig-
nalprogrammet bakkede op omkring med aftale af 15. november 2017. Dvs. at planen
fortsat er tilrettelagt med henblik pd at udruste bl.a. hovedstraekninger i Jylland med
nyt signalsystem (ERTMS) forud for ibrugtagning af elektrificering, sa8 immunisering
undgas.

I forhold til planen fra november 2017 er der foretaget yderligere justeringer med hen-
blik pd at sikre en jeevn udrulning af nyt signalsystem frem mod 2030. Planen er der-
udover tilpasset leverancen af DSB’s Fremtidens Tog og elektriske lokomotiver og for
at sikre IC4 forlaenget adgang til vaerksteder og klarggringsfaciliteter i hhv. Aarhus og
Kastrup.

Derudover er der pa visse straekninger begraenset fleksibilitet for Signalprogrammet
(seerligt @st- og Nordjylland, Roskilde-Kalundborg og K@ge/Ringsted-Femern) pga. hgj
koncentration af infrastrukturprojekter og samtidige arbejder, der skal koordineres
mellem bl.a. Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet, sdsom opsaetning af
master og fundamenter. P& gvrige straekninger er der stgrre fleksibilitet for Signalpro-
grammet.

Signalprogrammet har i forste halvar af 2020 vaeret i intensive forhandlinger med le-
verandgrerne om reviderede udrulningsplaner for hhv. Fjernbane Vest- og Fjernbane
@st-projektet. Der er enighed om en raekkefglge og overordnet fgrste planudkast for
de enkelte udrulninger pd begge sider af Lillebzelt. I april 2020 blev der indgdet en af-
tale med leverandgren i @stdanmark, hvor leverandgren bekreaefter, at den sydlige del
af Early Deployment-straekningen, Kgge-Naestved, kan tages i brug til juni 2021, Mo-
genstrup-Nykgbing Falster til ultimo 2021 og Kgbenhavn-Ringsted til ultimo 2022. Le-
verandgren har dog siden meldt om en forsinkelse af Kgge-Naestved, som bryder med
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Anlaegsplanens ramme. Forsinkelsen skyldes, at fremdriften med systemudviklingen
ikke er som forudsat, da COVID-19 betyder, at visse af leverandgrens medarbejdere er
hjemsendt. Forsinkelsen forsgges nedbragt, og det er Banedanmarks forventning, at
den ikke far konsekvenser for ibrugtagning af den efterfalgende streekning, Mogen-
strup-Rgdby. Situationen fglges ogsd i de mnedlige statusrapporter for Signalpro-
grammet.

1.4.2 Elektrificering

Anlaegsplanen 2030 bygger pa forudsaetningen om, at ibrugtagningen af nyt signalsy-
stem (ERTMS) som udgangspunkt er gennemfgrt fgr ibrugtagning af kgrestrgm, da de
nuvaerende sikringsanlaeg ikke kan “tdle” den elektriske stgj fra et kgrestrgmsanlaeg.

Den zndrede udrulningsplan for nyt signalsystem har dog medfgrt, at Banedanmark
installerer kgrestrgm, selvom nyt signalsystem ikke er udrullet. Elektrificeringen kan
dog fortsat f@rst ibrugtages efter ibrugtagning af nyt signalsystem, medmindre der im-
muniseres.

Formalet med denne model er at give leverandgren mulighed for en mere jaevn pro-
duktionstakt og derigennem minimere risikoen for ekstra krav som fglge af en markant
aendret udrulningsplan. Der pagar en genforhandling af kontrakten, inkl. udrulnings-
plan, med leverandgren. Der pagar detailplanlaegning af elektrificeringen af straeknin-
gen Fredericia-Aarhus-Aalborg. Dette sker i teet samarbejde med savel Signalprogram-
met som gvrige arbejder pa straekningen. Banedanmark har besluttet at aendre udrul-
ningen af elektrificeringen, s arbejderne farst opstartes pa streekningen Fredericia-
Aarhus af hensyn til robustheden i forhold til Fremtidens Tog.
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Anlaegsplan 2030 - Overblik

Anlaegsplanen 2030 prassenteres ud fra en geografisk inddeling i henholdsvis gst og
vest for Lillebzelt. En samlet oversigt over baneprojekter samt ibrugtagningsar fremgar
af Figur 1, mens ibrugtagningsar for nyt signalsystem fremgar af Figur 2. Ibrugtag-
ningsaret er det kalenderar, hvor anlaegget ibrugtages.

Figur 1 Kort over baneprojekter og ibrugtagningsér (ekskl. nyt signalsystem)

. o o
Ibrugtagningsar (kalenderar) S-banen
== Ny bane Hillerad
A}
Hastighedsopgradering e, Favrholm (2023)
Forberedende arbejder, Elektrificering
= Elektrificering Frederikssund
Ekstra spor ‘ Farum Holte
Kerestramsfornyelse Hjerring Frederikshavn| Klampenborg
=e= Sporfornyelse
® Ny station 2025
Opgraderet station Svanemellen ) 52T
Vanlese
2026 / Lindholm Heje Taastrup — Keben-
2024 Ny Ellebjerg havn H
Thisted
Hundige
2026
Hobro
y2022
s Struer (2022)
Holstebro 3026 é Langé (2024) Kege
2025 2022
Herning 2026
- Helsinger
o”Stilling(2022)
Skanderborg
Skjern
2026
2oay Holbaek 2024“;;:25‘ 2022 Qat@r'pcm
zoz3 =) Velle Kalundborg enr” A" Roskilde _{_—mFKabenhavn H
Heje Taastrup
2026 o) Fredericia (2023) 2025 2923 Koae Nord
0. Lunderskov Ringsted B NE
SSPlerg ] Odense Slagelse (2021) -~ Kege
Bramminc 2024 Korser g /
’ 2028/2029** h 2022 _,j
Nyborg 2021 2022
202
Svendborg 3

Vordingborg ‘s——

Tinglev . 2024
Tender inglev Senderborg
\ 2023
Padborg

Nykebing F

Holeby (2029) / \
Redby Faerge .\2029_;:
* Dobbeltspor og elektrificering er klar senest ved 8bningen af Femern Baelt-forbindelsen, hvil-
ket p8 nuvaerende tidspunkt forventes at vaere medio 2029.
** Planlaegning af projektet p8g8r. Forventet 8bnings8r 2028/2029.
*x*x pg straekningen Roskilde-Holbaek anlaegges Elektrificeringsprogrammet, s§ det er klar i 2022,
men det ibrugtages fagrst med Signalprogrammet i 2024.
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Figur 2 afspejler dele af genplanlaegningen af Signalprogrammet fra 2020 med straek-
ningerne mellem Kgge-(Naestved), Mogenstrup-Rgdby samt ny bane Kgbenhavn-Ring-
sted. Safremt den positive udvikling i udrulningen af Signalprogrammet forsaetter, vil
enkelte straekninger potentielt kunne ibrugtages tidligere afhangigt af materielsituati-
onen hos operatgrerne.

Figur 2 Kort over udrulningen af nyt signalsystem og ibrugtagningsar

Udrulning af nye signaler og ibrugtagningsar

Hillered S-banen

Hjerring  Frederikshavn

2019
Hellerup
Nordhavn

2022

aKrI—s|berg

o Thisted dhavn

Skive
.
Struere Viborg
L ]
Holstebro

.Helsmgar

Skanderborg

#Horsens
Holbaek Helgoland

Kalundborg 4 2030

Varde
Fredericia

& Middelfart
Odense

Ringsted
2022

Esbjerg Slagelsesom.

Korser *

Ribe \ b
. 51 Nyborg § Naostved
4-2 }
“eSvendborg ¢ Vordingborg
Tender Senderborg
o Nykebing F
Holeby )/ 9
Redby Farge ¢

* p3 streekningen mellem Nykgbing F og henholdsvis Holeby og Rgdby Faerge gaelder
det, at den enkeltsporerede straekning ibrugtages samtidig med Nykgbing F Station,
mens den dobbeltsporede straekning ibrugtages ifm. abningen af Femern forbindelsen.

Ny bane over Vestfyn er endnu ikke indarbejdet i Signalprogrammets plangrundlag og
fremgar derfor ikke af oversigtskortet.
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Anlaegsplan 2030 - Vest for Lillebaelt

I naervaerende kapitel praesenteres besluttede og finansierede projekter vest for Lille-
beelt.

Nedenfor vises ibrugtagningstidspunkterne for nyt signalsystem samt elektrificeringen i
Jylland. De grgnne klodser indikerer det tidsrum, hvor Signalprogrammet forventes at
veere fysisk tilstede pa den enkelte streekning i stgrre eller mindre omfang.

Elektrificeringen bestar af mange forskellige aktiviteter, hvor de orange klodser angi-
ver etablering af fundamenter, opsaetning af master og kgretrdd. Udover disse aktivi-
teter udfgres forberedende arbejder i form af sporsaenkninger og brohavninger. Disse
aktiviteter koordineres som udgangspunkt med sporfornyelse og indgdr derfor ikke i
figuren.

Ibrugtagningstidspunkterne for nyt signalsystem og elektrificering er angivet til enten
ultimo &ret (i forbindelse med det kommende &rs kgreplan) eller medio aret. Parente-
ser om stationsnavne angiver, hvorvidt stationen er omfattet af udrulningen. Hvis sta-
tionsnavnet er i parentes er stationen ikke omfattet.

Figur 3 Udrulning af nyt signalsystem og elektrificering i Vest

Ar 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2023 2030
Strakning Hi H2 HI H2 HI H2 Hl H2 Hl_ Hz HI Hz HI H2 Hi H2 HI_Hz HI H2

[Struer)-Thisted

Struer-[Langs)

[Struer)-[Holstebra)

[Wejle]-Holstebra Uk, 2022
Herning-[Skanderbarg)

e, 2025 [K2E]
[Fredericial-[Aarhus)

Uk, 2026 [K27)
Medio 2026
Barhus H
Ule, 2026 [K27)
Uk, 2024 [K25)
[Aarhus]-Aalborg Lufthavn
Ul 2026 [K27)
[E=sbjerg]-[Holstebro) Ule, 20235 (K24)
[Skjern)-[Herning) Ule, 20235 [K24)
[Lunderskow]-Esbjerg Uk, 2026 [K27]
[Bramming]-Tander Lk, 2026 [K2T)
F'adhn_rg_-[MiddelFart]- Mled, 2027
Fredericia
[Tinglew]-Sanderborg Med. 2027
Nye signaler Elektrificering
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Med udgangspunkt i ny strategi fra november 2017 er udrulningen af nyt signalsystem
pa straekninger i Jylland tilpasset en jeevn udrulningstakt samt afstemt med behovet
for tilstraekkeligt materiel udrustet med ny signalteknologi.

Banedanmarks genforhandling af udrulningsplanen med leverandgren peger p3, at Ba-
nedanmark potentielt kan vaere tidligere i gang pa straekningerne (Lunderskov)-Es-
bjerg og (Bramming)-Tg@nder. Der er indlagt mulighed for tidligere ibrugtagning af nyt
signalsystem i tilfaelde af, at ombordudrustningsplanen afvikles hurtigere end forventet
og illustreret i figur 3. P& baggrund heraf planlaegges gvrige anlaegsprojekter udfgrt ef-
ter Signalprogrammet.

Figur 4: Aktiviteter Fredericia-Frederikshavn

Fredericia Vejle Aarhus H Langa Habro Aalborg (Lindhalm) Frederikshavn
1.H.
2H.

S -
2.H.

" n
2.H.

2 M n , ﬂ n
2H Ultimo 2024 (K25)

1.H.
2 H. | Ulima 2025(K26)

201

2025

1.H

2026 -

2027-2030

Ibrugtagning El ult 2026 (K27) Fredericia-Azlborg

. Sporfornyelse og gwige anlaegsprojekter Installation ERTMS EL Forbered.arb. EL Samtidig ERTMS og EL

1) Sporfornyelse el 2) Sporfornyelse, forbered. arb. EL og hastighedsopgradering, 3) Stilling station 4)
Dobbeltspor Hjorring inkl. ERTMS

* Ifm. opgraderingen af Aarhus H p8g8r overvejelser om overdaekning af banegraven. S8fremt det vedta-
ges, vil der ske en koordinering af projekterne p& og omkring Aarhus H, som vil medfare justering af pro-

jekternes ibrugtagningstidspunkter. Signalprogrammet ventes ibrugtaget etapevis p§ Aarhus H.

3.1 Fredericia-Aarhus

3.1.1 Eksisterende signalaniaeg

For at sikre IC4-togenes adgang til veerksted i Aarhus frem til og med tredje kvartal
2025 er det ngdvendigt at benytte det eksisterende sikringsanlaeg, indtil Fremtidens
Tog kan erstatte IC4-togene.
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3.1.2 Nyt signalsystem

P3 straekningen Fredericia-(Aarhus) ibrugtages nyt signalsystem ultimo 2025, hvilket
er afstemt med ngdvendigheden af at kunne kgre IC4-tog til vaerksted i Aarhus frem til
og med tredje kvartal 2025. Den detaljerede planlaegning af udrulningen pa straeknin-
gen pdgar i taet samarbejde med Elektrificeringsprogrammet. Endvidere pagar overve-
jelser omkring, hvordan Aarhus H bedst ibrugtages med nyt signalsystem.

3.1.3 Elektrificering

Elektrificeringen mellem Fredericia og Aarhus ibrugtages ultimo 2026 (K27). Der pagar
detailplanlaegning af elektrificeringen i @st- og Nordjylland. Dette sker i taet samar-
bejde med savel Signalprogrammet som @vrige arbejder pa straekningen. Banedan-
mark har besluttet at sendre udrulningen, s arbejderne farst opstartes pa straeknin-
gen Fredericia-Aarhus af hensyn til robustheden i forhold til Fremtidens Tog. Der kan
dog blive tale om samtidige arbejder pa delstreekningerne Fredericia-Aarhus og Aar-
hus-Aalborg, ligesom detailplanlaegningen af arbejderne p& Aarhus H udestar.

Forberedende arbejder bestar af sporsaenkninger og broarbejder for at skabe den ngd-
vendige frihgjde til elektrificeringen. Disse arbejder er koordineret med de gvrige akti-
viteter pa jernbanen og udfgres i perioden 2020 til ultimo 2023.

De forberedende arbejder til elektrificering p& Aarhus H fastlaagges med igangvaerende
genplanlaegning af aktiviteterne pa Aarhus H.

3.1.4 Sporfornyelse

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemfgres sporfornyelse
pa fri straekning Fredericia-Vejle i 2023 forud for udrulning af nyt signalsystem. Spor-
fornyelsesprojektet koordineres med gvrige projekter pa banen, herunder forbere-
dende arbejder til elektrificering.

P& Aarhus H planlaegges sporfornyelse og opgradering i perioden 2025-2026. Den
samlede planlaagning sammen med Signalprogrammet og elektrificeringen pagar.

3.1.5 Ny station Stilling

Der anlaegges en ny station ved Stilling med henblik pd ibrugtagning i 2022.

3.2 Aarhus-Aalborg Lufthavn

3.2.1 Nyt signhalsystem

Nyt signalsystem ibrugtages ultimo 2024. Anlaagsmaessigt udrulles nyt signalsystem
dermed nordfra og ned mod Aarhus.
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3.2.2 Elektrificering

Elektrificeringen mellem Aarhus og Aalborg ibrugtages ultimo 2026 (K27). Forbere-
dende arbejder pa Aalborg Station udfgres sammen med planlagt sporfornyelse i 2022
i stedet for over to ar i 2020-2021, som forventes at blive i 2024.

3.2.3 Sporfornyelse

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemfgres sporfornyelse
pa straekningen Aarhus-Langa i 2022 forud for udrulning af nyt signalsystem. Sporfor-
nyelsesprojektet koordineres med gvrige aktiviteter pd banen og udfgres sammen med
hastighedsopgradering og forberedende arbejder til elektrificering.

Sporfornyelse pa Aalborg Station udfgres sammen med hastighedsopgradering og for-
beredende arbejder, som forventes at blive i 2024.

Sporfornyelse pa Langd Station udfgres sammen med hastighedsopgradering og forbe-
redende arbejder til elektrificering i 2024.

Restarbejder fra Hobro-Aalborg sporfornyelsen udfgres i 2024, hvor ni sporskifter ud-
skiftes. Arbejderne udfgres sdledes samtidigt med udrulningen af nyt signalsystem.

3.2.4 Hastighedsopgradering

Straekningen mellem Aarhus og Langd hastighedsopgraderes sammen med sporforny-
else og forberedende arbejder til elektrificering med henblik pa ibrugtagning ultimo
2022 (K23). P3 Aarhus H gennemfgres hastighedsopgraderingen sammen med forven-
tet sporfornyelse og forberedende arbejder til elektrificering med henblik pd ibrugtag-
ning sammen med nyt signalsystem ultimo 2025 (K26). P& Langd Station gennemfgres
hastighedsopgraderingen sammen med sporfornyelse og forberedende arbejder til
elektrificering med henblik pd ibrugtagning sammen med nyt signalsystem ultimo
2024 (K25).

P& Aalborg Station gennemfgres hastighedsopgraderingen sammen med sporfornyelse
og forberedende arbejder til elektrificering. Hastighedsopgraderingen pa Hobro-Aal-
borg inkl. Aalborg Station ibrugtages sammen med nyt signalsystem ultimo 2024
(K25).

3.3 Lindholm-Hjgrring

3.3.1 Kapacitetsudvidelse

Projektet omfatter et dobbeltspor nord for Lindholm Station, hvor den nye bane til Aal-
borg Lufthavn afgrener ud mod lufthavnen samt et dobbeltspor syd for Hjgrring Sta-
tion. Kapacitetsudvidelserne sigter pa at opna den ngdvendige robusthed og punktlig-
hed i trafikafviklingen. Dobbeltsporet Lindholm abnede i konventionel sikringsteknologi
i 2020 parallelt med etablering af Ny bane til Aalborg Lufthavn og med senere udrul-
ning af det nye signalsystem. Dobbeltsporet ved Hjgrring er planlagt udfgrt i 2024.
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3.4 Ovrige straekninger Jylland

Figur 5 Aktiviteter gvrige straekninger vest for Lillebaelt
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. Sporfornyelse og ewige anlaegsprojekter Installation ERTMS

1) Sporfornyelse

* Oddersundsbroen, ** Struer station, ***Fredericia station

3.4.1 Nyt sighalsystem

Installation af nyt signalsystem fglger strategien fra november 2017 med fgrste ibrug-
tagning i Nordvestjylland og med efterfglgende implementering af nyt signalsystem i
henholdsvis Midt, Vest og Sgnderjylland. Nar nyt signalsystem er udrullet p& straeknin-
gen (Esbjerg)-(Holstebro) og Herning-Skjern, udrulles nyt signalsystem pa straeknin-
gen Aarhus-Aalborg og efterfglgende Fredericia-Aarhus, inden nyt signalsystem ibrug-
tages pa straekningerne i Syd- og Sgnderjylland fra ultimo 2026 og frem.

3.4.2 Sporfornyelse

I 2022 planlaegges sporfornyelse pa Oddesundsbroen og pa Struer Station.

Mellem Fredericia og Padborg udfgres sporfornyelse i 2024. Banedanmark planlaagger
ligeledes sporfornyelsesprojekt mellem Skjern og Holstebro med udfgrsel i 2025.
Sporfornyelsen af Fredericia Station er udskudt fra 2021 til 2023.

3.4.3 Moderniseringsprojekt kgrestrgm

Transformerstationen i Fredericia opgraderes med henblik pa at skaffe tilstreekkelig
strgmkapacitet til de mange nye el-tog.
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Anlaegsplan 2030 - @st for Lillebaelt

I naervaerende kapitel praesenteres besluttede og finansierede projekter gst for Lille-

baelt.

Nedenfor vises ibrugtagningstidspunkterne for nyt signalsystem samt elektrificeringen
gst for Lillebaelt. De grgnne klodser indikerer det tidsrum, hvor Signalprogrammet er
forventet at vaere fysisk tilstede pd den enkelte streekning i stgrre eller mindre om-

fang.

Elektrificeringen bestar af mange forskellige aktiviteter, hvor de orange klodser angi-
ver etablering af fundamenter, opsaetning af master samt opsaetning af kgretrad. Ud-
over disse aktiviteter udfgres forberedende arbejder i form af sporsaenkninger og bro-
arbejder. Disse aktiviteter koordineres som udgangspunkt med sporfornyelse og indgar
derfor ikke i figuren.

Ibrugtagningstidspunkterne for nyt signalsystem og elektrificering er angivet til enten
ultimo aret (i forbindelse med det kommende &rs kgreplan) eller medio aret.

Figur 6 Udrulning af nyt signalsystem og elektrificering i @st
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Nye signaler Elektrificering

Det bemaerkes, at udrulningen af el p§ straekningen Roskilde-Holbaek sker frem mod 2022, men ibrugta-

ges forst | 2024

4.1 Kgge-Naestved & Ringsted-Nykgbing F

Figur 7 Aktiviteter Kgge-Naestved & Ringsted-Nykgbing
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.Sporfornyelse 0g ewrige anlagsprojekter Installahion ERTMS EL Forbered.arb. EL

1)Dobbeltspor 2) Anlaeggelse af Storstromsbroen. Forventes 8bnet for tog i 2024 3) Perronforlaengelse p&

Haslev Station.

4.1.1 Nyt signhalsystem

Mellem K@gge og Naestved ibrugtages nyt signalsystem medio 2021. Leverandgren har
meldt om en forsinkelse ud over Anlaegsplanen, som Banedanmark dog forventer ned-
bragt. Situationen folges ogsa i de manedlige statusrapporter for Signalprogrammet.

P& straekningen mellem Ringsted og Naestved koordineres installation og ibrugtagning
af nyt signalsystem med installationen mellem Roskilde og Ringsted, sdledes at det
nye signalsystem kan ibrugtages senest ultimo 2028. P& denne straekning er imple-
menteringen af nyt signalsystem ikke en forudsaetning for ibrugtagning af elektrifice-
ringen, idet anlaegsarbejderne ifm. opgraderingen mellem Ringsted og Naestved an-
laegger et traditionelt signalanlaeg, som allerede er immuniseret, hvilket betyder, at
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det nye kgrestromsanlaeg kan ibrugtages uden yderligere immunisering. P& straeknin-
gen mellem Naestved og Nykgbing F, med undtagelse af Storstrgmsbroen, ventes det
nye signalsystem ibrugtaget ultimo 2021. For ny storstrgmsbro ibrugtages signalsyste-
met ndr broen er anlagt.

4.1.2 Elektrificering

P& straekningen Kgge-Naestved er elektrificeringsarbejderne gennemfgrt. Elektrificering
ibrugtages dog fagrst efter nyt signalsystem medio 2021.

P& straekningen mellem Ringsted og Naestved ibrugtages elektrificering ultimo 2021.
N&r spaerringen mellem Ringsted og Naestved ophgrer fjerde kvartal 2020, kan reste-
rende arbejder samt test af nyt signalsystem og elektrificering gennemfgres pa Kagge-
Neestved straekningen.

P& straekningen Naestved-Nykgbing F. kan elektrisk materiel ibrugtages, ndr den nye
storstrgmsbro er elektrificeret, forventeligt i 2024.

Elektrificering mellem Nykgbing Falster og syd for Holeby bliver koordineret med den
forudgdende anlaeggelse af dobbeltspor jf. nedenfor.

4.1.3 Perronforlaengelse pd Haslev Station

I 2022 etableres perronforlaengelse pa Haslev Station, der skal ggre muligt for togene
at krydse pa stationen.

4.1.4 Elveerksted i Naestved

Tilslutningssporet til elveerksted i Naestved ventes faerdiggjort i 2021 og selve varkste-
det ventes DSB at ibrugtage i 2025.

4.1.5 Ringsted-Femern Banen

Dobbeltsporet mellem Orehoved og Nykgbing forventes at abne i 2021.

Som en del af Ringsted Femern-projektet indgar endvidere etablering af dobbeltspor
fra Nykgbing Falster til Holeby. Anlaegsarbejdet igangsaettes, sa banestraekningen er

klar senest ved &bningen af Femern Bzelt-forbindelsen, hvilket pa& nuvaerende tidspunkt
forventes at veere i medio 2029.

4.2 Roskilde-Kalundborg

Straekningen Roskilde-Kalundborg er genplanlagt iht. den politiske aftale fra maj 2020,
hvor det blev besluttet ikke at immunisere straekningen Roskilde-Holbaek. Det betyder,
at kgrestrgmsanlaegget planlaegges ibrugtaget ult. 2024. Selve anlaagget paregnes
faerdig i 2022.
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For straekningen mellem Holbaek og Kalundborg afventer elektrificeringen, at straeknin-
gen far nyt signalsystem.

Nyt signalsystem planlaegges ibrugtaget mellem Roskilde og Kalundborg ultimo 2024.

Figur 8: Aktiviteter Roskilde-Kalundborg
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4.2.1 Nyt signalsystem

Med de geeldende opdaterede planer udrulles nyt signalsystem fra start 2021 til ultimo
2024. Signalprogrammet kan dermed installere fysiske objekter samtidig med udrul-
ningen af el i 2022 og herefter frem til 2024, hvor signalsystemet ibrugtages.

4.2.2 Elektrificering

Straekningen Roskilde-Holbaek elektrificeres frem mod 2022 og ibrugtages efter udrul-
ningen af Signalprogrammet i 2024.

Mellem Holbaek og Kalundborg er elektrificeringen planlagt til ultimo 2027 for at sikre
en jeevn udrulningstakt.

De forberedende arbejder til elektrificering i form af sporsaenkninger pa straekningen
Roskilde-Holbaek sker i 2021. P& delstraekningen Holbaek-Kalundborg er de forbere-
dende arbejder i form af sporsaenkninger planlagt i 2022. Broarbejder og gvrigt forbe-
redende arbejder udfgres i perioden 2022-2026.
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Foruden sporsaenkninger er der planlagt broarbejder for at skabe den ngdvendige fri-
hgjde til elektrificeringen. Disse arbejder udfgres parallelt og er koordineret med de
gvrige aktiviteter pd jernbanen.

Figur 9: Aktiviteter Hovedstraekningen Sjalland og Fyn
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. Sporfornyelse og gwige anlaegsprojekter Installation ERTMS

1) Sporfornyelse 2) Sporfornyelse og hastighedsopgradering
For Kebenhavn-Kage-Ringsted og Ny bane over Vestfyn se afsnit 4.6 og 4.7.

4.3 Kgbenhavn-Roskilde

4.3.1 Nyt signhalsystem

Af hensyn til jaevn udrulning ibrugtages nyt signalsystem ultimo 2029 pa straekningen
Kgbenhavn-Roskilde og medio 2030 p& Kgbenhavn H.

4.3.2 Sporfornyelse

Der gennemfgres sporfornyelse pa straekningen Kgbenhavn H-Hgje Taastrup i 2021-
2022. Det skyldes hensynet til at fa udfert sporfornyelsen forud for ibrugtagnignen af
nyt signalsystem p@ Ny bane Kgbenhavn-Ringsted, hvor ikke ombordudrustede tog
derfor vil skulle kgre over Roskilde. Arbejderne koordineres med tilslutning til el-vaerk-
sted i Kgbenhavn.

Banedanmark planlaegger sporfornyelse mellem Hgje Taastrup og Roskilde med udfgr-
sel i 2025.

4.3.3 Tilslutning til el-vaerksted i Kgbenhavn

I forbindelse med indszettelse af DSB’s Fremtidens Tog skal veerksteder til elektrisk
materiel opfgres. Banedanmark og DSB er i dialog herom. Etableringen af tilslutningen
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omkring Godsbanegarden i Kgbenhavn sgges koordineret med sporfornyelsesprojektet
Kgbenhavn-Hgje Taastrup af hensyn til synergieffekter. Banedanmarks tilslutningsspor
til veerkstedet er klar i 2022, og DSB ventes at ibrugtage det nye vaerksted i 2025.

4.4 Roskilde-Korsgr

4.4.1 Nyt signalsystem

Af hensyn til jaavn udrulning ibrugtages nyt signalsystem ultimo 2028 pa straekningen
Roskilde-Korsgr. For at undga overgang mellem nyt og gammelt sikringsanlaeg i Ring-
sted koordineres udrulningen af nyt signalsystem med straekningerne Ringsted-(Naest-
ved), (Kgbenhavn)-Roskilde og Kgbenhavn H.

4.4.2 Sporfornyelse

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemfgres sporfornyelse
pd Slagelse Station i 2021.

Endvidere gennemfgres sporfornyelse mellem Slagelse-Korsgr i 2022 samt Roskilde-
Ringsted i 2022 og 2023. Arbejderne Roskilde-Ringsted sker inden ny bane Kgben-
havn-Ringsted ibrugtages med nyt signalsystem. Dermed kan gods- og passagertrafik-
ken afvikles via ny bane, mens fornyelsesarbejderne pagar uden krav om ombordud-
rustning af materiel med ny signalteknologi. Slagelse-Korsgr er planlagt til 2022 fordi
der pa streekningen mellem Ringsted og Padborg kun planlaegges, sa der maksimalt er
et projekt ad gangen af hensyn til godstrafikken, hvor anden vej ikke er muligt under
anlaeg. Sporfornyelse mellem Ringsted-Slagelse gennemfgres over to ar i 2024-2025.
Sporfornyelsesarbejderne gennemfgres sammen med hastighedsopgradering af straek-
ningen Ringsted-Korsgr og forud for udrulning af nyt signalsystem.

4.4.3 Hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen op til 200 km/t mellem Ringsted og Korsgr udfgres sammen
med planlagt sporfornyelse forud for installation af nyt signalsystem. Hastighedsopgra-
deringen kan fgrst ibrugtages med det nye signalsystem ultimo 2028.

4.5 Nyborg-Odense

4.5.1 Nyt signhalsystem

Af hensyn til jeevn udrulning ibrugtages nyt signalsystem ultimo 2027 pa straekningen
Korsgr-Lillebeelt.

4.5.2 Sporfornyelse

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemfgres sporfornyelse
pd straekningen mellem Nyborg-Odense i 2023. Arbejderne gennemfgres sammen med
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hastighedsopgradering. Af hensyn til afvikling af togtrafikken planlaegges der ikke an-
dre stgrre fornyelsesprojekter pa hovedstraekningen fra Ringsted og henover Fyn i
2023.

4.5.3 Hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen pa op til 200 km/t mellem Nyborg og Odense udfgres sam-
men med planlagt sporfornyelse forud for installation af nyt signalsystem. Hastigheds-
opgraderingen kan dog fgrst ibrugtages med det nye signalsystem ultimo 2027.

4.5.4 Moderniseringsprojekt kgrestrem

Transformerstationerne i Roskilde, Slagelse og Marslev opgraderes, og der etableres
en ny transformerstation i Kgbenhavn ved H.C. @rstedvaerket med henblik pa at skaffe
tilstreekkelig stramkapacitet til de mange nye el-tog.

Der etableres endvidere en fordelingsstation pa Vestfyn ved Gelsted, som skal forsyne
den eksisterende samt kommende elektrificerede jernbane over Vestfyn og bl.a. afla-
ste gvrige fordelingsstationer. Fordelingsstationen vil endvidere kunne opretholde for-
syningen til den elektriske togdrift, hvis fordelingsstationerne i Fredericia og Marslev
tages midlertidigt ud af drift i forbindelse med modernisering.

4.6 Kgbenhavn-Kgge-Ringsted

Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted abnede maj 2019 med eksisterende signaltekno-
logi, som aftalt i strategi fra november 2017. Ombygning af Ringsted Station med Igs-
ningen “reduceret hastighed” som besluttet i april 2018, er afsluttet i oktober 2020.
Der udestdr de sidste sikringstekniske aendringer pa Vigerslev Station i forbindelse
med niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg. Disse ibrugtages i 2021. Den nye signaltek-
nologi ibrugtages pa straekningen ultimo 2022 (K23).

4.7 Ny bane over Vestfyn

Anlaegslov om etablering af Ny bane over Vestfyn er vedtaget, og der er afsat finansie-
ring fra 2023 pa finansloven for 2020. Projektet er forankret hos Vejdirektoratet. Der
er afholdt en reekke indledende mg@gder mellem Vejdirektoratet og Banedanmark vedrg-
rende samarbejdsaftale, tidsplan og organisering af projektet. Den narmere afklaring
af tidsplan i forhold til bl.a. udrulning af signalsystem og elektrificering af den nye
bane parallelt med de gvrige udrulninger i landet skal fastlaegges.

4.8 @vrige straekninger Sjzlland og Fyn

Udrulningsstrategien fra november 2017 foreslog at ibrugtage nyt signalsystem pa
straekningen (Kgbenhavn H)-(Peberholm) ultimo 2023. Af hensyn til tilstraekkelig om-
bygget materiel anbefaler Trafikplanen, at denne straekning fg@rst ibrugtages med nyt
signalsystem ved arsskiftet 2025/2026.
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Straekningen Helgoland-Helsinggr (Kystbanen) fglger 2017-strategien og er blot praeci-
seret ift. en jeevn udrulningstakt.

Figur 10: Aktiviteter gvrige straekninger gst for Storebaelt
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Udrulningen af nyt signalsystem pa streekningen Odense-Svendborg er forsinket i for-
hold til planlagt ibrugtagning medio 2021. Nyt ibrugtagningstidspunkt for Svendborg-
banen forventes at vaere i perioden 2024-2026.

4.9 S-banen

I perioden til og med 2022 udrulles nyt signalsystem pa S-banen. Udrulningen skal ske
i koordination med Banedanmarks forventede anlaags- og fornyelsesprojekter.

Figur 11 Aktiviteter S-banen

2021 2022 2023 2024 2025 2026
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. Sporfornyelse og @wige anleegsprojekter Installation CBTC Kerestramsfornyelse

1)Sporfornyelse 2) Favrholm station
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4.9.1 Nyt signhalsystem

Nyt signalsystem pa S-banen installeres til og med 2022. En raekke restarbejder uden
betydning for ibrugtagningen af det nye signalsystem gennemfgres i 2023. Planen for
ibrugtagning ser ud som fglger:

e Farum-Nordhavn, Hellerup-Nordhavn samt Ringbanen fgrste halvar 2021
e Nordhavn-Carlsberg/Sydhavn fgrste halvar 2022
e Sydhavn-Kgge, Carlsberg-Frederikssund/Hgije Taastrup anden halvar 2022

4.9.2 Kgrestromsfornyelse Svanemgllen-Hillergd

I 2022 til 2023 planlaegges fornyelse af kgreledningsanlaeg pa delstraskningen (@ster-
port)-Holte.

4.9.3 Sporfornyelse

P& straekningen mellem Valby og Svanemgllen udfgrer Banedanmark sporfornyelse i
2024. Endvidere planlaegger Banedanmark sporfornyelse i 2025 pa Hillergd Station og
mellem Svanemgllen og Hillergd.

4.9.4 Ny station Favrholm

Der anlaegges en ny S-togsstation ved Favrholm, som bl.a. skal betjene det kom-
mende regionshospital. Stationen anlaegges i 2022 og ibrugtages med nyt signalsy-
stem i 2023.
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Projekter hvor der udestar endelig politisk
beslutning

For de ikke-besluttede projekter er der angivet det tidligst mulige ibrugtagningstids-
punkt, og heraf hvorndr beslutningen i givet fald senest skal veere truffet, , safremt
projektet skal kunne indeholdes i naervaerende Anlaegsplan. Hvis disse projekter bliver
politisk besluttet og planlagt pa et senere tidspunkt, medfgrer det et behov for en ju-
steret Anlaegsplan.

Det skal generelt bemaerkes, at der i de kommende 3r er et hgjt anlaegs- og fornyel-
sesniveau pa jernbanen. Bruttolisten over undersggte projekter og de eventuelle
ibrugtagningstidspunkter skal ses i lyset af dette. Bindingerne og tidsplanerne er sale-
des fastlagt ud fra det enkelte projekt og giver et indikativt ibrugtagningsar. Ved be-
slutning af flere projekter vil Banedanmark sdledes skulle samtaenke projekterne med
de allerede igangvaerende projekter og vurdere det ud fra den samlede kapacitet i
markedet, hensynet til Signalprogrammet samt den hensigtsmaessige udfgrelsesraek-
kefglge.

5.1 Nye baner

5.1.1 Ny bane til Billund Lufthavn

Projektet indeholder en ny bane til Billund Lufthavn. Projektet er i 2018 undersggt pa
VVM-niveau, og ved en politisk beslutning senest den 31. december 2023 vil den nye
bane kunne ibrugtages ultimo 2029 (K30). Med en senere beslutning vil ibrugtagelses-
tidspunktet blive rykket tilsvarende.

5.1.2 Ny bane Hovedgard-Hasselager

Den nye bane Hovedgard-Hasselager er undersggt pa VVM-niveau i 2019. Projektet er
en del af forudsaetningerne for indfrielsen af en rejsetid pa én time p& straekningen
Odense-Aarhus. Hvis projektet skal kunne indeholdes i Banedanmarks nuveaerende An-
legsplan, kraeves det, at der traeffes beslutning om at anlaegge projektet senest den
31. december 2022. I s3 fald vil projektet kunne ibrugtages ultimo 2030 (K31). Med
en senere beslutning vil ibrugtagelsestidspunktet blive rykket tilsvarende.

5.1.3 Ny bane pa tveers af Vejle Fjord

Projektet indeholder et nyt broanlaeg over eller tunnel under Vejle Fjord. Projektet er
undersggt pa VVM-niveau i 2016 og er en del af forudsaetningerne for indfrielsen af en
rejsetid pa én time pa straekningen Odense-Aarhus. Banen indeholder 3,0-3,5 km bane
pa bro/tunnel og 6 km i terraen afhaengigt af valgte linjefering. Den naermere tidsplan
vil afklares ifm. en eventuel politisk beslutning, hvis projektet skal indeholdes i den
nuvaerende Anlaegsplan, kraeves politisk beslutning senest 31. december 2021. Ibrug-
tagningstidspunktet kan tidligst veere i 2030 (K31).

VVM-undersggelsen er udfgrt af Vejdirektoratet.
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5.1.4 Ny bane Aarhus-Silkeborg
En ny bane mellem Aarhus og Silkeborg er forundersggt i 2016. Banen er bade forun-

dersggt som hhv. enkelt- og dobbeltsporet Igsning. Projektet afventer politisk stilling-
tagen og VVM-undersggelse. En endelig tidsplan vil kunne udarbejdes efterfglgende.

5.2 Hastighedsopgraderinger

5.2.1 Hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus

Hastighedsopgraderingen af streekningen Fredericia-Aarhus er undersggt pa VVM-ni-
veau i 2017. Projektet vil muligggre en hastighed pa op til 200 km/t og er en del af
forudsaetningerne for indfrielsen af en rejsetid pa én time pa straekningen Odense-Aar-
hus. Af hensyn til installation af nyt signalsystem og elektrificering vil hastighedsop-
graderingen tidligst kunne udfgres og ibrugtages i 2029 for delstraekningen Fredericia-
Vejle og i 2030 for delstraekningen Vejle-Aarhus. Hvis opgraderingen skal ibrugtages i
hhv. 2029 og 2030, skal der senest traeffes beslutning den 31. december 2024.

5.2.2 Hastighedsopgradering Lang3-Hobro

Hastighedsopgraderingen er i lighed med straekningen Fredericia-Aarhus undersggt pa
VVM-niveau i 2017. Opgraderingen er en del af muligggrelsen af en rejsetid pa én time
pa straekningen Aarhus-Aalborg. Af hensyn til installation af nyt signalsystem og elek-
trificering vil hastighedsopgraderingen tidligst kunne udfgres og ibrugtages i 2028.
Hvis opgraderingen skal ibrugtages i 2028, skal der traeffes beslutning herom senest
den 31. december 2023.

5.2.3 Hastighedsopgradering af regionalbaner

Projektet omfatter optimering af eksisterende infrastruktur med henblik pa at kunne
gge hastigheden pa udvalgte regionale straekninger. Det er en forudsaetning, at pro-
jekterne udfgres pa fornyede straekninger. Udarbejdelse af beslutningsgrundlag pagar
og forventes feerdiggjort ultimo 2020.

5.2.4 Hastighedsopgradering pa S-banen

Projektet omfatter forbedring af knaster pa S-banen med henblik pd at gge hastighe-
den op til 120 km/t. Projektet er undersggt pa VVM-niveau i 2017. 'Knaster’ er spor-
stykker med lokale hastighedsnedsaettelser bl.a. pd grund af sporforhold, for snaevre
kurver, utilstreekkelige sikkerhedsafstande mv. og kan besluttes og igangsaettes uaf-
haengigt af hinanden. Knastforbedringerne kan med fordel kombineres med spor- og
kgrestrgmsfornyelse. Straekningen Svanemagllen-Hillergd er forelgbigt planlagt udfgrt
som det fgrste potentielle knastforbedringsprojekt i 2025 for at kombinere opgraderin-
gen med et muligt kommende sporfornyelsesprojekt.
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5.3 Stationer

5.3.1 Udbygning af Glostrup Station som en del af Ring Syd

Projektet er en del af Ring Syd-projektet, der bestdr i at gennemfgre en raekke an-
laegsarbejder, der muligggr udvidelse og omlaegning af togbetjening. Projektet er un-
dersggt pa VVM-niveau med to Igsninger hhv. to og fire perronspor i 2017.

Hvis projektet skal kunne indeholdes i Banedanmarks nuveerende Anlaegsplan kraeves
det, at der treeffes beslutning om at anlaegge projektet senest 31. december 2025. I s8
fald vil projektet kunne ibrugtages ultimo 2030. Banedanmark er ved at undersgge
muligheden for en fremrykning af projektet, hvilket vil kraeve en tidligere politisk be-
slutning.

5.3.2 Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station som en del af Ring
Syd

Kgbenhavns Lufthavn Station er ligesom Glostrup Station en del af Ring Syd-projektet.
Projektet er under forberedelse i regi af Sund & Beelt.

5.3.3 Udvidelse af Orestad Station som en del af Ring Syd

@restad Station er undersggt pa VVM-niveau i 2017 og er en del af Ring Syd-projektet.
En samlet tidsplan for @restad Station vil kunne fastlaagges kort efter politisk stillingta-
gen. Sa&fremt der treeffes politisk beslutning senest 2022, vil anlaegget kunne tages i
brug senest 2030 (K31).

5.3.4 Overhalingsspor til godstog ved Kalvebod som en del af Ring
Syd

Overhalingsspor til godstog ved Kalvebod er en del af Ring Syd-projektet. Sporet er
undersggt pd NAB fase 1 niveau i 2017. En samlet tidsplan for overhalingsporet vil
kunne fastlaegges kort efter politisk stillingtagen. Safremt der traeffes politisk beslut-
ning senest 2022, vil anlaegget kunne tages i brug senest 2030 (K31).

5.3.5 Perronforlaengelser Horsens Station

Projektet omfatter perronforlaengelser pa Horsens Station til brug for DSB’s Fremtidens
Tog. Der pagér for gjeblikket en VVM-undersggelse af projektet.

Hvis projektet skal kunne indeholdes i Banedanmarks nuveerende Anlaegsplan kraeves
det, at der traeffes beslutning om at anleegge projektet senest den 31. december 2024.
I s3 fald vil projektet kunne ibrugtages ultimo 2028.

5.3.7 Aarhus H

Projektet er et koordineringsprojekt og omfatter bade besluttede projekter pd Aarhus
H, herunder elektrificering og nyt signalsystem og ikke finansierede projekter i form af
kapacitetsudvidelse, leengere perroner og et nyt perronspor 8.
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Et konsortium bestdende af Aarhus Kommune, DSB Ejendomme, PensionDanmark og
M.T. Hgjgaard gnsker at overdaekke banegraven ved Aarhus H til byudvikling mellem
Frederiks Allé og Bruuns Bro. Banedanmark har derfor undersggt mulige scenarier for,
hvordan alle baneprojekterne ved Aarhus H kan udfgres samtidig med, at banegraven
overdakkes. Dette arbejde har resulteret i et forslag til en ny anlaegsproces kaldet
Overdaekningsscenarie 3B, der ogsa er fordelagtig selvom overdaekningsprojektet ikke
bliver realiseret. Forligskredsene bag aftale om En grgn transportpolitik og Togfonden
DK har givet mandat til at Banedanmark udarbejder et fuldt beslutningsgrundlag for
Overdaekningsscenarie 3B. Det fulde beslutningsgrundlag forventes feerdiggjort ultimo
2020.

De tre ikke finansierede projekter om forlaengelse af perroner, gget kapacitet og per-
ronspor 8 vurderes at kunne udfgres sammen med de gvrige anlaegsarbejder i perio-
den 2021 til 2026/27, hvorved Aarhus H er klar til ibrugtagningen af Fremtidens Tog.
Anlaegsarbejderne med laengere perroner, spor 8 og gget kapacitet vil blive udfgrt in-
den udrulningen af Signalprogrammet og elektrificeringen.

5.3.8 O@resundsperroner pa Ny Ellebjerg Station

Projektet omfatter etablering af @resundsperroner pa Ny Ellebjerg Station. ,&bningen af
perronerne bgr koordineres med hensyn til 8bning af Sydhavnsmetroen, der forventes
dbnet i 2024, og vil kraeve beslutning primo 2021.

Der er afsat finansiering til projektet i form af reservation pa finansloven. Banedan-
mark er ved at foretage en VVM-undersggelse af projektet med afslutning ultimo 2020.

5.3.9 Flytning af Herlev Station

Projektet omfatter opgradering af Herlev Station p& S-banen med henblik pd at for-
bedre skiftemuligheden mellem letbanen og S-tog. Projektet er undersggt pa VVM-ni-
veau i 2017.

5.3.10 Ombygning af Hillergd Station

Projektet omfatter ombygning af Hillergd Station med henblik pd at forbedre den kol-
lektive trafikbetjening af det kommende regionshospital syd for Hillergd. Banedanmark
undersgger projektet pa VVM-niveau og det forventes faerdigt medio 2021. Tidligste
ibrugtagningsar vil veere 2026 (K27) grundet koordination med sporfornyelsesprojek-
tet pa Svanemgllen-Hillergd.

5.3.11 Ombygning af Nordhavn Station

Projektet indeholder en ombygning af Nordhavn Station med henblik pa at sikre gode
skiftemuligheder ifm. Nordhavnsmetroen. Projektet er undersggt pa forundersggelses-
niveau i 2014, og efterfglgende politisk besluttet. I forbindelse med licitationen for pro-
jektet, viste det sig at de indkommende priser var vaesentlig hgjere end projektets an-
laegsoverslag, hvorfor projektet blev sat i bero.
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5.3.12Kapacitetsudvidelse og hastighedsopgradering ved Ringsted

Banedanmark undersgger i gjeblikket forskellige Igsninger pa screenings- og NAB-fase
1-niveau, der skal tilvejebringe yderligere kapacitet omkring Ringsted, da behovet al-
lerede er stort og forventes at stige yderligere frem mod 8bningen af Femern-Bzeltfor-
bindelsen. Projektet er en del af forudsaetningerne for indfrielsen af en rejsetid pa én
time pa straekningen Kgbenhavn-Odense.

5.3.13Laurbjerg Station

Banedanmark offentliggjorde november 2018 et beslutningsgrundlag for etablering af
en station i Laurbjerg. Projektet er ikke besluttet, men vil kunne etableres umiddelbart
efter udrulning af Signalprogrammet i Vestdanmark. Det vil sige efter 2027. Med en
politisk beslutning primo 2021 vil det kunne undersgges, hvorvidt stationen kan etab-
leres sammen med Aarhus-Langd opgraderingsprojektet i 2022.

5.4 @vrige projekter

5.4.1 Tilslutning til veerksted i Brabrand

DSB’s Fremtidens Tog fordrer etablering af et nyt veerksted til DSB’s el-materiel i Bra-
brand. Banedanmark har oplyst til DSB, at det mest hensigtsmaassige er at etablere
tilslutningen til veerkstedet, som en del af de gvrige aktiviteter pa strakningen Aarhus-
Langa (sporfornyelse, hastighedsopgradering og forberedende arbejder) i 2022. Selve
etableringen af veerkstedet kan ske efterfglgende og DSB venter at ibrugtage vaerkste-
det fra januar 2027

5.4.2 Vendespor ved Carlsberg Station

Projektet omfatter etablering af et vendespor i omradet gst for Carlsberg Station med
henblik pa at gge kapaciteten pd Frederikssundsbanen. Projektet er undersggt pa
VVM-niveau i 2017 og afventer politisk stillingtagen. Projektet vil tidligst kunne ibrug-
tages 2025 (K26). Ibrugtagningstidspunktet skal dog endeligt bekrzaeftes af Banedan-
marks leverandgr af nyt signalsystem pa S-banen.

5.4.3 Elektrificering Vejle-Struer

Projektet er undersggt som forundersggelse i 2013. Projektet er klar til beslutning i
forhold til, om der skal udarbejdes et VVM-beslutningsgrundlag. Projektet vil tidligst
kunne udfgres og ibrugtages efter 2027.

5.4.4 Elektrificering Lindholm-Frederikshavn

Projektet er undersggt som forundersggelse i 2013. Projektet er klar til beslutning i
forhold til, om der skal udarbejdes et VVM-beslutningsgrundlag. Projektet kan ibrugta-
ges efter 2027.
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5.4.5 @get kapacitet Herning-Holstebro

Projektet har til formal at sge banekapaciteten pa den enkeltsporede banestraekning

mellem Herning og Holstebro, herunder p& Ggdstrup St. ved det nye regionssygehus.
Det er undersggt pa screeningsniveau i 2013. Projektets udfgrelse og ibrugtagning vil
skulle indarbejdes i Banedanmarks anlaegsplan efter politisk stillingtagen og VVM-un-
dersggelse.

5.4.6 Ekstra spor ved Ggdstrup Station

Projektet har til formal at gge stations- og krydsningskapaciteten i Ggdstrup ved gget
togdrift fra Midt- og Vestjylland pa den enkeltsporede banestrakning mellem Herning
og Holstebro ved det nye regionssygehus. Det er undersggt pd screeningsniveau i
2013. Projektets udfgrelse og ibrugtagning vil skulle indarbejdes i Banedanmarks an-
laegsplan efter politisk stillingtagen og VVM-undersggelse.

5.4.7 Opgradering af overkgrsel i Silkeborg

Projektet handler om en nedlaeggelse af en overkgrsel i niveau i Silkeborg og etable-
ring af en bro eller tunnel. Der er ikke truffet nogen politisk beslutning for projektet.
Der blev gennemfgrt en forundersggelse af projektet i 2016.

5.4.8 Esbjerg Naerbane

Projektet omhandler en mulighed for at binde naerbanerne omkring Esbjerg sammen
pad en ny made. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen screenede projektet i 2017. En ny
station i Jerne er en del af Esbjerg Neerbane, og denne blev undersggt af Banedan-
mark separat, og er nu ved at blive udfgrt.

5.4.9 Dobbeltspor Tinglev-Padborg

Projektet gger banekapaciteten i Sgnderjylland pa den enkeltsporede og elektrificerede
delstraekning Tinglev-Padborg. Der foreligger en anlagslov, som Folketinget vedtog i
1993 for dobbeltspor pa hele straskningen mellem Vamdrup og Padborg. Projektet blev
senest screenet i 2013. Der er ikke truffet politisk beslutning om VVM-undersggelse.

5.4.10 Dobbeltspor Kgge-Kgge Nord

Projektet er undersggt pa et meget indledende niveau.. Straekningen er i dag enkelt-
sporet og det er forudsat, at der fra K23 skal kgre otte tog i timen pa straekningen,
hvilket presser kapaciteten. Projektets udfgrelse og ibrugtagning vil skulle indarbejdes
i Banedanmarks anleegsplan efter politisk stillingtagen og nsermere undersggelser..

5.4.11  S-tog til Roskilde

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i 2019 udarbejdet en undersggelse af S-togsdrift
til Roskilde. En forleengelse af S-banen fra Hgje Taastrup til Roskilde skal ses i sam-
menhang med projektet om automatisering af S-banen.
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5.5 Tidspunkt for eventuel politisk beslutning

Banedanmark har lavet en oversigt over, hvorndr der i givet fald skal vaere truffet en-
delig politisk beslutning om nye anlaegsprojekter, herunder tilvejebragt den forngdne
finansiering, hvis disse skal kunne indpasses i naervaerende Anlaegsplan.

Projekterne er angivet med navn og funktionalitet, og ar for tidligst ibrugtagningstids-
punkt. For at sikre den forngdne tid til udfgrelse af de enkelte jernbaneprojekter er der
ud for det enkelte projekt angivet det seneste beslutningstidspunkt i fald projektet skal
kunne udfgres indenfor naervaerende Anlaegsplan. Traeffes der senere politisk beslut-
ning vil udfgrelsestidspunktet skulle revurderes ift. den samlede portefglje af infra-
strukturprojekter.

For nogle af anleegsprojekterne er der udarbejdet et samlet VVM-beslutningsgrundlag,
dvs. inkl. hgringsnotater og eksterne kvalitetssikringer for projekterne anlaegsgkonomi.
For andre projekter er beslutningsgrundlagene under udarbejdelse i Banedanmark. For
den sidste del af projekterne er der ikke igangsat et beslutningsgrundlag.

Tabel 1: Projekter hvor politisk beslutning udestar

Seneste beslut-

nings/ Tidligste Status for be-
Projekt ) 1gs, ibrugtagnings- slutningsgrund-
finansierings- tidspunkt lag
tidspunkt

Flytning af Herlev Station 31. dz%cze(;nber 2025 (K26) Gennemfgrt
Vendespor ved Carlsberg 31. december

Station 2020 2025 (K26) Gennemfgrt
Hastighedsopgradering pa S- 31. december

banen 2020 2025 og frem Gennemfgrt
Ny bane til Billund 31. clzeoczeg‘lber 2029 (K30) Gennemfgrt
@resundsperroner Ny Elle- 1. februar 2021 2024 (K25) Forventes faerdig

bjerg Station

ultimo 2020

Aarhus H

Primo 2021

2026-2027 (K27-

Forventes faerdig

Projekter hvor der udestdr endelig politisk beslutning

K28) ultimo 2020
gjy;'%ane pa tvaers af Vejle 31. dze(:)czelmber 2030 (K31) Gennemfart
Ombygning Hillerad Station 31 december 2026 (K27) Forventes feerdig
gg/eEane Hovedgdrd-Hassel- 31. dzeoczezmber 2030 (K31) Gennemfart
SRtlgg Styadtiolridvidelse af Ore- 31. dze(:)czezmber 2030 (K31) Gennemfart
g Sy Quemlngsportl | 3t derember | 203041 | Gemnemor
[':rfggg_h:gtffopgradermg 31. ‘jzeocze’;“ber 2028 (K29) Gennemfart
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Seneste beslut-

nings/ Tidligste Status for be-
Projekt fi 1gS. ibrugtagnings- slutningsgrund-
inansierings- tidspunkt la
tidspunkt 9

Laurbjerg Station 31. dz%cgnber 2028 (K29) Gennemfart
Hastighedsopgradering 31. december

Fredericia-(Aarhus) 2024 2030 (k31) Gennemfgrt
Ring-Syd: Udbygning af Glos- 31. december

trup Station 2025 2030 (K31) Gennemfgrt
Horsens Station (perronfor- 31. december 2028 (K29) Forventes faerdig

laengelse)

2024

medio 2021

Hastighedsopgradering af re-
gionalbanerne

Projektet kan be-
sluttes som syv
delstraekninger

Fire ar fra beslut-
ningstidpunkt

Forventes faerdig
ultimo 2020

Ring Syd: Udvidelse af Kg-
benhavns Lufthavn Station

Projektet er under forberedelse i regi af Sund & Baelt

Ny bane Aarhus-Galten-Sil-
keborg

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Dobbeltspor Kgge-Kgge Nord

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Dobbeltspor Tinglev-Padborg

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Esbjerg Neerbane

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Kapacitetsudvidelse og ha-
stighedsopgradering ved
Ringsted

Screening/forundersggelse igangsat (undersggelsen forven-

tes afleveret ultimo 2020)

Opgradering af overkgrsel i
Silkeborg

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

S-tog til Roskilde

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Tilslutning til veerksted i Bra-
brand

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Elektrificering Aalborg-
Frederikshavn

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Elektrificering Vejle-Struer

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

@get kapacitet, Herning -
Holstebro

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Ekstra spor ved Ggdstrup
Station

Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Ombygning af Nordhavn Sta-

- Projektet er sat i bero.
tion
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