—— T

Haringsnotat
VVM-hgring

oktober 2015

C
>
({8}
e
&
=
—
(@)
¢ Wy
(@)
=
(o}
<
.._m
()
C
O
@]
>
=




banedanmark Hgringsnotat

A

Banedanmark
Anlzegsudvikling
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn @

www.bane.dk/aalborglufthavn



Forord

Med den politiske aftale "En ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv.” fra d. 21.
marts 2013 blev det aftalt at etablere en jernbaneforbindelse til Aalborg Lufthavn.

Aalborg Lufthavn er den tredjestgrste lufthavn i Danmark og har stor lokal og regional
betydning, bade for erhvervslivet og borgerne i Nordjylland. Med den nye bane vil
lufthavnen blive forbundet med hovedjernbanenettet. En ny bane til Aalborg Lufthavn
kan saledes give en attraktiv forbindelse for mange forretnings-, charter- og
fritidsrejsende fra en stor del af det gstlige Jylland.

Den nye station bliver placeret s taet som muligt pa lufthavnsterminalen, sa skift mellem
tog og fly kan ske med kortest mulige gangveje.

Ved Lindholm station skaber klarggrings- og vendefaciliteterne i dag stgjproblemer for de
omkringliggende boligomrader. En ny forbindelse til lufthavnen vil betyde, at klarggring
og vending af togene fremover flyttes til det nye klarggringsanlaeg ved lufthavnen.
Dermed vil de nuvaerende stgjgener for de naermeste naboer til klarggringsfaciliteterne
ophgre.

Projektet gennemlgber en VVM-lignende proces (Vurdering af Virkninger pa Miljget) med
to offentlige hgringer. Den fgrste offentlige hgring, idéfasehgringen, blev gennemfgrt fra
den 28. oktober til den 18. december 2013. De indkomne hgringssvar til projektet er
behandlet i et hgringsnotat, som kan findes pa8 Banedanmarks hjemmeside.
Hgringssvarene er indgdet i de gennemfgrte undersggelser.

Med offentligggrelsen af miljgredeggrelsen startede den anden offentlige hgring. Den Igb
fra den 2. marts til den 27. april 2015.

Alle hgringssvar til Banedanmark vedrgrende projektet er blevet behandlet, og de indgar
i det videre arbejde, i det omfang det teknisk, gkonomisk og miljgmaessigt kan lade sig

gore.

Dette hgringsnotat dokumenterer den anden offentlige hgring.

o ol Kl

Martin Munk Hansen
Omrddechef, Anlaegsudvikling
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Ny bane til Aalborg Lufthavn

Baggrund

Med den politiske aftale "En ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv.” af
21. marts 2013 blev det vedtaget at etablere en jernbaneforbindelse til
Aalborg Lufthavn.

Der er afsat et samlet belgb p& 276,4 mio. kr. til anleeg af banen, herunder til
gennemfgrelse af VVM-undersggelser.

Projektet omfatter bane, endestation ved lufthavnen, klarggringsanlaeg og
broer. Der er undersggt to linjefgringer — en nordlig og en sydlig linjefgring -
som begge indebeaerer, at der etableres en stikbane fra Lindholm Station til
den nye station ved Aalborg Lufthavn. For begge Igsninger gaelder, at der skal
anlaegges ca. tre km ny bane. Begge linjefgringer vurderes at kunne
anlagges for 272 mio. kr.

Oversigtskort, der viser hhv. den sydlige (rgd) og den nordlige (bld) linjefgring

Inddragelse af offentligheden

I forbindelse med projektet har Banedanmark afholdt to hgringer - fgrst i
forbindelse med idéfasen og senest i forbindelse med offentligggrelsen af
miljgredeggrelsen for projektet.
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Formalet med de to hgringer er at informere om projektet og at inddrage
offentligheden, sdledes at alle personer, kommuner, gvrige myndigheder,
virksomheder, organisationer mv. kan vare med til at forbedre projektet.

Alle henvendelser er blevet registreret og offentliggjort i dette og et tidligere
hgringsnotat. Der indgar bade skriftlige henvendelser i brev eller mail og
mundtlige henvendelser pr. telefon eller til borgermgder. Alle kommentarer og
forslag er vurderet og indarbejdet, i det omfang de teknisk, gkonomisk og
miljgmaessigt kan anvendes i projektet.

Banedanmark fik 17 henvendelser i forbindelse med idéfasehgringen.
Henvendelserne er blevet behandlet i et hgringsnotat, der blev offentliggjort
pd Banedanmarks hjemmeside i foraret 2014.

Den anden offentlige hgring blev gennemfgrt fra den 2. marts til den 27. april
2015 pd baggrund af en miljgredeggrelse udarbejdet af Banedanmark og
offentliggjort pa8 Banedanmarks hjemmeside. Hgringen blev annonceret i
lokale aviser, pa Hgringsportalen.dk og pa Banedanmarks hjemmeside.

Der blev afholdt borgermgde pa Gl. Lindholm Skole den 25. marts 2015.

Udover de spgrgsmal, der blev stillet p& borgermgdet, indkom der i alt 14
henvendelser fra borgere, kommune, foreninger mv. Bagerst i dette notat
findes en liste over afsendere af henvendelser samt en oversigt over, pa
hvilke sider i hgringsnotatet henvendelserne fra de enkelte afsendere
refereres og behandles. Alle hgringssvar kan laeses pa Banedanmarks
hjemmeside i deres fulde laengde sammen med et referat fra borgermgdet.

Projektets videre forigb

Banedanmark udarbejder et beslutningsgrundlag til politisk behandling. Bade
heringssvar fra idéfasehgringen og fra den anden offentlige hgring indgar som
en del af grundlaget for den videre politiske behandling af projektet.

Banen vil skulle endeligt vedtages ved anlagslov i Folketinget.
Efter en vedtagelse af anlaegslov kan detailprojekteringen pabegyndes,

hvorefter anlaegget af lufthavnsbanen forventes at kunne pabegyndes. Selve
anlaegget af banen forventes at kunne gennemfgres pa 3-4 ar.

Laesevejledning til hgringssvarene

For at give laeserne et samlet overblik over alle henvendelser vedrgrende
projektet sker behandlingen af hgringssvarene tematisk frem for behandling
af hvert hgringssvar for sig.
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Hgringssvarene og Banedanmarks kommentarer til hgringssvar er samlet i sd
fa kategorier som muligt for at undgd gentagelser i kommentarerne. Nogle
hgringssvar har karakter af rene holdningstilkendegivelser og er derfor ikke
kommenteret.

Indholdet af alle henvendelser er sggt refereret s loyalt som muligt, men
hele ordlyden af de enkelte henvendelser er ikke gengivet.

Afsendere af hgringssvar opdeles i fire grupper:

B = Borger

F = Forening/Interesseorganisation
K = Kommune/Region

V = Virksomhed

Afsenderne har hver f3et et nummer og en bogstavbetegnelse, og disse er
oplistet sidst i dette notat.

Alle indsendte hgringssvar kan laeses i den fulde ordlyd pa Banedanmarks
hjemmeside.

Personer, der kom med spgrgsmal eller kommentarer pd borgermgdet, bliver
refereret i hgringsnotatet med navns navnelse, og er ikke nummereret.

Hgringsnotat - Ny bane til Aalborg Lufthavn
Laesevejledning til hgringssvarene



Haringssvar

Erhvervsstyrelsen (1V) har ingen kommentarer til projektet.

Nordjyllands Trafikselskab (8V) stgtter etableringen af en stikbane til Aalborg
Lufthavn og mener, at den skaber en vigtig kollektiv trafikforbindelse mellem
Nordjylland og resten af Danmark.

Aalborg Kommune (11K) vurderer, at der er tale om en god og grundig
miljgredeggrelse, som udggr et godt udgangspunkt for, at der ikke traeffes
beslutninger pa et uoplyst grundlag i forbindelse med realiseringen af
projektet.

Holdninger til hhv. den sydlige og den nordlige
linjefgring

Den sydlige linjefgring

I forbindelse med den oprindelige hgringsperiode blev givet forkerte
oplysninger om projektets sammenhang med en mulig kommende 3.
limfjordsforbindelse. Det blev oplyst i forbindelse med den oprindelige
haringsperiode, at den sydlige linjeforing ville betyde mindre
meromkostninger ved anlaeg af en 3. limfjordsforbindelse end den nordlige
linjeforing. Dette har efterfglgende vist sig at vaere forkert. De seneste
beregninger viser, at den sydlige linjefgring vil betyde stgrre
meromkostninger ved anlaeg af en 3. limfjordsforbindelse end den nordlige
linjefgring.

Vejdirektoratet (4V), Region Nordjylland (7K), Aalborg Kommune (11K) og
Aalborg Lufthavn (13V) gav i de hgringssvar, der blev afgivet i
hgringsperioden, udtryk for, at de foretrak den sydlige linjeforing af hensyn til
de afledte meromkostninger for en kommende 3. Limfjordsforbindelse, som
p& daveerende tidspunkt vurderedes at vaere lavere for den sydlige linjefaring
end for den nordlige.

De seneste beregninger viser, at merudgiften for anleeg af en mulig 3.
Limfjordsforbindelse som folge af banen til Aalborg Lufthavn vil veere storst
ved den sydlige lgsning. S8ledes vil merudgiften belgbe sig til 70 mio. kr. ved
valg af den sydlige linjeforing, mens den nordlige linjefgring vil medfgre en
merudgift p§ 60 mio. kr. Samtidig viste det sig, at en eventuel merudgift for
vedligehold af en ekstra bro, som den nordlige lgsning indebeerer, ikke vil
veere seerlig stor.

P38 baggrund af denne nye information har Vejdirektoratet (4V), Region
Nordjylland (7K) og Aalborg Lufthavn (13V) efter udlgbet af hgringsperioden
oplyst Banedanmark, at de foretraekker den nordlige Igsning. Aalborg
Kommune (11K) har oplyst, at man er indifferent i valget mellem de to
lgsningsmuligheder.
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De skriftligt afgivne hgringssvar som de er gengivet i dette hgringsnotat skal
ses i lyses af, at der efterfglgende er sket en ny udvikling, og at de hgrte
parter i nogle tilfaelde har eendret deres anbefaling til foretrukken linjefgring
som fglge heraf. Der er knyttet kommentarer (angivet i kursiv og < >-
klammer), efter de afsnit, hvor udviklingen har overhalet de afgivne
hgringssvar.

Vejdirektoratets (4V) begrundelse for at foretraekke den sydlige lgsning er, at
jernbanen i sa fald kan fgres under Egholmlinjen (den kommende motorvej)
samme sted som Lufthavnsvej, og at jernbanens krydsning med Thistedvej
med den sydlige linjefgring vil ligge syd for det sted, hvor Thistedvej teenkes
forlagt af hensyn til Egholmlinjen. <Vejdirektoratet foretreekker nu den
nordlige lgsning >

Ogsa Region Nordjylland (7K) foretraekker den sydlige linjefgring af hensyn til
samspillet med den kommende 3. Limfjordsforbindelse. 7K haefter sig ved, at
der ved den nordlige linjefgring vil blive behov for to vejbroer over banen i
stedet for én, og at etableringen af motorvejsbroen over jernbanen vil blive
vanskeliggjort af, at jernbanen vil skulle fgres under den brede
motorvejsudfletning ved Thistedvej. Endvidere peger 7K pa, at Thistedvej, for
at kunne indga rigtigt i motorvejsudfletningen, planlagges flyttet nordpa,
vaek pa fra det sted, hvor der i forslaget til et nordligt baneforigb, etableres
en ny vejbro over jernbanen. <Region Nordjylland foretraekker nu den
nordlige Igsning>.

Aalborg Kommune (11K) anbefaler, at der arbejdes videre med den sydlige
l@sning, men ggr opmaerksom pa, at der er vaegtige argumenter for og imod
begge linjefgringer i forhold til naturhensyn, rekreative interesser og en 3.
Limfjordsforbindelse over Egholm. <Aalborg Kommune er nu indifferent i
forhold tilvalget mellem de to lgsningsmuligheder >.

Aalborg Lufthavn (13V) giver udtryk for, at banen spiller en vigtig rolle for
lufthavnens fortsatte udvikling som lokalt og regionalt knudepunkt, og
anbefaler den sydlige linjefgring, da denne vurderes at veere bedst egnet til
trafik med lange tog. Aalborg Lufthavn lsegger vaegt pa, at etablering af lange
og brede perroner giver en bedre fremtidssikring af stationen. <Aalborg
Lufthavn anbefaler nu den nordlige lgsning>.

Den nordlige linjefgring
Knud Jensen (borgermgdet), samt 3B og 9B, som har 40 medunderskrivere,
foretreekker den nordlige linjefgring.

Knud Jensen (borgermgdet) giver udtryk for, at den sydlige Igsning vil give
mange gener for beboerne i haveforeningen Aablink, og at den nordlige
Igsning klart ma foretraekkes, da den ikke bergrer lige s& mange mennesker.

3B stgtter ikke projektet, men anfgrer, at hvis det absolut skal gennemfgres
bgr den nordlige linjefgring vaelges, da den ggr mindst skade p& naturen. En
anden grund til, at 3B stgtter den nordlige Igsning, er, at de sa fortsat kan

Hgringsnotat - Ny bane til Aalborg Lufthavn 9
Holdninger til hhv. den sydlige og den nordlige linjefgring



blive boende i deres hus, hvilket ikke er muligt ved valg af den sydlige
Igsning.

9B, en beboer i haveforeningen Aablink, som har 40 medunderskrivere,
mener, at den nordlige Igsning ma foretraekkes, da den sydlige Igsning vil give
store gener for haveejerne i kolonihaveforeningen Aablink. 9B udtrykker hab
om, at de, der arbejder med projektet, kan se, hvilke ulemper den sydlige
lgsning vil pafgre Aablink, og tage hensyn til dette.

9B henviser til oplysningerne pa borgermgdet, om, at der ikke er stor
prisforskel pa de to linjefgringer, hvorfor skonomien ikke kan bruges som
begrundelse for at vaelge den ene Igsning frem for den anden. Heller ikke det
forhold, at den nordlige Igsning er mere problematisk, hvis der skal etableres
lange perroner, bgr ifglge 9B tale til fordel for den sydlige Igsning.

Ifglge 9B, som har 40 medunderskrivere, ma der kunne findes en Igsning pa
udfordringerne med at etablere lange perroner i den nordlige Igsning, sdledes
at dette ikke skal vaere argumentet for at vaelge den sydlige Igsning, som
bergrer mange mennesker.

Anton Rasmussen (borgermgdet) spgrger, om det i den nordlige Igsning kan

lade sig gore at flytte klarggringsanlaegget 50-100 m, sa det ikke kommer til
at ligge i kurven, evt. ved at flytte linjeferingen, s8 man far en lige straekning
i den nordlige Igsning.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark takker for meningstilkendegivelserne om valg af linjefgring.
Valg af losningsmodel for banen til Aalborg Lufthavn er en politisk beslutning.
Banedanmarks opgave er at undersgge begge lgsninger s§ objektivt som
muligt og udforme et velbelyst grundlag til den politiske proces.

Miljoredegorelsen, med Banedanmarks vurdering af fordele og ulemper ved
de to mulige linjefgringer, vil blive sendt til politisk behandling. Alle
horingssvar samles i dette hgringsnotat, der ogs8 sendes til politikerne
sammen med Banedanmarks kommentarer til hgringssvarene og
hgringssvarene i deres helhed.

Det er korrekt, at adskillige haver i kolonihaveforeningen Aablink vil blive
pévirket af jernbanen ved den sydlige losning, og bdde banen og den haevede
Thistedvej medforer mere stgj i kolonihaveforeningerne ved den sydlige
losning end ved den nordlige. I ingen af losningerne p8virkes kolonihavehuse
dog med stgj over gaeldende graenseveaerdier.

I begge Igsninger er det muligt at forberede anlaegget til en evt. senere
udvidelse til lange perroner ved stationen og klarggringsanlaegget. Den
sydlige linjeforing medfgrer lidt lavere vedligeholdsomkostninger, da
forberedelsen til en udvidelse til lange perroner indebeerer, at sporskiftet til
klarggringsanleegget kommer til at ligge i en kurve i den nordlige lgsning.
Krumme sporskifter udsaettes for starre slid end rette sporskifter og kreever
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dermed mere vedligehold. Samtidig gar krumningen, at vedligehold af
sporskifterne er vanskeligere end sporskifter p8 rette straekninger.

For at flytte sporskiftet ud af kurven, skal sporskiftet og klarggringsanleg
forskydes ca. 200 m ind mod Aalborg. Derved er der ikke plads nok til
etablering af klargaringsanlaeg p8 den vestlige side af Thistedvej.

De lavere vedligeholdsudgifter i den sydlige Igsning vil dog naeppe kunne
opveje en ekstra anlaegsudgift p§ 10 mio. kr. ved et muligt anlaeg af en 3.
limfjordsforbindelse. Ud fra en samlet anlaegs- og driftsskonomisk betragtning
er den nordlige linjefgring derfor bedre end den sydlige, hvis det forudsaettes,
at der vil skulle anleegges en 3. limfjordsforbindelse.

Tilvalg

Nordjyllands Trafikselskab (8V), Aalborg Kommune (11K) og Aalborg Lufthavn
(13V) gnsker alle, at der etableres lange og brede perroner ved den nye
station og ved klarggringsanlaegget. DSB (14V) papeger behovet for, at
perronerne bliver sd lange, at det med fremtidige togstgrrelser ikke er
ngdvendigt at foretage op- og nedformering af togene i Aalborg, da dette vil
forlaenge rejsetiden ud mod lufthavnen.

Nordjyllands Trafikselskab (8V) mener, at det er vigtigt at sikre en optimal
udnyttelse af banen i form af fuld fjerntogsbetjening af Aalborg lufthavn. 8V
peger sdledes p3, at det set i et fremtidsperspektiv er vaesentligt, at
perronerne far en stgrrelse, der giver plads til lange tog.

Aalborg Kommuner (11K) peger pd vigtigheden af, at det skal vaere muligt at
betjene stationen med alle former for passagertog, herunder fremtidige lange
tog. Bredere perroner vil desuden give muligheder for ventefaciliteter mv. og
derved sikre de bedste muligheder for at understgtte brugen af banen.
Aalborg Lufthavn (13V) tilslutter sig dette synspunkt og fremhaever, at de
lange og brede perroner vil give den bedste fremtidssikring af stationen.

Aalborg Kommune (11K) ggr opmaerksom p3, at lufthavnens fortsatte
udvikling er en vigtig malsaetning for kommunen, og at der for at understgtte
denne malsaetning er gennemfgrt en planlaegning, som sikrer rigeligt areal til
Igsningen med lange og brede perroner ved lufthavnsstationen. Der er ogsa
indtaenkt funktioner, som understgtter brugen af banen, sdsom Park & Ride,
evt. kiosk og et omrade til kontorerhverv og service mm. Ifglge 11K kommer
banen til Aalborg Lufthavn pd den made til at spille en vigtig rolle i den
fortsatte udvikling af Aalborg Lufthavn, som et lokalt og regionalt knudepunkt
for lufttrafik.

Banedanmarks kommentarer:

De to linjefaringsmuligheder er baseret p§ de forudsaetninger, der ligger til
grund for Banedanmarks forundersogelse fra 2012 og dermed den politiske
aftale om anleeg af banen. Dette indebeerer, at der er taget udgangspunkt i
perroner og klarggringsanleeg, der passer til eksisterende 180 meter lange
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tog. Lufthavnsbanen forudseettes at skulle betjenes med tog fra
landsdelstrafikken.

Det kan ikke afvises, at der vil ske en udvikling p§ materielomrddet, som vil
betyde, at der fremadrettet skal kores med laengere tog i landsdelstrafikken.
Hvis lufthavnsbanen ogs§ p8 sigt skal betjenes med tog fra
landsdelstrafikken, kan man derfor forestille sig, at perroner og
klargoringsanlaeg pd et senere tidspunkt skal udvides til at kunne h8ndtere
laengere tog. Banen anlaegges derfor p4 en mde, som ikke forhindrer eller
besveerliggor en evt. senere udvidelse.

Der etableres ikke ekstra brede perroner i forbindelse med anlaegget af

banen. Det er ikke ngdvendigt at ggre perronerne ekstra brede for at kunne
etablere ventefaciliteter for enden af perronen.

Andre lgsninger

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) gar ind for et 0-alternativ, hvor der ikke
etableres en stikbane til Aalborg lufthavn.

3B ggr indsigelse mod en jernbane til lufthavnen, da han mener, at projektet
ggr mere skade end gavn, og at transportbehovet kan Igses med de
nuvaerende buslinjer. 3B stgtter sdledes ikke projektet, men anfgrer, at hvis
det absolut skal gennemfgres, bgr den nordlige linjefgring veelges, da den ggr
mindst skade p& naturen.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) og Kim Dahl (borgermgdet) foretraekker,
at man genovervejer en forlaegningslgsning, hvor man i stedet for en stikbane
fra Lindholm Station, flytter banen, sa tog, der skal videre nordpd, kgrer via
Aalborg Lufthavn. 2F peger sdledes p3, at en stikbane kun tager hensyn til
flytrafikken, mens Kim Dahl erkender, at kgretiden ganske vist vil blive 2-3
minutter laengere ved en forlaegningslgsning, og at det vil vaere dyrere at
anlaegge banen, men vurderer, at det samlet vil give en bedre lgsning, da
ogsa passagerer nordfra p& den made vil fa glaede af en direkte forbindelse til
lufthavnen.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) beklager, at det er fravalgt at arbejde
videre med Igsningen, hvor banen krydser Thistedvej, forlgber syd for
industrikvarteret og fortseetter ud til lufthavnen. 2F papeger, at denne Igsning
ikke vil genere til- og frakgrsel til industriomradet, at der vil kunne spares en
vejbro, og at det vil veere muligt at bevare campingpladsen.

Hvis den sydlige Igsning vaelges, gnsker 5B totalekspropriation af sit
kolonihavehus i haveforeningen Voerbjerglund, eller alternativt, at den sydlige
Igsning flyttet laengere mod syd, sd huset ikke i samme omfang bergres.
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Banedanmarks kommentarer:

Det er med den politiske aftale “En ny Storstreamsbro, Holstebromotorvejen
mv.” fra d. 21. marts 2013 besluttet, at der skal etableres banebetjening af
Aalborg Lufthavn. Forligskredsen bag aftalen har efterfglgende besluttet, at
der skal undersgges en stikbanelgsning, og ikke en forlaegningslgsning.
Anleegsomkostningerne for en forlaegningslgsning er betydeligt hgjere end for
en stikbane, og lgsningen vil p8fgre passagerer uden arinde i lufthavnen
leengere rejsetider. Den samfundsgkonomiske vurdering, der i projektets
indledende fase blev udfart for de to lgsningsmuligheder, viste, at
forleegningslesningen gav et betydeligt dérligere resultat end
stikbanelgsningen.

10B, som repraesenterer otte borgere, finder det utilstraekkeligt kun at belyse
en banelgsning og gnsker en vurdering af et egentligt fuldt alternativ til
jernbanen mod lufthavnen. 10B peger blandt andet p& muligheden for at
etablere en shuttle bus service fra Lindholm Station. Erik Jgrgensen
(borgermgdet) spgrger ligeledes, hvorfor der ikke i stedet for at bygge en
jernbane anvendes sma transitbusser mellem Lindholm Station og Aalborg
Lufthavn, da han vurderer, at det vil vaere en billig og nem Igsning.

Jgrgen Kristiansen (borgermgdet) spgrger, om der i forbindelse med projektet
har vaeret afsat midler til forbedringer af banen fra Limfjorden op mod
Lindholm Station. Jgrgen Kristiansen mener, at det ville gge kvaliteten af hele
banen, hvis en del af pengene blev brugt til forbedringer af den eksisterende
bane, herunder til at elektrificere banen og maske udbygge den til
dobbeltspor, samt til at lgse problemerne, hvor banen krydser Thistedvej og
Vestergade.

For at sikre en robust Igsning i forhold til den fremtidige banedrift i Vendsyssel
bor det ifglge 10B overvejes at udvide til dobbeltspor pa delstreekningen fra
brolandingen pa Ngrresundbysiden af Limfjorden til det sted, hvor stikbanen
grener fra.

Banedanmarks kommentarer:

Det er med den politiske aftale "En ny Storstreamsbro, Holstebromotorvejen
mv.” fra d. 21. marts 2013 besluttet, at der skal anlaegges baneforbindelse til
Aalborg Lufthavn. Banedanmark har derfor ikke i denne sammenhang set
naermere pd en buslgsning eller andre alternativer til en jernbanelgsning.

Projektet omhandler alene undersggelse af en lufthavnsbane, og det ligger
ikke inden for projektets gkonomiske rammer at inddrage andre forbedringer
af banen i omrédet.

Banen op mod Lindholm Station (og ud mod lufthavnen) vil dog blive
elektrificeret som led i det landsdeekkende elektrificeringsprogram. Der er
endvidere afsat 110 mio. kr. til “Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i
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Nordjylland”, idet neermere analyser skal vise den mest hensigtsmaessige og
fremtidssikrede udmgntning af midlerne.

Sammenhaeng til den 3. Limfjordsforbindelse

10B, som repraesenterer otte borgere, savner en redeggrelse for banens
krydsning af Egholmlinjen, den kommende nye motorvejsforbindelse over
Limfjorden.

Vejdirektoratet (4V) gnsker, at Banedanmark vurderer de gkonomiske
konsekvenser for Egholmlinjen ved at etablere hhv. den nordlige eller den
sydlige linjefaring. <Efterfalgende har Vejdirektoratet selv féet udfort
beregninger som beskrevet i afsnittet “Holdninger til hhv. den sydlige og den
nordlige linjefgring”>.

Region Nordjylland (7K) heefter sig ved, at en ny bane til Aalborg lufthavn vil
komme til at krydse den kommende 3. Limfjordsforbindelse, og foretraekker
pad den baggrund den sydlige linjefgring, som blandt andet muligger, at det
nye motorvejsprojekt kan ngjes med at etablere én falles bro over
Lufthavnsvej og banen, i stedet for to broer med fa hundrede meters afstand,
som der vil veere behov for ved den nordlige linjefgring. <Region Nordjylland
foretraekker nu den nordlige losning, som beskrevet i afsnittet "Holdninger til
hhv. den sydlige og den nordlige linjefgring”>.

Region Nordjylland (7K), Aalborg Kommune (11K) og Aalborg Lufthavn (13V)
peger pa, at en nordlig linjefaring vil kraeve et vaesentligt stgrre bygveerk for
at fgre motorvejen over henholdsvis Lufthavnsvej og banen end den sydlige
linjefgring, og betoner ogs3, at Thistedvejs overfgring over banen ved den
nordlige linjefgring vil blive pavirket i hgjere grad end den sydlige og med
stgrre omkostninger til fglge, ndr Thistedvej skal forlaegges i forbindelse med
etablering af den 3. Limfjordsforbindelse <Efterfglgende har det vist sig at
den sydlige lgsning udlgser flere ekstraudgifter end den nordlige, og det har
fort til, at de 7K og 13V nu peger p§ den nordlige lgsning som den bedste,
mens 11K er indifferent i forhold tilvalget mellem de to losningsmuligheder.
Dette er beskrevet naermere i afsnittet “Holdninger til hhv. den sydlige og den
nordlige linjefgring”>.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er opmaerksom p8 projektets bergringsflade med den 3.
Limfjordsforbindelse. Ingen af de to undersogte linjefgringer vil forhindre en
senere anlaggelse af den 3. Limfjordsforbindelse.

Vejdirektoratet har udfort beregninger, der viser, at merudgiften for anleeg af
en mulig 3. Limfjordsforbindelse som fglge af banen til Aalborg Lufthavn vil
vaere storst ved den sydlige losning. S8ledes vil merudgiften belobe sig til 70
mio. kr. ved valg af den sydlige linje, mens anlaeg af den nordlige linje vil
medfgre en merudgift p§ 60 mio. kr. Samtidig vil en eventuel merudgift for
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vedligehold af en ekstra bro, som den nordlige lgsning indebeerer, ikke veere
saerlig stor.

Ekspropriation og erstatning

Agnete Mgller Eriksen (borgermgdet) spgrger, om det er muligt at fa
erstatning for de huse, der ligger lige op ad de huse, der eksproprieres, og
som derfor bliver usaelgelige.

Hvis den sydlige Igsning vaelges, gnsker 5B totalekspropriation af sit
kolonihavehus i haveforeningen Voerbjerglund, da han mener, at
kombinationen af delvis ekspropriation af grunden, stgj og vibrationer samt
indkig fra forbipasserende tog vil forringe kvaliteten af det tilbageveerende
kolonihavelod vaesentligt.

Hvis den sydlige lgsning vaelges, gnsker Haveselskabet Aablink (12F)
ekspropriation af to haver mere end de tre, der er naevnt i miljgredeggrelsen.
I det ene tilfaelde fordi haven mister en stor del af grunden, og huset ligger
saledes, at banen kommer meget taet pd huset. I det andet tilfelde tages der
ligeledes noget af haven. Endvidere vil en brandvej blive lukket, og ved at
ekspropriere den pagaeldende have vil haveselskabet have mulighed for at
sikre, at vejen kan forblive 8ben. Hvis brandvejen lukkes mod 8en, vil det
ifslge 12F have betydning for mange haveejere, idet de bliver afskaret fra at
kunne fa leveret byggematerialer og andet, som leveres med store lastbiler.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) gnsker en opggrelse over det areal, der
skal eksproprieres midlertidigt i haveforeningen, og naevner, at der vil blive
tale om hovedgade, areal til vigepladser samt opbevaring af byggematerialer,
zendring af Lindholm &, som flyttes ind p& haveforeningens omrade samt
anlaeggelse af adgangsvej til de haver, som ikke vil kunne benytte den
normale tilkgrsel.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) gnsker kompensation for det midlertidigt
eksproprierede areal, da der skal betales leje til Aalborg kommune.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) forlanger, at vaerdifastsaettelsen af de
bergrte kolonihavehuse foretages af Ekspropriationskommissionen,
vurderingsudvalget for Nordjysk kreds samt vurderingsudvalget for
Voerbjerglund Haveselskab.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) gnsker, at ekspropriation af huse pa
grund af stgjgener skal kunne paklages, indtil mindst et ar efter at banen
tages i brug.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) mener, at de bgr kompenseres med 500
kr. pr. have for den manglende brugsvaerdi af husene og omradet som falge
af genen forbundet med stgj og tung trafik i mindst et ar.
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Banedanmarks kommentarer:

Det er Ekspropriationskommissionen, der foretager vaerdifastsaettelsen for alle
de ekspropriationer, projektet nodvendiggar. Ekspropriationskommissionen
arbejder uafhaengigt af anleegsmyndigheden, og dens opgave er at
gennemfgre de ngdvendige ekspropriationer. P§ baggrund af den detaljerede
projektering af projektet indkalder Ekspropriationskommissionen til en
besigtigelsesforretning med Banedanmark, de bergrte ejere og de berarte
brugere.

Banedanmark eksproprierer kun areal og bygninger i det omfang, det er
ngdvendigt for projektet.

I de tilfeelde, hvor Banedanmark ikke har brug for hele grunden i forbindelse
med projektet og derfor ikke totaleksproprierer haveloddet, har Banedanmark
vurderet, at den tilbageveerende ejendom kan anvendes efter indgrebet.

Hvis man ikke er enig i denne vurdering eller i gvrigt mener, at man bliver
berart af projektet, kan man rejse dette for Ekspropriationskommissionen p§
besigtigelsesforretningen, der bliver annonceret i de lokale blade af
kommissionen.

Det er korrekt, at en eksisterende brandvej i haveforeningen Aablink skal
lukkes ved den nordlige losning, idet banen skal etableres p8 en del af
vejarealet. Banedanmark har vaeret i kontakt med brandmyndighederne og
har f8et forh8ndsgodkendelse til lukningen af brandvejen, da andre
eksisterende veje kan anvendes i stedet.

P§ de p8 Banedanmarks hjemmeside er det muligt at klikke
sig frem til detaljerede oplysninger om projektets to linjefaringer, herunder
arealbehovet i forbindelse med anlagsarbejdet. Ogsé i

p8 Banedanmarks hjemmeside kan der findes information om ekspropriationer
som fglge af projektet.

Der gives kompensation for midlertidigt eksproprierede arealer. Det er
Ekspropriationskommissionen, der fastsaetter denne p§
besigtigelsesforretningen. Den enkelte ejendomsejer bliver indkaldt saerskilt til
besigtigelsesforretningen af Ekspropriationskommissionen.

Det er ligeledes Ekspropriationskommissionen, der foretager
vaerdifastsaettelsen af de kolonihavehuse, der skal eksproprieres.

Det er ikke saedvanlig praksis at ekspropriere pga. stgj. N&r Miljostyrelsens
vejledende stgjgreenser overskrides i omrader med heldrsbeboelse, kan der
foretages stgjdaempende foranstaltninger i form af f.eks. stgjskaerme eller
facadeisolering. Denne praksis gaelder dog kun i omr8der med heldrsbeboelse
og omfatter ikke kolonihaveomréder.

/Endringer i trafikstaj udlgser ikke erstatning, hvis ulemperne er en fglge af
den almindelige samfundsudvikling p8 trafikomradet.
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Hvis man mener, at man ikke er blevet rimeligt behandlet, er det muligt at
made op p8 besigtigelsesforretningen og forelaegge sagen for
Ekspropriationskommissionen

N&r banen er bygget, er det desuden muligt at klage til
Ekspropriationskommissionen i et 8r efter ibrugtagning af banen.

Kolonihaverne

Aalborg Kommune (11K) heaefter sig ved, at den sydlige linjefgring betyder
nedlaeggelse af tre kolonihaver, mens det tilsvarende tal for den nordlige
linjefgring er to, og vurderer, at den sydlige linjefgring vil pavirke kolonihaver
mest negativt, idet der ved en sydlig Igsning ogsa vil kunne forekomme
indbliks- og skyggegener for de nordligste haver i foreningen Aablink, som
graenser op til banen.

Knud Jensen (borgermgdet) spgrger, hvor tit der vil kgre tog pa banen og
dermed fordi kolonihaveforeningen Aablink, og peger pa ubehaget ved
forbipasserende tog, ndr man er i sin have for at nyde den.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) papeger, at den nye bane til Aalborg
Lufthavn vil p%virke to kolonihaveselskaber med i alt 312 haver og ikke 175,
som Banedanmark skriver.

Vivian Wichman (borgermgdet) gnsker at vide, om der ved en eventuel ny
adgangsvej til kolonihaveforeningen Voerbjerglund, mens anlaegsarbejdet star
pa, vil vaere mulighed for parkering, som tilfaeldet er i dag.

Knud Jensen (borgermgdet), og 9B, som har 40 medunderskrivere, ggr
opmaerksom pa, at mange mennesker bliver bergrt ved den sydlige Igsning,
hvor der skal fjernes tre haver i haveforeningen Aablink, mens en raekke
haver vil f& jernbanen liggende i deres baghaver. 9B peger endvidere pa, at to
haver vil blive bergrt af brandvej, og at det med fire forbipasserende tog i
timen ikke vil veere til at opholde sig i haverne, som de sidste 50 ar har vaeret
et dejligt fristed. Knud Jensen ggr ogsa opmaerksom pa, at placeringen af
Thistedvej vil skabe skygge i nogle af haverne, og spgrger, hvor mange haver
der egentlig bergres i haveforeningen Aablink.

Ved den sydlige linjefgring er 9B ked af at miste det laebaelte, som er plantet
langs Thistedvej for at give lz til haverne i Aablink og samtidig tage noget af
stgjen fra vejen. Ifglge 9B kommer blaesten naesten altid fra dette hjgrne, da
der ligger to store hangarer pa lufthavnens omrade, hvorfra blaesten kommer
lige igennem.

Haveselskabet Aablink (12F) opfordrer Banedanmark til, at der langs banen
mod haveforeningen Aablink opsaettes tradhegn, hvis den sydlige Igsning
veelges. Der er mange bgrn i omradet, og hegnet gnskes opsat af hensyn til
bgrnenes sikkerhed
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Banedanmarks kommentarer:
Der forudsaettes at skulle kare to tog i timen i hver retning, altsé fire tog i
timen stgrstedelen af dagen.

Banedanmark er enig i, at der er flere hundrede kolonihaver i de to
kolonihaveomr&der tilsammen.

Det er for tidligt at sige noget om mulighederne for parkering ved
Voerbjerglund p&8 nuvaerende tidspunkt i projektet. Det vil indgd i det videre
arbejde, hvor projektet behandles mere detaljeret, og der vil i videst mulig
omfang blive taget hensyn til foreningens behov.

Banedanmark er enig i, at den sydlige lgsning vil p8virke en reekke
kolonihaver i haveforeningen Aablink. Det er klart, at man vil fole, at man
bliver bergrt af et projekt, der betyder, at man f8r en jernbane til nabo. Der
vil ligeledes vaere gener for kolonihavebeboere forbundet med den nordlige
losning, men generne i den sydlige losning vurderes overordnet at vaere storst
i den sydlige. Haverne i kolonihaveforeningen Aablink vil dog blive p8virket i
varierende grad ved valg af den sydlige lgsning, og det er derfor sveert at
opggre et enkelt tal for antallet af bergrte haver.

I en vis udstraekning vil den deemning, der skal fore Thistedvej over banen,
give lae for blaesten. Banedanmark vil i en senere fase af projektet g8 i dialog
med de bergrte kolonihaver vedrgrende muligheden for beplantning.

Banedanmark hegner generelt ikke baner ind mere, men de steder hvor det
er seerligt motiveret at saette hegn op, gores det. Hvis den sydlige Igsning
vaelges, kan det komme p§ tale at opsaette et passagehindrende hegn, som
bestar af et 140 cm hgjt std8lmttehegn, mod haveforeningen Aablink. Hegnet
anvendes for at hindre sikkerhedskritisk faerdsel p4 og krydsning af
sporomréder.

Gener i anlaegsfasen

Vivian Wichman (borgermgdet) spgrger, hvor mange gener man som haveejer
skal “tdle” i en anlaegsperiode pa op til tre ar, og henviser til metrobyggeriet i
Kgbenhavn, hvor det jo viste sig, at stgjgenerne for naboerne var meget
stgrre, end man havde regnede med, hvilket efterfglgende fgrte til
erstatninger.

Vivian Wichman gnsker at vide, om anlaegsarbejdet kan begraenses til den
periode, hvor beboerne ikke har brugsadgang til kolonihaverne, da dette vil
reducere generne meget.

Agnete Mgiller Eriksen (borgermgdet) spgrger, om haveforeningen
Voerbjerglund bliver bergrt af arbejdskgrsel.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) frygter den transport af materialer, som

vil gd@ gennem Voerbjerglund, mens banen bygges. De papeger, at den 980
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meter lange vej ikke er beregnet til tung transport, da der under vejen ligger
draenrgr, vandrgr, el-kabler, telefonkabler og fjernvarmergr.

P& den baggrund forlanger Voerbjerglund (2F) en Igbende vedligeholdelse af
vejen samt vedligeholdelse i mindst 3 &r efter endt anlaegsarbejde. De gnsker
desuden garanti for, at skader pa vandrgr udbedres straks af Banedanmark.
2F mener desuden, at Banedanmark er ansvarlig for skader pa lejernes biler
som folge af korsel pa en vej, der ikke er vedligeholdt.

Banedanmarks kommentarer:

Anlaegsperioden p8 den enkelte lokalitet vil vaere af meget kortere varighed
end den samlede byggeperiode, og Banedanmark vil gore, hvad der er muligt
for at begreense generne, herunder i teet dialog med kolonihaverne. Store
infrastrukturanlaeg kan dog ikke etableres uden visse gener til folge. Banen til
Aalborg Lufthavn er et byggeri af meget mindre omfang end metrobyggeriet i
Kobenhavn. Endvidere er der i Kebenhavn tale om hel8rsboliger og ikke som
her om kolonihaver, der ikke er beregnet til hel§rsbeboelse.

Til brug for det videre arbejde med projektet tager Banedanmark til
efterretning, at der er onske om, at der fortrinsvis arbejdes uden for
sommerperioden. Banedanmark vil naturligvis bestraebe sig p§ ikke at genere
for meget i forbindelse med anlaegsarbejderne, men kan dog ikke love at
friholde sommerperioden, da det ikke er alle typer anleegsarbejder, der kan
udfgres om vinteren.

Tidligere i projektforigbet havde Banedanmark forudsat at bruge en vej
gennem Voerbjerglund som arbejdsvej. Efter at have talt med
kolonihaveforeningen har Banedanmark efterfalgende fravalgt dette. Der
bliver s8ledes ikke tale om arbejdskorsel, herunder transport af materialer
gennem Voerbjerglund.

Stgj og vibrationer

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) forlanger, at der opsaettes stgjskaerm
langs den planlagte bane. 2F mener, at stgjskaermen skal vaere sa hgj, at
indsigtsgener forhindres. De pointerer, at det netop er pa grund af
indsigtsgener, at kolonihaver ikke ma bygges i flere etager.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) gnsker, at eventuelle vibrationsskader
som fglge af tung trafik eller togtrafik skal vurderes af vurderingsudvalget for
Nordjydsk Kreds sammen med Banedanmark og betales af Banedanmark.

Banedanmarks kommentarer:

Det er ikke almindelig praksis at foretage stgjdaempende foranstaltninger i
kolonihaveomr8der i forbindelse med anlaegsprojekter p§ jernbaneomrdet.
Der opseettes derfor ikke stgjskaerm ved Voerbjerglund. Det er heller ikke
almindelig praksis at afskeerme mod indbliksgener eller foretage
afvaergeforanstaltninger mod vibrationer i kolonihaveomrdder.
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Aalborg Kommune (11K) heefter sig ved, at det i miljgredeggrelsen er
vurderet, at stgjgenerne er mindst ved den nordlige linjefgring.

Knud Jensen (borgermgdet) og 9B, som har 40 medunderskrivere, frygter for
stgjgenerne for haveforeningen Aablink, hvis den sydlige linjefgring vaelges.
Bekymringen begrundes blandt andet med, at Thistedvej vil blive haevet,
hvilket ifglge 9B vil give mere stgj i haveforeningen Aablink, isaer i
betragtning af at det laebeelte af traeer, der skulle tage en del af vejstajen,
fjernes, og at der ikke etableres nogen stgjvold ved vejen.

9B, som har 40 medunderskrivere, mener, at den nordlige Igsning, ikke fgrer
til samme grad af stgjgener, da man her ikke har Thistedvej at tage hensyn
til, og Knud Jensen fremfgrer, at der ved den nordlige Igsning ikke er et
eneste hus langs banen, og at banen placeres i et omrdde, der i forvejen er
udlagt som stgjzone med bade lufthavnen, Thistedvej og den eksisterende
bane i naerheden.

9B, som har 40 medunderskrivere, refererer ogsa til, at der for ar tilbage var
udlagt 44 haver i omradet pa den anden side af den gamle losseplads, men at
dette blev afsldet af Miljgministeriet med henvisning til, at det er et omrade
med mange stgjkilder. P& den baggrund mener 9B ikke, det giver mening, at
de eksisterende haver nu skal udszettes for gget stgjbelastning.

Banedanmarks kommentarer:

Treebeplantning kan have en visuel effekt i form af afskaermning af vejen,
men har ingen mélbar effekt p§ stojniveauet. Det er beregnet, at de huse, der
ligger taettest p§ Thistedvej ved den sydlige lgsning faktisk vil f§ mindre stoj
end i den nuvaerende situation, n8r vejen haeves, mens de huse, der ligger
lidt laengere vaek, ganske rigtigt vil f& en lille foragelse i stgjen. Samlet set
medfgrer banen mere stgj i kolonihaveforeningerne ved den sydlige lgsning
end ved den nordlige. I ingen af lasningerne p8virkes kolonihavehuse dog
med staj over de geeldende graenseveerdier.

Luftforurening

Hvis den sydlige linjefgring vaelges, er 9B, som har 40 medunderskrivere,
bekymret for den dieselos, haverne i kolonihaveforeningen Aablink vil blive
udsat for, ndr store lastbiler skal op ad den deemning, som skal fgre
Thistedvej over banen.

Banedanmarks kommentarer:

N&r Thistedvej haeves, er det korrekt, at der kan forventes en stigning i
udledningerne af forurenende stoffer, nar trafikken korer opad deemningen.
Omvendt vil udledningerne reduceres vaesentligt for nedadkgrende trafik,
hvilket begraenser den samlede forggelse i udledningen af forurenende stoffer
fra trafikken som folge ad deemningen. Da daemningen samtidig etableres
udenfor byomrdde, vurderes det, at den foregede udledning ikke vil blive
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tilbageholdt imellem bygninger. Derved vil udledningen umiddelbart kunne
fortyndes, s§ den ikke vil give anledning til vasentlige gener.

Andre miljgkonsekvenser

Visuelle gener

Vagn Kristensen (borgermgdet) papeger, at den nordlige Igsning vil give en
stor synsmaessig pavirkning ud over det store flade terraen. Det ggr den
sydlige Igsning, som ligger teettere pa byen, ikke.

Banedanmarks kommentarer:
Det er korrekt, at banen i den nordlige lgsning vil vaere mere synlig i
landskabet end den sydlige lgsning.

Rekreative interesser

Aalborg Kommune (11K) oplyser, at Lergravssgerne i dag benyttes som en
rekreativ oase i et omrade, der ellers er domineret af erhvervsvirksomheder,
trafikerede veje og lufthavnen. Ifglge 11K vil de to gamle Lergravssger kunne
tilgds bade fra Lufthavnsvej og cykelstien langs Thistedvej ved valg af den
nordlige linjefgring. Ved den sydlige linjefgring afskeeres den direkte adgang
fra Lufthavnsvej til Lergravssgerne. Sgerne vil dog stadig kunne tilgas fra den
eksisterende cykelsti langs Thistedvej, men adgangen og sammenhangen
med Ngrresundby, herunder omrdderne ved Lindholm Fjordpark vurderes af
11K at blive vaesentligt forringet.

Uanset hvilken linjefgring, der vaelges, anbefaler Aalborg Kommune (11K), at
der parallelt med banen etableres en cykel- og gangsti, som forbinder den
rekreative rute “Vadum Banesti” og Lufthavnsvej. Derved skabes en sikker
krydsning af Thistedvej, der ellers efterfglgende vurderes at vaere urealistisk
at f& gennemfgrt. Aalborg Kommune har i marts 2015 sggt Vejdirektoratets
"cykelpulje” om medfinansiering til stiforbindelsen, og peger pa, at der skal
ved banens underfgring under Thistedvej skal etableres nok plads til en sddan
stiforbindelse.

Etablering af en sti langs banen forudsaetter en samlet bredere linjefgring.
Ved den sydlige linjefgring, som forlgber mellem sgerne og erhvervsomradet
mod syd, papeger Aalborg Kommune (11K), at linjeféringen bgr forskydes sa
meget mod nord, at bade sti og bane kan vaere pd kommunens ejendom,
saledes at ekspropriation af areal i det tilgraensende erhvervsomrade kan
undgas.

9B, som har 40 medunderskrivere, ggr opmaerksom pa, at den sydlige lgsning
vil fgre banen igennem et sgomrade, som er et rekreativt omrade med et rigt
fugleliv samt en campingplads med tilhgrende beboelse.
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Banedanmarks kommentarer:

Det vil vaere muligt at forskyde linjeforingen, s§ der kan etableres en sti under
Thistedvej, uden at der skal foretages ekspropriationer af arealer i det
tilgraensende erhvervsomr8de. Der vil i givet fald blive tale om
medfinansiering fra Aalborg Kommune.

Det er rigtigt, at den sydlige lgsning vil g8 igennem omrddet med
Lergravssgperne. Ogs8 den nordlige losning vil dog berare dette omride.
Kommunen har opsagt lejeaftalen med campingpladsen med udgangen af
2015.

Naturforhold

Knud Jensen (borgermgdet) henviser til, at man ved den sydlige Igsning vil
komme ud i sgerne, og spgrger, om det er undersggt, hvorvidt man kommer
til at forstyrre nogle frger lige som p& Egholm. Knud Jensen haefter sig videre
ved, at man ved den sydlige Igsning vil komme ind pd et gammelt
lossepladsomrade. Ogsd haveforeningen Voerbjerglund (2F) pdpeger, at
linjeferingen gar igennem lossepladsen.

Banedanmarks kommentarer:

Der er ikke fundet tudser i omr8det i forbindelse med naturbesigtigelserne.
B&de den nordlige og den sydlige linjefaring vil komme ind p8 lossepladsens
omr8de, s8 det er en udfordring, der skal h8ndteres sammen med kommunen
uanset valg af linjeforing.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) papeger, at banen gar igennem § 3
omrade.

3B stgtter ikke projektet, men anfgrer, at hvis det absolut skal gennemfgres
bgr den nordlige linjefgring vaelges, da den Igsning ggr mindst skade pa
naturen.

9B, som har 40 medunderskrivere, peger pa, at den sydlige Igsning vil fgre
banen igennem et sgomrade, som er et rekreativt omrade med et rigt fugleliv.

Aalborg Kommune (11K) vurderer, at den nordlige Igsning vil have en negativ
indvirkning pa naturinteresser i omradet, mens det i mindre omfang ggr sig
geeldende for den sydlige linjefgring, da den ikke inddrager natur af nogen
saerlig kvalitet. Aalborg Kommune (11K) understreger dog samtidig, at den
linjefering, Aalborg Byrad har besluttet for en 3. Limfjordsforbindelse, vil
gennemskaere samme omrade som den nordlige banelgsning. Det betyder, at
omradets natur med en 3. Limfjordsforbindelse under alle omstaendigheder vil
blive pavirket under anlaegsarbejderne og derefter permanent gennemskaret.

Den nordlige linjefgring medfgrer ifglge Aalborg Kommune (11K) en

adskillelse af det samlede naturomrade i en nordlig og en sydlig del, hvilket vil
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fungere som en barriere for udveksling af lavmobile arter mellem de to
omrader. Den nordlige linjefgring vil endvidere medfgre forstyrrelser, som vil
forringe lokaliteten som raste- og yngleomrade for vade- og andefugle. Den
sydlige linjefaring forer ifglge 11K ikke til adskillelse af naturen i omradet.

Aalborg Kommune (11K) peger pa, at den nordlige linjefering gar taet forbi to
lokaliteter, hvor der er fundet sjeeldne arter, hhv. strandbo og almindelig
méanerude, der begge indikerer naturomrader af hgj kvalitet. Det vurderes at
der i anlaegsfasen vil veere stor risiko for, at de pageaeldende lokaliteter vil
blive negativt pavirket, og at de to arter vil forsvinde fra omradet

Safremt den nordlige linjefgring bliver valgt, anbefaler 11K, at der tages
ekstra hensyn til lokaliteterne med de sjeeldne arter, sa levestedet for disse
ikke gdelaegges.

Aalborg Lufthavn (13V) tilslutter sig Aalborg Kommunes synspunkter mht.
naturforhold.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er opmaerksom p8, at bdde den sydlige og den nordlige
linjeforing gennemskaerer § 3 beskyttede eng- og overdrevsomrider, og at
den sydlige linjeforing p8virker tillige § 3 beskyttede sger. I de tilfelde, hvor
der inddrages § 3-beskyttede naturomréder, etableres der erstatningsnatur
p& andre arealer.

I forbindelse med gennemfgrelse af projektet vil der ske en vaesentlig
p8virkning af en raeekke beskyttede naturomr8der samt en mellemstor
pévirkning af et mindre skovomrdde. De mest vaerdifulde naturomrdder vil
dog blive friholdt for p8virkninger.

Med den nordlige linjefgring vil der ske en vaesentlig opsplitning af det
samlede naturomr8de, og der vil samtidig ske en vaesentlig p8virkning af de
engfugle, der er knyttet til det centrale engomrde, idet de vil blive forstyrret.

Ingen af de bergrte naturomrdder vurderes at vaere ynglested for Bilag IV-
padder og markfirben. Omr8det vurderes dog at vaere et vaesentligt
fourageringsomrdde for flagermus, ligesom det ikke kan udelukkes, at der er
bestande af flagermus, der raster i det tilstodende kolonihaveomrdde eller i
aldre treeer i lokalomrddet. Ved feeldning af treeer og beplantninger i omrddet
samt ved opfyldning af dele af de beskyttede naturomrdder vil der derfor
vaere en risiko for, at der er en mindre p8virkning af fourageringsomrder for
flagermus. P8virkningen er dog s§ begraenset, at det naeppe har nogen
betydning for, hvorledes flagermus feerdes i landskabet.

Under forudsaetning af, at gamle traeer og kolonihavehuse, som er levesteder
for flagermus, ikke faeldes og nedrives i flagermusenes yngle- og
overvintringsperiode, vurderes det samlet set, at projektet kan gennemfgres
uden at medfgre en pavirkning af den okologiske funktionalitet for omrddets
bilag IV-arter.
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For den sydlige linjefgring vil afvaergeforanstaltninger omfatte etablering af
erstatningsnatur for folgende naturomr8der:

So 2.500
Eng 6.500
Skov 2.000
Mose 300

For den nordlige linjefgring vil afvaergeforanstaltninger omfatte etablering af
erstatningsnatur for folgende naturomréder:

Eng 9.000

Skov 2.000

Det vurderes, at der kan vaere en kumulativ effekt for vandlob, beskyttet
natur, fugle eller andre planter og dyr, s8fremt en 3. Limfjordsforbindelse
etableres gennem omrédet.

For Bilag IV-arterne vandflagermus og dvaergflagermus kan der vaere en
kumulativ effekt, idet det vurderes, at Thistedvej har en betydelig trafik af
biler, der kan medfgre drab af flagermus.

Ved den nordlige losning vokser der m8nerude og strandbo teet p§ den valgte
linjeforing. Banedanmark er opmaerksom p8 dette, og der vil blive taget
passende forholdsregler for ikke at p8virke de sjaeldne arter under
anlaegsarbejderne.

Haveforeningen Voerbjerglund (2F) papeger, at banen gar igennem fredskov.

Aalborg Kommune (11K) anfgrer, at der skal rejses erstatningsskov ved valg
af den nordlige linjefgring, da banen vil gennemskaere en fredskov, og gnsker
at blive inddraget i udpegningen af arealer til erstatningsskov, sdledes at
dette kan ske i sammenhang med kommunens planer for skovrejsning.

Safremt der i forbindelse med byggeri og anlaeg i omradet er behov for
grundvandssaenkning, gor Aalborg Kommune (11K) opmaerksom pa, at Miljg-
og Energiforvaltningen i henhold til Vandforsyningsloven og Byggeloven skal
orienteres inden igangseettelse pa grund af omradets szerlige beskaffenhed.

Banedanmarks kommentarer:

Ved begge linjefaringer vil banen g8 igennem fredskov. For fredskov, der
nedlaegges som fglge af projektet, etableres der i overensstemmelse med
reglerne i Skovloven erstatningsskov et andet sted. I forbindelse med
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jernbaner skal erstatningsskoven som udgangspunkt vaere dobbelt s§ stor
som det areal, den skal erstatte. Banedanmark vil inddrage Aalborg Kommune
i udpegningen af arealer til erstatningsskov.

Banedanmark er opmaerksom p8, at Aalborg Kommune skal orienteres ved
behov for grundvandssaenkning i forbindelse med projektets anleegsarbejder.

Den fremtidige trafikbetjening

Erik Jargensen (borgermgdet) henviser til, at det i de nordjyske aviser kan
laeses, at der til december ikke leengere vil kgre IC-tog til Nordjylland, og ggr
opmaerksom pa, at banen til lufthavnen i sa fald vil vaere ungdvendig.

0Ogsd 9B, som har 40 medunderskrivere, haefter sig ved, at DSB planlaegger at
stoppe togene i Aalborg og lade Nordjyske Jernbaner sta for trafikken nord for
Limfjorden. 9B ggr opmaerksom pa, at der i sa fald ikke vil vaere behov for
lange perroner til at betjene fremtidige lange tog, hvorved den hindring for at
veelge den nordlige linjefgring i stedet for den sydlige er fjernet.

Banedanmarks kommentarer:

Det er korrekt, at DSB er kommet med en udmelding om, at IC-togene i
kareplanen, der traeder i kraft i december 2015 og gaelder et 8r, kun vil kore
til Aalborg. Dette er dog en midlertidig eendring af kgreplanen, som kan blive
andret flere gange endnu, inden banen til lufthavnen str klar. Region
Nordjylland og Transportministeriet har indgdet en aftale om at Region
Nordjylland overtager trafikken i Nordjylland, som blandt andet indebzerer, at
visse tog fra landsdelstrafikken vil skulle kgre til lufthavnen, n8r banen er

bygget.

Jgrgen Kristiansen (borgermgdet) spgrger, om den nye bane vil ga ud over
busbetjeningen i lokalomrddet, da det er dyrt med en bane til lufthavnen.

10B, som reprzesenterer otte borgere, savner en redeggrelse for projektets
samspil med naerbanen og konsekvenserne for busbetjeningen til lufthavnen.

10B peger pa, at antallet af tog til lufthavnen er afggrende for, hvor mange
passagerer der kan tiltraekkes, og at ventetiden betyder alt for den travle
flyrejsende. 10B mener, det bgr analyseres, om de tre tog i timen, som var
forudsat i 2010, stadig er aktuelt, og at VVM-analysen bgr inddrage planerne
for den fremtidige banedrift i Nordjylland. Bl.a. bgr konsekvenserne for
fjerntog til Frederikshavn og planer for naerbanedrift mellem Skgrping og
henholdsvis Hirtshals og Skagen belyses. Det samme geelder samordningen
med planerne for indfgrelse af el-drift.

Hgringsnotat - Ny bane til Aalborg Lufthavn 25
Den fremtidige trafikbetjening



Banedanmarks kommentarer:

Den kollektive trafikbetjening i omrddet skal naturligvis ses i en
sammenhaeng, og banen til lufthavnen skal vaere med til at aflaste den gvrige
kollektive trafik. Der vil dog fortsat vaere en kollektiv trafikforpligtelse til
byerne nord for lufthavnen, s§ fremover vil lufthavnen formodentlig blive
betjent af bde tog og busser. Hvordan det mere konkret h8ndteres, er det
endnu for tidligt at sige, da der ikke er fastlagt nogen specifikke kareplaner.

I projektet er betjeningsomfanget af lufthavnsbanen set i sammenhang med
trafikbetjeningen af det gvrige Nordjylland. Til brug for stgjberegninger samt
de trafikale beskrivelser i forbindelse med miljgredeggrelsen for banen til
Aalborg Lufthavn er der taget udgangspunkt i den vedtagne samdriftsmodel,
som indebeerer, at Nordjyske Jernbaner (NJ) overtager trafikken i Nordjylland
i en 5-8rig forsogsperiode. Forsggsperioden blev i forste omgang besluttet for
perioden december 2016 — december 2021, men er siden forsinket til tidligst
start i august 2017.

Samdriftsmodellen indeholder halvtimesdrift mellem Skgrping og henholdsvis
Hirtshals og Skagen. Desuden kgrer viderefgrte lyntog hver tredje time (seks
gange dagligt) til Frederikshavn. Det giver mulighed for betjening af Aalborg
Lufthavn med op til to tog i timen i hver retning, dog kun et tog i de timer,
hvor lyntog viderefores til Frederikshavn. Planerne for indfgrelse af el-drift
&ndrer ikke ved det forventede trafikale omfang.

6B opfordrer til, at trafikselskaberne szetter passagererne i centrum, og at der
til gavn for passagererne sgrges for et godt samspil mellem DSB og Nordjyske
Jernbaner om togbetjeningen, ndr Region Nordjylland overtager den regionale
togdrift i Nordjylland.

6B peger pd, at passagererne foretraekker direkte togforbindelse, sd de
undgar togskift, og ikke skal bekymre sig om at nd en videre togforbindelse.
Derfor opfordrer 6B til, at DSB fortsat skal betjene Aalborg Neerbane med IC-
tog hver time, sd passagererne fra naerbanens stationer vil fa direkte tog til
Aalborg Lufthavn og kan beholde den direkte forbindelse til intercity-
stationerne mod syd. Nordjyske Jernbaner bgr ifglge 6B kun sta for
togbetjeningen af regionaltogene fra Skgrping, og saledes vaere med til at
sikre tilstraekkelig frekvens i betjeningen.

6B naevner, at DSB ifglge Region Nordjyllands aftale med Transportministeriet
fortsat skal kgre lyntog helt til Frederikshavn, men kun hver tredje time. Det
betyder togskift for mange af de passagerer, der skal ud over regionens
graense. Varre endnu bliver det ifglge 6B, hvis alle IC-Lyntog skal slutte i
Aalborg Lufthavn, da det betyder, at der ikke laengere vil vaere
lyntogsbetjening af Vendsyssel uden skifte. Dermed forsvinder den
landsdaekkende sammenhaeng i fjerntrafikken. 6B mener p@ den baggrund, at
den nordjyske aftale med transportministeriet burde have sikret lyntog helt til
Frederikshavn hver anden time, som det er tilfeeldet pa flere andre
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yderstraekninger i landet, og udtrykker hab om, at kontrakten kan tilpasses sa
det gnske realiseres, nar forsgget skal i gang.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmarks opgave er at sgrge for infrastrukturen til en til stadighed bedre
bane, s§ togtrafikken kan afvikles. Banedanmark har ingen indflydelse p§ den
fremtidige togbetjening, herunder samspillet mellem DSB og Nordjyske
Jernbaner. Fastleeggelse af togbetjeningen er et politisk valg.

Trafikafvikling

Afvikling af togtrafikken

Nordjyllands Trafikselskab (8V) stgtter etableringen af en stikbane til Aalborg
lufthavn og mener, at den skaber en vigtig kollektiv trafikforbindelse mellem
Nordjylland og resten af Danmark. 8V understreger dog, at det er vigtigt at
vaere opmaerksom pa, at den fremtidige afvikling af den kollektive trafik i
Nordjylland kan ske s3 effektivt som muligt, herunder at perronerne far en
stgrrelse, der giver plads til lange tog, s& en optimal betjening af Aalborg
lufthavn kan sikres.

8V peger ogsd pa vigtigheden af at etablere alle ngdvendige faciliteter til
klarggring og opformering af tog ved lufthavnen, dvs. at indtaenke
klarggringsfaciliteter til tankning mv. samt opstillingsplads til togsaet (ved til
og frakobling af togsaet) pa klarggringsanlagget ved Aalborg Lufthavn.
Baggrunden herfor er, ifglge 8V, at banen til lufthavnen, sammen med den
udvidede regionale togbetjening der igangsaettes fra 2017, vil laegge kraftigt
beslag pa kapaciteten pa den ensporede jernbanebro over Limfjorden, hvorfor
det er vigtigt at undgd ungdig tomkgrsel mellem lufthavnen og Aalborg
Station.

Ogsa DSB (14V) har fokus pa klarggringsanlaegget ved lufthavnen og gnsker,
at det andres til et forsyningsanlaeg, hvor togene ud over at blive rengjort
kan fa pafyldt breendstof og sand og fa tomt toiletter. Alternativet vil ifglge
DSB veaere, at togene skal til Aalborg for at forsynes, eller at forsyningen skal
ske i Kgbenhavn, som det i dag er tilfaeldet for en del af de tog, der kgrer til
Nordjylland. DSB argumenterer med, at det vil betyde et pres pa kapaciteten
pa jernbanebroen over Limfjorden, hvis forsyningen af togene skal ske i
Aalborg, hvilket blandt andet vil umuligggre en direkte forbindelse Flensborg-
Aalborg Lufthavn, som DSB har planer om. DSB vurderer videre, at der ud fra
en kapacitetsmaessig vurdering vil vaere en gevinst forbundet med at flytte
forsyningsopgaven fra Kgbenhavn til Aalborg/Aalborg Lufthavn, da det kan
lette presset pa kapaciteten i Kgbenhavn.

8V har noteret sig, at, at der for begge linjefgringer laegges op til, at togene
vil kere med en hastighed pd 60 km/t, men mener, at der bgr tages hgjde for,
at straekningen formentlig kort efter etableringen vil blive betjent af elektriske
tog, med bedre accelerationsevne. For at ggre rejsetiden kortest mulig for
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passagerne, opfordrer 8V til, at banen dimensioneres efter eltogenes ydelse,
og til at sikre, at det bliver muligt at kgre med mindst 80 km/t pa
straekningen.

DSB (14V) gnsker et ekstra sporskifte ved klarggringssporet, sa det reelt kan
fungere som en kort dobbeltsporet straekning, hvor tog har mulighed for at
krydse hinanden.

Banedanmarks kommentarer:

Som udgangspunkt vil klargeringsanlaegget ved lufthavnen blive udstyret s
det svarer til det nuveerende anleeg ved Lindholm Station. Det har dog vaeret
diskuteret med DSB, om anlaegget skal udvides, s§ det far flere faciliteter.
DSB har oplyst, at det vil koste 20-30 mio. kr. at udvide klargaringsanleegget
til et forsyningsanlaeg. Omkostningerne til en sddan udvidelse er ikke
indeholdt i anlaegsoverslaget, da det ikke var en del af aftalegrundlaget for
lufthavnsbanen. Det vil veere en politisk beslutning, om der skal afsaettes
midler til en s8dan udvidelse af klargoringsanlagget.

Da banen har et kurvet forlgb, og da toget alligevel skal standse p& Lindholm
Station, blot 3 kilometer fra Aalborg Lufthavn, forventes det ikke i praksis at
vaere rentabelt at kore hurtigere end 60 km/t p8 straekningen.

Banedanmark vurderer ikke, at et ekstra sporskifte ved klargaringssporet vil
oge kapaciteten p§ streekningen naevneveerdigt, og det er ikke medtaget i
projektet.

Afvikling af gvrig trafik

Uanset valg af linjefgring, gnsker Aalborg Kommune (11K) ikke omkgrslen via
Lufthavnsvej — Lervej - Ny Lufthavnsvej, mens anlaegsarbejderne star pa.
Dels vurderes omkgrslen at give for store trafikale gener, dels er seerligt
Lervej i meget darlig stand, hvorfor det vil medfgre vaesentlige omkostninger
at benytte denne omkgrselsrute.

Banedanmarks kommentarer:

Anleegsarbejdet i forbindelse med den vejbro, som skal fgre Thistedvej over
banen, vil betyde, at vejen spaerres for karsel i en periode. For at trafikken
kan afvikles, mens arbejdet stdr pd, m§ der derfor enten etableres en
midlertidig omkgrselsvej eller foretages omkgrsel ad eksisterende veje. Der er
budgetteret med etablering af en midlertidig omkagrselsvej, men det er ikke
endeligt afgjort, praecis hvordan omkgrselsforholdene vil blive. Banedanmark
vil bestraebe sig p§ at finde den bedst egnede lgsning, og i den forbindelse er
Aalborg Kommunes gnske om, at der ikke planlaegges med omkgrsel via
Lufthavnsvej, Lervej og Ny Lufthavnsvej taget til efterretning.

10B, som repraesenterer otte borgere, savner en gennemgang af
konsekvenser for biltrafik, bustrafik og cyklister/gdende ved jernbanens
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krydsning af Thistedvej, og pointerer, at det vil give ggede problemer ved
banens krydsning med Vestergade-Thistedvej, hvis antallet af tog over
Limfjorden bliver stgrre end i dag. 10B mener, at muligheden for at Igse disse
problemer, f.eks. ved anlaeg af niveaufri skeering, bgr belyses.

10B mener, at behovet og muligheder for en niveaufri passage ved Lindholm
Station for fodgaengere og eventuelt cykler ved Lindholm Station bgr belyses,
da der med flere tog gennem Lindholm Station stilles krav om sikker
krydsning af sporene.

10B pdpeger, at skibstrafikken pa Limfjorden isaer i sommerhalvaret er
ganske betydelig, og savner en redeggrelse for afledte konsekvenser for
skibstrafikken ved forgget trafik over jernbanebroen.

Banedanmarks kommentarer:

Banen til Aalborg Lufthavn betyder ikke isoleret set, at antallet af tog over
Limfjorden stiger. Alternativet forventes at veaere, at togene fortseetter til
klarggringsanlaegget nord for Lindholm Station i stedet for at fortseette til
lufthavnen. Konsekvenser i form at ventetid for biltrafik, cyklister/g8ende og
busser ved banens krydsning med Vestergade - Thistedvej er derfor
uaendrede.

Lufthavnsbanen giver ikke anledning til, at antallet af tog forbi Lindholm
Station stiger, kun at de forlaenges videre til lufthavnen. Muligheder for en
niveaufri passage ved Lindholm Station er derfor ikke undersggt som led i
projektet.

I forbindelse med overvejelserne om, hvordan de fremtidige kareplaner kan
tilrettelaegges, forudsaettes der generelt koordineret med behovet for 8bning
af jernbanebroen, s§ skibene kan passere forbi. S8ledes er det aftalt med
sofartsmyndighederne, at broen skal vaere 8ben i en fast periode p§ 10
minutter i hver time, hvilket er indarbejdet i kgreplanerne.

Samfundsgkonomi

10B, der repraesenterer otte borgere, som primaert har samfundsgkonomiske
indvendinger mod projektet, refererer til, at Banedanmark i forbindelse med
udarbejdelse af beslutningsgrundlaget for den nye bane ville udarbejde en
opdateret samfundsgkonomisk beregning p& baggrund af det forventede
betjeningsmgnster og inddrage synspunkterne fra idéfasehgringen i det videre
arbejde med analysen. 10B papeger, at det ikke lykkedes at opspore en
opdateret samfundsgkonomisk beregning, og spagrger til om den er foretaget,
og hvilket resultat man ndede frem til.

10B mener ikke, at Banedanmark lever op til Igftet fra idéfasehgringen om at
lade alt, der kan forbedre beslutningsgrundlaget indga, hvis det er gkonomisk,
teknisk og miljgmaessigt muligt. 10B efterlyser, at Banedanmark
dokumenterer, at en lufthavnsbane daekker et konkret behov, styrker
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trafikafviklingen i omradet og er gkonomisk robust mht. anlaegsgkonomi,
driftsgkonomi og samfundsgkonomi.

10B papeger, at Banedanmark flere gange i hgringsnotatet fra
idéfasehgringen understreger, at den nye bane til Aalborg lufthavn etableres
som resultat af en politisk beslutning. 10B anerkender, at der ved et politisk
forlig blev aftalt at afseette penge til etablering af en baneforbindelse til
Aalborg Lufthavn, men mener ikke det betyder, at Banedanmark kan afst3 fra
at dokumentere, at en lufthavnsbane dakker et konkret behov, styrker
trafikafviklingen i omradet og er gkonomisk robust savel anlaegsgkonomisk,
driftsgkonomisk som samfundsgkonomisk.

10B finder det usaedvanligt, at man gnsker at afsaette penge til etablering af
en jernbane til passagertransport uden at kunne fremlaegge en underbygget
prognose for antal rejsende med en sadan jernbane, og finder at den
grundige beskrivelse af anlaegsarbejderne for en lufthavnsbane i
hgringsmaterialet understreger Banedanmarks holdning, at opgaven kun
handler om at bygge en lufthavnsbane pa god teknisk vis.

10B finder vi det besynderligt, at miljgundersggelsen er sd snaevert
afgraenset, bade geografisk og fagligt.

10B savner en vurdering af banens rentabilitet (baseret p& prognoser for fly-
og togpassagerer) og peger pa, at passagerantallet til lufthavnen er kritisk for
projektets gkonomi. 10B efterlyser ogsad en analyse af rejsemgnstret for
rejsende til lufthavnen og papeger at passagerprognoserne bgr
fglsomhedsvurderes.

De negative konsekvenser i form af gget ventetid for biltrafik, cyklister,
gaende og busser ved banens krydsning med Vestergade - Thistedvej bgr
ifglge 10B inddrages i den samfundsgkonomiske vurdering.

10B mener, at konsekvenserne for busdriften til Lufthavnen bgr belyses,
herunder de gkonomiske konsekvenser for NT, nar banen til lufthavnen
overtager en stor del af passagererne.

Banedanmarks kommentarer:
Efter offentliggarelsen af miljoredeggrelsen har Banedanmark udarbejdet en
samfundsgkonomisk analyse af projektet. Analysen er tilgaengelig pd

. Den samfundsgkonomiske analyse indgik ganske
rigtigt ikke i miljoredegorelsen, men den ligger klar nu, s den kan indg§ i
beslutningsgrundlaget for projektet.

Det er med den politiske aftale "En ny Storstreamsbro, Holstebromotorvejen
mv.” fra d. 21. marts 2013 besluttet, at der skal etableres banebetjening af
Aalborg Lufthavn. Det er ikke et krav, ndr et projekt besluttes politisk, at det
er samfundsgokonomisk eller driftsgskonomisk rentabelt, daekker bestemte
behov eller virker for bestemte hensyn. Den samfundsgkonomiske analyse,
som Banedanmark har udarbejdet viser, at banen ikke er samfundsgkonomisk
rentabel. Denne oplysning er en central, men ikke tilstraekkelig, del af
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beslutningsgrundlaget. Andre hensyn kan indg§ i en politisk beslutning og
tilleegges storre vaegt. Tilkendegivelsen i hgringssvaret om, at den udfgrte
analyse findes utilstraeekkelig, vil fremg8 af dette hgringsnotat og dermed
indg8 i beslutningsgrundlaget til politikerne.

I den samfundsgkonomiske analyse er der set p§ banens passagerpotentiale,
og der er udfgrt en raekke fglsomhedsanalyser. Analysen viser, at det ud fra
et samfundsgkonomisk perspektiv ikke er rentabelt at etablere banebetjening
af Aalborg Lufthavn. De udforte folsomhedsberegninger viser, at resultatet af
den samfundsgkonomiske analyse er robust over for andringer i de anvendte
forudsaetninger. P§ den baggrund er det valgt at arbejde med relativt enkle
trafikale forudseetninger i analysen, da det ikke vurderes at aendre resultatet
vaesentligt at detaljere disse.

Banen til Aalborg Lufthavn betyder ikke isoleret set, at antallet af tog over
Limfjorden stiger. Alternativet forventes at vaere, at togene fortsaetter til
klarggringsanlaegget nord for Lindholm Station i stedet for at fortseette til
lufthavnen. Konsekvenser i form at ventetid for biltrafik, cyklister/g8ende og
busser ved banens krydsning med Vestergade/Thistedvej er derfor ueendrede
og s8ledes uden betydning for den samfundsgkonomiske analyse.

I den samfundsokonomiske analyse beregnes det, hvor meget de samlede
billetindtaegter til operatgrerne under ét vil stige som fglge af den forbedrede
kollektive betjening af lufthavnen med den nye bane. Der laves dog ikke
nogen opdeling pd konsekvenserne for de enkelte operataorer. Det m&
forventes, at der i et eller andet omfang vil ske reduktion i den nuvaerende
busbetjening af lufthavnen, n8r banen str klar. Det er dog vanskeligt at sige i
hvilken udstreekning, da Aalborg Lufthavn i dag betjenes af buslinjer, der ud
over lufthavnen ogs8 betjener andre omrdder. En omlaegning af busruterne,
s§ de ikke betjener lufthavnen, antages kun at kunne medfare begreensede
driftsbesparelser, der i givet fald skal modregnes i de tab, som en lukning af
den direkte forbindelse til lufthavnen p&forer passagerne p§ ruten.

10B, som repraesenterer otte borgere, peger pa, at der i Banedanmarks
tidligere undersggelse blev skitseret en delvis finansiering af stikbanen ved
hjeelp af en parkeringsafgift pd 20 kr. pr. degn pa lufthavnens parkeringsplads
som en mulighed. Hvis man gnsker at fastholde denne mulighed, bgr den
ifglge 10B belyses grundigt.

Anton Rasmussen (borgermgdet) spgrger, hvilken Igsning der er dyrest hhv.
billigst

Banedanmarks kommentarer:

Der er ikke indgdet aftale om en eventuel delvis finansiering af banen ved
opkreevning af parkeringsafgifter ved lufthavnen. Muligheden er derfor ikke
undersggt neermere som led i projektet.
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P& projektets nuveerende, indledende, stadie synes der ikke at vaere
prisforskel p& de to linjeforinger. Der er sket mindre justeringer af
anlaegsoverslagene siden offentliggorelse af miljoredeggrelsen, og prisen for
de to linjefaringer er nu opgjort til ca. 272 mio. kr. i begge lgsninger.

Tidsplan og proces

Agnete Mgller Eriksen (borgermgdet) spgrger, om det allerede er besluttet,
om det bliver den nordlige eller den sydlige Igsning.

Vagn Kristensen (borgermgdet) spgrger, hvilken lgsning Banedanmark selv
gar ind for, og 9B, som har 40 medunderskrivere, udtrykker hdb om, at de,
der arbejde med projektet, kan se, hvilke ulemper det vil pafgre Aablink, hvis
den sydlige Igsning vaelges, og tage hensyn til dette.

Anders Bundgaard (borgermg@det) spgrger, hvordan processen med valg af en
af de to undersggte linjefgringer bliver.

En deltager i borgermgdet, hvis navn ikke blev registreret, spgrger, hvornar
det forventes, at Banedanmark laver en indstilling til folketinget.

En deltager i borgermgdet, hvis navn ikke blev registreret, gnsker at vide,
hvornar der kommer en udmelding om, hvilken Igsning der vaelges.

Knud Jensen (borgermgdet) spgrger, hvornar det afggres, om det skal vaere
de korte eller de lange perroner, og dermed om der bliver problemer med
kurven i den nordlige Igsning.

Svend Larsen (borgermgdet) gnsker at vide, hvorndr det kan forventes, at det
forste spadestik bliver taget, og om kolonihaverne kan nydes uforstyrret i ar.

Banedanmarks kommentarer:

Det er en politisk beslutning, at der skal etableres banebetjening af Aalborg
Lufthavn, og det er ligeledes en politisk beslutning, hvilken linjeforing, der
skal anlaegges. Miljoredeggrelsen, med Banedanmarks vurdering af fordele og
ulemper ved lgsningsmodellerne, vil blive sendt til politisk behandling. Alle
heringssvar samles i et haringsnotat, der ogs8 sendes til politikerne sammen
med Banedanmarks kommentarer til hgringssvarene og hgringssvarene i
deres helhed.

Hvorndr der bliver truffet et valg fra politisk side, kan der ikke siges noget om
endnu. Projektet skal besluttes ved lov i folketinget, hvilket tager tid.

Anleegsarbejdet forventes at kunne gennemfgres pd 3-4 &r, men forud for
anlaegsarbejdet g8r der en proces, hvor der bl.a. skal eksproprieres og
eventuelt flyttes ledninger.
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I forbindelse med anlaegsarbejdet vil banen blive forberedt til en evt. senere
forleengelse af perronerne.
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Afsendere af hgringssvar

Afsenderne har hver faet et nummer og en bogstavbetegnelse, der er anvendt
som reference gennem notatet.

B = Borger
F = Forening/interesseorganisation
K = Kommune/Region

V = Virksomhed

Nr. | Kategori | Navn Behandlet p& side:

1 Y Erhvervs- og 8
Vaekstministeriet

2 F Voerbjerglund 12-13, 15-17, 17-18, 18-19, 19,
Haveselskab v/Holger Riis | 22, 22-24 og 24-25

3 B John T Kristiansen 9-11, 12-13 og 22-24

4 Y Vejdirektoratet 8-11 og 14-15

5 B Kasper Boris Wang 12-13 og 15-16
Sgrensen

6 B Jgrgen Lundberg 26-27

7 K Region Nordjylland 8-11 og 14-15

8 Y Nordjyllands Trafikselskab | 8-11, 11-12 og 27-28

9 B Beboergruppe v/Knud G. 9-11, 17-18, 20, 20-21, 21-22,
Jensen, have 104, Aablink | 22-24, 25 og 32-33

10 | B Gruppe af trafikkyndige 13-14, 14-15, 25-26, 28-29, 29-
v/Anker Lohmann-Hansen | 31 og 31-32

11 | K Aalborg Kommune 8-11, 11-12, 14-15, 17-18,20,

21-22, 22-24, 24-25 og 28

12 | F Haveselskabet Aablink 15-17 og 17-18
v/Formand Bente
Pedersen

13 |V Aalborg Lufthavn 8-11, 11-12, 14-15 og 23-24
v/direktgr Sgren
Svendsen

14 |V DSB 11-12 og 28
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