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1 Introduktion til Banedanmarks Anlaegsplan

Banedanmarks Anleegsplan indeholder centrale infrastrukturprojekter, der udfgres
pa den danske jernbane til og med 2035. Alle projekter, der er politisk besluttet, og
hvor der er afsat finansiering enten via aftale af 28. juni 2021 om Infrastrukturplan
2035, via finansloven, via anlaegslov eller via et aktstykke, indgar i anlaegsplanen.
Desuden fremgér planlagte, starre spor- og karestramsfornyelser.

Formalet med Banedanmarks Anlaegsplan er at give et overblik over de centrale
infrastrukturprojekter og sikre en sammenhangende langtidsplanlaegning pa
baggrund af politiske beslutninger.

Det er tidligere oplyst, at Signalprogrammets udrulning i @stdanmark er forsinket. |
2024 modtog Banedanmark en opdateret udrulningsplan fra leverandgren i
@stdanmark, Alstom. Banedanmark har vurderet, at der er risici forbundet med
leverandgrens udrulningsplan, og anslar derfor, at der skal tilleegges to ar til planen
ift. et realistisk afslutningstidspunkt. Det forventes dermed, at de nye signaler
(ERTMS) i gst er udrullet senest i 2033. Udrulningsplanen for Vestdanmark falger
den forudsatte plan og er derfor ikke justeret.

Idet Banedanmarks Anlaegsplan er udarbejdet med hensyn til blandt andet
togmaterielsituationen, forventede starre fornyelsesprojekter, intern
planlaegningshorisont, trafikale hensyn samt markedskapacitet, er det vanskeligt at
a&ndre pa ét element i planen uden at skulle genteenke planen pa ny. Ved
beslutning af nye projekter vil Banedanmark saledes skulle sammentaenke disse
med allerede igangveerende projekter.

DSB overtager det samlede ansvar for S-banen fra 2027. Derfor er anleegsplanen
for S-banen afstemt med DSB.



1.1 A£ndringslog

Banedanmarks Anlaegsplan udkommer en gang om aret. Banedanmark
offentliggjorde seneste opdatering af anlaegsplanen i juni 2024.

De vaesentligste aendringer siden juni 2024 er beskrevet nedenfor. Safremt der er
angivet parentes omkring et stationsnavn, betyder det, at denne station ikke er
omfattet af det pdgeeldende projekt. Nar der er angivet et 'K’ foran et arstal, eks.
'K26', angiver det hvilken kareplan det omfatter, som i dette eksempel henviser til
kereplan for 2026.

1.1.1 Fjernbanen

Forenkling af Kebenhavn H koordineres med udrulning og ibrugtagning af
nyt signalsystem pa straekningen Kebenhavn-(Dsterport) og forventes
udfgrt 2030-2031 fremfor 2027-2030.

Udfarelse af sporfornyelse og hastighedsopgradering (Ringsted)-(Slagelse)
justeres fra 2025-2027 til 2026-2027.

Der har tidligere vaeret et spaend ift. det eksakte ibrugtagningstidspunkt af
Nyt Signalsystem pa straekningerne Fredericia-Tinglev-Padborg og
Sgnderborg-(Tinglev). Ibrugtagning er nu blevet preeciseret til at veere
ultimo april 2027 for begge streekninger.

Ibrugtagningsaret for overkgarsel 56, er blevet justeret og star nu til 2032,
fremfor med et spaend pa 2032-2033.

Forligskredsen bag aftale om Infrastrukturplan 2035 har besluttet at
udskyde anlaeg af vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station pa
ubestemt tid, hvorfor projektet udgar af anlaegsplanen.

Der skulle i 2025 vaere ombygget perroner pa Kvissel Station. Der er dog
pa grund af konkrete risici, behov for at projektet udskydes til 2026.

1.1.2 S-banen

Banedanmark ansggte i 2024 om forlaengelse af sendetilladelsen pa det
nuvaerende frekvensband. P4 baggrund af dette har Banedanmark faet
forleenget den eksisterende radiofrekvenstilladelse pa de nuveerende
tekniske vilkar frem til 2040.

Der er tilfgjet et projekt i S-baneafsnittet, hvor DSB planleegger at anleegge
et nyt veerksted til naeste generations S-tog i Vinge pa
Frederikssundsbanen. Det forventes at ske 2028-2031.

| forbindelse med udrulningsplanen for Fremtidens S-bane, har DSB lagt et
ekstra ar pa testperioden for Ringbanen.

1.2 Feerdiggjorte projekter det seneste ar

P& streekningen Aarhus-Aalborg Lufthavn blev ERTMS ibrugtaget i 2. halvar
2024.

Der er i 2024 udfart sporfornyelse og hastighedsopgradering pa Aalborg
Station samt forberedende arbejder til elektrificering.

P& Langa Station er der udfert sporfornyelse samt hastighedsopgradering,
hvilket er blevet ibrugtaget sammen med nyt signalsystem til K25. Der er
ligeledes blevet udfert perronfornyelse.

Restarbejder af sporfornyelse pa streekningen mellem Hobro-Aalborg er
blevet udfgrt i 2024 sammen med udrulning af nyt signalsystem.
Hastighedsopgradering pa streekningen Hobro-Aalborg inkl. Aalborg
Station er blevet ibrugtaget ultimo 2024 sammen med nyt signalsystem.
Som led i kapacitetsudvidelsen Aalborg-Hjarring er der i 2024 blevet
etableret et dobbeltspor pa den nordlige del af straekningen.

Der er i 2024 blevet ombygget perroner pa Brgnderslev Station séledes, at
de nu har standardhgjde og dermed niveaufri ind- og udstigning for
passagererne.

Transformerstationen ved Fredericia er i 2024 blevet opgraderet med
henblik pa at skaffe tilstraekkelig stremkapacitet til de mange nye el-tog.
Mellem Fredericia og Padborg er der udfgrt sporfornyelse i 2024. Under
udfarelsesfasen oplevede projektet en raekke udfordringer, hvilket
medfarte restarbejder. Disse er under genplanleegning.

| forbindelse med den fremtidige indsaettelse af IC5 er der i 2024 blevet
etableret tilslutningsspor og elektrificering til DSB’s nye vaerksted i
Kabenhavn.

Der er blevet udfart sporfornyelse mellem (Slagelse)-(Korsar). Projektet er
feerdiggjort i 2024.



e Dobbeltspor fra Nykabing Falster til Radby, som er fase 2 af Ringsted-
Femern Banen, er blevet gennemfgrt i 2024. Fuld ibrugtagning sker i 2029.

e Der eri2024 blevet udfart installation og test af nyt signalsystem pa
straekningen (Roskilde)-Kalundborg. Neermere ibrugtagningstidspunkt for
nyt signalsystem afventer.

e P4 streekningen (Roskilde)-Holbaek er kgreledningsanlaegget etableret i
2021, streekningen immuniseret i 2024 og kereledningsanlaegget blev
ibrugtaget ultimo 2024 (K25).

1.3 Koordinering med Trafikplan

For at kunne kare pd jernbanestraekninger udstyret med ERTMS, skal togene veere
teknisk indrettet til at kunne bruge det nye signalsystem. Det kraever, at gamle tog
ombygges til ERTMS og/eller at de tog, som ikke ombygges, erstattes af nye tog.

Af DSB's eksisterende materielflade udstyres 1C3, IR4 og ABs med nyt signaludstyr.

DSB's nye el-lokomotiver samt de bestilte IC5, som skal erstatte de gamle tog, er
fra leveringen udrustet til det nye signalsystem, men kan ikke kgre pa straekninger,
som endnu ikke er elektrificeret. Da dieseltogstypen 1C4 ikke ombygges til ERTMS,
opstar der i den periode, hvor ERTMS er udrullet pa ikke-elektrificerede
straekninger - som forudsaetning for den efterfglgende elektrificering - en stor
knaphed pa dieseltogstypen IC3, som er de eneste tog, der kan anvendes pa
sadanne straekninger.

IC4 har veeret forudsat anvendt pa elektrificerede straekninger med nuveerende
signalsystem, indtil de her kan udskiftes af de nye elektriske IC5 tog. Leverancen af
IC5 er imidlertid forsinket og ventes nu i kommerciel drift primo 2027, hvilket har
skabt behov for en starre og leengerevarende anvendelse af IC4 end tidligere
planlagt.

DSB, Banedanmark, Trafikstyrelsen og Transportministeriets departement har pa
denne baggrund revideret den konkrete Trafikplan for, hvornar der er mulighed for
at ibrugtage straekninger med nyt signalsystem under hensyn til opretholdelse af
en tilstreekkelig passagerbetjening, mens udrulningen star pa. Banedanmarks
Anlaegsplan skal ses i sa mmenhang med denne reviderede trafikplan.

1.4 Generelle koordineringshensyn

Banedanmarks planleegning af infrastrukturprojekter i anleegsplanen sker med
baggrund i nogle overordnede principper og hensyn for koordinering af
anlaegsarbejderne.

Teknisk-gkonomisk optimal planlegning

Anlaegsarbejderne med fornyelses- og hastighedsopgradering, nyt signalsystem og
elektrificeringsprojekterne er planlagt dels ud fra strategien for udrulning af
Signalprogrammet og dels ud fra hensynet til den hensigtsmaessige reekkefglge af
projekterne pa jernbanenettet. F.eks. planleegges hastighedsopgraderinger udfart
samtidig med sporfornyelsesprojekter.

Desuden er koordineringen af kommende starre jernbaneaktiviteter sket ud fra et
hensyn til den samlede forventede markedskapacitet, samt til et jeevnt forlgb i
udrulning af Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet. Der har dog de
seneste ar vaeret stor usikkerhed om markedskapaciteten, og Banedanmark har
veeret nagdt til at udskyde projekter grundet hgje bud eller manglende kapacitet.

Forhold mellem nyt signalsystem og opscetning af kerestrom

For at sikre en forholdsvis jeevn udrulningstakt for leverandgren af elektrificeringen
har Banedanmark identificeret en teknisk lgsning, der kan sikre opsaetning af
karestremsanlaeg forud for ibrugtagning af nyt signalanleeg. Dette sker uden
pakraevet ibrugtagning af elektrificeringen, da ibrugtagning af el-anleegget som
udgangspunkt skal afvente Signalprogrammets udrulning. Det understgtter
ibrugtagningen af DSB’s nye el-tog (IC5) til Aarhus og Aalborg og en stabil
udrulning af Signalprogrammet.

Forhold mellem nyt signalsystem og Anleegsplanens projekter

Det er en forudsaetning for gennemfgrelse af anlaegsprojekter pa streekninger hvor
ERTMS er ibrugtaget, at signalleverandgren har kapacitet til at gennemfare en
opdatering af signalsystemet pa det tidspunkt, hvor anleegsprojektet ibrugtages.
Banedanmark har pt. ikke en aftale om kapacitet til eendringer med
signalleverandgrerne, der daekker hele anleegsplanens periode. Der er derfor
usikkerhed om, hvor meget kapacitet, der kan allokeres til opdateringer fra



leverandgrerne, og hvornar sddanne opdateringer kan gennemfares, hvilket giver
en vis usikkerhed for ibrugtagningen af anleegsplanens projekter. Banedanmarks
aktuelle aftale om kapacitet til 2endringer med signalleverandgren i Vestdanmark
daekker t.o.m. 2025. Aftalen med signalleverandgren i @stdanmark er fortsat under
forhandling.

Banedanmark er ligeledes ved at indga en aftale om kapacitet til &endringer pa S-
banen frem til og med 2028.

Hastighedsopgraderinger

Anlaegsplanen indikerer, hvilket &r en given hastighedsopgradering kan udfgres,
samt hvornar den ibrugtages. Nyt signalsystem er, som udgangspunkt, en
forudsaetning for ibrugtagning af en hastighedsopgradering. Derfor sker
ibrugtagning af hastighedsopgraderinger typisk farst ved ibrugtagning af det nye
signalsystem.

1.5 Udrulning af nyt signalsystem og elektrificering

| naerveaerende afsnit introduceres de veesentligste eendringer og tilhgrende risici
ved udrulningen af nyt signalsystem, samt en model for en mere jaevn
udrulningstakt for elektrificering af den danske jernbane.

1.5.1 Udrulning af nyt signalsystem

Udrulningsplanen for nyt signalsystem fglger den strategi, som forligskredsen bag
Signalprogrammet bakkede op om med aftale af 15. november 2017. Det vil sige,
at planen fortsat er tilrettelagt med henblik pé at udruste starstedelen af de danske
jernbanestraekninger med ERTMS forud for ibrugtagning af elektrificering, sa
immunisering undgas.

| anlaegsplanen er der mange infrastrukturprojekter og samtidige arbejder, der skal
koordineres, herunder Signalprogrammet, Elektrificeringsprogrammet og nye
projekter besluttet med Infrastrukturplan 2035. For at give et indblik i, hvornar
Banedanmark forventer at veere pa de enkelte udrulningsstraekninger, viser planen,
hvornér sporgrundlaget for udrulningen I&ses, hvornar designfasen lgber og
afslutningsvist, hvornar installation og test finder sted inden ibrugtagningen.

Banedanmarks leverandgr i @stdanmark, Alstom, har veeret udfordret med en
raekke leverancer, hvorfor Alstom og Banedanmark fremlagde en ny udrulningsplan
i 2024. | den nye udrulningsplan ibrugtages de sidste banestraekninger senest i
2033. Udrulningsplanen for @stdanmark er afstemt med Kapacitetsudvidelse og
hastighedsopgradering ved Ringsted (KURI) samt ibrugtagningen af
Storstrgmsbroen, Femern Beelt-forbindelsen, projekterne i gst fra Infrastrukturplan
2035 og Ny bane over Vestfyn.

Pa streekningen (Roskilde)-Kalundborg skulle nyt signalsystem ibrugtages ultimo
2024. Pa grund af risikoen for forsinkelse af udrulningen af nyt signalsystem pa
straekningen er det besluttet at udskyde ibrugtagningen af ERTMS. Banedanmark
har i stedet valgt at immunisere signalerne fra Roskilde til og med Holbaek, sa
straekningen kunne ibrugtages med el-drift ultimo 2024. Dette giver DSB mulighed
for at kunne kare med eltog til Holbaek og |C4-materiel til Kalundborg, hvorfor det,
jf. den reviderede Trafikplan, er besluttet, at Signalprogrammet fgrer aktiviteterne
pa streekningen sa langt frem som muligt, for at mindske kompleksiteten ved den
senere ibrugtagning. Det er under afklaring, hvornar ibrugtagning kan ske.

1.5.2 Elektrificering

Banedanmarks Anlaegsplan bygger pa forudsaetningen om, at ibrugtagningen af
nyt signalsystem som udgangspunkt er gennemfgrt fgr ibrugtagning af kegrestrem,
da de nuveerende sikringsanlaeg ikke kan “tale” den elektriske stgj fra et
karestrgmsanlaeg.

Udrulningsplanen for det nye signalsystem har medfgrt, at Banedanmark installerer
karestrgm, selvom nyt signalsystem ikke er udrullet.

Elektrificeringen kan dog fortsat ferst ibrugtages efter ibrugtagning af nyt
signalsystem eller ved eventuel immunisering af straekningen.

Formalet med denne model er at give leverandgren af Elektrificeringsprogrammet
mulighed for en mere jeevn produktionstakt, og derigennem minimere risikoen for
ekstra krav som fglge af en markant sendret udrulningsplan.

I marts 2021 er der indgaet aftale om udrulningsplan for elektrificering for
streekningen (Fredericia)-(Aarhus), (Aarhus)-Aalborg-Aalborg lufthavn og
Vordingborg-Nykeabing Falster (ekskl. Storstremsbroen). Endelig ibrugtagning pa



streekningen Fredericia-Aalborg sker ultimo 2026 (K27). For nuveerende forhandles
detailudrulningsplan for projekterne Holbaek-Kalundborg, Storstremsbroen,
Nykeabing F. St.-Radby St samt Aarhus H.



2 Overblik over ibrugtagningsar samt nyt signalsystem

Banedanmarks Anlaegsplan praesenteres ud fra en geografisk inddeling i
henholdsvis gst og vest for Lillebaelt. Ibrugtagningsar for Nyt Signalsystem fremgar
af Figur 1, mens en samlet oversigt over jernbaneprojekter samt ibrugtagningsar
fremgar af Figur 2 pa naeste side. Ibrugtagningsaret er det kalenderar, hvor
anleegget ibrugtages. Hvis der ved en streekning/projektnavn ikke star et arstal,
eller der er angivet et interval, sa er ibrugtagningsar ikke endeligt fastlagt endnu.
For ny bane Aarhus-Silkeborg er der f.eks. angivet et interval for ibrugtagningsar,
da det naermere ibrugtagningsar farst kendes, nar de igangvaerende undersggelser
er gennemfgrt.

Figur 1: Udrulningen af nyt signalsystem og ibrugtagningsar

Ibrugtagningsar for Nyt Signalsystem

2026

2033

2027

/

*Klargjort til ibrugtagning i 2024. Endeligt ibrugtagningsar afventer beslutning.
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3 Vest for Lillebeelt

(Lunderskov)-Esbjerg |

(Bramming)-Tender |

| naerveerende kapitel praesenteres besluttede og finansierede projekter vest for Figur 3: Udrulning af nyt signalsystem og elektrificering i Vest frem til 2030
Lillebaelt.
2025 2026 2027 2028 2029 2030
Figur 3 viser aktiviteter og ibrugtagningstidspunkter for nyt signalsystem samt T |®E | T =T | T T T =T I =T I |
elektrificering i Jylland. De mgrke klodser indikerer det tidsrum, hvor —— b < A < & < a2 a < a = d
H . . o ruer)-Thisted |
Signalprogrammet forventes at udfare installation og test pa den enkelte ;
straekning. Pa de enkelte straekningsoversigter vises de enkelte faser. Struerilangs) |
|
e o . . Struer)-(Holstebro) |
Elektrificeringen bestar af mange forskellige aktiviteter, hvor de lyse klodser (truen-(folstebro)
angiver forventet etablering af fundamenter, opsaetning af master og karetrad (Hefle)-Halstebra |
samt test. Ud over disse aktiviteter udfgres forberedende arbejder i form af Herning-(Skanderborg) |
sporsaenkninger og brohaevninger/etablering af nye broer. Disse aktiviteter E
koordineres som udgangspunkt med eventuel sporfornyelse og indgar derfor ikk (Fredericia)-(Aarhus) |
figuren. - £
| e
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Figur 4: Aktiviteter Fredericia-Frederikshavn
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3.1 Fredericia-Aarhus

3.1.1 Eksisterende signalanlaeg
For at sikre IC4-togenes adgang til veerkstedet i Aarhus, er det ngdvendigt at
benytte det eksisterende sikringsanlaeg sa laenge som muligt.

3.1.2 Nyt signalsystem

Pa streekningen (Fredericia)-Aarhus ibrugtages nyt signalsystem i 1. halvar 2026.
Den detaljerede planlaegning af udrulningen pé straekningen pagar i teet
samarbejde med Elektrificeringsprogrammet. Herefter vil Signalprogrammet have
nogle enkelte restarbejder pa straekningen, der udfares i efterdret 2026.

3.1.3 Elektrificering

Elektrificeringen mellem (Fredericia) og Aarhus kan ibrugtages ultimo 2026 (K27).
Anlaegsarbejdet udfgres i 2022-2026. Der er restarbejder pa streekningen, som ikke
forventes at pavirke tidspunkt for ibrugtagning.

P& Aarhus H udfgres anleegsarbejderne i 2026 med ibrugtagning K27, med
undtagelse af perronspor 2 og 3, som ibrugtages 1. halvar 2027. Elektrificeringen
sker i taet samarbejde med savel Signalprogrammet som gvrige arbejder pa
straekningen, hvor for eksempel testen af karestramsanleegget skal koordineres.

Forud for elektrificeringen bliver der udfart forberedende arbejder, herunder
sporsaenkninger og broarbejder. Starstedelen af de forberedende arbejder
forventes afsluttet i 2026.

3.1.4 Sporfornyelse

Der vil i 2029-2031 blive udfart sporfornyelse pa straekningen (Fredericia)-Vejle-
(Aarhus). Der har tidligere i regi af aftalen om Togfonden veeret draftet
hastighedsopgraderinger pa denne straekning, men disse er ikke inkluderet i denne
sporfornyelse.

3.1.5 Hastighedsopgradering

Pa Aarhus H gennemfares hastighedsopgradering sammen med sporfornyelse og
forberedende arbejder til elektrificering med henblik pa etapevis ibrugtagning af
stationen i 2026 og 2027 med fuldt trafikomfang ultimo 2026 (K27).

3.1.6 Ombygning af Aarhus H

Projektet ‘'Ombygning af Aarhus H' gennemfgres fra 2025 til 1. halvar 2027.
Projektet koordineres med Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet med
henblik pa stationen kan tages i brug til el-tog fra K27. Ombygning af Aarhus
Hovedbanegard omfatter derudover blandt andet en forlaengelse af perroner og
@get kapacitet vest for stationen.

3.1.7 Anlaeg af Stilling Station

| forbindelse med sporfornyelse pa streekningen (Fredericia)-Vejle-(Aarhus)
planleegger Banedanmark at anleegge Stilling Station. Stationen vil dbne i perioden
2029-2031.

3.1.8 Perronforleengelser pa Horsens Station

Banedanmark forleenger perronerne pa Horsens Station i 2030 saledes, at stationen
er indrettet til IC5. Dette koordineres ligeledes med sporfornyelsen pa straekningen
(Fredericia)-Vejle-(Aarhus).

3.1.9 Anleeg af Brabrand Station
Brabrand Station ventes anlagt med henblik pa ibrugtagning i 2033.

3.1.10 Tilslutning Ny bane Aarhus-Silkeborg

| forbindelse med projektet Ny bane Aarhus-Silkeborg skal der anleegges en
tilslutning til det eksisterende jernbanenet. Projektet forventes anlagt 2034 og vil
blive ibrugtaget sammen med Ny Bane Aarhus-Silkeborg.
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3.2 Aarhus-Aalborg Lufthavn

3.2.1 Elektrificering

Elektrificeringen mellem Aarhus og Aalborg-Aalborg Lufthavn ibrugtages ultimo
2026 (K27).

Forberedende arbejder til elektrificering pa straekningen (Aarhus)-(Aalborg) samt
pa Aalborg Station afsluttes i 2025.

Anlaeggelsen af kgrestrgmsanlaegget blev opstartet i 2024.

3.3 Aalborg-Frederikshavn

3.3.1 Sporfornyelse
Der udfgres sporfornyelse pa streekningen (Aalborg)-Frederikshavn i 2028.

3.3.2 Nye perroner pa Kvissel Station

Som led i den Igbende fornyelse ombygger Banedanmark perronerne pa Kvissel
Station saledes, at perronerne far standardhgjde, og det dermed vil veere muligt
med niveaufri ind- og udstigning for passagererne. Der er pa grund af tidsmaessige

risici forud for udferelsen af projektet, fundet behov for at projektet udskydes til
2026.

T

5
§
&

" Gl
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3.4 Qvrige straeekninger Jylland

Figur 5: Aktiviteter gvrige streekninger vest for Lillebaelt
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(Hoistebro)—(Struer)"
(Vejle}—Holstebro"jE

(Aarhus)—{SiIkeborg)“
(Skanderborg)—Heming- | i
(Herning)—(Slq'em]"
Skjern—(HoIstebro)"E
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(Middelfart) Fredericia-Tinglev-Padborg |

Senderborg-(Tinglev)

Sporfornyelse Anlaegsprojekt - SP
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3.4.1 Nyt signalsystem

Udrulningen af nyt signalsystem fglger strategien fra november 2017 med farste
ibrugtagning i Nordvestjylland og med efterfglgende udrulning i henholdsvis
Midt-, Vest- og Sgnderjylland. Med den seneste udrulning af nyt signalsystem pa
den nordlige del af hovedstraekningen i Jylland, har man nu bevaeget sig ind i den
sidste del af Signalprogrammets udrulningsplan for Vestdanmark.

| naeste etape vil der i 2025 blive udrullet og ibrugtaget ERTMS pa straekningerne
(Lunderskov)-Esbjerg og (Bramming)-Tander. (Fredericia)-Aarhus star til at blive
ibrugtaget primo 2026, hvorefter de to sidste sgnderjyske straekninger,
(Middelfart)-Fredericia-Tinglev-Padborg og Senderborg-(Tinglev) ibrugtages april
2027.

3.4.2 Sporfornyelse

Mellem Fredericia og Padborg er der udfart sporfornyelse i 2024. Under
udfarelsesfasen har projektet oplevet en reekke udfordringer, hvilket har medfart
restarbejder. De resterende arbejder er under genplanlaegning.

Banedanmark udfgrer sporfornyelse mellem Skjern og Holstebro i 2025.

P& Thistedbanen planleegges der sporfornyelse til udfgrelse i 2028. Der pagar
fortsat analyse af det preecise udfarelsestidspunkt.

Desuden er sporfornyelse pa streekningen (Struer)-(Langd) udskudt til efter 2030.

3.4.4 Ladeinfrastruktur i Vestdanmark

Anlaegsarbejderne til de farste ladeanlaeg til batteritog er opstartet i farste halvar
2025 pa Skjern Station og Holstebro Station, og ibrugtagning forventes til oktober
2025.

Ladeinfrastruktur til understgttelse af batteritog pa de resterende streekninger
ventes for starstedelen etableret omkring 2030. De resterende straekninger er
Struer-Thisted, Struer-Langa, Struer-Holstebro-Herning-Vejle, Skjern-Varde-
Esbjerg, Skjern-Herning-Skanderborg, Bramming-Tgnder, Lindholm-Frederikshavn
samt Odense-Svendborg i @stdanmark. Der skal gennemfgres en NAB-fase 2

undersggelse, hvor den praecise raekkefglge og udrulningsplan mellem de enkelte
streekninger bliver undersggt.

3.4.5 Ny perron pa Herning Messecenter Station
Banedanmark anleegger en ny perron pa Herning Messecenter Station. Projektet er
under genplanleegning og udfarelsesar er endnu ikke fastlagt.

3.4.6 Ny jernbane Aarhus-Silkeborg

Banedanmark er ved at gennemfare en fase 2-undersggelse, herunder
miljgkonsekvensvurdering, af en ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.
Undersggelsen forventes afrapporteret til forligskredsen 1. halvar 2027. Med en
politisk beslutning om igangsaetning af anlaeg, forventes den nye jernbane at
kunne ibrugtages i perioden 2034-2036.

3.4.7 Overkarsel 56 i Silkeborg

Banedanmark er ogsa ved at gennemfare en fase 2-undersggelse af opgradering af
overkarsel 56 i Silkeborg. Denne undersggelse forventes feerdiggjort i 2. halvar
2026. Med en politisk beslutning om igangsaetning af anlaeg forventes den nye
overkgrsel at kunne ibrugtages 2032.

3.4.8 Dobbeltspor Tinglev-Padborg

Banedanmark anlaegger dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg forventeligt
mellem 2034 og 2035. Den endelige tidsplan afklares i arbejdet med et opdateret
beslutningsgrundlag.
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4 st for Lillebeelt

| neervaerende kapitel praesenteres besluttede og finansierede projekter gst for
Lillebaelt.

Banedanmarks leverandgr i @stdanmark, Alstom, har tidligere vaeret udfordret med
en raekke leverancer, hvorfor Alstom udarbejdede en ny udrulningsplan i foraret
2024. Alstoms udrulningsplan viser et afslutningstidspunkt i 2031. Banedanmark
vurderer dog, at der fortsat er reelle risici forbundet med Alstoms plan, hvorfor der
tilleegges to ar ift. et realistisk afslutningstidspunkt. Denne buffer er placeret pa
hhv. Roskilde-Kgbenhavn og Kystbanen som vurderes mest hensigtsmaessigt, men
det kan ikke afvises, at den skal bruges anderledes. Saledes forventer
Banedanmark, at Signalprogrammet inkl. nye aktiviteter (Ny Bane Vestfyn, Femern-
tunnelen og Kapacitetsudvidelse og hastighedsopgradering ved Ringsted),
svarende til ekstraaktiviteter for ca. 2-3 ar, vil vaere afsluttet i 2033. Figur 6 viser
ibrugtagningstidspunkterne for den nye udrulningsplan for nyt signalsystem samt
elektrificeringen gst for Lillebaelt. De mgarke klodser indikerer det tidsrum, hvor
Signalprogrammet forventes at udfare installation og test pa den enkelte
straekning i starre eller mindre omfang.

Elektrificeringen bestar af mange forskellige aktiviteter, hvor de lyse klodser
angiver forventet etablering af fundamenter, opseetning af master samt opsaetning
af karetradd samt test. Ud over disse aktiviteter udfares forberedende arbejder i
form af sporsaenkninger og broarbejder. Disse aktiviteter koordineres som
udgangspunkt med eventuel sporfornyelse og indgar derfor ikke i figuren.

Hovedstraekningen i @stdanmark bzerer i de kommende mange ar preeg af stor
aktivitet. Da streekningen er elektrificeret, er det sporfornyelser,
hastighedsopgraderinger samt stgrre anlaegsarbejder og udrulning af nye signaler
som koordineres pa straekningen.

Pa naeste side viser Figur 7 aktiviteterne pa hovedstraeekningen gennem Sjzelland og
Fyn.

Figur 6: Udrulning af nyt signalsystem og elektrificering i @st frem til 2033
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Figur 7: Aktiviteter Hovedstraekningen Sjeelland og Fyn
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4.1 Kgbenhavn-Roskilde

4.1.1 Sporfornyelse
Banedanmark udfgrer sporfornyelse mellem (Hgje Taastrup) og (Roskilde) i 2026-
2027. P& Hgje Taastrup Station udfares der sporfornyelse i 2025.

4.1.2 Udbygning af Glostrup Station

| 2031-2032 anleegger Banedanmark to g-perroner ved fjernbanen pa Glostrup
Station. Projektet gar det muligt for passagererne at skifte mellem regionaltog, S-
tog og Hovedstadens Letbane.

4.1.3 Forenkling af Kgbenhavn H

Banedanmark undersgger en forenkling af Kebenhavns Hovedbanegard. Anlaegget
skal udfgres samtidig med udrulning og ibrugtagning af nye signaler pa
Kebenhavns Hovedbanegard, der forventes i 2030-2031.

4.1.4 S-tog til Roskilde
Banedanmark skal undersgge en forleengelse af S-togsnettet fra Haje Taastrup til
Roskilde. En udfarelse kan ske i 2033-2034.

4.2 Roskilde-Korsgr

4.2.1 Nyt signalsystem
Det nye signalsystem forventes ibrugtaget ultimo 2030 pa straekningen Roskilde-
(Ringsted) og ultimo 2029 pa streekningen Ringsted-(Korsar)

4.2.2 Sporfornyelse

Der udfares sporfornyelse mellem (Roskilde) og (Ringsted) i 2022-2025 og mellem
(Ringsted)-(Slagelse) i 2026-2027, hvor sidstnaevnte forventes ibrugtaget i 2027.
Sporfornyelsen (Ringsted)-(Slagelse) er forudsaetning for den ggede hastighed pa
streekningen (Ringsted)-(Odense).

Projekterne koordineres indbyrdes i forhold til spaerringer af hensyn til bade
landsdelstrafikken og godstrafikken.

Sporfornyelsesarbejderne gennemfares sammen med hastighedsopgradering af
streekningen (Ringsted)-(Slagelse) og forud for udrulning af nyt signalsystem.

4.2.3 Hastighedsopgradering

Der udfgres hastighedsopgradering mellem (Ringsted) og (Slagelse), sd man i
fremtiden kan kare op til 200 km/t. Dette udfares sammen med planlagt
sporfornyelse forud for udrulning af nyt signalsystem. Hastighedsopgraderingen
kan farst ibrugtages med det nye signalsystem pa straekningen Ringsted-(Korsgr)
ultimo 2029.

4.2.4 Kapacitetsudvidelse og hastighedsopgradering ved Ringsted

Banedanmark planlaegger en kapacitetsudvidelse og hastighedsopgradering ved
Ringsted. | december 2021 blev det besluttet at gennemfare en NAB fase 2-
undersggelse. Den har forlgbet siden og forventes afsluttet medio 2026. Udfarelse
af projektet er planlagt til 2028-2030. Signalprogrammet koordinerer lgbende med
udrulningen og ibrugtagning af de nye signaler med projektet. Signaludrulningen
pa streekningen Roskilde-Korsgr er med den nye udrulningsplan blevet opdelt i to
saerskilte udrulninger, for at imgdekomme projektets behov for ibrugtagning af nye
signaler i 2030.
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4.3 Korsgr-Middelfart

4.3.1 Nyt signalsystem
Det nye signalsystem pa straeekningen Korsgr-Middelfart forventes ibrugtaget
medio 2028.

4.3.2 Sporfornyelse
Sund og Beelt planleegger sporfornyelse pa streekningen mellem Korsgr og Nyborg.
Udfarelsestidspunktet er uklart, da projektet genplanlaegges.

4.3.3 Hastighedsopgradering

Der er i 2023 udfart sporfornyelse mellem (Nyborg) og (Odense). Straekningen er
saledes blevet opgraderet til at kunne kgre op til 200 km/t i fremtiden.
Hastighedsopgraderingen kan dog ferst ibrugtages med det nye signalsystem som
efter planen vil vaere fuldt udrullet pa straekningen i 2028. Sund og Beelt udfgrer
ligeledes en hastighedsopgradering af straekningen mellem Korsgr og Nyborg.
Udfarelsestidspunktet er under genplanlaegning.
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) Figur 8: Aktiviteter Kege-Naestved & Ringsted-Radby
4.4 Kage-Naestved & Ringsted-Radby
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Storstrgmsbroen forventes aktuelt at veere farste kvartal 2027 jf. afsnit 4.4.6.
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4.4.5 Ringsted-Femern Banen

Dobbeltspor fra Nykagbing Falster til Radby, som er fase 2 af Ringsted-Femern
Banen, er gennemfgart i 2024, og straekningen gares klar med henblik pa
installation af ERTMS og kerestrgm. Det nye signalsystem forventes klar til
ibrugtagning mellem Nykgbing Falster og Redby ultimo 2027. Karestrgm forventes
installeret frem mod udgangen af 2028. Banen forventes fuldt ibrugtaget senest
ved abningen af Femern Beelt-forbindelsen medio 2029.

4.4.6 Anleeg af Storstramsbroen

Den nye Storstrgmsbro, som anleegges af Vejdirektoratet, star til at kunne
ibrugtages i 2027. Dette sker under forudsaetning af, at Banedanmark kan
igangsaette arbejderne pa broen rettidigt med henblik pa installation af
signalsystem og kgrestram. Banedanmark forventer at kunne igangsaette de
jernbanerelaterede arbejder primo 2026. Det forventes at kunne lave en delvis
ibrugtagning af el-togs drift i det ene spor ultimo 2026, og fuld ibrugtagning i
begge spor maj 2027.
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4.5 Roskilde-Kalundborg Figur 9: Aktiviteter Roskilde-Kalundborg

Elektrificeringen af straekningen Roskilde-Kalundborg er genplanlagt i henhold til
den politiske aftale fra maj 2020. Signalerne mellem Roskilde og Holbaek er
immuniseret og el-driften pa straekningen blev ibrugtaget i december 2024 (K25).
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4.5.1 Nyt signalsystem

Signalprogrammets leverandgr har i 2024 udfert installation og test pa
straekningen. Leverandgren har endnu en raekke aktiviteter far straekningen kan
ibrugtages med ERTMS. Ibrugtagningstidspunktet er under afklaring, men skal ske
inden ibrugtagningen af el.

4.5.2 Elektrificering

Mellem Holbaek og Kalundborg udfgres der forberedende arbejder i form af
sporsaenkninger, broarbejder og @vrige arbejder i perioden 2022-2026. Den fulde
elektrificering forventes udfgrt ultimo 2027.
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4.6 Dvrige streekninger Sjeelland og Fyn

Figur 10: Aktiviteter gvrige straeekninger gst for Lillebaelt
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4.6.1 Nyt signalsystem

Pa streekningen (Kebenhavn H)-(Peberholm) er ibrugtagning af nyt signalsystem
planlagt til april 2027, samt mellem Kabenhavn H-(dsterport) i 2031. Derudover
bliver det nye signalsystem udrullet pa straekningen (Odense)-Svendborg til
ibrugtagning i efteraret 2026.

4.6.2 Ny jernbane over Vestfyn

Anlaegstidspunktet er blevet fremrykket i forbindelse med Infrastrukturplan 2035 til
projektstart i 2022. Projektet er forankret hos Vejdirektoratet. Det er forventningen,
at den nye jernbane dbner ultimo 2029 (K30). Banedanmark elektrificerer banen i
2028, hvilket ibrugtages sammen med nyt signalsystem ved abningen af banen.

4.6.3 @resundsperroner og gangtunnel pa Kgbenhavn Syd
| perioden 2023-2025 etablerer Metroselskabet i samarbejde med Banedanmark
perroner ved @resundssporene og en gangtunnel.

4.6.4 Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station

Sund & Beelt anleegger perroner ved de nuvaerende godsspor og etablerer
retningsdrift pa Kebenhavns Lufthavn Station. Projektet er planlagt til udfgrelse i
2025-2026. Den fulde funktionalitet kommer, nar ERTMS ibrugtages i 2027.

4.6.5 Overhalingsspor ved Kalvebod
Anlaeg af to overhalingsspor ved Kalvebod er planlagt til udfarelse i 2026-2028.

Overhalingssporerne forventes faerdiggjort og ibrugtaget sammen med de nye
signaler pa straekningen Roskilde-Kgbenhavn senest 2033. Banedanmark
undersgger muligheden for at kunne fremrykke den planlagte ibrugtagning af de
nye signaler.

4.6.6 Ladeinfrastruktur i signalprogrammets @stomrade

Der planlaegges etablering af ladeinfrastruktur pa den fynske streekning Odense-
Svendborg forventeligt omkring 2030. Banedanmark skal gennemfare en samlet
NAB-fase 2 undersggelse for etablering af ladeinfrastruktur i Jylland og pa Fyn,
hvor en udrulningsplan og tidsplan bliver undersggt.
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4.7 S-banen

| dette kapitel preesenteres de mange aktiviteter pa S-banen, som de kommende ar
0gsa beerer praeg af Fremtidens S-bane.

Figur 11 viser en oversigt over de store anlaegs- og fornyelsesprojekter pa de
forskellige streekninger, samt DSB's udrulninger af Fremtidens S-banes projekter.
Det understreges, at der for Fremtidens S-bane endnu ikke foreligger en
udfarelsesplan og dermed er sporspeerringsscenarier ikke fastlagt. Antagelsen er,
at stgrstedelen af arbejderne kan udfares i aften-, nat- samt weekendspaerringer.

Figur 11: Aktiviteter S-banen
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4.7.1 £Endring af radiofrekvens pa S-banen

Det eksisterende radiofrekvensband pa S-banen skal omlaegges. Den indledende
projektafdaekning har vist, at der mangler teknologisk modne produkter samt at en
lzsning med eksisterende teknologi vil blive meget dyr. Banedanmark har derfor
faet forleenget den eksisterende radiofrekvenstilladelse pa de nuveerende tekniske
vilkar frem til 2040, hvorfor projektet nedlukkes. DSB vil som fremtidig ejer af S-
banen skulle tage stilling til, hvordan problemstillingen kan handteres frem mod
2040.

4.7.2 Fornyelse af kgrestram
Kareledningsanleegget pa Svanemgllen Station fornys i 2026.

Fornyelsen af kareledningsanleeg pa delstraekningen QDsterport-(Holte) er planlagt
til udfarelse i 2027-2028.

Pa Farumbanen fornyes kgreledningsanlagget mellem (Svanemgllen) og Farum i
2030-2031.

4.7.3 Sporfornyelse

Banedanmark fornyer sporene mellem (Svanemgllen) og (Hillerad) i 2025 og pa
Hillerad Station i 2026-2027. Arbejdet koordineres med opgraderingen af Hillerad
Station.

P& straekningen mellem Valby og Hgje Taastrup planlaegger Banedanmark
sporfornyelse i 2027.

4.7 4 Flytning af Herlev Station

Forligskredsen bag aftale om Infrastrukturplan 2035 har bedt om alternative
lzsninger pa en flytning af den eksisterende perron, da den oprindeligt foresldede
lzsning ikke kan gennemfgres inden for den afsatte bevilling. Hvornar et alternativt
projekt kan gennemfares, forventes fastlagt i 2. halvar 2025.

4.7.5 Anlaeg af vendespor ved Carlsberg Station
Banedanmark anlaegger et vendespor ved Carlsberg Station. Projektet udfgres i
2028.

4.7.6 Ombygning af Nordhavn Station

Banedanmark skal undersgge en ombygning af Nordhavn Station for at optimere
skiftemulighederne mellem S-tog og Metroen. Banedanmark forventer at anleegge
projektet i 2031.

4.7.7 Opgradering af Hillergd Station

Der gennemfgres en ombygning af Hillerad Station i 2026-2027, sa det bliver
muligt at forleenge Lokalbanens nordlige linjer fra Helsinger, Gilleleje og
Tisvildeleje til den nye Favrholm Station ved det kommende Nyt Hospital
Nordsjeelland syd for Hillergd. Projektet er i 2025 blevet tilpasset i omfang, sdledes
en forleengelse af gangtunnellen er udgaet. Projektet sammentaenkes med
fornyelsen af S-banen pa Hillergd Station.

4.7.8 S-tog til Roskilde

Banedanmark skal undersgge en forlaengelse af S-tog fra Hagje Taastrup til Roskilde
i forbindelse med udrulningen af Fremtidens S-bane. En udfgrelse kan ske i 2033-
2034.

4.7.9 Hastighedsopgradering pa S-banen

Projektet omfatter fjernelse af "knaster” pa S-banen med henblik pa at @ge
hastigheden op til 120 km/t. Delprojekterne udfgres i takt med, at Banedanmark
gennemfarer fornyelse af de respektive straekninger.

4.7.10 Nyt veerksted til naeste generations S-tog.
DSB planlaegger at bygge et nyt veerksted til naeste generations S-tog i Vinge pa
Frederikssundslinjen. | forbindelse med veerkstedet etableres der opstillingsspor.

Udfgrelsen, herunder tilslutningsspor til den eksisterende S-bane, forventes at ske i
2028-2030.
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4.8 Fremtidens S-bane

Fremtidens S-bane med fuldt automatiske- og fererlgse tog kraever en tilpasning af
den eksisterende S-bane. Tilpasningen sker gennem en raekke projekter der
afskeermer banen pa streekningerne mellem stationerne og dels gennem projekter
der sikrer, at toget standser, hvis der detekteres noget uvedkommende i sporet pa
stationen. Omfanget af projekter samt det ngjagtige indhold afhaenger af
dimensioner og egenskaber ved det kommende S-tog og forventes afklaret med
kontraktindgaelse i 2025.

Med Fremtidens S-bane falger bl.a. projekterne:

@get indhegning
@get indhegning pa fri streekning, stationer og ved overfgringer.

Feringsveje, fiberforbindelser og Supporting Systems

Etablering af detekteringssystem, ngdstopknap, overvagningskamera, gget
trafikinformation og kommunikationskanaler mellem trafiktarn og
passagerer pa perron.

Opdatering af CBTC
Opgradering af signalsystemet til fgrerlgs drift.

Perronforkanter
Tilpasning og justering af perronforkanter for at reducere “gabet” mellem
tog og perron, sa sikkerhedskravene og kravene til ombordstigning opfyldes.

De forskellige projekters udrulningshastighed kendes ikke endnu, hvorfor
sporspaerringsscenarierne ikke er fastlagt. Antagelsen er, at stgrstedelen af
arbejderne kan udfgres i aften/natspaerringer samt i weekender.

De forestdende testkarsler pd Ringbanen forventes at finde sted i 2030-2031.

Figur 12 viser DSB’s udrulningsplan fordelt pa S-banens linjer.

Figur 12: Udrulningsplan for Fremtidens S-bane
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