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Zndringer i forhold til forrige version

IN.57 | denne version er rollen disponeringsleder tilfgjet og de afledte sendringer for trafiklederen og
netveaerkslederen.

Denne aendring har ikke indflydelse pa andre roller.

Leesevejledning

IN.2 Gennem dokumentet vil laeseren bemeerke, at symboler er blevet anvendt til at
identificere bestemte udsagn.

Disse er:

IN.3 [;[;' Jernbanevirksomhedsprocedure. Dette symbol indikerer en henvisning til at ORF
understgttes af supplerende regler udgivet af den enkelte jernbanevirksomhed.
Eksempelvis procedurer, der skal sikre at, jernbanevirksomheden er i stand til at
parkere deres rullende materiel pa en sikker made.

IN.5 {T} Signalsystembeskrivelse. Dette symbol indikerer en beskrivelse af, hvordan et
- teknisk system fungerer, f.eks. hvis lokomotivfgrer ikke standser toget ved
endepunktet, vil signalsystemet foretage en bremseintervention.

Gyldighedsomrade

IN.45 ORF er geeldende i forbindelse med togkarsel, rangering samt drift og vedligehold pa de dele af
fiernbanen, der er udstyret med ETCS samt pa de rangeromrader, der stader op til disse omrade.

Undtagelser til ORF vil fremga af lokal instruktion eller af supplerende sikkerhedsbestemmelser
geeldende for omradet.

Grundlaeggende principper
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Hovedformalet med de grundleeggende principper er at understatte, at passagerer og gods bliver
transporteret til deres destination pa en sikker made og til den aftalte tid.

Grundlaeggende driftsprincipper:

1. Signalsystemet skal opretholde en sikker afstand imellem tog.

2. Far et tog far lov til at starte eller fortseette en karsel, skal det have en tilladelse til at kere, som
klart indikerer, hvor langt tilladelsen geelder.

3. Tog mé ikke made hindringer, som kan udgare en fare for sikkerheden.

4. Tog skal forhindres i at befare eller kare ud pa en straekning, hvor der er en vished eller en
formodning om, at det ikke vil vaere sikkert for toget at passere.

5. Et tog ma farst pabegynde eller fortsaette sin karsel, nar der er vished for, at det er
sikkerhedsmeessigt forsvarligt.

6. Tog ma kun fa lov til at kere, sa laenge det rullende materiel overholder kravene i
overensstemmelseserklaeringen.

7. Tog ma ikke fortsaette i drift efter at det er konstateret at toget pa nogen made udger en fare, far
der er truffet forholdsregler, som sikrer at driften fortsat kan ske sikkert.

8. Personer skal holdes pé sikker afstand af kerende tog.

9. Personer, der arbejder ved jernbanen, skal sikres mod de farer, der er forbundet med en jernbane i
drift.

De grundlaeggende principper skal vejlede personale, der forretter tjeneste pa eller i tilknytning til en

jernbane i drift. Disse principper er identificeret som en metode, der kan virke som rettesnor for en
adfeerd, der sikrer en sikker og effektiv drift af jernbanen.
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RF.110

RF.112

RF.113

RF.114

RF.115

RF.1

RF.2

RF.9

RF.10

RF.38

RF.39

En rolle er ikke en person, men er et defineret ansvarsomrade, der refereres til under overskriften af
en rolle. En person kan have kompetencer og have tilladelse til at udfare mere end én rolle, f.eks.
som sporspeerringsleder og rangerleder. Desuden kan en rolle deles mellem flere personer f.eks.
som netveerkslederen, der er repraesentant for bAde Banedanmark og relevante
jernbanevirksomheder. Rollebeskrivelser og jobbeskrivelser mé ikke forveksles. En rollebeskrivelse
er tilknyttet en eller flere personer, men en jobbeskrivelse er specifik for hver enkelt person og er ikke
en del af ORF.

Alle personer, der er ansat til at udfgre disse opgaver pa jernbanen, der er forvaltet af Banedanmark,
skal foretage opgaverne med de dertilhgrende begraensninger i rollen. Personer ma udfgre opgaver i
flere roller, forudsat at de er kompetente i hver rolle, og safremt der ikke er konflikter mellem roller
eller sikkerheden svaekkes under udfgrelsen af rollen.

Den relevante rolle er angivet ved siden af alle regler og nogle definitioner. Roller og ansvar er
defineret her, og bruges til at give brugerne mulighed for at bruge deres uddannelse og kompetence
inden for de greenser, der er fastsat af den enkelte rolle.

Alle roller, der udfgrer opgaver pa infrastrukturen, der forvaltes af Banedanmark har et feelles ansvar
for at advare trafikleder, redningsberedskabet eller deres naermeste leder, hvis de bliver
opmaerksomme pé en potentielt farlig situation.

Jernbanevirksomhedens roller er defineret af jernbanevirksomheden, og kan ligne en rolle defineret
af Banedanmark i ORF. Jernbanevirksomhedens roller og disses ansvar bruges kun internt i
jernbanevirksomhedens procedurer, og de erstatter ikke nogen af de roller og ansvar der er reguleret
af ORF.

Trafikleder

DEFINITION Trafiklederen arbejder i et trafikkontrolcenter og er ansvarlig for den daglige

sikkerhedsmeessige afvikling af jernbanedriften indenfor det omrade, som
trafiklederen styrer. Trafiklederen samarbejder med alle involverede parter for
at udfgre disse opgaver.

Trafiklederen styrer ved brug af trafikstyringssystemet driften af tog og
vedligeholdelse i et tildelt omrade.

Lokomotivfagrer

DEFINITION Lokomotivfagreren er ansvarlig for sikker karsel med et tog eller et karetgj.

Dette inkluderer at overholde den hgjest tilladte hastighed og betjene
bremserne.

Lokomotivfgreren skal have den ngdvendige viden om infrastrukturen og de
lokale instruktioner, der er geeldende, hvor toget skal kgre.

Infrastrukturkoordinator

DEFINITION Infrastrukturkoordinatoren er ansvarlig for at overvage status af

infrastrukturen. Infrastrukturkoordinatoren er ansvarlig for overordnet
koordinering af vedligeholdelse og fejlretning samt sikring af, at det relevante
fejlretningspersonale tilkaldes til forskellige opgaver sdsom sporskifter med
manglende kontrol, akseltaellerfejl, skinnebrud eller balisefejl.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Rangerleder

Rangerlederen er ansvarlig for sikker karsel med rullende materiel indenfor et
rangeromrade eller p4 en rangerrute.

En rangerleder kan kun vaere ansvarlig for karslen med ét tog eller kgretgj ad
gangen, og kun i omrader, hvor rangerlederen har den ngdvendige viden om
infrastrukturen, og de lokale instruktioner, der er geeldende for omradet.

Rangerlederens ansvar kan varetages af lokomotivfgreren forudsat, at
treekkraft og bremser kan betjenes fra farerrummet i forenden af
kareretningen.

Rangeromradeleder

Rangeromradelederen er ansvarlig for sikker koordinering af karsler med
rullende materiel i et rangeromrade, og har den ngdvendige viden om
infrastrukturen, og de lokale instruktioner, der er geeldende for omradet.

Rangeromradelederen koordinerer alle karsler ind i eller ud af rangeromradet
med trafiklederen.

Rangeromradelederens ansvar kan varetages af en rangerleder.

Brovagt

Brovagten er ansvarlig for at sikre, at broens infrastruktur er sikker at passere
med tog, nar det er pakraevet, og at broklappen abnes for at tillade anden
trafik, nar det er pakraevet.

Jernbanearbejdsleder

Jernbanearbejdslederen er ansvarlig for sikkerheden pa ethvert arbejdssted,
hvor arbejdet foregar i sporet eller i neerheden af sporet. En
jernbanearbejdsleder kraeves bade ved planlagt arbejde og fejlretning.

Assisterende jernbanearbejdsleder

Den assisterende jernbanearbejdsleder bistar jernbanearbejdslederen og kan
kun have ansvaret for en del af arbejdet under ledelse af
jernbanearbejdslederen.

Sporspeerringsleder

Sporspeerringslederen er ansvarlig for jernbanesikkerheden som inkluderer
alle karsler, der finder sted indenfor en sporspaerring, der er aftalt med en
trafikleder og alt sikkerhedsmaessig kommunikation omkring denne. Det er
forventet, men ikke begraenset til, at kommunikationen mellem
sporspeerringslederen og trafiklederen finder sted ved brug af handholdt
terminal.

Sporspeerringslederen varetager rangeromradeledelsen for en sporspaerring.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Fagarbejdsleder

Fagarbejdslederen er ansvarlig for at kontrollere og kommunikere med
jernbanearbejdslederen omkring alle spgrgsmal vedrgrende de tekniske
installationer, hvor de forventes at have en indvirkning pa enten sikkerheden
eller regulariteten.

Tekniker

Teknikeren har specifikke tekniske faerdigheder og arbejder i infrastrukturen
og/eller omkringliggende jernbanebygninger, enten med eller uden
sporspeerring. Teknikeren kan medbringe arbejdskgretgjer og andre
skinnekgretgjer.

Vagtpost

Vagtposten er ansvarlig for at advare personale, der arbejder teettere end 4
meter fra den naermeste skinne, hvor der ikke er etableret en sporspaerring.

Geest

En gaest er en person, der er udpeget til at udfgre en opgave inden for
sikkerhedsafstanden pa 4 meter fra den naermeste skinne, dog med seerlig
tilladelse til at fravige kravet om at besidde et gyldigt legitimationskort. En
gaest modtager altid en instruktion og er altid ledsaget af personale.

Entreprengar

Entreprengren er en virksomhed der indgar kontrakt om arbejde i den
infrastruktur, der forvaltes af Banedanmark. Entreprengren er ansvarlig for
sikring af, at der, for alle planlagte arbejder, er truffet de ngdvendige
sikkerhedsforanstaltninger.

Sikkerhedskoordinator

Sikkerhedskoordinatoren har ved infrastrukturarbejde ansvaret for at vurdere
jernbanesikkerheden, godkende jernbanesikkerhedsplaner, fgre tilsyn med
infrastrukturarbejders udfarelse samt sikre kompenserende tiltag, hvis
sikkerhedsniveauet saenkes.

Koblingsleder
Koblingslederen er en kompetent person, der er skriftligt udpeget til at styre
hgjspeendingsanleeggets koblings- og driftstilstand og herunder at lede

koblinger i forbindelse med arbejde pa eller i neerheden af
hgjspeendingsanleeg.

Holdleder

Holdlederen er en kompetent person, der er skriftligt udpeget til at lede og
fare tilsyn med arbejde pa et arbejdssted.
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RF.119 Disponeringsleder

RF.120 DEFINITION Disponeringslederen er ansvarlig for, at jernbanetrafikken, indenfor det
omrade der er tildelt, disponeres korrekt efter geeldende driftsaftaler ved
afvigelser fra produktionsplanen, og, ved stgrre uregelmaessigheder, at
koordinere med trafiklederen, infrastrukturkoordinatoren, netveerkslederen og
relevante jernbanevirksomheder.

Disponeringslederen er ansvarlig for, at kareplaner, sporspaerringer,
midlertidige rangeromrader og hastighedsnedseettelser er tilgaengelige i
signalsystemet.

RF.69 Netveerksleder

RF.70 DEFINITION Netvaerkslederen er ansvarlig for at koordinere jernbanetrafik under starre
uregelmaessigheder i samarbejde med trafiklederen, disponeringslederen,
jernbanevirksomheder, redningsberedskabet, entreprengrer og andre, der
bruger eller arbejder pa jernbanenettet der forvaltes af Banedanmark.

RF.73 Trafikal driftsansvarlig

RF.74 DEFINITION Den trafikale driftsansvarlige er ansvarlig for at sikre, at driften finder sted i
henhold til geeldende regler og forskrifter og at de ngdvendige kompetencer
og ressourcer er til radighed til at udfere de trafikale driftsopgaver. Den
trafikale driftsansvarlige aftaler og koordinerer midlertidige regler og
jernbanesikkerhedsspargsmal.

Hvis dele af ansvaret er uddelegeret, skal der indgas en skriftlig aftale som i
detaljer beskriver placeringen af det specifikke ansvar.

RF.117 Trafikal regelansvarlig

RF.118 DEFINITION Den trafikale regelansvarlige har ansvaret for ORF samt supplerende
bestemmelser i forbindelse med disse. Den trafikale regelansvarlige har retten
til at tolke ORF samt supplerende bestemmelser.

Den trafikale regelansvarlige sikrer, at nye eller opdaterede regler og
dispensationer til bestdende regler sagsbehandles og indstilles til
Trafikstyrelsen med anmodning om godkendelse.

RF.77 Teknisk driftsansvarlig

RF.78 DEFINITION Den teknisk driftsansvarlige er en teknisk specialist, ansvarlig for den

operationelle tilstand af de tekniske installationer pd Banedanmarks
jernbanenet.
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DEFINITION

Banedanmarks undersggelsesvagt

Banedanmarks undersggelsesvagt, er ved tilkald til et uheld eller underretning
om en sikkerhedsmeessig haendelse, ansvarlig for gennemfgrelsen af den
gjeblikkelige undersggelse.

Banedanmarks undersggelsesvagt har, ved uheld, bemyndigelsen til at
iveerkseette og lede den ngdvendige jernbanemaessige indsats i forbindelse
med assistance til redningsberedskabet samt til ramning af sporene og
genopretning af driften.

Banedanmarks undersggelsesvagt foretager den ngdvendige koordinering af
undersggelserne med bade eksterne myndigheder, interne parter og
jernbanevirksomheder.

Banedanmarks undersggelsesvagt er ansvarlig for samarbejdet med
Havarikommissionen.

Banedanmarks undersggelsesvagt er bemyndiget til at inddrage enhver
tilladelse til at udfgre sikkerhedsrelaterede opgaver fra alt personale, hvis:

- alvorlige overtreedelser af sikkerhedsbestemmelser er konstateret

- vaesentlige sikkerhedsmaessige foranstaltninger er blevet tilsidesat
- der er opstéet tvivi om personalets kompetencer.
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Definitioner

OR.DEF.683

OR.DEF.211

OR.DEF.212

OR.DEF.213

OR.DEF.214

OR.DEF.215

OR.DEF.216

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

DMI-symboler og meerker

Aktivt level

Det aktive level kan afleeses i DMI'et ved hjeelp af "Aktivt
level” visningen. Aktivt level melder om, hvordan toget er
overvaget samt hvilke operationelle regler, der skal anvendes
af lokomotivfgreren.

Straekningsoversigten indeholder information om, hvilket level
infrastrukturen har.

Det aktive level md, ved rangerbevaegelser med
arbejdskaretgijer i en sporspeerring i transitionsomradet,
afvige fra det korrekte level jf. straekningsoversigten, sa
leenge det mobile togkontrolanleeg er i SH-mode.

Nar symbolet for level 0 vises i DMI'et, skal du anvende de
regler, der er gaeldende for level 0.

Ved rangerbeveegelser forbi systemgraensen til level 2
omradet i SH-mode, mellem sporspeerringer i
transitionsomradet, skal du anvende ORF.

Néar symbolet for level ATC (Automatic Train Control) vises i
DMl’et, skal du anvende de regler, der er geeldende for level
ATC.

Nar symbolet for level 2 vises i DMI'et, skal du anvende ORF.

Ved rangerbeveegelser forbi systemgraensen til level O/ATC
omradet i SH-mode, mellem sporspaerringer i
transitionsomradet, skal du, uanset visning af aktivt level i
DMl’et, anvende de regler, der er geeldende for level O/ATC.

Du skal standse toget og underrette trafiklederen, hvis det
viste level i DMI'et ikke passer med den straekning, du karer

pa.

ATC

|
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OR.DEF.296
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Bekendtgjort dataradiohul

Et bekendtgjort dataradiohul er et omrade, hvor det pa
forhand er kendt, at datadaekningen er utilstreekkelig. Nar et
tog karer ind i et bekendtgjort dataradiohul, vil det mobile
togkontrolanlaeg indstille overvagningen af
dataradioforbindelsen, indtil toget er ude af dataradiohullet.

Nar symbolet, "Bekendtgjort dataradiohul” vises i DMI'et, ma
du fortseette karslen, safremt en gyldig kertilladelse er til
radighed. Hvis du nar til endepunktet og symbolet fortsat
vises, er det ikke muligt at forlaeenge keartilladelsen og du skal
underrette trafiklederen.

Dobbeltrettet stopmaerke

Et dobbeltrettet stopmaerke er et flytbart skilt, der viser
“STOP” pa begge sider og placeres midt i sporet. "STOP”
vises som en hvid cirkel med en rgd skive indeni.

Det dobbeltrettede stopmaerke markerer arbejdsstedet i en
sporspeerring. Det dobbeltrettede stopmaeerke fungerer som
den sidste barriere imod ugnsket kgrsel ind eller ud af
arbejdsstedet. Alle karsler skal standse foran meerket indtil
tilladelse til at passere, gives af sporspeaerringslederen.

Du skal standse dit tog eller karetgj, far du nar til
stopmeerket.

Du ma farst fortsaette karslen, nar sporspeerringslederen har
givet tilladelse og nar stopmeerket er flyttet fra sporet.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

ETCS stopmeerke

Et ETCS stopmaerke markerer et endepunkt for en tilladelse
til at kare og anvendes desuden til afgraensning af
rangeromrader, sporspaerringer og overkarsler.

ETCS stopmaerkets gule pil peger pa det spor maerket geelder
for, og er desuden udstyret med en angivelse af meaerkets
unikke identifikationsnummer.

ETCS stopmeerkernes placering fremgér af
streekningsoversigten og er vist p& betjeningsskaermen.

Nar et ETCS stopmeerke er placeret foran en overkarsel, vil
det veere udstyret med yderligere et maerke, der angiver
overkgrslens identifikationsnummer.

ETCS stopmeerker passeres kun med en kgartilladelse, en
driftsinstruks eller nar tilladelse er givet af rangerlederen.
ETCS stopmeerker kan veere passive. Det medfarer at de
ikke kan bruges ved ruteindstilling eller som afgraensning af
en sporspeerring eller et midlertidigt rangeromrade. Passive
ETCS stopmeerker er ikke udstyret med RFID-maerker
(Radiofrekvens Identifikation). Passive ETCS stopmaerker er
markeret i infrastrukturen med hvidt reflekstape med teksten
"Ingen RFID” samt saerligt markeret i straekningsoversigten
0g pa betjeningsskaermen.

Du ma kun passere et ETCS stopmaerke, nér tilladelse er
givet i form af en kartilladelse, en driftsinstruks eller efter
tilladelse af rangerlederen.

Hvis du opdager, at det ETCS stopmaerke, der afgraenser
tilladelsen pa din driftsinstruks mangler, skal du standse toget
og anmode trafiklederen om yderligere instruktioner.

Hvis du opdager, at et ETCS stopmaerke mangler eller ikke
kan ses tydeligt, skal du altid underrette trafiklederen.

Fejl i dataradiokommunikation

Fejl i dataradiokommunikationen opstar, nar det mobile
togkontrolanleeg ikke kan oprette forbindelse til
radioblokcentret.

Nar symbolet “Fejl i dataradiokommunikation” vises i DMI'et,
skal du kontrollere og tilrette de informationer, der bruges til
at oprette forbindelsen. Du skal kontrollere, at ETCS level,
radionetveerksidentifikation og telefonnummeret til
radioblokcentret er korrekte ifglge oplysningerne i
straekningsoversigten.

3
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Forlad SH-mode

For at forlade SH-mode, skal lokomotivfareren trykke pa
knappen, "Forlad SH-mode” i DMI'et, nar alle
rangerbevaegelser i omradet er afsluttet. Det mobile
togkontrolanleeg vil herefter skifte til SB-mode.

Du skal trykke pa knappen, “Forlad SH-mode”, nar
rangerlederen anmoder om det.

Frispormeerke

Frispormaerket er placeret hvor to spor mgdes eller deles, og
markerer den ngdvendige mindste afstand til nabospor for, at
rullende materiel holdes udenfor nabosporets fritrumsprofil.

Greensen for et spors fritrumsprofil markeres med et
frispormaerke.

Nar du parkerer rullende materiel, skal du sikre dig, at ingen
dele af det rullende materiel befinder sig mellem
frispormaerket og det sporskifte eller sporkryds det tilhgrer.
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OR.DEF.18 FS-mode

OR.DEF.19 DEFINITION FS-mode (Full Supervision mode) er et fuldt overvaget
karemode, der tilbydes af signalsystemet til det mobile
togkontrolanleeg. FS-mode kan ikke veelges af
lokomotivfgreren.

FS-mode muliggar FS-kartilladelser. Signalsystemet sikrer, at
de tekniske betingelser for at udstede en kartilladelse er til
stede.

Toget er overvaget til den mest restriktive hastighedsprofil jf.
materiellets maksimalt tilladte hastighed,
streekningshastighed, hastighedsnedsaettelser, restriktioner
ved overkgrsler og endepunktet.

Overvagningen er baseret pa togets hastighed og position for
at sikre, at toget ikke overskrider den tilladte hastighed og
distance.

Ansvar

OR.DEF.20 Lokomotivfarer ~ Sa laenge symbolet for FS-mode vises i DMI'et, skal du
fremfore toget ifglge visningerne i DMI'et, og ikke overskride
den hgijst tilladte hastighed.

0]

Nar tekstbeskeden, "FS falger” vises i DMI'et, skal du sikre
dig, at alle hastighedsnedseaettelser geeldende for den del af
toget, der endnu ikke er omfattet af FS-kgrtilladelsen
overholdes. Hastigheden ma ikke overstige 25 km/t, nar
beskeden vises ved kgrsel fra en sporspeerring eller et
rangeromrade, og 40 km/t nar beskeden vises ved karsel i et
teknisk sikret omrade.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Glatte skinner indstilling

Glatte skinner indstillingen er en restriktiv &endring af togets
beregnede bremselaengde foretaget jf. det specifikke rullende
materiel.

Glatte skinner indstillingen yder ingen garanti mod, at toget
passerer endepunktet under nedbremsning, men er
udelukkende en hjeelpefunktion til lokomotivigrerens karsel af
toget.

Glatte skinner indstillingen kan enten, beordres af
signalsystemet, nar toget karer ind i et aktivt omrade med
glatte skinner, eller den kan aktiveres manuelt af
lokomotivfgreren.

Nar indstillingen er beordret af signalsystemet, vil den blive
deaktiveret, nar toget karer ud af det aktive omrade med
glatte skinner, eller ndr omradet deaktiveres i signalsystemet.

Nar indstillingen er aktiveret manuelt af lokomotivfgreren, vil
den forblive aktiv, indtil lokomotivfareren deaktiverer den.

Glatte skinner indstillingen er aktiv, nar symbolet vises i
DMl'et. Du skal tilpasse karslen efter de faktiske forhold og
ikke stole pa, at glatte skinner indstillingen garanterer toget
mod at passere endepunktet under nedbremsning.

Hold hovedafbryder ude

Maerket, "Hold hovedafbryder ude" markerer et omrade, hvor
hovedafbryderen skal holdes ude.

Nar symbolet for “Hold hovedafbryder ude” er vist i DMlI’et,
skal du sikre, at hovedafbryderen forbliver ude, indtil
symbolet, "Hovedafbryder ind” vises.

Hold strgmaftageren seenket

“Hold stramaftageren seenket” markerer et omrade, hvor alle
stramaftagere skal forblive saenket.

Nar symbolet, “Hold stremaftageren saenket” vises i DMI'et,
skal du sgrge for at alle stramaftagere forbliver seenket, indtil
symbolet, “Haev strgmaftager” vises.
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OR.DEF.72

OR.DEF.73

OR.DEF.74

OR.DEF.75

OR.DEF.43

OR.DEF.44

OR.DEF.45

OR.DEF.46
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Hovedafbryder ind

Meerket “Hovedafbryder ind” markerer enden af en
neutralsektion. Maerket suppleres med et symbol i DMI’et, nar
togets forende har passeret neutralsektionen.

Du ma indkoble hovedafbryderen, nar alle stremaftagere har
passeret meerket, “Hovedafbryder ind”.

Nar symbolet, “Hovedafbryder ind” vises i DMI'et betyder det,
at togets forende har passeret neutralsektionen. Du ma
indkoble hovedafbryderen, nar alle stremaftagere har
passeret neutralsektionen.

Symbolet vises i grat i DMI'et, hvis indkobling af
hovedafbryderen sker automatisk.

Heev strgmaftager

“Heaev stremaftager” markerer enden af et omrade, hvor alle
strgmaftagere skal seenkes. Strgmaftagere kan haeves, nar
de er ude af omradet.

Du ma haeve strgmaftagere, nar de har passeret meerket,
“Heev strgmaftager”.

Nar togets forende er kert ud af et omrdde med szenket
stramaftager, vil symbolet “Haev strgmaftager” vises i DMI'et.
Du ma hzeve strgmaftageren, nar den er helt ude af omradet.

Symbolet vil vises i grat i DMI'et, hvis stremaftageren hzaeves
automatisk.

=t
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OR.DEF.456

OR.DEF.457
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Ikke sikret overkgrsel

En overkarsel er ikke sikret, far signalsystemet melder den
sikret.

Alle overvagede tog med en kgrtilladelse hen over en ikke
sikret overkgrsel vil have symbolet for ikke sikret overkarsel
vist i DMI'et, sammen med en hastighedsnedsaettelse til 10
km/t, der deekker overkgrslens bredde. Symbolet og
hastighedsnedszettelsen tilbagekaldes normalt, nar
overkarslen meldes sikret, eller nar togets forreste farerrum
har passeret den ikke sikrede overkgrsel.

| seerlige tilfaelde hvor flere overkgrsler ligger teet efter
hinanden, kan det forekomme, at symbolet fortsat vises, efter
overkgrslen er meldt sikret af signalsystemet, og
hastighedsnedseettelsen er tilbagekaldt. Symbolet vil i dette
tilfeelde geelde for den naeste overkgrsel, der endnu ikke er
sikret.

Et tog, der karer hen over en ikke sikret overkarsel, vil blive
lgst fra hastighedsnedseettelsen til 10 km/t, nar togets
forreste fgrerrum har passeret overkgrslen.

Hvis et tog naermer sig et endepunkt, hvor der ligger en
overkarsel umiddelbart efter, kan symbolet ogsa vises.
Symbolet har kun betydning for tog, der skal passere
overkgrslen.

Nar symbolet, “lkke sikret overkarsel” vises i DMI'et sammen
med en hastighedsnedszaettelse pa 10 km/t, eller nar
informationen er angivet pa en driftsinstruks, skal du betragte
overkarslen som veerende ikke sikret.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Udkobling af mobilt togkontrolanlaeg

Udkobling af det mobile togkontrolanlaeg foretages af
lokomotivfgreren, nar fejl pa anlaegget forhindrer videre
karsel med indkoblet anlaeg. Efter udkobling er forbindelsen
mellem det mobile togkontrolanlaeg og bremsen afbrudt.

Den hgijst tilladte hastighed med udkoblet mobilt
togkontrolanleeg er 40 km/t.

Der er ingen visninger i DMI’et, nar det mobile
togkontrolanleeg er udkoblet.

Karsel med udkoblet mobilt togkontrolanlaeg foregar som ikke
overvaget karsel, der tillades af trafiklederen ved hjeelp af en
driftsinstruks eller af rangerlederen ved rangerbevaegelser.
Tog med udkoblet mobilt togkontrolanlaeg flyttes kun i
begreenset omfang og aldrig som en del af normal drift.

Nar det mobile togkontrolanlaeg er udkoblet, ma du kun flytte
dit tog, nar du har trafiklederens tilladelse i form af en
driftsinstruks, eller rangerlederens tilladelse.

Nar du kerer med udkoblet togkontrolanlzeg, skal du felge
betingelserne for kgrsel pa sigt.

Kilometermeerke

Et kilometermeaerke viser den afstand, der er fra et fastsat
startpunkt.

Det gverste nummer viser antal kilometer og det nederste
nummer viser det fgrste decimal efter kommaet af en afstand

malt pr. 100 meter.

Kilometermaerker placeres for hver 200 meter.

Du skal anvende kilometermaerkerne til at supplere din viden
om, hvor toget befinder sig i infrastrukturen.
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OR.DEF.206 Kvittér level transition

OR.DEF.207 DEFINITION En level transition skal kvitteres, nar lokomotivfgreren skal
patage sig sikkerhedsmaessige opgaver, der blev handteret af
signalsystemet i det system, toget netop er kommet fra.

Hvis lokomotivfareren ikke kvitterer for skiftet i overvagning,
vil det mobile togkontrolanleeg foretage en
bremseintervention.

Ansvar
OR.DEF.208 Lokomotivfgrer ~ Nar symbolet, der anmoder om kvittering af kersel ind i level — ]
0, vises i DMI'et, m& du kvittere og derefter anvende de | e—
regler, der gaelder for level 0 omradet.
OR.DEF.209 Lokomotivfarer  Nar symbolet, der anmoder om kvittering af kersel ind i level b ATC
ATC, vises i DMI'et, ma du kvittere og derefter anvende de
regler, der geelder for level ATC omradet.
OR.DEF.210 Lokomotivfarer ~ Nar symbolet, der anmoder om kvittering af karsel ind i level  — 2
2, vises i DMI'et, ma du kvittere og derefter anvende ORF. |
OR.DEF.78 Kvittér OS-mode
OR.DEF.79 DEFINITION Kvittér OS-mode betyder, at signalsystemet kreever, at det
mobile togkontrolanleeg skifter karemode til OS-mode.
Hvis lokomotivfgreren ikke kvitterer for skiftet til OS-mode, vil
toget overvages til standsning ved det ETCS stopmaerke, der
markerer endepunktet.
Ansvar
OR.DEF.80 Lokomotivfarer  N&r symbolet for "Kvittér OS-mode” vises i DMI'et, ma du
kvittere. Ved kvittering af OS-mode, accepterer du skiftet til

0OS-mode, og skal herefter fremfare toget i henhold til
betingelserne for kersel pa sigt.
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OR.DEF.154

OR.DEF.703

OR.DEF.704

OR.DEF.705

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-22-2

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Kvittér SH-mode

Kvittér SH-mode tilbydes af signalsystemet og skal kvitteres
af lokomotivfgreren.

Hvis lokomotivfgreren ikke kvitterer for skiftet til SH-mode, vil
det mobile togkontrolanlseg automatisk skifte til SH-mode og
igangseette en timer pa 5 sekunder. Hvis lokomotivfgreren
ikke kvitterer indenfor de 5 sekunder, vil det mobile
togkontrolanleeg automatisk foretage en bremseintervention.

Nar symbolet i DMI'et viser, at signalsystemet kraever et skift
til SH-mode, ma du kun kvittere skiftet, hvis det er aftalt med
rangerlederen. Hvis du bliver bedt om at kvittere et skift til
SH-mode, i en situation, hvor rangering ikke er pataenkt, skal
du underrette trafiklederen.

Du ma ikke kvittere for et skift til SH-mode, hvis du karer et
passagertog.

Du ma kun anmode om eller kvittere for SH-mode, hvis du
ved med sikkerhed, at toget er klargjort til rangering.

Kvittér SN-mode

Kvittér SN-mode er udtryk for, at signalsystemet kreever, at
det mobile togkontrolanleeg skifter til SN-mode.

Hvis lokomotivfareren ikke kvitterer for skiftet til SN-mode, vil
det mobile togkontrolanleeg automatisk foretage en
bremseintervention. Bremseinterventionen lgses, nar SN-
mode kvitteres.

Nar symbolet “Kvittér SN-mode” vises i DMI'et, ma du kvittere
for skiftet i overvagningstilstand, hvis toget befinder sig pa et
sted, hvor der kan kares i SN-mode. Nar du kvitterer for et
skift til SN-mode, bekreefter du samtidig, at du er opmaerksom
pa skiftet af geeldende operationelle regler og at du
accepterer skiftet til SN-mode.

Kvittér SR-mode

Kvittér SR-mode er udtryk for, at signalsystemet kreever, at
det mobile togkontrolanleeg skifter til SR-mode.

Nar symbolet, “Kvittér SR-mode” vises i DMI'et, ma du
kvittere for skiftet, nar den relevante driftsinstruks er udstedt
af trafiklederen.

Nar du kvitterer for et skift til SR-mode, bekraefter du
samtidig, at du er opmaerksom pa det eendrede
overvagningsniveau.

Farad
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Kvittér TR-mode

Kvittér TR-mode er bekraeftelse pa at aktiveringen af
ngdbremsen, er observeret af lokomotivfgreren. Nar TR-
mode er kvitteret, vil det mobile togkontrolanlaeg skifte til PT-
mode.

Nar symbolet, “Kvittér TR-mode” vises i DMI’et, ma du
kvittere for skiftet til PT-mode.

Kvittér UN-mode

Det mobile togkontrolanleeg skifter fgrst til UN-mode, nar
skiftet er kvitteret.

Du ma kvittere for skiftet til UN-mode, nar symbolet vises i
DMr’et. Du ma kun kvittere for skiftet til UN-mode, hvis UN-
mode passer til det omrade, du kerer i og du er uddannet i de
regler, der er geeldende for omradet.

Ved "Kvittér UN-mode” bekraefter du et skift til UN-mode, og
du skal anvende de regler, der gaelder for det pageeldende
level O eller level ATC omrade.

Level transition fglger

Nar toget karer hen imod en level transition, vil
lokomotivfgreren modtage varsel om, hvilket level toget er pa
vej imod.

Varslingen om, at en level transition falger vil blive vist i
DMl’et.

Symbolet, der viser, at en transition til level O fglger vises i
DMT’et, nar toget kgrer hen imod systemgraensen.

Symbolet, der viser, at en transition til level ATC falger vises i
DMTl’et, nar toget karer hen imod systemgraensen.

Symbolet, der viser, at en transition til level 2 fglger vises i
DMl'et, nar toget karer hen imod systemgraensen.

Hvis du ikke er uddannet til at kgre i det varslede level, m& du
ikke kgre ind i omradet.

Hvis du ikke forventer at foretage en transition til det varslede
omrade, skal du standse toget senest ved systemgraensen og
underrette trafiklederen.
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Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

DEFINITION

Meerke "Giv agt"

Meerket "Giv agt" markerer det sted, hvor lokomotivfgreren
anvender togets lydgiver til at advare personer om tog, der
naermer sig.

Meerket opstilles ved overkgrsler, der ikke er udstyret med et
teknisk system til advarsel af personer, hvor
udsigtsforholdene er utilstraekkelige.

Du skal anvende lydsignal "Giv agt", nar du passerer meerket
"Giv agt".

Du skal ved nedsat sigtbarhed anvende lydsignal "Giv agt”,
nar du passerer maerket "Giv agt ved nedsat sigtbarhed".

Neutralsektion fglger

“Neutralsektion fglger” er en visning i DMI’et, der melder om
at toget karer hen imod en neutralsektion og at
lokomotivfareren skal vaere forberedt pa at udkoble
hovedafbryderen.

Nar symbolet, “Hovedafbryder ud” vises i DMI’et, skal du
veere forberedt pa at udkoble hovedafbryderen, fgr toget
karer ind i neutralsektionen.

Symbolet vises i grat i DMI’et, hvis udkobling af
hovedafbryderen sker automatisk.

Du skal udkoble hovedafbryderen, far toget passerer maerket,
“Hovedafbryder ud”.

Du skal omgaende underrette trafiklederen, hvis dit tog karer
ind i en neutralsektion med hovedafbryderen inde.

NL-mode

Anvendes ikke i Danmark.

lGI'I.I' AET

N
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

OS-mode

OS-mode (On Sight mode) er et overvaget karemode, der
tilbydes af signalsystemet til det mobile togkontrolanleeg. OS-
mode kan ikke vaelges af lokomotivfgreren.

OS-mode muligger karsel pa en OS-kartilladelse i situationer,
hvor sporet kan veere besat af et tog, eller anden hindring.

Toget overvages til en maksimal tilladt hastighed pa 40 km/t,
hastighedsnedseettelser og en tilladt distance for karslen.

Du skal fremfgre toget ifglge betingelserne for kgrsel pa sigt,
sa laenge symbolet for OS-mode vises i DMI'et.

Nar tekstbeskeden, "OS falger” vises i DMI'et, skal du sikre
dig, at alle hastighedsnedseettelser under 40 km/t gaeldende
for den del af toget, der endnu ikke er omfattet af OS-
kartilladelsen overholdes. Hastigheden ma ikke overstige 25
km/t, nar beskeden vises ved karsel fra en sporspzerring eller
et rangeromrade.

Passage af endepunkt

Symbolet for passage af endepunkt vises i DMI'et, nar
lokomotivfgreren har anvendt funktionen Passér endepunkt.

Symbolet for passage af endepunkt vises altid i
sammenhaeng med SR-mode. Symbolet forsvinder, nar toget
har passeret endepunktet. | tilfaelde af at toget ikke har
passeret endepunktet efter 200 meter eller 60 sekunder, vil
det mobile togkontrolanleeg skifte til TR-mode.

Nar symbolet for passage af endepunkt vises i DMI’et, skall
du veere forberedt pa, at det mobile togkontrolanleeg vil skifte
til TR-mode, hvis endepunktet ikke er passeret, nar toget har
kart 200 meter, eller inden der er gdet 60 sekunder, siden
funktionen Passér endepunkt blev aktiveret.

Sa leenge symbolet for passage af endepunkt vises i DMI'et,
skal du overholde hastigheden for SR-mode og fglge
betingelserne for karsel pa sigt.

.H.,
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OR.DEF.195 PT-mode

OR.DEF.196 DEFINITION Det mobile togkontrolanlaeg skifter til PT-mode (Post Trip
mode), nar lokomotivfareren kvitterer TR-mode. Aktiveringen
af ngdbremsen kan lgses i PT-mode. Nar skiftet til TR-mode
skyldes et ngdstop, vil det mobile togkontrolanleeg ikke kunne
modtage en kgartilladelse, far ngdstoppet er tilbagekaldt.

Skiftet til PT-mode meldes til signalsystemet af det mobile
togkontrolanlaeg.

Ansvar

OR.DEF.197 Lokomotivfarer  Nar du kvitterer TR-mode vil symbolet vises i DMlI'et, og du
skal blive holdende og underrette trafiklederen eller

rangerlederen.
OR.DEF.449 DEFINITION SB-mode (Standby mode) er det mobile togkontrolanleegs

ventemode. SB-mode kan ikke veelges af lokomotivfagreren,
da skiftet sker automatisk, nar lokomotivfgreren afslutter
farerbordet, eller forlader SH-mode.

Opstart af tog udfares i SB-mode. | SB-mode kan
lokomotivfgreren indtaste og opdatere togdata.

| SB-mode er toget sikret mod ugnskede bevaegelser.

Ansvar

OR.DEF.450 Lokomotivfgrer ~ Nar symbolet “SB-mode” vises i DMI'et, mé du ikke forsage |
at flytte toget. ( )

Du ma dog flytte toget op til 1 meter i SB-mode, nar det er
ngdvendigt i forbindelse med sammenkobling eller deling af

toget.
OR.DEF.157 SE-mode
OR.DEF.158 DEFINITION SF-mode (System Failure mode) er en tilstand i det mobile

togkontrolanleeg, der forhindrer yderligere karsel med ETCS.
Tilstanden indtreeffer automatisk, nar det mobile
togkontrolanleeg registrerer en sikkerhedskritisk fejl.

Néar det mobile togkontrolanlaeg er i SF-mode aktiveres
ngdbremsen.

Ansvar

OR.DEF.159 Lokomotivfgrer ~ Nar symbolet “SF-mode" vises i DMI'et, skal du betragte det
mobile togkontrolanlaeg som fejlramt.
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Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

SH-mode

| SH-mode (Shunting mode) overvager det mobile
togkontrolanleeg, at toget ikke overskrider den hgijst tilladte
hastighed pa 25 km/t.

Skift til SH-mode kan ske efter anmodning fra
lokomotivfgreren eller efter tilbud af signalsystemet, som en
del af en kartilladelse ind i en sporspeerring eller et
rangeromrade.

Overskridelse af den hgist tilladte hastighed for SH-mode vil
medfgre en automatisk bremseintervention.

Togdata indtastet af lokomotivfereren er ikke pakreevet i SH-
mode.

Hvis SH-mode ikke er tilbudt af signalsystemet, ma du kun
anmode om SH-mode ved at trykke pa "Ranger" knappen pa
DMl'et, hvis du er blevet bedt om det af rangerlederen.

Nar DMl’et viser, at toget er i SH-mode, skal du overholde
reglerne for rangering.

Du ma kun fremfgre toget efter tilladelse fra rangerlederen.
SH-mode afvist

Nar en lokomotivfgrers anmodning om at skifte til SH-mode
ikke kan imgdekommes, vil signalsystemet reagere ved at
afvise SH-mode.

Nar tekstbeskeden, “SH afvist” vises i DMI’et, skal du
underrette rangerlederen.

SN-mode

SN-mode (STM National mode) muliggaer kersel med ETCS-
udrustede tog pa straekninger, der er udstyret med et andet
togkontrolanleeg. Tog i SN-mode kgrer i level ATC.

SN-mode er det normale kgremode for tog i level ATC og er
kun tilgeengeligt i level ATC.

Néar symbolet for SN-mode vises i DMI'et, skal du kontrollere,
at karemodet passer til den streekning, toget kgrer pa og
anvende de regler, der geelder for den pageeldende
straekning.

B
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OR.DEF.146 SR-mode

OR.DEF.147 DEFINITION SR-mode (Staff Responsible mode) er det karemode, der
anvendes ved uregelmaessigheder. SR-mode kan veelges af
lokomotivfgreren ved hjeelp af funktionen Passér endepunkt,
eller tilbydes af signalsystemet til lokomotivfarerens kvittering.

SR-mode muligger karsel, nar signalsystemet ikke kan
udstede en kgrtilladelse. Tilladelse til at veelge eller kvittere
SR-mode kan kun gives af trafiklederen ved hjeelp af en
driftsinstruks.

Toget overvages til en maksimal tilladt hastighed pa 40 km/t
og mod karsel i den modsatte retning af kareretningen i det
aktive fgrerbord.

Ansvar
OR.DEF.148 Lokomotivfarer ~ Du ma farst anvende funktionen Passér endepunkt, nar du F—
har modtaget en driftsinstruks, samt kontrolleret den hgjst p.'h"'q

tilladte hastighed. Efter brug af Passér endepunkt vil
symbolet for SR-mode vises i DMI’et.

Nar du kerer i SR-mode, skal du fglge betingelserne for
karsel pa sigt.
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OR.DEF.570 Standsningsmeerker

OR.DEF.571 DEFINITION Standsningsmeerker er placeret p& eller efter perronen for at
hjeelpe lokomotivfgrere af passagertog med at standse det
korrekte sted i forhold til leengden af toget.

Der findes to typer standsningsmaerker:

- metermeerket
- S-meerket.

Metermaerket markerer det bedste standsningssted for tog
med en togleengde op til det antal meter, der er anfart pa
meerket.

S-meerket markerer standsningsstedet for tog, der er laengere
end meterangivelserne pa metermaerket eller hvor ingen
metermaerker er opstillet.

Ansvar

OR.DEF.572 Lokomotivfarer  Nar du karer til en perron for at udveksle passagerer, skal du |~ .

standse dit tog det korrekte sted ifglge standsningsmeerkerne | 100‘]

og de materielspecifikke jernbanevirksomhedsprocedurer. L _ﬂ,
OR.DEF.573 Lokomotivfgrer  Nar du karer til en perron for at udveksle passagerer og dit

tog er laengere end angivelsen p& metermaerkerne, skal du S

standse dit tog ved S-meerket ifglge de materielspecifikke
jernbanevirksomhedsprocedurer.

OR.DEF.593 Stop for el-tog

OR.DEF.594 DEFINITION Meerket “Stop for el-tog” placeres i kgrestramsanleegget eller
ved siden af sporet og markerer for lokomotivfareren, at
kgrestrammen ophgrer efter meerket.

Pa steder, hvor der er flere mulige karselsretninger og den
ene leder til et omrade uden karestrgm, suppleres meerket,
"Stop for el-tog” med en pil, der markerer for hvilken retning
maerket geelder.

Ansvar

OR.DEF.601 Lokomotivfgrer  Du skal sa vidt muligt bringe din elektriske treekkraftenhed til
standsning, far en af strgmaftagerne passerer meaerket, "Stop
for el-tog”.

Hvis du konstaterer, at en strgmaftager vil passere maerket,
skal du seenke alle stramaftagere gjeblikkeligt.
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DEFINITION

Ansvar

Rangerleder

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Trafikleder

Stop for farepunkt

Meerket "Stop for farepunkt" angiver det sted, hvor toget eller
karetgjet skal standses, nér der ikke er tilladelse til at kgre ud
af omradet.

Maerket opstilles i permanente rangeromrader foran
farepunkter, som ligger sa teet ved ruter eller lignende, at
karsel helt hen til farepunktet der er angivet pa meaerket, kan
medfare en risiko for bergring med andre ruter, for afsporing
eller lignende.

Opstart af tog foretages foran maerket. Der kan veere
sporskifter mellem maerket og det farepunkt, der er angivet pa
maerket.

Nar toget eller karetgjet ikke har tilladelse til at kere ud af
omradet, skal du sgrge for, at der standses foran maerket.

Du skal sikre, at sporskifter mellem meerket, og det farepunkt
der er angivet pd meerket, er i rette stilling.

Straekning med ATC begynder

Streekning med ATC (Automatic Train Control) begynder er
en feellesbetegnelse for ATC og ATC-togstop.

Straekning med ATC begynder er det sted, hvor
signalgivningen overgar til ATC.

Nar du passerer maerket, “Straekning med ATC begynder”,
skal du anvende de regler, der er geeldende for ATC-
omréadet.

Nar du passerer meerket, “Straekning med ATC togstop
begynder”, skal du anvende de regler, der er gaeldende for
ATC-omradet.

Du skal koordinere togkarsel op til meerket, “Straekning med
ATC begynder”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem de to
trafikledere, der styrer de to nabostraekninger.

ATC

ATC
togstop
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Trafikleder

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Trafikleder

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Trafikleder

Streekning med ETCS begynder

Straekning med ETCS begynder, er det sted, hvor
signalgivningen overgar fra signalgivning pa ydre signaler til
fgrerrumssignalering.

Nar du passerer maerket, “Straekning med ETCS begynder”,
skal du anvende ORF.

Du skal koordinere togkarsel op til maerket, “Straekning med
ETCS begynder”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem de to
trafikledere, der styrer de to nabostraekninger.

Straekning med ETCS ender

Straekning med ETCS ender, er det sted, hvor
signalgivningen overgar fra farerrumssignalering, til level 0 og
signalgivning pa ydre signaler.

Nar du passerer maerket, “Straekning med ETCS ender”, skal
du anvende de regler, der er geeldende for det omrade, du

karer ind i.

Du skal koordinere togkarsel op til maerket, “Straekning med

ETCS ender”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem de to
trafikledere, der styrer de to nabostraekninger.

Straekning med ORS begynder

Straekning med ORS begynder, er det sted, hvor reglerne for
karslen overgar til ORS.

Nar du passerer meerket, "Straekning med ORS begynder”,
skal du anvende ORS.

Du skal koordinere togkarsel op til maerket, “Straekning med
ORS begynder” med trafiklederen pa S-banen. Styringen af
omradet er delt mellem de to trafikledere, der styrer de to
nabostreekninger.

Side 28 af 263



Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-22-2

OR.DEF.36 Seenk strgmaftager

OR.DEF.37 DEFINITION “Seenk strgmaftager” markerer starten af et omrade, hvor alle
stramaftagere skal saenkes. Pga. en &endring i
strgmforsyningen, skal alle strgmaftagere saenkes for, at
toget kan passere sikkert igennem omradet.

Omraderne er anfgrt i straekningsoversigten og defineret i
signalsystemet.

Omraderne, hvor alle stramaftagere skal saenkes, er
markeret med maerker, samt for overvagede tog, ogsa i
DMl'et.

Ansvar

OR.DEF.38 Lokomotivfarer  Du skal saenke alle stramaftagere, nar symbolet, “Start +
saenkning af stramaftager” vises i DMI'et. Symbolet vil vises i ;
grat, hvis seenkningen af alle strgmaftagere sker automatisk.

OR.DEF.39 Lokomotivfgrer  Du skal have saenket alle strgamaftagere, far toget passerer
meerket, “Seenk strgmaftager”.

OR.DEF.47 Systemspeending

OR.DEF.48 DEFINITION Maerket, “Systemspaending” angiver, hvilken speending og
frekvens, der leveres i kgreledningerne.

Ansvar

OR.DEF.49 Lokomotivfgrer  Maerket, “Systemspaending” anvendes ved enden af et
omrade med saenket strgmaftager. 25‘ I":-U

50 Hz

Du ma kun haeve strgmaftagere ved maerket
"Systemspaending”, hvis dit tog er kompatibelt med den
spaending, der fremgar af maerket.

OR.DEF.188 TR-mode

OR.DEF.189 DEFINITION TR-mode (Trip mode) er en ikke lgsbar aktivering af
ngdbremsen af det mobile togkontrolanlaeg, indtil toget holder
stille og skifter til PT-mode. TR-mode udlgses af fejl, forsgg
pa at passere et endepunkt eller nar trafiklederen har udsendt
et ngdstop.

TR-mode fjerner kartilladelsen, og skiftet til TR-mode meldes
til signalsystemet af det mobile togkontrolanleeg.

Ansvar

det skyldes en farlig situation. Du skal benytte alle
tilgeengelige midler for at undgd, henholdsvis reducere
risikoen for, at situationen udvikler sig.

OR.DEF.190 Lokomotivfarer ~ Nar symbolet, “TR-mode” er vist pd DMI'et, skal du antage, at E
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OR.DEF.227 UN-mode

OR.DEF.228 DEFINITION UN-mode (Unfitted mode) bruges til kersel i omrader, der ikke
er udstyret med ETCS eller ATC. Regler for karsel i UN-mode
er ikke beskrevet i ORF.

UN-mode overvages kun imod en hgist tilladt hastighed pa
120 km/t og bruges til karsel i level 0. UN-mode kan ikke
veelges af lokomotivfgreren, men vil indtraeffe under
togopstart, nar level 0 indtastes eller efter en level transition
til et level 0 omréade.

Straekningsoversigten og lokale instruktioner indeholder
information om hgijst tilladte hastigheder.

Ansvar

OR.DEF.229 Lokomotivfgrer  Du skal anvende, de regler, der er gaeldende i level 0 sa
laenge, toget befinder sig i level 0. Nar symbolet, "UN-mode”
vises i DMI'et, overvager det mobile togkontrolanlaeg kun en
hajst tilladt hastighed p& 120 km/t.

OR.DEF.694 Fejlramt tog

OR.DEF.289 Fejlramt tog

OR.DEF.290 DEFINITION Et fejlramt tog, er et tog, der ikke er i stand til at gennemfgre
den planlagte karsel, da det ikke leengere er sikkert og klart til
drift.
Den jernbanevirksomhed, der er ansvarlig for toget vurderer
fejlen og afger, om fejlen kan udbedres pa stedet eller om
toget skal flyttes af et hjeelpetog.

OR.DEF.273 DEFINITION Et hjselpetog bruges til at flytte et andet tog, nar det ikke kan

kare videre ved egen kraft. Hjeelpetog kan tillyses som fglge
af fejl eller haendelser.

Hjeelpetog tillyses af netveerkslederen, enten ved at indleegge
en ny kgreplan i signalsystemet, eller ved at opdatere
kareplanen for et eksisterende tog.

Et hjeelpetog karer ifglge en kareplan. Hjeelpetoget deler
sporafsnittet med det fejlramte tog. Hjeelpetoget kan tilkobles
det fejlramte tog forfra eller bagfra. Nar hjaelpetoget er
tilkoblet det fejlramte tog, kan den nye togsammensegetning
fortseette enten med ét af de to eksisterende tognumre, eller
blive til et nyt tog med tilhgrende ny kareplan.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Markering af fejlramt tog

Markering af fejlramt tog er en funktion i signalsystemet, der
tilknyttes det fejlramte tognummer af trafiklederen. Nar toget
er markeret fejlramt, vil signalsystemet foretage en
operationel afkortning af togets kgartilladelse.

Nar et tog markeres som fejlramt, vil det blive vist pa
betjeningsskaermen.

Utilsigtet deling

En utilsigtet deling opstar, nar en ugnsket deling af toget
forekommer som falge af fejl, utilstreekkelig klarggring eller
fejl pa toget.

Infrastruktur

Akselteeller

En akselteeller er udstyr der, i sammenhaeng med
teellepunkter placeret i sporet, bruges til at registrere karsel
ind og ud af et akselteellerafsnit.

Et akselteellerafsnit kan vise besat, ubesat eller fejlramt.

Et akseltaellerafsnit vises ubesat, nar det samme antal aksler
er talt ind og ud af afsnittet.

Et akselteellerafsnit kan nulstilles efter en fejlteelling. Et
nulstillet akselteellerafsnit meldes frit, nar et tog har kart
igennem afsnittet. Hvis det farste tog til at passere igennem
akseltzellerafsnit er overvaget, vil det blive begreenset til en
OS-kgrtilladelse.

Anlaegsspor

Anlaegsspor, er spor der ikke tidligere har veeret forbundet
med det gvrige jernbanenet. Reglerne for karsel pa
anleegsspor fastseettes af den der er ansvarlig for sporet.

Hvis arbejde skal forega teettere pa et trafikeret spor end 4
meter, sker det efter reglerne i "Regler for arbejde i
infrastrukturen”.

Nar et anlaegsspor forbindes til jernbanenettet, sker det jf.
anleegsbestemmelserne. Reglerne for kgrsel mellem
anleegssporet og jernbanenettet fastsaettes af den trafikale
regelansvarlige.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Arbejdsspor

Trafikerede spor, som i en leengere periode kun skal bruges
til infrastrukturarbejde, kan blive arbejdsspor, nar arbejdet i
det pagaeldende spor foregar som arbejde uden
trafiklederens medvirken, samt afgraensningen til trafikerede
spor er entydig jf. anleegsbestemmelsernes regler for spor
under anleeg.

Den trafikale regelansvarlige fastsaetter hvornar og pa hvilke
betingelser et spor bliver arbejdsspor, samt fastsaetter
reglerne for karsel mellem arbejdssporet og det trafikerede
spor.

Depot

Et depot er et omrade, der ikke er teknisk sikret af
signalsystemet, der bruges til parkering og/eller vedligehold
af rullende materiel. Et depot er et permanent rangeromrade.

Et depot kan have mere end én ud- og indgang.

Alle depoter benaevnes ud fra deres beliggenhed og er
angivet i streekningsoversigten.

Handbetjent sporskifte

Et handbetjent sporskifte omstilles manuelt fra én stilling til
den anden. Handbetjente sporskifter findes i permanente
rangeromrader.

Hovedsignal

Hovedsignal er faellesbetegnelsen for signaler opstillet langs
sporet i level O eller level ATC, der kan vise "Stop".

Led

Et led er en privat vej eller sti, der fgrer over jernbanen. Et led
er afspaerret med manuelt betjente bomme. Bommene bgr
kun abnes efter tilladelse fra trafiklederen.

Et led har ingen tekniske installationer, der kan advare om, at
tog naermer sig.

Placeringen af led er angivet i straekningsoversigten og er vist
pa betjeningsskaermen.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Lukket spor

Den teknisk driftsansvarlige kan fastsla, at et spor for en
lzengere periode eller permanent speerres for al togkarsel og
rangering og dermed bliver lukket spor. Den teknisk
driftsansvarlige underretter den trafikale driftsansvarlige.

Den trafikale driftsansvarlige sikrer herefter:

- eventuel aflasning af sporskifter eller anden foranstaltning,
der forhindrer karsel og rangering
- ngdvendig bekendtgarelse af forholdet.

Lasebolt

En lasebolt er en mekanisk anordning, der benyttes af
teknikere og lokomaotivfgrere med henblik p& at forhindre
omstilling af sporskiftet.

Lasebolten kan anvendes til at fastholde den tilliggende tunge
(og efter opskeering ogsa den fraliggende) og tillade karsel
gennem sporskiftet uden risiko. Lasebolte anvendes ogsa
under sporskifteudskiftning.

Lasebolten sikres altid med en split, og kan i visse tilfeelde
suppleres med en haengelds. Kun teknikere med relevant
uddannelse ma sikre et sporskifte, der er aflast med |&sebolt,
med haengelas.

Medgaende retning

Medgaende retning af et sporskifte er den kgreretning, hvor
to spor gennem sporskiftet samles til ét.

Karsel gennem et sporskifte i medgaende retning, vil
resultere i en opskaering, hvis ikke sporskiftet er i den rette
stilling.

Modgaende retning

Modgéende retning er den retning gennem et sporskifte,
hvorfra det er muligt at lede en kgrsel til enten hgjre eller
venstre.

Meerke

Et maerke placeres i infrastrukturen for at give information til
personalet.

Det er kun de meerker, der er beskrevet i ORF, der er
relevante for jernbanedriften.

Der kan findes andre meerker i infrastrukturen. Layoutet af
disse maerker minder ikke om de maerker, der er beskrevet i
ORF. Betydningen af maerker, der ikke er beskrevet i ORF,
kan veere beskrevet i de lokale instruktioner.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Ansvar

Rangerleder

Neutralsektion

En neutralsektion er et omrade i karestremsanleegget, der
elektrisk adskiller to forsyningsomrader. Placeringen af
neutralsektioner er angivet i streekningsoversigten og
defineret i signalsystemet.

Neutralsektioner er markeret med meerker i infrastrukturen og
vises i overvagede tog i DMI'et.

Oplukkelig bro

En oplukkelig bro er en lav jernbanebro eller kombineret vej
og jernbanebro, der kan haeves, nar skibe skal passere.
Jernbanetrafikken pa broen styres af trafiklederen.

Oplukkelige broer betjenes lokalt af en brovagt.

Normalstillingen for oplukkelige broer er den stilling, der
tillader vej- og jernbanetrafik. Nar skibe skal passere eller af
hensyn til vedligeholdelse, anmoder brovagten om at fa broen
frigivet til lokal betjening.

Overkgrsel

En overkgrsel er det sted, hvor vej og jernbane krydser
hinanden i samme niveau.

Placering af overkarsler samt overkgrslens tilstand, er vist pa
trafiklederens betjeningsskeerm. Trafiklederen kan om
ngdvendigt betjene overkarslen.

Placeringen af overkarsler i teknisk sikrede omrader er
angivet i streekningsoversigten.

Alle overkarsler kan betjenes fra en betjeningskasse.
Betjeningskassen anvendes ved fejl, fejlretning eller planlagt
vedligeholdelse. Nar overkgrslen meldes sikret, vil det vises
ved hjeelp af en lampe i betjeningskassen.

Far du giver tilladelse til en rangerbevaegelse hen over en
overkgrsel, i en sporspaerring eller et midlertidigt
rangeromrade, skal du konstatere, at overkarslen er sikret
ved hjeelp af visningen i betjeningskassen.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Alle

Parkeringsspor

Et parkeringsspor er et teknisk sikret omréde, der anvendes
til parkering af rullende materiel imellem karsler. Hvis et tog
ikke skal fortsaette karslen fra et parkeringsspor, vil det
fremga af produktionsplanen.

Deling af sporafsnit i parkeringsspor ma forventes.

Placeringen af parkeringsspor er angivet i
straekningsoversigten.

Du skal forvente at kare til besat spor, nar du modtager OS-
mode til et parkeringsspor.

Passager- og personaleovergange

Advarselssystemer findes ved nogle passager- og
personaleovergange for at advare passagerer eller
personale, der krydser sporene mod tog.

Passagerovergange markerer, hvor passagererne ma krydse
sporet for at komme til perronen pa den modsatte side. For
overgange, der er udstyret med et advarselssystem, vil
passagererne advares om tog af rgde lys og advarsel i
hgittalere. For overgange, der ikke er udstyret med et
advarselssystem, vil der veere skilte, der minder passagerer
om at se efter tog.

Personaleovergange anvendes af personale.
Personaleovergange kan vaere udstyret med gule blinkende
lys, der advarer om, at der kommer tog.

Advarselssystemet kan ikke paregnes at virke og personalet
skal derfor altid holde udkig efter tog.

Et ikke aktiveret advarselssystem vil blive registreret af
signalsystemet, og en midlertidig hastighedsnedsaettelse pa
hgjst 40 km/t vil automatisk blive aktiveret henover
overgangen. Lokomotivfgreren vil blive underrettet via en
tekstbesked sammen med kertilladelsen, safremt et
advarselssystem ikke er aktiveret. | tilfelde af fejl pa et
advarselssystem vil infrastrukturkoordinatoren og
trafiklederen blive underrettet om fejlen af signalsystemet.

Nar passagerer skal krydse sporet i en overgang for at
forlade dit tog eller for at komme til det, skal du veere
opmaerksom pa andre tog, der karer hen imod overgangen
og om ngdvendigt advare passagererne.

Du skal altid vaere opmaerksom pa tog uanset, hvad
advarselssystemet signalerer.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Rette stilling

Nar sporskiftets tunger svarer til den gnskede stilling, er
sporskiftet i rette stilling.

For sporskifter, der er overvaget af signalsystemet, vil
sporskifternes stilling fremga af visninger pa trafiklederens
betjeningsskaerm.

Sikret overkgrsel

En overkarsel meldes sikret, nar signalsystemet modtager
kvittering for, at sikkerhedsforanstaltningerne ved den
pageeldende overkarsel er i den kreevede tilstand.

Nar en overkarsel meldes sikret, vil det blive vist pa
betjeningsskaermen.

Overkgrsler sikres af en kombination af
sikkerhedsforanstaltninger (klokker og vejsignaler) og
eventuelt bomme, der har til formal at advare vejfeerdslen om
tog.

Sporafsnit
Et sporafsnit er en fast defineret del af infrastrukturen, der
afgreenses enten af to pa hinanden fglgende ETCS

stopmeerker eller af systemgraensen og et ETCS stopmeerke.

Et sporafsnit kan indeholde flere akselteellerafsnit.
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DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Tekniker

Trafikleder

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Rangerleder

Sporskifte betjent med handholdt terminal

Sporskifter betjent med h&ndholdt terminal kan markere
indkarslen til et ikke teknisk sikret omrade. Sporskiftet er
sikret af signalsystemet i stillingen, der muligger overvaget
karsel i det teknisk sikrede omrade.

Placeringen af sporskifter betjent med handholdt terminal
fremgar af straekningsoversigten og er vist pa
betjeningsskaermen.

For at kunne omstille sporskiftet fra den handholdte terminal
etablerer trafiklederen et relevant midlertidigt rangeromrade.
Hvis den handholdte terminal ikke er til radighed, kan
sporskiftet omstilles af trafiklederen, nar et midlertidigt
rangeromrade er etableret.

Sporskifter betjent med handholdt terminal kan ogsa omstilles
af tekniker med handsving, efter tilladelse fra trafiklederen.

Far du omstiller et sporskifte betjent med handholdt terminal
fra trafikkontrolcentret, skal du anmode rangeromradelederen
om at kontrollere, at sporskiftet er ubesat.

Du skal anmode om trafiklederens tilladelse, far du omstiller
et sporskifte betjent med handholdt terminal med et
handsving.

Far du giver en tekniker tilladelse til at omstille et sporskifte
betjent med handholdt terminal med et handsving, skal du
sikre dig, at det kan ggres sikkert.

Sporskiftesignal

Sporskiftesignaler findes ved alle sporskifter, der leder ind i et
omrade uden karestram. Hvis et sporskiftesignal har en gul
visning, markerer det karsel til et omrade uden karestrgm.

Sporskiftesignaler findes ved aflgbssporskifter og aflgbssko.

Nar du karer en elektrisk treekkraftenhed, og du opdager et
sporskiftesignal med gul visning, skal du s vidt muligt
standse far sporskiftesignalet passeres og underrette
trafiklederen eller rangerlederen.

Hvis du konstaterer, at du vil passere sporskiftesignalet, skal
du seenke alle stramaftagere gjeblikkeligt.

Hvis du konstaterer, at toget vil passere et sporskiftesignal
med gul visning, skal du underrette lokomotivfgreren om at
seenke alle stramaftagere gjeblikkeligt.
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Sporstopper

Sporstoppere placeres pa steder, hvor sporet ender
umiddelbart efter sporstopperen. Sporstoppere i teknisk

sikrede omrader kan vaere udstyret med et ETCS stopmeerke.

En sporstopper kan veere udstyret med radt lys og reflekser.

Teknisk sikret sporskifte

Et teknisk sikret sporskifte kontrolleres af signalsystemet.

Teknisk sikrede sporskifter kan omstilles af trafiklederen via
signalsystemet, via en handholdt terminal tilknyttet et
rangeromrade eller sporspaerring eller af en tekniker ved
hjeelp af et handsving.

Nar et omréde frigives til rangering eller sporspaerring, kan
sporskifter i omradet omstilles fra den handholdte terminal.

Du skal anmode om trafiklederens tilladelse, far du omstiller
et sporskifte med handsving.

Far du giver en tekniker tilladelse til at omstille et sporskifte
med handsving, skal du sikre dig, at det kan gares sikkert.

Trafikerede spor

Trafikerede spor er de omrader, hvor normal karsel med tog
og karetajer foregar og inkluderer bade tekniske sikrede
omrader og permanente rangeromrader.

Vognkontrolanlaeg

Vognkontrolanleeg er feellesbetegnelsen for udstyret, der
anvendes til detektering af varmlgbne hjulringe og afsporing,
forud for udvalgte tunneller.

Tog, der passerer vognkontrolanleegget, vil blive kontrolleret
ifglge den pageeldende tunnels fastsatte vaerdier. Hvis et tog
overskrider de fastsatte veerdier, vil en alarm vises for
trafiklederen pa betjeningsskaermen. Alarmen udlgser en
automatisk handling fra signalsystemet. Den automatiske
handling er beskrevet i den lokale instruktion.

Placeringen af vognkontrolanlseg er angivet i
streekningsoversigten.
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Infrastrukturbetingelser

Glatte skinner

Glatte skinner opstar, nar der er nedsat friktion mellem
jernbanehjul og skinner, f.eks. pga. lgvfald. Glatte skinner kan
lede til forleengede bremseleengder, hvis toget karer i
"slaede”, eller hjulspin under acceleration.

Ikke bekendtgjort dataradiohul

Et ikke bekendtgjort dataradiohul er et omrade, hvor det ikke
pa forhand er kendt, at dataradiodaekningen er utilstraekkelig.
Nar et tog karer ind i et ikke bekendtgjort dataradiohul
igangseettes en timer i det mobile togkontrolanleeg. Efter 45
sekunder vil symbolet "Fejl i dataradiokommunikation” vises i
DMVI'et. Efter yderligere 5 sekunder (50 sekunder i alt), vil det
mobile togkontrolanleeg automatisk foretage en
bremseintervention, indtil toget holder stille, eller indtil
datadaekningen reetableres. En tekstbesked vil blive vist for
lokomotivfgreren i DMI'et, nar bremseinterventionen sker.

Nar toget holder stille og tekstbeskeden
"Kommunikationsfejl”, og/eller symbolet "Fejl i
dataradiokommunikation” vises i DMI'et, skal du kontakte
trafiklederen.

Huvis tekstbeskeden, "Kommunikationsfejl”, og/eller symbolet,
"Fejl i dataradiokommunikation” ikke laengere vises i DMI'et,
ma du fortszette kerslen, safremt en kartilladelse er til
radighed.

Hvis tekstbeskeden, "Kommunikationsfejl”, og/eller symbolet
"Fejl i dataradiokommunikation” ikke laengere vises i DMI'et,
men ingen kertilladelse er til radighed, skal du kontakte
trafiklederen.
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Ikke planlagt hastighedsnedseettelse

En ikke planlagt hastighedsnedsaettelse er for overvagede
tog en hastighedsnedsaettelse, der endnu ikke er overvaget
af signalsystemet. Overvagede tog i eller pa vej ind i omradet
med en ikke planlagt hastighedsnedsaettelse bringes til
standsning, indtil hastighedsnedsaettelsen er opdateret i
signalsystemet.

En ikke planlagt hastighedsnedseettelse er for ikke
overvagede tog en hastighedsnedszettelse under 40 km/t, der
ikke fremgar af en driftsinstruks. Togene bringes til
standsning, og lokomotivfgreren underrettes om
hastighedsnedseettelsen af trafiklederen ved udstedelse af en
ny driftsinstruks.

En ikke planlagt hastighedsnedsaettelse overgar til at veere en
midlertidig hastighedsnedsaettelse, nar den er opdateret i
signalsystemet.

Du ma kun tillade et overvaget tog at passere en ikke planlagt
hastighedsnedseettelse, hvis en midlertidig
hastighedsnedseettelse ikke kan indlaegges pga. operationelle
restriktioner.

Lokal instruktion

En lokal instruktion er et supplement til ORF.

Lokale instruktioner indeholder yderligere instruktioner, der er
nadvendige for den daglige drift pa de pagaeldende omrader.
Lokale instruktioner er kun ngdvendige for de personer, der
udfagrer opgaver i de pageeldende omréder.

Manglende kontrol pa sporskifte

Der er manglende kontrol p& et sporskifte, nar det ikke er vist
i enten hgjre eller venstre stilling pa betjeningsskaermen.

Det er ikke sikkert at passere et sporskifte uden kontrol,
medmindre de ngdvendige forholdsregler er taget.
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Midlertidig hastighedsnedseettelse

En midlertidig hastighedsnedseettelse er en
hastighedsnedseettelse, der er indlagt i signalsystemet og
bruges til at sikre, at togene nedseaetter hastigheden.
Midlertidige hastighedsnedsaettelser kan bruges til at beskytte
personer, tog eller infrastruktur.

En midlertidig hastighedsnedseettelse er planlagt og
overvages af signalsystemet.

En aktiveret midlertidig hastighedsnedseettelse vises pa
betjeningsskaermen og i lokomotivigrerens DMI.

Lokomotivfgreren af en ikke overvaget karsel underrettes om
midlertidige hastighedsnedsaettelser af trafiklederen eller
rangerlederen.

Du skal underrette lokomotivfgreren pa en ikke overvaget
karsel, om midlertidige hastighedsnedseettelser under 40
kmi/t, der er geeldende for karslen.

Du skal underrette rangeromradelederen om midlertidige
hastighedsnedseettelser under 25 km/t, der geelder i en
sporspeerring eller et midlertidigt rangeromrade, og
rangerlederen nar hastighedsnedsaettelsen gaelder i en del af
en rangerrute.

Du skal underrette lokomotivfareren pa en rangerbevaegelse
om midlertidige hastighedsnedsaettelser under 25 km/t, der
geelder for beveegelsen.

Opskaret sporskifte

Nar et tog eller kgretaj passerer et sporskifte, der ikke er i
den rette stilling i medgaende retning, vil sporskiftet tvinges
ud af endestilling og medfgre en opskeering. Et opskaret
sporskifte betragtes altid som veerende beskadiget og indtil,
det er efterset af en tekniker, er karsel i sporskiftet ikke tilladt.

Opskarne sporskifter noteres i trafiklederloggen.

Hvis du skeerer et sporskifte op, skal du standse dit tog eller
karetgj og underrette trafiklederen.

Du skal sikre, at ingen tog eller karetgijer far tilladelse til at
kgre hen over et opskaret sporskifte, indtil det er efterset og
frigivet til karsel af en tekniker.
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Sanding

Nar der tilferes sand direkte pa skinnerne fra udstyr ombord
pa toget for at gge friktionen, nar der er glatte skinner,
benaevnes dette sanding.

Sanding udfgres for at reducere risikoen for en haendelse
eller ulykke.

Du skal sa vidt muligt undga sanding:

- i sporskifter eller sporkryds
- under nedbremsning ved hastigheder under 20 km/t
- nar toget holder stille.

Snerydningstog

Et snerydningstog er et tog med sneplove tilkoblet i begge
ender, der er planlagt til at rydde sporet for sne.

Snerydningstoget fremfares som overvaget karsel i FS-mode
eller OS-mode.

Tog der gennemkgrer en straekning som overvaget karsel af
hensyn til at holde sporet fri for sne, men uden sneplove
tilkoblet, betragtes ikke som snerydningstog.
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Sporskifte aflast med lasebolt

Sporskiftet er mekanisk sikret imod omstilling i den gnskede
stilling med lasebolte.

Aflasning af sporskifter med lasebolte er en midlertidig
foranstaltning, der anvendes i drift ved manglende kontrol pa
sporskiftet eller ved opskarne sporskifter. Lasebolten sikres
med split for at forhindre, at den fjernes utidigt.

Alle teknisk sikrede sporskifter har fast Iasebolt monteret,
normalt ved 2. svelle fra tungespidsen.

Lokomotivfarere aflaser kun sporskifter med lasebolte p& den
tiliggende tunge af et ubeskadiget sporskifte med manglende
kontrol, nér det skal passeres i modgaende retning. Aflasning
med lasebolte pa et beskadiget sporskifte udfgres kun af en
tekniker, nar det er efterset.

Lasebolten kan ogsa anvendes af teknikere for at begraense
brugen af sporskiftet til én stilling. Nar et sporskifte aflases
med lasebolt af en tekniker, benyttes desuden en haengelas
til aflasning af lasebolten.

Sporskifter, der er aflast med lasebolt, vil have en seerlig
visning pa betjeningsskaermen, nar oplysninger er indlagt i
signalsystemet.

Nar trafiklederen anmoder om det, skal du leegge den faste
lasebolt pa den tilliggende tunge pa et modgaende sporskifte.

| et teknisk sikret omrade, ma du kun aflase et sporskifte med
l&sebolt, nar det er aftalt med trafiklederen.

Vindrestriktioner

Vindrestriktioner geelder for udvalgte tog p& udvalgte steder i
situationer, hvor der meldes om hgj vindstyrke.

Omréader, hvor vindrestriktioner kan anvendes, er beskrevet i
lokale instruktioner.

En vindrestriktion, som f.eks. en midlertidig
hastighedsnedseettelse eller indstilling af trafikken, indfgres
for at reducere risikoen for haendelser som fglge af svingende
kareledninger, eller vindfglsomme vogne.

Side 43 af 263



OR.DEF.684

OR.DEF.473

OR.DEF.474

OR.DEF.276

OR.DEF.277

OR.DEF.658

OR.DEF.467

OR.DEF.468

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-22-2

DEFINITION

DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

DEFINITION

Kgrestrgm

Arbejdsjording

Arbejdsjording foregar ved montering af en elektrisk ledende
forbindelse mellem kareledningens normalt
speendingsfgrende dele og et jordingspunkt. Dette skal sikre,
at en eventuel induceret spaending i det udkoblede
koblingsomrade forbliver pa et sikkert niveau, samt beskytte
personer som arbejder pa eller ved anleegget, hvis der ledes
speending ind i arbejdsomradet.

Kagrestramsafbrydelse

En karestramsafbrydelse er udkobling af kgrestrammen i ét
eller flere koblingsomréader.

En kerestramsafbrydelse kraever ikke en tilhgrende
sporspeerring. En karestramsafbrydelse har kun betydning for
elektrisk rullende materiel - dieseldrevet rullende materiel kan
fortseette karslen.

Du skal sikre, at elektrisk rullende materiel ikke gives
tilladelse til at kere ind i et speendingslast omrade, der ligger i
teknisk sikret omrade.

Kgrestrgmsstyrings- og overvagningssystem

Karestrgmsstyrings- og overvagningssystemet er et
uafhaengigt system, som benyttes af koblingslederen til at
styre og overvage drifts- og koblingstilstanden for
kgrestramsanleeggene pa elektrificerede straekninger.
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Alle
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Nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger

En kereledning er nedfalden eller nedhaengende, nar den er
helt eller delvist revet ned.

Det er livsfarligt at:

- komme teettere pa nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger end 5 meter

- bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med
kareledningen

- forlade et tog, der holder i naerheden af nedfaldne eller
nedhaengende kgreledninger.

Nedfaldne eller nedhaengende kgreledninger meldes straks til
trafiklederen. Meldingen indeholder oplysninger om:

- spor og omrade(r) det drejer sig om

- hvad der er sket

- om der er fare for forbipasserende tog

- forholdsregler, der er truffet for at forhindre ulykker og
skader.

Du ma aldrig komme teettere end 5 meter pa en nedfalden
eller nedhaengende kgreledning.

Du ma aldrig bergre ting eller redskaber, der er i kontakt med
kareledningen.

Holder toget i naerheden af nedfaldne eller nedhaengende
kgreledninger, skal du sa vidt muligt sikre, at passagerer kun
forlader toget, nar karestrgmsteknisk personale eller
redningsberedskabet har sikret anleegget.

Du skal straks melde nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger til trafiklederen.

Ngdkgrestrgmsafbrydelse

En ngdkagrestramsafbrydelse udfgres gjeblikkeligt, med
henblik p& at reducere fare for personer og skader pa
infrastruktur eller miljg. En ngdkgrestremsafbrydelse kan
udfgres automatisk af karestrgmsstyrings- og
overvagningssystemet, eller manuelt af koblingslederen.

Planlagt kegrestrgmsafbrydelse

En planlagt kerestremsafbrydelse udarbejdes pa forhand af
Banedanmarks afdeling for kgrestrgmsplanlaegning.

Informationer om planlagte kgrestrgmsafbrydelser udsendes
som individuelle dokumenter med et unikt ID-nummer.
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Karsel

Arbejdskgretgj

Et arbejdskaretgj er en enkelt traekkraftenhed, der anvendes
til vedligeholdelse eller fornyelse af infrastrukturen.

Arbejdskaretgijer er udstyrede med mobilt togkontrolanlaeg og
karer efter de samme regler som tog.

Balisefejl

En balisefejl opstar, nar det mobile togkontrolanleeg ikke kan
anvende den laeste besked, eller nér en balise ikke lzeses pa
det forventede sted.

En balisefejl kan medfgre en bremseintervention. Balisefejlen
meldes automatisk til signalsystemet.

Néar beskeden “Balisefejl” vises i DMI’et, og det mobile
togkontrolanleeg automatisk foretager en bremseintervention,
skal du underrette trafiklederen, sa snart toget holder stille.

Hvis bremseinterventionen lgses, far toget holder stille, ma
du fortseette karslen, safremt en gyldig kertilladelse er vist i
DMTl’et.

Deling

Deling er et tog, der fysisk deles i to eller flere tog.

Deling af tog kan foretages overalt.

Deling af et tog i beveegelse er tilladt, nar toget er udstyret
med et teknisk system, der sikrer, at den bageste del af toget
ngdbremses til standsning umiddelbart efter delingen. Interne

jernbanevirksomhedsprocedurer sikrer at sammenstad
mellem den forreste og bageste del af toget undgas.
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DMI

Et DMI (Driver Machine Interface) er en skaerm, som er en
del af det mobile togkontrolanleeg. Det er installeret i
fgrerrummet foran lokomotivfgreren, og anvendes til
kommunikation mellem togkontrolanleegget og
lokomotivfgreren.

| DMI'et vises de ngdvendige informationer, der muliggar
overvaget karsel.

For fuldt overvagede karsler vil DMI'et vise en tilladelse til at
kare. For alle andre karsler vil lokomotivfgreren kunne udlede
betingelserne for karsel af det karemode, der er vist i DMI’et.

Du skal iagttage informationerne, der vises i dit DMI og agere
som anvist i ORF. Du skal tilpasse togets hastighed til den
lavest tilladte og fremfare toget jf. de oplysninger, der er til
radighed i dit DMI, andre restriktioner givet af den person, der
tillader karsel eller lokale instruktioner.

Du skal betragte et fejlramt eller ulaeseligt DMI som en fejl i
det mobile togkontrolanleeg.

Hvis du har grund til at tro, at oplysningerne der vises, i
DMl'et er fejlagtige eller ikke tilteenkt dit tog, skal du standse
toget og kontakte trafiklederen.

Ikke overvaget karsel

Ikke overvaget kgrsel kan udfgres af tog i SR-, SH- og IS-
mode, eller den kan udfares af karetgjer i sporspaerringer,
permanente rangeromrader eller midlertidige rangeromrader.

Der er ingen teknisk hindring af, at toget passerer et
endepunkt eller af at karetgjer overskrider
rangerbevaegelsens afgraensning. Derudover er der ingen
teknisk hindring af, at tog eller karetajer overskrider en
midlertidig hastighedsnedseettelse.

Du er ansvarlig for, at dit tog eller karetgj ikke kares ind i et
omrade, hvortil det ikke har tilladelse.

Du er ansvarlig for, at dit tog eller karetaj ikke overskrider den
hgjst tilladte hastighed.
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Ikke planlagt sammenkobling

En ikke planlagt sammenkobling er en kobling, hvor ingen af
lokomotivfgrerne er underrettet pa forhand via kareplanen.

Begge lokomotivfgrere skal underrettes om en ikke planlagt
sammenkobling, far du indstiller ruten til det besatte
sporafsnit.

Koretgj

Et karetgj kan kare ved egen kraft og kan besta af én eller
flere enheder af rullende materiel, der ikke er udstyret med et
mobilt togkontrolanleeg. Karetgjer ma kun kare i
sporspeerringer eller rangeromrader.

Et karetgj benaevnes bane-vej kgretgj, hvis det kan kgre pa
bade skinner og vej. Nar et bane-vej karetgj er sporsat, skal
det altid befinde sig indenfor sporspaerringer eller
rangeromrader.

Lokomotivfgrer-1D

Lokomotivfgrer-ID benyttes til at identificere den enkelte
lokomotivfgrer.

Lokomotivfarer-ID indtastes forud for enhver karsel til

identifikation af den lokomotivfgrer, der er ansvarlig for togets
karsel.

Du skal indtaste dit lokomotivfarer-ID, nar det mobile
togkontrolanleeg anmoder om det.

Du skal sikre, at dit lokomotivfgrer-1D altid opdateres i det
mobile togkontrolanleeg, nar du patager dig ansvaret for et
tog.

Lydsignal "Giv agt"

Lydsignal, “Giv agt” er et akustisk signal der udfgres af
lokomotivfgreren ved hjeelp af togets lydgiver.

"Giv agt” bestar af en enkelt lang tone.

Du skal anvende lydsignal, “Giv agt” nar:
- du gnsker at advare personer, der feerdes i eller ved sporet

- personer krydser sporet i en passagerovergang foran et
karende tog eller karetg;.
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Lagsehastighed

Lgsehastigheden er den hastighed, hvor det mobile
togkontrolanlzeg frigiver toget fra bremsekurven, sa toget kan
kare hen til ETCS stopmeerket ved endepunktet.

Nar togets DMI viser en lgsehastighed, er det
lokomotivfgrerens ansvar at sikre, at toget ikke karer forbi det
ETCS stopmeerke, der markerer endepunktet.

Lesehastigheden vises i togets DMI som en gra markering pa
speedometret samt en angivelse af lgsehastigheden.

Nar lgsehastigheden vises i DMI'et, skal du sikre, at toget
ikke kgrer forbi ETCS stopmeerket ved endepunktet.

Mobilt togkontrolanlaeg

Mobilt togkontrolanlaeg er faellesbetegnelsen for de dele af
ETCS-udstyret, der er monteret i toget.

De dele af ETCS-udstyret, der er monteret i toget er:

- DMI

- European Vital Computer (EVC)
- baliselaeser

- dataradioantenne

- interface enhed til toget

- havarilog

- udstyr til vejmaling.

Overvaget karsel

Overvaget karsel er et tog, der karer i FS- eller OS-mode,
hvor lokomotivfgreren fremfarer toget fra farerrummet i
spidsen af toget (snerydningstog undtaget).

Ved overvaget karsel har det mobile togkontrolanleeg de

ngdvendige oplysninger til at overvage hastighed og afstand
til endepunktet.

Du ma kun udfgre overvagede kgarsler, nar du befinder dig i
farerrummet i spidsen af toget.
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Parkere

Rullende materiel parkeres, nar det efterlades uden opsyn af
personale. Det rullende materiel er sikret imod at komme
utilsigtet i bevaegelse.

| teknisk sikrede omrader er parkering kun tilladt, nar det er
aftalt ifglge kareplanen eller aftalt med trafiklederen.

Far det rullende materiel efterlades uden opsyn, skal du
sgrge for, at det rullende materiel sikres imod at komme
utilsigtet i beveegelse ifglge interne
jernbanevirksomhedsprocedurer.

Du skal sikre, at det rullende materiel parkeres indenfor det
omrade, der afgreenses af de relevante frispormaerker.

Passagertog

Et tog er et passagertog for den del af karslen, hvor det er
planlagt til at medtage passagerer.

Planlagt deling
Planlagt deling er deling af tog, der foregar jf. kereplanen.
Planlagt sammenkobling

En sammenkobling er planlagt, nar den udferes ifglge
kareplanen og begge lokomotivfgrere er underrettet om
sammenkoblingen i forvejen.

Ved planlagt sammenkobling foretages normal ruteindstilling
hen til greensen af det sporafsnit, hvor det holdende tog
befinder sig. Karsel ind i det besatte sporafsnit foregar pa en
OS-kgrtilladelse i OS-mode.

Planmeessigt standsningssted

Et planmaessigt standsningssted er et sted, hvor toget skal
standse ifglge kareplanen.

Planmaessige standsningssteder opdeles i ikke tekniske og
tekniske stop.

Ikke tekniske stop er:

- passagerudveksling

- klarggring af gods/aendret togsammensaetning
- lokomotivfarerskift.

Tekniske stop er:

- krydsning med andre tog

- overhaling
- andre kapacitetsarsager.
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Pa sigt

Pa sigt er restriktiv karsel med en maksimal tilladt hastighed
pa 40 km/t.

Sporet forude kan vaere besat af et tog, eller anden hindring.

Lokomotivfareren fremfgrer toget ifalge betingelserne for
karsel pa sigt, nar det kreeves af karemodet, eller nar det
kreeves af trafiklederen.

Under kgrslen skal du kontrollere sporet for hindringer og
veere forberedt pa at standse foran et tog eller anden
hindring.

Du skal tilpasse karslen efter de faktiske forhold og ikke
overskride 40 km/t.

Du skal underrette trafiklederen om enhver uventet
observation.

Sammenkobling

En sammenkobling er to tog, der befinder sig i samme
sporafsnit med henblik pa at koble dem til ét tog.

Sammenkobling udfares med ét tog i beveegelse og det andet
holdende stille.

Ved sammenkobling skal du fremfare dit tog pa en sadan
made at skader pa begge tog undgas.

Startknap

Startknappen er tilgeengelig for lokomotivfareren i DMI'et.
Efter tryk pa startknappen, vil signalsystemet anmodes om en
kartilladelse.
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Testtog

Et testtog bruges til test af infrastruktur eller rullende materiel.
Testtog karer ikke med passagerer.

Togradioen eller lokomotivfgrerens mobiltelefonnummer er
virksomme og taendt.

Forud for karsel med testtog, vil Banedanmark udgive en plan
for testens udfarsel inklusiv en instruktion til alle involverede
parter. Planen udfgres i teet samarbejde med relevante
jernbanevirksomheder. Planlaegning indeholder f.eks.:

- relevante tilladelser

- relevante dispensationer

- ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger for testtog og
infrastruktur

- om toget karer uden aktivt mobilt togkontrolanlaeg

- navn pa testlederen.

Forud for karslen med testtoget bliver alt involveret personale
instrueret grundigt.

Lokale instruktioner kan indeholde supplerende krav til den
pageeldende straekning.

Lokale instruktioner kan ligeledes indeholde foruddefinerede
tilladelser og/eller dispensationer.

Hvis testtoget kagrer uden aktivt mobilt togkontrolanlaeg, skal
du sikre, at lokomotivfagreren er underrettet om relevante
midlertidige hastighedsnedseettelser.

Forud for testkarslen skal du sikre, at alt involveret personale
er udfgrligt instrueret om testen.

Du skal sikre, at trafiklederen er underrettet om dit
mobiltelefonnummer i tilfeelde af, at testtoget ikke har togradio
eller hvis togradioen er uvirksom.

Du skal overholde alle hastighedsnedsaettelser under
testkarslen.

Under testkarslen ma du kun udfere opgaver, der relaterer
sig til togets fremfagrsel og den relaterede kommunikation.
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Tilbagerykning

Nar et tog kares bagleens i forhold til retningen af det aktive
farerbord, benaevnes dette tilbagerykning. Tilbagerykning
bruges i situationer, hvor tog har passeret et standsningssted,
eller er givet kgrtilladelse i den forkerte retning.

Tilbagerykning foretages kun, nar det ikke er muligt at
fremfore toget fra det forreste fgrerrum i den retning toget
skal flyttes.

Passagertog foretager ikke tilbagerykning.

Tilbagerykning foretages normalt i SH-mode, men kan i
seerlige tilfeelde foretages med udkoblet mobilt
togkontrolanlaeg, safremt lokomotivfgreren har veeret nadt til
at udkoble det mobile togkontrolanlaeg.

Nar en tilbagerykning foretages, forbliver lokomotivfgreren i
det forreste farerrum og modtager trafiklederens tilladelse pa
blanketten "Tilladelse til tilbagerykning”.

For layout, se blanketsamlingen Tilladelse til tilbagerykning.

Tilkobling

Tilkobling er tog eller karetgjer, der fysisk kobles sammen.
Vogne tilkobles ogsad med henblik pa at danne en
togsammensaetning.

Tog

Et tog er rullende materiel der tilsammen udger en
togsammenseetning. For at kunne klassificeres som et tog,
skal materiellet veere udstyret med et mobilt togkontrolanlaeg.

Togets karsel kan veere overvaget af signalsystemet, eller
veere ikke overvaget ifglge seerlige procedurer.

Togets lydgiver

Togets lydgiver er det akustiske advarselsudstyr, der bruges
af lokomotivfgreren til at advare personer i eller ved sporet.

Alle tog har virksom lydgiver. Hvis der opstar fejl pa togets
lydgiver under karslen, er den hgijst tilladte hastighed 40 km/t.

Hvis der opstar fejl pa togets lydgiver under kgrslen, skal du
sikre, at hastigheden ikke overskrider 40 km/t og underrette
trafiklederen.
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Tognummer

Tognummeret bruges til identifikation af toget under karslen.

Hvis lokomotivfgreren indtaster et nummer, der allerede er i
brug, vil signalsystemet advare trafiklederen pa
betjeningsskaermen og en tekstbesked vil vises i
lokomotivfgrerens DMI.

Tognummeret bestemmes af kagreplanen.

Du skal sikre, at tognummeret i det mobile togkontrolanleeg
og togradioen passer med kareplanen.

Level transition

Level O

Level O er navnet pa de omrader, der ikke er udstyret med
ETCS eller ATC. Reglerne for karsel i level O findes ikke i
ORF.

Level 0 ma anvendes af arbejdskaretaijer, der foretager
rangerbevaegelser forbi systemgraensen til level 2 omradet
mellem sporspaerringer i et transitionsomrade under
forudseetning af, at det mobile togkontrolanleeg er i SH-mode
samt, at arbejdskgretgjet ikke forlader sporspeerringen.

Level 1

Level 1 er betegnelsen for de omrader, hvor ETCS er en
overbygning til de eksisterende signalsystemer, og
signalgivning vises for lokomotivfagreren via DMl'et i
kombination med ydre signaler.

Level 1 anvendes ikke pa den infrastruktur, der forvaltes af
Banedanmark.

Level 2

Level 2 er betegnelsen for de omrader, der er udstyret med
ETCS og hvor informationer om kgrslen sendes til toget via
en dataradioforbindelse og vises for lokomotivfgreren i
DMr’et.

Level ATC

| level ATC overseettes informationerne fra andre
togkontrolanleeg end ETCS af et dansk transmissionsmodul.
Dette muliggar, at et ETCS-udrustet tog kan kare overvaget
med informationer fra det hidtil anvendte danske
togkontrolanlaeg.
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Level transition

Level transition muligger togkersel mellem omrader, der er
udstyret med forskellige togkontrolanleeg og tilhgrende
operationelle regler.

Steder, hvor der kan foretages level transition, er anfgrt i
streekningsoversigten, defineret i signalsystemet og markeret
med meerker ved sporet.

Systemgreaense

Systemgraensen markerer det sted i infrastrukturen, hvor
skiftet imellem de to tilstadende signalsystemer, og tilhgrende
operationelle regler finder sted.

Systemgraensen markeres i infrastrukturen af maerkerne
"Streekning med ETCS begynder”, "Straekning med ETCS
ender”, "Straekning med ATC begynder” eller "Straekning med
ATC-togstop begynder”.

Placeringen af systemgraenserne er angivet i
straekningsoversigten.

Transitionsomrade

Transitionsomradet er feellesbetegnelsen for den del af
infrastrukturen, hvor ansvaret deles imellem forskellige
signalsystemer, f.eks. farerrumssignalering og signalering
med ydre signaler ved sporet.

Systemgreensen ligger i transitionsomradet.

Transitionsomradet straekker sig fra det sidste ETCS
stopmeerke til det farste hovedsignal eller omvendt.
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Ngdsituation/heendelse

Farligt omrade

Et farligt omrade er et omrade i infrastrukturen, hvor der er
viden eller mistanke om, at det pageeldende omrade ikke er
forsvarligt at kare i.

Kersel i eller ind i et farligt omrade ager risikoen for at pafare
skade pa personer, miljg, infrastrukturelementer eller
materiel.

Det kan veere ngdvendigt at give et tog eller et kgretgj
tilladelse til at forlade et farligt omrade, hvis det sk@nnes
farligere at blive inde i omradet end at kare ud af det.

Du skal sa vidt muligt undgd, at tog eller karetgjer karer ind i
et farligt omrade.

Du skal vurdere om, det er sikkert for tog eller karetgjer at
forblive i et farligt omrade.

Hvis du vurderer, at det ikke er sikkert at forblive i omradet,
skal du anvende alle tilgeengelige midler til at sikre, at tog og
kgretgjer forlader omradet.

Heendelse

En haendelse er en uventet begivenhed som kan udggre en
trussel mod den trafikale drift og/eller kan udgare en fare for
jernbanesikkerheden, personer, ejendom eller miljg.
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Heendelsesundersggelse

Haendelsesundersggelser bliver igangsat, nar det er besluttet
af enten havarikommissionen eller af Banedanmarks
undersggelsesvagt, at der er behov for nesermere at
undersgge omstaendighederne omkring en haendelse.

En del af haendelsesundersggelsen bestar i at registrere
status pa diverse systemer og infrastrukturelementer pa det
tidspunkt, hvor haendelsen fandt sted med henblik pa at
fastsla arsagen til haendelsen.

Nar det er besluttet at foretage en haendelsesundersggelse,
er det ikke laengere tilladt at betjene eller benytte det udstyr,
de systemer eller de infrastrukturelementer, som har veeret
involveret i haendelsen. Det samme geelder med hensyn til at
gndre eller fierne det naevnte udstyr.

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene det udstyr, som har veeret involveret i haendelsen i
det pageeldende omrade, til at forhindre yderligere skade pa
personer, rullende materiel eller infrastrukturelementer,
medmindre tilladelse er givet af Banedanmarks
undersggelsesvagt.

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene udstyret i dit tog eller karetgj, hvis det er kraevet i
forbindelse med at forhindre yderligere skade pa personer,
rullende materiel eller infrastrukturelementer, medmindre
tilladelse er givet af Banedanmarks undersggelsesvagt.

Ngdbremse

Ngdbremsen er den del af bremsesystemet, der medfarer
den maksimale bremsekraft. Den aktiveres af
lokomotivfgreren eller automatisk af det mobile
togkontrolanleeg. En ngdbremse giver ikke garanti for, at
toget kan standses indenfor den givne afstand.

Ngdsituation

En ngdsituation er en heendelse, der udggr en umiddelbar
fare for helbred, liv, ejendom eller miljg.

Den fundamentale reaktion pa en ngdsituation er:

1. Stands ulykken (i at udvikle sig) uden at udseette dig selv
for fare

2. Tilkald hjeelp

3. Giv livreddende farstehjeelp.

Redningsberedskabet

Redningsberedskabet er feellesbetegnelsen for politi,
brandvaesen og ambulanceservice samt Beredskab
Banedanmark.
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Opstart af tog

Bremseart

Trykluftbremsen er inddelt i tre forskellige bremsearter:

- R-bremse (kraftig og hurtigt virkende)
- P-bremse (hurtigt virkende)
- G-bremse (langsomt virkende).

Farligt gods

Farligt gods er betegnelsen for stoffer og genstande, der er
optaget i "Reglement for national og international befordring
af farligt gods med jernbane (RID)".

De enkelte stoffer og genstande er identificeret ved et UN-
nummer og en klassificering, der angiver godsets
egenskaber. Endvidere anvendes betegnelsen hgijrisikogods
om farligt gods, der kan misbruges i en terrorsituation.

Farligt gods befordres ikke i passagertog.

G-bremse

Tog der udelukkende bremses med G-bremsen, eller en
kombination af P-bremse og G-bremse hvor den samlede G-
bremsevaegt er mere end 10 % af togets samlede
bremseveegt, er G-bremsede.

| tog hvor den samlede G-bremsevaegt er mere end 10 % af
togets samlede bremseveegt, stilles alle vogne og
treekkraftenheder i toget sa vidt muligt i G-bremse.

Bremsen pa arbejdende traekkraftenheder stilles i G-bremse,
hvis togleengden er mere end 600 meter og/eller belastningen
er mere end 800 tons.

Du skal sikre, at alle bremsende vogne og treekkraftenheder
sa vidt muligt stilles i G-bremse, nér togets samlede G-
bremseveaegt overstiger 10 % af togets samlede bremseveaegt.

Du skal sikre, at bremsen pé& arbejdende traekkraftenheder
stilles i G-bremse, hvis togleengden er mere end 600 meter
og/eller belastningen er mere end 800 tons.

Gyldig position

Togets position, er gyldig, nar den position der er gemt i det
mobile togkontrolanleeg, kan valideres af signalsystemet.

Skift til FS- og OS-mode er ikke mulig uden en gyldig
position.
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Jernbanevirksomhedstogdata

Jernbanevirksomhedstogdata supplerer togdata i det mobile
togkontrolanlaeg og bestar af obligatoriske samt frivillige
elementer. Jernbanevirksomhedstogdata sendes til
signalsystemet af den jernbanevirksomhed, der er ansvarlig
for det pageeldende tog.

Obligatoriske jernbanevirksomhedstogdata er:

- information om farligt gods
- togets sammenseetning (for godstog).

De obligatoriske jernbanevirksomhedstogdata kreeves altid af

signalsystemet - ogsa selvom meldingen indeholder en tom
veerdi, da dette betyder, at ingen seerlige betingelser er
geeldende for toget. Signalsystemet bruger de obligatoriske
jernbanevirksomhedstogdata til at vurdere kompabiliteten
mellem tog og rute.

Frivillige jernbanevirksomhedstogdata er:

- lokomotivfgrerens mobiltelefonnummer
- togets sammensaetning (for passagertog).

Du ma kun starte kgrslen, nar du har sikkerhed for, at
opdaterede jernbanevirksomhedstogdata er leveret til
infrastrukturforvalteren forud for opstart af toget. Du ma kun
genoptage kgrslen efter en aendring i de leverede
obligatoriske jernbanevirksomhedstogdata, nar du har
sikkerhed for, at nye opdaterede data er leveret til
infrastrukturforvalteren.
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Kendingssignal

Kendingssignal for tog og kgretgjer markeres med tre hvide
lys foran i en ligebenet trekant. Disse lys er altid teendt, nar et
tog fremfgres fra den ende.

Tog eller karetgjer uden tre virksomme hvide lys kan
markeres med to hvide lys.

Lokomotiver, der foretager en bagleens karsel, kan have
kendingssignal p& lokomotivets bagende.

Du skal sikre, at dit tog eller karetgj altid har kendingssignal
under kgrslen.

Hvis der opstar fejl pa togets kendingssignal under karslen,
sa der ikke som minimum kan vises to hvide lys, skal du
underrette trafiklederen samt sikre, at hastigheden ikke
overskrider 40 km/t.

Manglende kompatibilitet mellem tog og rute

Manglende kompatibilitet mellem tog og rute opstar, nar
rutens krav til togets traktionstype og/eller laesseprofil ikke er

opfyldt.

Det fremgar af togdata, om toget har elektrisk traekkraft.
Meldinger om profiloverskridelser fremgar af
jernbanevirksomhedstogdata.

Hvis der er manglende kompatibilitet mellem tog og rute, skal
trafiklederen forhindre ruteindstilling til toget.

Nar en rute ikke kan indstilles pga. manglende kompatibilitet
mellem tog og rute, ma du kun udfare en trafikleder
overstropning, eller udstede en driftsinstruks, nar den
manglende kompatibilitet kan afhjeelpes af lokomotivfgreren.
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Manglende slutsignal

Manglende slutsignal er en tilladelse til ét enkelt tog om at

kgre uden slutsignal, nar det i forbindelse med eftersyn af

toget er konstateret, at toget ikke kan kagre med almindeligt
slutsignal.

Tilladelsen gives af netveerkslederen over en naermere
angivet kagrestraekning efter anmodning fra
jernbanevirksomheden. Netveerkslederen sgrger for, at alle
trafikledere pa togets karestraekning er underrettet.

Du skal sikre, at information om et tog med manglende
slutsignal er noteret i trafiklederloggen.

Far et tog gives tilladelse til at fglge efter et tog med

manglende slutsignal, ind i et besat sporafsnit, ved hjeelp af
en OS-kgrtilladelse eller driftsinstruks, skal du sikre, at toget
med manglende slutsignal har forladt det besatte sporafsnit.

Opstart af tog

Opstart af tog er, nar det mobile togkontrolanleeg taendes og
de ngdvendige togdata indtastes. Hvis toget befinder sig i et
level 2 omrade, inkluderer opstart af tog ogsa oprettelse af
forbindelsen til dataradionetveerket.

P-bremse

Tog der udelukkende bremses med P-bremsen, eller en
kombination af P-bremse og G-bremse, er P-bremsede.

Nar P-bremsen anvendes i kombination med G-bremsen,
udger G-bremsevaegten hgjst 10 % af togets samlede
bremsevaegt.

| godstog med en belastning mellem 1200 og 1600 tons
(uanset togleengde og togveegt) kan traekkraftenheder samt
de forreste fem vogne stilles i G-bremse, selvom togets
samlede G-bremsevaegt derved er mere end 10 %.

Fast sammenkoblede vogne regnes som én vogn.

Du skal sikre at den samlede G-bremsevaegt ikke overstiger
10 % af togets samlede bremsevaegt, nar P-bremsen
anvendes i kombination med G-bremsen.

| godstog med en belastning mellem 1200 og 1600 tons
(uanset togleengde og togvaegt) ma du tillade at
treekkraftenheder samt de forreste fem vogne stilles i G-
bremse, selvom togets samlede G-bremsevaegt derved er
mere end 10 %.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

R-bremse

Tog der udelukkende bremses med R-bremsen, eller en
kombination af R-bremse og P-bremse, er R-bremsede.

Nar R-bremsen anvendes i kombination med P-bremsen, er
hgjst 1/3 af togets bremsende enheder stillet i P-bremse.

Du skal sikre, at hgjst 1/3 af togets enheder er stillet i P-
bremse, nar R-bremsen anvendes i kombination med P-
bremsen.

Selvtest af mobilt togkontrolanlaeg

Nar det mobile togkontrolanleeg teendes, udfares en selvtest,
der har til formal, at teste de sikkerhedsrelevante dele af
togkontrolanleegget.

Selvtesten kan kun udferes, nar toget holder stille.

Resultatet af selvtesten vises for lokomotivfgreren i DMI’et

Hvis selvtesten af det mobile togkontrolanlaeg resulterer i en

fejl, skal du genstarte anleegget for at igangseette ny selvtest.

Hvis den nye selvtest ogsa fejler, ma& du ikke betragte toget
som sikkert og klar til drift.
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DEFINITION

Sikker og klar til drift

Sikker og klar til drift bestemmer om det rullende materiel er
egnet til at indga i en togsammensaetning med henblik pa, at
udfare overvagede kersler.

Sikker og klar til drift omhandler to tilstande:

1. Sikker - det rullende materiel er ikke til fare for andre tog
og/eller infrastrukturen

2. Klar - det rullende materiel kan overholde kravene til den
planlagte karsel.

Minimumskravene til tog, der klassificeres som sikkert og klar
til drift er:

Sikker:

- betingelserne i det rullende materiels ibrugtagningstilladelse
er opfyldt. Dette inkluderer kontrol af, at fglgende er virksomt:
a) mobilt togkontrolanlaeg

b) kendingssignal

¢) slutsignal

d) togets lydgiver (kontrolleres jf. jernbanevirksomhedens
interne procedurer)

- gods er tilstreekkeligt sikret (hvis relevant)

- bremserne er afprgvet og i orden

- alle enheder i toget er tilkoblet det gennemgéaende
bremsesystem

- togets bremseprocent er mindst 50 (sneplove undtaget)

- den forreste og bageste enhed har automatisk bremse
(sneplove undtaget).

Klar:

- tunneltjek gennemfart (hvis relevant)

- bremseevne overholder kravene til den planlagte karsel

- det ngdvendige uddannede personale er til radighed til den

planlagte karsel

- togsammenseetningen overholder kravene til den planlagte

karsel

- togets hastighed overholder kravene til den planlagte karsel
- togleengden overholder kravene til den planlagte karsel.

Felgende dokumentation skal veere til radighed i det forreste
farerrum:

- ORF

- streekningsoversigten

- blanketsamlingen

- kgreplanen.

For at veere sikkert og Klar til drift, skal toget bade opfylde
kravene i ORF og krav, der afledes af andre regler, der
geelder for togets planlagte karsel.
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OR.DEF.638 Slutsignal

OR.DEF.639 DEFINITION Slutsignal markeres med to faste rgde lys pa togets bagende.
Disse lys sidder i samme hgjde over pufferne.

Slutsignal for godstog kan markeres med 2 reflekterende
plader, der viser to hvide trekanter i siden, samt to rgde
trekanter i top og bund.

Ved baglaens karsel kan slutsignalet vaere vist pa togets
forende i kareretningen.

Tilladelse til karsel uden slutsignal kan gives af
netveerkslederen.

Ansvar

OR.DEF.640 Lokomotivfarer — Du skal sikre, at dit tog eller kgretgj altid har slutsignal under 9
karslen. &
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Togdata

Togdata er de informationer, der beskriver togets
karakteristik, og som er gemt i det mobile togkontrolanlaeg.

Togdata er:

- ETCS togkategori

- togleengde

- traktions- og bremsedata

- materielhastighed

- leesseprofil

- akseltryk

- hvilken karestrgmsforsyning toget kan modtage

- om toget er udstyret med et lufttaet system

- yderligere data fra det specifikke transmissionsmodul
- antal aksler.

Alle overvagede tog kontrolleres igennem samspillet mellem

de kartilladelser, der udstedes af signalsystemet og togdata.

Sikkerheden i systemet afhaenger af, at togdata er korrekte.

Nogle togdata kan veere fastsat specifikt for materieltypen.
Disse togdata kan ikke aendres af lokomotivfgreren.

Andre togdata indtastes af lokomotivfgreren og kan veere i
form af foruddefinerede veerdier. For disse togdata behgver
lokomotivfgreren kun at kvittere for togdata eller at aendre
togdata ved at veelge den korrekte veerdi.

Ved eendringer i togets sammensaetning eller egenskaber,
skal du sikre, at togdata opdateres, sa de passer med toget.
Hvis toget har en kgrtilladelse vist i DMI'et, skal du afslutte
farerbordet og foretage ny opstart af toget, inden du
opdaterer togdata.

Togleengde

Toglaengde angives i meter, og er togets fulde laengde
inklusive arbejdende treekkraftenheder.

Den stgrst tilladte toglaengde for R-bremsede tog er 400
meter.

Den stgrst tilladte togleengde for P-bremsede tog er:
- 400 meter, nar hastigheden er over 120 km/t
- 600 meter, nar hastigheden hgijst er 120 km/t

- 835 meter, nar hastigheden hgjst er 100 kmlt.

Den starst tilladte togleengde for G-bremsede tog er 835
meter.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Togsammenseaetning

Togsammenseaetningen er specifikationen af de enkelte
enheder, der tilsammen udggr et tog.

Togveegt og belastning

Togvaegt og belastning angives i tons.

Ved beregning af togveegten medtages alle enheder i toget
(inklusive arbejdende traekkraftenheder).

Ved beregning af togets belastning medtages arbejdende
treekkraftenheder ikke.

Den starst tilladte belastning er 2500 tons.

Den starst tilladte togveegt, for tog der skal kare over 120
km/t, er 1200 tons.

Tognummerfejl

Nar et tognummer ikke er kendt af signalsystemet, eller
allerede i brug, vil en advarsel vises pa trafiklederens
betjeningsskaerm. En tekstbesked vises for lokomotivfgreren i
DMl'et.

Nar tekstbeskeden, Tognummerfejl vises i DMI’et, skal du
kontrollere, at det indtastede tognummer er korrekt og
opdatere om ngdvendigt. Hvis tekstbeskeden vises igen, skal
du underrette trafiklederen.

Ugyldig eller ukendt position

Nar togets position i det mobile togkontrolanlaeg ikke kan
valideres af signalsystemet, er togets position ugyldig eller
ukendt.

Nar en lokomotivfarer af et tog med en ugyldig eller ukendt
position har indtastet et tognummer i det mobile
togkontrolanleeg, og anmoder om et skift i karemode, vil det
blive vist pa betjeningsskaermen.
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Trafikleder

DEFINITION

Useedvanlig transport

Useaedvanlig transport (UT) er jernbanetransporter, der
overskrider veegt, dimensioner, vognenes tilladte brug, profil
osv. Transporterne gennemfgres efter seerlig tilladelse.
Tilladelsen benaevnes "befordringstilladelse”. De restriktioner,
der er geeldende for transporten, er angivet i
befordringstilladelsen.

Restriktioner som begraensninger i sporbenyttelsen, eller
begreaensning i hastigheden sikrer, at infrastrukturen ikke
beskadiges. Restriktionerne handteres i samarbejde mellem
trafiklederen og lokomotivfgreren.

Du skal sikre, at alle restriktioner geeldende for dit tog, der er
angivet i befordringstilladelsen overholdes.

Du skal sikre at ruteindstilling for tog, der befordrer UT, er i
overensstemmelse med de restriktioner, der er angivet i
befordringstilladelsen.

Rangering
Klargjort til rangering

Klargjort til rangering betyder, at traekkraftenheden og/eller
vognene er sikre til at udfgre ikke overvagede karsler med.

Klarggring af treekkraftenheden er afprgvning af, at fglgende
er virksomt:

- bremsen

- radioforbindelsen (inklusiv kontroltone, hvis relevant)
mellem rangerlederen og lokomotivfgreren

- kendings- og slutsignal

- togets lydgiver (kontrolleres jf. jernbanevirksomhedens
interne procedurer).

Klarggring af vogne betyder, at rangerbeveegelsen kan
gennemfgres uden at beskadige infrastruktur eller rullende
materiel.
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DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Rangeromrade-
leder

Rangeromrade-
leder

Midlertidigt rangeromrade

Et midlertidigt rangeromrade etableres i et teknisk sikret
omrade for at tillade rangerbeveegelser. Et midlertidigt
rangeromrade er altid under ledelse af en
rangeromradeleder.

Et midlertidigt rangeromrade etableres, sa alle spor der leder
ud af omradet er afgreenset af ETCS stopmaerker, der vender
imod hinanden, medmindre der blokeres sporskifter som
hindrer kgrsel ud af omradet.

Et midlertidigt rangeromrade kan desuden afgraenses af en
sporstopper, der ikke er udstyret med et ETCS stopmaerke.

Tidsrummet, hvor det midlertidige rangeromrade kan vaere
etableret, aftales mellem trafiklederen og
rangeromradelederen inden etableringen.

Pa steder hvor der ofte foregar rangering i midlertidige
rangeromrader, kan de mest anvendte omrader veere
defineret i den lokale instruktion for stedet med et navn eller
nummer.

Sporskifter i det midlertidige rangeromrade vil blive frigivet til
omstilling af rangeromradelederen via den handholdte

terminal, hvis ikke de er aflast af sikkerhedsmaessige arsager.

Hvis den handholdte terminal ikke er til radighed, anmoder
rangeromradelederen trafiklederen om at omstille sporskifter i
omradet.

Du skal aftale afgreensning og tidsrum for det midlertidige
rangeromrade med rangeromradelederen.

Al kgrsel ind og ud af det midlertidige rangeromrade, skal
aftales mellem dig og rangeromradelederen.

Du skal aftale afgreensning og tidsrum for det midlertidige
rangeromrade med trafiklederen. Du er ansvarlig for omradet,
nar det er etableret.

Al karsel ind og ud af det midlertidige rangeromrade, skal
koordineres mellem dig og trafiklederen.

Du skal sikre, at rangerbeveegelser i det midlertidige
rangeromrade udfares sikkert.
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DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Rangeromrade-
leder

Rangerleder

Permanent rangeromrade

Et permanent rangeromrade er ikke teknisk sikret af
signalsystemet og afgraenses af et ETCS stopmaerke ved
udkgarslen. Der placeres ikke ETCS stopmaerker inde i
omradet.

Ved udkarslen af et permanent rangeromrade er der
installeret baliser, der skal sikre, at en gyldig position kan
opnas. Der kan veaere installeret baliser, der skal forhindre, at
et tog med aktivt farerbord karer ud af omradet uden en
kgrtilladelse, medmindre denne sikring kan opnas ved hjeelp
af spormeessig deekning.

Lokale instruktioner indeholder saerlige bestemmelser, der
geelder for karsel med tog og karetgjer i permanente
rangeromrader. Hvis der for et permanent rangeromrade er
en rangeromradeleder, fremgar dette af de lokale
instruktioner.

Kersel i et permanent rangeromrade sker pa rangerlederens
ansvar. Der kan forega flere karsler i omradet samtidigt.

| omrader hvor der er en lokal rangeromradeleder til stede,
skal du koordinere al karsel ind og ud af det permanente
rangeromrade med rangeromradelederen.

Al karsel ind og ud af et permanent rangeromrade, skal
koordineres mellem dig og trafiklederen.

Du skal sikre, at rangerbeveegelser i det permanente
rangeromrade kan udfares sikkert.

Du skal i permanente rangeromrader veere opmaerksom pa
andre beveaegelser.

| permanente rangeromrader, hvor der ikke er en lokal
rangeromradeleder, skal du koordinere al karsel ud af det
permanente rangeromrade med trafiklederen.
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Rangeromrade-
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Rangerbevaegelse

En rangerbeveegelse udfgres pa en rangerrute, i en
sporspeerring, eller i et midlertidigt eller permanent
rangeromrade.

Passagertog udfgrer ikke rangerbevaegelser.
Alle rangerbevaegelser ledes af en rangerleder.

Den hgist tilladte hastighed for en rangerbevaegelse er 25
kmit.

Advarselssystemer ved passager- og personaleovergange
kan ikke paregnes at vaere aktiverede under
rangerbevaegelser.

Ved karsel pa en rangerrute, i en sporspeaerring eller i et
permanent eller midlertidigt rangeromrade, ma du kun udfaere
rangerbevaegelser, der er aftalt med rangerlederen.

Du er ansvarlig for at alle rangerbevaegelser indenfor dit
ansvarsomrade udfares sikkert, samt for kommunikationen
med alle andre deltagere.

Rangeromrade

Et rangeromrade er faellesbetegnelsen for midlertidige og
permanente rangeromrader.

Rangeromradeleder-ID

Et rangeromradeleder-ID er unikt og bruges til at identificere
rangeromradelederen, nar der bruges en handholdt terminal.
ID’et bruges til at identificere den ansvarlige
rangeromradeleder overfor signalsystemet.

ID’et administreres af Banedanmark.

Rangerrute

En rangerrute er en rute, der er fastlagt af hensyn til en
rangerbevaegelse.

Rangerruter oplgses normalt automatisk, efterhanden som
toget gennemkgrer ruten. Rangerruter kan ogsa oplgses
manuelt af trafiklederen, nar det er sikret, at toget holder
stille.

Du skal sikre dig, at toget holder stille, far du oplgser en
rangerrute manuelt.
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DEFINITION

DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

DEFINITION

Rangervej

En rangervej er sporstykket fra rangertraekkets forende til det
aftalte endepunkt for rangerbevaegelsen.

Signalsystem

Betjeningsskaerm

Betjeningsskeermen viser status pa alle de objekter, der er
under signalsystemets kontrol for trafiklederen. Den giver
trafiklederen mulighed for at betjene signalsystemet ved
f.eks. ruteindstilling, omstilling af sporskifter og opdatering af
tognumre.

Gyldigheden af visningerne kan afleeses pa
betjeningsskaermen ved hjeelp af en saerlig visning til dette.

Du ma ikke stole pa betjeningsskaermens visninger, hvis du
har en formodning om, at visninger ikke er korrekte eller hvis
den seerlige gyldighedsvisning ikke er aktiv.

Beveaegelige objekter

Bevaegelige objekter er de elementer af sporet, der kan
anvende til forskellige formal ved at skifte imellem stillinger.

Et beveegeligt objekt, der er teknisk sikret af signalsystemet,
skal meldes og aflases i den korrekte stilling, far overvaget
karsel hen over objektet er mulig.

Bevaegelige objekter er:
- sporskifter

- aflabssko
- oplukkelige broer.
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DEFINITION

Bremseintervention

En bremseintervention er en automatisk aktivering af
bremsen udfart af det mobile togkontrolanlaeg. En
bremseintervention kan skyldes en overskridelse af den hgjst
tilladte hastighed eller en manglende kvittering for et skift af
mode eller level transition.

Det mobile togkontrolanleeg overvager togets hastighed ud
fra en fast defineret tolerance, der beregnes ud fra togets
faktiske hastighed. Afhaengig af starrelsen pa overskridelsen
af den hgijst tilladte hastighed, kan lokomotivfgreren enten
opleve en akustisk alarm eller en bremseintervention.

Nar en lokomotivfarer ikke kvitterer for et skift af mode eller
en level transition, vil det mobile togkontrolanlaeg automatisk
foretage en bremseintervention.

| TR-mode eller SF-mode vil bremserne automatisk aktiveres.

Bremseinterventionen kan lgses, nar togets hastighed er
under den hgjst tilladte; nar lokomotivfareren kvitterer det
skift af mode eller den level transition, der forarsagede
bremseinterventionen.
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Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

DEFINITION

Endepunkt

Endepunktet angiver det punkt hvor et tog, der karer pa en
kartilladelse, vil blive overvaget til standsning, eller det punkt
hvor et tog, der karer pa en driftsinstruks, har tilladelse til at
kare til.

Endepunktet vises for lokomotivfgreren i DMI'et. Endepunktet
er kun angivet p& driftsinstrukser, nar det ikke er naeste ETCS
stopmeerke.

Signalsystemet sikrer, at overvagede tog bringes til
standsning ved endepunktet. Hvis lokomotivfgreren ikke
reagerer pa en advarsel, vil det mobile togkontrolanlaeg
foretage en automatisk bremseintervention. Endepunktet
opdateres automatisk, nar en kartilladelse forleenges.

For ikke overvagede karsler er det lokomotivfgrerens ansvar
at bringe toget til standsning ved endepunktet, der fremgar af
driftsinstruksen, med mindre der er modtaget en kartilladelse
i DMI’et, der tillader videre karsel forbi endepunktet.

Du skal bringe toget til standsning ved endepunktet.

Du ma kun kgre forbi endepunktet efter tilladelse fra
trafiklederen pa en driftsinstruks 1 eller 7.

Nar du kgrer hen imod et endepunkt ved et ETCS
stopmeerke, skal du bringe toget til standsning i en afstand fra
meerket, hvorfra nummeret pa maerket kan aflaeses tydeligt.

Nar du kerer hen imod et endepunkt ved en sporstopper, skal
du bringe toget til standsning i en sikker afstand fra det ETCS
stopmeerke, der er monteret pa sporstopperen.

FS-kgartilladelse

En FS-kertilladelse er en fuldt overvaget karsel foretaget i
FS-mode.

En FS-kartilladelse sikrer, at der er fuld sikring af ruten samt,
at sporet ikke er besat.

FS-kartilladelsen anvendes til karsel i normal drift.
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DEFINITION

Ansvar

Trafikleder

Lokomotivfarer

Hgijst tilladte hastighed

Den hgist tilladte hastighed er den hastighed, der tillades af
det mobile togkontrolanleeg. Den hgijst tilladte hastighed
bestemmes af det mobile togkontrolanleeg ved at veelge den
lavest forekommende hastighed, der er givet af
signalsystemet, det mobile togkontrolanleegs nationale
veerdier eller det rullende materiels maksimale hastighed.
Lokomotivfgreren vil modtage en advarsel, hvis den hgjst
tilladte hastighed overskrides. Overskrides den hgijst tilladte
hastighed med mere end den fastsatte veerdi, vil der
forekomme en bremseintervention.

Kontrol pa sporskifte

Et sporskifte har kontrol, nar det vises i enten hgjre eller
venstre stilling pa betjeningsskaermen.

Kartilladelse

En kgrtilladelse gives af signalsystemet og definerer de
betingelser, der geelder for togets karsel fremad i
kareretningen.

Kartilladelser styres af signalsystemet.

Hvis du ikke modtager en kartilladelse som forventet, skal du
underrette trafiklederen.

Melding om stilstand

En melding om stilstand er en besked, der automatisk sendes
fra det mobile togkontrolanlaeg til signalsystemet, nar et tog
med en aktiv dataradioforbindelse holder stille. Toget har ikke
ngdvendigvis ndet endepunktet eller har til hensigt at blive
holdende.

Ngdafkortning af kartilladelse

Ngdafkortning af en kartilladelse er, nar signalsystemet
automatisk afkorter kartilladelsen af sikkerhedsmaessige
arsager eller som fglge af en bevidst handling af
trafiklederen.

En ngdafkortning af kartilladelsen kan medfare en
bremseintervention, og kan medfgre et skift til TR-mode.

Du ma kun foretage en ngdafkortning af kartilladelsen i en
ngdsituation.

Hvis tekstbeskeden "Ngdstop” vises i DMI'et, skal du antage,
at der er opstaet en farlig situation og anvende alle midler til
radighed for at undga, eller reducere konsekvenserne af
situationen.
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Ngdstop

Et ngdstop er en ordre, der kan anvendes af trafiklederen pa
et enkelt tog, flere tog indenfor et defineret omrade eller alle
tog inden for trafiklederens ansvarsomrade. Ngdstop
anvendes kun i ngdsituationer.

Et ngdstop vil medfare, at de(t) pavirkede tog omgéende
bringes i TR-mode. S& lzenge et ngdstop er aktivt, vil det ikke
vaere muligt at modtage en kartilladelse.

Nar teksten, “Ngdstop” er vist pA DMI’et, skal du antage, at
det skyldes en farlig situation. Du skal benytte alle
tilgeengelige midler for at undgd, henholdsvis reducere
risikoen for, at situationen udvikler sig.

Du ma anvende et ngdstop under en ngdsituation, hvis det
kan undga, henholdsvis reducere risikoen for, at situationen
udvikler sig.

Operationel afkortning af kartilladelse

En operationel afkortning af kartilladelsen, er trafiklederen,
der af operationelle arsager anmoder om, at afkorte den
kartilladelse, der er udstedt til toget. Det mobile
togkontrolanleeg vil afvise anmodningen, hvis afkortningen vil
medfere en bremseintervention straks eller inden for nogle fa
sekunder.

Lokomotivfgreren kan opleve at afstandssgilen til
kartilladelsen afkortes og at det kan veere ngdvendigt at
saenke hastigheden kort tid efter.

OS-kgrtilladelse

En OS-kartilladelse er en restriktiv kartilladelse i OS-mode og
er underlagt betingelserne for karsel pa sigt.

En OS-kgartilladelse har kun begraenset sikring af ruten, og
sporet kan veere besat af et tog, keretgj eller anden hindring.

OS-kartilladelsen bruges ved sammenkobling, deling af
sporafsnit, ved togopstart og til at give et tog tilladelse til at
kare ind i et omrade, hvor signalsystemet ikke kan fastsla om
sporafsnittet er besat. Der kraeves ikke kvittering af
trafiklederen, for udstedelse af en OS-kgrtilladelse for
planlagt sammenkobling, deling af sporafsnit og ved
togopstart.

Du skal sikre at sporafsnittet er, eller ma formodes at veere,
frit, inden du kvitterer for udstedelsen af en OS-kgrtilladelse,
med mindre du gnsker at give toget tilladelse til at kare ind i
et besat sporafsnit.
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Produktionsplan

Produktionsplanen er et online veerktgj, der indeholder de
ngdvendige informationer for, at signalsystemet kan afgare
togenes rute igennem infrastrukturen og togreekkefglge samt
muligggre automatisk ruteindstilling. De enkelte togs
kareplaner kan ses i produktionsplanen.

Alle eendringer til produktionsplanen kommunikeres og
koordineres igennem produktionsplanen.

Ved trafikale uregelmaessigheder skal du sikre, at
disponeringslederen straks underrettes.

Du skal sikre, at produktionsplanen altid er opdateret.

Rute

En rute er en vej igennem infrastrukturen, der er sikret for ét
togs karsel.

En rute fastleegges af signalsystemet, far ruten kan bruges af
toget og den oplgses automatisk, nar toget passerer eller
efter manuel oplgsning af trafiklederen.

Ruteindstilling

Signalsystemet foretager automatisk ruteindstilling ifalge
produktionsplanen, men ruteindstilling kan ligeledes foretages
manuelt af trafiklederen.

Manuel ruteindstilling for tog med et tognummer, der allerede
er kendt af signalsystemet, vil resultere i en automatisk
opdatering af produktionsplanen jf. den indstillede rute.

Manuel ruteindstilling overvages af signalsystemet med
henblik p& at undgd utilsigtet trafikleder overstropning af
ruterestriktioner.

Signalsystem
Signalsystem er faellesbetegnelsen for de dele af anleegget,

der bruges til at opna sikker og effektiv styring af togenes
karsel, og som ikke er monteret i toget.
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Sikring af rute

Sikring af ruten er de tekniske betingelser, der skal veere
opfyldt for, at ruten kan gennemkgares sikkert. De tekniske
betingelser er ikke de samme for en FS-kgrtilladelse som for
en OS-kartilladelse og en rangerrute.

De tekniske betingelser for en FS-kgartilladelse er:

- alle befarede sporskifter i ruten (inkl. sikkerhedsafstanden)
skal veere i rette stilling og fastlagt

- deekningssporskifter er i deekningsgivende stilling og fastlagt
- sporafsnit i ruten, og tilstesdende sporafsnit er ubesatte

De tekniske betingelser for en OS-kgrtilladelse og en
rangerrute er, at alle de befarede sporskifter i ruten skal veere
i rette stilling og fastlagt.

Sikring mod ugnsket bevaegelse

Sikring mod ugnsket beveegelse er funktioner i det mobile
togkontrolanleeg, der har til formal at forhindre utilsigtet
igangseetning af et tog:

- sikring imod en bevaegelse i den modsatte retning af
retningsveelgeren og bevaegelser i begge retninger, nar
retningsveelgeren er i neutralstilling

- en bagleens bevaegelse i modsat retning af en gyldig
kartilladelse

- stilstandsovervagning i begge retninger, nar toget er i SB-
mode.

Hvis toget karer leengere end 2 meter, vil bremsen blive
aktiveret.

Nar tekstbeskeden, "Ugnsket beveegelse" vises i DMl'et, skall
du omgéende sikre toget mod yderligere ugnskede
beveegelser.

Sporskiftedrev

Et sporskiftedrev bruges til elektrisk omstilling af et sporskifte
fra én stilling til den anden.

Teknisk sikret omrade

Et teknisk sikret omréde overvages og styres af
signalsystemet.
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Teknisk sikring

Teknisk sikring af en sporspaerring eller et midlertidigt
rangeromrade er de sikkerhedsbarrierer, der handteres af
signalsystemet med henblik pa at undga utilsigtet
ruteindstilling ind i omradet eller utilsigtet karsel ud af
omradet.

Ruteindstilling forhindres ved, at automatisk ruteindstilling
deaktiveres, al signalgivning i omradet blokeres og
bevaegelige objekter i relation til omradet hindres mod
omstilling.

Den tekniske sikring defineres i planleegningsfasen.

Du skal sikre, at den tekniske sikring defineres under
planlaegningen af fejlretningssporspeerringer eller midlertidige
rangeromrader.

Togdetektering

Togdetektering udfares ved hjeelp af akselteellere til at fastsla,
om et akselteellerafsnit er besat.

| omrader, der er teknisk sikret af signalsystemet, er der
lgbende overvagning af akseltzellerafsnittenes tilstand og

tilstanden vises pa betjeningsskaermen.

Trafikleder overstropning

Trafikleder overstropning er, nar systemrestriktioner bevidst
udkobles af trafiklederen.

Trafikleder overstropning kraever en kvittering af trafiklederen.

Du ma kun benytte trafikleder overstropningsfunktionen, nar
du har vished for, at det er sikkert at gare det.
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Trafiklederlog

Trafiklederloggen er en optegnelse af de
sikkerhedsrelaterede beskeder, der geelder for det omrade,
der kontrolleres af en trafikleder fra trafikkontrolcentret.
Trafiklederloggen kan indeholde automatisk overfart
information og information, der er manuelt indfart.

Dette inkluderer information til handtering af:

- sporskifter

- sporspeerringer

- restriktioner i brugen af infrastrukturen

- karestrgmsafbrydelser

- aktuel ansvarlig trafikleder

- andre informationer, der er vigtige for sikkerheden.

Du skal sikre, at den sikkerhedsrelaterede information, der
geelder for dit ansvarsomrade, altid er noteret i
trafiklederloggen.

Sporspeerring
Fejlretning

Fejlretning er reparation af de systemer eller komponenter,
der udgar jernbaneinfrastrukturen.

Fejlretning udfares kun af teknikere og kan udfares med eller
uden en sporspeerring. Fejlretning kreever
infrastrukturkoordinatorens tilladelse i hvert enkelt tilfeelde.

Fejlretning, der kreever en sporspaerring eller pa anden made
pavirker jernbanesikkerheden, aftales mellem trafiklederen og
teknikeren.

Fejlretning, der udfgres i en sporspeerring, aftales mellem
sporspeerringslederen og teknikeren.

Far du anmoder om en sporspeerring til fejlretning, skal du
foretage en vurdering af sikkerheden pa stedet, hvor
sporspeerringen gnskes.
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Fejlretningssporspaerring

En fejlretningssporspaerring er en sporspaerring, der
planlaegges efter en seerlig procedure. Den planlaegges i
sidste gjeblik og jernbanesikkerhedsplanen udarbejdes pa
stedet. En fejlretningssporspaerring kan kun bruges til
fejlretning og kun hvis teknikeren er tilkaldt af
infrastrukturkoordinatoren.

Detaljer om planlaegningen videregives direkte til
trafiklederen.

Handholdt terminal

En handholdt terminal er en baerbar enhed, der bruges til at
lzse opgaver i sporet med. Enheden kommunikerer med
signalsystemet og saetter brugeren i stand til at handtere:

- sporspeerringer

- midlertidige rangeromrader
- rangerbeveaegelser

- sporskifteomstilling.

Brugeren skal vaere logget ind pa den handholdte terminal for
at kunne anvende de funktioner, der hgrer til deres rolle.
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Jernbanesikkerhedsplan

Jernbanesikkerhedsplanen beskriver de specifikke
sikkerhedsforanstaltninger, som er ngdvendige for at udfare
opgaver p4, eller i neerheden af, trafikerede spor.

Far et planlagt arbejde pabegyndes pa eller i ngerheden af et
trafikeret spor, skal der foreligge en godkendt
jernbanesikkerhedsplan.

Far et planlagt arbejde pabegyndes pa en perron, hvor der er
offentlig adgang, skal en godkendt jernbanesikkerhedsplan
foreligge.

Far et planlagt arbejde pabegyndes, i et omrade, der ligger
udenfor sikkerhedsafstanden for personer, men teettere pa
naermeste skinne end 4 meter, skal der foreligge en godkendt
jernbanesikkerhedsplan.

Jernbanesikkerhedsplanen beskriver de saerlige
sikkerhedsforanstaltninger, som er ngdvendige for at
forhindre farlige situationer i forbindelse med arbejdet, i at
opsta.

Jernbanesikkerhedsplanen skal godkendes af
sikkerhedskoordinatoren.

| forbindelse med meget komplicerede sporarbejder, som
involverer flere forskellige arbejdssteder, kan det kreeves at
en koordinerende jernbanesikkerhedsplan bliver udarbejdet
og godkendt.

Du skal sikre, at en godkendt jernbanesikkerhedsplan er til
radighed ved alle planlagte arbejder i eller ved trafikerede
spor.

Legitimationskort

Et legitimationskort udstedes til alle, der har gennemfgrt en
jernbanemaessig uddannelse, undtagen lokomotivfgrere.
Legitimationskortet angiver, hvilke kompetencer personen
har.

Et legitimationskort er personligt og indeholder navn, ID-
nummer, billede af personen kortet er udstedt til, firmanavn
samt en udlgbsdato.

Du skal altid beere dit legitimationskort pa dig, nar du udfarer
jernbanerelaterede opgaver.
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Markering af arbejdssted

Dobbeltrettede stopmaerker opstilles midt i sporet i en
sporspeerring for at markere afgreensningen af arbejdsstedet
for personalet, der arbejder i sporspaerringen. Regler for
arbejde i infrastrukturen beskriver kravene til opstilling af
dobbeltrettede stopmeerker.

Markering af arbejdsstedet bruges til at beskytte personalet,
der arbejder i sporspaerringen mod karsel ind i arbejdsstedet
og for at forhindre kgrsel ud af arbejdsstedet uden tilladelse.

Markeringen af arbejdsstedet er den sidste
sikkerhedsbarriere til beskyttelse af arbejdet i
sporspaerringen.

For arbejdet m& pabegyndes, skal du sikre, at dobbeltrettede
stopmeerker er opstillet i midten af alle spor, der fgrer ind mod
arbejdsstedet.

Du ma tillade, at de dobbeltrettede stopmeerker fiernes af
hensyn til karsel hen over afgreensningen af arbejdsstedet.

Du skal sikre, at de dobbeltrettede stopmaerker genopstilles
umiddelbart efter, at toget eller kgretgjet har passeret
arbejdsstedets afgreensning.

Omrade med offentlig adgang

Omrader med offentlig adgang er de omrader af jernbanen,
hvor personer uden en jernbanemaessig uddannelse har ret til
at feerdes eller opholde sig, f.eks. perroner eller
passagerovergange.

Overgang

En overgang er en midlertidig foranstaltning, der bruges til at
transportere materialer eller maskiner over sporene med
henblik p& at bringe dem til eller fra et arbejdssted.

Foar du transporterer materialer eller maskiner over en
overgang, skal du anmode trafiklederen om tilladelse i hvert
enkelt tilfeelde, medmindre der er truffet andre
foranstaltninger af den trafikale driftsansvarlige.

Far du giver tilladelse til at sporene kan passeres med
materialer eller maskiner, skal du sikre, at intet tog eller
karetaj karer hen imod overgangen, far
jernbanearbejdslederen har meldt tilbage, at sporet er frit.
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Planlagt sporspeerring

En planlagt sporspeerring tilpasses til produktionsplanen af
planleegningsafdelingen eller den ngdvendige tilpasning af
produktionsplanen foretages saledes, at sporspaerringen er
mulig. En planlagt sporspeerring udgives med et unikt
sporspaerrings-ID.

Der er altid udgivet en jernbanesikkerhedsplan i forbindelse
med planlaegning af sporspaerringen.

Planlagte sporspaerringer kan ses i signalsystemet.

Sikkerhedsafstand for personer

Sikkerhedsafstanden for personer er det teetteste en person
ma komme til et trafikeret spor. Sikkerhedsafstanden for

personer til det trafikerede spor malt fra neermeste skinne er:

- 1,75 meter ved hastigheder til og med 120 km/t
- 2,25 meter ved hastigheder over 120 km/t.

Nar du feerdes i eller i neerheden af sporene, skal du altid
holde dig udenfor sikkerhedsafstanden for personer, nar tog
eller karetgjer passerer det sted, hvor du befinder dig.
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Sporspeerring

En sporspeerring er et stykke af infrastrukturen, der tages ud
af normal drift af hensyn til f.eks. fejlretning eller
vedligeholdelse. Sporspeerringen ledes af
sporspeerringslederen. Kgrsel i sporspaerringen foregar efter
reglerne for rangering og koordineres af
sporspeerringslederen, der fungerer som rangeromradeleder.

En sporspeerring etableres, sa alle spor der leder ud af
sporspaerringen er afgreenset af ETCS stopmaerker, der
vender imod hinanden, medmindre der blokeres sporskifter
som hindrer karsel ud af sporspaerringen.

En sporspeerring kan desuden afgraenses af en sporstopper,
der ikke er udstyret med et ETCS stopmeerke.

Sporspeerringer i et transitionsomrade etableres mellem
systemgreensen og et ETCS stopmaerke.

En sporspaerring kan indeholde ét eller flere arbejdssteder.

En sporspaerring opheeves sé vidt muligt til den aftalte tid.
Kan sporspaerringen ikke ophaeves til den aftalte tid, vil
sporspaerringslederen underrette trafiklederen.

Sporskifter i sporspaerringen frigives til omstilling af
sporspeerringslederen via den handholdte terminal, safremt
de ikke er sikret mod omstilling af sikkerhedsmaessige
arsager. | tilfeelde af at den handholdte terminal ikke er til
radighed, omstilles sporskifter i sporspaerringen af
trafiklederen efter anmodning fra sporspeerringslederen.

Du skal koordinere al kgrsel ind og ud af sporspeerringen
med sporspeerringslederen.

Du er ansvarlig for, at alle rangerbevaegelser udfgres sikkert,
for kommunikationen med alle andre deltagere samt for
arbejdssikkerheden indenfor dit ansvarsomrade.

Du skal koordinere al kgrsel ind og ud af sporspeerringen
med trafiklederen.

Hvis sporspeerringen ikke kan ophaeves til det planlagte
tidspunkt, skal du hurtigst muligt underrette trafiklederen om
den forventede forsinkelse.
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Sporspeerrings-ID

Sporspeerring-1D er det unikke nummer, der identificerer
sporspeerringen. Det bruges til identifikation af den enkelte
sporspeerring af signalsystemet, trafiklederen og
sporspeerringslederen under etablering, overlevering og
ophaevelse af sporspaerringen.

Sporspeerrings-ID’et tildeles i planlaegningsfasen, nar
sporspeerringen indleegges i signalsystemet.

Sporspeerringsleder-1D

Et sporspeerringsleder-1D anvendes til at identificere
sporspeerringslederen. ID'et administreres og tildeles af
Banedanmark, ndr kompetencen som sporspeaerringsleder er
tilegnet.

Udenfor sikkerhedsafstanden for personer

Begrebet "udenfor sikkerhedsafstanden for personer”,
henviser til det sted, hvor personale i forbindelse med arbejde
i eller ved sporet skal ramme til, ndr et tog eller karetg;
neermer sig.

Udenfor sikkerhedsafstanden for personer er et omrade, der
befinder sig udenfor sikkerhedsafstanden for personer til
trafikerede spor eller et omrade inde i en sporspaerring, som
er naermere beskrevet i jernbanesikkerhedsplanen.

Termer

Anmodning om kgrsel med arbejdskaretgj

Anmodning om karsel med arbejdskaretgj er en blanket, der
bruges til ad hoc planleegning af karsel med arbejdskaretgjer.

"Del A” indeholder information om arbejdskaretgjet og
udfyldes af lokomotivfgreren. "Del B” bruges til at planlsegge
karslen, og udfyldes af trafiklederen pa baggrund af de
oplysninger, der er angivet af lokomotivfareren pa "Del A”.

For layout, se blanketsamlingen

Blanketsamling

Alle driftsinstrukser og andre blanketter, der anvendes i ORF,
findes i blanketsamlingen, der er samlet i bilag A.

Alle blanketter, der findes i blanketsamlingen, kan
identificeres ved et driftsinstruksnummer eller et navn.

Side 85 af 263



OR.DEF.102

OR.DEF.103

OR.DEF.558

OR.DEF.559

OR.DEF.491

OR.DEF.492

OR.DEF.493

OR.DEF.494

OR.DEF.888

OR.DEF.889

OR.DEF.349

OR.DEF.350

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-22-2

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Dataradiohul

Et dataradiohul opstar, nar der ikke er tilstreekkelig
radiodaekning til at opfylde minimumskravene til den
ngdvendige datahastighed, der skal til for, at muliggere
kommunikation mellem det mobile togkontrolanleeg og
signalsystemet.

ETCS

ETCS er forkortelsen af "European Train Control System” og
er det togkontrolanleeg, der bruges pa fiernbanen til at
forhindre tog i at overskride den hgijst tilladte hastighed eller
endepunktet.

Personale

Personale er betegnelsen for de personer, som er certificeret
til at kunne agere med det ngdvendige ansvar indenfor de
enkelte specialomrader.

Rullende materiel
Rullende materiel er faellesbetegnelsen for de enheder, der

kan kare pa skinnerne og som opfylder minimumskravene for
karsel pa jernbanen.

Rullende materiel betegnes som elektrisk, nar stramaftageren
er haevet og har kontakt til kareledningen.

Stationsbestyrer

Stationsbestyrer er betegnelsen for den rolle i level O eller
level ATC, der svarer til trafikleder i ORF.

Streekningsoversigt

Straekningsoversigten er en beskrivelse af
jernbanestraekningerne og de dele af streekningernes udstyr,
der har betydning for karslen.

Straekningsoversigten udgives og vedligeholdes af
jernbanevirksomhederne pa baggrund af informationer, der
stilles til radighed af Banedanmark.
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Tilladelse til at kgre

Tilladelse til at kare er feellesbetegnelsen for den tilladelse,
der giver lokomotivfgreren lov til at flytte et tog eller karetgj.

En tilladelse til at kare kan gives ved en:

- kartilladelse i DMI'et
- driftsinstruks 1, 2 eller 7 fra trafikleder til lokomotivfagrer
- rangerinstruktioner fra rangerleder til lokomotivfarer.

Du ma kun flytte dit tog eller karetgj, nar du har modtaget en
tilladelse til at kare.

Trafikkontrolcenter

Trafikkontrolcentret er det sted, hvorfra jernbanetrafikken
overvages og styres.

Telefonnumre til trafikkontrolcentret fremgar af
straekningsoversigten.

Trafiklederbeskyttet omrade

Nar trafiklederen anvender signalsystemet til at skabe sikre
betingelser for ikke planlagt kortvarig adgang til sporet eller
overskridelse af sikkerhedsafstanden for maskiner i et
omrade, benaevnes dette trafiklederbeskyttet omrade.

Et trafiklederbeskyttet omrade anvendes udenfor
sporspeerringer, hvor behovet opstar pludseligt. Omradet kan
bruges til f.eks. at give redningsberedskabet adgang til
sporet, nar lokomotivfgreren skal aflase et sporskifte med
lasebolt, nar en lokomotivfarer skal efterse sit tog eller hvis
sikkerhedsafstanden for maskiner kortvarigt overskrides. Der
ma ikke udfgres vedligeholdelse eller infrastrukturarbejde i et
trafiklederbeskyttet omrade.

Beredskab Banedanmark ma sporseette og kare i et
trafiklederbeskyttet omrade.

Treekkraftenhed

Treekkraftenhed er feellesbetegnelsen for rullende materiel,
der kan kgre ved egen kraft og deekker over lokomotiver,
togseet, rangertraktorer og sporsatte maskiner.

Treekkraftenheder betegnes som elektriske, nar
stramaftageren er haevet og har kontakt til kgreledningen.
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OR.DEF.183

OR.DEF.184

OR.DEF.4

OR.DEF.5

OR.DEF.6

OR.DEF.7

OR.DEF.8

OR.DEF.562

OR.DEF.563
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Trafikleder

DEFINITION

Togradio

Ingen netveerksdaekning

Ingen netveerksdaekning betyder, at togradioen har mistet
forbindelsen til radionetvaerket.

Nar tekstbeskeden, “Ingen netvaerksdeekning” vises i
togradioen, skal du anvende alle andre midler til radighed til
at underrette trafiklederen.

Ngdopkald

Et ngdopkald har hgjeste prioritet og kommer forud for
normale opkald. Efter tryk pa den rade ngdopkaldsknap, vil
lokomotivfgreren automatisk seettes i forbindelse med den
ansvarlige trafikleder. Alle andre radiobrugere tilmeldt samme
gruppe inkluderes i opkaldet, og vil have mulighed for at Iytte
med.

Du skal foretage et ngdopkald, hvis du er involveret i eller
observerer, en ngdsituation.

For at foretage et ngdopkald skal du trykke pa den rade
ngdopkaldsknap pa togradioen.

Nar du lytter med pa et igangveerende ngdopkald, skal du
straks nedseette hastigheden til hgjst 40 km/t og fortsaette
karslen pa sigt, indtil trafiklederen underretter dig om, at det
ikke laengere er ngdvendigt.

Du skal standse toget, hvis ngdsituationen pavirker dit togs
karsel, eller hvis du ikke forstar indholdet af ngdopkaldet. Du
ma farst fortseette karslen nar trafiklederen har givet tilladelse
til det.

Nar du modtager et ngdopkald, skal du tilsidesaette alle
opgaver, der ikke er relateret til en ngdsituation og besvare
ngdopkaldet.

Radio-ID

Radio-ID er det nummer, der indtastes i radioen, der muliggar
individuel identifikation af alle radiobrugere.

For tog er radio-ID’et altid tognummeret, hvis muligt. Hvis et
tognummer ikke er til radighed, anvendes traekkraftenhedens
ID-nummer.

For baerbare radioer er radio-ID'et altid det personlige bruger-
ID.
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OR.DEF.180

OR.DEF.181
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Togradio

Togradioen er det primaere veerktgj til mundtlig
kommunikation mellem lokomotivfagrer og trafikleder eller
mellem lokomotivfgrer og rangerleder.

Lokomotivfgreren kan veelge mellem to tilstande i togradioen,
enten "Tog” eller "Rangering”.

Et identifikationsnummer indtastes i radioen eller overfgres
automatisk af det mobile togkontrolanleeg. Nummeret bruges
til at identificere togradioen i radiosystemet. For karsel ifalge
en kareplan anvendes tognummeret. For andre karsler
anvendes det fastsatte nummer, der er tildelt
treekkraftenheden eller tognummeret med foranstillede 9-
taller.

Informationer om radionetvaerket er tilgeengelige i
straekningsoversigten.

Du skal sikre, at togradioen er tilmeldt det rigtige
radionetvaerk, nar du har krydset en national greense. Hvis du
er i gang med et ngdopkald, skal du udseette kontrollen af
tilmeldingen til ngdopkaldet er afsluttet.

Du skal sikre, at det indtastede nummer i togradioen, eller det
nummer, der automatisk er overfart fra det mobile
togkontrolanleeg, passer med kagreplanen. Hvis karslen ikke
udfgres ifglge en kareplan, skal du indtaste det fastsatte
nummer, der er tildelt treekkraftenheden.

Hvis det ikke er muligt at indtaste det rigtige nummer i
togradioen, skal du anvende alle andre midler til radighed til
at underrette trafiklederen.

Togradio selvtest

Nar togradioen teendes, startes en selvtest af de dele af
togradioen, der er ngdvendige for at oprette forbindelse.

Hvis selvtesten resulterer i en fejl, vil det blive vist pa
togradioen.

Hvis togradioen viser beskeden, “Fejl i selvtest”, ma du ikke
betragte toget som sikkert og klart til drift.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Tunnel

Tunnelafstand

Tunnelafstand er en restriktion, der anvendes af
signalsystemet eller trafiklederen, med henblik pa at sikre den
korrekte afstand mellem tog i tunnellen. Krav til adskillelse af
tog i den pageeldende tunnel, er beskrevet i den lokale
instruktion.

Tunneldisponeringspunkt

Et tunneldisponeringspunkt er det sidste sted, hvorfra det er
muligt at dirigere et tog ind i f.eks. et spor, hvor det kan
undersgges for fejl i stedet for ind i tunnellen.

Placeringen af tunneldisponeringspunktet er beskrevet i den
lokale instruktion for den pageeldende tunnel.

Tunnelrestriktioner

Tunnelrestriktioner er sikkerhedsforanstaltninger, der
anvendes for at reducere risikoen for, at en farlig situation
udvikler sig i tunnellen. Tunnelrestriktioner er f.eks.
tunnelafstand eller restriktioner i brugen af nabotunnellen,
imens et tog med eksplosiver kagres igennem tunnellen.

Tunnelrestriktioner for den pagzeldende tunnel er beskrevet i
den lokale instruktion.

Uregelmaessig drift
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DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Trafikleder

Driftsinstruks

En driftsinstruks er en instruktion, der udstedes af
trafiklederen til lokomotivfareren, og har til formal at sikre
togkarslen i situationer, hvor det ikke kan handteres af
signalsystemet.

En driftsinstruks ma kun udstedes, nar toget holder stille, og
kan aldrig give tilladelse til at passere mere end ét ETCS
stopmeerke ad gangen.

En driftsinstruks kan udstedes enten som en mundtlig
instruktion, der noteres af lokomotivfgreren eller ved fysisk
udlevering til lokomotivfgreren i papirform.

En driftsinstruks ma ikke overleveres fra én lokomotivfarer til
en anden lokomotivfarer.

Nar en driftsinstruks er udstedt, er den geeldende, indtil
kgrslen er gennemfart og toget har ndet endepunktet, indtil
den tilbagekaldes af en driftsinstruks 4, eller ny driftsinstruks
der klart og tydeligt henviser til tilladelsesnummeret pa den
foregdende driftsinstruks under "Supplerende instruktion”.

Advarselssystemer ved passager- og personaleovergange
kan ikke paregnes at vaere aktiverede ved karsel pa
driftsinstrukser.

En driftsinstruks indeholder information om:

- toget den er udstedt til

- dato og tid for udstedelse

- hvorfra den er udstedt

- det sted, hvor den er geeldende

- en klar, tydelig og entydig instruktion
- et tilladelsesnummer.

Felt D benyttes nar togets position er ved en
kilometerangivelse, pa et sted hvor der er flere spor ved siden
af hinanden.

Nar du modtager en driftsinstruks, skal du kontrollere, at den
henviser til dit tog og, hvis relevant, dets nuvaerende position.

Nar du har modtaget en driftsinstruks, har den forrang over
alle andre visninger i DMI'et, med mindre der vises en lavere
hastighed eller lgsehastighed.

Du skal udstede en driftsinstruks sa taet som muligt pa det
bergrte omrade og ferst, nar de ngdvendige betingelser er

opfyldt.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Driftsinstruks 1

Driftsinstruks 1 er en tilladelse til at passere et endepunkt ved
brug af enten SR-mode eller ved udkoblet mobilt
togkontrolanleeg. Den bruges, nr signalsystemet ikke er i
stand til at udstede en kartilladelse.

Foruden de generelle informationer, der er pa en
driftsinstruks, indeholder driftsinstruks 1 ligeledes:

- sted/identitet af endepunktet der ma passeres
- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t
- relevante supplerende instruktioner.

Supplerende instruktioner kan f.eks. vaere om en ikke sikret
overkarsel.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 1.

Driftsinstruks 2

Driftsinstruks 2 er en tilladelse til at fortseette efter et skift til
TR-mode. Driftsinstruks 2 bruges, nar et tog er skiftet til TR-
mode, og de ngdvendige betingelser for at genoptage karslen
er aftalt.

Hvis et tog, efter et skift til TR-mode, ikke kan fortseette
karslen pa en kartilladelse, vil driftsinstruks 2 specificere:

- tilladelse til at genoptage karslen i SR-mode

- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t
- informationer om udkig under karslen

- andre relevante instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 2.
Driftsinstruks 3

Driftsinstruks 3 er instruktion om at blive holdende.

En eventuel tidligere udstedt driftsinstruks skal tilbagekaldes i
feltet "Supplerende instruktion”.

Nar en driftsinstruks 3 er udstedt, skal toget blive holdende
indtil den tilbagekaldes af en driftsinstruks 4, eller den
erstattes af en anden driftsinstruks, der henviser til den
udstedte driftsinstruks 3.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 3.

Driftsinstruks 4

Driftsinstruks 4 er en tilbagekaldelse af en anden
driftsinstruks.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 4.
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DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

DEFINITION

Driftsinstruks 5

Driftsinstruks 5 er en instruktion om kgrsel med
hastighedsnedseettelse. Driftsinstruks 5 kan indeholde
instruktioner om:

- hastighedsnedseettelser, der ikke overvages af
signalsystemet

- udkig under karslen

- andre relevante instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 5.

Driftsinstruks 6

Driftsinstruks 6 er en instruktion om at kare pa sigt.
Driftsinstruks 6 indeholder, udover en forpligtelse til at kare
pa sigt, informationer om hvem resultatet af udkig under
karslen skal rapporteres til.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 6.

Driftsinstruks 7

Driftsinstruks 7 er en tilladelse til at starte i SR-mode efter
opstart. Den bruges, nar signalsystemet ikke kan udstede en
kartilladelse, fordi den position, der er gemt i det mobile
togkontrolanleeg, er ugyldig eller ukendt.

| tilleeg til de generelle informationer, der er pa en
driftsinstruks, indeholder driftsinstruks 7 ligeledes:

- sted/identitet af endepunktet

- tilladelse til at starte i SR-mode

- relevante hastighedsnedsaettelser under 40 km/t
- relevante supplerende instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 7.

Restriktion for elektriske treekkraftenheder

En restriktion for elektriske traekkraftenheder skal sikre, at
elektriske traekkraftenheder ikke ledes ind i et spor uden
karestram, eller ind i et spor med kgrestramsafbrydelse.

For overvagede kgrsler handteres restriktionen af
signalsystemet. Ruteindstilling for el-tog ind i spor uden
karestram, eller ind i spor med kgrestramsafbrydelse, kraever
en overstropning af trafiklederen.

For ikke overvagede karsler handteres restriktionen af
trafiklederen.

Spor, der ikke er udstyret med kgrestrgm, er markeret i

infrastrukturen med meerket, "Stop for el-tog” samt
sporskiftesignaler.
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Procedurer
1oa7 Normal drift

1948 Tillysning af ekstratog

1949 Forudsaetning Behovet for et ekstratog er blevet identificeret.

1950 Formal At underrette trafiklederen og lokomotivfgreren om sendringer i
kareplanen.
PROCEDURE

1952 Jernbanevirksomhed Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der sikrer, at
lokomotivfgrerne altid er underrettet om aendringer i kareplanen.

1954 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal underrette trafiklederen, hvis det ikke er muligt at
fa eendringerne til kareplanen fra jernbanevirksomheden.

3543 Trafikleder Hvis lokomotivfareren melder, at det ikke er muligt at fa eendringerne til

kareplanen fra jernbanevirksomheden, skal trafiklederen diktere de
relevante dele af kareplanen til lokomotivfgreren.
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1958

1959

1960

3740

1961

1962

1963
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed

Lokomotivfgrer

Lokomotivfgrer

Lokomotivfgrer

Lokomotivfagrer

Normal drift

Sikker og klar til drift
Toget har en opdateret kareplan.
Toget er klargjort til at indgd i drift.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der sikrer, at tog er

Lokomotivfgreren skal sikre, at toget er klargjort korrekt. Dette
inkluderer, at alle enheder i togets sammensaetning er stillet i den

korrekte , samt at alle krav til
er opfyldt.

Lokomotivfgreren skal sikre, at det

selvtest

altid gennemfares og at resultatet vises pad DMI'et, far togdata indtastes.

Det mobile togkontrolanleeg anses ikke for at veere
for selvtesten er gennemfart.

Lokomotivfagreren skal sikre sig, at toget er
for karsel med toget.

Hvis toget skal flyttes, men ikke kan ggres
lokomotivfgreren anvende proceduren

forud

, skal
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1968

1969

1970

1971

1972
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Forudsaetning

Formal

Lokomotivfgrer

Jernbanevirksomhed ll ‘i’_‘|

Lokomotivfgrer

Normal drift

Indtast togdata

Lokomotivfgreren er klar til at seette toget i drift og er Klar til at indtaste
togdata.

Sikre, at de konfigurerbare togdata, der anvendes til at udfgre
sikkerhedskritiske funktioner, passer med toget.

PROCEDURE
Lokomotivfgreren skal indtaste og veelge det level, der
passer med den infrastruktur, hvor startes op.

Lokomotivfareren skal herefter veelge "Togdata" pa DMI'et.

Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der sikrer, at gyldige

til indtastning i det er til radighed for
lokomotivfgreren.
Lokomotivfgreren skal sikre, at opdateret findes i det

eller opdatere togdata. Lokomotivfgreren skal bekraefte,
at togdata er korrekte.
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2008

2009

2010
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed l] "'_‘|

Trafikleder

Lokomotivfarer

Jernbanevirksomhed ll "’_‘|

Normal drift

Jernbanevirksomhedstogdata

Indtastning af togdata er udfart, toget er klar til at indlede kgrslen og
signalsystemet kontrollerer jernbanevirksomhedstogdata.

Sikre, at de obligatoriske jernbanevirksomhedstogdata er til radighed,
for karslen pabegyndes.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der sikrer, at opdaterede
leveres til Banedanmark, far et gives
tilladelse til at kare.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at alle eendringer i de obligatoriske
jernbanevirksomhedstogdata er opdaterede og bekraeftet som modtaget
hos Banedanmark, far et tog afgar fra stedet, hvorfra aendringen er
geeldende.

Trafiklederen skal sikre, at de obligatoriske

er til radighed i inden, der indstilles en til et
Trafiklederen ma kontakte jernbanevirksomheden for at indhente de
obligatoriske togdata.

Lokomotivfareren skal sikre sig, at alle de obligatoriske

er leveret af jernbanevirksomheden, og at
data er modtaget af , for der anmodes om en
kartilladelse.

Lokomotivfgreren skal sikre sig, at jernbanevirksomhedstogdata er
opdaterede under hele karslen.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at lokomotivfgreren er underrettet om
eendringer til de obligatoriske og, at
gndringerne er modtaget af Banedanmark forud for et togs afgang.
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2015

2016

2017

3710

2018

2021

2023
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Forudsaetning

Formal

Lokomotivfarer, Tra-
fikleder

Lokomotivfgrer

Trafikleder

Trafikleder

Lokomotivfgrer

®

Normal drift

Opstart af tog med ugyldig eller ukendt position

Lokomotivfareren har trykket pa startknappen. Positionen i det mobile
togkontrolanleeg kan ikke valideres af signalsystemet.

At tillade lokomotivfgreren at starte kgrslen ved hjaelp af SR-mode pa en
driftsinstruks 7.

PROCEDURE

Nar positionen i det ikke kan valideres af
, er det ikke muligt at udstede en eller en
til . Efter tryk pa vil signalsystemet
automatisk tilbyde lokomotivfgreren at kvittere for et skift til

Trafiklederen underrettes via , om tog hvis position
ikke kan valideres af signalsystemet.

Positionen af toget kontrolleres, nar toget passerer en balise, og
modtager en positionsopdatering fra signalsystemet.

Lokomotivfgreren skal underrette trafiklederen, hvis symbolet "Kvittér

" vises i ‘et efter tryk pa
Nar lokomotivfgreren meddeler, at en ikke blev modtaget af
efter tryk pa , skal trafiklederen i samarbejde med

lokomotivfgreren fastsla, hvor toget befinder sig.

Nar det er fastslaet, hvor befinder sig, skal trafiklederen sikre at:
1. Indseette det korrekte til togets visning pa
2. Beveegelige objekter i , hvor tilladelse til karsel pa

skal geelde, er i kontrol i rette stilling og hindret mod
omstilling eller alle bevaegelige objekter i sporafsnittet, hvor tilladelse til
kersel pa driftsinstruks 7 skal geelde, er sikre at passere jf. procedurerne

, eller
eventuelt lokal instruktion
3. Sporafsnittet hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 7 skal geelde er
frit, medmindre trafiklederen vil kare toget til et besat spor, en

eller et

4. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, det sporafsnit
hvor tilladelse til kgrsel pa driftsinstruks 7 skal geelde
5. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, sporafsnittet der
falger efter det sporafsnit, hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 7 skal
geelde, medmindre karslen pa driftsinstruks 7 skal geelde til et besat
spor, en sporstopper, en sporspaerring eller et rangeromrade.
6. Paleegge lokomotivfgreren at udfylde en driftsinstruks 7.

Lokomotivfgreren skal udfylde efter trafiklederens
anvisninger. Lokomotivfgreren ma herefter kvittere for skift til
og udfare kgrslen som anvist.
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2026 Lokomotivfarer Nar er naet til det naeste ETCS stopmaerke, eller det sted der er
angivet pa ,0g en er modtaget, ma
lokomotivfgreren fortseette karslen efter visningen i

Hvis toget nar til naeste ETCS stopmeerke, eller det sted, der er angivet
pa driftsinstruksen, og der ikke er modtaget en kertilladelse, skal
lokomotivfgreren trykke pa for at anmode om en
kartilladelse.

3787 Trafikleder Hvis er naet til det neeste ETCS stopmaerke, eller det sted der er
angivet pa , 0g det fortsat ikke er muligt at udstede en
, Skal trafiklederen anvende proceduren
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Normal drift
3807 Handtering af farligt gods
3808 Forudsaetning Et tog er klargjort. Toget befordrer farligt gods.
3809 Formal Sikre, at Banedanmark er underrettet om tog, der befordrer farligt gods,

samt at alle trafikledere pa togets karestraekning er underrettet om dette
i ngdvendigt omfang.

PROCEDURE

3811 Jernbanevirksomhed l] "_‘| Jernbanevirksomheden skal have en procedure der sikrer, at
== vognliste registreres jf. den af Banedanmark anviste rapporteringsform.

Registreringen skal indeholde:

- vognenes placering i toget

- vognenes type, hvor dette ikke kan udledes af vognnummeret

- UN-nummer, RID-klasse og emballagegruppe for hver enkelt vogn

- maengde af pa hver enkelt vogn anfgrt i kg eller liter, jf. RID
- hgjrisikogods, jf. RID.

Indeholder toget vogne som befordrer veksellad, skal underretningen
desuden oplyse om der er tale om tank- eller stykgodstransport.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at lokomotivfgreren som minimum
har faet udleveret de af RID kraevede oplysninger, far kgrslen startes.
Det skal desuden sikres, at toget ikke meldes klar til afgang til
lokomotivfgreren, far jernbanevirksomheden har sikret, at vognlisten er
registreret i den af Banedanmark anviste rapporteringsform.

Jernbanevirksomheden skal underrette netveerkslederen om tog, som
befordrer vogne med farligt gods forsynet med fareseddel 1, 1.5 og 1.6
(se bilag B).

Jernbanevirksomheden ma fgrst melde tog der befordrer vogne med
farligt gods forsynet med fareseddel 1, 1.5 og 1.6, Klar til afgang til
lokomotivfgreren, nar jernbanevirksomheden har modtaget melding fra
netvaerkslederen, om at alle trafikledere pa togets karestraekning har
kvitteret for underretningen.

Endeligt skal det sikres, at jernbanevirksomhedens relevante
rangerpersonale, er underrettet, hvis vognene er forsynet med
fareseddel 1, 1.5 eller 1.6.

3813 Netveerksleder Hvis vognene indeholder markeret med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6 (se bilag B), skal netveerkslederen sikre, at alle trafikledere pa
kerestraekning, er underrettet om dette far netveerkslederen ma

kvittere til jernbanevirksomheden for, at underretningen er modtaget.
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3814 Trafikleder Nar trafiklederen modtager underretning om, at et befordrer vogne
med med faresedlerne 1, 1.5 eller 1.6 (se bilag B), skal
trafiklederen kvittere for underretningen til netveerkslederen og notere
dette i

Trafiklederen skal derefter sikre, at toget IKKE gives tilladelse til at kare,
far netveerkslederen melder, at alle trafikledere pa togets karestraekning
har kvitteret for underretningen om, at toget befordrer farligt gods.

3815 Netveerksleder Nar netveerkslederen har modtaget kvittering fra alle trafikledere p& den
karestreekning, som skal befare, skal netveerkslederen underrette
den trafikleder der sender toget afsted fra udgangsstedet om, at alle
kvitteringer foreligger, og at toget ma afga.

Denne underretning skal ligeledes gives til trafikledere pa de
streekninger, hvor der er planlagt omrangering af toget.

3816 Trafikleder Nar netveerkslederen meddeler, at alle trafikledere pa
karestraekning har kvitteret, ma trafiklederen afsende toget.
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3729 Handtering af UT
3730 Forudsaetning Et tog er klargjort. Toget befordrer UT.
3731 Formal Sikre at alle involverede parter er underrettet om, at toget befordrer UT,

samt at alle restriktioner der er anfart i befordringstilladelsen overholdes.
PROCEDURE

3733 Jernbanevirksomhed | Jernbanevirksomheden skal sikre, at trafiklederen er underrettet om:

- befordringstilladelsens danske transportnummer
- afgangsdato og
- hvor karslen med den pageeldende UT starter og slutter.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at lokomotivfgreren har faet udleveret
alle geeldende befordringstilladelser, far karslen med UT startes.

Jernbanevirksomheden skal desuden sikre, at ikke meldes Klar til
afgang til lokomotivfgreren, fgr trafiklederen har kvitteret for UT-
meldingen.

Jernbanevirksomheden har ansvaret for at underrette den eller de
pageeldende infrastrukturforvaltere om UT ved graenseoverskridende
trafik.

3734 Trafikleder Trafiklederen for det sted hvor karslen med UT startes skal kontakte
jernbanevirksomheden og kvittere for modtagelse af UT meldingen.

3735 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at alle trafikledere pa karestreekning er
underrettet om, at toget befordrer UT. UT-meldingen skal indeholde:

- befordringstilladelsens danske transportnummer
- afgangsdato og
- hvor karslen med den pageeldende UT starter og slutter.

Trafiklederen méa undlade at udsende UT-meldingen, hvis det fremgar af
befordringstilladelsen, at melding kan undlades.

3736 Trafikleder Ved modtagelse af en UT-melding skal trafiklederen kvittere for den
pageeldende UT til den trafikleder, der har afgivet meldingen om UT.

3737 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at ikke gives tilladelse til at starte karslen,
far alle trafikledere pa togets karestraekning har kvitteret for modtagelse
af UT-meldingen.
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1990 Pabegynde en kgrsel
1991 Forudsaetning Toget er i SB-mode. Togdata er indtastet korrekt og lokomotivfgreren er

klar til at kare.

1992 Formal At tildele en lokomotivfarer et egnet karemode i forhold til, hvor toget
befinder sig.
PROCEDURE
3084 Lokomotivfarer, Tra- @ Nar registrerer tryk p& en fra et tog, der holder
fikleder stille, vil signalsystemet, hvor det er muligt, tilbyde toget en

, hvis toget er placeret i eller ved en indgang til det
. OS-kartilladelsen bliver opdateret, nar betingelserne for
en er opfyldt.

1993 Lokomotivfarer For at anmode om en skal lokomotivfgreren trykke pa

Lokomotivfareren ma IKKE trykke pd startknappen, hvis der holder
andre mellem togets forende og det fgrste ETCS stopmeerke.

3085 Lokomotivfarer Eren ikke modtaget til afgangstiden jf. kagreplanen, skal
lokomotivfgreren kontakte trafiklederen og anmode om yderligere
instruktioner.

1996 Trafikleder Hvis trafiklederen modtager en anmodning om en tilladelse til at kare,
skal trafiklederen sgrge for, at far den relevante tilladelse til at
kare.

Hvis det ikke er muligt at udstede en til toget, skal

trafiklederen underrette lokomotivfgreren om et alternativt tidspunkt for
togets afgang.

1997 Trafikleder Hvis det forventede vises med en ugyldig eller ukendt position pa
, skal trafiklederen indlede proceduren
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Normal drift

Togafgang

Et overvaget tog holder stille. Et kgremode er vist pa DMl'et.

Sikre, at tog er tildelt kartilladelser jf. kareplanen og underrette
trafiklederen, hvis en forventet kartilladelse ikke er til radighed.

PROCEDURE

Lokomotivfareren skal kontrollere, at der vises en
og at den passer med afgangstid.

Hvis lokomotivfareren ikke som forventet har en

vist pa

, 0g der ikke er en umiddelbar &rsag til den manglende

kartilladelse, skal lokomotivfgreren kontakte trafiklederen.

Hvis trafiklederen modtager en anmodning om en tilladelse til at kare,

skal trafiklederen sgrge for, at far den relevante tilladelse til at
kare.
Hvis det ikke er muligt at udstede en til toget, skal

trafiklederen underrette lokomotivfgreren om et alternativt tidspunkt for

togets afgang.

Hvis en lokomotivfgrer melder, at ikke har en

, skal

trafiklederen undersgge mulige arsager hertil og sikre betingelserne der

muliggar, at en kartilladelse kan sendes til toget.

Hvis det ikke er muligt at sende en kgrtilladelse, skal trafiklederen

anvende proceduren

Inden afgar, skal lokomotivfareren kontrollere, om der befinder sig
en passagerovergang mellem togets forende og det fgrste ETCS

stopmeerke.

Hvis der befinder sig en passagerovergang mellem togets forende og
det farste ETCS stopmeerke, skal lokomotivfareren antage, at
advarselssystemet ikke er aktiveret og passere overgangen med

forsigtighed.
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2047 Ankomst ved et planlagt stop

2048 Forudsaetning Toget kgrer hen mod et planmaessigt standsningssted.

2049 Formal At stoppe korrekt ved et sted, der er hensigtsmaessig for
passagerudveksling ved perroner og ved endepunkt for arbejdskaretajer
0g godstog.

Undga at speerre bevaegelige objekter eller sporafsnit bag toget.
PROCEDURE

2050 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal standse pa det
som angivet i kgreplanen.

2051 Jernbanevirksomhed T

| Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der gar det muligt for

== lokomotivfgreren at standse ved det mest hensigtsmeessige sted jf. type
og leengde af det . Standsningsprocedurerne skal sikre,
at og bag ikke spaerres

ungdvendigt.

2052 Lokomotivfarer Nar det er ved en perron, og ikke ved det
, der vises i ‘et, skal lokomotivfgreren standse ved
perronen ifglge jernbanevirksomhedens procedurer.

2053 Lokomotivfarer Nar det er ved et , som
indikeret i , skal lokomotivfgreren standse ved endepunktet
efter jernbanevirksomhedens procedurer.

2054 Lokomotivfarer Hvis det planlagte sted for standsning er teknisk, skal lokomotivfareren
bringe til standsning ved

2056 Lokomotivfarer Hvis den naeste driftsmeessige handling er at fortsaette som et tog, skal
lokomotivfgreren anvende proceduren eller

Hvis den naeste driftsmaessige handling ikke er at fortsaette som et tog,
skal lokomotivfgreren anvende proceduren

eller

Hvis lokomotivfagreren ikke er klar over, hvordan karslen skal fortseette,
skal lokomotivfgreren anvende proceduren
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2061 Genoptag kersel efter stop far et planmeessigt
standsningssted

2062 Forudsaetning Lokomotivfgreren har standset toget far stedet for et planmaessigt
standsningssted.

2063 Formal At gare det muligt for lokomotivfgreren at flytte toget fra det faktiske
standsningssted til stedet for et planmaessigt standsningssted.

PROCEDURE

3082 Jernbanevirksomhed | Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der sikrer sikker afgang
E fra atypiske standsningssteder.

||_j

2065 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfagreren har standset for det
ved en perron, ma lokomotivfareren genoptage
karslen, jf. jernbanevirksomhedens procedurer, og flytte toget til det
planmaessige standsningssted.

2066 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfareren har standset for det
, men ikke ved en perron, ma lokomotivfgreren
genoptage karsel og fortseette til et sted, hvorfra tydeligt
kan identificeres.

2067 Lokomotivfarer Far lokomotivfgreren genoptager karslen, skal lokomotivfgreren sikre
sig, at der er en til rddighed samt sikre, at gvrige procedurer
fra jernbanevirksomheden falges.

2068 Lokomotivfarer Hvis ingen er til radighed, skal lokomotivfareren anvende
proceduren
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2070 Lokomotivfagreren er ikke klar over hvordan karslen skal
fortseette

2071 Forudseaetning Toget holder stille, men ikke pa et depot eller i et parkeringsspor.

Kgreplanen indeholder ingen yderligere informationer.

2072 Formal At opdatere produktionsplanen for at genoptage eller afslutte karslen
med toget.
PROCEDURE

2074 Trafikleder Trafiklederen skal, i samarbejde med disponeringslederen, beslutte,

hvad den neeste driftsmaessige handling er, og underrette
lokomotivfgreren, hvis det afviger fra tidligere planlaegning.

2075 Trafikleder For at genoptage eller afslutte karslen af , skal trafiklederen sikre,
at opdateres med andringerne, eller foretage manuel
2076 Lokomotivfarer Lokomotivfareren, der underrettes af trafiklederen, skal kvittere for

enhver gyldig eendring, der afviger fra tidligere planlaegning.
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2084 Planlagt sammenkobling
2085 Forudsaetning Et tog holder stille og ruten er oplgst. Et andet tog naermer sig med

henblik p& sammenkobling.
2086 Formal Sammenkobling af tog jf. kereplanen.
PROCEDURE

2089 Jernbanevirksomhed | | Jernbanevirksomheden skal sikre, at procedurer er til radighed, der
beskriver sikker og af det pageeldende

2091 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal kvittere OS-mode og kare ind i det besatte
. Lokomotivfareren skal fremfgre toget ifglge
jernbanevirksomhedens procedurer, der sikrer sikker og
af tog.

Efter tilkobling skal det sidst ankomne togs lokomotivfgrer afslutte
farerbordet i farerrummet.

2092 Lokomotivfarer Efter skal lokomotivfgreren klargare det nye if.
proceduren
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2102 Planlagt deling
2103 Forudsaetning Et tog naermer sig det sted hvor kagreplanen angiver, at planlagt deling af

toget skal forega.

2104 Formal Deling af tog jf. kareplanen.
PROCEDURE

2105 Jernbanevirksomhed f_"| Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver sikker

= af

2106 Lokomotivfarer Lokomotivfagreren skal dele pa det sted, der er angivet i
kareplanen. Lokomotivfgreren skal fglge jernbanevirksomhedens
procedurer, der beskriver af

2107 Lokomotivfarer Hvis ikke holder stille under , skal lokomotivfagreren bringe

toget til standsning umiddelbart efter delingen.

2108 Lokomotivfarer Safremt lokomotivfgreren kan forhindre frigivning af dare, er det
tilladt at flytte forreste del af toget fremad eller flytte bageste del af toget
bagud for at opna fysisk af toget.

Lokomotivfareren ma flytte toget op til 1 meter. Hvis lokomotivfgreren
har behov for at flytte toget mere end 1 meter, skal lokomotivfgreren
kontakte trafiklederen og anmode om tilladelse.

2110 Lokomotivfarer Hvis det forreste farerrum inden forbliver forreste farerrum ved
togafgang efter deling, skal lokomotivfgreren pa det forreste
opdatere togdata jf. proceduren

2111 Lokomotivfarer Lokomotivfareren i gvrige farerrum skal efter anvende
proceduren
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2113 Opdatering af togdata
2114 Forudsaetning Det er ngdvendigt at foretage sendringer af togdata. Toget holder stille.
2115 Formal Sikre, at togdata altid passer med togets egenskaber og

sammenseaetning.
PROCEDURE

2116 Jernbanevirksomhed | Jernbanevirksomheden skal have en procedure, der sikrer, at gyldige
== til indtastning i det er til rddighed for

lokomotivfareren.

2117 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal sikre, at er til radighed, eller er indtastet i
det . Lokomotivfgreren skal kvittere for, at de
indtastede togdata er korrekte.

2118 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal sikre, at alle sendringer i jernbanevirksomhedens
er opdaterede ved at anvende proceduren

2120 Lokomotivfarer Hvis de opdaterede er gyldige til togkarsel, men der ikke vises
en pa DMI'et, skal lokomotivfareren anvende proceduren

2121 Lokomotivfarer Hvis de opdaterede ikke er gyldige til togkarsel, skal
lokomotivfgreren:

1. Kontakte trafiklederen og underrette om situationen
2. Anvende den relevante jernbanevirksomhedsprocedure til at beslutte
hvad naeste skridt er.

2122 Trafikleder Huvis trafiklederen er underrettet om, at de nye ikke tillader
at fortseette, skal trafiklederen anvende proceduren
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2125 Rullende materiel fortseetter ikke som tog
2126 Forudsaetning Et tog er naet til det sidste planmaessige standsningssted jf. kareplanen.

Det rullende materiel fortsaetter ikke som tog.

2127 Formal At afslutte karslen ved at afslutte fgrerbordet i kgreretningen og parkere
toget, eller ga i SH-mode for at udfare en rangerbeveaegelse.

PROCEDURE
2128 Lokomotivfgrer Nar er naet til det sidste ifalge
kareplanen, skal lokomotivfgreren afggre, om toget skal pa sin

nuvaerende position eller, om toget skal klarggres til rangering.

2129 Jernbanevirksomhed | Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver, hvordan
lokomotivfgreren kan udfgre en sikker af rullende materiel.
Dette indeholder korrekt anvendelse af parkeringsbremsen pa det

bergrte rullende materiel for at hindre en ugnsket bevaegelse.

2130 Lokomotivfarer Hvis skal , hvor det holder, skal lokomotivfgreren afslutte
farerbordet og sikre det parkerede rullende materiel imod ugnsket
bevaegelse jf. jernbanevirksomhedens procedurer.

2132 Lokomotivfarer Hvis den naeste driftsmaessige handling er at klarggre til rangering, skal
lokomotivfgreren anvende proceduren

2134 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfareren ikke er i stand til at afgere, hvad den naeste
driftsmeessige handling er ud fra kareplanen, skal lokomotivfgreren
kontakte jernbanevirksomheden for yderligere instruktioner.

Hvis lokomotivfgreren ikke er i stand til at fremskaffe informationer om
den neaeste driftsmaessige handling fra jernbanevirksomheden, skal
lokomotivfgreren kontakte trafiklederen for yderligere instruktioner.

2135 Trafikleder Huvis trafiklederen underrettes af lokomotivfgreren om, at det ikke er
muligt at afgere, hvad den neeste driftsmaessige handling er, skal
trafiklederen beslutte, hvor det er hensigtsmaessigt at og
underrette lokomotivfareren.
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3103 Led

3104 Forudsaetning En privatperson anmoder om at benytte et led.

3105 Formal Forebygge brug af led, der vil veere til fare for forbipasserende tog.
PROCEDURE

3107 Trafikleder (:D For alle er der foruddefineret en til
0 km/t, der straekker sig 50 meter pa begge sider af leddet.

Alle led er identificeret med et unikt ID-nummer og ID-nummeret vises
pa

3108 Trafikleder Nar trafiklederen modtager en anmodning fra en privatperson om at
krydse et led, skal trafiklederen indhente information om stedet og
identiteten pa leddet og fa godkendt at dette svarer til leddet.

Trafiklederen skal indfare en note i , der indeholder ID-
nummeret pa leddet, navnet samt telefonnummeret pa privatpersonen,
der gnsker at benytte leddet.

3109 Trafikleder Hvis et karer hen mod , skal trafiklederen instruere
privatpersonen i at afvente og ringe tilbage, nar toget har passeret
leddet.

3110 Trafikleder Hvis intet karer hen mod , skal trafiklederen aktivere en

pa 0 km/t ved leddet ved at anvende
den foruddefinerede hastighedsnedseettelse knyttet til ID-nummeret, der
harer til det pageeldende led.

3111 Trafikleder Nar signalsystemet viser, at den midlertidige hastighedsnedseettelse pa
0 km/t er aktiv, skal trafiklederen kontrollere pa , at
den midlertidige hastighedsnedseettelse er aktiveret ved det rigtige

Trafiklederen skal paleegge privatpersonen at ringe tilbage, nar leddet er
passeret og leddet er lukket.

Derefter méa trafiklederen tillade privatpersonen at krydse leddet.

3112 Trafikleder Nar privatpersonen har meldt tilbage til trafiklederen, at er
passeret, ma trafiklederen fierne den midlertidige
hastighedsnedseettelse ved leddet.
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3113 Trafikleder Hvis privatpersonen ikke ringer tilbage og trafiklederen ikke kan fa
kontakt til privatpersonen, ma trafiklederen anmode om assistance fra
lokomotivfgreren i det naeste tog, der skal passere

Trafiklederen skal paleegge lokomotivfgreren at udfylde en
. Driftsinstruks 6 skal indeholde:

- en instruktion om kearsel
- hvor leddet befinder sig
- yderligere instruktioner om at standse toget far leddet og lukke leddet
- instruktion om at give en melding til trafiklederen, nar leddet er lukket.

Nar lokomotivfgreren har udfyldt driftsinstruks 6, ma trafiklederen
deaktivere den midlertidige hastighedsnedseettelse, der beskytter leddet.

3114 Lokomotivfarer Nar er udfyldt, ma& lokomotivfareren fortszette til i
henhold til informationerne medtaget i driftsinstruks 6 og lukke leddet.

Nar leddet er lukket, skal lokomotivfgreren underrette trafiklederen.

3115 Lokomotivfagrer Nar trafiklederen er underrettet om, at er lukket, ma
lokomotivfgreren fortsaette karslen jf. vist i
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3235 Udkig under karslen
3236 Forudsaetning En lokomotivfgrer har overtaget ansvaret for et tog eller et karetg.
3237 Formal Sikre, at de relevante observationer om tilstanden af infrastrukturen
og/eller andre tog samt karetgjer videregives til trafiklederen og andre
lokomotivfgrere.
PROCEDURE
3238 Lokomotivfarer Lokomotivfareren skal altid under karslen veere opmaerksom pa:

- tilstanden af infrastrukturen
- forbipasserende og
- andre forhold, der kan have indflydelse pa driften.

Lokomotivfgreren skal straks underrette trafiklederen, hvis der
observeres noget under karslen, der kan have indflydelse pa
jernbanesikkerheden eller driften.

3239 Trafikleder Trafiklederen kan underrette lokomotivfgreren om at veere seerlig
opmeaerksom pé uregelmaessigheder i forbindelse med infrastrukturen,
, eller andre forhold, der kan have indflydelse pa driften.

Trafiklederen skal give klare instruktioner om, hvor start- og slutpunktet
er for det omrade, hvor lokomotivfgreren skal veere szerligt opmaerksom.
Hvis hastigheden skal nedseettes, skal trafiklederen anvende

til at underrette lokomotivfgreren om udstraekningen af
det omrade, hvor hastigheden skal nedsaettes, samt hvad den geeldende
hastighed er.

Trafiklederen skal paleegge lokomotivfgreren at melde tilbage, nar toget
har passeret omradet.

3240 Lokomotivfarer Nar lokomotivfareren af trafiklederen er underrettet om at veere seerlig
opmeerksom pé uregelmaessigheder i forbindelse med infrastrukturen,
, eller andre forhold, der kan have indflydelse pa driften,
skal lokomotivfgreren ggre dette og melde tilbage til trafiklederen
efterfglgende.

3241 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfgreren ser noget, der kan veere til fare for eller
, skal lokomotivfgreren straks nedsaette hastigheden, eller om
ngdvendigt standse toget, og underrette trafiklederen.

Hvis lokomotivfareren opdager fejl pa karestremsanlaegget, der
potentielt er til fare for toget, skal lokomotivfareren straks saenke alle
stramaftagere, standse toget og underrette trafiklederen.

3242 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfgreren ser noget, der kan udggre en fare for andre tog,
, infrastrukturen eller personer, skal lokomotivfareren straks
anvende proceduren

Side 114 af 263



Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-22-2

Normal drift

3292 Handtering af TR-mode

3293 Forudsaetning Et tog er kommet i TR-mode og ngdbremsen er udlgst.
3294 Formal Genoptage karslen efter at toget er skiftet til TR-mode.
PROCEDURE

3295 Lokomotivfarer, Tra- (D Nar et karer forbi for sin , eller en usikker
fikleder tilstand viser sig i eller i det , eller
trafiklederen udsender et ngdstop, vil det mobile togkontrolanleeg skifte
til . Efter skiftet til TR-mode aktiveres og toget
bringes til standsning. Nar toget holder stille, vil det mobile
togkontrolanleeg automatisk skifte til kvittér TR-mode.

Tog, der gar i TR-mode, vises til trafiklederen pa

3296 Trafikleder Nar et er kommet i , fordi toget er kart forbi og
er til fare for andre tog eller i omradet, skal trafiklederen
anvende proceduren

3297 Lokomotivfarer Nar et kommer i , m& lokomotivfgreren kvittere TR-mode,
nar toget holder stille.

3298 Lokomotivfagrer, Tra- (D Nar lokomotivfgreren kvitterer , skifter det
fikleder fra TR-mode til og symbolet for PT-mode
vises i

Nar er kommet i PT-mode, lgses og ger det muligt for
lokomotivfgreren at fortseette, nar en ny modtages.

3299 Lokomotivfagrer Nar lokomotivfgreren har kvitteret , skal lokomotivfareren
undersgge arsagen til skiftet til TR-mode og underrette trafiklederen.

Hvis skiftet til TR-mode skyldes en fejl pa det ,
skal lokomotivfgreren anvende proceduren

Hvis skal flyttes, skal lokomotivfgreren anmode trafiklederen om
lov til at fortsaette.

3300 Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om, at er kommet i , skal
trafiklederen vurdere, om toget er kommet i TR-mode, fordi toget er kart
forbi sit eller om arsagen er en anden.

Hvis toget er kart forbi sit endepunkt, skal trafiklederen anvende
proceduren

Hvis toget er standset, fordi der er udsendt et ngdstop, ma trafiklederen
forst tillade toget at fortseette karslen, nar der er vished for, at det er

sikkert at ggre det.

Hvis toget skal fortseette, skal trafiklederen anmode lokomotivfgreren om
at trykke pa
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3586 Lokomotivfarer Efter anmodning fra trafiklederen skal lokomotivfareren trykke pa
for at anmode om en fra
Lokomotivfgreren skal melde til trafiklederen om en kgartilladelse
modtages.
3302 Trafikleder Hvis skifter til under karsel ind i eller ud ad en
, midlertidigt eller , skal

trafiklederen indhente yderligere informationer fra rangerlederen eller
sporspeerringslederen, far der gives tilladelse til, at toget kan flyttes.

3587 Trafikleder Hvis lokomotivfgreren melder, at en er modtaget, ma
trafiklederen tillade at karslen genoptages jf. kartilladelsen.

Hvis lokomotivfgreren melder, at en kartilladelse ikke er modtaget, skal
trafiklederen sikre at:

1. Bevaegelige objekter i , hvor tilladelse til karsel pa

skal geelde, er i kontrol i rette stilling og hindret mod
omstilling eller alle beveegelige objekter i sporafsnittet, hvor tilladelse til
kersel pa driftsinstruks 2 skal geelde, er sikre at passere jf. procedurerne

, eller
eventuel lokal instruktion
2. Sporafsnittet hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 2 skal geelde er
frit, medmindre trafiklederen vil kare til et besat spor, en

eller et rangeromrade

3. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, det sporafsnit
hvor tilladelse til kgrsel pa driftsinstruks 2 skal geelde
4. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, sporafsnittet der
falger efter det sporafsnit, hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 2 skal
geelde, medmindre karslen pa driftsinstruks 2 skal geelde til et besat
spor, en sporstopper, en sporspaerring eller et rangeromrade
5. Paleegge lokomotivfereren at udfylde driftsinstruks 2.

3301 Lokomotivfarer Lokomotivfagreren skal udfylde jf. trafiklederens
anvisninger.

Nar driftsinstruks 2 er udfyldt, ma lokomotivfgreren kvittere SR-mode og
fortseette ifglge informationerne pa driftsinstruks 2.

3303 Trafikleder Hvis der ikke er behov for yderligere karsel, skal trafiklederen underrette
lokomotivfgreren om at afslutte fgrerbordet ved hjaelp af afsnittet
"Supplerende instruktion” pa
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Normal drift
2138 Kgrsel ind i et besat sporafsnit
2139 Forudsaetning Trafiklederen gnsker at kgre et tog til et besat sporafsnit. Togene skal

ikke sammenkobles.

2140 Formal At tillade to tog at veere i det samme sporafsnit uden at sammenkoble.
PROCEDURE

3822 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at det holdende forbliver holdende stille,
mens der kgres til samme med det ankommende tog.

2141 Trafikleder Trafiklederen skal derefter sikre, at lokomotivfareren pa det

ankommende er underrettet om, at der skal kares til et besat
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Normal drift

3224 Parkering i et teknisk sikret omrade

3225 Forudsaetning Et behov for en ikke planlagt parkering i et teknisk sikret omrade er
opstaet.

3226 Formal Sikre, at parkeringen ikke har indflydelse pa produktionsplanen og at

denne er opdateret med aendringerne.

PROCEDURE

3227 Jernbanevirksomhed "'_‘| Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver, hvordan en

== lokomotivfgrer kan udfgre en sikker af i et
. Dette omfatter korrekt anvendelse af

parkeringsbremse for det pageeldende rullende materiel for at undga
utilsigtet igangsaetning.

3228 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal anmode trafiklederen om tilladelse til at
Anmodningen skal indeholde:
- materiellets leengde
- spornummer
- forventet varighed af parkering
- arsag til parkeringen.

3230 Trafikleder Trafiklederen skal vurdere anmodningen og beslutte, om
kan godkendes.
Hvis anmodningen kan godkendes, skal trafiklederen sikre, at det er
noteret i trafiklederloggen.
Trafiklederen underretter derefter lokomotivfgreren og udsteder
eventuelt en kartilladelse, til det spor hvor der skal parkeres.

3231 Trafikleder Hvis anmodningen ikke kan godkendes, skal trafiklederen underrette
lokomotivfgreren og aftale et alternativ.

3232 Lokomotivfarer Nar er ankommet pa det aftalte , skal

lokomotivfgreren sikre det mod utilsigtet igangsaetning
jf. jernbanevirksomhedens procedurer.
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Normal drift

3364 Overvaget karsel ind i en sporspaerring eller et
rangeromrade

3365 Forudseaetning Et overvaget tog skal ind i en sporspaerring eller et rangeromrade.

3366 Formal Sikre, at rangeromradelederen har godkendt toget, far ruten indstilles til

sporspeerringen eller rangeromréadet.
PROCEDURE

3367 Rangeromradeleder, @. Nar der anmodes om en indien eller et
Trafikleder udsendes en anmodning om at godkende eller afvise
til den hos rangeromradelederen, inden ruten
indstilles.

Hvis der ikke er en handholdt terminal tilknyttet til sporspaerringen eller
rangeromradet, anmodes trafiklederen pa om at
kvittere for karslen ind i omradet.

3368 Rangeromradeleder Nar den viser, at et tog naermer sig, eller
trafiklederen kontakter rangeromradelederen med en anmodning om at
kvittere for et togs karsel ind i eller , ma
rangeromradelederen kun godkende toget, safremt det er sikkert at gare
det.

For toget gives tilladelse til at kare ind i sporspeerringen eller
rangeromradet, skal rangeromradelederen sikre, at lokomotivfgreren er
instrueret i de , der skal foretages inde i omradet.
Rangeromradelederen skal desuden sikre, at lokomotivfgreren er
underrettet om alle seerlige restriktioner og sikkerhedsforanstaltninger,
der métte veere geeldende for rangerbevaegelser i omradet.

3369 Trafikleder Nar trafiklederen anmodes via om at godkende et
togs karsel ind i en eller et , ma trafiklederen
kun godkende , nar det er aftalt med rangeromradelederen.

Ved kgrsler ind i et permanent rangeromrade der ikke kontrolleres af en
rangeromradeleder, ma trafiklederen godkende anmodningen uden
yderligere aftale.

3562 Rangeromradeleder Hvis rangeromradelederen modtager en anmodning fra en
lokomotivfgrer af et i SH-mode udenfor eller
om at genoptage karslen efter standsning, skal
rangeromradelederen indhente tilladelse fra trafiklederen, far tilladelsen
til at genoptage kgrslen gives til lokomotivfagreren.
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Normal drift
8151 Kgrsel med arbejdskgretg;
3152 Forudsaetning Lokomotivfareren pa et arbejdskaretgj er klar til at foretage en karsel.
3153 Formal At udveksle informationer jf. blanketten "Anmodning om kgrsel med

arbejdskaretgj” og, i ngdvendigt omfang, planleegge karslen i
signalsystemet.

PROCEDURE
3154 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal udfylde del A af blanketten "Anmodning om
karsel med ". Sker kgrslen ifglge en forudbestilt kareplan,

kan lokomotivfgreren undlade at udfylde information om startsted,
gnsket starttidspunkt, destination og gnsket ankomsttidspunkt.

Lokomotivfareren skal derefter kontakte trafiklederen og anmode om
den gnskede karsel samt overlevere informationerne pa del A af
blanketten. Sker kgrslen ifglge en forudbestilt kareplan, skal
anmodningen desuden indeholde

3155 Trafikleder Nar en lokomotivfgrer anmoder om en kersel med , skal
trafiklederen udfylde del A af blanketten "Anmodning om karsel med
arbejdskaretgj" jf. lokomotivfgrerens anmodning.

3158 Trafikleder Hvis karslen er planlagt i forvejen, skal trafiklederen sikre, at
oplysningerne pa del A af blanketten stemmer overens med
oplysningerne i

Hvis karslen ikke er planlagt i forvejen, skal trafiklederen sikre, at
karslen planleegges i signalsystemet.

3159 Trafikleder Hvis karslen er planlagt i forvejen, og det er sikret, at oplysningerne i
og del A af blanketten stemmer overens, skal
trafiklederen kontakte lokomotivfgreren og bekraefte, at oplysninger i
signalsystemet er korrekte.

Hvis karslen ikke er planlagt i forvejen, skal trafiklederen sikre, at del B
af blanketten udfyldes og derefter kontakte lokomotivfareren og diktere
informationerne fra del B.

3160 Lokomotivfarer Nar trafiklederen har bekraeftet, at oplysninger i er
korrekte, eller nar del B af blanketten er udfyldt jf. trafiklederens
anvisninger, ma lokomotivfgreren anvende proceduren

3876 Trafikleder Hvis skal kare ud af trafiklederens ansvarsomrade, skal
trafiklederen overlevere indholdet af del A af blanketten til den trafikleder
eller , som skal modtage arbejdskaretgjet.
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Normal drift
3163 Handtering af aendringer til driften
3164 Forudsaetning Der er opstaet et behov for at aendre den planlagte drift.
3165 Formal Sikre, at sendringer til driften handteres af disponeringslederen og bliver

optaget i produktionsplanen i samarbejde med trafiklederen, jf.
driftsaftalen, og eventuelt i samarbejde med netveerkslederen.

PROCEDURE

3169 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at disponeringslederen underrettes om alle
gendringer til den planlagte drift.

Hvis aendringen kan handteres jf. driftsaftalen, skal trafiklederen sikre, at
opdateres med aendringerne.

Kan aendringen ikke handteres i henhold til driftsaftalen, skal
trafiklederen sikre, at netveerkslederen bliver underrettet.

3557 Trafikleder Hvis aendringerne i medfgrer en gendring af
streekningen skal kgre eller en a&endring i de planlagte
standsninger, skal trafiklederen sikre, at lokomotivfgreren er underrettet
herom.

3170 Trafikleder Hvis sendringen i skaber en aendret tograekkefalge ud
af level 2 omradet, skal for level O eller level ATC

omradet underrettes om aendringen.

Hvis sendringen i produktionsplanen skaber en aendret tograekkefalge til
eller fra et , skal trafiklederen underrette den der er ansvarlig for
depotet og koordinere de ngdvendige aendringer.

3593 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at trafikledere, der er bergrt af sendringen,
underrettes.
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Normal drift
2904 Handtering af omrade med glatte skinner
2905 Forudsaetning Tog kerer under normale betingelser. Et omrade i infrastrukturen har

glatte skinner.

2906 Formal At reducere risikoen for forbikgrsel af endepunkt som konsekvens af
glatte skinner.

PROCEDURE

2908 Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal underrette trafiklederen, hvis der opleves et
omrade med , 0g det i gvrigt ikke er forventeligt for arstiden
eller i overensstemmelse med infrastrukturens generelle tilstand pa
stedet.

Lokomotivfgreren kan benytte i det
med henblik pa at tilpasse togets bremseevne til glatte
skinner.

2909 Lokomotivfgrer, Tra- ® Nar et omrade med aktiveres, vil det
fikleder i tog, der passerer omradet, automatisk beordres til at
skifte til . Nar skiftet til glatte skinner
indstillingen er beordret af , kan den ikke annulleres af
lokomotivfgreren.

2910 Trafikleder Hvis trafiklederen er underrettet om et omrade med , skal
trafiklederen aktivere det pageeldende glatte skinner omrade i

2913 Trafikleder For et omrade med kan deaktiveres, skal trafiklederen
anmode en lokomotivfgrer for ét tog for hvert enkelt spor i omradet om
at foretage en kontrol af, om der fortsat er glatte skinner.

Nar en lokomotivfgrer har meddelt, at der ikke laengere er glatte skinner
i omrédet, skal trafiklederen deaktivere omradet i

3782 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfagreren selv har aktiveret for
toget, ma indstillingen deaktiveres, nar lokomotivfareren vurderer, at
indstillingen ikke leengere er ngdvendig.
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Normal drift

Trafiklederoverlevering

En tiltreedende trafikleder er klar til at overtage en del af eller hele
omradet fra den ansvarlige trafikleder.

Sikre, at relevant information gives til den tiltreedende trafikleder, og at
ansvaret for omradet er overfart sikkert.

PROCEDURE

@ vil altid kreeve, at en trafikleder er ansvarlig for hvert
omrade af infrastrukturen i det teknisk sikrede omrade. Omrader kan
kombineres til at deekke en stgrre del af infrastrukturen.

Den tiltreedende trafikleder skal lsese relevante noter i
samt anmode den ansvarlige trafikleder om relevant information, der
ikke fremgar af trafiklederloggen.

Nar en trafikleder anmodes om at overlevere ansvaret for et omrade,
skal trafiklederen videregive alle relevante informationer vedrgrende
driften til den tiltreedende trafikleder.

Trafiklederen skal sikre, at det registreres, nar ansvaret for et omrade er
overleveret.

Nar overleveringen af ansvaret for omradet er gennemfgrt og registreret,
ma trafiklederen betjene
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Normal drift

3139 Betjening af en oplukkelig bro

3140 Forudsaetning Brovagten har behov for at betjene broen.

3141 Formal At tillade brovagten at betjene broen uden at pavirke driften.
PROCEDURE

3143 Brovagt Brovagten skal anmode trafiklederen om at frigive broen til betjening og

give trafiklederen alle ngdvendige informationer.

3819 Brovagt Hvis der er etableret en sporspeerring pa broen, skal brovagten kontakte
trafiklederen og anmode om tilladelse til selv at matte frigive broen til
betjening.

3820 Trafikleder Hvis der er etableret en sporspaerring pa broen, skal trafiklederen

kontakte sporspaerringslederen og anmode om tilladelse til at frigive
broen til betjening af brovagten. Farst nar sporspaerringslederen har
givet tilladelse til at frigive broen, ma trafiklederen tillade, at brovagten
frigiver broen.

3144 Trafikleder Nar anmodningen om frigivelsen af en er modtaget, skal
trafiklederen beslutte, hvornar det er hensigtsmaessigt at frigive broen.

3145 Trafikleder Nar trafiklederen har besluttet sig for et hensigtsmeaessigt tidspunkt for
frigivningen, ma trafiklederen godkende anmodningen.

Nar det aftalte tidsrum er naet, og det stadig er hensigtsmaessigt at
frigive broen, skal trafiklederen godkende frigivelsen af broen og
overlevere ansvaret for broen til brovagten.

3821 Brovagt Er der etableret en sporspeaerring pa broen, ma brovagten selv frigive
broen til betjening, nar trafiklederen har givet tilladelse.

3146 Brovagt Nar trafiklederen har frigivet broen, ma brovagten betjene broen.
3147 Trafikleder, Brovagt @ Nar brovagten har bragt broen tilbage til normalstilling, 1&ses broen og
frigivelsen af broen tilbagekaldes automatisk af

3148 Brovagt Nar det ikke lzengere er ngdvendigt at have broen abnet, skal brovagten
bringe broen tilbage til normalstilling.
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3184 Level transition

3185 Ilkke overvaget level transition til et level 2 omrade

3186 Forudsaetning Det er ikke muligt at foretage signalgivning til transitionsomradet fra level
0 eller level ATC omradet. Toget er klar til at foretage en ikke overvaget
level transition til et level 2 omrade.

3187 Formal At trafiklederen foretager tilstraekkelig sikring af ruten med henblik p3, at
stationsbestyreren kan tillade toget at kare hen mod systemgraensen.
Endvidere at trafiklederen giver toget tilladelse til at fortsaette til det
forste ETCS stopmeerke.

PROCEDURE

3188 Trafikleder Nar anmoder om lov til mundtligt at tillade, at et
karer hen mod , skal trafiklederen sikre

Trafiklederen skal sikre transitionsomradet ved at sgrge for, at ingen tog
eller har tilladelse til at kare i, eller ind i, sporafsnittet mellem
systemgreensen og det fgrste

3189 Trafikleder Nar er sikret, skal trafiklederen underrette
om, at ma kare hen mod

3588 Lokomotivfarer Nar holder stille ved , skal lokomotivfgreren
anvende proceduren

3589 Lokomotivfarer Hvis passerer uden at skifte til , skal
lokomotivfgreren fortsaette til som fremgar af
og underrette trafiklederen.
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Level transition

3193 Ilkke overvaget level transition fra et level 2 omrade

3194 Forudsaetning Det er ikke muligt at udstede en kartilladelse til transitionsomradet.
Toget er klar til at foretage en ikke overvaget level transition fra et level
2 omréde.

3195 Formal At trafiklederen foretager tilstraekkelig sikring af ruten, inden

driftsinstruks 1 udstedes til systemgraensen.

PROCEDURE
3196 Lokomotivfarer Nar toget holder stille foran det sidste , der deekker
, skal lokomotivfgreren anvende proceduren
3197 Trafikleder Trafiklederen skal kontakte 0og anmode om, at
bliver sikret.
3198 Trafikleder Nar melder, at er sikret, skal

trafiklederen anvende proceduren

Trafiklederen skal sikre, at er medtaget som
pa

3590 Lokomotivfarer Nar toget holder stille ved , Skal lokomotivfareren
kontakte for at fa instruktioner om, hvordan toget

kommer videre.
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3458 Kgrsel mellem fjernbane og S-bane

3459 Rangering fra fjernbane til S-bane

3460 Forudsaetning Et tog eller kagretgj er klar til at udfgre en rangerbevaegelse fra fiernbane
til S-bane.

3461 Formal At trafiklederen sikrer tilstraekkelig beskyttelse af omradet, og derefter
tillader rangeromradelederen at der foretages en rangerbevaegelse til S-
banen, i samarbejde med stationsbestyreren eller trafiklederen pa S-
banen.

PROCEDURE

3462 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal kontakte trafiklederen og anmode om
etablering af et til at rangere til S-banen.

3464 Trafikleder Nar trafiklederen modtager anmodning fra en rangeromradeleder om
etablering af et til at rangere til S-banen, skal
trafiklederen kontakte den eller trafikleder pa S-banen,
der er ansvarlig for omradet, og aftale tidspunktet for rangerbeveegelsen.

Trafiklederen skal underrette rangeromradelederen om det planlagte
tidspunkt.

3870 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal sikre, at der planleegges et
fra kgretgjets placering til til S-banen ved
at anvende proceduren

3871 Rangeromradeleder Inden det planlagte tidspunkt for rangerbevaegelsen, skal
rangeromradelederen etablere det , ved at
anvende proceduren

eller

3465 Trafikleder Nar eller trafiklederen pa S-banen har bekreeftet, at
toget eller ma kare mod S-banen, ma trafiklederen give
rangeromradelederen tilladelse til at rangere frem til til
S-banen.
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Kgrsel mellem fjernbane og S-bane

3481 Rangering fra S-bane til fjernbane

3482 Forudsaetning Et tog eller kgretgj skal udfgre en rangerbevaegelse fra S-bane til
fiernbane.

3483 Formal At trafiklederen sikrer tilstraekkelig beskyttelse af omradet, sa

stationsbestyreren eller trafiklederen pa S-banen kan tillade en
rangerbeveaegelse til fiernbanen.

PROCEDURE

3485 Trafikleder Nar eller trafiklederen pa S-banen anmoder om, at et
skal rangere til fiernbanen, skal trafiklederen, i samarbejde med
stationsbestyreren eller trafiklederen, aftale et tidspunkt for
rangerbevaegelsen.

3866 Rangeromradeleder Rangeromradelederen skal sikre, at der planleegges et
til sikring af rangerbeveegelsen ved at anvende
proceduren
Rangeromradet skal starte ved fra S-banen.

3867 Rangeromradeleder Inden det planlagte tidspunkt for rangerbeveaegelsen, skal
rangeromradelederen etablere det , ved at
anvende proceduren

eller
3868 Trafikleder Nar det er etableret, ma trafiklederen give
eller trafiklederen pa S-banen tilladelse til, at
rangeres frem til til fiernbanen.
3486 Rangeromradeleder Inden eller passerer til fiernbanen, skal

rangeromradelederen kontakte trafiklederen og anmode om tilladelse til
at passere systemgraensen fra S-banen.

3869 Trafikleder Nar rangeromradelederen anmoder om tilladelse til at passere
fra S-banen, ma trafiklederen tillade at der rangeres
forbi systemgreensen fra S-banen og ind i det
, hvis det er sikkert at gare det.
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Uregelmaessig drift

Tilladelse til at passere endepunkt

Det er ikke muligt at udstede en kgrtilladelse. Toget holder stille og der
er etableret forbindelse mellem lokomotivfagreren og trafiklederen.

At trafiklederen foretager tilstraekkelig sikring af togets videre karsel og
tillader lokomotivfgreren at passere endepunktet ved brug af
driftsinstruks 1.

PROCEDURE

Lokomotivfgreren skal underrette trafiklederen om, hvor befinder
sig og anmode om tilladelse til at fortseette.

Nar trafiklederen har forsggt alle muligheder for at udstede en

, skal trafiklederen sikre videre karsel og tillade
lokomotivfgreren at fortsaette forbi til naeste

eller andet entydigt sted.

Trafiklederen skal sikre togets videre kgrsel ved at:

1. i hvor tilladelse til karsel pa

skal geelde er i kontrol i og hindret mod
omstilling eller alle bevaegelige objekter i sporafsnittet hvor tilladelse til
kersel pa driftsinstruks 1 skal gaelde er sikre at passere jf. procedurerne

, eller

2. Sporafsnittet hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 1 skal geelde er
frit, medmindre trafiklederen vil kare toget til et besat spor, en

eller et
3. Ingen andre tog har i, eller ind i, det sporafsnit
hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 1 skal gzelde
4. Ingen andre tog har tilladelse til at kare i, eller ind i, sporafsnittet der
falger efter det sporafsnit, hvor tilladelse til karsel pa driftsinstruks 1 skal
geelde, med mindre karslen pa driftsinstruks 1 skal geelde til et besat
spor, en sporstopper, en sporspaerring eller et rangeromrade.

Trafiklederen skal vurdere, om nogle af fglgende restriktioner er
geeldende for videre kgrsel pa :

- elektriske traekkraftenheder

Hvis der er en mellem og for
, skal trafiklederen anvende proceduren

Huvis trafiklederen gnsker at kare til et besat spor, og det ikke er i
overensstemmelse med produktionsplanen, skal trafiklederen oplyse
lokomotivfgreren (hvis relevant) pa det holdende tog om, at et andet tog
naermer sig.
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3772 Trafikleder Huvis trafiklederen gnsker at kare et indien eller et
, skal trafiklederen farst kontakte sporspeerringslederen
eller rangeromradelederen (hvis relevant) og anmode om tilladelse til

karslen.
2740 Trafikleder Nar videre kgrsel er sikret, skal trafiklederen palsegge
lokomotivfgreren at udfylde en . Driftsinstruks 1 skal

indeholde (i relevant omfang):

- alle hastighedsnedseettelser under 40 km/t
- information om besat spor

- information om ikke sikret

- , hvis det ikke er det neeste

- information om eller

2743 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at betingelserne for videre karsel
forbliver sikret indtil én af falgende betingelser er opfyldt:

- toget er naet for og er skiftet til overvaget
karsel

- er tilbagekaldt med en

- lokomotivfgreren melder, at toget holder stille ved endepunktet for
driftsinstruks 1 uden en

2744 Lokomotivfarer Nar er udfyldt, skal lokomotivfgreren kontrollere, hvor
for driftsinstruks 1 er, ved brug af
eller lokalkendskab.

Lokomotivfareren ma derefter anvende funktionen Passér endepunkt for
at skifte til , 0g fortsaette til det neeste , eller
det sted, der er angivet pa driftsinstruks 1.

Hvis karslen ender i en eller et , ma
lokomotivfgreren farst igangsaette kerslen jf. driftsinstruks 1, nar der er
truffet aftale med sporspaerringslederen eller rangeromradelederen om
kgrslen inde i omradet. Lokomotivfgreren skal sgrge for, at det mobile
togkontrolanleeg skifter til SH-mode umiddelbart efter, er kart ind i
omradet.

2745 Lokomotivfarer Hvis indeholder oplysninger om en ikke sikret ,
skal lokomotivfagreren standse foran overkgrslen og fortsaette ifglge
betingelserne for karsel , dog med hgijst 10 km/t, under afgivelse
af lydsignal "Giv agt”, indtil det forreste fgrerrum har passeret
overkgrslen.

Lokomotivfareren ma undlade brugen af lydsignal "Giv agt", nar

handsignal "Stop for vejtrafik" anvendes af personale, der er til stede
ved overkgrslen.
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Uregelmaessig drift

2175 Passage af en overkarsel uden en kgrtilladelse

2776 Forudsaetning Trafiklederen har behov for at udstede en driftsinstruks 1. Et tog holder
stille ved et ETCS stopmaerke foran en overkarsel. Der er etableret
forbindelse mellem lokomotivfgreren og trafiklederen.

2777 Formal Sarge for betingelserne for passage af en overkarsel er til stede, sa
trafiklederen kan tillade lokomotivfgreren at passere overkgrslen.

PROCEDURE

2779 Trafikleder @. Alle kan betjenes manuelt af trafiklederen og fra en
betjeningskasse.

Overkgrsler slukkes automatisk, nar har passeret, uanset om de er
automatisk eller manuelt teendt, medmindre overkgrslen beordres til at
forblive teendt, eller overkarslen er teendt pga. andre forhold.

2780 Trafikleder Trafiklederen skal teende ved at foretage én af fglgende
handlinger:
- indstille en gennem overkgrslen

- teende overkgrslen manuelt
- anmode lokomotivfgreren om at teende overkgrslen fra den lokale
betjeningskasse.

3083 Lokomotivfarer Hvis en trafikleder anmoder om det, skal lokomotivfareren forsgge at
teende ved hjeelp af betjeningskassen.

Lokomotivfgreren skal kontrollere overkgrslens status ved hjeelp af
visningen i betjeningskassen og melde overkgrslens status til
trafiklederen.

2781 Trafikleder Nar er teendt, skal trafiklederen kontrollere visningen pa
for at afggre, om overkgrslen er sikret.

Hvis overkarslen ikke er sikret, skal trafiklederen sikre, at informationen
fremgar af delen "Supplerende instruktion" pa

2786 Trafikleder Nar hele har passeret , skal trafiklederen sikre, at
overkgrslen er slukket.
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Uregelmaessig drift

3091 Overvaget passage af fejlramt overkgrsel
3092 Forudsaetning Et overvaget tog karer hen mod en overkarsel.
3093 Formal At passere en overkgrsel, der ikke er teendt automatisk af

signalsystemet uden at forarsage skade pa infrastruktur, rullende
materiel, passagerer eller vejtrafikanter.

PROCEDURE
3094 Lokomotivfarer, Tra- (D Alle er udstyret med en betjeningskasse, der ggr det muligt
fikleder pa stedet at betjene overkgrslen. Betjeningskassen anvendes i tilfeelde
af fejl, fejlretning og planlagt vedligeholdelse.

3095 Lokomotivfgrer Nar er overvaget til en hastighedsnedsaettelse pa 10 km/t og
symbolet for vises pa , skal
lokomotivfgreren bringe toget til standsning foran og
underrette trafiklederen.

Underretningen skal indeholde ID-nummeret pa overkarslen, og om
muligt, fejlens art.

3096 Trafikleder Nar lokomotivfgreren melder, at holder stille ved en

, skal trafiklederen forsgge at teende manuelt.
Hvis overkgrslen ikke kan teendes manuelt, skal trafiklederen anmode
lokomotivfgreren om at teende overkgrslen ved hjeelp af den lokale
betjeningskasse.
Hvis overkgrslen ikke kan betjenes ved hjeelp af den lokale
betjeningskasse, skal trafiklederen bede lokomotivfgreren om at passere
den ikke sikrede overkgrsel ved hjeelp af en mundtlig
sikkerhedsmelding.
Den mundtlige sikkerhedsmelding skal indeholde og
overkgrslens ID-nummer.

3097 Trafikleder Hvis trafiklederen ved at ikke kan sikres ved hjeelp af
trafiklederens betjening eller betjening af betjeningskassen, kan
trafiklederen undlade forsgg pa manuel teending og paleegge
lokomotivfgreren at passere en ved hjeelp af en
mundtlig sikkerhedsmelding.

Den mundtlige sikkerhedsmelding skal indeholde og
overkgrslens ID-nummer.

3098 Lokomotivfarer Hvis hastighedsnedseettelsen til 10 km/t for tilbagekaldes,

ma lokomotivfareren fortsaette karslen.

Pa trafiklederens anmodning skal lokomotivfareren teende overkarslen
ved hjeelp af betjeningskassen.

Hvis overkarslen ikke kan sikres, skal lokomotivfgreren underrette
trafiklederen.
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3099 Lokomotivfarer Nar trafiklederen har givet tilladelse til at passere en
med en mundtlig sikkerhedsmelding, skal lokomotivfgreren
passere under afgivelse af lydsignal "Giv agt”, indtil

det forreste fgrerrum har passeret overkgrslen.

Lokomotivfareren ma undlade brugen af lydsignal "Giv agt", nar
handsignal "Stop for vejtrafik" anvendes af personale, der er til stede
ved overkgrslen.

3100 Trafikleder Hvis ikke kan sikres automatisk eller manuelt, skal
trafiklederen anvende proceduren
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Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed ]] "_‘|

Lokomotivfagrer

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Lokomotivfgrer

Uregelmaessig drift

Kgart for langt/kartilladelse i forkert retning

Et tog er kart forbi et kareplanmaessigt standsningssted, eller et tog har
kartilladelse til en forkert straekning. Toget holder stille.

At vurdere om toget skal forblive holdende, fortseette karslen eller flyttes.
PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver, hvorvidt det
er tilladt at foretage med ikke passagerfgrende

Procedurerne skal beskrive, hvordan passagererne i toget underrettes i
tilfeelde af, at toget er kart for langt.

Huvis et karer forbi et , eller har en

til den forkerte straekning, skal lokomotivfgreren underrette
trafiklederen om, hvor toget er samt den forventede forsinkelse i forhold
til kgreplanen.

Nar trafiklederen er underrettet om, at er kart forbi et

, eller har til en forkert straekning, skal
trafiklederen i teet samarbejde med lokomotivfgreren finde en passende
lgsning.

Trafiklederen skal afggre om:

- passagererne kan udveksles uden at flytte toget

- toget skal fortsaette

- lokomotivfgreren skal underrettes om at afslutte fgrerbordet og
foretage opstart af toget i den anden ende af toget

- toget skal udfgre en (forudsat det ikke er et
passagertog).

Trafiklederen skal underrette lokomotivfareren om, hvordan kegrslen skal
fortseette.

Hvis skal lave en , 0g toget ikke medbringer
passagerer, skal trafiklederen:

- sl& automatisk fra

- tilbagekalde alle ind i omradet bag toget

- sikre, at ingen tog eller har ind i det eller
de bag toget

- etablere et omkring toget eller indstille en

for at muliggare tilbagerykningen
- paleegge lokomotivfgreren at udfylde blanketten "Tilladelse til
tilbagerykning".

Lokomotivfareren skal udfylde blanketten "Tilladelse til

efter trafiklederens anvisninger, safremt tilbagerykning er tilladt af
jernbanevirksomheden.

Nar blanketten "Tilladelse til tilbagerykning” er udfyldt, skal
lokomotivfgreren trykke pa "Rangering" for at skifte til og
udfare karslen som anvist. Lokomotivfgreren skal underrette
trafiklederen, nar karslen er afsluttet og holder stille.
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Trafikleder Nar lokomotivfgreren melder at er afsluttet, og
holder stille, skal trafiklederen palaegge lokomotivfareren at
og forberede toget til at fortseette karslen.

Nar toget har forladt , Skal trafiklederen opheeve det
eller sikre, at hele er fiernet.
Lokomotivfarer Lokomotivfgreren skal forlades jf. trafiklederens anvisning og
anvende proceduren for at fortseette
karslen.
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Uregelmaessig drift

2721 Registrering og notering af opskaret sporskifte
2722 Forudsaetning Et sporskifte er blevet opskaret.
2723 Formal At standse trafikken i omradet og sikre, at opskaeringen og de

operationelle restriktioner heraf logges i trafiklederloggen.
PROCEDURE

2724 Lokomotivfarer Hvis lokomotivfareren pa et eller ser en opskeering af et
sporskifte, skal lokomotivfgreren straks standse toget eller kgretgjet og
underrette trafiklederen.

3591 Rangerleder Hvis rangerlederen ser en opskeering af et sporskifte, skal rangerlederen
beordre lokomotivfareren pa rangerbevaegelsen om at standse
gjeblikkeligt og underrette trafiklederen.

2725 Trafikleder (D Nar et teknisk sikret sporskifte opskaeres, vil det blive registreret af
og alle kartilladelser i relation til sporskiftet, vil blive
tilbagekaldt. En alarm vil blive vist pa trafiklederens

2726 Trafikleder Nar en melding om et modtages, skal trafiklederen
standse al karsel ved at anvende proceduren

2728 Trafikleder Nar alle og er standset, skal trafiklederen anvende
proceduren
2729 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at det er logget i

og eventuelle tilhgrende operationelle restriktioner er
noteret.
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3563 Hastighedsnedseettelse

3564 Aktivere en planlagt midlertidig hastighedsnedsaettelse

3565 Forudsaetning En midlertidig hastighedsnedseettelse er planlagt i signalsystemet.

3566 Formal Aktivering af den midlertidige hastighedsnedseettelse sa alle overvagede
tog overvages jf. den midlertidige hastighedsnedszettelse samt
opdatering af trafiklederloggen.

PROCEDURE

3784 Tekniker Nar en planlagt gnskes aktiveret, skal
teknikeren kontakte trafiklederen og anmode om aktivering af
hastighedsnedseettelsen.

Anmodningen skal indeholde hastighedsnedsaettelsens ID-nummer,
geeldende hastighed samt en angivelse af stedet.

3568 Trafikleder Nar en tekniker anmoder om aktivering af en planlagt
, skal trafiklederen kontrollere, at det angivne ID-
nummer fremgar af oversigten over planlagte hastighedsnedseettelser.

Trafiklederen skal inden aktivering af hastighedsnedsaettelsen sikre sig
at:

- ingen overvagede tog karer i omradet

- lokomotivferere af ikke overvagede karsler i omradet underrettes, hvis
hastighedsnedseettelsen er under 40 km/t

- rangerledere af rangerbeveegelser i omradet underrettes, hvis
hastighedsnedseettelsen er under 25 kmi/t.

3840 Trafikleder Trafiklederen skal derefter kontrollere, at visningen af
hastighedsnedseettelsen pa stemmer overens med
planleegningen. Hvis visningen pa betjeningsskeermen stemmer overens
med planlaegningen, skal trafiklederen aktivere hastighedsnedsaettelsen
[

Hvis visningen af hastighedsnedsaettelsen pa betjeningsskaermen IKKE
stemmer overens med planlaegningen, skal trafiklederen sikre, at
hastighedsnedseettelsen tilrettes i signalsystemet jf. planlaegningen.

3569 Trafikleder Nar den midlertidige hastighedsnedsaettelse er aktiveret, og er vist pa
, skal trafiklederen sikre, at det er noteret i
. Notatet skal indeholde den geeldende hastighed,
navnet pa den person der har anmodet om aktivering af
hastighedsnedseettelsen og stedet hvor hastighedsnedseettelsen er
geeldende.

3570 Trafikleder Huvis trafiklederen har kendskab til, at der ikke er behov for den
midlertidige hastighedsnedseettelse, eller at hastighedsnedsaettelsen er
fejlbehaeftet, skal trafiklederen afvise anmodningen og underrette
infrastrukturkoordinatoren.
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Hastighedsnedseettelse

3573 Deaktivering af midlertidig hastighedsnedseettelse
3574 Forudsaetning Der er ikke leengere behov for en midlertidig hastighedsnedsaettelse.
3575 Formal At deaktivere en midlertidig hastighedsnedseettelse og sikre, at

trafiklederloggen er opdateret.
PROCEDURE

3785 Tekniker Nar der ikke lzengere er behov for en ,
skal teknikeren kontakte trafiklederen og anmode om deaktivering af
hastighedsnedseettelsen.

Anmodningen skal indeholde hastighedsnedsaettelsens ID-nummer.

3578 Infrastrukturkoordina- Hvis infrastrukturkoordinatoren er underrettet om, at en
tor ikke kan deaktiveres uden fare, skal
infrastrukturkoordinatoren underrette trafiklederen.

3577 Trafikleder Nar en tekniker anmoder om deaktivering af en
, Skal trafiklederen vurdere, om deaktivering af
hastighedsnedseettelsen kan ske uden fare.

Hvis deaktivering af hastighedsnedsaettelsen kan ske uden fare, skal
trafiklederen deaktivere den i

Hvis den midlertidige hastighedsnedseettelse ikke kan deaktiveres uden
fare, skal trafiklederen afvise anmodningen og underrette
infrastrukturkoordinatoren.

3824 Trafikleder Nar den midlertidige hastighedsnedszettelse er deaktiveret og visningen
er fiernet pa , Skal trafiklederen sikre, at det noteres i
. Notatet skal indeholde navnet pa den person, der har
anmodet om deaktivering af hastighedsnedsaettelsen.
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Hastighedsnedseettelse
3268 Underretning af lokomotivfgreren om en ikke planlagt

hastighedsnedsaettelse

3269 Forudseetning Lokomotivfareren pa et ikke overvaget tog paleegges at stoppe pga. en
ikke planlagt hastighedsnedseettelse til under 40 km/t.

3270 Formal Sikre, at det ikke overvagede tog ikke overskrider den ikke planlagte
hastighedsnedseettelse.

PROCEDURE
3271 Lokomotivfarer Lokomotivfagreren skal underrette trafiklederen, nar holder stille.
3272 Trafikleder Nar lokomotivfgreren melder, at holder stille, skal trafiklederen
tilbagekalde den gaeldende og udstedes en ny

driftsinstruks 1, der angiver den nye hastighedsnedsaettelse.
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Hastighedsnedseettelse

2699 Handtering af en ikke planlagt hastighedsnedseettelse

2700 Forudsaetning Trafiklederen er underrettet om behovet for en ikke planlagt
hastighedsnedseettelse.

2701 Formal Sikre, at tog ikke karer ind i det bergrte omrade med en hgjere
hastighed end i den ikke planlagte hastighedsnedseettelse.

PROCEDURE

2704 Trafikleder Nar behovet for en indmeldes af
andre end infrastrukturkoordinatoren, skal trafiklederen standse alle
karsler i eller ind i omradet.

2703 Trafikleder Nar der indmeldes et behov for en
af infrastrukturkoordinatoren, skal trafiklederen:

1. Tilbagekalde eksisterende kartilladelser inde i og ind i omradet
2. Frakoble automatisk ruteindstilling i det bergrte omrade
3. Bringe relevante til standsning.

2705 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at alle overvagede tog inde i eller pa vej ind i
det bergrte omrade bliver holdende, indtil hastighedsnedseaettelsen bliver
indlagt i

2706 Trafikleder Hvis den ikke planlagte hastighed er lavere end hgijst tilladte hastighed
for , skal trafiklederen sikre sig, at alle ikke
overvagede karsler inde i eller pa vej ind i det bergrte omrade bliver
holdende, indtil lokomotivfarerne er underrettet om den

jf. proceduren

3786 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at hastighedsnedseettelsen planleegges jf.
proceduren
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Hastighedsnedseettelse

2709 lvaerksaettelse af en ikke planlagt
hastighedsnedsaettelse

2710 Forudseaetning Behovet for en ikke planlagt hastighedsnedseettelse er meldt til
trafiklederen.

2711 Formal Sikre, at den ikke planlagte hastighedsnedseettelse planleegges som en
midlertidig hastighedsnedseettelse og aktiveres i signalsystemet.

PROCEDURE

2712 Trafikleder Nar der indmeldes et behov for en ,
skal trafiklederen indhente informationer om arsagen til
hastighedsnedseettelsen samt stedet, hvor den skal vaere geeldende.

2713 Trafikleder Hvis hastighedsnedsaettelsen er indmeldt af personale med relevant
teknisk kompetence, skal trafiklederen sikre, at hastighedsnedseettelsen
planleegges i jf. det oplyste sted og hastighed.
Planleegningen skal indeholde arsagen til hastighedsnedsaettelsen, der
vil blive vist som en tekstbesked i lokomotivfgrerens DMI.

Hvis hastighedsnedseettelsen indmeldes af andre end personale med
relevant teknisk kompetence, skal trafiklederen sikre, at
hastighedsnedseettelsen planlaegges i signalsystemet med en hgjst
tilladt hastighed p& 10 km/t og i en udstraekning af 200 meter p& begge
sider af det oplyste sted. Planlsegningen skal indeholde arsagen til
hastighedsnedseettelsen, der vil blive vist som en tekstbesked i
lokomotivfgrerens DMI.

2716 Trafikleder Nar hastighedsnedszettelsen er planlagt, skal trafiklederen sgrge for, at
den kontrolleres og godkendes af en person med
trafik