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Andring per 2026-02-02:

Roller

"Holdleder"

Det er tydeliggjort i rollebeskrivelsen. at en holdleder leder og farer tilsyn med
alt arbejde, der vedrgrer kgreledningsanlaeg.

Definitioner

Der er foretaget redaktionelle aendringer i falgende definitioner: "Straekning
med ATC begynder"”, "Streekning med ETCS begynder", "Straekning med
ETCS ender", "Driftsinstrukser”, "Akselteeller", "Endepunkt", "Tilladelse til at
kare".

"Sporskiftesignal"
Der er tilfgjet illustrationer med sporskiftesignalers visninger.

"Kgrselsobservationer"

Proceduren "Normal drift - Udkig under kgrslen" er sendret, sé alle forhold
vedrgrende, at lokomotivfgreren altid skal veere opmeerksom pa tilstanden af
infrastrukturen, forbipasserende tog og karetgjer og andre forhold. der kan
have indflydelse pa driften. flyttes til en ny definition "Kgrselsobservationer".

Procedurer

Der er foretaget redaktionelle sgendringer i fglgende procedurer: "Handtering af
UT", "Kgrsel ind i et besat sporafsnit”, " Trafiklederoverlevering”, Passage af
en overkarsel uden en kgrtilladelse", "lveerkseettelse af en ikke planlagt

hastighedsnedszettelse". "Pakarsel og/eller afsporing". "Elektrisk rullende
materiel i arbejdsjordet omradet".

"Handtering af omrade med dataradiohul"

Der er tilfgjet en ny procedure. der beskriver handteringen af et dataradiohul,
bade planlagt og ikke planlagt. Samtidig fastseetter proceduren, hvilke
sikkerhedskrav, der geelder for trafiklederen. nar der er aktiveret et
dataradiohul i signalsystemet.

"Udkig under kgrslen"
Proceduren er blevet flyttet fra "Normal drift" til "Heendelser”. Derved finder
proceduren nu kun anvendelse i de situationer, hvor trafiklederen har fet en

melding om uregelmaessigheder. der kan have indflydelse pa
jernbanesikkerheden eller driften.

Lees definition "Kgrselsobservationer.

"Nulstilling af akselteellerafsnit i en sporspeerring"
Der er tilfgjet en ny procedure der beskriver hvordan et akselteellerafsnit
nulstilles i en sporspeerring. Proceduren har veeret midlertidigt geeldende i en

supplerende sikkerhedsbestemmelse.

'Etablere sporspaerring uden handholdt terminal" og "Ophaeve sporspaerring
uden handholdt terminal"

Der er tilfgjet et nyt krav om, at etablering af en sporspaerring uden handholdt
terminal og ophaevelse af en sporspaerring uden handholdt terminal skal veere

aftalt med den trafikale driftsansvarlige.

| afsnittet Regler for arbejde og personers faerdsel infrastrukturen er det tilfgjet,
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Leesevejledning
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at den trafikale driftsansvarlige skal sikre, at aftalerne vedrgrende etablering af

en sporspeerring uden handholdt terminal og ophaevelse af en sporspaerring
uden handholdt terminal. skal veere bekendtgjort for trafiklederen og

sporspeerringslederen i relevant omfang.

Regler for arbejde og personers faerdsel i infrastrukturen
Der er foretaget gennemaribende redaktionelle eendringer i hele afsnittet. Der

er tilfgjet et nyt afsnit vedrgrende jernbanearbejdslederens ansvarsforhold
inden arbejdet iveerkseettes. Der er samtidig blevet tilfgjet hvilke betingelser,
der skal veere til stede. far sporspeerringslederen m& melde "omradet er sikkert
til bruqg i drift".

......................................................................................................................................................................................

IN.2

IN.3

IN.5

Roller

]

Gennem dokumentet vil leeseren bemaerke, at symboler er blevet anvendt til at
identificere bestemte udsagn.

Disse er:

Jernbanevirksomhedsprocedure. Dette symbol indikerer en henvisning til at ORF
understgttes af supplerende regler udgivet af den enkelte jernbanevirksomhed.
Eksempelvis procedurer, der skal sikre at, jernbanevirksomheden er i stand til at
parkere deres rullende materiel pa en sikker made.

Signalsystembeskrivelse. Dette symbol indikerer en beskrivelse af, hvordan et
teknisk system fungerer, f.eks. hvis lokomotivfgrer ikke standser toget ved
endepunktet, vil det mobile togkontrolanlaeg foretage en bremseintervention.

/ndring per 2026-02-02:

Signalsystembeskrivelse. Dette symbol indikerer en beskrivelse af, hvordan et
teknisk system fungerer, f.eks. hvis lokomotivfgrer ikke standser toget ved

endepunktet, vil sigralsystemetdet mobile togkontrolanleeg foretage en
bremseintervention.

RF.66

RF.67

DEFINITION

Holdleder

Holdlederen er en kompetent person, der pa vegne af koblingslederen udfarer
arbejdsjording og udsteder arbejdstilladelse. Holdlederen leder og farer tilsyn
med alt, der vedrgrer arbejde i og ved et kgreledningsanleeg.
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Andring per 2026-02-02:

Holdlederen er en kompetent person, der erpa skriftligtvegne udpegetaf
tilkoblingslederen atudfgrer ledearbejdsjording og fgreudsteder
arbejdstilladelse. Holdlederen leder og fagrer tilsyn med_alt, der vedrgrer
arbejde pai og ved et arbejdsstedkagreledningsanleeg.

Definitioner
OR DEF.683 DMI-symboler og meerker
OR.DEF.69 Hold hovedafbryder ude
OR.DEF.70 DEFINITION "Hold hovedafbryder ude" markerer et omrade, hvor
hovedafbryderen skal holdes ude.
Andring per 2026-02-02:
Meerket—"Hold hovedafbryder ude" markerer et omrade,
hvor hovedafbryderen skal holdes ude.
Ansvar
OR.DEF.71 Lokomotivfarer  Nar symbolet for “Hold hovedafbryder ude” er vist i DMI'et,
skal du sikre, at hovedafbryderen forbliver ude, indtil
symbolet, "Hovedafbryder ind” vises.
OR.DEF.460 Straekning med ATC begynder
OR.DEF.461 DEFINITION Streekning med ATC (Automatic Train Control) begynder er
en feellesbetegnelse for ATC og ATC-togstop.
Straekning med ATC begynder er det sted, hvor
signalgivningen overgar til ATC.
Ansvar
OR.DEF.462 Lokomotivfarer  Nar du passerer meerket, “Straeekning med ATC begynder”,
skal du anvende de regler, der er geeldende for ATC-
omradet.
OR.DEF.707 Lokomotivfarer  Nar du passerer meerket, “Straeekning med ATC togstop
begynder”, skal du anvende de regler, der er geeldende for
ATC-omradet.
OR.DEF.464 Trafikleder Du skal koordinere togkarsel op til meerket, “Straekning med

ATC begynder”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem trafiklederen
og stationsbestyreren, der styrer de to nabostraekninger.
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OR.DEF.222

OR.DEF.223

OR.DEF.224

OR.DEF.226

OR.DEF.217

OR.DEF.218

OR.DEF.219

OR.DEF.221

Operationelle Regler for fiernbanen - Version ORF-26-1

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Trafikleder

DEFINITION

Ansvar

Lokomotivfarer

Trafikleder

Andring per 2026-02-02:

Du skal koordinere togkgrsel op til meerket, “Straekning
med ATC begynder”._

Styringen af transitionsomradet er delt mellem de
trafiklederen teoq trafiklederestationsbestyreren, der
styrer de to nabostraekninger.

Streekning med ETCS begynder

Straekning med ETCS begynder, er det sted, hvor
signalgivningen overgér fra signalgivning pa ydre signaler til
farerrumssignalering.

Nar du passerer meerket, “Straekning med ETCS begynder”,
skal du anvende ORF.

Du skal koordinere togkarsel op til maerket, “Straekning med
ETCS begynder”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem trafiklederen
og stationsbestyreren, der styrer de to nabostraekninger.

AEndring per 2026-02-02:

Du skal koordinere togkgrsel op til maerket, “Straekning
med ETCS begynder”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem de
trafiklederen teoq trafiklederestationsbestyreren, der
styrer de to nabostraekninger.

Streekning med ETCS ender

Straekning med ETCS ender, er det sted, hvor

signalgivningen overgar fra farerrumssignalering, til level 0 og

signalgivning pa ydre signaler.

Nar du passerer meerket, “Straekning med ETCS ender”, skal

du anvende de regler, der er gaeldende for det omrade, du
karer ind i.

Du skal koordinere togkarsel op til meerket, “Straekning med
ETCS ender”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem trafiklederen
og stationsbestyreren, der styrer de to nabostraekninger.
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OR.DEF.685

OR.DEF.233

OR.DEF.234
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DEFINITION

Andring per 2026-02-02:

Du skal koordinere togkgrsel op til meerket, “Straekning
med ETCS ender”.

Styringen af transitionsomradet er delt mellem de
trafiklederen teoq trafiklederestationsbestyreren, der
styrer de to nabostraekninger.

Driftsinstrukser

Driftsinstruks

En driftsinstruks er en instruktion, der udstedes af
trafiklederen til lokomotivfgreren, og har til formal at sikre
togkarslen i situationer, hvor det ikke kan handteres af
signalsystemet.

En driftsinstruks ma kun udstedes, nar toget holder stille, og
kan aldrig give tilladelse til at passere mere end ét ETCS
stopmeaerke ad gangen.

En driftsinstruks kan udstedes enten som en mundtlig
instruktion, der noteres af lokomotivfgreren eller ved fysisk
udlevering til lokomotivfgreren i papirform.

En driftsinstruks ma ikke overleveres fra én lokomotivfgrer til
en anden lokomotivfarer.

Nar en driftsinstruks er udstedt, er den geeldende, indtil
karslen er gennemfart og toget har naet endepunktet, indtil
den tilbagekaldes af en driftsinstruks 4, eller ny driftsinstruks
der klart og tydeligt henviser til den entydige identifikation pa
den foregdende driftsinstruks under "Supplerende
instruktion”.

Advarselssystemer ved passager- og personaleovergange
kan ikke paregnes at vaere aktiverede ved karsel pa
driftsinstrukser.

En driftsinstruks indeholder information om

- toget den er udstedt til

- dato og tid for udstedelse

- togets position (hvis relevant)

- udstederens position

- en klar, tydelig og entydig instruktion
- en entydig identifikation.

Felt C skal udfyldes, nar togets position er en
kilometerangivelse, hvor der er flere spor ved siden af
hinanden. Feltet skal udfyldes med angivelse af kilometrering
0g spornummer.
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OR.DEF.235

OR.DEF.236
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Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Andring per 2026-02-02:

En driftsinstruks er en instruktion, der udstedes af
trafiklederen til lokomotivfgreren, og har til formal at sikre
togkarslen i situationer, hvor det ikke kan handteres af
signalsystemet.

En driftsinstruks ma kun udstedes, ndr toget holder stille,
og kan aldrig give tilladelse til at passere mere end ét
ETCS stopmeerke ad gangen.

En driftsinstruks kan udstedes enten som en mundtlig
instruktion, der noteres af lokomotivfgreren eller ved
fysisk udlevering til lokomotivfgreren i papirform.

En driftsinstruks ma ikke overleveres fra én
lokomotivfarer til en anden lokomotivfarer.

Nar en driftsinstruks er udstedt, er den geeldende, indtil
karslen er gennemfart og toget har ndet endepunktet,
indtil den tilbagekaldes af en driftsinstruks 4, eller ny
driftsinstruks der klart og tydeligt henviser til detden
entydige identifikationsnummeridentifikation p& den
foregdende driftsinstruks under "Supplerende
instruktion”.

Advarselssystemer ved passager- og
personaleovergange kan ikke paregnes at veere
aktiverede ved karsel pa driftsinstrukser.

En driftsinstruks indeholder information om:

- toget den er udstedt til

- dato og tid for udstedelse

- togets position (hvis relevant)

- udstederens position

- en klar, tydelig og entydig instruktion
- en entydig identifikation.

Felt C skal udfyldes, nar togets position er en
kilometerangivelse, hvor der er flere spor ved siden af
hinanden. Feltet skal udfyldes med angivelse af
kilometrering og spornummer.

Nar du modtager en driftsinstruks, skal du kontrollere, at den
henviser til dit tog og, hvis relevant, dets nuvaerende position.

Nar du har modtaget en driftsinstruks 1, driftsinstruks 2,
driftsinstruks 3, driftsinstruks 4, driftsinstruks 5, driftsinstruks
6, driftsinstruks 7 eller driftsinstruks 21, har den forrang over
alle andre visninger i DMI'et, medmindre der vises en lavere
hastighed eller lgsehastighed.
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Andring per 2026-02-02:

Nar du har modtaget en driftsinstruks 1, driftsinstruks 2,
driftsinstruks 3,_driftsinstruks 4,_driftsinstruks 5,
driftsinstruks 6,_driftsinstruks 7 eller_driftsinstruks 21, har
den forrang over alle andre visninger i DMI’et,
medmindre der vises en lavere hastighed eller

lgsehastighed.

OR.DEF.237 Trafikleder Du skal udstede en driftsinstruks sa taet som muligt pa det
berarte omrade og farst, nar de ngdvendige betingelser er
opfyldt.

OR.DEF.238 Driftsinstruks 1

OR.DEF.239 DEFINITION Driftsinstruks 1 er en tilladelse til at passere et endepunkt ved

brug af enten SR-mode eller ved udkoblet mobilt
togkontrolanlzeg. Den bruges, nar signalsystemet ikke er i
stand til at udstede en kartilladelse.

Foruden de generelle informationer, der er pa en
driftsinstruks, indeholder driftsinstruks 1 ligeledes

- endepunktet der ma passeres
- relevante hastighedsnedsaettelser under 40 km/t
- relevante supplerende instruktioner.

Supplerende instruktioner kan f.eks. veere om en ikke sikret
overkarsel.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 1.

Andring per 2026-02-02:

Driftsinstruks 1 er en tilladelse til at passere et
endepunkt ved brug af enten SR-mode eller ved
udkoblet mobilt togkontrolanleeg. Den bruges, nar
signalsystemet ikke er i stand til at udstede en
kartilladelse.

Foruden de generelle informationer, der er pa en
driftsinstruks, indeholder driftsinstruks 1 ligeledes:

- endepunktet der ma passeres
- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t

- relevante supplerende instruktioner.

Supplerende instruktioner kan f.eks. veere om en ikke
sikret overkarsel.

For layout, se blanketsamlingen {Driftsinstruks 1}.

OR.DEF.506 Driftsinstruks 2
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OR.DEF.507

OR.DEF.240

OR.DEF.241
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DEFINITION

DEFINITION

Driftsinstruks 2 er en tilladelse til at fortseette efter et ngdstop.
Driftsinstruks 2 bruges, nar et tog er skiftet til TR-mode, og de
ngdvendige betingelser for at genoptage karslen er aftalt.

Hvis et tog, efter et skift til TR-mode, ikke kan fortseette
karslen pa en kartilladelse, vil driftsinstruks 2 ligeledes
indeholde

- tilladelse til at genoptage karslen i SR-mode

- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t
- informationer om udkig under karslen

- andre relevante instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 2.

Zndring per 2026-02-02:

Driftsinstruks 2 er en tilladelse til at fortseette efter et
ngdstop. Driftsinstruks 2 bruges, nar et tog er skiftet til
TR-mode, og de ngdvendige betingelser for at
genoptage karslen er aftalt.

Hvis et tog, efter et skift til TR-mode, ikke kan fortseette
karslen pa en kartilladelse, vil driftsinstruks 2 ligeledes
indeholde:

- tilladelse til at genoptage karslen i SR-mode

- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t
- informationer om udkig under karslen

- andre relevante instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen {Driftsinstruks 2}.

Driftsinstruks 3

Driftsinstruks 3 er en forpligtelse til at forblive holdende.

En eventuel tidligere udstedt driftsinstruks skal tilbagekaldes i
feltet "Supplerende instruktion”.

Nar en driftsinstruks 3 er udstedt, skal toget blive holdende
indtil den tilbagekaldes af en driftsinstruks 4, eller den
erstattes af en anden driftsinstruks, der henviser til den
udstedte driftsinstruks 3.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 3.
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OR.DEF.674

OR.DEF.675

OR.DEF.499

OR.DEF.500
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DEFINITION

DEFINITION

Andring per 2026-02-02:

Driftsinstruks 3 er en forpligtelse til at forblive holdende.

En eventuel tidligere udstedt driftsinstruks skal
tilbagekaldes i feltet "Supplerende instruktion”.

Nar en driftsinstruks 3 er udstedt, skal toget blive

holdende indtil den tilbagekaldes af en driftsinstruks 4,

eller den erstattes af en anden driftsinstruks, der
henviser til den udstedte driftsinstruks 3.

For layout, se blanketsamlingen {Driftsinstruks 3}.fer

Driftsinstruks 4

Driftsinstruks 4 er en tilbagekaldelse af en anden
driftsinstruks.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 4.

Andring per 2026-02-02:

Driftsinstruks 4 er en tilbagekaldelse af en anden
driftsinstruks.

For layout, se blanketsamlingen {Driftsinstruks 4}.

Driftsinstruks 5

Driftsinstruks 5 er en forpligtelse til at kare med
hastighedsnedseettelse.

Driftsinstruks 5 kan indeholde instruktioner om

- hastighedsnedseettelser, der ikke overvages af
signalsystemet

- udkig under karslen

- andre relevante instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 5.
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OR.DEF.890

OR.DEF.891

OR.DEF.576

OR.DEF.577
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DEFINITION

DEFINITION

Andring per 2026-02-02:

Driftsinstruks 5 er en forpligtelse til at kare med
hastighedsnedseettelse.-

Driftsinstruks 5 kan indeholde instruktioner om:

- hastighedsnedseettelser, der ikke overvages af
signalsystemet

- udkig under kgrslen

- andre relevante instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen {Driftsinstruks 5}.

Driftsinstruks 6

Driftsinstruks 6 er en forpligtelse til at kare pa sigt.
Driftsinstruks 6 indeholder, udover en forpligtelse til at kare
pa sigt, informationer om hvem resultatet af udkig under
karslen skal rapporteres til.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 6.

Andring per 2026-02-02:

Driftsinstruks 6 er en forpligtelse til at kare pa sigt.
Driftsinstruks 6 indeholder, udover en forpligtelse til at
kare pa sigt, informationer om hvem resultatet af udkig
under karslen skal rapporteres til.

For layout, se blanketsamlingen {Driftsinstruks 6}.

Driftsinstruks 7

Driftsinstruks 7 er en tilladelse til at starte i SR-mode efter
opstart. Den bruges, nar signalsystemet ikke kan udstede en
kartilladelse, fordi den position, der er gemt i det mobile
togkontrolanleeg, er ugyldig eller ukendt.

| tilleeg til de generelle informationer, der er pa en
driftsinstruks, indeholder driftsinstruks 7 ligeledes

- endepunktet der ma passeres

- tilladelse til at starte i SR-mode

- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t
- relevante supplerende instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 7.
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OR.DEF.548

OR.DEF.549

OR.DEF.695

OR.DEF.274
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DEFINITION

Andring per 2026-02-02:

Driftsinstruks 7 er en tilladelse til at starte i SR-mode
efter opstart. Den bruges, nar signalsystemet ikke kan
udstede en kartilladelse, fordi den position, der er gemt i
det mobile togkontrolanleeg, er ugyldig eller ukendt.

| tilleeg til de generelle informationer, der er pa en
driftsinstruks, indeholder driftsinstruks 7 ligeledes:

- endepunktet der ma passeres

- tilladelse til at starte i SR-mode

- relevante hastighedsnedsaettelser under 40 km/t
- relevante supplerende instruktioner.

For layout, se blanketsamlingen {Driftsinstruks 7}.

......................................................................................................................................

Driftsinstruks 22 - Anmodning om kgrsel med
arbejdskgaretgj

Driftsinstruks 22 er en blanket, der bruges til planleegning af
karsel med arbejdskgretgjer.

"Del A” indeholder information om arbejdskgretgjet og
udfyldes af lokomotivfareren. "Del B” bruges til at planleegge
karslen, og udfyldes af trafiklederen pa baggrund af de
oplysninger, der er angivet af lokomotivfareren pa "Del A”.

For layout, se blanketsamlingen Driftsinstruks 22.

Andring per 2026-02-02:

Driftsinstruks 22 er en blanket, der bruges til
planlaegning af karsel med arbejdskaretgijer.

"Del A” indeholder information om arbejdskgretgjet og
udfyldes af lokomotivfgreren. "Del B” bruges til at
planleegge karslen, og udfyldes af trafiklederen pa
baggrund af de oplysninger, der er angivet af
lokomotivfgreren pa "Del A”.

For layout, se blanketsamlingen {Driftsinstruks 22}.

Infrastruktur

Akselteeller
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OR.DEF.275

OR.DEF.603

OR.DEF.604
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DEFINITION

DEFINITION

En akselteeller er udstyr der, i sammenhaeng med
teellepunkter placeret i sporet, bruges til at registrere karsel
ind og ud af et akselteellerafsnit.

Et akselteellerafsnit kan vise besat, ubesat eller fejlramt.

Et akseltaellerafsnit vises ubesat, nar det samme antal aksler
er talt ind og ud af afsnittet.

Et akselteellerafsnit kan nulstilles efter en fejltzelling. Et
nulstillet akseltzellerafsnit meldes frit, nar et tog eller karetgj
har kart igennem afsnittet.

Hvis det farste tog til at passere igennem akseltaellerafsnit er
overvaget, vil det blive begraenset til en OS-kartilladelse.

Andring per 2026-02-02:

En akselteeller er udstyr der, i sammenhaeng med
teellepunkter placeret i sporet, bruges til at registrere
karsel ind og ud af et akselteellerafsnit.

Et akselteellerafsnit kan vise besat, ubesat eller fejlramt.

Et akselteellerafsnit vises ubesat, nar det samme antal
aksler er talt ind og ud af afsnittet.

Et akselteellerafsnit kan nulstilles efter en fejltzelling. Et
nulstillet akseltaellerafsnit meldes frit, nar et tog eller
kogretgj har kart igennem afsnittet.-

Hvis det farste tog til at passere igennem
akseltzellerafsnit er overvaget, vil det blive begreenset til
en OS-kgrtilladelse.

Sporskiftesignal

Sporskiftesignaler findes ved alle sporskifter, der leder ind i et
omrade uden kgrestram.

Et sporskiftesignal viser sporskiftets stilling med en lige streg,
hvis sporskiftet star til karsel ad den mest lige gren. Hvis ikke
sporskiftet star til karsel ad den mest lige gren, vises det med
en skra streg.

Hvis et sporskiftesignal har en gul visning, markerer det
karsel til et omrade uden kgrestrgm.

Sporskiftesignaler findes desuden ved aflgbssporskifter og
aflabssko.

Et sporskiftesignal ved et aflgbssporskifte eller aflabssko
viser med en vandret sort streg, hvis sporskiftet ikke ma
passeres.
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Andring per 2026-02-02:

Sporskiftesignaler findes ved alle sporskifter, der leder
ind i et omrade uden kgrestrgm.

Et sporskiftesignal viser sporskiftets stilling med en lige

streq. hvis sporskiftet star til karsel ad den mest lige
gren. Hvis ikke sporskiftet star til karsel ad den mest lige

gren, vises det med en skra streg.

Hvis et sporskiftesignal har en gul visning, markerer det
karsel til et omréde uden karestram.

Sporskiftesignaler findes_desuden ved aflgbssporskifter
og_aflgbssko.

Et sporskiftesignal ved et aflabssporskifte eller aflgbssko
viser med en vandret sort stred. hvis sporskiftet ikke méa

passeres.
Ansvar
OR.DEF.605 Lokomotivfgrer  Nar du opdager et sporskiftesignal med gul visning, og du

karer med elektrisk rullende materiel, skal du sa vidt muligt
standse far sporskiftesignalet passeres og underrette
trafiklederen og rangerlederen.

Hvis du konstaterer, at du vil passere sporskiftesignalet, skal
du saenke alle strgmaftagere gjeblikkeligt.

Andring per 2026-02-02:

Nar du kereropdager elektrisket rullendesporskiftesignal
materielmed qul visning, og du-epdageret

sperskiftesigratkgrer med gulelektrisk wisrirgrullende
materiel, skal du s& vidt muligt standse far

sporskiftesignalet passeres og underrette trafiklederen
elerog rangerlederen.

Hvis du konstaterer, at du vil passere sporskiftesignalet,
skal du seenke alle stramaftagere gjeblikkeligt.
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OR.DEF.647 Rangerleder Nar du opdager, at rangerbevaegelsen vil passere et
sporskiftesignal, der viser at sporskiftet ikke star i rette stilling,
skal du straks beordre rangerbeveegelsen standset.

Hvis rangerbevaegelsen passerer et sporskiftesignal med gul
visning, og du kagrer med elektrisk rullende materiel, skal du
underrette lokomotivfgreren om at seenke alle strgamaftagere
gjeblikkeligt.

Andring per 2026-02-02:

HvisNar du kenstatereropdager, at teget
rangerbevaegelsen vil passere_et sporskiftesignal, der

viser at sporskiftet ikke star i rette stilling. skal du straks
beordre rangerbeveegelsen standset.

Hvis rangerbevaegelsen passerer et sporskiftesignal
med gul visning, og du kgrer med elektrisk rullende
materiel, skal du underrette lokomotivfgreren om at
saenke alle strgmaftagere gjeblikkeligt.

OR.DEF.686

OR.DEF.919

Andring per 2026-02-02:

Karselsobservationer

OR.DEF.920 DEFINITION
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Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

Andring per 2026-02-02:

Kgrselsobservationer er betegnelsen for de
observationer, lokomotivigreren altid skal ggre sig under

karsel.

Lokomotivfareren skal observere pa

- infrastrukturens tilstand
- andre tog og kgretgjer
- andre forhold. der kan have indflydelse pé driften.

Hvis der opholder sig andet personale i farerrummet
sammen med lokomotivigreren, skal de ogsé observere

under korsel.

Andring per 2026-02-02:

Under kgrsel skal du observere infrastrukturens tilstand.
andre tog og kgretgjer og p& andre forhold, der kan have

indflydelse pé driften.

Andring per 2026-02-02:

Hvis du under k@rsel observerer noget, der kan udggre

en fare for dit tog eller kgretgj, skal du straks nedseette
hastigheden efter forholdene. eller om ngdvendigt,

standse dit tog eller kgretgj og underrette trafiklederen.

/ndring per 2026-02-02:

Hvis du standser dit tog eller kgretgj, fordi du observerer
fejl pa kareledningsanlaegget, skal du straks saenke alle

streamaftagere og underrette trafiklederen.
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Andring per 2026-02-02:

Hvis du under koarslen observerer forhold, der kan have
indflydelse p& jernbanesikkerheden eller driften, skal du
straks underrette trafiklederen.

OR.DEF.689 Signalsystem
ORDEF.14 Endepunkt
OR.DEF.15 DEFINITION Endepunktet (EOA) angiver det punkt, hvor et tog, der karer

pa en kartilladelse, vil blive overvaget til standsning, eller det
punkt hvor et tog, der karer pa en driftsinstruks, har tilladelse
til at kare til.

Endepunktet vises for lokomotivfgreren i DMI'et. Endepunktet
er kun angivet pa driftsinstrukser, nar det ikke er neeste ETCS
stopmeerke.

Signalsystemet sikrer, at overvagede tog bringes til
standsning ved endepunktet. Hvis lokomotivfgreren ikke
reagerer p& en advarsel, vil det mobile togkontrolanlaeg
foretage en automatisk bremseintervention. Endepunktet
opdateres automatisk, nar en kartilladelse forleenges.

For ikke overvagede karsler er det lokomotivfgrerens ansvar
at bringe toget til standsning ved endepunktet, der fremgér af
driftsinstruksen, medmindre der er modtaget en kartilladelse i
DMTl’et, der tillader videre kgrsel forbi endepunktet.

AEndring per 2026-02-02:

Endepunktet (EOA) angiver det punkt, hvor et tog, der
karer pa en kertilladelse, vil blive overvaget til
standsning, eller det punkt hvor et tog, der kerer pa en
driftsinstruks, har tilladelse til at kare til.

Endepunktet vises for lokomotivfgreren i DMI’et.
Endepunktet er kun angivet pa driftsinstrukser, nar det
ikke er naeste ETCS stopmeerke.

Signalsystemet sikrer, at overvagede tog bringes til
standsning ved endepunktet. Hvis lokomotivfgreren ikke
reagerer pa en advarsel, vil det mobile togkontrolanlaeg
foretage en automatisk bremseintervention. Endepunktet
opdateres automatisk, nar en kartilladelse forleenges.

For ikke overvagede karsler er det lokomotivfgrerens
ansvar at bringe toget til standsning ved endepunktet,
der fremgar af driftsinstruksen,+med mindremedmindre
der er modtaget en kgrtilladelse i DMI’et, der tillader
videre kgrsel forbi endepunktet.
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Ansvar

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer

DEFINITION

Du skal bringe toget til standsning ved endepunktet.

Du ma kun kgre forbi endepunktet efter tilladelse fra
trafiklederen pa en driftsinstruks 1 eller driftsinstruks 7.

Nar du kerer hen imod et endepunkt ved et ETCS
stopmeerke, skal du bringe toget til standsning i en afstand fra
maerket, hvorfra nummeret p& meerket kan aflaeses tydeligt.

Andring per 2026-02-02:

Du skal bringe toget til standsning ved endepunktet.

Du ma kun kgre forbi endepunktet efter tilladelse fra
trafiklederen pa en driftsinstruks 1 eller driftsinstruks 7.

Nar du kerer hen imod et endepunkt ved et ETCS
stopmeerke, skal du bringe toget til standsning i en
afstand fra meerket, hvorfra nummeret pa mzerket kan
afleeses tydeligt.

Nar du kerer hen imod et endepunkt ved en sporstopper, skal
du bringe toget til standsning i en sikker afstand fra det ETCS
stopmaerke, der er monteret pa sporstopperen.

Termer

Tilladelse til at kagre

Tilladelse til at kare er feellesbetegnelsen for den tilladelse,
der giver lokomotivfgreren lov til at flytte et tog eller karetgj.

En tilladelse til at kagre kan gives ved en:

- kartilladelse i DMI'et

- driftsinstruks 1, driftsinstruks 2, driftsinstruks 7 eller
driftsinstruks 21 fra trafikleder til lokomotivfarer

- rangerinstruktioner fra rangerleder til lokomotivfgrer.

......................................................................................................................................

AEndring per 2026-02-02:

Tilladelse til at kare er feellesbetegnelsen for den
tilladelse, der giver lokomotivfareren lov til at flytte et tog
eller karetg.

En tilladelse til at kare kan gives ved en:
- kartilladelse i DMI'et
- driftsinstruks 1, driftsinstruks 2, driftsinstruks 7 eller

driftsinstruks 21 fra trafikleder til lokomotivfarer
- rangerinstruktioner fra rangerleder til lokomotivfgrer.
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Ansvar
OR.DEF.585 Lokomotivfarer  Du ma kun flytte dit tog eller karetgj, nar du har modtaget en
tilladelse til at kare.
Procedurer
1oa7 Normal drift
Andring per 2026-02-02:
3729

3730

3731

3733

Forudsaetning

Formal

Jernbanevirksomhed

L]

Handtering af UT

Et tog er klargjort. Toget befordrer UT.

Sikre at alle involverede parter er underrettet om, at toget befordrer UT,
samt at alle restriktioner der er anfart i befordringstilladelsen overholdes.

PROCEDURE

Jernbanevirksomheden skal sikre, at trafiklederen er underrettet om:

- befordringstilladelsens danske transporthummer
- afgangsdato og tognummer
- hvor karslen med den pageeldende UT starter og slutter.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at lokomotivfareren har faet udleveret
alle geeldende befordringstilladelser, far karslen med UT startes.

Jernbanevirksomheden skal desuden sikre, at toget ikke meldes klar til
afgang til lokomotivfareren, far trafiklederen har kvitteret for UT-
meldingen.

Jernbanevirksomheden har ansvaret for at underrette andre

infrastrukturforvaltere pa togets karestraekning, hvor karsel med UT skal
forega.
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3734

3735

3736

3737

2138

2139

2140

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Forudsaetning

Formal
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Andring per 2026-02-02:

Jernbanevirksomheden skal sikre, at trafiklederen er underrettet
om:

- befordringstilladelsens danske transportnummer
- afgangsdato og tognummer
- hvor kerslen med den pageeldende UT starter og slutter.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at lokomotivfareren har faet
udleveret alle geeldende befordringstilladelser, far karslen med UT
startes.

Jernbanevirksomheden skal desuden sikre, at toget ikke meldes
klar til afgang til lokomotivfgreren, fgr trafiklederen har kvitteret for
UT-meldingen.

Jernbanevirksomheden har ansvaret for at underrette denrandre
ellerinfrastrukturforvaltere depd pagaeldendetogets
nfrastrukturfervalterekgrestraekning, emhvor YFkgrsel vedmed

graenseoverskridendeUT trafikskal forega.

Trafiklederen for det sted hvor karslen med UT startes skal kontakte
jernbanevirksomheden og kvittere for modtagelse af UT meldingen.

Trafiklederen skal sikre, at alle trafikledere pa togets karestraekning er
underrettet om, at toget befordrer UT. UT-meldingen skal indeholde:

- befordringstilladelsens danske transportnummer
- afgangsdato og tognummer
- hvor karslen med den pageeldende UT starter og slutter.

Trafiklederen méa undlade at udsende UT-meldingen, hvis det fremgar af
befordringstilladelsen, at melding kan undlades.

Ved modtagelse af en UT-melding skal trafiklederen kvittere for den
pageeldende UT til den trafikleder, der har afgivet meldingen om UT.

Trafiklederen skal sikre, at toget ikke gives tilladelse til at starte kgrslen,
far alle trafikledere pa togets karestraekning har kvitteret for modtagelse
af UT-meldingen.

Kgrsel ind i et besat sporafsnit

Trafiklederen har behov for at kare et tog ind i et besat sporafsnit.
Togene skal ikke sammenkobles.

Andring per 2026-02-02:

Trafiklederen grskerhar behov for at kare et tog ##ind i et besat
sporafsnit. Togene skal ikke sammenkobles.

At tillade to tog at veere i det samme sporafsnit uden at sammenkoble.
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PROCEDURE

3822 Trafikleder Trafiklederen skal sikre, at det holdende tog forbliver holdende stille,
mens der kgres til samme sporafsnit med det ankommende tog.

2141 Trafikleder Trafiklederen skal derefter underrette lokomotivfgreren pa det
ankommende tog om, at der skal kares til et besat sporafsnit,
medmindre det i forvejen er aftalt med jernbanevirksomheden.

Andring per 2026-02-02:

Trafiklederen skal derefter sikre—atunderrette lokomotivfgreren pa
det ankommende tog-erunderrettet om, at der skal kares til et
besat sporafsnit, medmindre det i forvejen er aftalt med
jernbanevirksomheden.

3911 Handtering af omrade med dataradiohul

Andring per 2026-02-02:

Handtering af omrdde med dataradiohul

3912 Forudsaetning

Andring per 2026-02-02:

Et tog er standset, og tekstbeskeden "Kommunikationsfejl” og/eller
symbolet "Fejl i dataradiokommunikation” vises i DMI’'et, og

trafiklederen er underrettet herom. eller der opstéar et behov for et
bekendtgjort dataradiohul p& grund af infrastrukturarbejde.

3913 Formal

Andring per 2026-02-02:

Sikre, at trafiklederen underrettes om et dataradiohul, samt vurdere
om et bekendtgjort dataradiohul skal aktiveres i signalsystemet.

PROCEDURE

3915 Lokomotivfarer
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Andring per 2026-02-02:

Hvis manglende dataradiokommunikation skyldes en fejl pa toget
eller det mobile togkontrolanlaeq, skal lokomotivigreren anvende

proceduren [Fejlramt tog - Fejl pa tog og/eller mobilt

togkontrolanleeg under karslen].

Hvis det ikke er muligt at oprette forbindelse til radioblokcentret,
skal lokomotivfareren underrette trafiklederen.

3916 Trafikleder

Andring per 2026-02-02:

Hvis der ikke kan oprettes forbindelse til radioblokcentret, skal
trafiklederen anvende proceduren [Uregelmaessiqg drift — Tilladelse

til at passere endepunkt]. og kgre toget videre til et omrade. hvor

det igen er muligt at oprette forbindelse til radioblokcentret.

3917 Trafikleder

.............................................................................................................................................................

Andring per 2026-02-02:

Nar trafiklederen underrettes om et omréde med et ikke
bekendtgjort dataradiohul, skal trafiklederen vurdere, om der skal
aktiveres et bekendtgjort dataradiohul i signalsystemet.
Trafiklederen skal ggre dette i teet samarbejde med
infrastrukturkoordinatoren.

3918 Trafikleder

Andring per 2026-02-02:

Hvis infrastrukturkoordinatoren underretter trafiklederen om et
dataradiohul, skal trafiklederen aktivere et bekendtgjort

dataradiohul efter infrastrukturkoordinatorens anvisninger.

3919 Lokomotivfarer, Tra- @
fikleder

Andring per 2026-02-02:

Nar et dataradiohul aktiveres i signalsystemet. vil det mobile

togkontrolanlzeq i tog. der kgrer igennem omradet. automatisk
indstille overvagningen af dataradiokommunikationen, indtil hele

toget er ude af omradet.

3920 Trafikleder
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3491
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Trafikleder

Forudsaetning

Formal

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder
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Andring per 2026-02-02:

Nar der er aktiveret et bekendtgjort dataradiohul. skal trafiklederen
sikre, at der ikke foretages manuel oplgsning af ruter eller

afkortning af kertilladelser for toget inde i omradet. medmindre
trafiklederen har sikret sig, at toget holder stille og der er udstedt en
driftsinstruks 3.

Trafiklederen skal underrette lokomotivfgreren om at afslutte
forerbordet ved hjeelp af afsnittet "Supplerende instruktion” pa
driftsinstruks 3.

Hvis det ikke er muligt at sende en ny kgrtilladelse til toget, skal
trafiklederen anvende proceduren [Uregelmaessig drift - Tilladelse til

at passere endepunkt].

Andring per 2026-02-02:

For et bekendtgjort dataradiohul ma deaktiveres, skal trafiklederen
ved melding fra infrastrukturkoordinatoren sikre sig, at der igen er

dataradiokommunikation i omradet.

Trafiklederen mé herefter deaktivere det bekendtgjorte
dataradiohul.

Trafiklederoverlevering

En tiltreedende trafikleder er klar til at overtage en del af eller hele
omradet fra den ansvarlige trafikleder.

Sikre, at relevant information gives til den tiltreedende trafikleder, og at
ansvaret for omradet er overfgrt sikkert.

PROCEDURE

@ Signalsystemet vil altid kreeve, at en trafikleder er ansvarlig for hvert
omrade af infrastrukturen i det teknisk sikrede omrade. Omrader kan
kombineres til at deekke en starre del af infrastrukturen.

Den tiltreedende trafikleder skal leese relevante noter i trafiklederloggen
samt anmode den ansvarlige trafikleder om relevant information, der
ikke fremgér af trafiklederloggen.

Nar en trafikleder anmodes om at overlevere ansvaret for et omrade,
skal trafiklederen videregive alle relevante informationer vedrgrende
driften til den tiltreedende trafikleder.

Trafiklederen skal sikre, at det registreres, nar ansvaret for et omrade er
overleveret.
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Trafikleder

Forudsaetning
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Trafikleder

Trafikleder

Lokomotivfagrer

Trafikleder
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Nar overleveringen af ansvaret for omradet er gennemfart, og det er
registreret, at relevante noter i trafiklederloggen er laest, ma trafiklederen
betjene signalsystemet.

Andring per 2026-02-02:

Nar overleveringen af ansvaret for omradet er gennemfgrt, og_det
er registreret, at relevante noter i trafiklederloggen er leest, ma
trafiklederen betjene signalsystemet.

Uregelmaessig drift

Passage af en overkgrsel uden en kgrtilladelse

Trafiklederen har behov for at udstede en driftsinstruks 1. Et tog holder
stille ved et ETCS stopmeerke foran en overkgrsel. Der er etableret
forbindelse mellem lokomotivfgreren og trafiklederen.

Sgrge for betingelserne for passage af en overkgrsel er til stede, s&
trafiklederen kan tillade lokomotivfgreren at passere overkgrslen.

PROCEDURE

Alle overkgrsler kan betjenes manuelt af trafiklederen og fra en
betjeningskasse.

Overkagrsler slukkes automatisk, nar tog har passeret, uanset om de er
automatisk eller manuelt teendt, medmindre overkgrslen beordres til at
forblive teendt, eller overkgrslen er teendt pga. andre forhold.

Trafiklederen skal teende overkarslen ved at foretage én af fglgende
handlinger:

- indstille en rute gennem overkgrslen

- teende overkarslen manuelt

- anmode lokomotivfgreren om at teende overkgrslen fra den lokale
betjeningskasse.

Hvis en trafikleder anmoder om det, skal lokomotivfgreren forsgge at
teende overkgrslen ved hjeelp af betjeningskassen.

Lokomotivfagreren skal kontrollere overkarslens status ved hjaelp af
visningen i betjeningskassen og melde overkgrslens status til
trafiklederen.

Nar overkarslen er teendt, skal trafiklederen kontrollere visningen pa
betjeningsskaermen for at afggre, om overkarslen er sikret.

Hvis overkarslen ikke er sikret, skal trafiklederen sikre, at informationen

fremgar af delen "Supplerende instruktion" pa driftsinstruks 1,
driftsinstruks 2 eller driftsinstruks 7.
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®

Andring per 2026-02-02:

Nar overkarslen er teendt, skal trafiklederen kontrollere visningen
pa betjeningsskaermen for at afgare, om overkgrslen er sikret.-

Hvis overkarslen ikke er sikret, skal trafiklederen sikre, at
informationen fremgar af delen "Supplerende instruktion" pa
driftsinstruks 1, driftsinstruks 2 eller driftsinstruks 7.

Nar hele toget har passeret overkarslen, skal trafiklederen sikre, at
overkgrslen er slukket.

Hastighedsnedseettelse

lveerkseettelse af en ikke planlagt
hastighedsnedseettelse

Behovet for en ikke planlagt hastighedsnedseettelse er meldt til
trafiklederen.

Sikre, at den ikke planlagte hastighedsnedseettelse planleegges som en
midlertidig hastighedsnedsaettelse og aktiveres i signalsystemet.

PROCEDURE

Nar der indmeldes et behov for en ikke planlagt hastighedsnedsaettelse,
skal trafiklederen indhente informationer om arsagen til
hastighedsnedseettelsen samt stedet, hvor den skal veere geeldende.

Hvis hastighedsnedseettelsen er indmeldt af personale med relevant
teknisk kompetence, skal trafiklederen sikre, at hastighedsnedseettelsen
planleegges i signalsystemet jf. det oplyste sted og hastighed.
Planlaegningen skal indeholde &rsagen til hastighedsnedszaettelsen, der
vil blive vist som en tekstbesked i lokomotivfgrerens DMI.

Hvis hastighedsnedseettelsen indmeldes af andre end personale med
relevant teknisk kompetence, skal trafiklederen sikre, at
hastighedsnedseettelsen planlaegges i signalsystemet med en hgjst
tilladt hastighed pa 10 km/t og i en udstraekning af 200 meter p& begge
sider af det oplyste sted. Planlsegningen skal indeholde arsagen til
hastighedsnedseettelsen, der vil blive vist som en tekstbesked i
lokomotivfgrerens DMI.

Nar hastighedsnedseettelsen er planlagt, skal trafiklederen sgrge for, at
den kontrolleres og godkendes af en anden person med
trafiklederkompetencer.

Trafiklederen skal derefter endeligt godkende og aktivere
hastighedsnedseettelsen.

Nar hastighedsnedszettelsen er godkendt af trafiklederen, er
hastighedsnedseettelsen klar til aktivering pa det planlagte
starttidspunkt.
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2718 Trafikleder Nar hastighedsnedszettelsen er aktiveret, og er vist pa
betjeningsskaermen, skal trafiklederen sikre, at det er noteret i
trafiklederloggen. Notatet skal indeholde den geeldende hastighed, sa
vidt muligt navnet p& den person, der har anmodet om aktivering af
hastighedsnedseettelsen, og stedet, hvor hastighedsnedseaettelsen er
geeldende.

Trafiklederen skal herefter sikre, at der igangseettes fejlretning jf.
proceduren Infrastrukturfejl - Fejlretning af infrastrukturfejl.

Andring per 2026-02-02:

Nar hastighedsnedszettelsen er aktiveret, og er vist pa
betjeningsskeermen, skal trafiklederen sikre, at det er noteret i
trafiklederloggen. Notatet skal indeholde den geeldende hastighed,
samtsa vidt muligt navnet pa den person, der har anmodet om
aktivering af hastighedsnedsaettelsen, og stedet, hvor

hastighedsnedseettelsen er geeldende.

Trafiklederen skal herefter sikre, at der igangseettes fejlretning jf.
proceduren [Infrastrukturfejl — Fejlretning af infrastrukturfejl].

3514

3235 Udkig under karslen

3236 Forudseetning Trafiklederen har modtaget en melding om uregelmaessigheder, der kan
have indflydelse pa jernbanesikkerheden eller driften.

Andring per 2026-02-02:

EnlekemetivigrerTrafiklederen har evertragetmodtaget anrsvareten

fermelding etom teguregelmeessigheder, ellerder etkan karetathave
indflydelse pa jernbanesikkerheden eller driften.

3237 Formal Sikre, at lokomotivfgreren pa et tog eller karetgj underrettes om
uregelmaessigheder, der kan have indflydelse p& jernbanesikkerheden
eller driften, samt at andre lokomotivfgrere underrettes om forholdene.

Andring per 2026-02-02:

Sikre, at delokomotivigreren relevantepa ebservationeret emtog
tilstandeneller afkgretg| infrastrukturenunderrettes eglellerom andre
uregelmaessigheder, tegder samtkan karetajerhave videregives
indflydelse tilpa trafiklederenjernbanesikkerheden ageller driften
samt at andre lokomotivfgrere_underrettes om forholdene.

.............................................................................................................................................................
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PROCEDURE

3238 Lokomotivfgrer

3239 Trafikleder Hvis trafiklederen er underrettet om forhold, der kan have indflydelse pa
jernbanesikkerheden eller driften, kan trafiklederen underrette
lokomotivfgreren om at holde udkig under karslen.

Trafiklederen skal give klare instruktioner om, hvor start- og slutpunktet
er for det omrade, hvor lokomotivfgreren skal holde udkig, samt om
arsagen til hvorfor lokomotivfareren skal holde udkig.

Huvis trafiklederen vurderer, at hastigheden skal nedseettes til en
hastighed lavere end 40 km/t, skal trafiklederen anvende driftsinstruks 5
til at underrette lokomotivfgreren om udstraekningen af det omrade, hvor
hastigheden skal nedsaettes, samt hvad den gaeldende hastighed er.

Trafiklederen skal paleegge lokomotivfgreren at melde tilbage, nar toget
har passeret omradet.
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Andring per 2026-02-02:

TrafiklederenHvis kantrafiklederen underretteer lokemeotivigreren

underrettet om-at-veere seerigforhold, eprzerksemder pakan
uregelmaessighederhave iindflydelse forbindelsepa med
jernbanesikkerheden irfrastrukiurenseller tegdriften, keretagierkan
ellertrafiklederen andreunderrette ferheldlokomotivigreren derom
kanat haveholde ingflydelseudkig paunder driftenkarslen.

Trafiklederen skal give klare instruktioner om, hvor start- og
slutpunktet er for det omrade, hvor lokomotivfareren skal vaere

holde saerigt epmaerksem-udkig, samt om &rsagen til hvorfor
lokomotivfgreren skal holde udkig.

Hvis_trafiklederen vurderer, at hastigheden skal nedseettes_til en
hastighed lavere end 40 km/t, skal trafiklederen anvende
driftsinstruks 5 til at underrette lokomotivfgreren om udstraekningen
af det omrade, hvor hastigheden skal nedszettes, samt hvad den
geeldende hastighed er.

Trafiklederen skal paleegge lokomotivfgreren at melde tilbage, nar
toget har passeret omradet.

Nar lokomotivfgreren er underrettet om at holde udkig pa grund af
uregelmaessigheder, der kan have indflydelse p& jernbanesikkerheden
eller driften, skal lokomotivfgreren ggre dette.

Lokomotivfgreren skal ud fra trafiklederens instruktioner afpasse karslen
og melde tilbage til trafiklederen efterfglgende.

Hastigheden ma under kgrsel med udkig under karslen ikke overstige
40 km/t eller jf. trafiklederens anvisninger pa driftsinstruks 5.

Andring per 2026-02-02:

Nar lokomotivfgreren af-trafiklederen-er underrettet om at-veere

szedigholde epmaerksemudkig pa-uregelmaessighederi-forbindelse
med-nfrastrulturen—togkaretajer ellergrund andreaf forhold

uregelmaessigheder, der kan have indflydelse pa
jernbanesikkerheden eller driften, skal lokomotivfgreren ggre dette.

Lokomotivfgreren skal ud fra trafiklederens instruktioner afpasse
karslen og melde tilbage til trafiklederen efterfglgende.

Hastigheden ma under kgrsel med udkig under kgrslen ikke
overstige 40 km/t eller jf. trafiklederens anvisninger pa driftsinstruks

o
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Lokomotivfgrer

Forudsaetning

Formal

Lokomotivfgrer

Lokomotivfarer

Jernbanevirksomhed

Lokomotivfgrer

Trafikleder

1]

Hvis lokomotivfgreren ser noget, der kan udggre en fare for andre tog,
karetgjer, infrastrukturen eller personer, skal lokomotivfgreren straks
anvende proceduren Ngdsituation - Handtering af nedopkald.

Ngdsituation

Pakgrsel og/eller afsporing

Et tog eller et karetgj har haft en pakarsel og/eller en afsporing, der kan
forarsage skader eller fare for andre tog, keretgijer, infrastruktur eller
personer.

At forhindre at heendelsen forveerres, tilkalde relevant hjeelp, undersgge
rullende materiel og infrastruktur for synlige skader og at genoprette
normal drift.

PROCEDURE

Nar et tog eller et karetgj har haft en pakersel af en genstand og/eller en
afsporing, skal lokomotivfagreren straks vurdere, hvor alvorlig situationen
er. Lokomotivfareren skal fastsla om haendelsen udger en fare for anden
drift i omradet.

Hvis haendelsen udger en fare for anden drift i omradet eller hvis
lokomotivfgreren ikke er i stand til at vurdere om, der er nogen fare for
anden drift, skal lokomotivfareren:

1. Ngdbremse toget

2. Straks kontakte trafiklederen ved hjeelp af ngdopkald ved at anvende
proceduren Ngdsituation - Handtering af ngdopkald

3. Underrette om enhver umiddelbar fare for anden drift i omradet.

Jernbanevirksomheden skal have procedurer til handtering af en mulig
personpakarsel.

Hvis lokomotivfareren mener, at toget har haft en personpakarsel, skal
lokomotivfgreren falge relevante jernbanevirksomhedsprocedurer og
underrette trafiklederen om, at toget har ramt en person.

Nar trafiklederen er underrettet om en mulig personpakarsel og/eller
afsporing, eller der er fare for anden karsel i omradet, skal trafiklederen
straks standse alle overvagede tog i det padgaeldende omrade.
Trafiklederen skal standse al anden kgrsel ved at anvende proceduren
Ngdsituation - Standse tog og kgretgjer fra at kare ind i et farligt
omrade.
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Trafikleder

Lokomotivfarer

Jernbanevirksomhed [L!_!_JJ

Lokomotivfgrer

Lokomotivfarer

Lokomotivfgrer

Lokomotivfgrer

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Hvis der er tale om en afsporing af rullende materiel, skal trafiklederen
sikre, at driften forbliver indstillet i det bergrte omrade, indtil
infrastrukturen er efterset af de relevante teknikere.

Efter standsning af det involverede tog, skal lokomotivfgreren forvente at
kartilladelsen afkortes og lokomotivfgreren skal uden at udseaette
personer for fare:

1. Forsgge at fastsla hvad der er pakert

2. Vurdere faren for anden drift i omradet igen

3. Underrette trafiklederen om eventuelle nye oplysninger, samt en
angivelse af, hvor lang tid det vil tage at undersgge eventuelle skader.

Jernbanevirksomheden skal have procedurer for lokomotivfgrerne, der
beskriver, hvornar en pakersel med en genstand kreever vurdering fra
en teknisk specialist i rullende materiel, inden toget m& genoptage
karslen.

Nar trafiklederen er underrettet om resultatet af lokomotivfarerens
undersggelse, skal lokomotivfgreren forsgge at finde de mulige skader,
pakerslen har forarsaget pa det rullende materiel og infrastrukturen,
uden at udseette personer for fare.

Hvis der ikke er synlige skader pa infrastrukturen, og toget kan
genoptage normal drift, skal lokomotivfgreren underrette trafiklederen og
ma derefter anmode om en kartilladelse.

Huvis toget kan fortsaette med restriktioner og/eller, der er synlige skader
pa infrastrukturen, skal lokomotivfgreren underrette trafiklederen om
disse restriktioner og/eller skader. Nar trafiklederen er blevet underrettet,
kan lokomotivfgreren anmode om en kgrtilladelse.

Hvis toget ikke kan flyttes, skal lokomotivfgreren underrette
trafiklederen.

Hvis skader pa infrastrukturen er registreret eller er meldt af
lokomotivfgreren, skal trafiklederen anvende proceduren Infrastrukturfej|
- Handtering af melding om infrastrukturfejl.

Hvis lokomotivfgreren anmoder om en ny kgrtilladelse uden nogen
oplysninger om restriktioner i togets kersel, ma trafiklederen tillade at en
ny kartilladelse gives til toget.

Hvis lokomotivfgreren melder, at toget har begraensninger i ydeevnen,
skal trafiklederen opdatere produktionsplanen jf. proceduren Normal drift
- Handtering af sendringer til driften.

Hvis lokomotivfgreren melder, at toget ikke kan flyttes, skal trafiklederen
anvende proceduren Fejlramt tog - Hjeelp til et fejlramt tog.

Huvis trafiklederen har brug for yderligere oplysninger for at vurdere
situationen, kan trafiklederen anvende proceduren Heendelser - Udkig
under kgrslen.
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Forudseaetning

Formal

Sporspeerringsleder

Sporspeerringsleder

Andring per 2026-02-02:
Huvis trafiklederen har brug for yderligere oplysninger for at vurdere

situationen, kan trafiklederen anvende proceduren [Nermal-drift
Heendelser - Udkig under karslen].

Andring per 2026-02-02:

Nulstilling af akselteellerafsnit i en sporspeerring

Andring per 2026-02-02:

Signalsystemet indikerer besat eller fejlramt i forbindelse med
infrastrukturarbejde. Akselteellerafsnittet er frit.

Andring per 2026-02-02:

Nulstilling af akselteellerafsnit i en sporspaerring.

/Andring per 2026-02-02:

Nar en sporspeerringsleder har viden om. at et akseltaellerafsnit skal
nulstilles inde i en sporspeerring, skal sporspeerringslederen sikre,
at ingen rangerbevaegelser far tilladelse til at kare i, eller ind i, det
akselteellerafsnit der skal nulstilles.
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Sporspaerringsleder

Sporspeerringsleder

Forudsaetning

Andring per 2026-02-02:

Nar sporspzerringslederen har sikret. at ingen rangerbevaegelser far
tilladelse til at kare i, eller ind i, akseltzellerafsnittet, skal

sporspeerringslederen sikre, at akselteellerafsnittet, der skal
nulstilles, er frit.

Sporspaerringslederen mé herefter anmode trafiklederen om at
nulstille akselteelleren.

Andring per 2026-02-02:

Nar akseltzellerafsnittet er nulstillet, skal sporspzerringslederen
instruere rangerlederen for det farste tog eller karetgj. der skal

gennemkgre akselteellerafsnittet, om at veere opmaerksom pa
hindringer og mulige karsler i konflikti med rangerbevaegelsen,
herunder, sé vidt muligt, eventuelt konfliktende kgrsler fra siden.

Sporspeerringslederen skal paleegge rangerlederen at melde
tilbage, nér rangerbevaegelsen er afsluttet.

Andring per 2026-02-02:

Nar rangerbevaegelsen er afsluttet, og sporspaerringslederen har
féet en melding fra rangerlederen om. at akselteellerafsnittet er
agennemkgrt, skal sporspeerringslederen melde dette til
trafiklederen.

Sporspeerring

Etablere sporspeerring uden handholdt terminal
Sporspeerringslederen er ankommet til arbejdsstedet og er klar til at
etablere en planlagt sporspeerring. Det er ikke teknisk muligt at anvende

en handholdt terminal.

Etableringen af sporspaerringen uden handholdt terminal er aftalt med
den trafikale driftsansvarlige.
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Formal

Sporspeerringsleder

Sporspaerringsleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Andring per 2026-02-02:

Sporspeerringslederen er ankommet til arbejdsstedet og er klar til at
etablere en planlagt sporspaerring. Det er ikke teknisk muligt at
anvende en handholdt terminal.

Etableringen af sporspaerringen uden handholdt terminal er aftalt
med den trafikale driftsansvarlige.

Tilkendegivelse af at sporspzerringslederen er klar pa arbejdsstedet og,
hvis muligt, etablere den planlagte sporspaerring.

PROCEDURE

Nar sporspeerringslederen er Klar til at etablere den planlagte
sporspeerring i et teknisk sikret omrade, skal sporspeerringslederen
anmode trafiklederen om den planlagte sporspaerring. Anmodningen
skal indeholde:

- sporspeerrings-1D

- sporspeerringsleder-1D

- sporspeerringsleders mobiltelefonnummer

- en angivelse af stedet, hvor sporspeaerringen skal etableres.

Hvis sporspaerringen er udenfor det teknisk sikrede omrade og der er en
rangeromradeleder til stede, skal sporspeerringslederen aftale
sporspaerringen med rangeromradelederen.

Inden der etableres en sporspaerring udenfor det teknisk sikrede
omrade, skal sporspaerringslederen underrette trafiklederen.

Nar sporspeerringslederen anmoder om en planlagt sporspeaerring, skal
trafiklederen vurdere, om der er forhold, der medfarer, at
sporspeerringen ikke kan etableres som planlagt.

Hvis sporspeerringen kan etableres som planlagt, skal trafiklederen
manuelt anmode om sporspaerringen i signalsystemet.

Hvis sporspeerringen ikke kan etableres som planlagt, skal trafiklederen
kontakte sporspeerringslederen og underrette om arsagen til
afvisningen.

Signalsystemet kan kun etablere en sporspeerring, nar de elementer, der
indgar i omradet ikke allerede er last af en rute, sikkerhedsafstand, eller
et andet etableret midlertidigt rangeromrade eller sporspaerring.

Nar sporspzerringen vises pa betjeningsskaermen, skal trafiklederen
kontrollere, at sporspeerringsinformationen der vises pa
betjeningsskaermen stemmer overens med planlsegningen af
sporspaerringen.

Hvis sporspaerringsinformationen pa betjeningsskeermen stemmer

overens med planlsegningen, skal trafiklederen godkende, at den
tekniske sikring kan implementeres.
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Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Sporspeerringsleder

Trafikleder

Sporspeerringsleder

Forudseetning

Formal

Sporspaerringsleder

®

Hvis sporspaerringsinformationen pa betjeningsskeermen IKKE stemmer
overens med planlaegningen, skal trafiklederen afvise sporspeerringen
og sa vidt muligt sikre, at der planleegges en ny sporspaerring i
samarbejde med sporspeerringslederen.

Sporspeerringen er etableret, nar trafiklederen har godkendt den.

Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for etablering samt
sporspeerringsinformationer er noteret i trafiklederloggen.

Nar sporspzerringen er godkendt, skal trafiklederen anmode
sporspeerringslederen om at bekraefte sin position.

Efter anmodning af trafiklederen skal sporspaerringslederen bekraefte sin
position i infrastrukturen ved at afleese ID-nummeret pa skiltet tilhgrende
et ETCS stopmeerke, der er tilknyttet sporspaerringen.

Nar sporspeerringslederen har bekreeftet sin position korrekt, skal
trafiklederen underrette sporspeaerringslederen om, at sporspaerringen er
etableret (inklusive tidspunkt for etablering) samt sporspaerringens
afgreensning og planlagt sluttidspunkt.

Nar trafiklederen melder, at sporspzerringen er etableret, skal
sporspeerringslederen notere trafiklederens navn, tidspunktet og dato for
etablering af sporspeerringen i logbogen. Sporspeaerringslederen skal
herefter foretage markering af arbejdsstedet.

Opheeve sporspeerring uden handholdt terminal

Infrastrukturarbejdet er afsluttet og information om eventuelle
restriktioner i brugen af infrastrukturen er givet til trafiklederen. Det er
ikke teknisk muligt at anvende en handholdt terminal.

Ophaevelsen af sporspaerringen uden handholdt terminal er aftalt med
den trafikale driftsansvarlige.

Andring per 2026-02-02:

Infrastrukturarbejdet er afsluttet og information om eventuelle
restriktioner i brugen af infrastrukturen er givet til trafiklederen. Det
er ikke teknisk muligt at anvende en handholdt terminal.

Ophaevelsen af sporspaerringen uden handholdt terminal er aftalt
med den trafikale driftsansvarlige.

Sikre, at ansvaret for infrastrukturen er tilbageleveret til trafiklederen.
PROCEDURE

Nar sporspzerringslederen har sikret sig, at, det er sikkert at levere
infrastrukturen tilbage til drift ifglge bestemmelserne i reglerne for
arbejde i infrastrukturen, skal sporspaerringslederen fierne markeringen
af arbejdsstedet.
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Sporspaerringsleder

Sporspeerringsleder

Trafikleder

Sporspeerringsleder,
Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Sporspeerringsleder

Trafikleder

Forudsaetning

Formal

®

Hvis sporspaerringen er udenfor det teknisk sikrede omrade, og der er
en rangeromradeleder tilknyttet omradet, skal sporspaerringslederen
underrette rangeromradelederen.

Hvis sporspaerringen er udenfor det teknisk sikrede omrade, skal
sporspeerringslederen underrette trafiklederen.

Hvis sporspaerringen er indenfor det teknisk sikrede omrade, skal
sporspeerringslederen kontakte trafiklederen for at opheeve hele, eller
dele af, sporspaerringen, og oplyse om:

- sporspeerringsleder-1D
- sporspeerrings-1D pa den speerring, der ophaeves
- at omradet er sikkert til brug i drift.

Nar sporspeerringslederen anmoder om at ophaeve sporspaerringen, skal
trafiklederen:

1. Kontrollere at sporspeaerringslederen er registreret som ansvarlig for
sporspeerringen
2. indtaste anmodningen i signalsystemet.

Nar signalsystemet modtager en forespgrgsel pa at hseve
sporspaerringen af trafiklederen, vil signalsystemet gennemfgre et
systemtjek af infrastrukturen og notere alle fundne fejl. S&fremt der
konstateres fejl, vil signalsystemet anmode trafiklederen om en
kvittering.

Safremt der ikke konstateres nogle fejl, bliver anmodningen om at
ophaeve sporspeerringen automatisk godkendt.

Trafiklederen skal vurdere de fejl, der vises pa betjeningsskaermen og
derefter enten afvise eller godkende opheevelsen af sporspeerringen.

Hvis anmodningen om at ophaeve sporspaerringen afvises pga. fundne
fejl i infrastrukturen, skal trafiklederen paleegge sporspaerringslederen at
udbedre fejlene eller aftale nye vilkar for ophaevelsen af sporspaerringen.

Nar sporspzerringen er ophaevet, skal trafiklederen underrette
sporspeerringslederen om tidspunktet for ophaevelsen.

Nar trafiklederen melder tidspunktet for ophaevelsen af sporspaerringen,
skal sporspaerringslederen notere tidspunktet i sin logbog og herefter er
sporspeerringslederen fritaget for ansvar for infrastrukturen.

Trafiklederen skal sikre, at tidspunktet for ophaevelse af sporspaerringen
er noteret i trafiklederloggen.

Kgrestromsafbrydelse

Elektrisk rullende materiel i arbejdsjordet omrade

Elektrisk rullende materiel er kert ind i et arbejdsjordet omrade.

Sikre, at jordingsudstyret i det arbejdsjordede omrade er blevet efterset
og fundet i orden, inden arbejdet genoptages.
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Andring per 2026-02-02:

Sikre, at altjordingsudstyret jerdingsudstyri det arbejdsjordede
omrade er blevet efterset og fundet i orden, inden arbejdet

genoptages.

PROCEDURE

3598 Trafikleder Hvis der kares elektrisk rullende materiel ind i et arbejdsjordet omrade,
skal trafiklederen straks underrette jernbanearbejdslederen og
koblingslederen.

Underretning af jernbanearbejdslederen sker via sporspaerringslederen,
nar der er etableret en sporspaerring i forbindelse med
karestramsafbrydelsen. Nar der ikke er etableret en sporspaerring, sker
underretningen via koblingslederen.

Andring per 2026-02-02:

Hvis der kgres elektrisk rullende materiel-kgres ind i et
arbejdsjordet omrade, skal trafiklederen straks underrette
jernbanearbejdslederen og koblingslederen.

Underretning af jernbanearbejdslederen sker via
sporspeerringslederen, nar der er etableret en sporspaerring i
forbindelse med kgrestramsafbrydelsen. Nar der ikke er etableret
en sporspeerring, sker underretningen via koblingslederen.

3599 Jernbanearbejdsleder Nar jernbanearbejdslederen er underrettet om, at der er kgrt elektrisk
rullende materiel ind i et arbejdsjordet omrade, skal
jernbanearbejdslederen sikre, at arbejdet straks indstilles.

Jernbanearbejdslederen skal sikre, at arbejdet ikke genoptages, far
holdlederen har givet tilladelse.

Andring per 2026-02-02:

Nar jernbanearbejdslederen er underrettet om, at der er kart
elektrisk rullende materiel-e~ke«t ind i et arbejdsjordet omrade, skal
jernbanearbejdslederen sikre, at arbejdet straks indstilles.

Jernbanearbejdslederen skal sikre, at arbejdet ikke genoptages, far
holdlederen har givet tilladelse.

3600 Koblingsleder Nar koblingslederen er underrettet om, at der er kart elektrisk rullende
materiel ind i et arbejdsjordet omrade, skal koblingslederen underrette
holdlederen om at efterse jordingsudstyret i det arbejdsjordede omrade
og melde tilbage, nar eftersynet er gennemfart.
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Koblingsleder

Forudseetning

Formal

Rangerleder, Trafikle-
der

Rangerleder

Rangerleder, Trafikle-
der

®

®

Andring per 2026-02-02:

Nar koblingslederen er underrettet om, at der er kart elektrisk
rullende materiel-e~kg+t ind i et arbejdsjordet omrade, skal
koblingslederen underrette holdlederen om at efterse-ak

jordingsudstyrjordingsudstyret i det arbejdsjordede omrade og
melde tilbage, nar eftersynet er gennemfart.

Nar holdlederen har meldt, at jordingsudstyret er efterset og fundet i
orden, skal koblingslederen underrette holdlederen og trafiklederen om,
at arbejdet ma genoptages.

Andring per 2026-02-02:

Nar holdlederen har meldt, at ak-jordingsudstyret er efterset og
fundet i orden, skal koblingslederen underrette_holdlederen og
trafiklederen om, at arbejdet kanma genoptages.

Rangering

Rangere pa en rangerrute ved brug af en handholdt
terminal

En rangerleder har identificeret et behov for en rangerbevaegelse uden
stop undervejs, som skal finde sted udenfor et rangeromrade.
Rangerbevaegelsen kan ikke betjenes fra et fgrerrum forrest i
kareretningen. Rangerlederen har en handholdt terminal til radighed.

At muliggare en sikker beveegelse udenfor et rangeromrade og uden et
aktivt farerbord forrest i kareretningen.

PROCEDURE

Planlagte rangerruter kan anmodes om med en handholdt terminal og vil
besta af en rute, der vil blive oplast bag bevaegelsen efterhdnden som
beveegelsen, kgrer sig gennem ruten.

Nar toget er i SH-mode er datakommunikation med signalsystemet ikke
mulig. For at modtage ny information, skal toget forlade SH-mode for at
genetablere en kommunikationsforbindelse med signalsystemet.

Rangerlederen skal bruge den handholdte terminal til at anmode om
rangerruten.

Signalsystemet vil vurdere anmodninger om rangerruter for eventuelle
driftsmaessige konflikter med andre ruter. Signalsystemet vil anmode
trafiklederen om at godkende, aendre eller afvise en foresldet rangerrute,
far ruten bliver indstillet automatisk.
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3348 Trafikleder Hvis trafiklederen modtager en anmodning fra signalsystemet om at
indstille en rangerrute, skal trafiklederen foretage én af folgende
handlinger:

- godkende den foresladede rangerrute
- manuelt sendre tidspunktet for den foresldede rangerrute
- afvise rangerruten.

3349 Rangerleder Nar en rangerrute vises som godkendt pa den handholdte terminal, skal
rangerlederen underrette lokomotivfgreren om at veelge SH-mode, hvis
toget ikke allerede er i SH-mode, og udfgre rangerbeveegelsen.

Rangerlederen skal sikre at rangerbeveegelsen:

- udfgres med det samme

- kun kares i fremadgéende retning af rangerruten
- afsluttes uden stop undervejs

- afsluttes pa det planlagte sted.

3744 Rangerleder Rangerlederen skal sikre at overkgrsler, der indgar i rangerruten taendes
og er sikret, umiddelbart fgr passage. Rangerlederen skal sikre, at
overkarsler slukkes umiddelbart efter passage.

Hvis en overkarsel ikke kan sikres, og farerrummet er forrest i
kareretningen, skal rangerlederen underrette lokomotivfgreren om at
afgive lydsignal "Giv agt”, indtil farerrummet har passeret overkarslen.
Hvis farerrummet ikke er forrest i kgreretningen, skal rangerlederen
stoppe vejtrafikken ved at anvende handsignalet "Stop for vejtrafik”. Nar
handsignalet anvendes skal rangerlederen underrette lokomotivfareren
om at undlade brugen af lydsignal "Giv agt” ved passage af overkgrslen.

3350 Rangerleder Nar rangerbeveaegelsen har naet enden af rangerruten og befinder sig
udenfor en sporspzerring eller et rangeromrade, skal rangerlederen
anvende proceduren Rangering - Forlad SH-mode.

Andring per 2026-02-02:

Nar rangerbeveegelsen har naet enden af rangerruten og befinder
sig udenfor en sporspeerring eller et rangeromrade, skal
rangerlederen underretteanvende lekemetivigrerenproceduren em
[Rangering at- ferladeForlad SH-mode].

3351 Rangerleder Safremt en anmodning om en rangerrute afvises skal rangerlederen
foretage én af fglgende handlinger:

- anmode om ruten pa et andet tidspunkt
- anmode om en anden rute
- kontakte trafiklederen for at planleegge en alternativ lgsning.

3354 Rangere pa en rangerrute uden brug af en handholdt
terminal
3355 Forudsaetning En rangerleder har brug for at foretage en rangerbevaegelse uden stop

undervejs, som skal finde sted udenfor et rangeromrade.
Rangerbevaegelsen kan ikke gennemfares fra et fgrerrum i spidsen af
toget. Rangerlederen har ikke en handholdt terminal til radighed.
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3356 Formal At muliggare en sikker rangerbevaegelse udenfor et rangeromrade, hvor
toget ikke kares fra et fgrerrum i spidsen af toget.

PROCEDURE

3358 Rangerleder Rangerlederen skal kontakte trafiklederen og anmode om en rangerrute.
Anmodningen om en rute skal indeholde et startpunkt og et slutpunkt for
ruten.

Hvis rangerruten skal anvendes af et tog, skal anmodningen indeholde
tognummeret. Hvis der ikke er et tognummer til radighed, anvendes det
fastsatte nummer, der er tildelt den treekkraftenhed toget kares fra.
Rangerlederen skal sikre sig, at toget ikke er i SH-mode, nar der
anmodes om ruten.

3359 Trafikleder Trafiklederen skal vurdere om anmodningen giver anledning til konflikter
med andre ruter. Hvis slutpunktet for rangerruten er i en sporspaerring
eller et rangeromrade, skal trafiklederen fgrst kontakte
sporspeerringslederen eller rangeromradelederen og anmode om
tilladelse til karslen.

Nar rangerruten er indstillet, skal trafiklederen kontrollere, at det vises
korrekt p& betjeningsskeermen og derefter give rangerlederen tilladelse
til at gennemfare rangerbeveegelsen.

3360 Rangerleder Nar trafiklederen har givet tilladelse til at gennemfare
rangerbevaegelsen, skal rangerlederen underrette lokomotivfgreren om
at veelge SH-mode, hvis toget ikke allerede er i SH-mode, og
gennemfgre rangerbevaegelsen.

Rangerlederen skal sikre, at rangerbeveaegelsen:

- udfgres med det samme

- kun kares i fremadgaende retning af rangerruten
- afsluttes uden stop undervejs

- afsluttes pa det planlagte sted.

3745 Rangerleder Rangerlederen skal sikre at overkersler, der indgdr i rangerruten teendes
og er sikret umiddelbart far passage. Rangerlederen skal sikre, at
overkgrsler slukkes umiddelbart efter passage.

Hvis en overkarsel ikke kan sikres, og fgrerrummet er forrest i
kareretningen, skal rangerlederen underrette lokomotivfgreren om at
afgive lydsignal "Giv agt”, indtil farerrummet har passeret overkgrslen.
Hvis farerrummet ikke er forrest i k@reretningen, skal rangerlederen
stoppe vejtrafikken ved at anvende handsignalet "Stop for vejtrafik”. Nar
handsignalet anvendes skal rangerlederen underrette lokomotivfgreren
om at undlade brugen af lydsignal "Giv agt” ved passage af overkgrslen.

3361 Rangerleder Nar rangerbevaegelsen har ndet enden af rangerruten og befinder sig
udenfor en sporspeaerring eller et rangeromrade, skal rangerlederen
anvende proceduren Rangering - Forlad SH-mode.
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Forudsaetning

Formal

Lokomotivfarer

Lokomotivfarer, Tra-
fikleder, Rangerleder

Lokomotivfarer

®

Andring per 2026-02-02:

Nar rangerbevaegelsen har ndet enden af rangerruten og befinder
sig udenfor en sporspeerring eller et rangeromrade, skal
rangerlederen underretteanvende lekemetivigrerenproceduren em
[Rangering at- ferladeForlad SH-mode].

Start rangering fra SB-mode

Lokomotivfareren pa et tog i SB-mode i en sporspaerring, rangeromrade
eller pa en rangerrute er underrettet af rangerlederen om at anmode om
SH-mode.

Andring per 2026-02-02:

Lokomotivfareren pa et tog i SB-mode i en sporspaerring,

rangeromrade eller rangeremradepa en rangerrute er underrettet af
rangerlederen om; at anmode om SH-mode.

At tillade et tog i SB-mode at skifte til SH-mode.
PROCEDURE

Lokomotivfareren skal trykke pa knappen, "Rangering" pa DMI'et for at
anmode om SH-mode fra signalsystemet.

Hvis toget befinder sig inde i et aktivt rangeromrade, i en sporspaerring
eller pa en rangerrute, og togets position kan valideres af
signalsystemet, vil anmodningen om SH-mode accepteres.

Hvis togets position kan valideres af signalsystemet, men toget befinder
sig udenfor et aktivt rangeromrade, en sporspaerring, pa en rangerrute,
eller hvis togets position ikke kan valideres, vil anmodningen om SH-
mode afvises.

Tekstbeskeden "SH afvist” vil blive vist for lokomotivfgreren i DMI'et.

Andring per 2026-02-02:

Hvis toget befinder sig inde i et aktivt rangeromrade, elleri en
sporspeerring_eller pa en rangerrute, og togets position kan
valideres af signalsystemet, vil anmodningen om SH-mode
accepteres.

Hvis togets position kan valideres af signalsystemet, men toget
befinder sig udenfor et aktivt rangeromrade, elleren sporspeaerring,
pa en rangerrute, eller hvis togets position ikke kan valideres, vil
anmodningen om SH-mode afvises.-

Tekstbeskeden "SH afvist” vil blive vist for lokomotivfgreren i
DMl’et.

Hvis tekstbeskeden "SH afvist” vises pd DMI’et, skal lokomotivfareren
underrette rangerlederen.
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Trafikleder

Forudseaetning

Formal

Rangerleder
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Hvis lokomotivfagreren meddeler, at anmodningen om SH-mode blev
afvist af signalsystemet, skal rangerlederen kontakte trafiklederen.

Huvis trafiklederen er underrettet af rangerlederen om, at togets
anmodning om SH-mode er blevet afvist, skal trafiklederen afggre om
afvisningen skyldes, at togets position ikke kunne valideres af
signalsystemet.

Hvis afvisningen skyldes, at togets position ikke kunne valideres af
signalsystemet, skal trafiklederen, i samarbejde med rangerlederen,
fastsla hvor toget befinder sig.

Hvis det kan fastslas, at toget befinder sig indenfor et aktivt
rangeromrade, en sporspaerring eller pa en rangerrute, skal trafiklederen
aktivere den seerlige funktion, der vil tillade signalsystemet at acceptere
togets naeste anmodning om SH-mode. Trafiklederen skal underrette
rangerlederen om, at et nyt tryk pa knappen “Rangering” er ngdvendigt.

Hvis toget ikke befinder sig indenfor et aktivt rangeromrade, en
sporspeerring eller pa en rangerrute, skal trafiklederen underrette
rangerlederen om, at toget befinder sig et sted, hvor rangering ikke er
tilladt.

Andring per 2026-02-02:

Hvis det kan fastslas, at toget befinder sig indenfor et aktivt
rangeromrade, elleren sporspaerring_eller pa en rangerrute, skal
trafiklederen aktivere den seerlige funktion, der vil tillade
signalsystemet at acceptere togets naeste anmodning om SH-
mode. Trafiklederen skal underrette rangerlederen om, at et nyt tryk
pa knappen “Rangering” er ngdvendigt.

Hvis toget ikke befinder sig indenfor et aktivt rangeromrade, eleren
sporspeerring_eller pa en rangerrute, skal trafiklederen underrette
rangerlederen om, at toget befinder sig et sted, hvor rangering ikke
er tilladt.

Forlad SH-mode

Et tog har afsluttet sin rangerbeveaegelse i en sporspeerring, et
rangeromrade eller pa en rangerrute.

Andring per 2026-02-02:

Et tog har afsluttet rangerbeveegelsersin rangerbevaegelse i en
sporspeerring-eHer, et rangeromrade_eller pd en rangerrute.

Sikre, at ingen tog forbliver i SH-mode, nar rangering er afsluttet.
PROCEDURE

Rangerlederen skal underrette lokomotivfgreren om, at rangeringen er
afsluttet.
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3404 Lokomotivfgrer

3405 Rangerleder

Kommunikation

Nar rangeringen er afsluttet, skal lokomotivfgreren forlade SH-mode og
underrette rangerlederen.

Nar lokomotivfgreren har bekraeftet, at toget har forladt SH-mode, skal
rangerlederen underrette rangeromradelederen om, at toget har afsluttet
den ngdvendige rangering og har forladt SH-mode.

Cc0.8
C0.17

C0.18 Alle

C0.19 Alle

C0.20 Alle

Cco.21 Alle

C0.22 Alle

C0.23 Lokomotivfarer
C0.24 Lokomotivfarer
C0.25 Alle

C0.184

C0.189

Meldingstyper

Driftsinstrukser

Driftsinstrukser er sikkerhedsmeldinger. | blanketsamlingen findes
blanketter for visse sikkerhedsmeldinger. Disse sikkerhedsmeldinger skal
udveksles ved hjeelp af blanketten.

Nar du pabegynder en driftsinstruks, hvor en blanket er foreskrevet, skal du
underrette modtageren om, hvilken blanket der skal anvendes.

Nar du modtager en sikkerhedsmelding, hvor en blanket er foreskrevet, skal
du finde den blanket frem, der refereres til og udfylde den ud fra de
oplysninger, der gives af afsenderen.

Du skal underrette afsenderen, nar blanketten er klar til udfyldelse.

Nar en sikkerhedsmelding skal udveksles ved hjeelp af en blanket, skal
afsenderen udfylde hele blanketten fgr meldingen pabegyndes, med henblik
pa at kunne afgive meldingen pa én gang.

Alle driftsinstrukser har en entydig identifikation. Sikkerhedsmeldingen er
farst gyldig, ndr nummeret er pafgrt driftsinstruksen. Den entydige
identifikation bestemmes af afsenderen.

Andring per 2026-02-02:

Alle driftsinstrukser har eten entydigtentydig identiikationrsnummer
identifikation. Sikkerhedsmeldingen er fagrst gyldig, nar nummeret er
pafart driftsinstruksen. BetDen entydige identifikationsnummmer
identifikation bestemmes af afsenderen.

Lokomotivfareren méa kun udfylde en driftsinstruks, nar toget holder stille.

Hvis en melding er uklar eller tvetydig, skal lokomotivfareren bede om at fa
meldingen gentaget eller uddybet.

For at undga misforstaelser skal informationen pa en driftsinstruks
udveksles i den reekkefelge, den star i pa blanketten.

Kommunikationseksempler

Eksempel pa udveksling af en driftsinstruks
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Alle

Lokomotivfarer

Trafikleder

Lokomotivfarer

Alle

Trafikleder

Lokomotivfarer

Trafikleder

Lokomotivfarer

Trafikleder

Lokomotivfarer

Trafikleder

Lokomotivfareren pa et tog, der holder stille ved sit endepunkt ved ETCS
stopmeerke Kj-0-1-2, kontakter trafiklederen og anmoder om tilladelse til at
fortseette.

Trafiklederen har forgeeves forsggt alle muligheder for at udstede en
kartilladelse. Togets viderekarsel skal ske pa en driftsinstruks nummer 1.

"Dette er en sikkerhedsmelding. Tognummer 4-6-3-4 holder foran ETCS
stopmeerke Kilo-Juilet-0-1-2 og mangler en kartilladelse. Skifter.”

"Modtaget. Tognummer 4-6-3-4 holder foran ETCS stopmeerke Kilo-Juliet-0-
1-2 og mangler en kartilladelse. Skifter.”

"Det er korrekt. Slut.”

Trafiklederen udfylder en driftsinstruks nummer 1 og tager kontakt til
lokomotivfgreren.

"Dette er en sikkerhedsmelding. Forbered driftsinstruks nummer 1. Skifter.”
"Modtaget. Klar til driftsinstruks nummer 1. Skifter.”

“Tognummer 4-6-3-4, den 17. februar 2025, du taler med trafikkontrolcenter
gst, marker med kryds i kasse 1-punktum-1-0 og skriv Kilo-Juliet-0-1-2 og
slet kilometer, markér med kryds i kasse X-ray-punktum-4-1 og skriv 3-0
km/t fra kilometer 1-2-3-komma-1 til kilometer 1-2-3-komma-3 og slet
meerke. Skifter.”

"Modtaget. Tognummer 4-6-3-4, den 17. februar 2025, jeg taler med
trafikkontrolcenter gst, jeg har markeret med kryds i kasse 1-punktum-1-0
og skrevet Kilo-Juliet-0-1-2 og slettet kilometer, Jeg har markeret med kryds
i kasse X-ray-punktum-4-1 og skrevet 3-0 km/t fra kilometer 1-2-3-komma-1
til kilometer 1-2-3-komma-3 og slettet maerke. Skifter.”

"Korrekt. Din entydige identifikation er 1-4-5-3. Skifter.”

Andring per 2026-02-02:

"Korrekt. BitDin entydige identiikationrsnummeridentifikation er 1-4-5-3.
Skifter.”

Andring per 2026-02-02:

"Modtaget. MitMin entydige identifikationshummeridentifikation er 1-4-
5-3. Skifter.”

"Korrekt. Slut.”

Regler for arbejde og personers faerdsel i infrastrukturen

TW12

Kompetencer for personers feerdsel og arbejde |
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Infrastrukturkoordinator
Jernbanearbejdsleder

Andring per 2026-02-02:

Kompetencer for persenerpersoners derfeerdsel arbejderog arbejde i
sporet

Personer uden legitimationskort

Akut opstaede opgaver

Andring per 2026-02-02:

Akut fejiretningsarbejdeopstdede opgaver

Personer uden gyldigt legitimationskort, der f.eks. tilkaldes til at assistere
ved helt akutte opgaver i forbindelse med fejlretning eller ved haendelser,
skal have modtaget en seerlig sikkerhedsinstruktion malrettet den konkrete
opgave og det geografiske sted.

Det er personen, der tilkalder, der har ansvaret for at sikre, at personer
uden gyldigt legitimationskort, instrueres i alle sikkerhedsmaessige forhold
inden arbejdet pabegyndes.

Hvis der tilkaldes personer uden gyldigt legitimationskort i forbindelse med
infrastrukturarbejde, er det jernbanearbejdslederen, der er ansvarlig for at
instruere i alle jernbanesikkerhedsmaessige forhold.

Personer uden gyldigt legitimationskort skal ledsages af personale med en
jernbanesikkerhedsuddannelse.

Planlaegning af infrastrukturarbejder

Ansvar for planleegning

Infrastrukturforvalterens forhold

Andring per 2026-02-02:

Banedanmarkinfrastrukturforvalterens forhold
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Infrastrukturforvalter

Entreprengr

Ved planlaegning af infrastrukturarbejder har den, der varetager ansvaret for
projektet pa vegne af infrastrukturforvalteren, ansvaret for,

- at den trafikale driftsansvarlige i god tid kan vurdere, om trafikafviklingen
kan ske efter gaeldende jernbanesikkerhedsbestemmelser, og om der
eventuelt kraeves ekstra ressourcer

- at det i god tid vurderes, om der skal tilknyttes en sikkerhedskoordinator,
som kan radgive i forbindelse med jernbanesikkerheden ved det
pageeldende arbejde

- at den trafikale regelansvarlige inddrages i planlaegningen i god tid, hvis
arbejdet kan medfare sendringer i jernbanesikkerhedsbestemmelserne eller
det trafikale instruktionsstof.

Entreprengrens forhold

Andring per 2026-02-02:

EntreprengrEntreprengrens forhold

Entreprengren har ansvaret for, at

- alle risici identificeres og forebygges gennem planlsegning og instruktion
- der inden arbejdet pabegyndes, foreligger en gyldig
jernbanesikkerhedsplan

- arbejdet er planlagt og kan udfares i overensstemmelse med
jernbanesikkerhedsbestemmelserne

- arbejdet i det ngdvendige omfang er aftalt med den trafikale
driftsansvarlige

- alle involverede medarbejdere med et sikkerhedsmaessigt ansvar har den
ngdvendige uddannelse og erfaring i forhold til arbejdets omfang og
kompleksitet

- jernbanearbejdslederen har det ngdvendige lokalkendskab samt kendskab
til arbejdsstedets eventuelle specielle forhold

- jernbanearbejdslederen er i besiddelse af de ngdvendige oplysninger
vedrgrende arbejdets udfgrelse

- jernbanearbejdslederen har tid til at sammenligne arbejdsstedets fysiske
forhold med oplysningerne i jernbanesikkerhedsplanen, inden arbejdet
pabegyndes.

Udfarelse af infrastrukturarbejde

Andring per 2026-02-02:

Udfarelse af infrastrukturarbejde

Andring per 2026-02-02:

Generelle forhold
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Jernbanearbejdsleder
Sporspeerringsleder

Jernbanearbejdsleder
Sporspeerringsleder

Fagarbejdsleder

Sporspeerringsleder

Infrastrukturarbejde kan ske som

- arbejde i sporspeerring
- arbejde med vagtpost
- seerligt arbejde.

Forholdsregler, inden iveerksaettelse af
infrastrukturarbejde

Andring per 2026-02-02:

Forholdsreqler, inden iveerkseettelse af infrastrukturarbejde

Inden iveerkseettelse af infrastrukturarbejde, skal jernbanearbejdslederen
sikre sig, at

- veere i besiddelse af alle dokumenter, der vedrgrer det pageeldende
arbejde

- arbejdet kan udfgres som forudsat i planleegningen

- alle, der deltager i arbejdet, har de ngdvendige

kompetencer

- alle, der deltager i arbejdet, er instrueret i forhold, som har
jernbanesikkerhedsmaessig betydning for de pageeldendes arbejde
- alle aftaler om arbejdets udfgrelse er indgdet med eventuelle
fagarbejdsledere, og rangerledere

- sikre, at alle jernbanesikkerhedsmeessige foranstaltninger for
arbejdets udfgrelse er etableret

- alle forhold, der har jernbanesikkerhedsmeessige eller

trafikale konsekvenser, er endelig aftalt med trafiklederen.

Fagarbejdslederen skal, inden arbejdet pabegyndes, sikre, at

- alle aftaler om arbejdets udfarelse er indgaet med jernbanearbejdslederen
- alle tekniske forudseetninger for det pagaeldende arbejde er opfyldt

- at jernbanearbejdslederen er underrettet om alle forhold, der har eller kan
fa jernbanesikkerhedsmaessig eller trafikal betydning.

Sporspeerring

Generelle forhold

Andring per 2026-02-02:

AlmindeligeGenerelle bestemmelserforhold

Hvis der skal udfgres infrastrukturarbejder i eller ved sporet, der bevirker, at
det ikke ma befares af tog eller karetajer, skal der etableres en
sporspeaerring.

Tog eller keretgjer, der er ngdvendige for selve arbejdets udfarelse, ma
efter aftale med sporspaerringslederen kare i sporspaerringen.

Seerligt vedrgrende etablering og ophaevelse af en
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Entreprengr
Infrastrukturforvalter

Infrastrukturforvalter

Sporspeerringsleder
Sikkerhedskoordinator

sporspeerring uden handholdt terminal

Andring per 2026-02-02:

Seerligt vedrgrende etablering og opheevelse af en sporspeerring uden
handholdt terminal

Andring per 2026-02-02:
Anvendelse

Det skal aftales mellem den trafikale driftsansvarlige og entreprengren,
hvor, hvornar, pa hvilke betingelser og i hvilket omfang en sporspaerring ma
etableres eller ophaeves uden brug af en handholdt terminal.

Bekendtgarelse

Andring per 2026-02-02:

Bekendtggrelse

Den trafikale driftsansvarlige skal sikre, at aftalerne er bekendtgjort for
trafiklederen og sporspeerringslederen i relevant omfang.

Markering af arbejdsstedet

Arbejdsbeveegelse

Andring per 2026-02-02:

Arbejdsbevaegelse

Karsel ved lav hastighed med sporsatte maskiner, der udfgrer arbejde
under kgrslen, betegnes som en arbejdsbevaegelse og kan efter instruktion
fra sporspaerringslederen udfgres uden en rangerleder.

De overordnede rammer for brug af arbejdsbevaegelser skal veere fastsat i
jernbanesikkerhedsplanen.

Vagtpost

/ndring per 2026-02-02:

Arbejdsheld-beskyttetved-brug-af-vagtpestVagtpost

Anvendelse
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Jernbanearbejdsleder

Fagarbejdsleder

Jernbanearbejdsleder

Andring per 2026-02-02:

Anvendelse-afreglerne

Arbejde med vagtpost er ngdvendig, nar der arbejdes i eller ved trafikerede
spor indenfor sikkerhedsafstanden for personer, og det pageeldende spor
ikke er speerret.

Seerligt arbejde

Andring per 2026-02-02:

Seerlige-arbejdsmoessigeSeerligt ferheldarbejde

Andring per 2026-02-02:

Arbejdets afslutning

Andring per 2026-02-02:

Generelle forhold

Fagarbejdslederen skal ved arbejdets afslutning, og efter de tekniske
procedurer er overholdt, melde det/de pageeldende tekniske anlaeg, der har
veeret arbejdet med, klar til drift.

Meldingen skal gives til jernbanearbejdslederen og skal indeholde alle
oplysninger om eventuelle begraensninger i benyttelsen af de tekniske
anleeg, herunder om der er hastighedsnedseettelser eller aflasning af
sporskifter.

Inden arbejdet meldes afsluttet, skal jernbanearbejdslederen sikre sig
melding fra fagarbejdsledere om, at de tekniske anleeg er klar til drift, og om
der eventuelt er begreensninger i benyttelsen af den infrastruktur, der har
veeret arbejdet med.

Jernbanearbejdslederen underretter trafiklederen om, i hvilket omfang den

infrastruktur, der har veeret arbejdet med, fungerer, og om, at arbejdet er
afsluttet.

Log- og fejlretningsbog
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Andring per 2026-02-02:

Logbeglog- og fejlretningsbog

Sporspeerringsleder En logbog er personligt udleveret og benyttes af sporspeaerringsledere og
jernbanearbejdsledere til at logge ngdvendig sikkerhedsmaessig information
i forbindelse med deres arbejdsopgaver. Sporspeerringslederen og
jernbanearbejdslederen skal altid kunne fremvise logbogen p& anmodning
fra sikkerhedskoordinatoren eller Banedanmarks undersggelsesvagt.

Sporspeerringsledere noterer primaert detaljer omkring etablering,
overlevering og opheevelse af en sporspaerring.

Jernbanearbejdslederen noterer primeert detaljer der erstatter en
jernbanesikkerhedsplan, herunder ramningstid, udsigtsleengde og
sikkerhedsafstande i forbindelse med planlaegning af
fejlretningssporspaerringer.

Kgreledningsanlaeg

Andring per 2026-02-02:

KgrestrgmsantcegKgreledningsanlaeg

Andring per 2026-02-02:

KerestramsanloeggetsKgreledningsanleeggets opbygning

Andring per 2026-02-02:

Arbejde i og ved kgrestrgmsanteegkareledningsanlaeg

Andring per 2026-02-02:

AlmindeligeGenerelle bestemmelserforhold
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TW241 Alle Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstanden til
speendingsfgrende konstruktioner.

Hvis respektafstandene til karestremsanlaegget ikke kan overholdes, ma
intet arbejde udfgres, far karestremmen er blevet udkoblet, og en
arbejdstilladelse er blevet udleveret af holdlederen.

Arbejdstilladelsen er en bekreeftelse pa, at de ngdvendige dele af
karestramsanlaegget er gjort speendingslgse og er arbejdsjordede.

Skal returskinnen i forbindelse med sporarbejde skaeres over, skal der tages
forbyggende tiltag, der sikrer returstrgmsvejen for kgrestramsanleegget.

TW147 Respektafstande

TW148 Generelle forhold

Andring per 2026-02-02:

AlmindeligeGenerelle bestemmelserforhold

TW149 Alle Respektafstandene geelder til alle speendingsfgrende konstruktioner inklusiv
strgmaftagere pa elektriske treekkraftenheder.

Ved udmaling af respektafstandene er det forbudt og livsfarligt at udmale

direkte pa de speendingsferende konstruktioner med enhver type veerktgj
som f.eks. en tommestok.
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