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Andringer i forhold til forrige version

S1.87

AEndring per 2024-04-01:

ZEndringer per 2024-04-01
Denne udgave af ORS indeholder fglgende aendringer:

Rollen som D&V-koordinator ma varetages af trafikleder
For at opna en mere fleksibel bemanding i trafikkontrolcenteret, har der veeret gnske om, at

rollen som D&V-koordinator kunne varetages af en trafikleder.
ORS PS.344 Nulstilling akselteellerafsnit og ORS PS.365 Implementering af en uventet

hastighedsnedseettelse er konsekvensrettede pa baggrund af denne sendring.

Alle definitioner og procedurer omkring hastighedsnedsaettelser er gennemgaet
Definitioner og procedurer understgtter nu signalsystemets faktuelle virkemade og afspejler i

langt hgjere grad behovet og de rutiner der anvendes i forbindelse med hastighedsnedseettelser.
Der er indfgrt krav et om opsaetning af maerke for hastighedsnedseaettelse ved uventede og

midlertidige hastighedsnedsaettelser der streekker sig udover 24 timer.

Nedbleending af kendingssignalet
Det er nu beskrevet hvordan en S-banefgrer skal forholde sig i forhold til nedbleending af

kendingssignalet.
Reaqler for kgrsel med toa/ICI-k@retgj hvor det ikke er muligt, at vise minimum to hvide lys i

kendingssignalet er blevet tilfgjet.

Tilbagekaldelse af skriftlig ordre "Fortsaet”
Det har ikke tidligere fremgaet af ORS, hvordan en skriftlig ordre "Fortsaet” tilbagekaldes. Dette
fremgéar nu af ORS Def.57 Skriftlig ordre "Fortseet”.

ORS PS.699 "Stop tog og ICI-karetgjer pa vej ind i et fareomrade” skifter navn til "Stop kersel pa
vej ind i et fareomrade”

Navneeendringen skyldes et gnske om at tydeligggre, at denne procedure bruges i forbindelse
med enhver form for kagrsel.

Der er foretaget flere redaktionelle rettelser.

Som konsekvens af rettelsen udgar ORS Def.485 Automatisk ruteindstillingssystem og ORS

PS.848 Underretning af S-banefgrer om en uventet hastighedsnedseettelse.

Preecisering omkring markering af arbejdsstedet
Det fremgar nu af ORS hvordan sporspaerringer i rangeromrader etableres.

| ORS Information #1 25.02.2016 har det veeret beskrevet, at opsaetning af dobbeltrettede
stopmaerker kan undlades hvis sporskifter kan lokalaflases i deekningsgivende stilling. Dette
fremgér nu i ORS.

Faktuelle og redaktionelle rettelser
Der er foretaget flere redaktionelle og faktuelle rettelser. Dette gar sig i seerdeleshed geeldende i
kommunikationsafsnittet.
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Roller

RO.15

Drift- og Vedligeholdelseskoordinator

RO.16 DEFINITION Drift- og Vedligeholdelseskoordinatoren ("D&V-koordinatoren™) er den person
der har ansvaret for at overvage infrastrukturens tilstand. D&V-koordinatoren
handterer vedligeholdelse, fejlretning og personale involveret i dette, f.eks.
ved at tilkalde en tekniker med de ngdvendige kompetencer til forskellige
opgaver som sporskifte uden kontrol, akselteellerfejl, skinnebrud, balisefejl
osv.

AEndring per 2024-04-01:

Drift- og Vedligeholdelseskoordinatoren ("D&V-koordinatoren™) er den
person der har ansvaret for at overvage infrastrukturens tilstand. D&V-
koordinatoren handterer vedligeholdelse, fejlretning og personale
involveret i dette, f.eks. ved at tilkalde en tekniker med de ngdvendige
kompetencer til forskellige opgaver som sporskifte uden kontrol,
akseltaellerfejl sklnnebrud ballsefejl osv. D&%Lkeepdmateiaen—ma—rkke

RO.125 Trafikal regelansvarlig

RO.126 DEFINITION Den trafikale regelansvarlige har ansvaret for de operationelle regler samt
supplerende bestemmelser i forbindelse med disse. Den trafikale
regelansvarlige har retten til at tolke de operationelle regler samt supplerende
bestemmelser.

Andring per 2024-04-01:

Den trafikale regelansvarlige har ansvaret for dissede operationelle
regler samt supplerende bestemmelser i forbindelse med disse. Den
trafikale regelansvarlige har retten til at tolke dissede operationelle regler
samt supplerende bestemmelser=

RO1 Trafikleder

RO.2 DEFINITION Trafiklederen arbejder i trafikkontrolcentret og er ansvarlig for den daglige
styring og koordination af al jernbanedrift indenfor det omrade som styres af
trafiklederen.

Trafiklederen styrer togdrift og adgang til vedligeholdelsesarbejde i et tildelt
omrade gennem trafikstyringssystemerne.
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Andring per 2024-04-01.:

Trafiklederen arbejder i trafikkontrolcentret og er ansvarlig for den
daglige styring og koordination af al jernbanedrift indenfor det omrade
som styres af trafiklederen.

Trafiklederen styrer togdrift og adgang til vedligeholdelsesarbejde i et
tildelt omrade gennem trafikstyringssystemerne.Frafiklederen-ma-ikke

Definitioner

Def.763 Koarsel

Def.371 Kendingssignal

Def.372 DEFINITION Forenden af et tog eller ICI-karetgj er indikeret ved tre hvide
lys placeret i en trekant. Lysene skal altid veere teendt med
steerkest muligt lys i den ende toget eller ICI-kgretgjet
fremfares fra.

Tog og ICl-kgretgjer uden tre fungerende hvide lys, kan
indikeres med to hvide lys i stedet for tre.

Under rangering med vogne skal der om muligt vises hvidt lys
i den ende af treekkraftenheden, hvor der ikke vises
kendingssignal.

AEndring per 2024-04-01.:

Forenden af et tog eller ICI-karetgj er indikeret ved tre
hvide lys placeret i en trekant. Lysene skal altid veere
teendt med staerkest muligt lys i den ende toget eller ICI-
keretaikaretajet fremfares fra.

Tog og ICl-kgretgjer uden tre fungerende hvide lys, kan
indikeres med to hvide lys i stedet for tre.

Under rangering med vogne skal der om muligt vises
hvidt lys i den ende af treekkraftenheden, hvor der ikke

vises kendingssignal.

Ansvar

Def.373 S-banefarer Du skal sikre at korrekt kendingssignal bliver vist pa dit tog
eller ICI-kgretgj under enhver karsel.

Def.489 S-banefarer Du skal nedbleende kendingssignalet ved passage af
modkgrende tog, ICl-kgretgjer og i forbindelse med
rangering.
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Def.824

Def.24

Def.25

Def.28

Def.822

Def.823

Def.57
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S-banefarer

DEFINITION

Ansvar

Rangerleder

Rangerleder

Trafikleder

Andring per 2024-04-01.:

Du skal ved-rangering-safremtdetnedbleende er
kendingssignalet muligtved sikrepassage ataf der

modkgrende egsatoq. vises|Cl-kgretgjer kendingssignal
00 pai bagersteforbindelse traekkendemed enhed

rangering.

Andring per 2024-04-01:

Hvis der opstar fejl pa togets/ICI-karetgjets
kendingssignal under kgrslen, sé der ikke som minimum

kan vises to hvide lys. skal du underrette trafiklederen
samt sikre, at hastigheden ikke overskrider 40 km/t.

Rangerbeveaegelse

Rangerbevaegelse er betegnelsen for karsel med rullende
materiel, hvor en rangerleder har det sikkerhedsmaessige
ansvar i forbindelse med kgrslen.

S-banefareren fremfarer traekkraftenheden efter
rangerlederens anvisninger.

Den hgist tilladte hastighed for rangerbevaegelsen er 25 kmft.

Passagertog udfgrer ikke rangerbevaegelser.

Ved rangerbeveaegelser skal du sikre, at karslen koordineres
med sporspaerringslederen hvis kgrslen foregar i en
sporspeerring, eller med andre rangerledere i omradet hvis
karslen foregar i et rangeromrade.

Du ma farst pdbegynde en rangerbeveegelse i et teknisk
sikret omrade, der ikke indgar i en sporspaerring, nar du har
faet en tilladelse af trafiklederen.

AEndring per 2024-04-01.:

Du ma farst pAbegynde en rangerbeveegelse i et teknisk
sikret omrade, der ikke indgar i en sporspaerring, nar du
har faet en tilladelse ti-atkare-af trafiklederen.

Du ma ikke give rangerlederen lov til at passere udover mere
end ét afsnitsmaerke i en rangerbevaegelse.

Skriftlig ordre "Fortsaet”
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Def.58

Def.481
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DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

En skriftlig ordre "Fortsaet" giver ret til ved kgrsel pa sigt at
passere et endepunkt. Den gives nar et tog eller keretg;j
holder stille pa grund af fejl i infrastrukturen eller pa togets
mobile togkontrolanlaeg som ggr at toget eller karetgjet ikke
har nogen mulighed for at modtage en kgrtilladelse fra
signalsystemet. | tillaeg til den generelle information givet
gennem den skriftlige ordre skal skriftlig ordre "Fortsaet"
specificere fglgende:

- den ngjagtige position hvorfra tilladelsen geelder

- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t

- yderligere relevante instruktioner eksempelvis fejl i
forbindelse med personaleovergange.

Se eksemplet pa den skriftlige ordre i blanketsamlingen under

skriftlig ordre "Fortsaet".

En skriftlig ordre "Fortseet” tilbagekaldes med en skriftlig ordre

"Bliv holdende”.

Andring per 2024-04-01:

En skriftlig ordre "Fortsaet" giver ret til ved kersel pa sigt
at passere et endepunkt. Den gives nar et tog eller
karetgj holder stille pa grund af fejl i infrastrukturen eller
pa togets mobile togkontrolanleeg som ger at toget eller
koretgjet ikke har nogen mulighed for at modtage en
kartilladelse fra signalsystemet. | tillaeg til den generelle
information givet gennem den skriftlige ordre skal skriftlig
ordre "Fortsaet" specificere falgende:

- Benden ngjagtige position hvorfra tilladelsen gaelder
- relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t

- yderligere relevante instruktioner eksempelvis fejl i
forbindelse med personaleovergange.

Se eksemplet pa den skriftlige ordre i blanketsamlingen
under skriftlig ordre "Fortsaet".

En skriftlig ordre "Fortseet” tilbagekaldes med en skriftlig
ordre "Bliv_holdende”.

Du skal fglge instruktionen pa skriftlig ordre "Fortsaet" indtil
den annulleres ved:

- en aendring til overvaget karsel

- udstedelse af skriftlig ordre "Bliv holdende"

- at dit tog eller ICl-kgretgj holder stille ved endepunktet.
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Def.792

Def.804

Def.77

Def.78
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Trafikleder

DEFINITION

Andring per 2024-04-01.:

Du skal fglge instruktionen pa skriftlig ordre "Fortsaet"
indtil den annulleres ved:

- Enen aendring til overvaget karsel-——eller

- udstedelse af skriftlig ordre "Bliv holdende"——eler

- at dit tog eller ICI-karetgj holder stille ved endepunktet.

Du ma pa en skriftlig ordre "Fortsaet" ikke give tilladelse til at
passere mere end ét afsnitsmeerke ad gangen.

Hastighedsnedseettelse

Midlertidig hastighedsnedseettelse

En midlertidig hastighedsnedseettelse er en begraensning af
den hgijest tilladte hastighed forarsaget af fejl i infrastrukturen
eller et behov for at beskytte personale der arbejder i eller
ved sporet.

Midlertidige hastighedsnedseettelser bliver vist for S-
banefagreren pa DMI'et sa lzenge toget er overvaget.

Midlertidige hastighedsnedseettelser under 70 km/t bliver vist
for S-banefgreren pa et ICI-karetgj ved hjeelp af en gul
kgrtilladelse pa ICI-panelet.

Midlertidige hastighedsnedseettelser kan markeres med
maerke for hastighedsnedszettelse pa afsnitsmaerket der
markerer det sporafsnit hvorfra hastighedsnedseettelsen
geelder.

Midlertidige hastighedsnedseettelser bliver vist for
trafiklederen pa betjeningsskaermen.
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Ansvar

Trafikleder

Andring per 2024-04-01.:

En midlertidig hastighedsnedsaettelse er en
begreensning af den hgjest tilladte hastighed- forarsaget

af-eksempelvis fejl i infrastrukturen—vejrlig eller et behov

for at beskytte personale der arbejder i eller ved sporet.

Midlertidige hastighedsnedseettelser bliver vist for S-
banefareren pd DMI'et sa laenge toget er overvaget.

Midlertidige hastighedsnedseettelser_under 70 km/t bliver

vist for S-banefareren pa et ICl-karetgj ved hjeelp af en
gul kartilladelse pa ICl-panelet.

Midlertidige eghastighedsnedseettelser kan-desuden

suppleresmarkeres med etmeerke hastighedsmeerkefor
hastighedsnedszettelse pa afsnitsmaerket der markerer

det afsnitsporafsnit hvorfra hastighedsnedsaettelsen
geelder.

Midlertidige hastighedsnedsaettelser bliver vist for
trafiklederen pa betjeningsskaermen.

Du skal sikre at alle tog og ICI-kgretgjer er informeret om den
midlertidige hastighedsnedseettelse far tilladelse gives til at

kgre i det omrade hvor den midlertidige
hastighedsnedseettelse gaelder. Oplysningerne kan gives:

- P4 DMI'et for overvagede tog
- pa ICl-panelet nar der er sikkerhed for at meerke for
hastighedsnedseettelse er opsat

- ved at underrette S-banefareren pa et ICl-kgretgj, om hgjst

tilladte hastighed i efterfalgende sporafsnit, inden ruten
indstilles.
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Def.239

Def.240
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DEFINITION

Andring per 2024-04-01.:

Du skal sikre at alle tog og ICl-kgretgjer er informeret
om den midlertidige hastighedsnedsaettelse far tilladelse
gives til at kare i det omrade hvor den midlertidige
hastighedsnedseettelse geelder. Oplysningerne kan
gives:

- P4 DMI'et for overvagede tog

- ved-ndikeringerpa ICl-panelet-suppleret mednar
hastighedsmeerke(rjder forer 1Cl-karetgjer

-sikkerhed vedfor at-helde IC-karetajetmaerke for-step
feran-det afsnitsmaerkehastighedsnedseettelse hverer
hastighedsnedsaettelsenropsat

- geelderved frasat indtlunderrette S-banefareren-er
uhderrettet ompd atet hastighedsmaerket|Cl-karetg.
endnuom ikkehgist ertilladte epsathastighed ogi derefter
efterfglgende atsporafsnit, giveinden enruten
kertilladelseindstilles.

Uventet hastighedsnedsaettelse

En uventet hastighedsnedseaettelse er en ikke-planlagt
begraensning af den hgijst tilladte hastighed forarsaget af fejl i
infrastrukturen eller et behov for at beskytte personale der
arbejder i eller ved sporet.

Indtil en uventet hastighedsnedseettelse er opdateret i
signalsystemet, er omradet hvor behovet for
hastighedsnedseettelsen er konstateret at betragte som et
fareomrade.

Uventede hastighedsnedseettelser bliver vist for S-
banefareren pad DMl'et sa laenge toget er overvaget.

Uventede hastighedsnedseaettelser p& under 70 km/t bliver
vist for S-banefgreren pa et ICI-karetaj ved hjeelp af en gul
kgrtilladelse pa ICl-panelet.

Uventede hastighedsnedsaettelser kan markeres med maerke
for hastighedsnedseettelse pa afsnitsmeerket der markerer det
sporafsnit hvorfra hastighedsnedsaettelsen gaelder.

Uventede hastighedsnedsaettelser bliver vist for trafiklederen
pa betjeningsskaermen.
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Ansvar

Trafikleder

......................................................................................................................................

Andring per 2024-04-01.:

En uventet hastighedsnedseettelse er en ikke-planlagt

begraensning af den hgijst tilladte hastighed;-eksempelvis

forarsaget af fejl i infrastrukturen eller et behov for at
beskytte personale der arbejder i eller ved sporet.

Indtil en uventet hastighedsnedseettelse er opdateret i
signalsystemet, er omradet hvor behovet for
hastighedsnedseettelsen er konstateret at betragte som
et fareomrade.

NarenuventethastighedsnedsaettelseerUventede
implementerethastighedsnedseettelser ibliver
signalsystemet.vist vilfor S-banefareren pa-alle
evervagede togDMI'et fasa vistlaenge
hastighedsnedsaettelsentoget pder DMietovervaget.

Uventede hastighedsnedseettelser p& under 70 km/t
bliver vist for S-banefareren pa et ICI-kgretgj ved hjeelp
af en gul kartilladelse pa ICl-panelet.

Uventede eghastighedsnedseettelser kan-desuden
suppleresmarkeres med-et meerke for
hastighedsnedszettelse pa afsnitsmaerket der markerer
det sporafsnit hvorfra hastighedsnedseaettelsen geelder.

Uventede hastighedsnedsaettelser bliver vist for
trafiklederen pa betjeningsskaermen.

......................................................................................................................................

Du skal sikre at S-banefgrerne pa alle tog og ICl-karetgjer er

informeret om den uventede hastighedsnedseettelse far

tilladelse gives til at kare i det omrade hvor

hastighedsnedseettelsen gaelder. Oplysningerne kan gives:

- P4 DMI‘et for overvagede tog
- pa ICl-panelet nar der er sikkerhed for at meerke for
hastighedsnedseettelse er opsat

- ved at underrette S-banefgreren pa et ICI-kgretgj, om hgijst
tilladte hastighed i efterfalgende sporafsnit, inden ruten

indstilles.
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Def.127

Def.128
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DEFINITION

Andring per 2024-04-01.:

Du skal sikre at S-banefgrerne pa alle tog og ICI-
karetgjer er informeret om den uventede
hastighedsnedseettelse far tilladelse gives til at kare i det
omrade hvor hastighedsnedseettelsen geelder.

Oplysningerne kan gives:

- P4 DMI‘et for overvagede tog

- pa ICl-panelet nar der er sikkerhed for at meerke for
hastighedsnedseettelse er opsat

-pa-maerke for hastighedsnedsaettelseved forat ikke-
overvagedeunderrette tog

S--vedbanefgreren underrethingpa afet SICI-
banefgrerenkaretgj, om-den hgjst tilladte hastighed i

sporafsnittetefterfalgende sporafsnit, inden ruten
indstilles.

Vindrelateret hastighedsnedseettelse

En vindrelateret hastighedsnedsaettelse, er en
hastighedsnedseettelse som iveerkseettes pa hele eller dele af
S-banen, i tilfeelde af at vindhastighederne overstiger en
naermere bestemt vaerdi.

Vindrelaterede hastighedsnedsaettelser, bliver iveerksat for at
modvirke de risici, der er forarsaget af svingninger i
kareledningerne.

Der opseettes ikke meerker for hastighedsnedseettelser i
forbindelse med vindrelaterede hastighedsnedsaettelser.

S-banefarere pa ICI-kgretgjer underrettes ikke om
vindrelaterede hastighedsnedseettelser.
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Andring per 2024-04-01.:

En vindrelateret hastighedsnedsaettelse, er en
midlertidig hastighedsnedseettelse som iveerkszettes pa
hele eller dele af S-banen, i tilfeelde af at
vindhastighederne overstiger en neermere bestemt

hastighedveerdi.

Vindrelaterede-hastighedsnedsaettelseriformaf
midlertidige hastighedsnedseettelser, bliver iveerksat for

at modvirke de risici, der er forarsaget af svingninger i
kareledningerne.

Der opseettes ikke maerker for hastighedsnedseettelser i
forbindelse med vindrelaterede hastighedsnedseettelser.

S-banefgrere pa ICI-kgretgjer underrettes ikke om
vindrelaterede hastighedsnedseettelser.

Def.805 Andet

/ndring per 2024-04-01:

Automatisk ruteindstillingssystem-Udgaet
Def.486 DEFINITION Udgaet

/ndring per 2024-04-01:

1| I .g|5 o) _gl_”

indkodeti-systemet-Udgaet
Procedurer
PS645 Uregelmaessigheder
PS.871

PsS.872  Forudseetning

Ps.873  Formal

Ngdbremsen er aktiveret
Ngdbremsen er aktiveret pa toget
Genoptag karsel nar ngdbremsen er lgst.

PROCEDURE
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ps.875  Trafikleder Hvis signalsystemet indikerer, at togets ngdbremse er aktiveret som
falge af at have kart forbi et endepunkt, og toget kan veere til fare for
andre tog, skal trafiklederen starte proceduren Heendelser og
negdsituationer - Stop karsel pa vej ind i et fareomrade.

.............................................................................................................................................................

Andring per 2024-04-01:

Hvis signalsystemet indikerer, at togets ngdbremse er aktiveret
som fglge af at have kart forbi et endepunkt, og toget kan veere til
fare for andre tog, skal trafiklederen starte proceduren [Heendelser

og ngdsituationer - Stop teg-eg+Ckeretajerkarsel pa vejind i et
fareomrade].

PsS.876  S-banefgrer Nar ngdbremsen er aktiveret og toget holder stille, skal S-banefgreren
underrette trafiklederen og informere om at ngdbremsen er aktiveret,
samt om eventuelle informationer givet pa togets DMI, der kan have
betydning for situationen.

Ps.878  S-banefarer Hvis toget er i RM, skal S-banefgreren undersgge arsagen til
ngdbremsen og underrette trafiklederen.

Hvis ngdbremsen er aktiveret som fglge af en fejl i det mobile anleeg
skal S-banefgreren starte proceduren Uregelmaessigheder - Fejl pa det
mobile togkontrolanleeg pa tog i drift.

S-banefgreren skal anmode om trafiklederens tilladelse til at fortsaette
hvis toget skal flyttes.

Ps.879  Trafikleder Nar trafiklederen er underrettet om at et tog er ngdbremset skall
trafiklederen undersgge arsagen. Hvis arsagen til ngdbremsningen viser
sig at tillade at toget kan fortseette, kan trafiklederen give S-banefagreren
tilladelse til at bekraefte at ngdbremsen lgses.

Hvis arsagen til ngdbremsen er en infrastrukturfejl skal trafiklederen
starte proceduren Uregelmaessigheder - Tilladelse til at passere et
endepunkt.

PS.2293  Trafikleder Hvis arsagen er passage af et endepunkt uden tilladelse skal
trafiklederen undersgge om andre tog eller ICl-karetgjer er pa vej mod
samme omrade. Hvis andre tog eller ICI-kgretgjer er pa vej skal
trafiklederen starte proceduren Haendelser og ngdsituationer - Stop
karsel pa vej ind i et fareomrade.

Andring per 2024-04-01:

Hvis arsagen er passage af et endepunkt uden tilladelse skal
trafiklederen undersgge om andre tog eller ICl-karetgjer er pa vej
mod samme omrade. Hvis andre tog eller ICl-kgretgjer er pa vej
skal trafiklederen starte proceduren [Haendelser og ngdsituationer —

Stop teg-egCi-keretajerkarsel pa vej ind i et fareomrade].

.............................................................................................................................................................

PS.1050 ICI-alarm
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PS.1051 Forudseetning

PS.1052 Formal

PS.1053 S-banefarer

Ps.1055 Trafikleder

Ps.1056 Trafikleder

PS.2210

PS.2211  Forudseetning

Ps.2212 Formal

PS.2213  S-banefarer

Ps.2214 Trafikleder

Operationelle Regler for S-Banen - Version ORS 24-1

En utilsigtet passage af et afsnitsmaerke med en rad stopindikering i ICI-
panelet.

At reducere sandsynligheden for og konsekvensen af en haendelse
forarsaget af en forbikarsel af et endepunkt.

PROCEDURE

Nar en ICl-alarm aktiveres, skal S-banefgreren straks bringe ICI-
kgretgijet til standsning. Nar ICI-kgretgjet holder stille, skal S-
banefgreren underrette trafiklederen inden der kvitteres for ICl-alarmen.

Hvis alarmen skyldes en forbikarsel af et endepunkt som er til fare for
andre karsler i omradet, skal trafiklederen anvende proceduren
Hzendelser og ngdsituationer - Stop kgrsel pa vej ind i et fareomrade.

AEndring per 2024-04-01:

aktiveret-skaltrafiklederen-vurdere-emHvis alarmen skyldes en
forbikarsel af et endepunkt som er til fare for andre karsler i
omradet, skal trafiklederen anvende_proceduren [Heendelser og

nadsituationer - Stop-teg-eg {Gl-keretajerkarsel pa vej ind i et
fareomrade].

Hvis alarmen er aktiveret ved en fejl og der ikke er fare for andre karsler
i omradet, ma trafiklederen indlede proceduren Uregelmaessigheder -
Tilladelse til at passere et endepunkt og sgrge for at ICl-karetgjet kan
kare frem til neeste afsnitsmeerke for at fortseette ICI-kgrslen.

Fejl under karsel

En fejl, der ikke er relateret til det mobile ICl-anlaeg er blevet konstateret.

Andring per 2024-04-01:

En fejl, der ikke er relateret til det mobile ICl-anleeq er blevet
konstateret.

At bringe det fejlramte ICl-karetgij til et egnet sted hvor det kan parkeres.
PROCEDURE

Hvis S-banefareren opdager en fejl, der pavirker den aftalte kareplan for
ICl-kgretgjet, skal S-banefgreren meddele dette til trafiklederen.

Hvis S-banefgreren opdager en fejl, der pavirker sikkerheden, skal S-
banefareren bringe ICl-kgretgjet til standsning og rapportere dette til
trafiklederen.

Nar S-banefgreren melder, at ICl-karetgjet holder stille, skal
trafiklederen udstede skriftlig ordre "Bliv holdende" og notere, at ICI-
karetgjet er fejlramt samt benytte informationen om forventet tidsramme
for undersggelsen af fejl, til at opdatere ruteindstillinger, for at minimere
indflydelsen p& kareplanen.
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Andring per 2024-04-01.:

HvisNar S-banefareren melder, at ICI-kgretgjet holder stille, skal
trafiklederen udstede skriftlig ordre "Bliv holdende" og notere, at
ICI-karetgjet er fejlramt samt benytte informationen om forventet
tidsramme for undersggelsen af fejl, til at opdatere ruteindstillinger,
for at minimere indflydelsen pa kareplanen.

S-banefgreren skal undersgge ICl-kgretgjet for at finde fejlen.

Hvis fejlen kan lgses uden nogle restriktioner, skal S-banefgreren
underrette trafiklederen om dette.

Hvis fejlen kan lgses med restriktioner, skal S-banefgreren informere
trafiklederen om, hvilke restriktioner det drejer sig om. Nar trafiklederen
er underrettet af S-banefgreren, ma S-banefgreren anmode om en
tilladelse til at kare.

Hvis ICI-karetgijet ikke kan flyttes, skal S-banefgreren informere
trafiklederen om dette.

Hvis S-banefgreren anmoder om en tilladelse til at kare uden nogen
informationer om begraensninger for karslen, skal trafiklederen udstede
en skriftlig ordre "Fortsaet".

Hvis S-banefagreren underretter trafiklederen om, at ICl-karetgjet har
begreensede kagreegenskaber, skal trafiklederen vurdere de trafikale
konsekvenser og udstede en skriftlig ordre "Fortsaet".

Hvis S-banefareren pé et ICl-karetaj har underrettet trafiklederen om, at
ICl-kgretgjet holder stille og at det ikke lsengere er sikkert og klar til drift,
skal trafiklederen starte proceduren Uregelmaessigheder - Tilladelse til
at passere et endepunkt og foranledige at ICI-kgretgjet bliver bragt til en
position, hvor det kan parkeres.

Huvis trafiklederen er underrettet af S-banefgreren om at ICl-karetgjet
ikke kan flyttes, skal trafiklederen indlede proceduren
Uregelmaessigheder - Hjeelp til fejlramt materiel.

Handtering af meldinger om infrastrukturfejl

En fejl er indmeldt af en person eller detekteret af signalsystemet.

Hurtig handtering af fejl i infrastrukturen, samt identificering af arsagen
for at undga yderligere skader og/eller haendelser.

PROCEDURE

Nar en fejl indmeldes, skal D&V-koordinatoren i samrad med
trafiklederen, afggre hvordan fejlen bedst handteres.
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Nar en fejl indmeldes der medfarer en uventet hastighedsnedseettelse,
skal trafiklederen:

1. Tilbagekalde alle kgrtilladelser i, eller ind i, omradet

2. sikre at ingen nye kartilladelser udsendes i, eller ind i, det bergrte
omrade

3. standse alle ikke-overvagede karsler, der ma kgre med en hastighed,
der er hgjere end hastigheden for den uventede hastighedsnedseettelse
Nar trafikken er standset, skal trafiklederen sikre at D&V-koordinatoren
er underrettet om forholdet.

Huvis trafiklederen vurderer at situationen er farlig, skal trafiklederen
anvende alle til rAdighed stdende midler, til at standse tog og ICI-
karetgjer pa vej ind i fareomradet, ved at starte proceduren Haendelser
og ngdsituationer - Stop karsel pa vej ind i et fareomrade.

Andring per 2024-04-01:

Huvis trafiklederen vurderer at situationen er farlig, skal trafiklederen
anvende alle til rAdighed staende midler, til at standse tog og ICI-
karetajer pa vej ind i fareomradet, ved at starte proceduren

[Heendelser og ngdsituationer - Stop teg-eg+CHkaretajerkarsel pa
vej ind i et fareomrade].

Hvis en fejl medfarer en uventet hastighedsnedsaettelse, skal D&V-
koordinatoren starte proceduren Hastighedsnedseettelse -
Implementering af en uventet hastighedsnedsaettelse.

Hvis fejlen medfarer en eendring i karselsbetingelserne, skal D&V-
koordinatoren starte proceduren Uregelmaessigheder - £ndring af
karselsbetingelserne.

D&V-koordinatoren skal tilkalde en tekniker og planleegge udbedring af
fejlen.

Fejlretning af infrastrukturfejl

D&V-koordinatoren har tilkaldt en tekniker til fejlretning af
infrastrukturfejl. Teknikeren er ankommet til fejlstedet og er klar til at
starte fejlretningen.

Udbedring af fejlen uden at pavirke jernbanesikkerheden.
PROCEDURE

Teknikeren skal vurdere, om fejlen kan rettes, uden at
jernbanesikkerheden forringes.

Hvis fejlretningen kan udfgres uden at forringe jernbanesikkerheden, ma
teknikeren starte fejlretningen.

Huvis fejlretningen forringer jernbanesikkerheden, skal teknikeren

kontakte trafiklederen for at opna tilladelse til arbejdet, samt planleegge
arbejdets udfarelse.
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Huvis trafiklederen bliver underrettet om at fejlretning vil forringe
jernbanesikkerheden, skal trafiklederen ggre de ngdvendige tiltag for at
sikre jernbanesikkerheden under fejlretningen.

Trafiklederen skal vurdere om der er umiddelbar fare for
jernbanesikkerheden og, om ngdvendigt, starte proceduren Heendelser
og ngdsituationer - Stop karsel pa vej ind i et fareomrade.

Hvis fejlretningen vil medfgre betydelige forstyrrelser i driften, skal
trafiklederen overveje om fejlretningen kan udseettes til et senere
tidspunkt. Trafiklederen skal, i samrdd med D&V-koordinatoren,
planleegge udfarslen af fejlretningen. Trafiklederen kan overveje at
omlzegge dele af driften med henblik pa at fejlretningen kan udferes
sikkert.

Trafiklederen skal sikre, at alle restriktioner i brugen af infrastrukturen,
noteres i trafiklederloggen.

Nar trafiklederen har sikret at fejlretningen kan gennemfgres uden at
forringe jernbanesikkerheden, ma trafiklederen give teknikeren tilladelse
til at starte fejlretningen.

Andring per 2024-04-01:

Huvis trafiklederen bliver underrettet om at fejlretning vil forringe
jernbanesikkerheden, skal trafiklederen ggre de ngdvendige tiltag
for at sikre jernbanesikkerheden under fejlretningen.

Trafiklederen skal vurdere om der er umiddelbar fare for
jernbanesikkerheden og, om ngdvendigt, starte proceduren

[Heendelser og ngdsituationer - Stop teg-eg+CHkaretaierkarsel pa
vej ind i et fareomrade].

Hvis fejlretningen vil medfgre betydelige forstyrrelser i driften, skal
trafiklederen overveje om fejlretningen kan udseaettes til et senere
tidspunkt. Trafiklederen skal, i samréd med D&V-koordinatoren,
planleegge udfarslen af fejlretningen. Trafiklederen kan overveje at
omleegge dele af driften med henblik pa at fejlretningen kan udfares
sikkert.

Trafiklederen skal sikre, at alle restriktioner i brugen af
infrastrukturen, noteres i trafiklederloggen.

Nar trafiklederen har sikret at fejlretningen kan gennemfgres uden
at forringe jernbanesikkerheden, ma trafiklederen give teknikeren
tilladelse til at starte fejlretningen.

Teknikeren skal underrette D&V-koordinatoren og trafiklederen nar
fejlretningen er afsluttet. Underretningen skal indeholde eventuelle
ulgste problemer.

D&V-koordinatoren skal afklare ulgste problemer ved at bruge
proceduren Uregelmaessigheder - Handtering af meldinger om
infrastrukturfejl.
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Nar teknikeren har underrettet om at fejlretningen er afsluttet, ma
trafiklederen ophaeve alle restriktioner i signalsystemet, der relaterer sig
til fejlretningen. Trafiklederen skal sikre sig at trafiklederloggen er
opdateret. Opdateringen skal indeholde detaljer om restriktioner der er
ophaevet.

Nulstilling af akselteellerafsnit

Signalsystemet indikerer uventet at et akselteellerafsnit er besat eller
fejlbehaeftet.

Nulstilling af akseltzelleren efter en fejlteelling.
PROCEDURE

D&V-koordinatoren skal vurdere om arsagen til det besatte
akselteellerafsnit skyldes en fejl i signalsystemet. Herefter skal D&V-
koordinatoren anmode trafiklederen om at nulstille akselteellerafsnittet.

.............................................................................................................................................................

Andring per 2024-04-01:

D&V-koordinatoren skal—samrad-med-trafiklederen; vurdere om
arsagen til det besatte akselteellerafsnit skyldes tistedevaerelseen
affejl eti togsignalsystemet. ellerHerefter 1ESiskal D&V-kareta}
koordinatoren tanmode trafiklederen om at nulstille
akselteellerafsnittet.

Hvis D&V-koordinatoren anmoder om, at fa akseltsellerafsnittet nulstillet,
skal trafiklederen bruge alle til radighed stdende midler, til at afgare om
akselteellerafsnittet er besat.

.............................................................................................................................................................

AEndring per 2024-04-01:

Hvis D&V-koordinatoren anmoder om-hjaelp-til, at-vurdere-em-et

besat-akselteellerafsnit skyldes-tilstedeveerelsenaf-tog-ellertCl-
karetejer ifa akselteellerafsnittet_nulstillet, skal trafiklederen bruge

alle til radighed staende midler, til at afggre om akselteellerafsnittet
er besat.

Hvis det kan fastslas, at akseltaellerafsnittet ikke er besat, ma
trafiklederen nulstille akselteellerafsnittet.

Andring per 2024-04-01:

Hvis det kan fastslas, at akselteellerafsnittet ikke er besat-af-et-tog
ellerICI-karetai, ma trafiklederen nulstille akseltzellerafsnittet.

Detekter og log opskaret sporskifte

Et sporskifte er blevet skaret op.

At stoppe trafikken i det beragrte omrade, og sikre at begreensninger i

driften er registreret i trafiklederloggen.
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PROCEDURE

Hvis S-banefareren observerer at et sporskifte er blevet skaret op, skal
toget eller karetgjet der er involveret i heendelsen forsgges standset.
Trafiklederen skal derefter straks underrettes om haendelsen.

Nar et sporskifte meldes opskaret, skal trafiklederen standse alle
bevaegelser ved at starte proceduren Heendelser og ngdsituationer -
Stop kersel pa vej ind i et fareomrade.

Andring per 2024-04-01:

Nar et sporskifte meldes opskaret, skal trafiklederen standse alle
bevaegelser ved at starte proceduren [Heendelser og ngdsituationer

- Stop teg-egCi-keretgjerkarsel pa vej ind i et fareomrade].

Nar alle tog eller ICI-karetgjer er standset, skal trafiklederen starte
proceduren Uregelmaessigheder - Handtering af meldinger om
infrastrukturfejl.

Trafiklederen skal sikre at alle relaterede operationelle begraensninger
er registreret i trafiklederloggen.

Heendelser og ngdsituationer

Handtering af ngdopkald

En S-banefarer er involveret i, eller observerer, en haendelse eller en
ngdsituation.

Underretning af trafiklederen samt andre relevante S-banefgrere i
omradet, og sikring af at ngdvendige tiltag igangsaettes.

PROCEDURE

S-banefgreren skal bruge ngdopkaldet til underretning af trafiklederen
hvis S-banefareren er involveret i, eller observerer, en ngdsituation.

Nar S-banefgreren lytter med pa et nadopkald, skal S-banefareren
straks nedseette hastigheden til 40 km/t og veere forberedt pa at standse
toget safremt ngdsituationen pavirker togets karsel. Standsning af toget
kan meduvirke til at forhindre at situationen udvikler sig.

Nar trafiklederen modtager et ngdopkald, skal trafiklederen afgare om
situationen udgar en fare for anden trafik i omradet.

Hvis situationen udger en fare for anden trafik i omradet, skal

trafiklederen starte proceduren Heendelser og ngdsituationer - Stop
karsel pa vej ind i et fareomrade.
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Andring per 2024-04-01.:

Nar trafiklederen modtager et nagdopkald, skal trafiklederen afgare
om situationen udggr en fare for anden trafik i omradet.

Hvis situationen udger en fare for anden trafik i omradet, skal
trafiklederen starte proceduren [Heendelser og ngdsituationer -

Stop teg-egCi-karetajerkarsel pa vej ind i et fareomrade].

Trafiklederen skal starte proceduren Heendelser og ngdsituationer -
Tilkald beredskaberne.

Trafiklederen skal underrette koordinationsgruppen om ngdsituationen.

Trafiklederen skal underrette andre involverede parter om
ngdsituationen jf. den lokale instruktion for omradet, samt falge enhver
seerlig procedure beskrevet i den lokale instruktion for omradet.

Stop karsel pa vej ind i et fareomrade

Andring per 2024-04-01:

Stop teg-egHGi-karetajerkarsel pa vej ind i et fareomrade

Andring per 2024-04-01.:

Et tog-eller, ICl-karetgj eller maskine er i, eller pa vej ind i, et
fareomrade.

Reducer risikoen for en alvorlig heendelse ved at standse al karsel i,
eller pa vej ind i, fareomradet.

Andring per 2024-04-01.:

Reducer risikoen for en alvorlig heendelse ved at standse alle-teg
ogal tCl-keretgjerkarsel i, eller pa vej ind i, fareomradet.

PROCEDURE

Hvis overvagede tog har kgrtilladelser i, eller ind i, fareomradet, skal
trafiklederen standse disse ved hjeelp af signalsystemets funktioner.
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Andring per 2024-04-01.:

Hvis overvagede tog har kertilladelser i, eller ind i, fareomradet,
skal trafiklederen standse tegenedisse ved hjeelp-af-enter-manuel

rutefrigivaing—ellerudsendelse af-stopordrer isignalsystemets
emrddetfunktioner.
ps.705  Trafikleder Udgaet

Andring per 2024-04-01:

fiklod kal-sikre—atd i ndstilling-i_cHerind
ifareomradet—erdeaktiveret.Udgaet

ps.706  Trafikleder Hvis et eller flere ikke-overvagede tog eller ICI-karetgjer har tilladelse til
at kgre i eller ind i et fareomrade, skal trafiklederen beordre S-
banefgreren til at standse al kgrsel ved hjeelp af togradioen (herunder
brug af ngdopkald) eller mobiltelefon.

Trafiklederen skal sikre, at alle karsler er standset.

Andring per 2024-04-01:

Hvis et eller flere ikke-overvagede tog eller ICI-kgretgjer har
tilladelse til at kare i eller ind i et fareomrade, skal trafiklederen
beordre S-banefareren til at standse al karsel ved hjeelp af et
nedepkald-togradioen Frafiklederen(herunder skalbrug derefteraf
kentaktengdopkald) aleeller S-banefareremobiltelefon. irdivduelt

Trafiklederen egskal sikre-sig, at alle karsler er standset:

PS.708  S-banefarer S-banefareren skal straks efterkomme en ordre fra trafiklederen om at
standse sit tog eller ICI-kgretgi.

Ps.2543 Trafikleder

Andring per 2024-04-01.:

Hvis andre jernbaner (f.eks. fiernbanen) lgber parallelt med
fareomradet, skal trafiklederen sikre, at den der har ansvaret for det

pageeldende omrade underrettes om. at fareomradet pa S-banen
kan have betydning for dem.

PS.2544  Trafikleder
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Andring per 2024-04-01.:

Trafiklederen skal tilbagekalde skriftlig ordre "Fortsaet”, hvis et eller
flere ikke-overvagede tog eller ICI-kgretgjer har tilladelse til at kare

i eller ind i et fareomrade.

Hvis der er etableret en sporspeerring i fareomradet, skal trafiklederen
kontakte sporspaerringslederen og beordre alle beveegelser i
sporspeerringen standset.

Sporspeerringslederen skal straks efterkomme en ordre fra trafiklederen
om at standse al kgrsel i sporspaerringen.

Pakgrsel af objekt og/eller afsporing

Et tog eller ICI-karetgj har pakart et objekt og/eller er afsporet. Der kan
veere fare for skader p& andre tog, ICl-karetgjer, infrastruktur eller
personer.

At forhindre situationen i at forvaerres, anmode om hjeaelp og undersgge
materiellet og infrastrukturen for synlige skader med henblik pa at
genoptage normal drift.

PROCEDURE

Nar et tog eller ICI-karetaj pakarer et objekt og/eller afsporer, skal S-
banefareren straks foretage vurdering af haendelsens omfang. S-
banefgreren skal afggre om haendelsen udggr en fare for anden trafik i
omradet.

Hvis haendelsen udggr en fare, eller S-banefgreren ikke er i stand til at
afgere om haendelsen udgar en fare, for anden trafik i omradet, skal S-
banefgreren straks:

1. Ngdbremse tog eller ICl-kgretgj

2. foretage et ngdopkald til trafiklederen ved at bruge proceduren
Haendelser og ngdsituationer - Handtering af ngdopkald

3. videregive al relevant information om haendelsen til trafiklederen.

Jernbanevirksomheden skal have procedurer til handtering af en
situation hvor en S-banefarer mener at have pakart en person.

Hvis S-banefareren mener at have pakart en person, skal S-
banefgreren fglge jernbanevirksomhedens interne procedure for
personpékarsler, og underrette trafiklederen.

Nar trafiklederen bliver underrettet om en mulig personpéakarsel og/eller
afsporing, skal trafiklederen anvende fejlramt tog markeringen.
Trafiklederen skal standse alle beveegelser i omradet ved at starte
proceduren Haendelser og ngdsituationer - Stop kersel pa vej ind i et
fareomrade.
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Andring per 2024-04-01.:

Nar trafiklederen bliver underrettet om en mulig personpékarsel
og/eller afsporing, skal trafiklederen anvende fejlramt tog
markeringen. Trafiklederen skal standse alle bevaegelser i omradet
ved at starte proceduren [Heendelser og ngdsituationer - Stop teg

og-iCl-keretaierkarsel pa vej ind i et fareomrade].

Nar det tog eller ICI-kgretgj der er involveret i en pakarsel holder stille,
skal S-banefgreren forvente kgrtilladelsen forkortet og:

1. Undersgge hvad der er pakart

2. genoverveje om pakarslen udgar en fare for anden trafik i omradet

3. videregive alle eventuelt nye informationer om haendelsen til
trafiklederen samt en vurdering af hvor lang tid det vil tage at undersgge
eventuelle skader.

Jernbanevirksomheden skal have procedurer, der beskriver i hvilke
tilfeelde et tog der har haft en pakersel skal efterses af en
materielkyndig, for det kan fortsaette karslen.

Nar trafiklederen er underrettet om resultatet af undersggelsen, skal S-
banefgreren forsgge at afdeekke omfanget af mulige skader pa materiel
og infrastruktur, uden at udseette personer for fare.

Hvis der ikke er synlige tegn pa skader pa infrastrukturen, og toget kan
genoptage normal karsel, m& S-banefgreren underrette trafiklederen
ved at anmode om en kgrtilladelse.

Hvis toget har veeret ngdbremset, skal S-banefgreren anmode om
trafiklederens tilladelse til at genoptage kgrslen.

Huvis toget kan fortsaette karslen med begraensninger i togets ydeevne,
og/eller der er synlige skader pa infrastrukturen, skal S-banefareren
underrette trafiklederen om begraensningerne i togets ydeevne og/eller
skaderne pa infrastrukturen. Nar trafiklederen er underrettet ma S-
banefgreren anmode om en keartilladelse.

Huvis toget ikke kan flyttes, skal S-banefgreren underrette trafiklederen.

Hvis der er melding om skader pa infrastrukturen, skal trafiklederen
starte proceduren Uregelmaessigheder - Handtering af meldinger om
infrastrukturfejl.

Hvis S-banefgreren anmoder om ny kartilladelse, og der ikke er meldt
om nogen begraensninger i togets ydeevne, skal trafiklederen fierne
fejlramt tog markeringen for at tillade at en ny kartilladelse kan sendes til
toget.

Hvis S-banefgreren melder at toget kan fortsaette, men med
begraensninger i togets ydeevne, skal trafiklederen vurdere de trafikale
konsekvenser af begraensningerne samt fijerne markeringen af fejlramt
tog for at tillade at en ny kgrtilladelse sendes til toget.

Hvis S-banefgreren melder at toget ikke kan flyttes, skal trafiklederen
starte proceduren Uregelmaessigheder - Hjeelp til fejlramt materiel.
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Ps.696  Trafikleder Huvis trafiklederen har brug for yderligere informationer, for at vurdere
situationens omfang, kan trafiklederen bruge proceduren Haendelser og
ngdsituationer - Observationer under karslen.

PS.1570 Hastighedsnedseettelse

PS.1571 Aktivering af en midlertidig hastighedsnedseettelse

PS.1572 Forudseetning En midlertidig hastighedsnedseettelse er planlagt i signalsystemet, og
behovet for at aktivere den er opstaet.

PS.1573 Formal At sikre, at hastigheden for alle overvagede tog er reduceret til den
hgjest tilladte hastighed gennem signalsystemet. Samt at al den
information der er ngdvendig for at informere S-banefarerne pa ikke-
overvagede kgrsler om den midlertidige hastighedsnedseettelse, er
tilgeengelig pa betjeningsskaermen.

Andring per 2024-04-01:

At sikre, at hastigheden for alle overvagede tog er reduceret til den
hgjest tilladte hastighed gennem signalsystemet. egSamt at al den
information der er ngdvendig for at informere S-banefarerne pa
ikke-overvagede karsler om den midlertidige
hastighedsnedszettelse, er tilgeengelig pa betjeningsskeermen.

.............................................................................................................................................................

PROCEDURE

PS.1574 Tekniker Nar teknikeren er Klar til at f& en midlertidig hastighedsnedseettelse
aktiveret, skal teknikeren kontakte trafiklederen og anmode om
aktivering. Anmodningen skal indeholde:

- Id pa den midlertidige hastighedsnedsaettelse

- angivelse af stedet hvor den midlertidige hastighedsnedseettelse skal
aktiveres (f.eks. kilometerangivelser eller spornummer)

- den hgijest tilladte hastighed pa den midlertidige
hastighedsnedseettelse.

Andring per 2024-04-01:

Nar teknikeren er klar til at f& en midlertidig hastighedsnedseettelse
aktiveret, skal teknikeren kontakte trafiklederen og anmode om
aktivering.

Anmodningen skal indeholde:

- Id pa den midlertidige hastighedsnedsaettelse

- angivelse af stedet hvor den midlertidige hastighedsnedseettelse
skal aktiveres (f.eks. kilometerangivelser eller spornummer)

- den hgijest tilladte hastighed pa den midlertidige
hastighedsnedseettelse.
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Ps.1575  Trafikleder

Ps.1577  Trafikleder

PS.365

PS.366  Forudseaetning

PsS.367  Formal

PS.368 D&V-koordinator

Trafiklederen skal sikre sig at de modtagne oplysninger om hastighed og
sted stemmer overens med oplysningerne om den midlertidige
hastighedsnedseettelse i signalsystemet, samt at alle tog i det berarte
omrade holder stille, for hastighedsnedszettelsen aktiveres.

Hvis oplysningerne i signalsystemet om den planlagte hastighed, og
stedet for den midlertidige hastighedsnedseettelse, ikke stemmer
overens med de modtagne oplysninger, skal trafiklederen afvise
anmodningen og underrette D&V-koordinatoren.

Trafiklederen skal kontrollere, at den midlertidige hastighedsnedseettelse
vises korrekt pa betjeningsskaermen, far teknikeren ma underrettes om,
at hastighedsnedseettelsen er aktiveret.

Andring per 2024-04-01:

Trafiklederen skal kontrollere, at den midlertidige
hastighedsnedsaettelse vises korrekt pa betjeningsskaermen, far
teknikeren méa underrettes om, at hastighedsnedsaettelsen er
aktiveret.

Implementering af en uventet hastighedsnedseettelse

Behovet for en uventet hastighedsnedseettelse er blevet rapporteret til
D&V-koordinatoren.

At sikre at hastigheden for alle overvagede tog er reduceret til den
hgijest tilladte hastighed gennem signalsystemet og at al den information
der er ngdvendig for at informere S-banefarerne pa ikke-overvagede
karsler om den uventede hastighedsnedszettelse, er tilgeengelig pa
betjeningsskaermen.

Andring per 2024-04-01.:

At sikre kerrektat evervagninghastigheden affor alle_overvagede tog
wveder reduceret til den hgjest tilladte hastighed gennem

signalsystemet og at implementereal den information der er
ngdvendig for at informere S-banefgrerne pa ikke-overvadgede
karsler om den uventede hastighedsnedsaettelse, ier
signalsystemettilgeengelig pa betjeningsskaermen.

PROCEDURE

Nar en uventet hastighedsnedsaettelse rapporteres, skal D&V-
koordinatoren indhente oplysninger om grunden til den uventede
hastighedsnedszaettelse, samt hvilket omrade den skal daekke.

D&V-koordinatoren skal vurdere haendelsen, og beslutte hvad den
hgjest tilladte hastighed i det bergrte omrade skal veere. D&V-
koordinatoren skal underrette trafiklederen om den uventede
hastighedsnedseettelse.
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PsS.369  D&V-koordinator Hvis haendelsen rapporteres af en relevant tekniker, skal D&V-
koordinatoren planleegge den uventede hastighedsnedseettelse ud fra
de modtagne oplysninger om hgjest tilladte hastighed og sted.

Hvis haendelsen rapporteres af alle andre end en relevant tekniker, skal
D&V-koordinatoren forberede den uventede hastighedsnedseettelse
med en hgjest tilladt hastighed pa 10 km/t, samt tilleegge 200 meter
ekstra p& begge sider af det rapporterede sted.

D&V-koordinatoren skal anmode en anden person med
trafiklederkompetence om at godkende detaljerne i den uventede
hastighedsnedseettelse.

Andring per 2024-04-01:

Hvis heendelsen rapporteres af en relevant tekniker, skal D&V-
koordinatoren planleegge den uventede hastighedsnedseettelse ud
fra de modtagne oplysninger om hgijest tilladte hastighed og sted.

Hvis heendelsen rapporteres af alle andre end en relevant tekniker,
skal D&V-koordinatoren forberede den uventede
hastighedsnedszettelse med en hgijest tilladt hastighed pa 10 kmit,
samt tilleegge 200 meter ekstra pa begge sider af det rapporterede
sted.

: :
ol forberados. Hlvien °g§ , g.

D&V-koordinatoren skal uaderretteanmode trafikledereren anden

person med trafiklederkompetence om_at godkende detaljerne i den
uventede hastighedsnedsaettelse.

Ps.371  Trafikleder Far den uventede hastighedsnedseettelse kan godkendes, skal
trafiklederen sikre sig, at den hgjest tilladte hastighed, samt sted, er
korrekt planlagt ud fra de modtagne oplysninger.

Hvis den hgjest tilladte hastighed samt sted, ikke er planlagt korrekt,
skal trafiklederen afvise den uventede hastighedsnedseettelse og
underrette D&V-koordinatoren.

Andring per 2024-04-01:

For hastighedshedsaettelsenden uventede hastighedsnedseettelse
kan godkendes, skal trafiklederen sikre sig, at den hgijest tilladte

hastighed, samt sted, er-oprettet—samtatalle tegkorrekt iplanlagt
detud bergriefra emradede heldermodtagne stileoplysninger.
Hvis den hgjest tilladte hastighed samt sted, ikke er-eprettet sem
planlagt indrapperteretkorrekt, skal trafiklederen afvise

hastighedsnedseettelsenden uventede hastighedsnedsaettelse og
underrette D&V-koordinatoren.

Ps.2542  Trafikleder
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PS.373

PS.2233

PS.2234

PS.2235

PS.2236
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Trafikleder

D&V-koordinator

Forudsaetning

Formal

D&V-koordinator

Andring per 2024-04-01.:

Trafiklederen skal sikre. at alle tog i det bergrte omrade. holder
stille, far hastighedsnedseettelsen aktiveres.

Hvis den uventede hastighedsnedseettelse er rapporteret af en tekniker,
skal trafiklederen kontrollere, at den uventede hastighedsnedseettelse
vises pa betjeningsskaermen, far teknikeren ma underrettes om, at
hastighedsnedseettelsen er aktiveret.

Markering af hastighedsnedseettelse ved brug af meerke
for hastighedsnedseettelse

Der er identificeret et behov for at etablere en hastighedsnedseettelse til
en hastighed under 70 km/t.

At sikre korrekt opseetning af maerke for hastighedsnedseettelse for de
afsnitsmeaerker, der afgreenser omradet, hvor behovet for
hastighedsnedseettelsen er opstaet.

PROCEDURE

Nar D&V-koordinatoren modtager en hastighedsnedseettelse, skal D&V-
koordinatoren vurdere behovet for opsaetning af meerke for
hastighedsnedseettelse i forbindelse med de afsnitsmeerker, der
afgraenser det bergrte sporafsnit.

Vurderingen skal tage hgjde for om eventuelle afsnitsmeerker, der
afgreenser det bergrte afsnit, allerede har maerke for
hastighedsnedseettelse tilknyttet, og om disse meerker skal aendres eller
fiernes.

Hvis det vurderes, at hastighedsnedseettelsen streekker sig udover 24

timer, skal relevante meerker for hastighedsnedsaettelser opseettes,
g&ndres eller fiernes.

Side 27 af 44



PS.2237

PS.2239

PS.2273

PS.2274

PS.2275

Operationelle Regler for S-Banen - Version ORS 24-1

D&V-koordinator

Tekniker

Forudseetning

Formal

Andring per 2024-04-01.:

Nar D&V-koordinatoren modtager en hastighedsnedseettelse, skal
D&V-koordinatoren vurdere behovet for opseetning af meerke for
hastighedsnedseettelse i forbindelse med de afsnitsmeerker, der
afgreenser det bergrte sporafsnit.

Vurderingen skal tage hgjde for om eventuelle afsnitsmeerker, der
afgreenser det bergrte afsnit, allerede har maerke for
hastighedsnedseettelse tilknyttet, og om disse maerker skal eendres
eller fiernes.

Hvis det vurderes, at hastighedsnedsaettelsen streekker sig udover
24 timer, skal relevante meerker for hastighedsnedsaettelser

opseettes, aendres eller fjernes.

Nar vurderingen er foretaget, skal D&V-koordinatoren fremstille en
detaljeret plan for de afsnitsmaerker, der afgreenser det bergrte
sporafsnit.

Nar planen er udfart, skal D&V-koordinatoren sikre, at den overleveres
til trafiklederen og den tekniker der tilkaldes for at udfgre planen.

Andring per 2024-04-01:

Nar vurderingen er foretaget, skal D&V-koordinatoren fremstille en
detaljeret plan for de afsnitsmaerker, der afgreenser det bergrte
sporafsnit.

Nar planen er udfert, skal D&V-koordinatoren sikre, at den
overleveres til trafiklederen og atden tekniker der tilkaldes-en
tekniker for at udfgre planen.

Teknikeren skal underrette trafiklederen, nar alle maerker for
hastighedsnedseettelse enten er opsat eller fiernet jf. den plan der er
fremstillet af D&V-koordinatoren.

Andring per 2024-04-01:

Teknikeren skal underrette trafiklederen, nar alle maerker for

hastighedsbegreensningererhastighedsnedseettelse enten_er opsat
eller fiernet jf. den plan der er beskrevetfremstillet af D&V-

koordinatoren.

Fjernelse af hastighedsnedseettelse

En hastighedsnedseettelse er opheevet

At sikre at en hastighedsnedseettelse, som ikke leengere er gyldig, bliver
fiernet eller erstattes af en anden.
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Andring per 2024-04-01.:

ForatAt sikre at en hastighedsnedseettelse, som ikke leengere er
gyldig, bliver fiernet eller erstattes af en anden.

PROCEDURE

Ps.2276  Tekniker Nar teknikeren er klar til at fierne en hastighedsnedsaettelse, skal
teknikeren kontakte D&V-koordinatoren for at anmode om at fa den
fiernet. Anmodningen skal indeholde:

- Id pa hastighedsnedsaettelsen

- angivelse af stedet hvor hastighedsnedseettelsen skal fiernes (f.eks.
kilometerangivelser eller spornummer)

- den hgijest tilladte hastighed pa hastighedsnedszettelsen.

Andring per 2024-04-01:

Nar teknikeren er klar til at fierne en hastighedsnedszettelse, skal
teknikeren kontakte D&V-koordinatoren for at anmode om at fa den
fiernet.

Anmodningen skal indeholde:

- Id pa hastighedsnedsaettelsen

-_angivelse af stedet hvor hastighedsnedseettelsen erskal etableret
fiernes (f.eks.-mellem-hvilke kitemetermaerkerkilometerangivelser
ogleller spernummeretspornummer)

- maksimaliden hgjest tilladte hastighed pa
hastighedsnedseettelsen.

Ps.2277 D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal sikre at det oplyste sted og hastighed er
indikeret i signalsystemet inden hastighedsnedseettelsen fjernes.

Ps.2278 D&V-koordinator D&V-koordinatoren skal vurdere om der er andre
hastighedsnedseettelser, der stadig er gyldige.

Ps.2279  D&V-koordinator Hvis D&V-koordinatoren bliver anmodet af teknikeren om fjernelsen af
en hastighedsnedseettelse under 70 km/t skal D&V-koordinatoren starte
proceduren Hastighedsnedseettelse - Fjernelse eller a&endring af maerke
for hastighedsnedseettelse.

Ps.2281 D&V-koordinator Hvis der er hastighedsnedsaettelser der stadig er gyldige skal D&V-
koordinatoren opdatere signalsystemet.

PsS.2282 D&V-koordinator Hvis der ikke er nogen hastighedsnedsaettelse, der stadig er gaeldende,
skal D&V-koordinatoren fjerne hastighedsnedseettelsen fra
signalsystemet.

PS.2285 Fjernelse eller @endring af meerke for
hastighedsnedseettelse

PS.2286 Forudseetning Der er behov for at fijerne en hastighedsnedseettelse med en hastighed
lavere end 70 kmit.
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PS.2289

PS.2291

PS.847

PS.848
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Formal

D&V-koordinator

D&V-koordinator

Tekniker

At sikre at meerke for hastighedsnedsaettelse er blevet fiernet eller
gendret til den korrekte hastighed.

PROCEDURE

Nar D&V-koordinatoren er informeret af en tekniker om at en
hastighedsnedseettelse til en hastighed lavere end 70 km/t er klar til at
blive fiernet, skal D&V-koordinatoren vurdere hvilke meerker for
hastighedsnedseettelse der skal fijernes eller sendres i henhold til den
udarbejdede plan.

| vurderingen skal der tages hgjde om der er andre
hastighedsnedsaettelser der er gyldige i omradet.

Andring per 2024-04-01:

Nar D&V-koordinatoren er informeret af trafiklederenen tekniker om
at en hastighedsnedseettelse til en hastighed lavere end 70 km/t er
klar til at blive fjernet, skal D&V-koordinatoren vurdere hvilke
maerker for hastighedsnedseettelse der skal fiernes eller eendres i
henhold til den udarbejdede plan.

| vurderingen skal der tages hgjde om der er andre
hastighedsnedszettelser der er gyldige i omradet.

D&V-koordinatoren skal sikre at en tekniker bliver tilkaldt for at fierne
og/eller &endre meerker for hastighedsnedsaettelse.

Teknikeren skal rapportere til D&V-koordinatoren nar alle maerker for
hastighedsnedseettelse er fjernet eller eendret i henhold til den plan der
er beskrevet af D&V-koordinatoren.

AEndring per 2024-04-01:

Teknikeren skal rapportere til trafiklederenD&V-koordinatoren nar
alle meaerker for hastighedsnedsaettelse er fiernet eller eendret i
henhold til den plan der er beskrevet af D&V-koordinatoren.

Andring per 2024-04-01:

HastighedsnedsaettelseUdgaet
Udgaet
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PS.849  Forudsaetning

Ps.850  Formal Udgaet

S : : HeriCH S 3 it
hastighedsnedsaettelse-Udgaet
PROCEDURE
Ps.851  S-banefgrer Udgaet

S : Kalund il o leriCl
karetejet-holderstile-Udgaet
ps.s52  Trafikleder Udgaet

Ps623 Hastighedsnedseettelse

PS.624 Aktivering af vindrelateret hastighedsnedsaettelse

PS.625  Forudseetning Det er besluttet at aktivere et stormberedskab pa S-banen.
AEndring per 2024-04-01:
VindhastighedenDet everstigerer denbesluttet gversteat
greenseveerdiaktivere et stormberedskab pa S-banen.

Ps.626  Formal Sikring af at en vindrelateret hastighedsnedsaettelse aktiveres i

signalsystemet.
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PROCEDURE

PS.2399 D&V-koordinator Nar det er besluttet at aktivere et stormberedskab p& S-banen, skal
D&V-koordinatoren forberede en vindrelateret hastighedsnedseaettelse i
signalsystemet, ud fra oplysningerne om hastighed og sted.

Nar den vindrelaterede hastighedsnedseettelse er forberedt i
signalsystemet, skal D&V-koordinatoren underrette trafiklederne om
dette.

Andring per 2024-04-01:

Nar B&V-keerdinatorendet modtagerer enbesluttet alarmat em
aktivere foret hajestormberedskab vindhastighederpa S-banen,
skal D&V-koordinatoren irfermereforberede trafikledereren

vindrelateret hastighedsnedseettelse i signalsystemet, emud
beheovetfra feroplysningerne atom aktiverehastighed og sted.

Nar den midlertidigevindrelaterede hastighedsnedseettelse;-sem er
forud defineretforberedt i signalsystemet, ferskal derD&V-
koordinatoren detunderrette aftrafiklederne S-barerom dette.

Ps.629  Trafikleder Nar trafiklederen modtager information fra D&V-koordinatoren om
behovet for en vindrelateret hastighedsnedsaettelse, skal trafiklederen
sikre, at alle tog i det bergrte omréde holder stille, indtil den
vindrelaterede hastighedsnedseettelse er aktiveret i systemet.

Andring per 2024-04-01.:

Nar trafiklederen modtager information fra D&V-koordinatoren om
behovet for en midlertidigvindrelateret hastighedsnedsaettelse, skal
trafiklederen-informere-alle-tog-om-at-entenat-holdestilleeller
hastiched lg I ki . g .
Nardette-ersikret—underrettes D&\-koordinatoren omsikre, at alle
tog-enten-holderstille elleri kererdet medbergrte eromrade tavere

holder hastighedstille, endindtil den midlertidigevindrelaterede
hastighedsnedseettelse derer aktiveresaktiveret i systemet-

PS.2403  Trafikleder Nar alle tog i det bergrte omrade holder stille, skal trafiklederen aktivere
den vindrelaterede hastighedsnedseettelse.
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PS.910

PS.633

PS.635

PS.636

PS.250

PS.295

PS.296

PS.297
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Forudseaetning

Formal

D&V-koordinator

Trafikleder

Forudsaetning

Formal

Andring per 2024-04-01.:

Nar B&\-koordinatoren-harfaet bekreaftet fratrafiklederen—atalle
tog-enten holderi stilledet ellerbergrte kereromrade medholder en
stille, lavereskal hastighed:trafiklederen endaktivere den
midlertidigevindrelaterede hastighedsnedsaettelse-deraktiveres

systemet—kan-hastighedsnedsaettelsen-aktiveres.

Deaktivering af vindrelateret hastighedsnedseettelse

En vindrelateret hastighedsnedseaettelse er implementeret.

Deaktivering af en vindrelateret hastighedsnedsaettelse nar
vindhastigheden er faldet til et niveau under den definerede
greenseveerdi.

PROCEDURE

D&V-koordinatoren ma deaktivere den vindrelaterede
hastighedsnedszettelse nar vindhastigheden er faldet til et niveau under
den definerede graenseveerdi.

Nar den vindrelaterede hastighedsnedseettelse er ophaevet underretter
D&V-koordinatoren trafiklederen om dette.

Andring per 2024-04-01:

D&V-koordinatoren ma deaktivere den vindrelaterede
hastighedsnedszettelse nar vindhastigheden er faldet til et niveau
under den definerede graenseveerdi.

Nar den miclertidigevindrelaterede hastighedsnedsaettelse er
ophaevet underretter D&V-koordinatoren trafiklederen; om-at-den

midiertidige-hastighedsnedseettelse-er ephaevetdetie.

Kagrestramsafbrydelse

Ngdkgrestrgmsafbrydelse

Behovet for en gjeblikkelig ngdkarestramsafbrydelse er detekteret af
kegrestrgmsstyrings- og overvagningssystemet, eller observeret af en
person.

Ngdudkobling af kerestrammen for at reducere risikoen for skader pa
personer, tog, karetgjer eller infrastruktur.
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PS.299

PS.301

Kommunikation

Koblingsleder

Koblingsleder

Trafikleder
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PROCEDURE

Nar fejl eller svigt i karestremsanlaegget er detekteret, skal
koblingslederen sikre at karestremsstyrings- og overvagningssystemet
automatisk har udkoblet kgrestrammen i bergrte karestramssegmenter
og underrette trafiklederen.

Nar fejl eller svigt rapporteres af en person, skal koblingslederen

vurdere om det er ngdvendigt at ngdudkoble kgrestrgmmen.

Hvis ngdudkobling er ngdvendig, skal koblingslederen udkoble
karestrammen og underrette trafiklederen om i hvilke
karestramsegmenter, at karestreammen er blevet afbrudt.

Nar trafiklederen er underrettet om en ngdkarestrgmsafbrydelse i et
specifikt karestramssegment, skal trafiklederen sikre at:

1. Al karsel i det bergrte omrade bliver standset ved at bruge
proceduren Haendelser og ngdsituationer - Stop kersel pa vej ind i et
fareomrade

2. S-banefarere i omradet underrettes om at seenke samtlige
strgmaftagere

Trafiklederen skal sikre at ngdkarestramafbrydelsen bliver registeret i
trafiklederloggen.

Andring per 2024-04-01.:

Nar trafiklederen er underrettet om en ngdkarestramsafbrydelse i et
specifikt karestramssegment, skal trafiklederen sikre at:

1. Al karsel i det bergrte omrade bliver standset ved at bruge
proceduren [Heendelser og ngdsituationer — Stop teg-egHSH-
keretajerkarsel pa vej ind i et fareomrade]

2. S-banefarere i omradet underrettes om at seenke samtlige
strgmaftagere

Trafiklederen skal sikre at ngdkgrestremafbrydelsen bliver
registeret i trafiklederloggen.

.............................................................................................................................................................

Cs.74

Cs.131

CS.132

Alle

Brug af handsignaler

Fare

Handsignal fare er det handsignal der benyttes hvis det er ngdvendigt at
forsgge at stoppe et tog eller karetgj, som er pa vej mod et farligt omrade
eller mod et omrade, som forventes at udggre en fare.
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CS.182

CS.135

CS.75

CS.76

CSs.183

CS.184

CS.80

Rangerleder
S-banefarer

Rangerleder
S-banefarer
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Melding Dag Nat Instruktion til S-banefareren

«Fare» 1 S-banefgreren skal forsege

at standse toget eller keretgjet,
Handsignal «Fare» @ for det kerer ind i det farlige omrade.
(dag og nat)

Note:

Hvis radt lys ikke er til radighed
anvendes den farve lys,

der er til radighed.

Andring per 2024-04-01.:

<Picture>
Rangering

Handsignaler kan bruges til at lede en rangerbeveegelse nar S-banefarer og
rangerleder har identificeret sig for hinanden, og visuel kontakt mellem disse
kan opretholdes under hele rangerbevaegelsen.

Handsignaler kan erstatte de fire faste rangermeldinger:

Melding Dag Nat Instruktion til S-banefareren
«Frem» Treekkraftenheden skal traekke.
@ Q Har treekkraftenheden vogne, bade
Handsignal «Frem» forpa og bagpa eller kgres der uden
(dag og nat) vogne, betyder «Fremy at der skal
1 ﬂ kares i den retning hvor
S-banefgreren sidder.

Andring per 2024-04-01.:

<Picture>
Melding Dag Nat Instruktion til S-banefgreren
«Tilbage» @ Q Treekkraftenheden skal skubbe.
Har treekkraftenheden vogne, bade
Handsignal «Tilbage» forpa og bagpa eller keres der uden
(dag og nat) vogne, betyder «Tilbage» at der skal

keres i modsat retning hvor
S-banefgreren sidder.

Andring per 2024-04-01:

<Picture>
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o
Udgaet
CS.185 Melding Dag Nat Instruktion til S-banefgreren
«Langsomt» Traekkraftenheden skal nedseette
hastigheden.
Handsignal «Langsomt» @ Q

(dag og nat)

Andring per 2024-04-01:

<Picture>
CS.186 Melding Dag Nat Instruktion til S-banefgreren
«Stop» A~ Treekkraftenheden skal standse.
Handsignal «Stop» @ @Q

(dag og nat)

Andring per 2024-04-01:

<Picture>

CS.82

cs.83 Udgaet

CS.165 Melding Betydning Anvendelse

Andring per 2024-04-01:

<Picture>

Cs.84 Udgaet

Andring per 2024-04-01:

Udgaet
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CS.166 «Navn pa trafikkontrolcenter» Trafiklederens identifikation Trafiklederen identificerer sig for
S-banefareren

Andring per 2024-04-01.:
<Picture>

CS.85 Udgaet

Andring per 2024-04-01.:

Udgaet
CS.167 «Tognummer/ICl-id» S-banefererens identifikation S-banefareren identificerer sig for
trafiklederen.
Andring per 2024-04-01.:
<Picture>
CS.87 Udgaet
Andring per 2024-04-01.:
Udgaet
CS.168 «Dette er en sikkerhedsmelding» Meldingen indeholder information Bruges til at indlede en
med direkte indflydelse for sikkerhedsmelding.
jernbanesikkerheden.
Andring per 2024-04-01:
<Picture>
CS.90 Udgaet
Andring per 2024-04-01:
Udgaet
CS.169 «Skifter» Udvekslingen er afsluttet og den Bruges til at give den anden person
anden person forventes at tale. mulighed for at tale.

AEndring per 2024-04-01:

<Picture>
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CS.93
CS.170 «Afbryd» Sikkerhedsmeldingen afbrydes. Bruges af afsender eller modtager,
nar det konstateres, at sikkerheds-
meldingen ikke kan/skal gennemfares
som tilteenkt og eventuelt skal
pabegyndes pa ny.
Andring per 2024-04-01:
<Picture>
CS.95
Andring per 2024-04-01:
Udgaet
CS.171 «Korrekt» Meldingen er gentaget korrekt. Bruges af afsenderen til at bekreefte
korrekt gentagelse.
Andring per 2024-04-01:
<Picture>
CS.96 Udgaet
Andring per 2024-04-01:
Udgaet
CS.172 «Forkert» Meldingen er forkert. Afsenderen af meldingen opdager en
fejl i udvekslingen:
«Forkert» (+«Jeg gentager») eller
(+«Afbryd»).
Afsenderen opdager en fejl i
gentagelsen:
«Forkert» (+«Jeg gentager»)
Ved konstatering af fejl i udfyldelsen af
blanketten udfyldes en ny blanket af
relevant(e) part(er).
Andring per 2024-04-01:
<Picture>
CS.99 Udgaet
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CS.173 «Gentag» Gentage meldingen fra starten. Bruges hvis en af parterne ikke fuldt
ud forstar meldingen.

Andring per 2024-04-01:

<Picture>

CS.100 Udgaet

Andring per 2024-04-01:

Udgaet

CS.174 «Jeg gentager» Meldingen gentages fra starten. Bruges af afsenderen nar en melding
gentages fra starten

Andring per 2024-04-01:

<Picture>

CS.102 Udgaet

Andring per 2024-04-01:

o
Udgaet
CS.175 «Forbered skriftlig ordre (Fortszet/Bliv | Find blanketten frem og ger klar til at | Trafiklederen pabegynder en
holdende)» notere instruktionerne. skriftlig ordre.

Andring per 2024-04-01.:

<Picture>

CS.154 Udgaet

Andring per 2024-04-01:

Udgaet
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CS.176 «Der er etableret en sporspeerring Der etableres en sporspzerring i det Bruges af trafiklederen til at etablere
mellem afsnitsmaerke(rne) (id) og angivne omrade. en sporspaerring uden anvendelse af

(afsnitsmeaerke(rne) (id/sporstopper(ne) handholdt terminal.

i (placering) via (sporlgb).

Klokken er (xx:xx)».

Andring per 2024-04-01:
<Picture>

CS.155

CS.177 «Sporspaerring (sporspaerrings-id) Der ophaeves en sporspzerring i det Bruges af sporspeerringslederen til at
mellem afsnitsmeerke(rne) (id) og angivne omrade. ophaeve en sporspeerring uden

afsnitsmaerke(rne) (id/sporstopper(ne) anvendelse af handholdt terminal.

i (placering) via (sporlgb) opheeves.

Omréadet er sikkert til brug i drift».

Andring per 2024-04-01.:

<Picture>

CS.109

Bruges til at instruere en S-banefarer

«Frem». Har traekkraftenheden vogne bade
om en rangerbeveegelse.

CS.178 1
foran og bagpa eller keres der uden

vogne, betyder «Frem» at der skal

kares i den retning hvor S-banefareren

sidder.

Andring per 2024-04-01.:
<Picture>

CS.110

Andring per 2024-04-01.:

Udgaet

Bruges til at instruere en S-banefarer

«Tilbage» Har treekkraftenheden vogne bade
om en rangerbevaegelse.

CS.179 T

foran og bagpa eller kares der uden
vogne, betyder «Tilbage» at der skal
keres modsat den retning.

Side 40 af 44



Operationelle Regler for S-Banen - Version ORS 24-1

AEndring per 2024-04-01:

<Picture>

cs.111 Udgaet

Andring per 2024-04-01.:

Udgaet

CS.180 «Langsomt» Treekkraftenheden skal nedseette Bruges til at instruere en S-banefarer
hastigheden. om en rangerbevaegelse .

Andring per 2024-04-01:

<Picture>

CS.112 Udgaet

AEndring per 2024-04-01:

Udgaet

CS.181 «Stop» Treekkraftenheden skal standse. Bruges til at instruere en S-banefarer
om en rangerbevaegelse .

/ndring per 2024-04-01.:

<Picture>

Regler for arbejde i infrastrukturen

STW.26 Sporspeerring

STW.35 Markering af arbejdsstedet
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Sporspeerringsleder

Inden arbejdet i det spaerrede spor pabegyndes, skal arbejdsstedet
markeres.

Der skal opstilles dobbeltrettede stopmeerker fra alle sider, hvor tog eller
karetgjer har mulighed for at kare ind i arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmeerker markerer arbejdsgraensen for personalet, der
arbejder i sporspaerringen og for de S-banefgrere, der har behov for at kare
ind i samt ud fra arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmeerker kan midlertidigt fiernes for at tillade passage
af ICl-karetgjer, men de skal genetableres lige sa snart keretgjerne har
passeret stedet.

Det er sporspeaerringslederens ansvar, at de dobbeltrettede stopmaerker er
opstillet korrekt med henblik p& at markere arbejdsstedet i sporspaerringen.

De dobbeltrettede stopmeerker skal altid placeres indenfor sporspaerringens
greenser.

Hvis et infrastrukturarbejde skal udfgres indenfor 15 meter fra
afsnitsmaerket, skal det tilstadende sporafsnit indgd i sporspeerringen.

Dobbeltrettede stopmeerker kan undlades hvis der foretages supplerende

teknisk beskyttelse i form af lokalaflaste sporskifter, der sikrer karsel ind i
henholdsvis ud af sporspeerringen.
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Andring per 2024-04-01.:

Inden arbejdet i det spaerrede spor pabegyndes, skal arbejdsstedet
markeres.

Der skal opstilles dobbeltrettede stopmeerker fra alle sider, hvor tog
eller karetgjer har mulighed for at kgre ind i arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmeerker markerer arbejdsgraensen for
personalet, der

arbejder i sporspeerringen og for de S-banefarere, der har behov for at
kare ind i samt ud fra arbejdsstedet.

De dobbeltrettede stopmeerker kan midlertidigt fijernes for at tillade
passage af ICI-kgretgjer, men de skal genetableres lige s& snart
karetgjerne har passeret stedet.

Det er sporspeerringslederens ansvar, at de dobbeltrettede stopmaerker
er

opstillet korrekt med henblik p& at markere arbejdsstedet i
sporspaerringen.

De dobbeltrettede stopmeerker skal altid placeres indenfor
sporspaerringens
greenser.

Huvis et infrastrukturarbejde skal udfgres indenfor 15 meter fra
afsnitsmaerket, skal det tilstadende sporafsnit indgd i sporspaerringen.

Dobbeltrettede stopmeerker kan undlades hvis der foretages

supplerende teknisk beskyttelse i form af lokalaflaste sporskifter. der
sikrer karsel ind i henholdsvis ud af sporspeaerringen.

STW.37 Sporspeerringsleder Forud for igangseettelse af arbejdet skal sporspeerringslederen sgrge for, at
den starst mulige sikkerhed for arbejdet opnas ved at kontakte trafiklederen
og sikre, at alle tilknyttede sporspeerringer og hastighedsnedsaettelser er
etableret hhv. aktiveret.

STW.243 Sporspeerring i rangeromrade

Andring per 2024-04-01:

Sporspeerring i rangeromrade

STW.244 Sporspeerringsleder
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Andring per 2024-04-01.:

Der skal opstilles dobbeltrettede stopmeerker fra alle sider, hvor tog
eller kagretgjer har mulighed for at kere ind i det spserrede spor.

Dobbeltrettede stopmaerker kan undlades, hvis sporskifter kan afldses
med lasebolte sdledes, at kgrsel ind i henholdsvis ud af det spzerrede
spor hindres.

NA&r sporspeaerringen er etableret, underrettes trafiklederen.
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