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Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 26-1

Zndringer i forhold til forrige version

S1.94

/ndring per 2026-05-04:
Denne udgave af ORS indeholder fglgende aendringer:

STW.83 Hegn og STW.93 Markering af sikkerhedsafstanden for personer
P& baggrund af en alvorlig haendelse er reglerne omkring hegn revideret.

Hegn skal nu opseettes. hvis der arbejdes teettere end fire meter p& naermeste
skinne, samtidigt tydeligggres det, at hegnet skal opsaettes i arbejdsstedets

fulde udstreekning.
Der gives nu mulighed for at benytte flere typer hegn, fremfor det kendte

leegtehegn.

Undtagelsen, hvor hegn kan undlades, hvis der findes en naturlig markering af
sikkerhedsafstanden bortfalder. Det er vurderet, at der er for store
usikkerheder i denne undtagelse.

Det indskeerpes. at personer der "erstatter” et hegn. hgjst ma sikre
overholdelse af sikkerhedsafstanden for to personer og sikringen skal ske ved
direkte henvendelse.

Def.147 Afsnitsmaerke
Det indskeerpes, at et afsnitsmaerke der er forsvundet eller ikke lsengere er

synligt ikke ma bruges som endepunkt.
Ved synlighed forstas, at afsnitsmaerket kan erkendes (afsnitsmaerkets pil skal

kunne ses) minimum 136 meter fra afsnitsmaerket.

Regler omkring glatte skinner
Reaglerne for glatte skinner overgar fra at vaere sikkerhedsbaerende til at vaere

rent driftsvendte. da der er indfart en teknisk I@sning pa de farer der var
relaterede til glatte skinner. | samme omgang udoér Def.132 Traktionskontrol.

Banedanmark erstattes af infrastrukturforvalter

Som forberedelse til S-banens overdragelse til DSB, aendres "Banedanmark” til
"infrastrukturforvalteren” i relevante afsnit.

Def.301 Sikkerhedsafstand for personer udgéar
Definitionen er en dublet af STW.90 Sikkerhedsafstand for personer.

Def.209 ICI-ruteindstilling udgar
Definitionen er daekket af betjeningshandbogens indhold.

Faktuelle og redaktionelle rettelser
@vrige rettelser skal betragtes som faktuelle eller redaktionelle.

Roller

RO-TT Infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt
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Andring per 2026-05-04:

Banedanmatks|nfrastrukturforvalterens undersggelsesvagt

RO.78 DEFINITION Infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt er ved tilkald til et uheld eller
underretning om en sikkerhedsmaessig haendelse, ansvarlig for
gennemfgrelsen af den gjeblikkelige undersggelse.

Infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt har ved uheld bemyndigelsen til
at iveerkseette og lede den ngdvendige jernbanemaessige indsats i forbindelse
med assistance til beredskaberne, samt til ramning af sporene og
genopretning af driften.

Infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt er ansvarlig for samarbejdet med
Havarikommissionen.

Infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt er bemyndiget til at inddrage
enhver tilladelse til at udfgre sikkerhedsrelaterede opgaver fra alt personale,
hvis mindst én af fglgende betingelser er opfyldt:

- Alvorlige overtraedelser af sikkerhedsbestemmelser er konstateret.
- Vaesentlige sikkerhedsmeessige foranstaltninger ikke er blevet fulgt.
- Der er opstaet tvivl om personalets kompetencer.

Andring per 2026-05-04:

Banedanmarksinfrastrukturforvalterens undersggelsesvagt er ved tilkald
til et uheld eller underretning om en sikkerhedsmaessig haendelse,
ansvarlig for gennemfarelsen af den gjeblikkelige undersggelse.

Banedanmarksinfrastrukturforvalterens undersggelsesvagt har ved uheld
bemyndigelsen til at iveerkseette og lede den ngdvendige
jernbanemaessige indsats i forbindelse med assistance til
beredskaberne, samt til remning af sporene og genopretning af driften.

Banedanmarksinfrastrukturforvalterens undersggelsesvagt er ansvarlig
for samarbejdet med Havarikommissionen.

Banedanmarks|nfrastrukturforvalterens undersggelsesvagt er
bemyndiget til at inddrage enhver tilladelse til at udfgre
sikkerhedsrelaterede opgaver fra alt personale, hvis mindst én af
falgende betingelser er opfyldt:

- Alvorlige overtreedelser af sikkerhedsbestemmelser er konstateret.
- Veesentlige sikkerhedsmaessige foranstaltninger ikke er blevet fulgt.
- Der er opstaet tvivl om personalets kompetencer.

RO.73 Teknisk driftsansvarlig

RO.74 DEFINITION Den teknisk driftsansvarlige er en specialist, der har ansvaret for

baneanlaeggenes tilstand p& de straekninger, der er styret af
infrastrukturforvalteren.
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Definitioner

Andring per 2026-05-04:

Den teknisk driftsansvarlige er en specialist, der har ansvaret for
baneanlaeggenes tilstand pa de straekninger, der er styret af
Banedanmarkinfrastrukturforvalteren.

Def.761

Def.7

Def.8

DEFINITION

Ansvar

Tog

Glatte skinner

Glatte skinner opstar nar friktionen mellem hjul og skinne er
nedsat, eksempelvis pa grund af Igvfald eller isbelsegninger
saledes at bremseleengden bliver forlaenget.

Nar funktionen for glatte skinner er aktiveret for et omrade, vil
signalsystemet aendre bremsekurven i det pageeldende
omrade.

Andring per 2026-05-04:

Glatte skinner opstar nar friktionen mellem hjul og skinne
er nedsat, eksempelvis pa grund af lgvfald eller
isbeleegninger saledes at bremseleengderne
bremselzengden bliver forleenget-ellersa-derskerhjulslip
torbindel | laration.
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Def.9 S-banefarer Nar symbolet for glatte skinner vises pa DMI'et, befinder du
dig i et omrade hvor funktionen for glatte skinner er aktiveret
og du ma paregne at der er nedsat bremseevne nar toget
fremfgres manuelt.

Def.61 Sikker og klar (tog)

Def.62 DEFINITION At veere sikker og klar, betyder at toget er klar til at indgd i
den planlagte drift pa S-banen.

At et tog er sikkert og klart, skal sikre to ting:

1. At toget er sikkert og ikke udger nogen fare overfor andre
jernbanekgretgjer og/eller infrastrukturen.

2. At toget er klart og dermed i stand til at opfylde de gvrige
krav til den planlagte karsel.

Minimumskravene for at et tog kan opfattes som sikkert og
klart er:

Sikkert:
- Toget opfylder kravene i ibrugtagningstilladelsen. Dette
inkluderer:

a) virksomt mobilt togkontrolanleeg
b) togradio

¢) kendingssignal

d) slutsignal

e) togets lydgiver.

- Selvtesten giver et positivt resultat og at det p& DMI'et
indikeres at togets mobile

togkontrolanlaeg kan indgé sikkert i driften.

- Bremseprgven er gennemfart med et tilfredsstillende
resultat.

- Togsammensaetningen overvages.

Klart:

- De tests, som er kraevet af den enkelte jernbanevirksomhed
er gennemfgart med et tilfredsstillende resultat og at der ikke
er nogen fejl, som forhindrer toget i at indga i den planlagte
drift.

- Resultatet af togcomputerens selvtest er gennemfart med et
tilfredsstillende resultat og at der ikke er nogen fejl der
forhindrer toget i at indga i den planlagte drift.

- Det ngdvendige og kompetente personale er til stede.

Togets kgreplan, ORS og @gvrige relevante supplerende
bestemmelser skal veere tilgaengelig i farerrummet.

De relevante blanketter fra blanketsamlingen skal veere til
stede i fgrerrummet, i papirform.

For at toget kan betragtes som sikkert og klart skal toget

opfylde kravene beskrevet i de operationelle regler savel som
i alle andre regelsaet, der retter sig mod den planlagte karsel.
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Def.132
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Andring per 2026-05-04:

At veere sikker og klar, betyder at toget er klar til at indga
i den planlagte drift pa S-banen.

At et tog er sikkert og klart, skal sikre to ting:

1. At toget er sikkert og ikke udggr nogen fare overfor
andre jernbanekgaretgjer og/eller infrastrukturen.

2. At toget er klart og dermed i stand til at opfylde de
gvrige krav til den planlagte karsel.

Minimumskravene for at et tog kan opfattes som sikkert
og klart er:

Sikkert:
- Toget opfylder kravene i ibrugtagningstilladelsen. Dette
inkluderer:

a) virksomt mobilt togkontrolanleeg
b) togradio

c¢) kendingssignal

d) slutsignal

e) togets lydgiver.

- Selvtesten giver et positivt resultat og at det pd DMI'et
indikeres at togets mobile

togkontrolanleeg kan indga sikkert i driften.

- Bremseprgven er gennemfart med et tilfredsstillende
resultat.

- Togsammensaetningen overvages.

Klart:

- De tests, som er kraevet af den enkelte
jernbanevirksomhed er gennemfgrt med et
tilfredsstillende resultat og at der ikke er nogen fejl, som
forhindrer toget i at indga i den planlagte drift.

- Resultatet af togcomputerens selvtest er gennemfart
med et tilfredsstillende resultat og at der ikke er nogen
fejl der forhindrer toget i at indga i den planlagte drift.

- Det ngdvendige og kompetente personale er til stede.

Togets kareplan, ORS og @vrige relevante supplerende
bestemmelser skal veere tilgaengelig i farerrummet.

De relevante blanketter fra blanketsamlingen skal veere
til stede i fgrerrummet, i papirform.

For at toget kan betragtes som sikkert og klart skal toget
opfylde kravene beskrevet i Banredanmarksde
operationelle regler sdvel som i alle andre regelsaet, der
retter sig mod den planlagte karsel.
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Def.133

Def.762

Def.193

Def.194

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 26-1

DEFINITION

DEFINITION

Andring per 2026-05-04:

FraktionskontrelUdgaet

ICI

ICI er et In-Cab-Indication system der kan bruges af
jernbanekgretgjer der ikke er udrustet med et mobilt
togkontrolanleeg og giver den signalinformation der er
ngdvendig for at kunne kare fra sporafsnit til sporafsnit pa S-
banens infrastruktur.

En kertilladelse gives fra signalsystemet og vises pa ICI-
panelet. Kartilladelsen er baseret pa baliser placeret foran det
neeste afsnitsmeerke.

Indikeringen pa ICI-panelet inde i farerrummet kan enten
vise, rad stopindikering, grgn keartilladelse eller gul
kartilladelse. Hvis indikeringen skifter til et mere restriktivt
signal (fra grgn til rad eller gul til rad), vil der komme en kort
advarselstone.

ICI har ingen hastighedsovervagning, og heller ingen form for
bremseintervention ved hastighedsoverskridelse eller
passage af endepunktet for kartilladelsen. Der vil dog komme
en alarm fra ICl-panelet hvis et endepunkt bliver passeret nar
der en rad stopindikering.

ICI giver kun en indikering pa rutestatus fra det naeste
afsnitsmaerke.
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Def.406

Def.476
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Ansvar

S-banefarer

Andring per 2026-05-04:

ICI er et In-Cab-Indication system der kan bruges af
jernbanekgretgjer der ikke er udrustet med et mobilt
togkontrolanleeg og giver den signalinformation der er
ngdvendig for at kunne kgre fra sporafsnit til sporafsnit
pa S-banens infrastruktur.

En kertilladelse gives fra signalsystemet og vises pa ICI-
panelet. Kartilladelsen er baseret pa baliser placeret
foran det-

naeste afsnitsmaerke.-

Indikeringen pa IClI-panelet inde i farerrummet kan enten

vise, step;rad kerstopindikering, elergren kar
kartilladelse medeller begreensetgul hastighed

kartilladelse. Hvis indikeringen skifter til et mere
restriktivt signal (fra gren til red eller gul til rad), vil der
komme en kort advarselstone.

ICI har ingen hastighedsovervagning, og heller ingen
form for bremseintervention ved hastighedsoverskridelse
eller passage af endepunktet for kgrtilladelsen.

ord . . fro el
afsnitsmeerke:

Der vil dog komme en alamalarm fra ICl-panelet hvis et
endepunkt bliver passeret nar der en rgd indikering

stopindikering.-

ICI giver kun en indikering pa rutestatus fra det neeste
afsnitsmeerke.

Du skal altid slukke for ICI-panelet nar ICI-keretgjet:

- skal parkeres pa det sted hvor din karsel er afsluttet
- skal skifte kareretning

- skal ind i en sporspeerring

- forlader det teknisk sikrede omrade

- overleveres til en anden S-banefgrer.

Usadvanlig transport
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Def.477

Def.478

Def.479

Def.763

Def.40

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 26-1

DEFINITION

Ansvar

S-banefarer

Trafikleder

Useaedvanlig transport er jernbanetransporter der overskrider
de normale begraensninger for vaegt, dimensioner, brug af
jernbanevogne, lastmetoder og lign.

Disse transporter ma kun afsendes efter szerlig tilladelse.
Denne tilladelse, benaevnes befordringstilladelse.
Begraensningen for de enkelte transporter vil fremga af
befordringstilladelsen.

Usaedvanlige transporter skal rapporteres som en del af "Del
A", pa blanket "Anmodning om ICI-karsel". Restriktionerne
sikrer at der ikke opstar skader pa infrastrukturen ved at
afgraense karslerne til visse spor eller ved at nedseette
hastigheden.

Restriktionerne handteres i et samarbejde mellem
trafiklederen og S-banefareren.

Andring per 2026-05-04:

Useaedvanlig transport er jernbanetransporter der
overskrider de normale begreaensninger for veegt,
dimensioner, brug af jernbanevogne, lastmetoder og
lign.

Disse transporter ma kun afsendes efter seerlig
tilladelse. Denne tilladelse, bengevnes Y+
befordringstilladelse.

Begraensningen for de enkelte transporter vil fremga af
YT befordringstilladelsen.

Useedvanlige transporter skal rapporteres som en del af
"Del A", pa blanket "Anmodning om ICI-kersel".
Restriktionerne sikrer at der ikke opstar skader pa
infrastrukturen ved at afgraense karslerne til visse spor
eller ved at nedseette hastigheden.

Restriktionerne handteres i et samarbejde mellem
trafiklederen og S-banefareren.

Du skal sikre at information om usaedvanlig transport er
noteret pa "Del A" pa blanket "Anmodning om ICl-karsel".

Du skal sikre at ICI-toget karer efter en rute der er i
overensstemmelse med befordringstilladelsen.

AEndring per 2026-05-04:

Du skal sikre at ICI-toget karer efter en rute der er i
overensstemmelse med YFbefordringstilladelsen.

Endepunkt
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Def.41

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 26-1

DEFINITION

Endepunktet for et overvaget tog er det sted hvor togets
kartilladelse sikrer, at toget senest bliver bragt til standsning.
Afstanden til endepunktet for et overvaget tog bliver vist pa
DMl'et.

Endepunktet for et ICI-keretaj med en gul kertilladelse pa ICI-
panelet er ved efterfglgende afsnitsmaerke, sporstopper eller
rangeromrade.

Endepunktet for et ICI-karetaj med en gran kertilladelse pa
ICl-panelet er ved efterfalgende afsnitsmeerke.

Endepunktet for et ICl-kgretgj med en rgd stopindikering,
uden nogen indikering pa ICI-panelet og ikke-overvagede tog,
er det fgrstkommende af fglgende punkter:

- et afsnitsmaerke

- en sporstopper

- et rangeromrade

- ved det punkt som er beskrevet i en skriftlig ordre "Fortsaet"
- det punkt, som er naevnt i forbindelse med en
rangertilladelse.

Endepunktet for tog og ICI-karetgijer, der ikke er sikker og
klar, er angivet af trafiklederen i en skriftlig ordre "Kgrsel med
ikke-sikker og klar materiel".
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Def.42

Def.443
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Ansvar

S-banefarer

Andring per 2026-05-04:

Endepunktet for et overvaget tog er det sted hvor togets
kartilladelse sikrer, at toget senest bliver bragt til
standsning. Afstanden til endepunktet for et overvaget
tog bliver vist pa DMI'et.

Endepunktet for et ICl-kgretgj med en gul kartilladelse
pa ICl-panelet er ved efterfglgende afsnitsmaerke,
sporstopper eller rangeromrade.

Endepunktet for et ICI-kgretgj med en gran kartilladelse
pa ICl-panelet er ved efterfglgende afsnitsmaerke.

Endepunktet for et ICI-karetgj med en rgd
stopindikering, uden nogen indikering pa ICl-panelet;

ellerfor etog ikke-oversaget-overvagede tog, er det
forstkommende af falgende punkter:

--ved-det fgrsteet afsnitsmaerke

--den fagrsteen sporstopper

- et rangeromrade

- ved det punkt som er beskrevet i en skriftlig ordre
"Fortseet"

--ved det punkt, som er beskrevetnaevnt i forbindelse
med en skrifthigrangertilladelse.

Endepunktet erdrefor “kerseltog medoq #kelCl-
karetgjer, der ikke er sikker og klar, materiel”

-er detangivet punktaf semtrafiklederen eri reevaten +
skriftlig ferbinrdelseordre "Kgrsel med enikke-sikker

rangertiladelseog klar materiel”.

Du ma aldrig passere endepunktet, medmindre trafiklederen
har givet tilladelse til dette pa en skriftlig ordre "Fortseet", en
skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel” eller

hvis rangerlederen har givet dig en tilladelse til at foretage en
rangerbeveaegelse forbi endepunktet.

Hgijst tilladte hastighed
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Def.444

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 26-1

DEFINITION

Ansvar

Den hgijst tilladte hastighed for et tog eller ICI-kgretgj er
begreenset af:

-hastigheden angivet pa DMl'et pa et overvaget tog
-streekningshastigheden for et ICl-kgretgj der har en grgn
indikering i ICl-panelet

-hastigheden, der er vist pa mzerke for
hastighedsnedseettelse i kombination med et ICI-karetgj der
har en gul indikering i ICI-panelet

- hastigheden opgivet pa en skriftlig ordre "Fortsaet” eller en
skriftlig ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel"

- hastigheden oplyst af trafiklederen

- hastigheden péa det enkelte jernbanekgretgj i toget eller ICI-
karetgjet

- bremseevnen for toget eller ICI-togets oprangering

- den enkelte S-banefgrers kompetencer

- hastigheden ved karsel i en sporspaerring

- hastigheden fastsat ud fra det skan en S-banefarer har
foretaget med henblik p& at opretholde en sikker jernbane.

Andring per 2026-05-04:

Den hgijst tilladte hastighed for et tog eller ICI-kgretgj er
begreenset af:

-hastigheden angivet pa DMl'et pa et overvaget tog
-streekningshastigheden for et ICI-kgretgj der har en
gren indikering i ICI-panelet

-hastigheden, der er vist pa mzerke for
hastighedsnedseettelse i kombination med et ICl-kgretgj
der har en gul indikering i ICI-panelet

- hastigheden opgivet pa en skriftlig ordre "Fortsaet" eller
en skriftlig ordre "Karsel med ikke-sikker og klar
materiel"

- hastigheden oplyst af trafiklederen

- hastigheden pa det enkelte jernbanekeretg;j i toget eller
ICl-karetgjet

- bremseevnen for toget eller ICI-togets oprangering

- den enkelte S-banefgrers kompetencer-begreensetaf
procedurer

- hastigheden ved karsel i en sporspaerring

- hastigheden fastsat ud fra det skan en S-banefgrer har
foretaget med henblik p& at opretholde en sikker
jernbane.
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Def.445 S-banefarer Hvis en hvilken som helst instruktion, indikering, procedure
eller individuel vurdering er i konflikt med anden information
givet omkring hastigheden pa dit jernbanekaretgj, skal du
altid fglge den laveste af disse.

Desuden skal du sikre at hele jernbanekgretgjet som du har
ansvaret for, overholder den lavest tilladte hastighed, som
geelder i det pageeldende sporafsnit eller sporspaerring.

Def.209 Ud g éet

Andring per 2026-05-04:

{ClruteindstillingUdgaet

Def.210 DEFINITION Udgaet

Def.57 Skriftlig ordre "Fortsaet"

Def.58 DEFINITION En skriftlig ordre "Fortsaet" giver ret til ved karsel pa sigt at
passere et endepunkt. Den gives nar et tog eller ICI-kgretg;
holder stille pa grund af fejl i infrastrukturen eller pa togets
mobile togkontrolanlaeg/ICl-anlaeg som gar at toget eller ICI-
karetgjet ikke har nogen mulighed for at modtage en
kartilladelse fra signalsystemet. Udover den generelle
information, givet gennem den skriftlige ordre, skal skriftlig
ordre "Fortsaet" specificere falgende:

- Den ngjagtige position hvorfra tilladelsen geelder.

- Relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t.

- Endepunkt, hvis det ikke er naeste sporafsnits afslutning.
- Yderligere relevante instruktioner eksempelvis fejl i
forbindelse med personaleovergange eller besat spor.

Se eksemplet pa den skriftlige ordre i blanketsamlingen under
skriftlig ordre "Fortseet".

En skriftlig ordre "Fortsaet” tilbagekaldes med en skriftlig ordre
"Bliv holdende”.
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Def.481

Def.792

Def.37

Def.38
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Ansvar

S-banefarer

Trafikleder

DEFINITION

Andring per 2026-05-04:

En skriftlig ordre "Fortsaet" giver ret til ved kersel pa sigt
at passere et endepunkt. Den gives nar et tog eller ICI-

karetgj holder stille p& grund af fejl i infrastrukturen eller
pa togets mobile togkontrolanleeg/ICl-anlaeg som gear at

toget eller ICl-kgretgjet ikke har nogen mulighed for at
modtage en kgartilladelse fra signalsystemet. Hillseg-til
Udover den generelle information, givet gennem den
skriftlige ordre, skal skriftlig ordre "Fortsaet" specificere
folgende:

- Den ngjagtige position hvorfra tilladelsen gaelder.
- Relevante hastighedsnedseettelser under 40 km/t.

- Endepunkt, hvis det ikke er neeste sporafsnits

afslutning.
- Yderligere relevante instruktioner eksempelvis fejl i

forbindelse med personaleovergange_eller besat spor.

Se eksemplet pa den skriftlige ordre i blanketsamlingen

under skriftlig ordre "Fortsaet".

En skriftlig ordre "Fortseet” tilbagekaldes med en skriftlig

ordre "Bliv holdende”.

Du skal fglge instruktionen pa skriftlig ordre "Fortsaet” indtil

den annulleres ved:

- en andring til overvaget karsel
- udstedelse af skriftlig ordre "Bliv holdende™
- at dit tog eller ICl-kgretgj holder stille ved endepunktet.

Du ma pa en skriftlig ordre "Fortsaet" ikke give tilladelse til at

passere mere end ét afsnitsmaerke ad gangen.

Togradio

Togradioen er det primeere veerktgj til brug for kommunikation

mellem S-banefareren og trafiklederen.

Radioen skal opdateres med tognummeret for at gare det
muligt at identificere den enkelte togradio i systemet.
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Ansvar

S-banefarer

DEFINITION

Ansvar

Andring per 2026-05-04:

Togradioen er det primaere veerktgij til brug for
kommunikation mellem S-banefgreren og trafiklederen.

Radioen skal opdateres med tognummeret for at ggre
det muligt at identificere den enkelte togradio i systemet.

Du skal sikre at det rigtige tognummer inddateres i radioen.
Hvis det tog du karer ikke er indeholdt i kgreplanen, skal du
benytte det vognnummer der er knyttet til det togseet du
karer.

Hvis det ikke er muligt at opdatere radioen med det rigtige
tognummer skal du oplyse trafiklederen om dette.

AEndring per 2026-05-04:

Du skal sikre at det erditrigtige tognummer-des
inddateres i radioen. Hvis det tog du karer ikke er
indeholdt i kereplanen, skal du benytte det vognnummer
der er knyttet til det togseet du karer.

Hvis det ikke er muligt at opdatere radioen med det
rigtige aummertognummer skal du oplyse trafiklederen

om dette-ved-brugaf-etandetkommunikationsmiddel.

Meerker

Afsnitsmeaerke

Et afsnitsmeerke er et maerke der star ved siden af sporet og
markerer begyndelses- og endepunktet for en ICl-rute eller
en ikke overvaget karsel samt markerer afgraensningen til
rangeromrader og sporspaerringer.

Et afsnitsmeerke viser en hvid trekant pa rgd baggrund, der
med spidsen peger mod det spor som maerket geelder for og
er suppleret med et entydigt identifikationsnummer.

| streekningsoversigten vises de enkelte maerkers placering i
infrastrukturen og de er desuden indikeret pa trafiklederens
betjeningsskeerm.

Et afsnitsmaerke ma kun passeres nar der kares pa
kartilladelser, skriftlige ordrer eller nar en rangerleder har
givet tilladelse til at passere meerket.

'
Q
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Trafikleder

S-banefarer

DEFINITION

Andring per 2026-05-04:

Hvis du er underrettet om. at et afsnitsmeerke er
forsvundet eller ikke lsengere er synligt f.eks. pa grund af
heerveerk. begroning eller sne. ma du ikke leengere
bruge afsnitsmeerket som endepunkt i forbindelse med
skriftlig ordre "Fortseet", skriftlig ordre "Karsel med ikke-
sikker og klar materiel" eller karsel med ICI-kgretgijer.

Du ma kun passere et afsnitsmaerke nar du har faet en
kartilladelse, en skriftlig ordre "Fortseet", en skriftlig ordre
"Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel" eller nar en
rangerleder har givet tilladelse til det.

Hvis du gennem en skriftlig ordre "Fortsaet" eller en skriftlig
ordre "Kgrsel med ikke-sikker og klar materiel” har modtaget
en tilladelse til at kare og du observerer at afsnitsmaerket der
skulle have markeret endepunktet for denne tilladelse, er
veek, skal du standse dit tog eller ICI-karetg.

Derefter skal du kontakte trafiklederen for at modtage
naermere ordrer.

Hvis du konstaterer at et afsnitsmaerke mangler eller at
maerket ikke kan ses tydeligt, skal du altid informere
trafiklederen om dette.

Heendelser og ngdsituationer

Uheldsundersggelse

Uheldsundersgagelser bliver igangsat nar det er besluttet af
enten Havarikommissionen eller af infrastrukturforvalterens
undersggelsesvagt at der er behov for naermere at
undersgge omstaendighederne omkring en haendelse.

En del af uheldsundersggelsen bestar i at registrere status pa
diverse systemer og infrastruktur elementer pa det tidspunkt
hvor heendelsen fandt sted, med henblik pa at fastsla
arsagen.

Nar det er besluttet at foretage en uheldsundersggelse, er det
ikke leengere tilladt at betjene eller benytte det udstyr, de
systemer eller de infrastrukturelementer, som har veeret
involveret i haendelsen. Det samme geelder med hensyn til at
eendre eller fierne det neevnte udstyr.
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Ansvar

Trafikleder

S-banefarer

Andring per 2026-05-04:

Uheldsundersggelser bliver igangsat nar det er besluttet

af enten Havarikommissionen eller af Banedanmarks
infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt at der er
behov for neermere at undersgge omsteendighederne
omkring en haendelse.

En del af uheldsundersggelsen bestar i at registrere

status pa diverse systemer og infrastruktur elementer pa
det tidspunkt hvor haendelsen fandt sted, med henblik p&

at fastsla arsagen.

Nar det er besluttet at foretage en uheldsundersggelse,
er det ikke laengere tilladt at betjene eller benytte det
udstyr, de systemer eller de infrastrukturelementer, som
har veeret involveret i haendelsen. Det samme gaelder
med hensyn til at eendre eller fierne det nsevnte udstyr.

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene det udstyr, som har veeret involveret i haendelsen i

det pagaeldende omrade, til at forhindre yderligere skade pa

personer, jernbanekgretgjer eller infrastrukturelementer
medmindre tilladelse er givet af infrastrukturforvalterens
undersggelsesvagt.

Andring per 2026-05-04:

Nar en haendelse kreever en undersggelse, ma du kun
betjene det udstyr, som har veeret involveret i
heendelsen i det pageeldende omrade, til at forhindre
yderligere skade pa personer, jernbanekgretgjer eller
infrastrukturelementer medmindre tilladelse er givet af
Banedanmarksinfrastrukturforvalterens
undersggelsesvagt.

Nar en haendelse kraever en undersggelse, ma du kun
betjene udstyret i dit jernbanekaretgj hvis det er kraevet i
forbindelse med at forhindre yderligere skade pa personer,
jernbanekgretgijer eller infrastrukturelementer medmindre
tilladelse er givet af infrastrukturforvalterens
undersggelsesvagt.
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DEFINITION

Ansvar

Alle

Andring per 2026-05-04:

Nar en haendelse kreever en undersggelse, ma du kun
betjene udstyret i dit jernbanekaretgj hvis det er kreevet i
forbindelse med at forhindre yderligere skade pa
personer, jernbanekgretgjer eller infrastrukturelementer
medmindre tilladelse er givet af Baredanmarks
infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt.

Infrastruktur

Personaleovergang

En personaleovergang krydser et eller flere spor og er
seedvanligvis etableret i forbindelse med perronerne eller
eventuelt i forbindelse med andre omrader hvor personale
jeevnligt krydser trafikerede spor.

Personaleovergangene kan veere udstyret med gult blinklys.

Der er ingen garanti for, at alle kgrsler henover en
personaleovergang, vises med gult blinklys.

Andring per 2026-05-04:

En personaleovergang krydser et eller flere spor og er
seedvanligvis etableret i forbindelse med perronerne eller
eventuelt i forbindelse med andre omrader hvor
personale jeevnligt krydser trafikerede spor.

Personaleovergangene erkan veere udstyret med gult
blinklys.

Der er ingen garanti for, at alle karsler henover en
personaleovergang, vises med gult blinklys.

Du skal altid holde udkig efter jernbanekgretgjer nar du
benytter en personaleovergang ogsa selv om det gule
blinklys er slukket.

Andet

Log- og fejlretningsbog
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Def.130 DEFINITION
Ansvar
Def.131 Sporspaerrings-

leder Jernbane-
arbejdsleder

Def.301

Def.302 DEFINITION

Log- og fejlretningsbogen er personlig og benyttes af
jernbanearbejdslederen til at notere ngdvendig
sikkerhedsmaessig information i forbindelse med
infrastrukturarbejder. Jernbanearbejdslederen skal altid
kunne fremvise log- og fejlretningsbogen pa anmodning fra
sikkerhedskoordinatoren eller infrastrukturforvalterens
undersggelsesvagt.

Jernbanearbejdslederen noterer alle detaljer vedrgrende
arbejde med vagtpost, samt etablering, overlevering og
ophaevelse af en sporspaerring og detaljer der erstatter en
jernbanesikkerhedsplan, herunder remningstid,
udsigtsleengde og sikkerhedsafstande i forbindelse med
planlaegning af fejlretning.

/ndring per 2026-05-04:

Log- og fejlretningsbogen er personlig og benyttes af
jernbanearbejdslederen til at notere ngdvendig
sikkerhedsmaessig information i forbindelse med
infrastrukturarbejder. Jernbanearbejdslederen skal altid
kunne fremvise log- og fejlretningsbogen pa anmodning
fra sikkerhedskoordinatoren eller Banedanmarks
infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt.

Jernbanearbejdslederen noterer alle detaljer vedrgrende
arbejde med vagtpost, samt etablering, overlevering og
ophaevelse af en sporspaerring og detaljer der erstatter
en jernbanesikkerhedsplan, herunder remningstid,
udsigtsleengde og sikkerhedsafstande i forbindelse med
planlaegning af fejlretning-

Du skal notere alle de ngdvendige informationer i log- og
fejlretningsbogen i relation til dit specifikke arbejde.

AEndring per 2026-05-04:

Sikkerhedsafstand-forpersonerUdgaet
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Ansvar
Def.591 Ansvar Udgaet

Def.303 Alle Udgaet

Procedurer

PS.646 Uregelmaessigheder

PS.386 Tilladelse til at passere et endepunkt

PS.387  Forudseetning Et tog eller et ICI-karetaj holder stille pa grund af en infrastrukturfejl, en
fejl i togets mobile togkontrolanlaeg eller en fejl i det mobile ICI-anlaeg.
Toget eller ICI-kagretgjet har ikke mulighed for at modtage en
kartilladelse fra signalsystemet. S-banefgreren er i kontakt med
trafiklederen.

Ps.388  Formal At trafiklederen sikrer ruten og tillader S-banefagreren at passere et
endepunkt.

PROCEDURE

PS.389  S-banefgrer S-banefgreren skal melde sin position til trafiklederen og anmode om
tilladelse til at fortsaette.
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PS.390

PS.391

PS.392

PS.393

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder
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Nar alle muligheder for at udsende en kertilladelse via signalsystemet er
opbrugt, kan trafiklederen manuelt sikre karslen og give S-banefareren
tilladelse til at fortsaette fra togets eller ICI-kgretgjets nuveerende
position til det naeste afsnitsmaerke, eller anden entydig position.

Kan S-banefgreren se et afsnitsmaerke, men ikke ngdvendigvis leese
identifikationsnummeret, kan skriftlig ordre "Fortsaet" gives forbi
afsnitsmeerket.

Kan S-banefgreren ikke se afsnitsmeerket, gives den skriftlige ordre til
det neeste afsnitsmaerke toget eller ICI-kgretgjet mader.

Trafiklederen skal sikre karslen ved at:

1. Bevaegelige objekter i omradet der skal befares, skal sa vidt muligt
veere i kontrol i rette stilling og veere sikret mod omstilling. Bevaegelige
objekter, der ikke kan opna kontrol i rette stilling, skal veere sikre at
passere jf. procedurerne Uregelmaessigheder - Manglende kontrol pa
sporskifte eller Uregelmaessigheder - Driftsopskeering.

2. Omradet der skal befares, skal veere frit, medmindre forméalet er at
kare til et besat sporafsnit.

3. Ingen andre tog eller ICl-kgretgjer ma have en tilladelse til at kare i,
eller ind i, omradet der skal befares.

4. Ingen andre tog eller ICI-karetgjer ma have tilladelse til at kare ind i
sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares.

5. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ma ingen
andre tog eller ICl-keretgjer have tilladelse til at kare mod omradet der
skal befares.

6. | sporafsnittet der falger efter det omrade der skal befares, ikke ma
indga i en sporspeerring, et trafiklederbeskyttet omrade eller et
fareomrade.

Trafiklederen skal tage hgjde for:

- spaerring mod el-tog
- lokale instruktioner
- defekte eller fejlbehaeftede personaleovergange.

Huvis trafiklederen gnsker at et tog eller ICI-karetgj kares ind i et besat
spor, og dette ikke er bekendtgjort i kareplanen, skal trafiklederen
underrette S-banefgreren af toget eller ICl-kgretgjet i det besatte spor
om at et andet tog eller ICI-kgretgj vil neerme sig.

Nar karslen er sikret, ma trafiklederen give S-banefgreren en tilladelse til
at kare ved brug af en skriftlig ordre "Fortseet".
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Andring per 2026-05-04:

Nar karslen er sikret, ma trafiklederen bedegive S-banefareren-om

atudfylde en-skriftlig-erdreFortscet—Den-skriftlige-ordre-skal

er torcl o midlertidi " I
hastighedsnedsaettelse-under 40tilladelse kmtt

-til eventueltat besatkare spor

-ved angivelsebrug af-erdepunkihvis-andetend neesteen
sperafshitsskriftlig afslutringordre anvendes’Fortseet”.

PsS.394  Trafikleder Trafiklederen skal sikre sig at karslen forbliver sikret indtil den skriftlige
ordre annulleres ved én af falgende tilstande:

- En eendring til overvaget karsel.

- En udstedelse af Skriftlig ordre - Bliv holdende.

- S-banefgreren melder at toget eller ICI-kgretgjet holder stille ved
endepunktet.

PS.902  S-banefgrer Nar skriftlig ordre "Fortszet” er udfyldt, skal S-banefgreren bruge
streekningsoversigten eller lokalkendskab til, at kontrollere lavest tilladte
hastighed i det spor der skal befares samt endepunktet for skriftlig ordre

"Fortseet”.
PS.639 Handtering af glatte skinner
PS.640  Forudseetning D&V-koordinatoren har modtaget en indmelding om et omrade med

glatte skinner.

Andring per 2026-05-04:

FogenekegrerinormalD&V-koordinatoren drifthar damodtaget
glatteen skinnerindmelding detekteresom afet traktionskentroller
omrade pamed etglatte tegskinner.

Ps.641  Formal At reducere risikoen for at passere et standsningssted pa grund af glatte
skinner.

Andring per 2026-05-04:

At kempenserefor-dennedsatiefriktion-mellem-hjul-eg-skinneog

reducere risikoen for at passere et enrdepunkistandsningssted pa
grund af glatte skinner.

PROCEDURE

Ps.644  D&V-koordinator D&V-koordinatoren kan tilpasse et omrade med glatte skinner, nar der
modtages informationer om et omrade med glatte skinner.
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PS.324

PS.325

PS.326

PS.327

PS.328

PS.329
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Forudseaetning

Formal

D&V-koordinator

Trafikleder

Trafikleder

D&V-koordinator

Andring per 2026-05-04:

D&V-koordinatoren sakan tilpasse et omrade med glatte skinner,
nar vitkareneder fastsatmodtages afinformationer derom tekrisket

driftsansvarligeomrade ermed opfyldtglatte skinner.

Handtering af meldinger om infrastrukturfejl

En fejl er indmeldt af en person eller detekteret af signalsystemet.

Hurtig handtering af fejl i infrastrukturen, samt identificering af arsagen
for at undga yderligere skader og/eller haendelser.

PROCEDURE

Nar en fejl indmeldes, skal D&V-koordinatoren i samrad med
trafiklederen, afggre hvordan fejlen bedst handteres.

Nar en fejl indmeldes, der medferer en uventet hastighedsnedszettelse,
skal trafiklederen standse tog og ICI-karetgjer pa vej ind i fareomradet,
ved at starte proceduren Haendelser og ngdsituationer - Stop kersel pa
vej ind i et fareomrade.

Nar trafikken er standset, skal trafiklederen sikre at D&V-koordinatoren
er underrettet om forholdet.

Andring per 2026-05-04:

Nar en fejl indmeldes, der medfgrer en uventet
hastighedsnedseettelse, skal trafiklederen:

4. Fibagekaldestandse alletog kertilladelserog 11CI-karetgjer eller
pa vej ind i-emradet:

2-Sikre-atingen-nye-kertilladelserudsendes ifareomradet, elerved
indat i;starte detproceduren bergrie emrade:

3:[Heendelser Standseog alengdsituationer ikke-evervagede

kersler-dermakgre-med-en-hastighed;—der erStop hejerekarsel
endpa hastighedenvej forind deni uventedeet

hastighedsnedsaetielsefareomrade].

Nar trafikken er standset, skal trafiklederen sikre at D&V-
koordinatoren er underrettet om forholdet.

.............................................................................................................................................................

Huvis trafiklederen vurderer at situationen er farlig, skal trafiklederen
anvende alle til radighed stdende midler, til at standse tog og ICI-
karetajer pa vej ind i fareomradet, ved at starte proceduren Haendelser
og ngdsituationer - Stop karsel pa vej ind i et fareomrade.

Hvis en fejl medfarer en uventet hastighedsnedseettelse, skal D&V-
koordinatoren starte proceduren Hastighedsnedseettelse -
Implementering af en uventet hastighedsnedseettelse.
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D&V-koordinator

D&V-koordinator

Forudseaetning

Formal

Alle

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Trafikleder

Hvis fejlen medfarer en eendring i karselsbetingelserne, skal D&V-
koordinatoren starte proceduren Uregelmaessigheder - ZAndring af
karselsbetingelserne.

D&V-koordinatoren skal tilkalde en tekniker og planleegge udbedring af
fejlen.

Haendelser og ngdsituationer

Indmelding af haendelse

En haendelse, der vurderes til at kunne true jernbanedriften, eller
sikkerheden for personer, er blevet konstateret.

Sikring af at heendelser indmeldes og handteres korrekt.
PROCEDURE

Nar en haendelse observeres skal det straks meldes til trafiklederen.
Meldingen skal indeholde navn og kontaktinformation p& den person der
observerede haendelsen, hvor haendelsen er sket, type af haendelse og
al anden relevant information om haendelsen.

Nar trafiklederen observerer, er involveret i eller er informeret om en
haendelse, skal heendelsen rapporteres jeevnfar infrastrukturforvalterens
proces for handtering af haendelser.

Andring per 2026-05-04:

Nar trafiklederen observerer, er involveret i eller er informeret om
en haendelse, skal heendelsen rapporteres jeevnfar Banedanmarks
infrastrukturforvalterens proces for handtering af haendelser.

Hvis der er fare for at haendelsen udvikler sig, skal trafiklederen anvende
alle til radighed staende midler til at forhindre, eller reducere, risikoen for
at situationen forveerres.

Hvis haendelsen er udlgst af en mulig S-banefgrerfejl, har pavirket S-
banefarerens evne til at fremfgre jernbanekaretgijet, eller var forarsaget
af en fejl pa jernbanekaretgjet, skal trafiklederen have tilladelse af
infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt fgr jernbanekgretagjet ma
fortseette.

Andring per 2026-05-04:

Hvis heendelsen er udlgst af en mulig S-banefarerfejl, har pavirket
S-banefgrerens evne til at fremfagre jernbanekgretgiet, eller var
forarsaget af en fejl pa jernbanekgretgijet, skal trafiklederen have
tilladelse af Banedanmarksinfrastrukturforvalterens
undersggelsesvagt fer jernbanekaretgjet ma fortseette.

.............................................................................................................................................................

Hvis heendelsen er udlgst af en infrastrukturfejl, eller infrastrukturen er
beskadiget, skal trafiklederen have D&V-koordinatorens bekreeftelse af
at det er sikkert at genoptage driften.

Side 24 af 27



Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 26-1

Regler for arbejde og personers feerdsel i infrastrukturen

STW.116

STW.132

STW.133

STW.134 D&V-koordinator
Infrastrukturforvalter

STW.81

STW.268

STW.34 Sporspeerringsleder
Jernbanearbejdsleder

Planlaegning af infrastrukturarbejder

Fejlretning
Generelle forhold

Ved fejlretning forstas udbedring af akut opstaede fejl i infrastrukturen.

Fejlretning aendres til planlagt vedligehold, hvis effekten pa den trafikale drift
har veeret analyseret af en planleegger hos infrastrukturforvalteren og de
ngdvendige planer og aendringer er lagt i signalsystemet og
jernbanesikkerhedsplanen er blevet godkendt af sikkerhedskoordinatoren.

Andring per 2026-05-04:

Ved fejlretning forstas udbedring af akut opstaede fejl i infrastrukturen.

Fejlretning aendres til planlagt vedligehold, hvis effekten pa den
trafikale drift har veeret analyseret af en planleegger hos Banedanmark
infrastrukturforvalteren og de ngdvendige planer og eendringer er lagt i
signalsystemet og jernbanesikkerhedsplanen er blevet godkendt af
sikkerhedskoordinatoren.

Log- og fejlretningsbog
Generelle forhold

En log- og fejlretningsbog er personligt udleveret og benyttes af
sporspeerringsledere og jernbanearbejdsledere til at logge ngdvendig
sikkerhedsmaessig information i forbindelse med deres arbejdsopgaver.
Sporspeerringslederen og jernbanearbejdslederen skal altid kunne fremvise
log- og fejlretningsbogen pa anmodning fra sikkerhedskoordinatoren eller
infrastrukturforvalterens undersggelsesvagt.

Sporspeerringsledere noterer primaert detaljer omkring etablering,
overlevering og opheevelse af en sporspeerring.

Jernbanearbejdslederen noterer primeert detaljer der erstatter en
jernbanesikkerhedsplan, herunder rgmningstid, udsigtsleengde og
sikkerhedsafstande i forbindelse med planlsegning af
fejlretningssporspeerringer.

Side 25 af 27



STW.82

STW.83

STW.84

Operationelle Regler for S-banen - Version ORS 26-1

Sikkerhedskoordinator
Jernbanearbejdsleder

Andring per 2026-05-04:

En log- og fejlretningsbog er personligt udleveret og benyttes af
sporspeerringsledere og jernbanearbejdsledere til at logge ngdvendig
sikkerhedsmaessig information i forbindelse med deres
arbejdsopgaver. Sporspaerringslederen og jernbanearbejdslederen skal
altid kunne fremvise log- og fejlretningsbogen pa anmodning fra
sikkerhedskoordinatoren eller Banedanmarksinfrastrukturforvalterens
undersggelsesvagt.

Sporspaerringsledere noterer primaert detaljer omkring etablering,
overlevering og opheevelse af en sporspeaerring.

Jernbanearbejdslederen noterer primeert detaljer der erstatter en
jernbanesikkerhedsplan, herunder ramningstid, udsigtsleengde og
sikkerhedsafstande i forbindelse med planlsegning af
fejlretningssporspaerringer.

Hegn og afskaermning
Hegn

Et hegn skal veere af en s&ddan beskaffenhed, bade fysisk og visuelt, at det
markerer sikkerhedsafstanden for personer.

Hegn kan undlades, nar:

- der arbejdes bag en fast afskeermning

- en person sikrer, at den der arbejder, ikke overskrider
sikkerhedsafstanden under arbejdet, nar der hgjst deltager to personer i
arbejdet, og det sker ved direkte henvendelse

- sikkerhedskoordinatoren vurderer, at hegnet kan undlades.

Andring per 2026-05-04:

Hyvis derarbejdes taettere paFt sikkerhedsafstandenheqgn tilskal
trafikeredeveere speraf enden énsddan meterbeskaffenhed,skat der

bade epsaettesfysisk etog hegnvisuelt, derat det markerer
sikkerhedsafstanden for personer.

o -
a hoaon andao a

red-og-hvid-afmaerkning—Hegn kan-deg undlades, nar:

- der arbejdes bag en fast afskeermning

—-derpa stedeten findesperson ensikrer, raturigat markerngden afder
sikkerhedsafstandenarbejder, £eks.ikke enoverskrider graft
sikkerhedsafstanden ellerunder etarbejdet, stakit

-nar ender persenhgist sikrer.deltager atto den;personer deri arbejder
arbejdet, ikkeog everskriderdet sikkerhedsafstandensker urderved
arbejdetdirekte henvendelse

- sikkerhedskoordinatoren vurderer, at hegnet kan undlades.
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Jernbanearbejdsleder

Sikkerhedsafstande

Sikkerhedsafstande for personer
Markering af sikkerhedsafstanden for personer

Hvis der arbejdes teettere end fire meter pd naermeste skinne, hvor der
normalt ikke er offentlig adgang, skal der opseettes et hegn, der markerer
sikkerhedsafstanden for personer.

Hegnet skal markere sikkerhedsafstanden for personer i arbejdsstedets
fulde udstraekning.

AEndring per 2026-05-04:

Hvis arbejdetfinderder stedarbejdes taettere end ifire meter frapd
sikkerhedsafstandennaermeste ferskinne, persenerhvor tilder etnormalt
trafikeretikke sporer offentlig adgang, skal der opsaettes et hegn, tilder
atmarkerer sikkerhedsafstanden for personer.

Heagnet skal markere densikkerhedsafstanden fyrsiskefor greenrse
personer i arbejdsstedets fulde udstraekning.
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