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INDLEDNING

Denne norm beskriver Banedanmarks funktionskrav for betjening af trafikstyringssystemer
ved fjern- og lokalbetjening af et sikringsanleg og til en integreret betjeningsflade for

trafikstyringssystemer. Undtaget herfor er betjening af sportavler.

Normen omhandler funktioner og przesentationer set fra betjeningspladsen ved betjening af

trafikstyringssystemer, hvad enten det er ved lokal- eller fjernbetjening af sikringsanlaeg.

—  Udskrivning

— Toggraf

Udpegningsmedie Visningsmedie = Andet

Fjernstyringscentral

Understation Understation

Udpegningsmedie

Visningsmedie

Sikringsanleeg

walsAssbunfisyiyen
1ex0T]

Udskrivning

Det er angivet, om det forventes, at hhv. trafikstyringssystem eller sikringsanleeg handterer
funktioner eller praesentationer, men der er udover graensefladen ikke krav til Sikringsan-
leegget eller andre tekniske anleeg. Det er dog en forudsaetning, at det underliggende sik-

ringsanlaegs funktionalitet er kendt ved udarbejdelse af anlaegsspecifik kravspecifikation.
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Denne norm indeholder ikke krav til hardware eller anden form for fysisk udformning af

trafikstyringssystemerne. Vedr. dette henvises til BN2-75.

Kravene er projektuafthaengige og skal anvendes i forbindelse med udbud. De anleegs- og
projektspecifikke krav, der ikke er beskrevet i denne norm, skal beskrives i det pdgeeldende
projekts kravspecifikation. Det vil veere anleegsspecifikt for den enkelte type sikringsanleeg,

om funktionen findes.

2.  IKRAFTTRADEN

Denne norm trzeder i kraft ved udgivelsen og erstatter sammen med BN1-77-1 og BN3-79-
1:

¢ “Fremtidige skeermbaserede betjeningsoverflader”, 1995.

3. OVERGANGSBESTEMMELSER

Normen geelder ved etablering af nye fjernstyringssystemer og betjeningspladser til nye

sikringsanleaegstyper. Normen er ikke bagudrettet.

4. REFERENCER

Banenormen er udarbejdet i henhold til:
e Banenorm 1-1 "Struktur, udseende og udvikling af Banenormer”, Banedanmark,

e Banenorm 2-73 "Indskrivning i Banenormskabeloner”, Banedanmark

Banenormen gaelder sammen med:

e Banenorm BN1-77 "Trafikstyringssystemer”

¢ Banenorm BN2-75 "Fjernstyringssystemer”

e Banenorm BN3-79 "Betjening af trafikstyringssystemer”
e  SK: Interlocking Functional Specifikation

« SODB
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o Fornyelsesplan for DC-systemet - Betjeningsmaessige afggrelser. 98-75-0067 af
26.09.2002

Desuden henvises til:

e Banedanmarks ledelsessystem, Sikkerhedscertifikat
Ad Jernbanetilsynets vejledning punkt 7, Regler, normer og vejledninger m.v. (§5, stk 1
nr.1)

Procedure: Fremstilling af Dispensation til Banenormer, Udg. 1A, 27.01.2003

Hvis der ikke er naevnt andet, geelder sidst udsendte version af det, der refereres til.

5. DEFINITIONER

I denne norm geelder folgende definitioner:

Aflgbssko Mekanisk anordning, som pélagt sikrer et sporstykke mod ind-
lob
Aflést i rette stilling Nar et centralsikret sporskiftet har kontrol i rette stilling for en

togvej og er aflast pa en sddan méade (fastleegning eller lignen-

de), at det ikke kan omstilles/oplases.

AG-drift AG-drift er en hjeelpedriftsform, som automatisk stiller gen-
nemkgrselstogvej (pa enkelte stationer dog gradvis gennemkeor-
sel) gennem stationen for tog, der neermer sig. I enkelte tilfeelde
er AG-driften defineret til kun at stille ind- eller udkersel. P&
visse stationer kan AG-driften i sikringsanleegget indkobles
sporvis, mens der pd andre stationer indkobles AG-drift i begge

retninger pa samme tid.

Akseltzeller Udstyr til togdetektering. I hver ende af et togdetekteringsafsnit
teelles det antal aksler, som kerer ind i og ud af afsnittet. Nar
antallet af aksler i afsnittet er nul, meldes det frit. Akseltaelle-
ren har et teellepunkt hvori der findes et magnetfelt, og nar et
koretajs hjul kerer hen over teelleren brydes feltet. Ved at seette
to teellepunkter op meget teet ved hinanden, kan hjulets kore-

retning bestemmes.
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AK-drift

Alarm

AM-signal

AS-drift

AT-drift

ATC

ATC-togstop

ATNS

Automatisk krydsningsdrift (AK-drift) er en hjeelpedriftsform,
som automatisk hindterer to krydsende togs ekspedition pa

stationen.

En lyd eller visning, der gar betjeneren opmaerksom pa en
unormal situation.
Alarmerne prioriteres efter deres betydning for trafikbetjenin-

gen.
Automatisk mellembloksignal

Automatisk stationsdrift er et trafikstyringssystems hgjeste
driftsform. Under denne driftsform sker signalgivningen auto-
matisk fra en centralt placeret datamat, men der kan samtidigt
foretages manuelle betjeningshandlinger. Automatisk drift er
kun aktuelt, nar der er tale om et fjernstyringssystem. Eksempel

pé automatiske driftsformer er afvikling efter kgreplaner.

Automatisk Togvejsindstilling er en hjeelpedriftsform i sikrings-
anlaeg type BSS 2003, der kan indstille togveje og afvikle
krydsninger pa basis af forudvalgte sporbenyttelser og tidspa-

rametre

Automatic Train Control.

Automatisk togstop- og hastighedskontrolsystem, der benyttes
pa fjernbanen og sikrer mod hastighedsoverskridelse og passa-
ge af signaler pa stop, jf. togkontrolanleeg. ATC er en overbyg-
ning pa sikringsanleeg, der i princippet overforer informationen
i signalerne, til et forerrumssignal og et elektronisk system, der
“overvager”, at der kores forskriftsmaessigt. Systemet griber ind
med nedbremsning, evt. ngdbremsning, hvis der ikke kores som
tilladt.

Enklere togkontrolstsystem, der anvendes pd mindre trafikerede
fjernbaner. Fungerer pd samme made som ATC, men overvager

feerre funktioner og anvender ikke forerrumssignal.

Automatic Train Number System. Automatisk tognummer-
system. Delsystem i et fjernstyringssystems centrale del, der til-
lader automatisk afvikling af trafikken ud fra en given kere-

plan. Videregiver data til publikumsinformation.
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ATNS-markering

ATS

AV-drift

Bane-stykke

Betinget sporskifte

omstilling

Betjeningsvejledning

Blokafsnit

Blok-signaler

For at undgd, at ATNS automatisk flytter tognummer ind pa en
fejlbeheeftet station, isolation, signal eller sporskifte, og sdledes
“taber” tognummeret, kan det fejlbehaeftede objekt ATNS-
markeres, sdledes at tognummeret flytter henover og ikke bliver
tabt pga. fejl. En markering er en intern ordre, som kun bear-
bejdes i trafikstyringssystemet og overfores ikke til sikringsan-
leegget.

Ordrerne bevirker, at tognummerflytning kan opretholdes kon-
sistent, selvom et eller flere objekter ikke opfylder betingelserne
for korrekt tognummerflytning.

Objekterne skal veere manuelt fejlmarkeret

Automatisk Trafikstyrings System, der regelbaseret afvikler
trafikken efter en koreplan og indbyrdes afhaengigheder.

Automatisk vendedrift er en hjelpedriftsform, der pi en ende-
station automatisk stiller indkerselstogvej for et ankommende
tog, og efter togets ankomstankomst automatisk stiller udker-

selstogvej i modsat kereretning.

Den del af en banestraekning, der ligger mellem to nabo togfol-

gestationer

Er en funktion, som péa en fjernstyret station frigiver et bestemt
sporskifte til omstilling fra centralapparatet p&4 understationen.
Forkortes BO

Betjeningsvejledning anvendes af personalet, der betjener tra-
fikstyringssystemet, eller som fejlretter pa trafikstyringssyste-
met.

Betjeningsvejledningerne benyttes som hand-/opslagsbog for
personale, der har gennemgdet kurser. Totalt daekker betje-
ningsvejledningerne alle funktioner i forbindelse med betjening

af systemet.

Den del af sporet, som ligger mellem to pd hinanden folgende

bloksignaler i samme kgreretning

Feellesbetegnelse for de signaler, der hgrer til linieblokken.
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Central-sikring

Dialogboks

Dobbelt-spor

Dobbeltsporsdrift

DS-signal

DV-signal

Daekningssignal

Daekningssporskifte

Enkeltsporsdrift

Enkeltspor

Farligste stilling

FC

Fejl i marken

Teknisk afhzengighed mellem signalgivningen indbyrdes og

mellem signalgivningen og sporskifternes stilling og aflasning.

Information om fejl eller status p& objekter kan gives i dialog-
boks, et lille vindue, der vises pa betjeningsbilledet. Det kan
f.eks. veere ved fejl pd et objekt, hvor betjeneren ved at udpege
signalet kan fi vist information om fejlen. Dialogboks kan ogsa
benyttes hvor betjeneren afkrzeves en eller anden form for ak-
tiv stillingtagen, f.eks. ved bekraeftelse af en ordre, der er ved

at blive sendt, eller ved redigering af korrektioner i koreplaner.

To hovedspor pa fri bane, hvor dobbeltsporsdrift normalt finder

sted

Korsel ad to hovedspor pé den fri bane, nir det ene benyttes i
én koreretning og det andet spor i en anden (modsat) kereret-

ning. Togene karer pd hajre spor efter kereretningen.
Daeknings signal. Se dette.

Signal, der kun kan vise hvidt lys. Benyttes fortrinsvis til sik-

ring af rangerbevagelser.

Hovedsignal, der sikrer korsel forbi et farepunkt pa den fri

bane.
Sporskifte, der i en bestemt stilling hindrer indlgb i en togve;j.

Togbevaegelser pa dobbeltspor, nar det ene spor benyttes i

begge kareretninger pa grund af det andet spors speerring

Et streekningsspor, som normalt benyttes af tog i begge kore-

retninger.

En ordre, som beordrer fjernstyringsunderstationens indike-
ringsmoduler til at indikere de trafikale objekters farligste stil-

ling. Ordren bruges til at se, om alle indikeringer virker.

Fjernstyringscentral. En central hvorfra sikringsanlaeg kan
fjernstyres. En fjernstyringscentral kan omfatte en eller flere

stationer.

En tilstand, som et objekt befinder sig i, hvis udrustningen i

marken eller i de decentrale anlzeg er defekt.

BN2-78-1: Betjening af trafikstyringssystemer
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Fejltilstand

Fjernstyringsunderstation

Formelding

Forprevning

FS

Forerrums-signal

Gennemkegrselstogvej

HKT

Hovedsignal

En tilstand, som et objekt befinder sig i nar trafikstyringssy-
stemet er defekt, f.eks. :

- indikering til et objekt er ugyldig - f.eks. hvis et signal skal

vise kgr og stop samtidig.
eller

- der ingen transmission er til den givne fjernstyringsundersta-

tion/sikringsanleeg

Det tekniske udstyr, som anvendes ved kommunikation mellem
fjernstyringscentral og sikringsanlaeg. F.eks. PLC’er. Er fysisk

opstillet i neerheden af sikringsanlaegget.

Et “signal” fra fjernstyringssystemet til betjeneren om, at der er
et tog pa vej til en station, hvor der endnu ikke er foretaget
togvejsindstilling. Formeldingen genereres internt i fjernsty-
ringssystemet sa vidt dette er muligt med de tilgaengelige in-
formationer. I et sikringsanleeg genereres den pa basis af in-
formationer fra de tilstodende streekninger og evt. nabostatio-

nerne.

Er en funktion i fjernstyringssystemet, der forhindrer, at der
automatisk sendes togveje ud til sikringsanleegget, hvis de ikke
kan indstilles i sikringsanlaegget. Forprevningen kan vezere ud-
formet séledes, at eventuelle magasiner i sikringsanlzegget ud-
nyttes.

Farligste stilling. Se dette.

Signal i fgrerrum. Kan vise informationer fra togkontrolanleeg
(ATC eller HKT) om tilladte kerehastigheder.

Hovedtogvej til at seette "ker igennem” gennem gennemker-
selssporet pa en station. Togvejen gar fra I-signalet til stations-

greensen i stationens modsatte ende.

Hastighedskontrol og automatisk Togstop.
Automatisk togstopsystem, som benyttes pd S-banen og sikrer
mod hastighedsoverskridelse og passage af signaler pa stop, jvf.

togkontrolanleeg

Feellesbetegnelse for signaler, der kan vise stop.
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Hovedspor

Hovedtogvej (H-togvej)

Hgjre spor

Indkerselstogvej

Indikeringer

Indikeringsopfordring

Infrastruktur

Integreret betjening

I-signal

Koblede sporskifter

Kontrol pd

centralaflast sporskifte

Kontrol pd

centralbetjent sporskifte

Det eller de spor pa den fri bane, der forbinder to nabostationer

Er de togveje som i SR er defineret som ind-, ud- og gennem-
karselstogveje.

P4 S-banen deles hovedtogvejene i S-togveje og Y-togveje.
Det hojre spor efter koreretningen pé dobbeltspor.

Hovedtogvej til indkgrsel pa en station. Gar fra I-, VI eller SI-
signal til togvejens endepunkt samt sikkerhedsafstanden efter

endepunktet.

Informationer, der sendes fra objekterne i marken og via trafik-
styringssystemet omdannes til de symboltilstande, der er de til-
stande et objekt kan optreede i pad visningsmediet.
En indikering kommer fra sikringsanlaegget og viser objektets

tilstand. En indikering praesenteres pa visningsmediet.

Centralen sender en indikeringsopfordring til fjernstyringsun-
derstationer, nar den poller fjernstyringsunderstationer for in-

dikeringer.

Infrastrukturen er sammensat af objekter, dvs. delene i det
fysiske anleeg - signaler, sporskifter, spor, kereledningsanleeg

OSV.

Mulighed for via trafikstyringssystemets betjenings- og vis-
ningsmedie at have adgang til andre for trafikafviklingen rele-

vante delsystemer, f.eks. telefoner og hejttalere.
Indkerselssignal

To enkelte sporskifter der teknisk er koblet sammen séledes ,at

nar det ene sporskifte omstilles, omstilles det andet ogsa.

Nar sporskiftet star i den stilling, hvor det kan afléses,
sporskiftet henholdsvis dets n@gle er under sikringsanlaeggets

kontrol, og sporskiftets kontrolpraesentation oplyser herom.

Nar sporskiftet er registreret i den stilling, hvortil det sidst er
blevet omstillet, og dets kontrolpraesentation giver oplysning

herom.
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Koreplan

Koreplansbearbejdning

Koreplans-redigering

LA

Lille fejl

Linieblok

Lokal-aflasning

Lasebolt

Magasinering

Manuel drift

Benyttes ved automatisk afvikling af togtrafikken. Anvendt i
fjernstyringsmaessig sammenhaeng forstas tabeller eller databa-
ser, der beskriver de enkelte togs kersel herunder ankomst og
afgangstider pa alle stationer, togvejsbenyttelse m.v. Koreplan

anvendes i fjernstyringssystemet i AS-drift.

Bearbejdning af kereplaner som tidligst er geeldende efterfolgende
dag, f.eks. bearbejdning af kereplaner i forbindelse storre sporar-

bejder, hgjtidsplanlaegning osv.

Andring i en kereplan som geelder her og nu, f.eks. sendret spor-

benyttelse, aflysning osv.

Ugentlig oversigt over forhold vedrerende arbejder p& banestraek-

ningerne og anlaeggenes tilstand (LA = langsom karsel)

Fejl ved et overkorselsanlaeg, som ikke har betydning for tog-

gangen

Anlaeg, som ved hjelp af tekniske afheengigheder til signalgiv-

ningen sikrer togenes korsel pa den fri bane.

Aflasningsform for et elektrisk, centralbetjent sporskifte

Feellesbetegnelse for faste og transportable lasebolte, der an-
vendes til at 1dse et sporskiftes tunger, hvis der ikke opnés kon-

trol pa dette.

Forsgges en togvej stillet, som er fjendtlig i forhold til en alle-
rede indstillet togvej, magasineres den og kommer til udforelse,
nér betingelserne er til stede. Der kan i de fleste sikringsan-
leegstyper kun magasineres én togvej pr. objekt i sikringsan-
leegget. Hvis sikringsanlaegstypen giver mulighed for at maga-
sinere flere togveje pr. objekt, er det udstyret med mulighed for
at prioritere de magasinerede togveje, s de udferes i den gn-

skede raekkefolge.

Er, nér alle ordrer til objekter foregar ved, at betjeneren veelger
en ordre og udsender den. Manuel drift kan veere enten manuel
centraldrift (MC-drift), som er manuel betjening af fjernsty-
ringssystemet. MC-drift er et fjernstyringssystems mest simple

driftsform. Under denne driftsform sker betjeningen manuelt p&
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‘Marken’

MC-drift

MG-drift

MU-drift

Nabosystemer

Normal teending

Ngdfrigivning

Ngdoplgsning

Nogleafldsning

en betjeningsplads placeret i fjernstyringscentralen. Manuel
understationsdrift (MU-drift), som er lokalbetjening af stations-
sikringsanleegget. Under denne driftsform sker betjeningen ma-

nuelt pa en betjeningsplads placeret lokalt pé stationen.
Der, hvor et objekt er fysisk placeret.

Manuel centraldrift - driftsform for fjernstyret station. Signal-
givningen foretages manuelt, men enkelte eller alle sporskifter
péa stationen kan frigives til betjening fra stedbetjeningskontak-

ter ved sporskifterne eller fra udvendig betjeningskasse.

Automatisk magasindrift er en hjzelpedriftsform, der virker som
AG-drift, men bevirker, at et vist antal pa forhdnd magasinere-

de gennemkorsler udfaores.

Manuel understationsdrift. Under denne driftsform sker betje-
ningen manuelt pd en betjeningsplads placeret lokalt pa statio-

nen.

Eksempler pa nabosystemer i forbindelse med fjernstyring af
sikringsanlaeg er nabofjernstyringssystemer, passagerinformati-
onssystemer, kareplanssystemer, radio, sikkerhedstelefoner og

administrative systemer.

Er en funktion, som bevirker at et overkorselsanlaeg, teendes

nar tendstedet aktiveres.

Begreb, der anvendes ved elektroniske sikringsanleeg. Hvis en
datamat eller enhed i sikringsanleegget gar ned, saledes at an-
leegget ikke kan styres, skal det veere muligt pa stationen at ak-

tivere/nadfrigive sporskifterne til styring.

Betjeningshandling, hvorved en fastlagt togvej oplgses uden
medvirken af tog. Anvendes, nar en indstillet togvej ikke skal

benyttes, eller hvis den automatiske togvejsoplgsning svigter.

Aflasningsform for centralaflast sporskifte. Noglen kan kun
fjernes fra sporskiftet, nar dette er 1ast i en bestemt stilling. Nar
noglen derefter er 1ast ind i en 1as, som herer til sikringsanleaeg-

get, kan der opnés kontrol pa sporskiftet.
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Objekt

Operationspunkter

Ordre

Overkerselsanleeg

Overkorsel i

mellemstilling

Overkorsel i

normalstilling

Overkorsel ude af

normalstilling

Overkorsel sikret

Fysiske dele af sikringsanleegget placeret i marken. F.eks. sig-

nal, sporskifte, togdetektering osv.

En ordre kan udleses automatisk, nar et givet tognummer kan
lokaliseres til et tilhgrende operationspunkt - en isolation be-
saettes, eller at en dato og et tidspunkt indtrzeffer. I planen for
et givet tognummer skal det f.eks. veere muligt at specificere, at
safremt toget beszetter isolationen knyttet til Operationspunkt.1
skal togvejene X1 til Y3 og Y3 til Z4 indstilles.

Generelt geelder, at Banedanmark ensker, at operationspunkter
kan udleegges séledes, at tog ikke taber hastighed som folge af,
at de styres af den automatiske trafikafvikling,.

En ordre kan igangsaette en funktion, der ligger i sikringsan-

leegget eller trafikstyringssystemet.

Automatisk sikrede overkgrsler ved niveauskeering mellem
bane og vej forsynet med advarselssignaler, hel- eller halv-
bomme, evt. suppleret med stibomme. Krydsende trafik vil blive
advaret aktivt, nar passage ikke mé finde sted. Usikrede over-
korsler er forsynet med led, 1age, drejekors eller blot krydsmaer-
ke. Krydsende trafik ma selv sikre sig, at passage kan finde sted

uden risiko

Visning af, at overkerslen er teendt, men endnu ikke er sikret,
dvs. en mellemstilling, hvor hverken vejdelen eller skinnedelen

indikeres ubrudt.

Visning af, at bommene er oppe, dvs. vejdelen vises ubrudt,

mens skinnedelen er afbrudt.

Visning af, at overkgrslen er i gang., Skinnedelen vises ubrudt,
mens vejdelen er afbrudt. Ved overkersler med indikeringen
"Overkorsel i mellemstilling” betyder denne indikering i stedet

"Overkorsel sikret”.

Se "Overkersel ude af normalstilling”.
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Perrondele-punkt

PLC

Poll

Preesentation

PU-signal

Rangertogvej

Rod dveerg

Satellit-understation

Sen teending

Er et punkt, som pa S-banen bruges til at ege kapaciteten ved
at dele perronen pd en togfelgestation, sa et tog kan fa signal
helt frem til forkanten af perronen, mens det foregdende tog er

pa vej veek fra den.

Programmable Logic Controller. Programmerbar enhed som
f.eks. kan anvendes i styringer og overvigningsanleeg. Anven-

des ogsd som understationsudstyr pa fjernstyrede stationer.

Afspergning af understationerne. Procesvariabel, der anvendes
til at teelle pulser/flanker pa en digital indgang eller til at inte-

grere den tid, som en digital indgang er hgj.

En praesentation er den visning betjeneren ser pa visningsme-
diet. Statiske preesentationer i form af f.eks. sporstruktur og
andet, der ligger i trafikstyringssystemet eller kommer fra na-
bosystemer f.eks. tognumre eller indikeringer fra sikringsan-

leegget.
Perronudkerselssignal

Er en togvej mellem to punkter, hvori sporskifter der skal befa-
res er fastlagt i rette stilling for togvejen og sikret mod omstil-
ling. Togvejstypen anvendes til rangering, og signalgivningen
er “forbikersel tilladt” eller "forsigtig forbikersel tilladt”.

Et DV- eller PU-signal hvortil der ikke mé stilles rangertogveje,
samtidig med at signalet er daekning for den befarede del af en

hovedtogve;j.

Hvis det er hensigtsmaessigt, kan indikeringer og ordrer formid-
les mellem sikringsteknisk udrustning eller anden udrustning
og fjernstyringsunderstationer via satellit-understationer. Ved
satellit-understationer forstas her mindre fjernstyringsundersta-
tioner, som via en transmissionslinie kommunikerer med den

egentlige understation og med FC via denne.

Er en funktion, som bevirker at overkerselsanleggets bomme
forst bliver aktiveret senere end normalt. Funktionen anvendes
f.eks. til standsende tog pa en station med en overkarsel belig-

gende efter standsningsstedet.
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Sikkerhedsafstand

Sikkerhedskritisk handling

Sikkerhedsmelding

Sikringsanlaeg,

Sikringsplan

SI-signal

SMUTO

SODB

SORF

Sporisolation

Indkerselstogvejens forlob fra den endepunkt, efter hvilket der
er risiko for beroring med andre togveje, afsporing, opskeering

af sporskifte o 1.

En aktiv handling, betjeneren kan udfere for at omgé en sik-
kerhedsfunktion i sikringsanleegget. Handlinger, der kraever

dobbeltbetjening, men som er deekket af regler i SR mv.

Meddelelse pr. telefon eller radio vedr. sikkerhed. Meldinger af
denne type udveksles f.eks. mellem stationsbestyrer og lokomo-

tivforer.

Et system, der sikrer togenes korsel ind pd, ud ad og gennem et
togekspeditionssted samt p& den fri bane. Et stationssikringsan-
leeg centralsikrer et togekspeditionssted. Ved centralsikring er
signaler og sporskifter indbyrdes afheengige for at forhindre
bl.a. afsporing og togkollision.

Feellesbetegnelse for den til et stationssikringsanleeg herende
spor- og signalplan med tilherende betjeningsskemaer, oversig-

ter og lokale betjeningsvejledninger.
Stationsbloksignal for indkersel

Sikring mod utidig omstilling. Funktionalitet, der sikrer at et
sporskifte ikke kan omstilles, hvis sporisolationen i sporskiftet

er besat.

Sikringsanlaeggene Og Deres Betjening, en betjeningsvejledning
for betjeningspersonalet. (Ved at anvende den samme afsnits-
nummerering i naerverende norms kap. 10 gores det lettere at
finde de enkelte anleegselementers beskrivelser i de enkelte
SODB’er.)

Stop og ryk frem. Betegnelse for en signalgivning, der giver
tilladelse til at passere et signal med forsigtighed, fordi normal

signalgivning ikke er mulig pa grund af en fejl.

Udstyr til togdetektering. Anvendes til at detektere om en spor-
streekning er besat, f.eks. af et jernbanekeretgj. De to skinne-
strenge i et togdetekteringsafsnit er isoleret fra hinanden. Nar
et jernbanekoretoj korer ind i afsnittet, vil hjulene kortslutte de

to skinnestrenge, og afsnittet meldes besat.
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Sporspeerring

Sporstopper

”

"Speerrehzette

Speerring

SR

Stationsbestyrer

Stedbetjening

Stedbetjeningsomrade

S-togvej

Stopomréde

En speerring af et spor pa den fri bane eller et sporstykke pa en
station som folge af sporets tilstand, arbejder i eller ved sporet

eller anden hindring.
Anordning ved enden af spor til hindring af utilsigtet karsel.

Heette af metal eller plast, som pa geengse fjernstyrings- og
sikringsanlzeg med sportavle kan szettes over knapperne, og
derved fysisk speerre for betjeningen.

I et trafikstyringssystem er det en logisk funktion, der pa sam-
me méde som en fysisk spaerrehaette anvendes til at forhindre
utilsigtet togvejsindstilling, omstilling eller oplasning af spor-

skifte, fjernelse af stedbetjening osv.

Markering af et objekt i sikringsanlaegget, sa der ikke kan sen-
des ordrer til det fra trafikstyringssystemet. F.eks. sporspzerring

ved arbejder i sporet, hvor der korer arbejdskeretgjer.

Sikkerhedsreglement, dvs. sikkerhedsbestemmelser.
Bestemmelser geeldende for sikkerheden i forbindelse med tra-

fik pa Banedanmarks infrastruktur.

Den person, som har ansvaret for sikkerhedstjenesten pé statio-
nen. Som oftest betjener stationsbestyreren ogsa stationens sik-
ringsanlaeg. En stationsbestyrer, som befinder sig i en fjernsty-

ringscentral, kaldes for en FC-leder.

En funktion som frigiver et eller flere sporskifter til betjening
fra stedbetjeningskontakter lokalt ved sporskifterne. Anvendes

f.eks. til rangering.

Et omrade, hvor alle sporskifterne samtidigt kan frigives til
stedbetjening. Endvidere sattes signaler i omradet pa "signalet

annulleret” Omrader tildeles et stedbetjeningsomraddenummer.

En togvej hvor der keres pd HKT-anleeggets forerrumssignalet.

De ydre signaler i en S-togvej viser "betinget stop”, "forbikersel
tilladt” eller "forsigtig forbikersel tilladt”.

Et omrade, hvor en gruppe af signaler kan kommanderes pa

stop samtidigt. Stopomrader tildeles et nummer.
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Stor fejl

SU-signal

Tidsmaler

Togdetektering

Togdetekteringsafsnit

Tog for stop

Toggraf

Togkontrolanlaeg

Tognummer

Fejl ved et overkerselsanleeg, som bevirker at overkerslen ikke
kan paregnes at virke og derfor skal passeres efter seerlige reg-

ler.
Stationsbloksignal for udkersel

En funktion, som efter en forudbestemt tid, udferer en fastlagt

handling eller udlgser en alarm.

Teknisk registrering af, om der befinder sig jernbanekoretojer i
et sporstykke. Togdetektering kan ske enten med akseltzellere

eller med sporisolationer.

Et sporafsnit, som har selvsteendigt udstyr til togdetektering, og

som derfor separat kan meldes besat eller frit.

Funktion, der giver alarm, hvis et tog holder i sidste isolation

inden en station og der ikke er signal i I- eller VI signalet.

Grafisk praesentation af, hvorledes trafikken udviklede sig hi-
storisk og hvorledes trafikken planlagt eller predetekteret skal
udvikle sig i en periode ud i fremtiden. Dette praesenteres i et
koordinatsystem, hvor hvert tog identificeret ved sit tognum-
mer, har sin egen graf. Alene fjernstyringssystemer med kgre-

planssystem kan praesentere trafikken planlagt og predetekteret.

Anlaeg, som skal forhindre togulykker. Hvis lokomotiv-fareren
ikke reagerer korrekt, griber togkontrolanleegget ind ved at til-
passe togets hastighed eller bringe det til standsning. Et tog-
kontrolanlaeg kan veere forudseetningen for at ege hastigheden,
dvs. tillade hgjere hastigheder end den kgrsel, der alene baseres
pa afleesning af optiske signaler.

ATC og ATC-togstop er forkortelser for de togkontrolanlaeg, der
anvendes pad Banedanmarks fjernbaner, mens HKT er forkortel-

sen for det togkontrolanlaeg, der anvendes pa S-banen.

Et tognummer er en entydig identifikation af et tog og anven-
des kun for ét tog i degnet. Tognummeret folger toget indtil der
i koreplanen er angivet, at det evt. skal deles i andre tognumre
eller pd endestationen overgar til et andet tognummer eller ba-

re slettes, fordi der ikke er angivet noget i kegreplanen. Tilsva-
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Tognummerke:

Tognummersystem

TNS

Togvej

Togvejens endepunkt

rende kan der pd en endestation ske en samling af flere tog-

numre til det aktuelle tognummer.

En tognummerko er en funktion, der praesenterer den planlagte
raekkefplge af tognumre henover en isolation eller forbi et sig-
nal givet retningen. Tognummerkgerne opbygges automatisk
efter den generelle togafviklingsraekkefplge Tognummerkger
bestemmer togafviklingsreekkefolgen forbi det pageeldende
sted.

Tog, der kommer ind i et omrade, som er styret fra trafiksty-
ringssystemet, skal tildeles et tognummer fra en tognummerkg.
Tognumrene i tognummerkgen listes op i den raekkefolge de
forventes at komme ind i trafikstyringssystemets omrade. Raek-

kefolgen i tognummerkgen kan redigeres af betjeneren.

Delsystem i et fjernstyringssystems centrale del, der tillader at
tognumre vises pa fjernstyringssystemets betjeningsplads i

overensstemmelse med togbevaegelser i sporgeografien.
Tognummersystem. Se dette.

En togvej er en indstillet "sikret” korevej pa en station. Station-
sikringsanleegget sikrer, at sporskifterne i en indstillet togvej er
aflést i rigtig stilling og at togvejen er sikret mod fjendtlige
(konfliktende) togbeveegelser.

Hovedtogveje (H-togveje, pd S-banen Y-togveje) er de ind- ud
og gennemkeorselstogveje, der anvendes for tog.
Rangertogveje(R-togveje) er togveje, der anvendes til rangering
pa stationer

S-togveje er togveje, der anvendes til S-tog, hvor der kores pa

HKT-anleggets forerrumssignalet.

Punkt, hvor indkgrende pé en hovedtogvej senest skal standse.
Er markeret ved signal "stop”, signal "forbikersel forbudt” eller
meerket "stop”.

For R-togveje kan togvejens endepunkt endvidere vaere maer-
kerne "rangergraensen” eller "endepunkt for rangering for sig-
nal”.

En S-togvejs endepunkt er et HKT-standsningsmaerke.
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Transmissionslinier

Trafikstyringssystem

Traktorvejssignal

TUS-togvej

TVM

Teendested

Udkerselstogvej

U-signal

Utidigt stopfald

Varslingsanleeg

Vekselspor

Veksel-sporsdrift

Venstre spor

Venteafhzengighed

Er kanaler med hvilke, der bringes data og information mellem
de forskellige systemer. Det kan f.eks. veere fysiske ledninger

eller optiske netvaerk.

Sikringsanlaeg kan betjenes lokalt eller fjernt. Den betjenings-
mzessige overbygning, hvad enten det er lokalt eller fjernt via
et fjernstyringssystem er her betegnet som et trafikstyringssy-

stem.

Et anleeg som med gule blinklys skal advare personalet om at
der kommer tog eller rangertraek ved en overgang over spore-

ne.

Togvej Uden Sikkerhedsafstand. Bruges f.eks. ved indkersel til

perron, hvor der skal sammenkobles med et foran holdende tog.
Togvisermonitor. Anvendes til passagerinformation.

En kontakt i sporet som aktiverer et varslingsanleeg eller over-

korselsanleaeg, nar det passeres af et tog.

Hovedtogvej til udkersel fra en station. Togvej fra togets foren-
de til stationsgreensen eller et SU- eller U-signal, der viser

"stop”.
Udkerselssignal

Hvis et signal falder pa stop uden et togs medvirken eller stati-

onsbestyrerens betjening, nér signalet viser en kertilladelse

Et anleeg som med lys og lyd skal advare passagerer om at der
kommer tog, pd de stationer hvor det er npdvendigt at krydse

sporene for at skifte perron.

To eller flere parallelle hovedspor med vekselsporsdrift. Hvert

hovedspor betragtes som et enkeltsporet banestykke

Korsel ad to eller flere parallelle hovedspor med valgfri sporbe-

nyttelse og kereretning.

Venstre spor efter keoreretningen pa en dobbeltsporet streek-

ning.

Er en funktion, som i AS-drift sikrer, at to tog afvikles i en

bestemt reekkefolge pé en station.
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VI-signal Venstrespors-indkegrselssignal

Visningsenhed Den mindste enhed, der kan vises pa et visningsmedie, f.eks. en

diode pa en tavle eller en pixel pa en skaerm.

Visningsmedie Medie, hvor trafikstyringssystemets tilstand vises for betjene-
ren. Det kan f.eks. veere en skeerm, men det er ikke nedvendig-
vis tilfeeldet i fremtiden. Opdateres lebende med aktuel tilstand
for objekter f.eks. blokafsnit, signaler, sporskifters stilling, tog-

numre og indstillede togveje.

VM-signal Venstrespors-mellembloksignal

VM/DS-signal Venstrespors-mellembloksignal, der samtidigt er deekningssig-
nal

VU-signal Venstrespors-udkerselssignal

Ydre signal Feellesbetegnelse for signaler og maerker, som star langs bane-

linien. Modstykke til forerrumssignal, "indre signal”

Y-togvej En togvej pd S-banen, hvor der keres pa ydre signaler.

6.  ANVENDELSESOMRADE

Denne norm indeholder banekrav, som er projektuathaengige, og som skal anvendes i for-

bindelse med udbud. Anlzegs- og projektspecifikke krav specificeres ved udbud.

Malgruppen er Banedanmark medarbejdere, der skal udarbejde kravspecifikationer, leveran-

deorer og godkendelsesmyndigheden.
Krav til sportavler er ikke omfattet af normen.
Transmissionslinier specificeres ikke i denne norm, men forudsaettes at veere til stede.

Krav er markeret med K-B2-x-y (hvor x er kapitel Og y er et fortlobende nummer i det

enkelte kapitel)
Definitioner er markeret med Def.-B2-x-y
B2 markerer, at krav og definitioner stammer fra Betjeningsnormen (BN2-78).

Krav vedr. RAMS defineres i de enkelte projekter og er ikke omfattet af neerveserende norm.
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Trafikstyringssystemer skal udover de i denne norm angivne krav ogsa overholde myndig-

hedskrav bl.a. vedrerende indretning og arbejdsmilje.

7.  DISPENSATION

Denne norm omhandler Banedanmarks egne krav vedr. betjening af trafikstyringssystemer.

K-B2-7-1
Tilladelse til afvigelse fra bestemmelserne i kapitel 8-16 kan kun udstedes af den systeman-

svarlige vedr. betjening i Banedanmark efter procedure beskrevet i:

e Banedanmarks ledelsessystem, Sikkerhedscertifikat
Ad Jernbanetilsynets vejledning punkt 7, Regler, normer og vejledninger m.v. (85, stk 1
nr.1)

Procedure: Fremstilling af Dispensation til Banenormer, Udg. 1A, 27.01.2003

8. OVERORDNEDE SYSTEMKRAV

Dette kapitel indeholder krav til baggrundsfunktioner i hardware og software.
Det er krav til funktioner, betjeneren ikke kan péavirke ved en betjeningshandling.

Krav kan ses i BN1-77 og BN2-75.

9. OVERORDNEDE KRAV TIL VISNINGSMEDIER

Dette kapitel indeholder krav til det fysiske visningsmedies egenskaber, udseende og effek-

ter.

9.1 Visningsmediets opbygning

K-B2-9.1-1

Preesentationen af et trafikovervagningsomride specificeres i kravspecifikation/projekt.

K-B2-9.1-2

Preesentationen skal gengive infrastrukturen i det overvigede omrade.
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K-B2-9.1-3
Redigering af preesentation af objekter i betjeningsflader som folge af sendringer i marken

skal efter ibrugtagning kunne foretages af Banedanmark.

K-B2-9.1-4
Fejlmeddelelser, der kommer som folge af en fejlvisning i et objekt, skal preesenteres sdle-

des, at betjenerens opmarksomhed henledes pa objektet.
K-B2-9.1-5
En dialogboks skal specificeres til at kunne lukkes automatisk efter en forud defineret tid.

uden aktivitet.

9.2 Farver

K-B2-9.2-1

Farveskala skal godkendes af Banedanmarks systemansvarlige.

K-B2-9.2-2

Betjeneren skal individuelt kunne regulere lysstyrke og kontrast i skeerme pa selve betje-

ningspladsen.

9.3  Skrifttyper

K-B2-9.3-1
Skrifttypen til tekster og talkombinationer skal sikre, at betjeneren tydeligt kan aflzese de

enkelte tal og bogstaver i alle situationer.

K-B2-9.3-2

Skrifttyper skal godkendes af Banedanmarks systemansvarlige.

9.4 Praesentationer og funktioner

Def. B2-9.4-1
En ordre kan igangsatte en funktion, der ligger i sikringsanlaegget eller trafikstyringssy-

stemet.

Def. B2-9.4-2
En indikering kommer fra sikringsanleegget og viser objektets tilstand. En indikering pree-

senteres pd visningsmediet.
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Def. B2-9.4-3
En preesentation er den visning betjeneren ser pa visningsmediet. Statiske preesentationer i
form af f.eks. sporstruktur og andet, der ligger i trafikstyringssystemet eller kommer fra

nabosystemer f.eks. tognumre eller indikeringer fra sikringsanleegget.

K-B2-9.4-1
Indikeringers preesentation fastseettes i samarbejde med brugerne og godkendes af Bane-

danmarks systemansvarlige.
Ref. BN3-79

K-B2-9.4-2
Betjeningen af de enkelte anlaegselementers funktion udformes i samarbejde med brugerne

og godkendes af Banedanmarks systemansvarlige.

Ref. BN3-79

10. OVERORDNEDE KRAV TIL FUNKTIONALITET

Dette kapitel indeholder krav til visninger/praesentation og funktioner, der har betydning

for den made, hvorpd betjeneren kan styre systemet.

K-B2-10-1
Hvis en betjeningshandling seges udfort, og denne ikke kan udferes, skal systemet (de ste-
der, hvor sikringsanlegget ikke kommer med en melding, skal trafikstyringssystemet gore

det) gore betjeneren opmeerksom pi, at den onskede ordre ikke kan udferes.

K-B2-10-2

Ved fejlbetjening af et objekt skal der fremkomme en hjselpetekst. Hjeelpeteksten skal give
betjeneren oplysning om, hvordan den givne sikringsanleegstype og objekttype betjenes
korrekt.

K-B2-10-3

Hjaelpetekster fastseettes i samarbejde med brugerne og godkendes af Banedanmarks sy-
stemansvarlige.

K-B2-10-4

Det skal veere muligt for Banedanmark at redigere indholdet i en hjeelpetekst efter ibrug-

tagning af systemet.
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K-B2-10-5
Der skal veere en logisk kobling mellem betjening med forskellige udpegningsmedier, sale-

des at der flydende kan skiftes mellem betjeningsformerne.

K-B2-10-6

Betjeningsoverfladen skal opbygges pad en sddan méade, at betjeneren kan overfere sin eksi-
sterende viden om softwarebrug til det nye program.

K-B2-10-7

Vurdering af om systemet er intuitivt og simpelt skal ske ved modtagelse af tilbud med
specifikation af aktuelle systemer.

K-B2-10-8

Ved fejlvalg skal betjeneren have mulighed for at fortryde en igangvzerende betjenings-
handling, indtil den er afgivet af betjeneren.

K-B2-10-9

Det skal veere muligt for betjeneren at udfere alle funktioner med 2-3 operationer.

Det skal herudover veere muligt at specificere, at hyppigt anvendte funktioner kan udferes

med én operation.

10.1 Integreret betjeningsflade
Se desuden krav i kapitel 15 Nabosystemer.

K-B2-10.1-1
De integrerede systemer mé ikke belaste trafikstyringssystemet saledes, at disse hindrer, at

trafikafviklingen kan overvéges.

K-B2-10.1-2

Det skal vzere muligt at abne og lukke forbindelser til nabosystemer, og der skal gives en
tydelig preesentation af forbindelsernes tilstand.

K-B2-10.1-3

Der skal altid veere et visningsmedie, der viser trafikafviklingen pd betjeningsfladen, sa-

fremt betjeneren er logget p&4 med stationsbestyreransvar.
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10.2 Brugerrettighed

K-B2-10.2-1

Der skal etableres trafikale brugerrettigheder pa 5 niveauer:

1. Styring af trafikafviklingen pé én eller flere stationer og straekninger ad gangen (her-

under Her- og nu korrigering af kereplaner)
2. Overvagning af trafikken (der sendes ingen ordrer til sikringsanlaegget)
3. Passagerinformation, herunder mulighed for at betjene hojttalere
4. Redigering af brugerrettigheder
5. Redigering af kereplaner (planleegningsbruger)

K-B2-10.2-2

Betjeningsretten tildeles lokalt i det enkelte trafikstyringssystem af Banedanmark.

K-B2-10.2-3
Der skal etableres en login-procedure, som skal sikre, at der kun kan vzere én betjener med
rettighed til at styre trafikafviklingen pr station. Den samme betjener mé gerne styre trafik-

afviklingen pa flere stationer og straekninger.

K-B2-10.2-4

Alle betjeninger i forbindelse med tildeling af betjeningsret og vagtskifte skal logges med
dato, klokkeslaet og betjener.

K-B2-10.2-5

Det skal veere muligt via en plomberet negle i sikringsanleegget at tvangsovertage betje-

ningsretten af en eller flere stationer og straekninger i forbindelse med fejl pa trafikstyrings-

systemet.

10.3 Anden betjening

K-B2-10.3-1
I fjernstyringscentralen skal det veere muligt szerskilt og pa et vilkarligt tidspunkt at printe

den aktuelle tilstand pé visningsmediet.
10.4 Betjeningspladsen indretning

K-B2-10.4-1

Udformningen af betjeningspladsen med hensyn til design af mebler, disponering af betje-
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ningsrummet mv. foretages af Banedanmark i overensstemmelse med de pladsbehov, der

stilles af trafikstyringssystemet.

K-B2-10.4-2
Ved udformning af betjeningspladsen tages et vaesentligt hensyn til ergonomi betjenings-

pladsen i med hensyn til, hvad der veelges af visnings- og udpegningsmedier.

10.5 Overvagning for brand

K-B2-10.5-1
Fjernstyringssystemet skal have mulighed for at modtage indikeringer fra udstyr til over-

vagning af brand og preaesentere dem i fjernstyringssystemet.

K-B2-10.5-2

Indikeringerne fra udstyr til overvagning af brand skal kunne aflaeses i log- og alarmlister.

10.6 Anlaeg

I dette kapitel beskrives de enkelte anleegselementer / objekter, dog indledt med en beskri-

velse af de generelle forhold, for alle objekter.

I de enkelte anleegsafsnit er der i tabeller oplistet samtlige funktioner og praesentationer,
som kan forekomme i forbindelse med de enkelte objekter. Det er ikke alle anlaegstyper, der
har samtlige funktioner og praesentationer. Hvilke funktioner og praesentationer, den pé-

geldende anlsegstype har, skal beskrives i det aktuelle projekts kravspecifikationer.

Det er i tabellerne markeret, hvorvidt en funktion kan aktiveres ved den lokale og/eller den
fjerne betjeningsplads og om funktionen udferes af trafikstyringssystemet (det kan bade

veere lokalt og fjernt) eller af sikringsanleegget.

Ligeledes er det markeret om en praesentation genereres af sikringsanlaegget eller trafiksty-

ringssystemet og om den skal vises pa det lokale og eller det fjerne visningsmedie.
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Aktiveres Aktiveres

fjernt lokalt
y A

Vises el_ Trafikstyringssystem —I_> Vises

fjernt () lokalt

Sikrings-
anleg

Hvis sikringsanleegget ikke genererer indikeringer eller mangler funktioner pga. anleegsty-

pen, skal trafikstyringssystemet ikke kunne vise eller udfere dem.
Afsnittenes raekkefolge folger SODB-masken for 1977- og 1990-anleeg.

K-B2-10.6-1
Praesentationen af funktioner, som kan anvendes pa flere objekter, skal praesenteres ens pa

alle objekter, séledes at funktionen let kan genkendes af betjeneren.

10.6.1 Generelle funktioner

I trafikstyringssystemet skal findes en reekke overordnede funktioner, som ikke knytter sig
til én slags objekt (signal, sporskifte osv.). De objektspecifikke funktioner er beskrevet under

de enkelte objekter.

De funktioner, som galder alle objekter, er beskrevet i dette afsnit.

Funktioner
K-B2-10.6.1-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende generelle funktioner:
Udfoeres i
trafik- Udferes i

Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anlaeg
Stop log station Ja Ja Nej Ja
Vis statisk information* Ja Ja Ja Nej
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Udfoeres i
trafik- Udferes i
Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anlaeg
Fjern statisk information* Ja Ja Ja Nej
Vis stedbetjeningsomrade** Ja Ja Nej Ja
Fjern visning af stedbetjeningsom- .
. Ja Ja Nej Ja
réde
Send Farligste Stilling*** Ja Ja Ja Nej
Tilbagetag Farligste Stilling Ja Ja Ja Nej
Opdatering af visningsmedie Ja Ja Nej Ja
Totalindikering Ja Ja Ja Nej
ATNS-markering af station Nej Ja Ja Nej

* Statiske informationer angives under de enkelte objekter i de enkelte kapitler.

** Der fremkaldes oplysninger om, hvor mange stedbetjeningsomrader, der er pa en station

og hvilke signaler og sporskifter, der indgar i stedbetjeningsomraderne pé stationen.

*** Farligste Stilling skal samtidig serge for, at trafikstyringssystemet far opdateret alle

indikeringer med de aktuelle tilstande i de enkelte objekter.

K-B2-10.6.1-2

De statiske informationer skal kunne indgives og redigeres af Banedanmarks teknikere.

Statiske funktioner er naevnt ved hvert objekt.

K-B2-10.6.1-3

Betjeneren skal kunne indgive redigerbare og valgfrie tekster i systemet, for eksempel i

loglister eller lignende.
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Preesentationer
K-B2-10.6.1-4
Folgende generelle tilstande skal praesenteres:

Genereres

af trafik- Genereres

Vises Vises styrings- af sikrings-

Praesentation lokalt fjernt systemet anlaeg
Grundsymboler Ja Ja Ja Nej
Logbog standset station Ja Ja Nej Ja
Statiske informationer Ja Ja Ja Nej
Vis stedbetjeningsomrade Ja Ja Nej * Ja
Farligste Stilling Ja Ja Ja Nej
Visningsmedie opdateret Ja Ja Ja Nej
ATNS markering Nej Ja Ja Nej

* 1 tilfeelde af at sikringsanlegget ikke sender denne indikering, sd skal den genereres af

fjernstyringssystemet.

10.6.2 Centralbetjent sporskifte

Pa stationer med flere togvejsspor, kan der vezere sporskifter, som betjenes ved hjeelp af

lokalt stationssikringsanleeg eller via fjernstyringsanleeg. Disse kaldes centralbetjente spor-

skifter.

Se desuden krav vedr. sporskifter under kapitel 10.6.11 Uregelmaessigheder samt 10.6.15

Diverse.

Funktioner

K-B2-10.6.2-1

Koblede sporskifter betjenes samlet, og p4 samme made som enkelte sporskifter.
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K-B2-10.6.2-2
Det skal veere muligt for betjeneren at udfore folgende funktioner vedr. centralbetjent spor-
skifte:
Udfores i
trafik- Udfoeres i

Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Omstilling af centralbetjent sporskif- Ja Ja Nej Ja
te
Seet til stedbetjening Ja Ja Nej Ja
Tilbagetagning af stedbetjening Ja Ja Nej Ja
Genindkobling af kontrol Ja Ja Nej Ja
Lokalaflasning Ja Ja Nej Ja
Opléasning af lokalaflast sporskifte Ja Ja Nej Ja
Omstilling uden SMUTO Ja Ja Nej Ja
Udkobling af SMUTO Ja Ja Nej Ja
Forbered station p& udkobling af .
SMUTO Ja Ja Nej Ja
Tilbagetag nedfrigivet sporskifte Ja Ja Nej Ja
Tllbag?tag omrade med nedfrigivet Ja Ja Nej Ja
sporskifte
Tilbagetag alle nedfrigivne sporskif- Ja Ja Nej Ja
ter
ATNS-markering hgjre [ venstre Nej Ja Ja Nej
Tilbagetag ATNS-markering Nej Ja Ja Nej

K-B2-10.6.2-3

Trafikstyringssystemet skal generere en alarm pa tid ved manglende kontrol. Tiden skal

bestemmes i de enkelte projekter.

BN2-78-1: Betjening af trafikstyringssystemer




banedanmark
Udgivet 01.02.2007 Side 33 af 90
Godkendt 31.01.2007
Journalnummer: 73-0024
Antal sider i alt: 90
Preesentation
K-B2-10.6.2-4
Det skal tydeligt praesenteres, at sporskifterne er koblede.
K-B2-10.6.2-5
Tom
K-B2-10.6.2-6
Folgende tilstande for centralbetjente sporskifter skal preesenteres.
Genereres
af trafik- Genereres
Skal vises Skal vises styrings- | af sikrings-
Preesentation lokalt fjernt systemet anleeg
Kontrol hgjre/venstre Ja Ja Nej Ja
Under omstilling Ja Ja Nej Ja
Uden kontrol Ja Ja Nej Ja
Opskaret Ja Ja Nej Ja
Sat til stedbetjening Ja Ja Nej Ja
Lokalaflast Ja Ja Nej Ja
Omstilling under stedbetjening* Ja Ja Nej Ja
Udkoblet SMUTO Ja Ja Nej Ja
Kunstig kontrol Ja** Ja** Nej Ja
Fastlagt i hovedtogvej Ja Ja Nej Ja
Fastlagt i rangertogvej Ja Ja Nej Ja
Fastlagt i sikkerhedsafstand Ja Ja Nej Ja
Fastlagt i S-togvej Ja Ja Nej Ja
Fastlagt i Y-togvej Ja Ja Nej Ja
Fastlagt deekningsgivende Ja Ja Nej Ja
Togdetekteringsafsnit neutral Ja Ja Nej Ja
Togdetekteringsafsnit besat Ja Ja Nej Ja
Automatisk omstilling hindret*** Ja Ja Nej Ja
Stedbetjening magasineret Ja Ja Nej Ja
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Genereres

af trafik- Genereres

Skal vises Skal vises styrings- | af sikrings-

Praesentation lokalt fjernt systemet anleeg
Tilbagetagning af stedbetjening
magasineret Ja Ja Nej Ja
SMUTO omstilling station tilladt /
Station forberedt for udkobling af Ja Ja Nej Ja
SMUTO
Sporskifte nodfrigivet Ja Ja Nej Ja
ATNS-markering hejre [ venstre Nej Ja Ja Nej

* Centralbetjening under stedbetjening (90-anleegets OSB-mangvre) skal ikke laves i fremti-

dige sikringsanleeg, men skal veere til rddighed i betjeningssystemet aht. mulighed for 1:1

fjernstyring af releegruppe- og 90-anlaeg.

** Indgives fra lokal tekniker-terminal

*** Indikeringen forteeller stationsbestyreren, hvis en togvej ikke kan fastleegges, fordi et

eller flere sporskifter i togvejen ikke kan omstilles, fordi betingelserne for automatisk om-

stilling ikke er opfyldt.

Statisk information:
e Sporskiftenummer
e a-b-skifte

e Antal sporskiftedrev

e Forst- og sidstlebende drev

e Drevtype

10.6.2.1 Centralbetjent aflobssko

En aflgbssko benyttes til at sikre mod indleb ind i en togvej.

Def.-B2-10.6.2.1-1

En aflgbssko kan betjenes separat, men er mange steder koblet sammen med et sporskifte.
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Funktioner

K-B2-10.6.2.1-1

Centralbetjente aflobssko skal folge funktionerne for centralbetjente sporskifter.

Praesentation

K-B2-10.6.2.1-2
Centralbetjente aflobssko skal fglge praesentationen for centralbetjente sporskifter. Det skal

dog tydeligt preesenteres, at dette objekt er en centralbetjent aflebssko.

10.6.3 Centralaflast sporskifte

Pa stationer og streekninger kan der findes sporskifter til sidespor, som er aflast fra stations-
sikringsanleeg og som frigives fra trafikstyringssystemet. Disse kaldes centralafldste spor-
skifter. Ved togvejsindstilling kan disse sporskifter indga i centralsikringen, og skal i sa fald

veere aflast i rette stilling ifelge sikringsplanerne.

Se desuden krav vedr. sporskifter under kapitel 10.6.11 Uregelmaessigheder samt 10.6.15

Diverse.

Funktioner

K-B2-10.6.3-1
Koblede centralaflaste sporskifter betjenes samlet, og pd samme made som enkelte sporskif-

ter.

K-B2-10.6.3-2
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner vedr. centralaflast spor-
skifte:

Udfares i
trafik- Udfoeres i
Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Aflasning af sporskifte Ja Ja Nej Ja
Opléasning af sporskifte Ja Ja Nej Ja
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Przesentation

K-B2-10.6.3-3

Folgende tilstande for centralafldste sporskifter skal praesenteres

under centralbetjente sporskifter:

udover de, som er navnt

Genereres
af trafik- Genereres
Skal vises | Skal vises styrings- | af sikrings-

Praesentation lokalt fjernt systemet anleeg
Sporskifte aflast Ja Ja Nej Ja
Sporskifte oplast Ja Ja Nej Ja
Magasineret aflasning Ja Ja Nej Ja
Magasineret oplasning Ja Ja Nej Ja

K-B2-10.6.3-4

Centralaflaste sporskifter skal ikke vise fastlagt selvsteendigt, men vise dette via fastleegnin-

gen af det togdetekteringsafsnit, det ligger pa.

Statisk information:
e Sporskiftenummer

e Laseform

Samt for el-stedbetjente sporskifter

e Antal sporskiftedrev

e Forst- og sidstlebende drev

e Drevtype
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10.6.4 Togdetektering [ Sporisolationer
Funktioner
K-B2-10.6.4-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner vedr. togdetekte-
ring/sporisolationer:
Udfores i
trafik- Udferes i
Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Nulstilling af akseltzeller Ja Ja Nej Ja
Speerring af togdetekteringsafsnit Ja Ja Nej Ja
Tilbagetag spezerring Ja Ja Nej Ja
Ind- og udkobling af kerestroms
indikering |/ Visning af spor uden .
N
koreledning hhv. udkoblet keore- Ja Ja Ja 9
strom
K'(Z)I’CS‘[I’(Z)II-I udkoblet for togdetekte- Ja Ja Ja Nej
ringsafsnit
K(arest.r;z)m 1kk'e udkoblet for togde- Ja Ja Ja Nej
tekteringsafsnit
ATNS-markering Nej Ja Ja Nej
Tilbagetag ATNS-markering Nej Ja Ja Nej

Prasentation

K-B2-10.6.4-2

Folgende tilstande i forbindelse med togdetektering/sporisolationer skal praesenteres:

Genereres
af trafik- Genereres
Vises lo- styrings- | af sikrings-

Praesentation kalt Vises fjernt| systemet anlaeg
Neutral Ja Ja Nej Ja
Fastlagt i hovedtogvej Ja Ja Nej Ja
Fastlagt i rangertogvej Ja Ja Nej Ja
Fastlagt i sikkerhedsafstand Ja Ja Nej Ja
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Genereres

af trafik- Genereres

Vises lo- styrings- | af sikrings-

Praesentation kalt Vises fjernt | systemet anleeg
Fastlagt i S-togvej Ja Ja Nej Ja
Fastlagt i Y-togvej Ja Ja Nej Ja
Besat Ja Ja Nej Ja
Speerret togdetekteringsafsnit Ja Ja Nej Ja
Under nulstilling Ja Ja Nej Ja
Tognummerfelt Nej Ja Ja Nej
Udkoblet kgrestrom Ja Ja Ja Nej
Togdetektering besat for lzenge Ja Ja Nej Ja
ATNS-markering Nej Ja Ja Nej

Statisk info:
e [solationsnummer

o Togdetekteringstype

e Spor uden togdetektering/Ikke ibrugtaget togdetekteringsafsnit

e Spor uden kerestrom

K-B2-10.6.4-3

Er det af pladshensyn pa billedet nodvendigt at praesentere flere togdetekteringsafsnit som

et samlet togdetekteringsafsnit pa visningstypen “overvagning”, skal dette defineres i det

pageldende projekt.

K-B2-10.6.4-4

Praesentation af togdetekteringsdelens tilstand i et sporskifte skal ske separat i forhold til

preesentationen af kontroldelen i sporskiftet.

10.6.5 Signaler

I dette afsnit beskrives alle signaltyper.

Def.-B2-10.6.5-1
Der findes folgende signaltyper:
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e DV-signaler
e PU-signaler
e I, U-, SI-, SU- AM, AM/DS samt DS-signaler (ogsé kaldet Hovedsignaler)

e VI, VU-, VM og VM/DS-signaler (ogsa kaldet venstresporssignaler)

1 dette kapitel beskrives ogsa togvejsendepunkter og perrondelepunkter.

Se desuden krav vedr. signaler under kapitel 10.6.11 Uregelmaessigheder samt 10.6.15 Di-

verse.

Signaler kan betjenes individuelt, men indgar ofte i en togvej. Funktioner i forbindelse med

togveje er beskrevet i afsnit 10.6.6.

Funktioner
K-B2-10.6.5-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner vedr. signaler:
Udfores i
trafik- Udfores i
Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
U_d— og indkobling af AS drift fra Nej Ja Ja Nej
signal
U'd— og indkobling af AS drift til Nej Ja Ja Nej
signal
Visning af signalnummer Ja Ja Ja Nej
Kvittering for nedstop Ja Ja Nej Ja
Indszet LA nedkobling * Nej Nej Nej Ja
Fjern LA nedkobling * Nej Nej Nej Ja
Speer signalgivning i signal Ja Ja Nej Ja
Qphaev speerring af signalgivning i Ja Ja Nej Ja
signal
ATNS-markering Nej Ja Ja Nej
Frakobling af ATNS-markering Nej Ja Ja Nej

* Funktion udferes fra tekniker terminal, geelder ikke DV-signaler.
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Przesentation

K-B2-10.6.5-3
Signalbetegnelser skal kunne fremkaldes, safremt de ikke kontinuerligt przesenteres pa
billedet.

K-B2-10.6.5-4
Utidigt stopfald pé signaler skal altid preesenteres pad visningstype “overvagning”. Praesen-
tationen skal afvige fra preesentationen af signal "stop”. Detailspecifikation af, hvornar

“utidigt stopfald” skal preesenteres defineres i det enkelte projekts kravspecifikationer.

K-B2-10.6.5-5

Signaler, hvor et "kor” begreb forventes at komme (f.eks. i forbindelse med togvejsindstil-
ling) men ikke gor det, skal resultere i en preesentation, som henleder betjenerens opmaerk-
somhed pa det manglende signal. Funktionen detailspecificeres i det enkelte projekts krav-

specifikationer (f.eks. tidsforsinkelser eller teending af overkersler, som skal influere).

K-B2-10.6.5-6
Ved signaler magasineret i togvej skal blinkfrekvensen bestemmes i den trafikale specifika-
tion.K-B2-10.6.5-7

Folgende tilstande for signaler skal praesenteres:

Genereres

af trafik- = Genereres

styrings- | af sikrings-
Preesentation Vises lokalt | Vises fjernt . systemet anleeg
Signalet udeblevet Ja Ja Nej Ja
Utidigt stopfald Ja Ja Nej Ja
Ir'ldlkermger af udkoblet AS drift fra Nej Ja Ja Nej
signal ved startpunkt
Ir_ldlkennger af udkoblet AS drift fra Nej Ja Ja Nej
signal ved endepunkt
Signal speerret Ja Ja Nej Ja
Signal fastlagt i for togvej Ja Ja Ja Nej
Reservetrad indkoblet Ja Ja Nej Ja
F-HKT fejl i signal Ja Ja Nej Ja
Indikering af LA indkoblet * Ja Ja Nej Ja
ATNS-markering Nej Ja Ja Nej
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* Funktionen findes ikke for DV-signaler

Statisk information:
e Signalnummer

e Lanternetype og -antal

10.6.5.1 DV-signaler (Dveergsignaler)

Def.-B2-10.6.5.1-1

DV-signal anvendes ved indstilling af rangertogveje. DV-signal kan endvidere indga i ho-

vedtogveje. Alle lamper i DV-signaler
Funktion

K-B2-10.6.5.1-1

er hvide.

Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner vedr. DV-signaler:

Udferes i
trafik- Udferes i
Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Annullering DV-signal Ja Ja Nej Ja
Tilbagetagning af annullering af
getagning & Ja Ja Nej Ja
DV-signaler
Kvitteringstryk for 45 grader i DV- .
Ja Ja Nej Ja
signal - forsigtig forbikersel*
DV-signal pa forbikersel forbudt Ja Ja Nej Ja
* Visse anleeg saetter automatisk et signal pa 45 grader.
Preesentation
K-B2-10.6.5.1-2
Folgende tilstande for DV-signaler skal preesenteres:
Genereres
af trafik- | Genereres
styrings- | af sikrings-
Preesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
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Genereres

af trafik- Genereres

styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
DV-signal ikke fastlagt visende O .

J J N J
grader (forbikersel forbudt) a a 9 a
DV-signal fastlagt visende O grader .
N

(forbikersel forbudt) Ja Ja 9 Ja
DV-signal 45 grader (forsigtig for- .
bikorsel tilladt) Ja Ja Nej Ja
PV—Slgnal 90 grader (forbikersel Ja Ja Nej Ja
tilladt)
DV-signal annulleret - fastlagt Ja Ja Nej Ja
DV-signal annulleret - ikke fastlagt Ja Ja Nej Ja
DV-signal magasineret annulleret Ja Ja Nej Ja
fastlagt
DV-signal magasineret annulleret
ikke fastlagt (sporskifte i forkert Ja Ja Nej Ja
stiling)
DV-signal magasineret i togvej* Ja Ja Nej Ja
S'tatlsk preesentation af instrukto- Ja Ja Ja Nej
risk rod dveerg
Preesentation af teknisk red dveerg Ja Ja Ja Nej

*Der kan normalt kun magasineres én togvej pr. objekt i sikringsanlegget.

10.6.5.2 PU-signaler (Perronudkorselssignaler)

Def.-B2-10.6.5.2-1

PU-signaler anvendes pa stationsomrader til sikring af hoved- og rangertogveje. PU-

signaler har bade hvidt og farvet lys.

Bestér af en hovedsignaldel og en dveergsignaldel.

Funktion
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K-B2-10.6.5.2-1

Det skal veere muligt for betjeneren at udfore folgende funktioner vedr. PU-signaler:

Udfoeres i
trafik- Udfores i
Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-

Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Annullering PU-signal Ja Ja Nej Ja
Tllbagetagnlng af annullering af Ja Ja Nej Ja
PU-signaler
K_v1tte*r1ngstryk for 45 grader i PU- Ja Ja Nej Ja
signal
SORF i PU-signal Ja Ja Nej Ja
PU-signal pé forbikersel forbudt Ja Ja Nej Ja
* Visse anleeg seetter automatisk et signal pa 45 grader.
Przesentation
K-B2-10.6.5.2-2
Folgende tilstande for et PU-signal praesenteres:

Genereres

af trafik- | Genereres

styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anlaeg
PU-signal ikke fastlagt visende 0O .

J J N J
grader (forbikersel forbudt) a a 9 a
PU-signal fastlagt visende 0 grader .
N

(forbikersel forbudt) Ja Ja g Ja
PU-signal 45 grader (forsigtig for- .
bikersel tilladt) Ja Ja Nej Ja
PU-signal 90 grader (forbikersel .
tilladt) Ja Ja Nej Ja
PU-signal annulleret - fastlagt Ja Ja Nej Ja
PU-signal annulleret - ikke fastlagt Ja Ja Nej Ja
PU-signal magasineret annulleret Ja Ja Nej Ja

fastlagt
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Genereres

af trafik- | Genereres

styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
PU-signal magasineret annulleret
ikke fastlagt (sporskifte i forkert Ja Ja Nej Ja
stilling)
PU-signal magasineret i togvej* Ja Ja Nej Ja
PU-signal Stop - ikke fastlagt Ja Ja Nej Ja
PU-signal Stop - fastlagt Ja Ja Nej Ja
PU-signal kar eller kor igennem Ja Ja Nej Ja
S.tatlsk preesentation af instrukto- Ja Ja Ja Nej
risk rod dveerg
Praesentation af teknisk red dveerg Ja Ja Ja Nej
PU signal SOREF, fastlagt Ja Ja Nej Ja

*Der kan normalt kun magasineres én togvej pr. objekt i sikringsanlaegget.

10.6.5.3 I-, U-, SI-, SU- ,AM-, AM/DS- samt DS-signaler

Def.-B2-10.6.5.3-1
Et I-signal er begyndelsespunktet for en indkerselstogvej. I-signalet markerer tillige stati-

onsgreensen.

Def.-B2-10.6.5.3-2
Et Sl-signal er et signal, der opdeler indkerselstogvejen pa en station i flere pad hinanden
folgende afsnit. Der kan séledes vere flere tog under indkersel pé stationen samtidig fra

samme hovedspor.

Def.-B2-10.6.5.3-3
Et U-signal er et signal, der i forbindelse med en udkerselstogvej giver tilladelse til at kore

ud af stationen.

Def.-B2-10.6.5.3-4
Et SU-signal er et signal, der opdeler udkerselstogvejen pa en station i flere p4 hinanden

folgende afsnit. Der kan sdledes veere flere tog under udkersel fra stationen samtidig,.

Def.-B2-10.6.5.3-5
Et AM-signal er et signal, der stilles op pa visse streekninger med linieblok. Et AM-signal
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opdeler banestykket i flere pd hinanden felgende blokafsnit. Der kan saledes veere flere tog

pé streekningen pa samme hovedspor samtidig.

Def.-B2-10.6.5.3-6
Et AM/DS-signal er et AM-signal der deekker et farepunkt pa den fri bane (sidespor, bro)

Def.-B2-10.6.5.3-7
Et DS-signal er et deekningssignal der deekker et farepunkt pa den fri bane (sidespor, bro)

Funktioner

K-B2-10.6.5.3-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner vedr. I-, U-, SI-, SU-,
AM-, AM/DS- samt DS-signaler:

Udfores i
trafik- Udferes i
Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
SOREF i hovedsignal Ja Ja Nej Ja
Kor S | Betinget stop i AM-signaler Ja Ja Nej Ja
Kor Y [ Kor i AM signaler Ja Ja Nej Ja
Udkobl HKT Ja Ja Nej Ja
AM signaler pa Stop Ja Ja Nej Ja
Tilbagetag stop i AM signaler Ja Ja Nej Ja
AM signal pa tvangsstop Ja Ja Nej Ja
Tilbagetag tvangsstop i AM signal Ja Ja Nej Ja

Def.-B2-10.6.5.3-8

AM-signaler szettes pd SORF ved at szette streekningen pa SORF, se afsnit 10.6.10.

Przesentationer
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K-B2-10.6.5.3-2

Folgende tilstande for I-, SI-, U-, SU-, AM-, AM/DS og DS-signaler praesenteres:

Genereres

af trafik- Genereres

styrings- | af sikrings-
Preesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Hovedsignal Stop - fastlagt Ja Ja Nej Ja
Hovedsignal Stop - ikke fastlagt Ja Ja Nej Ja
Hovedsignal Ker - fastlagt Ja Ja Nej Ja
Hovedsignal Kor eller kor igennem Ja Ja Nej Ja
Hovedsignal SORF Ja Ja Nej Ja
Hovedsignal magasineret i togvej* Ja Ja Nej Ja
Hov.ed51gnal ker med begrenset Ja Ja Nej Ja
hastighed
Hastighedsviser, bogstavviser Ja Ja Nej Ja
Hovedsignal, betinget stop Ja Ja Nej Ja

*Der kan normalt kun magasineres én togvej pr. objekt i sikringsanlaegget.

Def.-B2-10.6.5.3-2

AM signaler folger tilstanden i blokafsnit se afsnit 10.6.10.

10.6.5.4 VI-, VU-, VM- samt VM/DS-signaler (Venstresporssignaler)

Def.-B2-10.6.5.4-1

Et VI-signal er begyndelsespunktet for en indkerselstogvej fra venstre spor. Signalet er en

aldre signalform, som ikke etableres laengere. I stedet etableres I-signal fra venstre spor.

VI-signalet markerer tillige stationsgraensen.

Def.-B2-10.6.5.4-2

Et VU-signal er et signal, der i forbindelse med en udkerselstogvej giver tilladelse til at kore

ud fra stationen ad venstre spor.

Def.-B2-10.6.5.4-3

Et VM-signal er et signal, der stilles op pad visse streekninger med linieblok geeldende for

venstre spor. Et VM-signal opdeler banestykket i flere pa hinanden felgende blokafsnit. Der

kan saledes vaere flere tog pa streekningen p&4 samme hovedspor samtidig.
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Def.-B2-10.6.5.4-5

Et VM/DS-signal er et VM-signal der daekker et farepunkt pa den fri bane (sidespor, bro)

Funktion

Der er ingen seerlige funktioner vedr. VI-, VU-, VM- og VM/DS.

Przesentation

K-B2-10.6.5.4-1

Folgende tilstande for VI-, VU-, VM-, DS- og VM/DS-signaler skal preesenteres:

Genereres | Genereres
af trafik- af sik-
styrings- rings-
Preesentation Vises lokalt | Vises fjernt . systemet anleeg
VU, VI, VM, VM/DS forbikersel for- Ja Ja Nej Ja
budt
VU, VI, VM, VM/DS Stop - fastlagt Ja Ja Nej Ja
VU, VI, VM, VM/DS Stop - ikke fast- Ja Ja Nej Ja
lagt
VU, VI, VM, VM/DS forbikersel for- .
Ja Ja Nej Ja
budt - fastlagt
VU, XI, VM, VM/DS magasineret i Ja Ja Nej Ja
togvej
VU, VI, VM, VM/DS ker Ja Ja Nej Ja

*Der kan normalt kun magasineres én togvej pr. objekt i sikringsanleegget.

10.6.5.5 Togvejsendepunkter og perrondelepunkter

Def.-10.6.5.5-1

Til togvejsendepunkter horer:
e signal "stop”
o signal "forbikersel forbudt”

e maerket "stop”.

For R-togveje kan togvejens endepunkt endvidere vaere
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e marke "rangergraensen”
e marke "endepunkt for rangering for signal”.

En S-togvejs endepunkt er et HKT-standsningsmaerke.

Def.-10.6.5.5-2
Rangertogveje mod usikret omridde (med endepunkt ved meerke “"stop” i et blindspor eller
maerke "endepunkt for rangering for signal”)indstilles til en ende-dvaerg, dvs. det modsat

rettet DV-signal i sporet

Def.-10.6.5.5-3
Perrondele-punkt er et punkt, som pd S-banen bruges til at ege kapaciteten ved at dele
perronen pa en togfelgestation, sa et tog kan fa signal helt frem til forkanten af perronen,

mens det foregdende tog er pa vej vaek fra dele-punktet

Funktion

Def.-10.6.5.5-4
Betjeningen af togvejsendepunkter og perrondelepunkter foregdr som en del af udpegning

og togvejsindstilling.

Praesentation

K-B2-10.6.5.5-1

Togvejsendepunkter og perrondelepunkter skal praesentere falgende tilstande:

Genereres

af trafik- Genereres

styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Ej fastlagt Ja Ja Nej Ja
Fastlagt Ja Ja Nej Ja
Magasineret Ja Ja Nej Ja
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10.6.6 Rangertogveje

Def.-B2-10.6.6-1
En rangertogvej er altid opbygget/sammensat af:

o Togdetekteringsafsnit

e  Sporskifter

e Signaler

e Andre objekter i togvejen, f.eks. sporkryds eller traktorvejssignaler.

Se desuden krav vedr. ngdoplesning af togveje under kapitel 10.6.11 Uregelmaessigheder.

Funktion
K-B2-10.6.6-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfore folgende funktioner vedr. rangertogveje:
Udfores i
trafik- Udferes i

Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Rangertogvej Ja Ja Nej Ja
Slet rangertogvej i magasin Ja Ja Nej Ja
Vis magasin Ja Ja Nej Ja
Sluk magasin Ja Ja Nej Ja
Bekreeft togvejskommando (kritisk
togvej, f.eks. til spor uden kereled-
ning) Ja Ja Ja Nej
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Przesentation

K-B2-10.6.6-2

Der skal gives en preesentation af hvilken togvej, der vil blive udfert af den aktuelle betje-

ningshandling (udpegning).

K-B2-10.6.6-3

Folgende tilstande for rangertogveje skal preesenteres:

Genereres

af trafik- | Genereres

styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Rangertogvej fastlagt Ja Ja Nej Ja
Magasineret togvej Ja Ja Nej Ja
Udpegning af togvej Ja Ja Ja Nej
Togvejsoplosning Ja Ja Nej Ja
10.6.7 Hovedtogveje

Def.-B2-10.6.7-1

En hovedtogvej er altid opbygget/sammensat af:

o Togdetekteringsafsnit

e  Sporskifter

e Signaler

e Andre objekter i togvejen, f.eks. sporkryds eller traktorvejssignaler.

Se desuden krav vedr. ngdoplgsning af togveje under kapitel 10.6.11 Uregelmaessigheder.

Funktion

K-B2-10.6.7-1

Det skal veere muligt for betjeneren at udfore folgende funktioner vedr. hovedtogveje:

Udfores i
trafik- Udferes i
Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anlaeg
Hovedtogvej Ja Ja Nej Ja
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Udfoeres i
trafik- Udfores i

Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
S-togvej Ja Ja Nej Ja
Y-togvej Ja Ja Nej Ja
Slet hovedtogvej i magasin Ja Ja Nej Ja
Vis magasin Ja Ja Nej Ja
Sluk magasin Ja Ja Nej Ja
Bekreeft togvejskommando (kritisk
togvej, f.eks. til spor uden kereled-
ning) Ja Ja Ja Nej
Bekraeft TUS togvej* Ja Ja Ja Nej

* Geelder TUS togveje, hvor forste togdetekteringsafsnit efter endepunkt er besat.

Przesentation

K-B2-10.6.7-2

Der skal gives en preesentation af hvilken togvej, der vil blive udfert af den aktuelle betje-

ningshandling (udpegning).

K-B2-10.6.7-3

Folgende tilstande for hovedtogveje skal praesenteres:

Genereres

af trafik- | Genereres

styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anlaeg
Hovedtogvej fastlagt Ja Ja Nej Ja
S-togvej fastlagt Ja Ja Nej Ja
Y-togvej fastlagt Ja Ja Nej Ja
Magasineret togvej Ja Ja Nej Ja
Udpegning af togvej Ja Ja Ja Nej
Togvejsoplosning Ja Ja Nej Ja
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Tilstande preesenteres ogsd ved signaler (afsnit 10.6.5) og togdetekteringsafsnit (afsnit
10.6.4) tilstande.

10.6.8 Automatisk signalgivning

Se krav under kap. 10.6.5 Signaler og Kap 12 Driftsformer.

10.6.9 Ubetjent station
Ledig
10.6.10 Linieblok

Def.-B2-10.6.10-1

Den fri bane forbinder stationerne.

Def.-B2-10.6.10-2
P4 den fri bane er korslen sikret ved hjeelp af teknisk udstyr - linieblok. Kerslen kan dog
ogsa sikres instruktorisk (kersel pa af- og tilbagemelding), nir streekningen ikke er udstyret

med linieblok, samt nér linieblokken er aflyst.

Def.-B2-10.6.10-3
En linieblok omfatter altid ét spor mellem to nabostationer. Hvor der er flere spor pa en
streekning, har hvert spor sin linieblok. Flere parallelt lobende linieblokke kan dog deles om

samme transmissionsudstyr.

Def.-B2-10.6.10-4

Pa fri bane findes endvidere selvsteendige togekspeditionssteder i form af:
e  Trinbreetter

e Sidespor med deekningssignaler

e Sidespor uden daekningssignaler

Der kan endvidere veere overkersler se afsnit 10.6.14

Savel togekspeditionssteder som eventuelle forhold pa streekninger uden linieblok er omfat-

tet af dette afsnit.
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Funktion
K-B2-10.6.10-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere felgende funktioner i forbindelse med linie-
blok:
Udfores i
trafik- Udfoeres i
Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Blokvending Ja Ja Nej Ja
Blokvending fra Ja Ja Nej Ja
Venstresporbeleegning Ja Ja Nej Ja
SORF pa streekningen Ja Ja Nej Ja
Ophzev SORF pé streekning Ja Ja Nej Ja
Blokspeerring Ja Ja Nej Ja
Ophav blokspaerring Ja Ja Nej Ja
Nulstilling af akseltzeller Ja Ja Nej Ja
Markering af blokretning Nej Ja Ja Nej
Markering af blokretning fra Nej Ja Ja Nej
Stop log streekning Ja Ja Nej Ja
SORF i U signal Ja Ja Nej Ja
Afstilling af lydgiver (formelder) Ja Ja Ja Nej
Stop i et HKT afsnit Ja Ja Nej Ja
Kor S i HKT afsnit Ja Ja Nej Ja
ATNS-markering Nej Ja Ja Nej
ATNS-markering fra Nej Ja Ja Nej
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Preesentation
K-B2-10.6.10-2
Folgende tilstande skal praesenteres i forbindelse med linieblok:

Genereres

af trafik- = Genereres

styrings- | af sikrings-
Przesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Koreretning for linieblokken Ja Ja Nej Ja
Blokafsnit ej besat Ja Ja Nej Ja
Blokafsnit besat/belagt Ja Ja Nej Ja
Belagt signalblok Ja Ja Nej Ja
Venstresporsbelzegning Ja Ja Nej Ja
SORF pé streekningen Ja Ja Nej Ja
Blokspeerring Ja Ja Nej Ja
Blokafsnit besat for laenge Ja Ja Nej Ja
Blokafsnit fastlagt Ja Ja Ja Nej
Akselteellerafsnit under nulstilling Ja Ja Nej Ja
Akselteeller fejl Ja Ja Nej Ja
Ingen blokretning Ja Ja Nej Ja
Blokretning under vending Ja Ja Nej Ja
Magasineret blokvending Ja Ja Nej Ja
Logbog standset streekning Ja Ja Nej Ja
Markering af blokretning Nej Ja Ja Nej
Stop i HKT afsnit Ja Ja Nej Ja
ATNS-markering Nej Ja Ja Nej

BN2-78-1: Betjening af trafikstyringssystemer




banedanmark

Udgivet 01.02.2007 Side 55 af 90
Godkendt 31.01.2007

Journalnummer: 73-0024

Antal sider i alt: 90

Statisk information:
e Nummer pé blokafsnit
o Togdetekteringsafsnitstype
e Spor uden togdetektering/Ikke ibrugtaget sporisolation

e Spor uden kereledning

10.6.10.1 Formelding

Def.-B2-10.6.10.1-1
Formelding er en information fra trafikstyringssystemet til betjeneren om, at der er tog pa

vej til en station, hvor der endnu ikke er foretaget togvejsindstilling.

Def.-B2-10.6.10.1-2

Formelding kommer i 2 trin:

1. Nar tog naermer sig stationen (defineret sted) - sa tidligt at tog med maximal hastighed

kan fa positiv forsignalering.

2. Nar tog har passeret et defineret sted (kan veere sidste AM-signal), hvor tog ogsd med

restriktiv forsignalering skal have signal.

K-B2-10.6.10.1-1 (K-B2-14.2-7)
Begge formeldinger skal kunne defineres til at give en alarm, hvis der ikke er indstillet (eller

magasineret) togvej fra det pagaeldende I-signal.

K-B2-10.6.10.1-2

Informationen om formelding skal tydeligt kunne skelnes fra de gvrige informationer.

Funktion

K-B2-10.6.10.1-3

Det skal veere muligt for betjeneren at udfore folgende funktioner i forbindelse med formel-

ding:
Udfoeres i
trafik- Udferes i
Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Tilkobling af formelder (permanent) Ja Ja Nej Ja
Frakobling af formelder (perma- Ja Ja Nej Ja
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nent)

Afstil formelder (enkelt tog) Ja Ja Nej Ja

Przesentation

K-B2-10.6.10.1-4

Folgende tilstande i forbindelse med formelding skal praesenteres:

Genereres

af trafik- Genereres

styrings- = af sikrings-
Przesentation Vises lokalt | Vises fjernt systemet anleeg
Tilkoblet formelding Ja Ja Nej Ja
Frakoblet formelding Ja Ja Nej Ja
Formelding * Ja Ja Nej Ja
Formelder pa streekninger uden .
linieblok Ja Ja Nej Ja

* Denne preesentation skal kun gives, safremt det kraeves, at betjeneren skal indstille togve-

jen manuelt

10.6.11 Uregelmassigheder

I fjernstyringssystemer og sikringsanleeg opstdr der nu og da uregelmaessigheder og fejl,
forarsaget af den trafikale situation eller af den teknik, der ligger til grund for det enkelte

trafikafviklingssystem.

Dette afsnit omhandler en raeekke haendelser og er derfor ikke beskrevet som et anlaegsele-
ment. Det skyldes, at begrebet uregelmaessigheder ofte er et sammenfald af én eller flere

omstzendigheder, som naturligt kan omfatte indtil flere delobjekter.

K-B2-10.6.11-1

Fjernstyringsmaessigt skal det veere muligt at nedoplase en togvej i én betjeningshandling

K-B2-10.6.11-2
Nér der i trafikstyringssystemet er sat speerrehzette pa et objekt, skal alle betjeningshandlin-

ger til det padgeeldende objekt veere forhindret.
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Funktion
K-B2-10.6.11-3
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner i forbindelse med ure-
gelmaessigheder:
Udfores i
trafik- Udfores i

Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Visning af STOP omrader Ja Ja Ja Nej
Stop i alle signaler Ja Ja Nej Ja
Stop i enkelt signal Ja Ja Nej Ja
Tilbagetag Nedstop Ja Ja Nej Ja
Kunstig fastleegning Ja Ja Nej Ja
Paseet speerrehaette Ja Ja Ja Nej
Aftag speaerrehaette Ja Ja Ja Nej
Forberedelse til ngdoplgsning Ja Ja Nej Ja
Aktivering af nedoplesningstid Ja Ja Nej Ja
Nodoplesning Ja Ja Nej Ja
Nodoples R togvej Ja Ja Nej Ja
Ngdoplgs H togvej Ja Ja Nej Ja
Nodoples deltogvej** Ja Ja Nej Ja
NALT Ja Ja Nej Ja
Afbryd nedoplesning Ja Ja Nej Ja
Nodoplesning af blok Ja Ja Nej Ja
?(‘)[?Sr;t’ r?ifn r;@daggregat | nedstroms- Ja Ja Ja Nej
Kvittering af fejl pa objekter Ja Ja Ja Nej
gilrl:glllrrllgg HKT koreretningsvist Ja Ja Nej Ja
Tilkobling HKT kereretningsvist Ja Ja Nej Ja

Station
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Udfoeres i
trafik- Udfores i

Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Frakobl.mg HKT koreretningsvist Ja Ja Nej Ja
Streekning
Frak.obhng HKT kgreretningsvist Ja Ja Nej Ja
Station
Tilkobling F-HKT pa streekning Ja Ja Nej Ja
Frakobling F-HKT pd straekning Ja Ja Nej Ja

** Ved fastlagt togvej A-E via B, C og D skal det veere muligt at nodoplese vilkarlige togve-

je, f.eks. C-D eller B-D

Praesentation

K-B2-10.6.11-4

Folgende tilstande skal tydeligt praesenteres i forbindelse med uregelmaessigheder:

Genereres

af trafik- Genereres

styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Visning af STOP omrader Ja Ja Ja Nej
Kunstig fastleegning * Ja Ja Nej Ja
Visning af pasat "speaerrehaette” Ja Ja Ja Nej
Nodoplesning Ja Ja Nej Ja
Blok under ngdoplgsning Ja Ja Nej Ja
Fejl pa enkelte objekter™ Ja Ja Nej Ja
Praesentation af alle meldte fejl Ja Ja Ja Ja
Nodaggregat | nedstremsforsyning Ja Ja Ja Nej
startet
Praesentation af alle meldte fejl Ja Ja Ja Nej
Praesentatlor.l af  aktivering af Ja Ja Nej Ja
nedstop station
Praesentation af transmissionsbrud Nej Ja Ja Nej
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Genereres
af trafik- Genereres
styrings- | af sikrings-
Przesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Praeser'ltatlon af manglende el- Ja Ja Ja Nej
forsyning
HKT f i 3
: rakoblet for kereretning pa Ja Ja Nej Ja
station
HKT frakoblet pa streekning Ja Ja Nej Ja
F-HKT pa streekning frakoblet Ja Ja Nej Ja

* Vises som fastlagt i de enkelte fastlagte objekter.

** Fejl deles op i Fejl fra marken, som er fysiske fejl pd objekter, f.eks. en overbreendt lam-
petrad i signal, og Fejltilstand, som er en fejl i systemet, f.eks. hvis der sendes modstridende

indikeringer til ét objekt (ugyldig indikering).

10.6.11.1 Transmissionsfejl

Funktion

K-B2-10.6.11.1-1

Det skal veere muligt for betjeneren manuelt at udfere folgende funktioner vedr. transmissi-

on:
Udfores i
trafik- Udferes i
Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Indkobling af omvejsforbindelse Nej Ja Ja Nej
Udkobling af omvejsforbindelse Nej Ja Ja Nej
Indkobling af fremvejsforbindelse Nej Ja Ja Nej
Udkobling af fremvejsforbindelse Nej Ja Ja Nej
Skift mellem redundante systemer Nej Ja Ja Nej

K-B2-10.6.11.1-2
Skift til omvejsforbindelse | reservebetjening skal ske automatisk, hvis der opstar fejl, som

pavirker muligheden for at betjene systemet.
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Przesentation

K-B2-10.6.11.1-3

Folgende tilstande skal tydeligt praesenteres i forbindelse med transmissionsfejl:

Genereres @ Genereres
af trafik- af sik-
styrings- rings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt = systemet anleeg
Neutral Nej Ja Ja Nej
Fejl Nej Ja Ja Nej
Fremvej indkoblet Nej Ja Ja Nej
Fremvej udkoblet Nej Ja Ja Nej
Omvej indkoblet Nej Ja Ja Nej
Omvej udkoblet Nej Ja Ja Nej

10.6.12 Forenklet betjeningspult
Findes ikke.
10.6.13 Udvendig betjening

Pa en fjernstyret station kan der vaere udstyr til udvendig betjening.

Def.-B2-10.6.13-1

Der findes folgende former for udvendig betjening:

e Udvendige betjeningsskabe pa togfelgestationer og enkelte togekspeditionssteder pd fri

bane.

e Knapper ved I-signalerne, hvormed der kan indkobles AG-drift eller stilles enkelttogve-

je (AG-knapper).

Def.-B2-10.6.13-2

Endvidere findes der nadbetjening af sporskifter samt af linieblok og U-signaler.
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Funktion
K-B2-10.6.13-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner:
Udfores i
trafik- Udferes i

Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Frigivning af handsving Ja Ja Nej Ja
Tll.bagetagnlng af frigivet hand- Ja Ja Nej Ja
sving
Vis udvendig betjeningsskab Ja Ja Ja Nej
Nodfrigivning af sporskifter Nej Nej Nej Ja
Nodstop Nej Nej Nej Ja
Praesentation
K-B2-10.6.13-2

I forbindelse med det udvendige betjeningsskab, skal folgende tilstande preesenteres:

Genereres
af trafik- | Genereres
styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anlaeg
Ngdstopknap aktiveret Ja Ja Nej Ja
Handsving frigivet og udtaget Ja Ja Nej Ja
Handsving frigivet og ikke udtaget Ja Ja Nej Ja
Ha . i1 f
andsving sat tilbage efter at veere Ja Ja Nej Ja
udtaget
Handsving udtaget uden frigivning Ja Ja Nej Ja
Handsving normalstilling Ja Ja Nej Ja

Statisk info:

e Information om der findes nedpanel i skabet
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e Nodstopknap pa udvendigt betjeningsskab = nedstopknap (nye anleegstyper)

eller koblet sammen med handsvinget (ny fjernstyring til seldre sikringsanlaegs-

typer)

e Information om der findes AG knap i skabet

10.6.14 Overkarsler

Def.-B2-10.6.14-1

Automatisk sikrede overkersler benyttes til at sikre adskillelse mellem vej og togtrafik, hvor

disse krydser hinanden i niveau. Overkgrsler findes bade pa stationer og péa fri bane.

Funktion
K-B2-10.6.14-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere felgende funktioner i forbindelse med over-
korsler:
Udfores i
trafik- Udferes i

Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Sluk overkorsel Ja Ja Nej Ja
Teend overkersel (evt. for spor) Ja Ja Nej Ja
Tilkoble teendsted Ja Ja Nej Ja
Frakoble teendsted Ja Ja Nej Ja
Tilkoble sen teending Ja Ja Nej Ja
Frakoble sen tending Ja Ja Nej Ja

Praesentation

K-B2-10.6.14-2

Det skal preesenteres, hvilken overkerselstype den pageeldende overkorsel er.

Def.-B2-10.6.14-2

Der findes 3 typer overkgrsler:
e  Advarselssignalanleeg

e Helbomanleeg
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e Halvbomanlaeg

K-B2-10.6.14-3
I forbindelse med de 3 overkerselstyper skal folgende tilstande preesenteres:

Genereres

af trafik- = Genereres

styrings- | af sikrings-
Preesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anlaeg
Overkersel i normalstilling Ja Ja Nej Ja
bomme mverken oppe i nede) | I N I
Overkorsel ude af normalstilling Ja Ja Nej Ja
Overkgrsel sikret Ja Ja Nej Ja
Stor fejl Ja Ja Nej Ja
Lille fejl Ja Ja Nej Ja
Tidsméler Ja Ja Nej Ja
Teendsted udkoblet Ja Ja Nej Ja
Sen teending Ja Ja Nej Ja

Statisk information:
e Angivelse af tilhgrende sikringsanleeg

e Nummer pé overkorsel

10.6.14.1 Udvidet fjernkontrol

Def.-B2-10.6.14.1-1

Overkorselsanleegget leverer indtil 32 indikeringer til trafikstyringssystemet. Til indikering
benyttes/vises de 4-5 forste indikeringer (de er indeholdt i K-B2-10.6.14-3), mens de gvrige
indtil 27-28 indikeringer kun logges i trafikstyringssystemet og kan benyttes til f.eks. stati-
stik af overkerslens tilstand Eller opklaring af uheld.

K-B2-10.6.14.1-1
Folgende skal kunne logges i trafikstyringssystemet:

e Teend fra xx
e Tend frayy

e Kontrol
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e Bomlys

e Tid 1

e Tid 2/Blok

e Indl oplgsning

e Bilistrelee

e Batterikontrol

e Bomme nede

e Oplegsning

e  Hvidt blink Kx (der er afsat 5 kanaler, som kan defineres anlaegsspecifikt)
e  Gult lys Kx (der er afsat 5 kanaler, som kan defineres anlaegsspecifikt)
e Man teend

e Man sluk

e  Fejl i TS/SST uds

e Lamper péa reservetrad

e Fejl i ensretter

e Netkontrol

10.6.14.2 Udfletningsbro mellem banelinier

Funktion

Der er ingen funktioner i forbindelse udfletningsbroer.

Praesentation

Def.-B2-10.6.14.2-1

Der findes 2 typer krydsninger ude af niveau:
e Underforing

e  Overforing

10.6.14.3 Traktorvejssignal og varslingsanleg
Funktion

Der er ingen funktioner i forbindelse med traktorvejssignaler og varslingsanlaeg.
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Przesentation

K-B2-10.6.14.3-1

I forbindelse med traktorvejssignaler og varslingsanlaeg skal folgende tilstande preesenteres:

Genereres

af trafik- = Genereres

styrings- | af sikrings-
Preesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Traktorvejssignal slukket Ja Ja Nej Ja
Traktorvejssignal teendt Ja Ja Nej Ja
Varslingsanlaeg slukket Ja Ja Nej Ja
Varslingsanlaeg, teendt lav Ja Ja Nej Ja
Varslingsanlaeg, teendt hgj Ja Ja Nej Ja
10.6.15 Diverse

Dette afsnit omhandler nogle af de sekundzere funktioner i et trafikstyringssystem.
Se gvrige krav vedr. sporskifter og signaler i kapitlerne 10.6.2, 10.6.3 og 10.6.5

Def.-B2-10.6.15-1
Omstilling mellem dag- og natbelysning i signaler bruges til at tilpasse lysstyrken i lanter-

nerne, saledes at lokomotivfererne ikke bliver udsat for bleending fra signalerne.

Def.-B2-10.6.15-2

Evt. lys i sporskiftesignalerne bruges til at angive sporskifters stilling overfor bl.a. rangister.

K-B2-10.6.15-1
Et eventuelt sporskiftevarmeanleeg skal kunne indkobles fra savel stationssikringsanleeg

som fjernstyringsanleeg.

Funktion
K-B2-10.6.15-2
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner:
Udfores i
trafik- Udfores i

Aktiveres = Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleg
Teend lys i sporskiftelygter Ja Ja Nej Ja
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Udfores i
trafik- Udferes i
Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Sluk lys i sporskiftelygter Ja Ja Nej Ja
Teend/sluk sporskiftevarme - kon- Ja Ja Nej Ja
stant
Teend/sluk Sporskiftevarme - inter- Ja Ja Ja Nej
val
Taen.d/sluk Sporskiftevarme - auto- Ja Ja Ja Nej
matisk
Indkobling af DAG-lys i signaler Ja Ja Nej Ja
Indkobling af NAT-lys i signaler Ja Ja Nej Ja
Straekning pa nat Ja Ja Nej Ja
Streekning pa dag Ja Ja Nej Ja
Synkronisering af tid Ja Ja Ja Nej
Vis ur Ja Ja Nej Ja
Praesentation
K-B2-10.6.15-3
Folgende tilstande skal praesenteres i forbindelse med de sekundeere funktioner i et trafik-
styringssystem:
Genereres
af trafik- Genereres
styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anlaeg
Lys i sporskifte signaler Ja Ja Nej Ja
Sporskifte varme teendt Ja Ja Nej Ja
Dag belysning Ja Ja Nej Ja
Nat belysning Ja Ja Nej Ja
Sikringssystem Ur Ja Ja Nej Ja
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11.  SIKKERHEDSKRITISKE HANDLINGER

Krav til sikkerhedskritiske handlinger er beskrevet i BN1-77.

12.  DRIFTSFORMER

12.1 Driftsformer
Def.-B2-12.1-1

Der findes folgende driftsformer:

e  MU-drift
e  MC-drift
o  AS-drift

e Udkobling af AS-drift

Funktion
K-B2-12.1-1
Det skal veaere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner i forbindelse med drifts-
former:
Udfores i
trafik- Udfores i

Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
MU-drift Ja Nej Nej Ja
MC-drift Nej Ja Nej Ja
AS-drift Nej Ja Ja* Nej*
Udkobling af AS-drift** Nej Ja Ja Nej

*Funktionen AS-drift udferes i trafikstyringssystemet, men sikringsanlaegget kender status
og kan speerre for funktioner, der ikke er tilladt i AS-drift (se K-B2-12.1-2). Ved fjernsty-
ring af aeldre sikringsanleeg skal trafikstyringssystemet selv spaerre for udsendelse af funk-
tioner jvf. K-B2-12.1-2.
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** Pr. kereretning, for et spor, et tog eller pr. signal

K-B2-12.1-2
Folgende funktioner er ikke tilladte i driftsformen AS-drift:

e Tilbagetag stedbetjening (se afsnit 10.6.1)

e  Frigivning af sporskiftehdndsving (se afsnit 10.6.13)

e Tilbagetag lokalaflasning (se afsnit 10.6.2)

e  Omstilling uden SMUTO (trin 2) (se afsnit 10.6.2)

e  Oplasning af centralaflast sporskifte (se afsnit 10.6.3)

e Tilbagetag af nedfrigivet spsk (se afsnit 10.6.2)

e Tilbagetag omrade med ngdfrigivet sporskifte (se afsnit 10.6.2)
e Tilbagetag alle nedfrigivne sporskifter (se afsnit 10.6.2)
e  Fjerne spaerrehaette/Tilbagetag speerring (se afsnit 10.6.1)
e ANN DV (se afsnit 10.6.5.1)

e ANN PU (se afsnit 10.6.5.2)

e Tilbagetag tvangsstop AM-signal (se afsnit 10.6.5.3)

e LA nedkobling (se afsnit 10.6.5)

e Fjern LA neddkobling (se afsnit 10.6.5)

e  Ophev speerring af signal (se afsnit 10.6.5)

e  Ophev blokspeerring (se afsnit 10.6.10)

e Nopdoplesning (generelt) (se afsnit 10.6.11)

e  Forberedelse til nedoplesning (se afsnit 10.6.11)

e  Aktivering af ngdoplesningstid (se afsnit 10.6.11)

e MU (se kap. 12)

e  Frakoble teendsted (se afsnit 10.6.14)

K-B2-12.1-3
Det skal kravspecificeres i det pdgzeldende projekt hvilke driftsformer, der skal findes i det

aktuelle anlzeg.

K-B2-12.1-4
Normal funktion er, at FC sender MU-ordre, hvorefter der skiftes til det, men lokalbetjenin-
gen kan vha. betjeningsnogle tvangstage betjeningen, f.eks. ved fejl i trafikstyringssyste-

met. Herved skiftes der via fysisk kontakt i sikringsanlaegget.

K-B2-12.1-5
Hvis negle er drejet, kan der ikke skiftes til MC-drift.
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Preesentation
K-B2-12.1-4
Folgende preaesentationer skal gives i forbindelse med driftsformer:
Genereres
af trafik- Genereres
styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anlaeg
MU-drift Ja Ja Nej Ja
MC-drift Ja Ja Nej Ja
AS-drift Ja Ja Nej Ja
Udkobling af AS-drift Nej Ja Ja Nej

12.2 Hjeelpedriftsformer

Def.-B2-12.2-1

Ved hjelpedriftsformer forstds en seerskilt made at betjene trafikstyringsanleegget pa i MC-

eller MU-drift.

Def.-B2-12.2-2

Der eksisterer folgende hjeelpedriftsformer:

o  AG-drift
e  MG-drift
e  AV-drift
e AK-drift

e BO

o  AT-drift
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Funktion
K-B2-12.2-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner i forbindelse med hjeelpe-
driftsformer:
Udfores i
trafik- Udfores i
Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
AG Ja Ja Nej Ja
MG Ja Ja Nej Ja
Seet antal togveje i magasin til x
(x=antal) Ja Ja Nej Ja
AV Ja Ja Nej Ja
AK Ja Ja Nej Ja
BO Nej Ja Nej Ja
Udkobling af AG-drift Ja Ja Nej Ja
Udkobling af MG-drift Ja Ja Nej Ja
Udkobling af AV-drift Ja Ja Nej Ja
Udkobling af AK-drift Ja Ja Nej Ja
Udkobling af BO Nej Ja Ja Nej

K-B2-12.2-2
Hjeelpedriftsformer er overbygning pa MC og MU og kan kun ind- og udkobles derfra.

K-B2-12.2-3
Folgende funktioner er tilladte i hjeelpedriftsformerne AG-,MG-, AV- og AK-drift:

e  Stop i signaler (udkobler driftsformen) (se afsnit 10.6.11)

e  Nopdoplesning (udkobler driftsformen) (se afsnit 10.6.11)

e  DAG/NAT (se afsnit 10.6.15)

K-B2-12.2-4

Hjzelpedriftsformen BO findes kun i 1972-anlaeg. De eneste funktioner, der er tilladt i BO er:

e  Omstilling af sporskifter (kun lokalt) (se kap. 10.6.2)
¢  Omstilling uden SMUTO (kun lokalt) (se kap. 10.6.2)
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Preesentation
K-B2-12.2-5
Folgende tilstande for hjeelpedriftsformer skal preesenteres:
Genereres
af trafik- Genereres
styrings- | af sikrings-
Preesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
AG Ja Ja Nej Ja
MG til Ja Ja Nej Ja
Antal togveje i magasinet (0-9) Ja Ja Nej Ja
AV Ja Ja Nej Ja
AK Ja Ja Nej Ja
BO Ja Ja Nej Ja

13.  TOGNUMMERSYSTEM 0G AUTOMATISK TRAFIKAFVIKLING

Dette kapitel indeholder krav til Automatisk trafikafvikling, der er en overbygning til et
fjernstyringssystem, som dermed tillader automatisk afvikling af trafikken pa baggrund af

en koreplan.

Kapitlet er ikke relevant ved lokal betjening.
13.1 Tognummersystem

K-B2-13.1-1

Tognumre skal kunne besta af bade tal og bogstaver. Et tognummer bestar af op til 8 tegn.
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Funktion

K-B2-13.1-2

Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner i forbindelse med tog-

numre:
Udfoeres i
trafik- Udferes i
Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Indkobhng af tognummerets auto- Nej Ja Ja Nej
matik.
Udkobling af tognummerets auto- . .
- Nej Ja Ja Nej
matik.
Modtage tognumre fra andre trafik- . .
styringssystemer Nej Ja Ja Nej
Abne og lukke for tognummerover- . .
forsel fra andre systemer Nej Ja Ja Nej
Automatisk tildeling af tognumre Nej Ja Ja Nej
Vis tognummer / tognummerkg i . .
N N
togdetekteringsafsnit 9 Ja Ja 9
Redigering af tognummerkoer Nej Ja Ja Nej
Oplysninger om togtype, operater,
evt. lokomotivfgrer og andre rele- Nej Ja Ja Nej
vante data om toget.
Angive forsinkelse til toget Nej Ja Ja Nej
Eftersog tognummer Nej Ja Ja Nej
Indleesning af et tognummer pa en . .
sporisolation og evt. placering Nej Ja Ja Nej
Skift tognummer Nej Ja Ja Nej
Slet tognummer Nej Ja Ja Nej
Samling
To tognumre bliver til ét. Funktio-
nen udleses forst, nar der befinder . .
Nej Ja Ja Nej

sig to tog i samme togdetektering-
safsnit (det skal veere muligt at
samle indtil tre tognumre til ét)
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Udfoeres i
trafik- Udferes i

Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Deling
Funktionen deler et tognummer til . .
to (det skal veere muligt at dele et Nej Ja Ja Nej
tognummer i indtil tre)
Flyt tognummer
Funktionen flytter ét tognummer . .
fra et givet togdetekteringsafsnit til Nej Ja Ja Nej
ét andet givet togdetekteringsafsnit
Tognummer-bytning. . .
To tognumre bytter plads. Nej Ja Ja Nej
Andre t.ogs togvej fra Y-togve;j til Nej Ja Ja Nej
S-togvej
Andre tf)gs togvej fra S-togvej til Nej Ja Ja Nej
Y-togvej
K-B2-13.1-3

Tog eller andre koretgjer, der ikke har faet tildelt et nummer:
e Fra en kereplan

e Fra en tognummerkeo

e Ved en manuel betjeningshandling

skal tildeles et nummer fra trafikafviklingssystemet. I nummeret skal indikeres stationsfor-
kortelsen, hvorfra tog eller koretoj forste gang blev detekteret i det omrade, som trafikafvik-

lingssystemet overvager og styrer.

K-B2-13.1-4
I fjernstyringssystemer med tognummersystem skal det veere muligt at fjerne og leegge
restriktioner (f.eks. ventebetingelser) pa udforelsen af automatisk udsendelse af ordre udfra

togidentifikationen.

K-B2-13.1-5
Hvis et system indeholder automatisk kereplansafvikling, skal systemet indeholde forprgv-

ninger, for at undgé utilsigtet mange ngdoplegsninger.
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K-B2-13.1-6

I forbindelse med tognummerindlaesning fra en kereplan skal det veere muligt at definere et

default togdetekteringsafsnit (et tognummerfelt) til hvert spor, hvori tognummeret indseet-

tes, nir der indlzeses til et spornummer.

Preesentation

K-B2-13.1-7

I forbindelse med tognumre skal folgende tilstande praesenteres:

Genereres

of trafik Genereres af
Przesentation Vises lokalt | Vises fjernt . sikrings-

styrings-

anleeg

systemet
Togets driftsform Nej Ja Ja Nej
Ma.x 4 toggumre i samme togdetek- Nej Ja Ja Nej
teringsafsnit
Tognummerkger Nej Ja Ja Nej
Tognummer med kgreplan Nej Ja Ja Nej
Tognummer uden kereplan Nej Ja Ja Nej
Praesentation af hvornar et givet
tog har teenkt sig at indstille sin Nej Ja Ja Nej
naeste togvej
Togets traktionstype.
Praesentationen af togets trak- . .
tionstype skal have effekt overfor Nej Ja Ja Nej
den automatiske trafikafvikling.
Oplysninger om togart, operater,
evt. lokomotivferer og andre rele- Nej Ja Ja Nej
vante data om toget.
Preesentation af om toget medforer Nej Ja Ja Nej

farligt gods.

K-B2-13.1-8

Tognummeret skal sa vidt muligt placeres i sporstrukturen, og skal vises i det togdetekte-

ringsafsnit, hvor toget aktuelt er. Hvis dette ikke kan lade sig gore, skal tognummeret place-

res i naerheden af togdetekteringsafsnittet, si betjeneren ikke er i tvivl om, hvor toget er
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placeret. Det er dog tilladt at trunkere et tognummer (kun vise en del af tognummeret) til en

storrelse, sa vaesentlige oplysninger i tognummervisningen ikke forsvinder.

K-B2-13.1-9

Visningen af et tognummers placering skal folge indikeringen fra togdetekteringsafsnittet.
K-B2-13.1-10

Tognummerfarven skal afspejle, hvorvidt betjeneren skal gribe ind, eller om automatikken

forventes at kunne klare situationen.

K-B2-13.1-11

Tognummerfarven skal veere den samme hvis:

e Tognumret uhindret skal fremfares i automatik ved hjeelp af kereplanen, AS-drift

e Stationen betjenes af lokal stationsbestyrer, MU-drift

Stationen er pd MC- eller MU-drift og med en af hjelpedriftsformerne AG-, MG, AV eller
AK-drift indkoblet.

Den neevnte tognummerfarve skal indikere, at det ikke forventes, at betjeneren skal gribe
ind.
K-B2-13.1-12

Der skal anvendes folgende prioriterede opmaerksomhedsfarver i de ovrige tilfeelde:
o Dedikeret farve, som indikerer, at tognummeret kraever betjening
e Dedikeret farve, som indikerer, at togets drift er pavirket af venteatheengighed.

K-B2-13.1-13

Tognummeret skal folge togets besat-indikering. Hvis objekter i togvejen er fejlbeheeftede
(f.eks. et sporskifte mangler kontrol, et togdetekteringsafsnit viser falsk besat eller et signal
ikke kan vise en keretilladelse), skal disse objekter kunne markeres, si tognummerflytnin-

gen kan opretholdes.

K-B2-13.1-14

I hvert togdetekteringsafsnit skal tognummeret kunne vises sammen med en information
om evt. forsinkelser, samtidig skal togdetekteringsafsnittets tilstand ogsa kunne ses tydeligt.
K-B2-13.1-15

Meldinger fra kereplanssystemet p& forhold omkring tognumrene skal kun praesenteres pa
den betjeningsplads, der aktuelt har betjeningen af det pagaeldende tognummer.
K-B2-13.1-16

Forsgges et allerede anvendt tognummer introduceret, skal der gives en alarm.
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13.2 Kereplan

Def.-B2-13.2-1

Koreplanen danner grundlag for den automatiske trafikafvikling.

Funktion

K-B2-13.2-1
Hvis der har veeret rettet i en kereplan eller der oprettes en seerlig kereplan samme dag, som
den geelder, mé disse ikke anvendes/vere virksom, for de er godkendt/kvitteret af den be-

tjener, som har betjeningsretten.
K-B2-13.2-2
Det mé ikke veere muligt at foretage langsigtet koreplansbearbejdning fra samme terminal

som anvendes til trafikafvikling.
K-B2-13.2-3
Her og nu redigering af kereplaner skal badde kunne ske fra en kereplansterminal samt ved

hjeelp af kodeord indgivet via trafikstyringsbilledet.

K-B2-13.2-4
Ved redigering i en koreplan skal evt. relationer til et informationssystem overfgres til dette
system.
K-B2-13.2-5
Det skal vaere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner i forbindelse med kere-
planen:
Udfores i .

. Aktiveres Aktiveres trafik- U'df?res !

Funktion . sikrings-
lokalt fjernt styrings-
anleg
systemet

Udskrift af vilkarlig kereplan Nej Ja Ja Nej
Uds'krlft af kﬂreplz?ner for vilkarlig Nej Ja Ja Nej
periode og straekning
Redigering af k@replan.sk@ speerre Nej Ja Ja Nej
koreplan for anden redigering
Andring af sporbenyttelse Nej Ja Ja Nej
Andring af tider Nej Ja Ja Nej
Andring af kerestreekning Nej Ja Ja Nej
Aflysning af kereplan Nej Ja Ja Nej
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Udfores i .
. Aktiveres | Aktiveres trafik- U'df?res !
Funktion . sikrings-
lokalt fjernt styrings-
anleg
systemet
Segning Nej Ja Ja Nej
Import af kereplaner fra eksterne Nej Ja Ja Nej
systemer
Eksport af kereplaner Nej Ja Ja Nej
Indgive venteafhzengigheder Nej Ja Ja Nej
Andring af TVM-kode Nej Ja Ja Nej

K-B2-13.2-6

Nér et objekt er pasat en "speerreheette”, skal det veere muligt via kgreplanen at angive en

alternativ sporbenyttelse. Denne alternative sporbenyttelse ma kun vere aktiv, nar funktio-

nen "speerreheette” er aktiveret.

K-B2-13.2-7

Nér kgrestremmen for et togdetekteringsafsnit er udkoblet, skal det via kereplanen veere

muligt at angive en alternativ sporbenyttelse. Denne alternative sporbenyttelse ma kun

veere aktiv, nar funktionen "kerestrom udkoblet ” er praesenteret.

Preesentation

K-B2-13.2-8

I forbindelse med kereplanen skal folgende tilstande kunne praesenteres:

Genereres

af trafik- Genereres

styrings- | af sikrings-
Przesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Inf(?rmatlon om at kereplan bliver Nej Ja Ja Nej
redigeret af anden bruger
Preesentation af kereplanens data Nej Ja Ja Nej
Markering af tog med farligt gods Nej Ja Ja Nej
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13.3 Toggraf

Def.-B2-13.3-1

En toggraf er en grafisk preesentation af, hvorledes trafikken har udviklet sig, og hvorledes
trafikken planlagt eller preedetekteret skal afvikles en periode ud i fremtiden. Dette praesen-
teres i et koordinatsystem, hvor hvert tog identificeret ved eget tognummer har sin egen

graf.

Hvis det i et projekt defineres, at der skal veere Toggraf, skal nedenstaende krav overholdes.

Funktion
K-B2-13.3-1
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner i koreplanen
Udfores i
trafik- Udferes i
Aktiveres @ Aktiveres styrings- sikrings-

Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Print af aktuel togproduktion Nej Ja Ja Nej
P . . .

raesentation pa v'lsmngsmedlet af Nej Ja Ja Nej
aktuel togproduktion
Print af planlagt togproduktion Nej Ja Ja Nej
Praesentation pa v1s¥11ngsmedlet af Nej Ja Ja Nej
planlagt togproduktion
Print af produceret togproduktion Nej Ja Ja Nej
Praes.entatlon af produceret togpro- Nej Ja Ja Nej
duktion
Angi .

ngivelse af planlagte sporspeerrin Nej Ja Ja Nej
ger
Angivelse af aktuelle sporspaerrin- Nej Ja Ja Nej
ger
Angivelse af planlagte Kerestroms- Nej Ja Ja Nej
afbrydelser
Angivelse af aktuelle Korestroms- . .
afbrydelser Nej Ja Ja Nej
Angivelse af bemaerkning til vilkar- Nej Ja Ja Nej
ligt tog
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Udfores i
trafik- Udfores i
Aktiveres | Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleg
Manipulation med togstreger skal . .
have effekt i kereplanen Nej Ja Ja Nej
Preesentation
K-B2-13.3-2
I forbindelse med toggrafen skal folgende tilstande kunne prsesenteres:
Genereres
af trafik- Genereres
styrings- | af sikrings-
Przesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Lodret angives tid Nej Ja Ja Nej
Vandret angives straekning Nej Ja Ja Nej
Tidsmaessig udstreekning skal kunne . .
N N
varieres fra 30 minutter til 4 timer 9 Ja Ja 9
T f: kal afspejl
ogstregerr.les arve skal afspejle Nej Ja Ja Nej
togkategorierne
Prae_sentatlon af togstregens start- Nej Ja Ja Nej
station og endestation
P i f i for-
.raesentatlon af tognummer 1 for Nej Ja Ja Nej
bindelse med togstregen
Praesentation af togets rettidighed i . .
forhold til kereplanen Nej Ja Ja Nej
P tati fevt. k t
.rae§en° a.lon af e ommentarer Nej Ja Ja Nej
til vilkarligt tog
Planlagte sporspeerringer Nej Ja Ja Nej
Aktuelle sporspaerringer Nej Ja Ja Nej
Planlagte korestromsafbrydelser Nej Ja Ja Nej
Aktuelle korestromsafbrydelser Nej Ja Ja Nej
P'raesentatlon af aktu.el tid i forhold Nej Ja Ja Nej
til aktuelle togplaceringer
Konfliktpraesentation Nej Ja Ja Nej
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13.4 Konflikterkendelse

Def.-B2-13.4-1

Konflikterkendelse gor betjeneren opmaerksom pad kommende konflikter pd baggrund af den

foreliggende koreplan justeret i forhold til den aktuelle trafiks tilstand.

Hvis det i et projekt defineres, at der skal veere Konflikterkendelse, skal nedenstaende krav

overholdes.

K-B2-13.4-1

Det skal vaere muligt at definere tidshorisonten for, hvor tidligt konflikter skal praesenteres.

K-B2-13.4-2

Det skal vaere muligt at til- og frakoble preesentationen af konflikterkendelse.

Funktion
K-B2-13.4-3
Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner i forbindelse med kon-
flikterkendelse:
Udfores i
trafik- Udferes i
Aktiveres @ Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Tilkoble konflikterkendelse Nej Ja Ja Nej
Frakoble konflikterkendelse Nej Ja Ja Nej
Przesentation
K-B2-13.4-4
I forbindelse med konflikterkendelse skal fglgende tilstande preesenteres:
Genereres
af trafik- Genereres
styrings-  af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Praesentation af at to tog ikke
p.lanmaess1gt vil rlslke.re at kor.nm? Nej Ja Ja Nej
til samme togdetekteringsafsnit pa
samme tid.
Praesentation af at en planlagt Nej Ja Ja Nej

krydsning ikke kan ske p& den
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Genereres

af trafik- Genereres

styrings- | af sikrings-
Praesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg

planlagte station.

Praesentation af at en planlagt
overhaling ikke kan ske pa den Nej Ja Ja Nej
planlagte station.

Praesentation af venteafhaengighe-

der som ikke kan overholdes Nej Ja Ja N¢j
P i f hurtigk

raeantatlon af hurtigkerende tog, Nej Ja Ja Nej
som indhenter langsomkgrende tog
Praesentation af forbindelse som Nej Ja Ja Nej

ikke kan opretholdes.

14. LOG OG ALARMER

Dette kapitel indeholder krav vedr. informationer om historiske heaendelser og aktuelle

unormale situationer. Dette skal ske ved et logsystem og et alarmsystem.

14.1 Log

K-B2-14.1-1

Den enkelte loghaendelse skal kunne identificeres.

K-B2-14.1-2

Alle trafikale og tekniske situationer skal kunne genafspilles.

K-B2-14.1-3

Trafikstyringssystemet skal kunne overfore lagrede haendelser til et medie, som senere kan

inspiceres.

K-B2-14.1-4

Nér en heendelse registreres, skal den kunne aflzeses i en logliste.

K-B2-14.1-5

Vedregrende logning skal al handling og aktivitet p& systemet logges. Der vil derfor ikke

udpeges saerlige omrader, der skal udlgse en log.
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K-B2-14.1-6

Anvendelse af de lagrede loghzendelser opdeles i folgende kategorier:

e Ulykkesopfolgning
e Sikkerheds- og Driftsopfelgning
e Arkiv

Ulykkesopfalgning:

K-B2-14.1-7

Alt, inkl. interne systemordrer sdsom billedskift, gemmes i mindst 24 timer

Sikkerheds- og Driftsopfelgning:

K-B2-14.1-8

Kopi af tilstand, dvs. alle ordrer og indikeringer til og fra sikringsanleegget gemmes i

mindst en méaned
Arkiv:

K-B2-14.1-9
Loggede haendelser for de sidste 5 ar.

K-B2-14.1-10
Det skal veere muligt at udskrive haendelser.
Funktion

K-B2-14.1-11

Det skal veere muligt for betjeneren at udfere folgende funktioner i forbindelse med Log:

Udfores i
trafik- | Udfores i
Aktiveres | Aktiveres | styrings- | sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Bladre mellem registrerede haendelser Ja Ja Ja Nej
Inspicere loglinie Ja Ja Ja Nej
Sege registrerede haendelser Ja Ja Ja Nej
Filtrere registrerede haendelser Ja Ja Ja Nej
Sortere registrerede hzendelser Ja Ja Ja Nej
Udskrive alle eller bestemte heendelser Ja Ja Ja Nej
Indsatte bemaerkning i log Ja Ja Ja Nej
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Udfores i
trafik- | Udfores i
Aktiveres | Aktiveres | styrings- | sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg

Fjerne bemzerkning i log Ja Ja Ja Nej

Fjerne eller editere en allerede oprettet

bemaerkning til en haendelse. Ja Ja Ja Nej

K-B2-14.1-12

En bemaerkning mé ikke fjernes fysisk, men skal i stedet kunne markeres som fjernet.
K-B2-14.1-13

En fjernet bemeerkning skal stadig kunne laeses. Det skal veere tydeligt markeret at den er

fjernet.

K-B2-14.1-14

Der skal kunne oprettes flere bemzerkninger til samme haendelse.
K-B2-14.1-15

En allerede oprettet bemaerkning kan ikke fysisk eller indholdsmaessigt sendres, men der

skal kunne tilfgjes ny tekst til en bemaerkning. Den nye tekst skal veere tydelig markeret.

Preesentation
K-B2-14.1-16
Folgende tilstande skal kun praesenteres i forbindelse med Log:
Genereres
af trafik- Genereres
styrings- | af sikrings-
Przesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
Praesentation af haendelser Ja Ja Ja Nej
Praesentation af loglinie Ja Ja Ja Nej
Praesentation af bestemte hzendelser Ja Ja Ja Nej
Praesentation af bemaerkninger Ja Ja Ja Nej
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K-B2-14.1-17
Det skal veere muligt at genspille situationer ved ulykker eller ved driftsuregelmaessigheder,

evt. pa slaveskaerm eller off-line system.

14.2 Alarm

K-B2-14.2-1
Alarmsystemet skal praesentere en liste, kaldet alarmlisten, der til forskel fra loglisten inde-
holder aktuelle haendelser, som har en unormal karakter. Dette vil veere de hsendelser som

betjenerne ubetinget skal gores opmaerksom pa. Disse haendelser skal give alarm.

K-B2-14.2-2
Alarmer skal praesenteres pad en made, der gor det muligt for betjeneren at vurdere, om det

er muligt at afvikle trafikken

K-B2-14.2-3

Derimod skal der kun udlgses en alarm i seerlige tilfeelde, som kan have betydning for be-
tjening og sikkerhed.

K-B2-14.2-4

Alarmerne prioriteres efter deres betydning for trafikbetjeningen. Det skal p& alarmens
karakter kunne afgores, hvilken prioritet den har.

Alarmer der har prioritet 1, er fejl som bevirker at anlaegget ikke kan betjenes.

Alarmer der har prioritet 2, er fejl som pavirker togtrafikken.

Alarmer der har prioritet 3, er gvrige fejl.

K-B2-14.2-5
Det skal veere muligt at tilkoble et akustisk signal for alle alarmer af en given prioritet.
Dette geelder dog ikke alarmer med seerlig hoj prioritet - disse skal altid give et akustisk

signal, nar de opstar.

K-B2-14.2-6

Folgende hzendelser skal udlgse en alarm:

Beskrivelse af tilstand Prioritet
Brand i releerummet 1
Byspeending netsvigt (hvis nedaggregat ikke tager over) 1
Fejl fra overkerselsanlegget, "stor fejl” 1
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Beskrivelse af tilstand Prioritet
Sporskifte uden kontrol 1
Overkorsel nede for leenge 1
Signal udeblevet / Stopfald 1
Red signalforbikersel 1
Sporskiftehdndsving i betjeningsskab er taget ud 1
Alarm ved hzengende gentagelsesspaerrer 1
Fejl i sikringsanleegget, jordfejl 2
Fejl i stremforsyningen, jordfejl 2
Fejl i traktorvejssignaler, lampefejl 2
Fejl fra overkerselsanlegget, “lille fejl” 2
Fejl i det manuelle fjernstyringsudstyr 2
Fejl i nedelanlegget 2
Fejl i negleaflast sporskifte pA DSB 1977-anlaeg 2
Fejl i sikringsanleeg, jordfejl forvarsel 2
Fejl i sporisolation p4 DSB 1977-anlaeg 2
Fejl i stromforsyningsensretteren til sikringsanleegget 2
Fejl i varmeanlaegget til sporskifter 2
Fejl oscillatorerne til sporskiftestremforsyningen 2
Fejl pé fjernstyringssystemet 2
Fejl pa linieblokken 2
Fejl p4 pumpeanlaegget til grundvandet 2
Fejl pa varslingsanlaeg 2
Temperatur i releerummet har ndet den nedre graense 2
Temperatur i releerummet har niet den gvre graense 2
Sporskiftehdndsving i teknikrum er taget ud 3
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Beskrivelse af tilstand Prioritet
Fejl i de farvede lys i hovedsignalerne, lampefe;jl 3
Fejl i PU- og DV-signaler, lampefejl 3
Fejl i sikringsanleeggets halonanlseg 3
Fejl pa elevator eller rullende trapper 3
Fejl pa radioanleegget 3

K-B2-14.2-7 (K-B2-10.6.10.1-1)
Formeldinger skal kunne defineres til at give en alarm, hvis der ikke er indstillet (eller ma-

gasineret) togvej fra det pageeldende I-signal.

Funktion

K-B2-14.2-8

Det skal veere muligt for betjeneren at udfore folgende funktioner i forbindelse med alarm:

Udfores i
trafik- Udfores i
Aktiveres Aktiveres styrings- sikrings-
Funktion lokalt fjernt systemet anleeg
Bladre mellem registrerede alarmer Ja Ja Ja Nej
Sege pa registrerede alarmer Ja Ja Ja Nej
Kvittering af alarmer Ja Ja Ja Nej
Inspicere alarmlinie Ja Ja Ja Nej
Udskrive alarmlinie Ja Ja Ja Nej

K-B2-14.2-9
Alarmer der er udlgst fra eller i fjernstyringscentralen, eksempelvis ved betjeningshandlin-

ger, skal tidsstemples af fjernstyringscentralen.

K-B2-14.2-10

Alle tidsstempler skal veere i sand tid.

K-B2-14.2-11

I alarmlisten mé der ikke sorteres og filtreres men kun seges i alarmerne.
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Preesentation
K-B2-14.2-12
Folgende tilstande skal praesenteres i forbindelse med alarm:
Genereres
af trafik- Genereres
styrings- | af sikrings-
Preesentation Vises lokalt | Vises fjernt | systemet anleeg
P tati f ist de alar-
reesentation af registrerede alar Ja Ja Ja Nej
mer
Praesentation af alarmlinie Ja Ja Ja Nej
Praesentation af alarmliste Ja Ja Ja Nej
Praesentation af alarmens prioritet Ja Ja Ja Nej
Praesentation af tidsstempel Ja Ja Ja Nej

15. NABOSYSTEMER

Dette kapitel indeholder krav til et fjernstyringssystems integration med nabosystemer. Et
fjernstyringssystem kan via forbindelse til andre centrale systemer (nabosystemer), passa-
gerinformationssystemer, radiosystemer, telefoner og administrative systemer integrerer
visning og betjeningen af disse. Fjernstyringssystemet leverer informationer til nabosyste-

mer og fjernstyringssystemet henter informationer fra nabosystemer.
Dette kapitel er ikke relevant ved lokal betjening.

Funktion

K-B2-15-1
Udveksling af data med andre systemer mé ikke pavirke fjernstyringssystemet, séledes at
den aktuelle trafikproduktion ikke kan afvikles.

K-B2-15-2

Adgangen til de administrative systemer skal sikre en oplysning om, hvornar det aktuelle
system er opdateret.

K-B2-15-3

Det skal veere muligt manuelt at 4bne og lukke for denne forbindelse.
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K-B2-15-4
De specifikke krav til integration med andre systemer skal beskrives i de enkelte projekters

kravspecifikationer.

Praesentation

K-B2-15-5
Preesentationen af data fra nabosystemer mé ikke praesenteres pd en sddan made, at betje-

neren ikke kan se praesentationen af trafikproduktionen.

K-B2-15-6
Der skal gives en tydelig praesentation af hvorvidt forbindelsen til andre systemer er aben
eller lukket.

16. PRIORITERING AF INDIKERINGER

Det er ikke altid muligt at vise alle indikeringer horende til et objekt pd én gang. Det er
derfor ngdvendigt, at Banedanmark kan prioritere hvilke indikeringer, der skal vises frem

for andre.
K-B2-16-1

Er det ikke muligt at vise alle indikeringer pd samme tid skal indikeringerne prioriteres i

henhold til felgende retningslinier:

e Nye indikeringer vises forud for zeldre
e Fejl indikering har altid den hgjeste prioritet.
e Farligste Stilling indikering overskriver alle andre indikeringer i objekter.

e ATNS-spezerring pa objekt og spaerrehzette vises samtidig eller deler pladsen.

Derudover geelder:
e For sporskifter:
o Ude af kontrol og opskaret har 1. prioritet.. Evt. besatindikering eller fast-
lagt skal kunne ses bag fejlindikeringen.
e Besat skal vises med hgjere prioritet end stedbetjening, som dog stadig
skal kunne ses bag besatindikeringen.
e For signaler:
e Udkoblet AS-drift og F-HKT fejl i signal skal kunne ses samtidig
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e For togdetektering:
e Tognummer skal prioriteres over andre visninger i togdetekteringsafsnit.

Dog skal togdetekteringsafsnittets tilstand kunne ses bag tognummeret.
e Udkoblet korestream skal kunne ses sammen med ATNS-markering, speer-

ret togdetekteringsafsnit og spaerreheette indikeringer.

BN2-78-1: Betjening af trafikstyringssystemer



banedanmark
Udgivet 01.02.2007 Side 90 af 90

Godkendt 31.01.2007
Journalnummer: 73-0024
Antal sider i alt: 90

Banedanmark Hvis skemaet foldes p& midten,

Amerika Plads 15 passer det i en A5 rudekuvert.

2100 Kgbenhavn @

17. BILAG 1 RETTELSER (INFORMATIVT)

Hvilken Banenorm foreslas aendret:

Hvad er arsagen til forslaget:

Hvad foreslas?: (skriv evt. pa bagsiden)

Notér bilag:

Afsender:

- Navn
- Adresse
- Telefonnr.

- Evt. organisation
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