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1. INDLEDNING

Formalet med denne banenorm er at etablere grundlag for og metode til projektering af
midlertidige hastighedsnedsaettelse (La) for HKT-informationer ved sikringsanlaeg type DSB

1969 med gennemgaende linjeleder.

Banenormen er udarbejdet i henhold til banenorm BN2-1-1 "Struktur, udseende og
udvikling af Banenormer”, Banedanmark, hvor normniveauerne BN1, BN2 og BN3 er

defineret.

Noter er informative. Noter anvendes til at lette forstdelsen af banenormen, typisk ved

uddybende forklaringer.

Der i sammenhaeng med udarbejdelse af naerveerende banenorm udarbejdet folgende
banenormer:
e Banenorm BN1-170, Bremsevejsleengder for HKT-overvagede tog.

e Banenorm BN1-171, Projektering af HKT-information.

Udgivet af: Fordeling:

Banedanmark Banenormen er tilgengelig pa
Amerika Plads 15 Banedanmarks hjemmeside
2100 Kebenhavn 0 www.bane.dk/Erhverv

2. IKRAFTTRADEN

Denne banenorm treeder i kraft 1.10.2017.

Banenormen ophsever nedennsevnte regler:
e SN nr. 650 V nr. 0880: Forskrift for omstilling af HKT-anlaeg i forbindelse med
hastighedsnedseettelse (La).
e SN nr. 650 V nr. 0882: HKT-La-meddelelse til Sim.strk for omkobling af HKT-

informationer.
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3. OVERGANGSBESTEMMELSER

Alle midlertidige hastighedsnedszettelser udarbejdet i overensstemmelse med:

. SN nr. 650 V nr. 0880: Forskrift for omstilling af HKT-anlaeg i forbindelse med hastig-
hedsnedsaettelse (La).

. SN nr. 650 V nr. 0882: HKT-La-meddelelse til Sim.strk for omkobling af HKT-
informationer.

og som er:

. projekteret, men endnu ikke udfert, for banenormens ikrafttraeden eller

e  projekteret og udfert for banenormens ikrafttreeden

er gyldige frem til opheevelse eller eendring dog hejest op til 6 méneder efter banenormens

ikrafttreeden.

Ved aendringer skal der foretages ny projektering efter retningslinjerne i denne banenorm.

4. REFERENCER

Hvis der ikke er naevnt andet, geelder sidst udsendte version af det dokument, der refereres
til.

Hvis der ikke er naevnt andet, geelder, at referencerne er normative.

[1] Banenorm BN1-170 "Bremsevejsleengder for HKT-overvagede tog”, Banedanmark.

[2] Banenorm BN1-171 "Projektering af HKT-information”, Banedanmark.

[3] SR, Banedanmark.

[4] SIN-L 8.0 Kersel pa S-banen, Banedanmark.

[5] TIB-S (Streekningsoversigter), Banedanmark.

[6] Streekningsinformation (La) / La-oversigter findes blandt andet p4d Banedanmarks
hjemmeside.

[7]1 Sikringsanlaeggene Og Deres Betjening (SODB) for sikringsanlaeg type DSB 1969,
Banedanmark.

[8] Normaltegning QN 983 Q nr. 1554 "Godkendelse af validatorer til validering af
anleegstegninger og validering af normaltegninger til godkendte anlaegstyper”,

Banedanmark.
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5.

DEFINITIONER

I denne banenorm geelder folgende definitioner:

Nr.
5.01

5.02

5.03

5.04

5.05

5.06

5.07

5.08

Begreb
CBTC

HKT

HKT-
indikeringsapparat

La

La type A

La type B

La type C

La-omrade

Definition

CommunicationBased Train Control.
Togkontrolsystem, der anvendes pa S-banen efter
signalprogrammet.

Hastigheds-, Kontrol- og automatisk Togstop.
Togkontrolsystem, der anvendes pa S-banen for
signalprogrammet .

Udstyr der kobles pd HKT-anlzegget og viser hvilke toner, der
aktuelt udsendes i linjelederen. En HKT-information bestar
teknisk af to toner, der udsendes pa skift. I daglig tale kaldet
"Gregnne gjne”.

Langsom kgrsel. Anvendes i denne banenorm, nar
hastigheden nedseettes midlertidigt pga arbejder pa

banestraekningerne eller anleggenes tilstand.

Langsom kersel hindteret efter reglerne beskrevet i denne
banenorms afsnit 11.

Langsom kersel hindteret efter reglerne beskrevet i denne
banenorms afsnit 12.

Langsom kersel handteret efter reglerne beskrevet i denne
banenorms afsnit 13.

Omradet hvori hastigheden midlertidigt skal veere nedsat.
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Nr. Begreb Definition

5.09  La-omkoblingsplan Plan, der som minimum viser

e La-periode.

e Sted (km, spor og kereretning).

e La-hastighed.

e Udarbejdet af (med dato og initialer, virksomhed).

e Validator (med dato og initialer, virksomhed). Kun ved
Type B og C.

e [solationsnummer.

e Relaehuse.

e  HKT-releegruppers placering.

e Omkobles til (position af omskifter 25 og 26).

e HKT-hastighedsinformation.

e Oplysninger om allerede omkoblede HKT-relzegruppers
placering og nedkobling,.

e  Oplysninger om togveje, hvori La-omkobling af HKT ikke

er foretaget.

5.10 Omskifter 25 Omskifter 25 i HKT-releegrupperne HBL, HUD, HSS og HDV
kan skifte mellem normal og La.

I stilling Normal udsender HKT-releegruppen normal hastig-
hedsinformation (ikke La-information) samt stopinformation
og evt. Y-information.

I stilling La udsender HKT-releegruppen La-information samt
stopinformation og evt. Y-information. La30 udsendes nar
HKT-releegruppens laveste styrerelee ("30”) treekker, La50
udsendes nir HKT-releegruppens naestlaveste styrerelae ("50”)
treekker. La70 udsendes nar HKT-relzegruppens tredjelaveste
styrerele ("70”) treekker. Desuden sker der en omkobling
saledes at nar HKT-releegruppens hgjeste styrerelae (790”)
skulle traekke, treekker i stedet det naesthgjeste styrerelse
("70”) saledes at der udsendes La70.
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Nr. Begreb Definition

5.11 Omskifter 26 Omskifter 26 i HKT-relzegrupperne HBL, HUD, HSS og HDV
kan skifte mellem Hgj, Middel og Lav.

I stilling Hej traekker HKT-relezegruppens styrerelzeer svarende
til togvejen. Se dog omskifter 25 mht. HKT-relsegruppens
hejeste styrerelee (”907).

I stilling Middel treekker HKT-relsegruppens styrerelae ”50”
(50/60) i stedet for styrereleeerne "70” (70/90) og "90”
(90/100). HKT-releegruppens naestlaveste og laveste styrerelee
("50” og "30”) treekker i ovrigt svarende til togvejen.

I stilling Lav treekker HKT-relaegruppens laveste styrerelae
("30”) uanset hvilket af HKT-relaegruppens styrerelaeer ("30”,
”50”, "70” og 90”), der skulle traekke i togvejen.

5.12  Omskiftere HKT-releegrupperne HBL, HUD, HSS og HDV har i gverste
etage to omskiftere 25 og 26, der betjenes fra HKT-relae-
gruppens forside og kan anvendes uafhsengigt af hinanden.

Omskifter 25 kan skifte mellem to stillinger, Normal og La.
Omskifter 26 kan skifte mellem tre stillinger, Hoj, Middel og
Lav. Den gjeblikkelige stilling af de to omskiftere betegnes N-
H for omskifter 25 i Normal og omskifter 26 i Hpj, La-M for
omskifter 25 i La og omskifter 26 i Middel og s& fremdeles.

5.13  Planleegger Den, der udfeerdiger/beregner (projekterer) La-omkoblingen
hhv. ophaevelsen af La

5.14  Validering Kontrol af noget beregnet eller projekteret.
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6.  DESKRIPTORER

Gennemgaende linjeleder La Sikringsanlaeg Type DSB 1969
Hastighedsnedsaettelse Omkoblingskemaer Togkontrol
HKT S-bane

7. ANVENDELSESOMRADE

Denne banenorm skal anvendes ved projektering af HKT-informationer i sikringsanlaeg type
DSB 1969 med gennemgaende linjeleder i forbindelse med midlertidige hastighedsnedsaet-
telser (La).

Regler for eendringer i infrastrukturen fremgar af Banedanmarks ledelsessystem, hvortil der

henvises.

8.  DISPENSATION

Regler for dispensation fra tekniske regler fremgér af Banedanmarks ledelsessystem, hvortil

der henvises.

9.  HISTORIK

Der er ingen historik, da det er forste udgave.
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10. LA-OMKOBLING

Etablering af La skal sikre folgende:
e Toget er nedbremset til La-hastigheden inden det kerer ind i La-omradet.
e Hele toget er ude af La-omradet inden hastigheden kan gges (der regnes med en tog-
leengde pa 170m).

Note 10-1

Der anvendes La-hastighederne "La30”, "La50” og "La70”. Ved disse HKT-
hastighedsinformationer vises gult "LA” og med rgdt La-hastigheden i
farerrumssignalet. Tallene repreaesenterer hastighederne 30km/t, 50km/t og 70km/t.

Ved etablering af La skal alle kereretninger med HKT-hastighedsinformationer betragtes

hver for sig.

Note 10-2

SIN-L 8.0 [4] indeholder bestemmelser om La-hastighed p& 30 km/t for stationer.

Note 10-3

SIN-L 8.0 [4] indeholder for enkelte HKT-afsnit (linjelederintervaller) bestemmelser
om La-hastighed pa 30 kmit.

Note 10-4

Der er ikke et generelt krav om at La-omkobling af HKT skal ske til samme
hastighed som geelder tog uden virksomt fgrerrumssignal.

Allerede etablerede La (findes i Streekningsinformation (La) / La-oversigter [6]) for, i eller

efter La-omrddet skal medtages i La-omkoblingen.

Note 10-5

Dermed kan én omkobling omfatte flere La-forhold.

La i forbindelse med overgang fra fast HKT-anlzeg til fast togstopanleeg skal etableres som

angivet i bilag 3.
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La i forbindelse med korsel ind i omradde med fast HKT-anleeg, skal etableres som angivet i
bilag 4.

Midlertidige hastighedsnedsaettelser opdeles i folgende typer:

e Latype A (Standard-La), der er relativ hurtig at etablere, men giver et forholdsvis stort
koretidstab.

e La type B (Projekteret La), der kraever validering af beregningerne, men hvor keretids-
tabet er reduceret i forhold til La type A.

o Latype C (Komplicereet La), der kraever validering af beregninger og funktionskontrol

af omkoblingen, men hvor keretidstabet er reduceret mest muligt.

De tre typer La er sikkerhedsmaessigt sidestillede og kan anvendes efter behov og

muligheder.
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11. MIDLERTIDIG HASTIGHEDSNEDSATTELSE TYPE A

11.1 Anvendelse af La type A
La type A kreever ikke validering af beregningerne.
Information om andre La-forhold skal foreligge.

La type A skal dokumenteres pa La-omkoblingsplanen, der skal opbevares hos stations-
bestyreren. Hvis La-omkoblingen ikke beregnes/udfeerdiges af fejlretningskoordinatoren,

skal denne underrettes om, at der er oprettet La-omkoblingsplan.

Note 11.1-1

P& grund af den enkle planlaegning anvendes La type A ofte ved akut opstaede
forhold, der kreever nedseettelse af hastigheden, men den meget restriktive HKT-
hastighedsinformation fgr La-omradet betyder at La type A som oftest giver et
starre kgretidstab end gvrige La-typer.
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11.2 Omfang af La type A

Al HKT-overvaget korsel i begge koreretninger til, i og fra La-omradet skal sikres med La-
nedkobling af HKT-releegrupper séledes, at alle linjelederintervaller (der er placeret helt eller
delvist indenfor afstandene i tabel 11.2-1) omkobles til den padgeeldende HKT-hastighedsin-
formation, idet eventuelle krav i SIN-L 8.0 [4] om endnu lavere HKT-hastighedsinformation

skal respekteres.

La- HKT- Minimumsafstand for Minimumsafstand efter
hastighed | hastighedsinformation | La-omradet La-omradet

<30 La30 1207m 170m

30 La30 1123m 170m

50 La50 1005m 170m

70 La70 834m 170m

Tabel 11.2-1. Afstande for omkobling af La type A

I tabellen er anvendt ngdbremsevejen fra 120km/t og med et fald til og med 27,5 %o, jf. BN1-170 [1].

Forst skal La-omkoblingsplan for den midlertidige hastighedsnedszaettelse udarbejdes.

Note 11.2-1

La-omkoblingsplan skal udarbejdes uanset om der skal sendres/opstilles
standsignaler for La-forholdet.

Den trafikale driftsansvarlige kan bestemme, at bestemte sjeeldent benyttede togveje ikke

omkobles.

La-omkoblingen skal dokumenteres pd La-omkoblingsplan med oplysning om hvilken La-
hastighed de enkelte linjelederintervaller omkobles til. La-omkoblingsplanen skal ogsé inde-
holde oplysninger om togveje, hvori der ikke er foretaget La-omkobling.

Planleeggeren skal kvittere med dato og initialer pA La-omkoblingsplanen for omfanget af

La type A. Hvis La-omkoblingen ikke beregnes/udfeerdiges af fejlretningskoordinatoren,

skal denne underrettes om, at der er oprettet La-omkoblingsplan
11.3 Etablering af La type A

Folgende fremgangsmade skal folges:
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Nér omfanget af La-omkobling (hvilke linjelederintervaller, der skal omkobles jf. afsnit

11.2) er fastsliet, meddeles omfanget til sikringsteknisk personale.

Sikringsteknikere finder i de bergrte releerum de tilherende HKT-releegrupper og kontrol-

lerer om HKT-releegruppernes omskiftere star i N-H.

Hvis der er releegrupper, hvor omskifterne ikke star i N-H, skal dette meddeles til
stationsbestyreren, der pd La-omkoblingsplanen under afvigelse skal notere, hvilke HKT-

releegrupper der inden omkoblingen ikke star i N-H med angivelse af aktuel stilling.

Meddelelsen skal gives ved folgende melding:
I HKT-afsnit ....stdr omskifteren i afvigende stilling....

HKT-releegrupperne ma ikke omkobles til at sende en hgjere La-hastighedsinformation end

den HKT-hastighedsinformation de sendte inden omkoblingen.

Sikringsteknikere skal udfere folgende:

e Notere i logbogen hvilke HKT-relaegrupper, der er La-omkoblet (som minimum noteres
felt og etage samt La-hastighed).

e  Mzeerke de omkoblede HKT-relaegrupper med placering og hvad de er omkoblet til i de

berorte releerum.

Note 11.3-1

Maerkning af HKT-relaegrupperne udfgres (for det tilfeelde, at HKT-relsegrupper
udveksles ved fejlretning) af fglgende grunde:

e  For at henlede opmeerksomheden pa, at HKT-releegruppen er omkoblet.

e  For at kunne identificere, hvilken HKT-relaegruppe, der skal veere omkoblet.

Note 11.3-2

Oplysningerne om HKT-relaegruppernes placering skal anvendes ved ophaevelse af
La-forholdet.

11.4 Afprgvning af La type A

Folgende fremgangsmade skal folges:
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Korrekt omkobling af La type A afproves ved, at hver togvej gennemkeres med tog, hvor
lokomotivfereren undervejs forteeller stationsbestyreren, hvilken HKT-hastighedsinforma-

tion toget modtager i det enkelte linjelederinterval.

Note 11.4-1

Trafikal instruktion om afprgvningen findes i SIN-L instruks 8.0.

Stationsbestyreren kvitterer med dato og initialer pad La-omkoblingsplanen for gennemfort
afprevning med angivelse af tognummer for kontrollerende tog. La-omkoblingsplanen skal
opbevares hos stationsbestyreren.

11.5 Opheevelse af La type A

Ophaevelse af La type A skal ske iht. afsnit 14.
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12.  MIDLERTIDIG HASTIGHEDSNEDSATTELSE TYPE B

12.1 Anvendelse af La type B
La type B kreever validering af beregningerne.
HKT-hastighedsinformationsskemaer og information om andre La-forhold skal foreligge.

Beregning af La type B skal valideres af en validator, der er udpeget som validator og god-
kendt til at validere La type B eller La Type C i henhold til QN 983 Q nr. 1554 [8] for s& vidt
krav til ansegning, godkendelse, fornyelse af godkendelse, kriterier for godkendelse,
grundlag for godkendelse, bedemmelsesudvalg og interview. Validator mé ikke have veeret

involveret i de konkrete beregninger/projektering.

Ved La type B skal
e beregninger og validering
e oplysninger om omkoblede linjelederintervaller og togveje, hvori La-omkobling
undlades,
dokumenteres pa La-omkoblingsplanen, der skal opbevares hos stationsbestyreren. Hvis La-
omkoblingen ikke beregnes/udfeerdiges eller valideres af fejlretningskoordinatoren, skal

denne underrettes.

Note 12.1-1

La type B er enkel at afprgve og giver oftest mindre restriktiv HKT-
hastighedsinformation fgr La-omradet end La type A, hvorved keretidstabet
reduceres.
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12.2 Omfang af La type B

Al HKT-overvaget korsel i begge koreretninger til, i og fra La-omradet skal sikres med La-
nedkobling af HKT-relsegrupper séledes, at alle HKT-overvagede tog pa vej mod og i La-

omradet sikres mod at kere hurtigere end La-hastigheden.

Ved omkoblingen skal eventuelle krav i SIN-L 8.0 [4] om endnu lavere HKT-hastighedsin-

formation respekteres.

Forst skal La-omkoblingsplan for den midlertidige hastighedsnedsaettelse udarbejdes.

Note 12.2-1

La-omkoblingsplan skal udarbejdes uanset om der skal eendres/opstilles
standsignaler for La-forholdet.

Den trafikale driftsansvarlige kan bestemme, at bestemte sjaeldent benyttede togveje ikke

omkobles.

Linjelederintervaller, der er placeret helt eller delvist i La-omradet, skal omkobles til HKT-
La-information svarende til La-hastigheden. Ved La-hastighed under 30 km/t skal omkobles
til La30.

Idet der begyndes med linjelederintervallet umiddelbart inden La-omradet og arbejdes mod
kgreretningen, bestemmes for hvert linjelederinterval den La-information, der hgjst ma
udsendes. Dette skal foretages for alle HKT-hastighedsinformationsskemaer for togveje,
hvori der skal foretages La-omkobling:

a. Afstanden fra enden af linjelederintervallet til begyndelsen af La-omradet
findes.

b. Det mest negative faldtal for omradet fra 170 m for enden af
linjelederintervallet og frem til begyndelsen af La-omradet findes.

c. Af BN1-170-1: "Bremsevejleengder for HKT-overvagede tog” pkt. 11
(nedbremsevejleengder) findes den hgjeste HKT-hastighedsinformation,
der for det under b fundne faldtal og den under a fundne afstand
muligger nedbremsning til La-hastigheden. Ved La-hastighed under 30
km/t skal anvendes nedbremsevej til stop.

d. Der ma udsendes La-hastighedsinformation, der ikke er hgjere end den i
pkt. ¢ fundne HKT-hastighedsinformation. Ved La-hastighed under 30
km/t udsendes dog La30.
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e. Pkt. a, b, c og d gennemfores for linjelederintervaller foran La-omradet
indtil den i pkt. ¢ fundne HKT-hastighedsinformation svarer til den
tilladte hastighed iflg. HKT-informationsskemaets straeekningsdata.

f.  Hvis den i pkt. ¢ fundne HKT-hastighedsinformation svarer til den hgjeste
HKT-hastighedsinformation, der iflg. HKT-hastighedsinformationsskemaet
kan udsendes i linjelederintervallet, behgver linjelederintervallet ikke at
blive omkoblet til La. Dette ma dog ikke medfere at tog pa vej mod La-
omradet forst modtager La-information, derefter normal HKT-hastigheds-

information for sa igen at modtage La-information.

120 I-T_l La 30 Z% 120

Interval, der
beregnes La 30 La 30 La 30 La 30
170 m

Mest negative faldtal jvf b

Figur 12.2-1. Gul angiver linjelederinterval under beregning af La type B.

Efter La-omradet ma hastigheden ikke oges over La-hastigheden for toget er helt ude af La-
omradet. Det betyder at toget ikke m& modtage hgjere HKT-hastighedsinformation for 170
m efter La-omradet, medmindre sikringsanleegget pa anden vis sikrer, at hastigheden ikke

oges for toget er ude af La-omradet.

Nar planleeggeren har beregnet omfanget af La-omkobling (hvilke linjelederintervaller, der
skal omkobles) og fundet tilhorende HKT-relzegruppers placeringer i dokumentationen, skal

beregningerne valideres af en validator godkendt til La type B eller C.

Beregning af La type B skal dokumenteres pi en La-omkoblingsplan, der som minimum
indeholder folgende:

e La-periode.

e Sted (km, spor og kereretning).

e La-hastighed.
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e Udarbejdet af (med dato og initialer, firma).
e Validator (med dato og initialer, firma).

e Isolationsnummer.

e  Relaehuse.

e  HKT-relaegruppers placering.

e  Omkobles til La-hastighed.

e  Oplysninger om allerede omkoblede HKT-releegruppers placering og nedkobling.
e Oplysninger om togveje, hvori La-omkobling af HKT ikke er foretaget.

Planleegger og validator skal kvittere med dato, initialer og firma pa La-omkoblingsplanen.

Banenorm BN1-172-1: Godkendt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen 7.6.2017 pba. BN1-172-1h dateret 26.1.2017




banedanmark _ _
Udgivet 29.6.2017 Side 19 af 28

Godkendt den 7.6.2017
Jnr.:2017-454
Antal sider i alt: 33

12.3 Etablering af La type B

Nar beregningerne er valideret og fundet i orden, ma omkobling ske i anlaeggene.

Note 12.3-1

Det er en fordel for kommunikation omkring omkoblingen, at begge parter kan se
La-omkoblingsplanen. Sikringsteknikeren, der skal foretage omkoblingen, vil even-
tuelt kunne modtage La-omkoblingsplanen pa elektronisk form.

Folgende fremgangsmade skal folges:
Sikringsteknikere finder i de berorte releerum de tilherende HKT-releegrupper og kontrol-

lerer om HKT-releegruppernes omskiftere star i N-H.

Hvis der er releegrupper, hvor omskifterne ikke star i N-H, skal dette meddeles til stations-
bestyreren, der pa La-omkoblingsplanen under afvigelse skal notere, hvilke HKT-releegrup-

per der inden omkoblingen ikke star i N-H med angivelse af aktuel stilling.

Meddelelsen skal gives ved folgende melding:
I HKT-afsnit ....star omskifteren i afvigende stilling....

HKT-releegrupperne ma ikke omkobles til at sende en hgjere La-hastighedsinformation end

den HKT-hastighedsinformation de sendte inden omkoblingen.

Sikringsteknikere skal udfere folgende:

e Notere i loghogen hvilke HKT-releegrupper, der er La-omkoblet (som minimum noteres
felt og etage samt La-hastighed).

e  Maeerke de omkoblede HKT-relaegrupper med placering og hvad de er omkoblet til i de

berorte releerum.

Note 12.3-2

Meerkning af HKT-releegrupperne udfgres

o dels for at henlede opmaerksomheden pa, at HKT-releegruppen er omkoblet og
o dels for at kunne identificere, hvilken HKT-relaegruppe, der skal veere omkoblet
for det tilfeelde, at HKT-releegrupper udveksles ved fejlretning.
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12.4 Afprgvning af La type B

Folgende fremgangsmade skal folges:
Korrekt omkobling af La type B afproves ved, at hver togvej gennemkgres med tog, hvor
lokomotivfereren undervejs forteller stationsbestyreren, hvilken HKT-hastigheds-

information toget modtager i det enkelte linjelederinterval.

Note 12.4-1

Trafikal instruktion om afprgvningen findes i SIN-L instruks 8.0.

Stationsbestyreren kvitterer med dato og initialer pa La-omkoblingsplanen for gennemfort
afprevning med angivelse af tognummer for kontrollerende tog. La-omkoblingsplanen skal
opbevares hos stationsbestyreren.

12.5 Opheevelse af La type B

Ophaevelse af La type B skal ske iht. afsnit 14.
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13.  MIDLERTIDIG HASTIGHEDSNEDSATTELSE TYPE C

13.1 Anvendelse af La type C
La type C kraever validering af beregningerne.

HKT-hastighedsinformationsskemaer og information om andre La-forhold skal foreligge.

Endvidere skal kodningerne af HKT-relsegrupperne foreligge.

Beregning af La type C skal valideres af en validator, der er udpeget som validator og god-
kendt til at validere La Type C i henhold til QN 983 Q nr. 1554 [8] for sa vidt krav til
anspgning, godkendelse, fornyelse af godkendelse, kriterier for godkendelse, grundlag for
godkendelse, bedemmelsesudvalg og interview. Validator ma ikke have veeret involveret i

de konkrete beregninger/projektering.

Ved La type C skal beregninger og validering dokumenteres pad La-omkoblingsplanen, der
skal opbevares hos stationsbestyreren. Hvis La-omkoblingen ikke beregnes/udfeerdiges eller
valideres af fejlretningskoordinatoren, skal denne underrettes. Der skal endvidere anbringes

kopi i hvert releehus for dokumentation af afprevningen.

Ved La type C skal afprovning dokumenteres pé kopi i det enkelte releehus af La-omkob-

lingsplanen. Kopien skal blive i relseehuset.

Oplysninger om omkoblede linjelederintervaller og togveje, hvori La-omkobling undlades,

skal fremgé af La-omkoblingsplanen.

Note 13.1-1

La type C giver den mindst restriktive HKT-hastighedsinformation far La-omradet,
hvorved kgretidstabet reduceres i forhold til La type A og La type B.
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13.2 Omfang af La type C

Al HKT-overvaget korsel i begge koreretninger til, i og fra La-omridet skal sikres med
nedkobling af HKT-releegrupper séledes, at alle HKT-overvagede tog pa vej mod og i La-

omradet sikres mod at kere hurtigere end La-hastigheden.

Ved omkoblingen skal eventuelle krav i SIN-L 8.0 [4] om endnu lavere HKT-hastigheds-

information respekteres.

Forst skal La-omkoblingsplan for den midlertidige hastighedsnedsaettelse udarbejdes.

Note 13.2-1

La-omkoblingsplan skal udarbejdes uanset om der skal aendres/opstilles
standsignaler for La-forholdet.

Den trafikale driftsansvarlige kan bestemme, at bestemte sjaeldent benyttede togveje ikke

omkobles.

Nedtrapning af hastigheden til La-omradet skal beregnes efter bremsetabellen i BN1-170
[1].

Ved La-hastighed under 30km/t skal anvendes ngdbremsevejleengde til stop. Ved projek-
teringen skal folges fremgangsmaden som ved projektering af en fast hastighedsnedszettelse
iht. BN1-171 [2].

Alle linjelederintervaller, som La-omradet bergrer, skal omkobles til HKT-La-information
svarende til La-hastigheden; ved La-hastighed under 30km/t skal omkobles til La30.

For La-omradet skal togets hastighed nedtrappes. Dette kan geres med La30, La50, La70
eller med eksisterende kodninger ved at dreje omskifterne 25 og 26 i N-M eller N-L.

Brug af eksisterende kodninger ved at dreje omskifterne 25 og 26 i N-M eller N-L ma kun
ske for de linjelederintervaller, der ikke er i La-omradet. I linjelederintervaller, der ligger

helt eller delvist i La-omradet, ma der kun sendes La30, La50 eller La70.
Hvis et linjelederinterval for La-omradet er omkoblet til La, skal de efterfplgende linjeleder-

intervaller frem til (og i) La-omradet ogsa omkobles til La, da omskifter 25 ikke mé st i

Normal.
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Linjelederintervaller, der er placeret helt eller delvist i La-omradet, skal omkobles til HKT-
La-information svarende til La-hastigheden. Ved La-hastighed under 30 km/t skal omkobles
til La30.

Efter La-omradet ma hastigheden ikke @ges over La-hastigheden for toget er helt ude af La-
omradet. Det betyder at toget ikke ma modtage hojere HKT-hastighedsinformation for 170
m efter La-omridet, medmindre sikringsanleegget pa anden vis sikrer, at hastigheden ikke

oges for toget er ude af La-omradet.

Nér planleeggeren har beregnet omfanget af La-omkobling (hvilke linjelederintervaller, der
skal omkobles), fundet tilherende HKT-relaegruppers placeringer og kodninger i dokumen-

tationen, skal beregningerne valideres af en validator godkendt til La type C.

Beregning af La type C skal dokumenteres pa en La-omkoblingsplan , der som minimum
indeholder folgende:

e La-periode.

e Sted (km, spor og kereretning).

e La-hastighed.

e Udarbejdet af (med dato og initialer, virksomhed).

e Validator (med dato og initialer, virksomhed).

e Isolationsnummer.

e Relahuse.

e  HKT-releegruppers placering.

e  Omkobles til (position af omskifter 25 og 26).

e HKT-hastighedsinformation.

e  Oplysninger om allerede omkoblede HKT-releegruppers placering og nedkobling.
e Oplysninger om togveje, hvori La-omkobling af HKT ikke er foretaget.

Planleegger og validator skal kvittere med dato, initialer og firma pa La-omkoblingsplanen.
13.3 Etablering af La type C

Nér beregninger og resultater er valideret og fundet i orden, ma omkobling ske i anleeg-

gene.

Folgende fremgangsmade skal folges:
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Sikringsteknikere finder i de berorte releerum de tilhgrende HKT-relsegrupper og kontrol-
lerer om HKT-releegruppernes omskiftere star i N-H.

Hvis der er releegrupper, hvor omskifterne ikke star i N-H, skal dette meddeles til stations-
bestyreren, der pa La-omkoblingsplanen under afvigelse skal notere, hvilke HKT-releegrup-
per der inden omkoblingen ikke star i N-H med angivelse af aktuel stilling. Meddelelsen
skal gives ved folgende melding:

I HKT-afsnit ....stdr omskifteren i afvigende stilling....

HKT-releegrupperne ma ikke omkobles til at sende en hgjere HKT-hastighedsinformation

end den de sendte inden omkoblingen.

Sikringsteknikere skal udfere folgende:
e Notere i logbogen hvilke HKT-relaegrupper, der er La-omkoblet (som minimum noteres
felt og etage samt La-hastighed).

e  Mzeerke de omkoblede HKT-releegrupper med placering og hvad de er omkoblet til i de
berorte releerum.

Note 13.3

Meerkning af HKT-relsegrupperne udfgres

o dels for at henlede opmaerksomheden pa, at HKT-releegruppen er omkoblet og
o dels for at kunne identificere, hvilken HKT-relaegruppe, der skal veere omkoblet
for det tilfeelde, at HKT-releegrupper udveksles ved fejlretning.

Banenorm BN1-172-1: Godkendt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen 7.6.2017 pba. BN1-172-1h dateret 26.1.2017




banedanmark _ _
Udgivet 29.6.2017 Side 25 af 28

Godkendt den 7.6.2017
Jnr.:2017-454
Antal sider i alt: 33

13.4 Afprgvning af La type C

La type C skal funktionsafpreves med indikeringsapparat for alle omkoblede linjeleder-

intervaller.

Funktionsafprgvning af linjelederintervaller pd fri bane (linjeblok) skal foretages séledes:

e De berorte HBL-grupper startes (der leegges en fast speending ind pa multistik 2 stift 4).

e  Sifremt der kobles om i de sidste afsnit for en station, skal der stilles indkerselstogvej
pa stationen, sa togvejens leengde og rute ikke reducerer den normalt udsendte HKT-
hastighedsinformation i de omkoblede linjelederintervaller.

e  HKT-indikeringsapparatet seettes pa muffen ("LF2”) for linjelederen og indikeringen

afleeses. Dette skal gentages for alle omkoblede linjelederintervaller i togvejen.
Funktionsafprevning af linjelederintervaller pa station skal foretages saledes:
e  Stationsbestyreren indstiller den bergrte togvej forbi La-omrédet, s togvejens leengde
ikke reducerer den normalt udsendte HKT-hastighedsinformation.
e HKT-indikeringsapparatet seettes pa muffen ("LF2”) for linjelederen og indikeringen
afleeses. Dette skal gentages for alle omkoblede linjelederintervaller i togvejen.
Afprevningen skal gennemfpres for alle togveje med omkoblede linjelederintervaller.
Stationsbestyreren skal kvittere med dato og initialer pd La-omkoblingsplanen for
gennemfort afprevning med angivelse af navn pa den sikringstekniker, der afprover. La-

omkoblingsplanen skal opbevares hos stationsbestyreren.

Den sikringstekniker, der afprgver, skal kvittere med dato og initialer p& kopi af La-

omkoblingsplanen i de berorte relsehuse.
13.5 Ophavelse af La type C

Ophaevelse af La type C skal ske iht. afsnit 14.
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14. OPHAVELSE AF LA

Nér et La-forhold skal ophaeves, skal planlaeggeren forst undersoge om en eller flere
releegrupper fgr La-omkoblingen ikke stod i N-H. Hvis der var det, skal rsagen til dette

findes inden La-forholdet m& ophaeves.

Note 14-1
Hvis releegrupper ikke stod i N-H far La-omkoblingen er det noteret af

stationsbestyreren som afvigelse pa La-omkoblingsplanen.

Dernaest skal planleeggeren undersoge, hvorvidt det La-forhold, der skal opheeves, haenger

sammen med andre La-forhold.

Hvis der er sammenhaeng med andre La-forhold, der ikke skal ophaeves, skal La-

omkoblingsplan for ophaevelsen og de(t) fortseettende La-forhold:

e  Projekteres efter reglerne for etablering af den type La, der fortseetter jf. afsnit 11, 12
og 13.

e Valideres hvis det er pakreaevet efter reglerne for etablering af den type La, der
fortszetter jf. afsnit 11, 12 og 13.

De HKT-relaegrupper (linjeleder, releehus, felt og etage), der skal tilbagekobles til N-H, skal

angives pa denne La-omkoblingsplan.

Hvis der ikke er sammenhaeng med andre La-forhold eller hvis alle de sammenhaengende
La-forhold skal ophaeves, skal der udarbejdes en La-omkoblingsplan for opheevelse af La-
forholdet/La-forholdene, hvor det angives, hvilke HKT-relaegrupper (linjeleder, releehus, felt
og etage), der skal tilbagekobles til N-H. En sddan La-omkoblingsplan for ophaevelse af La-
forhold, hvor alle omkoblede linjelederafsnit tilbagekobles til N-H, krzever ikke validering.

Planleegger skal kvittere med navn og dato pa La-omkoblingsplan for ophaevelse.
La-omkoblingsplanen skal opbevares hos stationsbestyreren.

Afprovning af korrekt tilbagekobling af HKT-releegrupper, der ikke leengere er omfattet af
La-omkobling, skal ske ved, at hver togvej afpreves ved gennemkersel med tog, hvor

lokomotivfaereren undervejs forteeller stationsbestyreren, hvilken HKT-

hastighedsinformation toget modtager i det enkelte linjelederinterval.
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Note 14-2
Trafikal instruktion om afprgvningen findes i SIN-L instruks 8.0.

Stationsbestyreren skal kvittere med dato og initialer p& La-omkoblingsplanen for
gennemfprt afprovning med angivelse af tognummer for kontrollerende tog. La-
omkoblingsplan med kvittering for afprovning for opheevelse skal afleveres til fejlret-

ningskoordinatoren.
Sikringsteknikeren skal fjerne meerkningen fra HKT-relaegrupper, der er koblet tilbage i N-

H, og notere ophaevelsen af La i logbogen. Eventuel anden dokumentation (La-omkoblings-

plan) for det opheevede La-forhold skal fjernes fra bergrte relsehuse.
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15.  BILAGSOVERSIGT

BILAG 1: EKSEMPLER PA BEREGNING (INFORMATIVT)

BILAG 2: EKSEMPEL LA-OMKOBLINGSPLAN (INFORMATIVT)

BILAG 3: LA VED K@RSEL MELLEM FASTE HKT- OG FASTE TOGSTOP-
ANLAG (NORMATIVT)

BILAG 4: LA VED K@RSEL IND | OMRADE MED FASTE HKT-ANLAG
(NORMATIVT)
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Bilag 1: EKSEMPLER PA BEREGNING (INFORMATIVT)
HKT-informationer i togveje fra A-F, og N-G (via bade D og K)
Koreretning
—>
| G | H | J | K | L | N |
! ! Dla ! " o2 ! !
LA-omrade
‘ ‘ | 01b | 02a | |
A B C D | E F
l ]
| Min. afstand for Min. afstand efter
Nedkobles: A, B, C, D, E, F,
Koreretning
<«
| G | H | J | K | L | N |
[ [ bla [ [ 02b [ [
| |
? LA-omrade i
| | | 01b [ 02a | |
A D

e

‘Min. afstand efter
Nedkobles: N, L, E, D, C, J, H

Min. afstand for

Ved at sammenholde de to kereretninger vil La’en se ud som folger:

Nedkobles: A, B, C, D, E, F, L, N, J, H

Ved aflasning af sporskifte 0O1a/b venstre og 02a/b hgjre, kan nedkobling af N, L, J & H

udelades.
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Bilag 2:

La-omkoblingsplan

i forbindelse med hastighedsnedszettelse

EKSEMPEL LA-OMKOBLINGSPLAN (INFORMATIVT)

Nummer:

Erstatter nummer:

Aflpst af nummer:

Dato
La-forhold(ene):
TIB-streekning: Retning:
1 2 3 4 5 6 7
Lbnr | Station i km Sted Hastighed | Fra Til Arsag

Seerlige forhold /| Afvigelser

Her skal std, hvis togvej er undladt omkoblet, spsk afldast, HKT-grupper ikke stod som forventet inden

omkoblingen (afvigelser)

La-type (seet kryds):

A Standard-La (uden validering)
B Projekteret La (med validering)
C Kompliceret La (med validering)
Ophaev | Ophaevelse af La til normalstilling (uden validering)

HKT-omkobling:

Planleegger: Beregnet/udfeerdiget (dato, initialer, firma): TIf.:
Valideret af (dato, initialer , firma - kun ved La type B og C): TIf.:
FKO underrettet:

HKT omkoblet af (dato, initialer og firma): TIf.:
HKT afprovet med "gronne gjne” af (dato, navn og firma - kun ved La type O): TIf.:
Isolation

Relaehus

Felt.Etage

Hastighed for

Omskiftere for

Omskiftere efter

Hastighed efter

Kontrol

Tognr:

Dato:

Stationsbestyrer (initialer):
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Bilag 3: LA VED K@RSEL MELLEM FASTE HKT- OG FASTE
TOGSTOPANLAG /CBTC (NORMATIVT)

Ved etablering af La ved overgangen mellem fast HKT-anleeg og fast togstopanleeg, skal
denne banenorm folges for sikringsanleeg type DSB 1969 med fast HKT som vist i figur
Bilag 3-1.

Ved korsel ud af omréde, der er overvaget af fast HKT-anleeg, forudseettes det at toget
fremfores med den hastighed, der er tilladt jf. TIB [5], La eller seerlig meddelelse henholdsvis
at La-forholdet er etableret i CBTC-anlaegget.

Type DSB 1969 med fast HKT. Fast togstopanlaeg eller CBTC

La-omrade

A 4

La i HKT:
Linjelederintervallerne for og i La-

omradet omkobles.

| La-omrade

v

La i HKT:
La-omradets hastighed sikres ved

nedtrapning i linjelederintervallerne.

Figur Bilag 3-1: Etablering af La ved overgangen mellem fast HKT-anlaeg og fast togstopanlaeg

Note Bilag 3 -1
Ved graensen mellem fast HKT-anlaeg og CBTC skal toget holde stille.
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Bilag

4: LA VED K@RSEL IND | OMRADE MED FASTE HKT-
ANLAG (NORMATIVT)

Ved korsel ind i omrade, der er overvaget af fast HKT-anlzeg, forudsaettes det, at toget frem-
fores med den hastighed, der er tilladt jf. TIB [5], La eller seerlig meddelelse.

Ved overgang til omrade med fast HKT-anlaeg skal HKT omkobles hen over overgangen til

omradet med HKT, som angivet i figur Bilag 4-1.

Fast togstopanlaeg eller CBTC

Type DSB 1969 med fast HKT.

| La-omrade
|
| L
| La i HKT:
| Linjelederintervallerne for, i og efter
La-omradet omkobles.
|
La-omrade |
|

I

| LaiHKT:

| Er afstanden mindre end 170m til forste
linjelederinterval skal der omkobles, s&
det sikres at hele toget er ude af La-

omradet.

Figur Bilag 4-1: Etablering af La ved overgang til HKT.
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