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Overbygning 

§ 8. Overbygningskonstruktioner

De forekommende overbygningskonstruktioner ved statsba­
nerne fremgår af de gældende normaltegninger. 

I hosstående tabel 12 findes opført de nu anvendte overbyg­
ningstyper og angivet hovedtrækkene af disses konstruktion; her­

udover fmdes enkelte overbygningstyper, der efterhånden vil" 
udgå. 

·-

Overbysnin.i 

III A 

IIIB 

IV A 
IV B (1913) 
IV B (192S

og 1932) 

VA 

VB 

V Bt 
ve 

VDt 

VI Bt 
VI Dt 

VII Bt 
VII Db 
VII Dt 

SlcinneveKt I 
kll/m 

32 
32 

37 
37 

37 

4S 

4S 

4S 

45 

4S 

60 

60 

60 

60 

60 

I 
I 
I 

TABEL 12 

Overbygningstyper 

Lulcer I �1" junderlaøpwderj 
Log z•

z• 

z• 

z• 

L 

z• 

L 
I 
I 

ingen 

I 
ingen 

I 
ingen 
ingen 

I
25 

2S 

2S 
22,S 

22,S 

25 
2S 
24 
24 

ingen 

27 
ingen 

27 
ingen 
ingen 

I 

I 

I 

lige 
hældende 

hældende 
hældende 

hældende 

hældende 
bageplader 

ingen 
bageplader 

gummi 

ingen 
gummi 

ingen 
gummi 
gummi 

l 

Skio.-
beCat.alse 

spiger 
skruer 

spiger 
skruer 

skruer 

spiger 
skru•r 
skruer 
bolte 

skruer 

skruer 
skruer 

skruer 
bolte 

skruer 

• betyder, at der findes særskilte ind- og udvendige lasker. For de
Øvrige overbygningers vedkommende er i_nd- og udvendige lasker ens, 

§ 8
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I typebetegnelsen refererer romertallet til skinneprofilet. A be­
tyder, at_ skinnerne er befæstet med spiger, B, at befæstelsen sker 
med svelleskruer, C, at der er anvendt adskilt skinnebefæstelse, 
idet skinnerne er befæstet til underlagspladen med klemplade og 
bolt, medens underlagspladen er fæstet til svellerne med svelle­
skruer, og D, at der anvendes dobbeltelastisk befæstelse. 

Bt angiver, at befæstelsen sker med svelleskruer, og at skinnen 
hviler direkte på træsvellen uden jernunderlagsplade. 

Cr angiver anvendelse af ribbeunderlags plader. 
Db angiver dobbeltelastisk befæstelse på beton, Dt på træ. 
De årstal, der i tabellen er angivet ved overbygning IV B, re­

fererer til forskellige modeller af denne overbygning. 

§ 9. Svellefordeling

Svci1crord .clin, (1) De vigtt·gste af de i hovedspor benyttede svellefordelinger
for hovedspor 

Foreøelse af 
$Ycllu.ntallcl 

i kurver 

Svcllcfordclina 
for sidespor 

er angivet i tabel 13 og 14. I de til overbygningsbetegnelsen 
føjede brøker betyder tallet i tælleren antallet af sveller pr. skin­
nelængde, inkl. stØdsvellerne, idet en dobbeltsvelle regnes for to 
sveller. Romertallet angiver typen af sveller. Nævneren i brøken 
angiver skinnelængden. Et tilføjet d efter brøken betyder dobbelt­
svellestød. 

lleren betyder i så fald antal-

(2) I skarpe kurver og på strækninger, hvor sporet er vanske­
ligt at holde, kan det være hensigtsmæssigt ved svellefordelin­
gerne med svelleafstande større end 65 cm at gå over til en tæt­
tere svellefordeling. 

(3) Ved nyanlæg og o�bygninger udføres sidespor, hvor ikke
andet taler derimod, med fordelingerne IVB 31 - 11 d eller23 
VBt 38

;; II d. 1""',tt�!iH-M�,pe.,-,ieøl!INoJ��:--6+.�IØQ4�ø-----@
dog anvendes langskinnes.,�··----�ed fordelingerne 

IVB 1250 og VBt -.
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TABEL 13 

Svellefordelinger for hovedspor ved nyanlag og ombygninger 

0Yerbygning Hov•dspor m•d .st•nbatlast 

!VB �<t -T 

I 115111$1 J2 W 64-0 ,.,_, 1550I I 
160 26() 

VBt 
♦6•/d 

-,. .,-19 
I IS+.51560! 4-1 •6./;6 S6Ql5� I 
JfO 3(0 

ve 41,'d -,. ,-

1 �5'/l5'0 ., •6•6 •ISØ/JIHOI I 
160 160 

VBt 
/;Ø•/d 

- ,-
,o 

115»5SO �J • 64-0 , ISSIJISUI I 
J(O 3f0 

ve ·$�et -. ' I I I I,-

I IS5al$ØJ ♦J" 64>0 6JISSOI I 
161 260 

Ho11ød1por med rusballast 

!VB �d �· i I ,-
,, 

I ISS� 20 • 166 166J 15.501 J 
260 260 

VBt �d ..., ..... 
.,. 

I �5 ,. • 600 9S1$SJI 
JfO JIO 

§ 9







§ 12
0 

lmpreanerina 

Høvlina Ol 
borin11 
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:,�: me6 9,2S m. spr�bbel�ØIBfBer åeg k:Yn red 9;50 m
pm: ., . . 

BrotØmmer leveres særskilt efter' opgivne mål.
(3) Træsveller samt sporskifte- og brotømmer imprægneres

inden anvendelsen med tjæreolie. 
Svellerne forsynes på den øverste side med et mærkesøm med

rundt hoved, istemplet årstallet for imprægneringens udførelse.
(4) Der skal bores for svelleskruer, ligesom skinnens eller un­

derlagspladens anlægsflade på svellen skal være høvlet plan. Hul­
diametrene for de forskellige overbygninger fremgår af hosstå­
ende tabel 16.

TABEL 16
Diameter af boring for svelleskruer 

I sveller 01 I Overbypiq 
sponkll\o-
tømmer af I llI I IV 011 V I VI Dt 011 V1J Dt I VI Bt 011 VI( Bt 

I I 
Bøg 15 mm 

I 
16 mm 16 mm 18 mm 

'Fyr i 12,5 » 13,5 » 13,5 » 15,5 »

Den koniske udvidelse foroven af svelleskruehullerne overflø­
diggør anvendelse af hammer, jfr. § 33 (6).

For skinnespiger skal der kun bores i bøgesveller. Huldia­
meteren skal være 13,5 mm.

Hullerne bores altid helt igennem svellerne.
I sveller til overbygning VC bores sWl.formede huller til klem­

pladeboltenes hoveder.
Såvel boringen af svellerne som høvlingen på anlægsfladerne

for underlagsplade eller skinnefod foretages normalt før impræg­
neringen. Kun i særlige tilfælde, som ved overgangs.kurver med
sporudvidelse og i skifter, må boringen foretages på linien. I så
fald skal anvendes et bor med konisk udvidelse foroven, jfr.
normaltegning, blad 5102. 
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(5) Svellerne leveres fra imprægneringsanstalterne borede så­
vel til normal sporvidde som til cirkelkurver med sporudvidelse 
efter tabel 24. Sveller borede til sporudvidelse er foruden års­
talsmærkesømmet forsynet med et mærkesøm med firkantet ho­
ved, som angiver sporudvideisen i mm. 

Sveller til overgangskurver for kurver med sporudvidelse leve­
res borede i kun den ene ende. I overbygning V Bt er sådanne 
sveller i den ende, hvor der er boret, forsynet med normal høv­
ling, medens der i den anden ende kun er høvlet et 112 mm bredt 
indsnit for skinnefoden. Før boringen af de mang

lende huller skal 
dette indsnit forøges til 127 mm, jfr. normaltegning, blad 5606 b. 

(6) De ved sporombygninger og svelleudvekslinger indvundne
sveller sorteres i >brugelige ældre« og >kasserede«. 

Brugelige aldre sveller er sådanne, som er egnet til indlæg­
ning i spor (hoved- eller sidespor). Disse sveller deles i 1. og 2. 
sort, hvor 1. sort sveller er sådanne, som efter deres alder og til­
stand må antages at kunne gøre fyldest en årrække i hovedspor, 
medens 2. sort er sådanne sveller, som kun er egnet til indlæg­
ning i sidespor. Der foretages endvidere en opdeling i to klasser 
A og B. Sveller i klasse A er egnet til direlte genanvendelse i 
spor med samme overbygningstype uden bearbejdning (ombo­
ring, samme:ispænding af revner m. v.), medens sveller, som for­
inden genanvendelse skal indsendes til sådan bearbejdning, hen­
føres til klasse B. Der skelnes således mellem 4 kategorier bruge­
lige ældre sveller: 1. sort A, 1. sort B, 2. sort A og 2. sort B. 

Er de br. æ. sveller høvlede og borede, bør de, i hvert fald 
når træet omkring hullerne er sundt, så vidt muligt genanvendes 
i spor med samme overbygningstype. Er dette ikke muligt, skal 
de gamle spiger- eller skruehuller forinden svellens genanvendelse 
proppes med firkantede henholdsvis runde imprægnerede bøge­
pløkke, jfr. § 43 (12). 

Mindre rådangrebne partier på en svelle er ikke kassations­
grund, så længe træet er sundt omkring pladestederne, således 
at spiger eller skruer kan holde, eventuelt ved anvendelse af 
pløkke eller hulplØkke . 

• 

§ 12

Soncrina 
af lndYWldnc 
sw:ller 

AUJL
Stempel



§ 12 so 

Kasserede sveller er sådanne, som ikke er egnet til indlægning 
i spor. Disse sveller del.es i følgende 2 kategorier kasserede svel­
ler: 

1. sort: Sveller, som kan anvendes til bygningsbrug, hegns­
pæle, belægning af perroner, mindre betydende overkørsler, svel­
lebroer, kulgårde o. I. 

2. sort : Sveller, som kun kan anvendes som brændsel.
Endelig frasorteres som ros sådanne sveller, der på grund af

rådangreb eller mekanisk Ødelæggelse er i en sådan tilstand, at 
de egentlig ikke mere kan betegnes som sveller, men kun består 
af stykker af sådanne. 

De forannævnte sorteringsregler for sveller gælder også for 
sporskiftetømmer. 

Lasnna (7) Svellerne skal på oplagsplads lagres i kvadratiske stabler,
hvilende på to kasserede sveller, i reglen 100 eller 50 sveller i 
hver stabel. Stabling på fugtig grund bør undgås. 

Stabling af imprægnerede sveller skal udføres i overensstem­
melse med tegningerne på fig. 12. De forskellige arter af sveller 
- almindeligt borede sveller, borede sveller til kurver og ubo­
rede sveller - stables hver art for sig. Sporskiftetømmer oplagres
i stabler, sorterede efter længde. Bøgesveller skal stables på et
skyggefuldt sted eller beskyttes mod stærk solbestråling ved
skærme af affaldsbrædder eller lignende. Dobbelttømmer og dob­
beltsveller skal, såfremt oplagringen får længere varighed, be­
skyttes imod vejrliget, således at vindskævhed som følge af det­
tes indflydelse så vidt muligt undgås. Svellerne og tømmeret må
ikke unØdigt længe før arbejdets påbegyndelse udlægges på li­
nien.

Fig. 12 

AUJL
Stempel



S1 § 12,13,14

Ved svellernes flytning må aldrig benyttes værktøj, der. be-
skadiger svellerne. Derimod må benyttes svelletænger eller do'me 

· · nied reb.
(8) I hovedspor skal ved nyanlæg i almindelighed benyttes nye AnVClldelto 

sveller, i sidespor, såvidt beholdning haves, brugte. Angående
anvendelse af sveller ved vedligeholdelsen henvises til bestemmel-
serne i§ 43.

I Bt og Dt-overbygninger anvendes kun bøgesveller. !Øvrigt
skal i kurver i alle overbygninger med træsveller fortrinsvis an­
vendes bØgesveller.

§ 13. Betonsveller

(1) De ved statsbanerne anvendte betonsveller er udformet
som to armerede betonklodser, forbundet med en tværstang, jfr. 
normaltegning, blad 7718. 

Tværstangen sikrer betonblokkenes rigtige indbyrdes afstand 
under de 2 skinnestrenge og tjener endvidere til fastholdelse af 
klempladebolte, der føres ned til befæstelse i tværstangen gen­
nem udsparinger i betonklodsen. 

(2) Ved arbejde med betonsveller skal udvises forsigtighed,
således at disse ikke beskadiges, bl. a. skal stØd eller slag på 
_svellerne undgås. 

Ved stabling anvendes lægter som mellemlæg. 

§ 14. Skinner

(1) De nu almindeligt anvendte skinneprofiler og disses ho­
vedmål er opført i tabel 17. Foruden disse profiler findes skin­
neprofileme II, 22,5 kg pr. m og III, 32 kg pr. m, endvidere 
tyske profiler med skinnevægt 24,4, 27,55, 31,2, 33,4 og 41,0 
kg pr. m samt rilleskinner. 

Skinner af profil II, lli og VI anskaffes ikke mere. Skinner 
af profil IV anskaffes kun til anvendelse i skifter. 

4• 

Sklrulcprolilcc, 
1kfooclrn&da' 
m. v. 
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(2) Foruden i almindelig skinnestål (trækstyrke 70-85 
kg/mm2) anskaffes skinner i profil V af stål 90 (trækstyrke 90-
100 kg/mm2). 

Skinner af stål 90 anvendes i såvel yder- som inderstreng på 
�togstrækningeme i kurver med radius mindre end eller lig 500 
m og iØvrigt på steder, hvor skinnerne erfaringsmæssigt er udsat 
for meget stærkt slid. 

På nævnte steder kan også i særlige tilfælde anvendes dobbelt­
stålskinner. Ved disse skinner består hovedet af en særlig slid­
fast stålart (trækstyrke 110-120 kg/mm2). 

(3) I overbygning V og VII anskaffes skinner med hærdede
ender (trækstyrke i overfladen· 90-110 kg/mm2). Sådanne skinner 
anvendes ved nyanlæg og sporombygninger på hovedbaner, hvor 
langskinnespor ikke benyttes. 

( 4) Indvundne brugte skinner sorteres i brugelige ældre 1.
sort, 2. sort. og 3. sort samt kasserede. Slidgrænserne for de for­
skellige sorteringer er angivet i tabel 18. Sliddet måles i en af• 
stand af mindst 0,5 m fra skinneenden. 

TABEL 18 

Sortering af skinner 

Skinneprofil 
Lodret slid i IDm 

I. sort I 2. sort 3. sort 

III �3 3,1 - 5 

IV :S3 3,1 - 7 7,1 - 10 
V :S4 4,1 - 8 8,1 - 11 
VI :S4 4,1 - 9 9,1 - 14 
Vil �5 5,1 - 11 11,1 - 16 

Skinner af 1. og 2. sort må kun have sideslid på den ene side, 
ved 1. sort kun uvæsentligt. 

§ 14

Serlia 
slidsuorke 
skinner 

Scrlil 
slidsuorke 
skimleender 

Sortering 

Br. æ. skinner med langbØlgedannelser betragtes som 3. sort. 
For br. æ. skinner gælder iøvrigt, at foden .skal· være hel i 



§ 14

Forsl<clliae 
sltlnnctypcrs 

lllYCDdcåe 

Fri bule 

S1atiooer 

uforholdsmæssigt kort stykke spor med overbygning VII, lægges 
dette sporstykke dog med skinner, der svarer til skinnerne i skif­
terne. Andre hovedspor lægges med skinner V br. æ. 1. eller 2. 
sort efter forholdene. 

På stationer, hvor gennemkørsel ikke kan f
i

nde sted (endesta­
tioner, færgestationer, rebroussementstationer), lægges alle ho­
vedspor med skinner V br. æ. 1. eller 2. sort efter forholdene. 

På alle andre stationer lægges gennemgående hovedspor nor­
malt med samme type skinner som sporet på fri bane, Øvrige ho­
vedspor med samme profil, men 1. eller 2. sort efter forholdene. 

Sidespor lægges med skinner IV br. æ. eller V br. æ. 3. sort. 
Det samme gælder havnespor, såfremt der ikke her anvendes 
rilleskinnespor. 

Ved særligt stærkt benyttede sidespor, f. eks. maslånspor, kan 
der anvendes skinner V br. æ. 2. sort. 
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kanten og være uden dybere afslidninger fra underlagsplader, og 
skinnen må ikke have betydelige slidhuller, >frynser< og lig­
nende. 

Samtidig med udtagelsen af skinnen skal fejl afmærkes på 
følgende måde: 

Fejl i skinnehovedet mærkes med hvid oliefarve. 
Skinner med langbølgedannelser mærkes på kroppens ene side 

med rØd oliefarve. 
Skinner med riffeldannelser (korte bølger) mærkes på krop­

pens ene side med grøn oliefarve. 
(5) På fri bane på hovedbaner anvendes ved nyanlæg, spor­

ombygninger eller sporforstærkninger nye skinner V eller VII el­
ler skinner V br. æ. 1. sort og 2. sort med slid under 6 mm. 

På sidebaner anvendes skinner V br. æ. 2. sort og skinner IV 
br. æ. 1. og 2. sort. 

Det fastsættes nærmere af generaldirektoratet, i hvilket om­
fang disse forskellige skinnetyper anvendes. 

På banelinier med overbygning VII føres denne overbygning 
igennem stationens gennemgående hovedspor. Hvor der mel­
lem 2 skifter i et gennemgående hovedspor ville blive tale om et 
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Hvor der på baner med hovedspor af skinneprofilerne IV, V, 
VI• og Vil endnu i sidesporene findes skinner af profil II og III, 
bør disse lejlighedsvis udveksles med sværere skinner. 

(6) I spor på fri bane må der ved nyanlæg og ombygninger
kun bruges den af generaldirektoratet bestemte normalskm.ne­
længde med tilhørende kurveskinner. 

(7) lndpassere, d. v. s. skinner, hvis længde afviger fra stan- Indpasserc
dardlængderne, og normalskinner af anden længde end den på 
den pågældende strækning anvendte, må på fri bane kun anven-
des, når det er absolut nØdvendigt. 

Også på stationer bør anvendelsen af indpassere indskrænkes 
mest muligt. 

(1) Skinnerne skal på oplagsplads lagres i ordnede stabler o 
således, at der ikke i samme stabel lægges skinner af fo ·ge 
længder. De anbringes på et solidt underlag, i · e ighed be-
stående af bæreskinner, understøttede på e sveller, der er 
lagt på langs under bæreskinneme. F så vidt grunden. ikke er 
absolut jævn eller tilstrækkeli edygtig, anbringes disse sveller 
på svelleopklodsninger, r at muld eller løsere fyld er fjernet 
på opklodsninge plads. Stabling af skinner på nyopfyldning 
må ikke f sted. 

I stablingen påbegyndes, må man sikre. sig, at bæreskin-

..;;._---------------© 

lndpassere i overbygningerne IV, V, VI og VII må i intet til­
fælde være under 10 m i gennemgående hovedspor og 5 m i an­
dre spor. Såfremt indpassere fremstilles ved afkortning af eksi­
sterende skinnelængder, skal afkortningen af skinner til hoved­
spor foretages således, at der ikke bliver flere boltehuller end de. 
til laskeL nødvendige. 

(8) Skinnestød på broer og i overkørsler skal så vidt muligt
undgås ved anvendelse af skinner sammensvejsede af den på­
gældende stræknings normalskinner. 



lasker. Ved opfriskning udpresses lasken til normalt profil og 

med en oprygning på 0,75 mm og 1,5 mm. Opfriskede lasker 

med 1,5 mm oprygning istemples o på siden, lasker med 0,75 mm 

oprygning istemples oo. 
(2) Nye lasker må kun anvendes til nye skinner eller ældre

skinner, der er afkortede således, at laskekammeret fremtræder 

uden slid. 

Til ældre skinner med slidte· laskekamre skal anvendes opfri­

skede lasker. 

(3) For at undgå boring af midlertidige huller i skinnerne i til­

fælde af skinnebrud og ved sporombygningsarbejder o. l. bør der 

anvendes specielle skruetvinger til fastspænding af laskerne. 

Disse skruetvinger er udformet således, at de kan anvendes til 

overbygningerne IV, V, VI og VII. Til overbygning V findes 

endvidere specielle VC-lasker i dobbelt længde (1200 mm) uden 

huller og til overbygning VII lasker af normal længde men uden 

huller, der begge er beregnet til anvendelse i forbindelse med 

skruetvinger. 

(4) Til overgang mellem to forskellige skinneprofiler anvendes

overgangsskinner, der er fremstillet ved sammensvejsning af de 

to skinneprofiler. 

(5) I overbygningerne V, VI og VII anvendes afhøvlede- stål-

Ovcrganp, 
skiMCr 

Isolerede 

sklnncslad 

§ 16. Lasker, overgangsstØd og isolerede skinnestØd

(1) Foruden normale lasker fremstilles såkaldte >opfriskede< 1.u1<cr



§ 17

• • 

,kinnei,;:.':c'f: 
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lasker med isolation på anlægsflader og i boltehuller. Mellem 
skinneenderne indlægges 8 mm tykke isolationsmellemlæg. Der 
anvendes 19 eller 22 mm laskebolte i henholdsvis overbygning 
V og VI - VII. 

I overbygning IV anvendes lasker af træmasse, 8 mm tykke 
isolationsmellemlæg og 19 mm laskebolte. 

De isolerede skinnestød skal i samtlige overbygninger lægges 
som dobbeltsvellestød. Skal der i ældre overbygninger med svæ-
vende stød indlægges isolerede stød, skal disse ombygges til dob­
beltsvellestød.
I overbygning ve anvendes i stedet for stødunderlagspladen to 
almindelige underlags plader.
Isolerede skinnestød skal i hovedspor lægges i stenballast. 

(6) I overbygning VII Db anvendes gummiunderlagsplader og
isolationsbøsninger om klempladeboltene.

Lasrina (7) Lasker skal lagres i stabler hvilende på et underlag af kas-

§ 17. Underlagsplader, ldemplader, indskudsplader

og spændeplader 

Undedappladcr (1) Til overbygningerne III og IV samt 41 kg og andre speci-
elle overbygninger leveres omborede underlagsplader VB. Til 
overbygning ve leveres dels nye dels opbearbejdede ældre plader. 
I sidstnævnte fald skal der enten anvendes udfyldningsjern eller 
specielt borede sveller Ve. 

I skifter anvendes endvidere ribbeunderlagsplader og stål­
støbte underlagsplader. 

(2) Underlagsplader skal lagres på lignende måde som lasker.
����:i';��c1�� (3) Klemplader VB og ve anvendes til fastspænding af skin-

ner i bageplader. De to typer kan anvendes i flæng. Indvundne 
klemplader skal indsendes til opfriskning inden genanvendelse. 

Klemplader S IV og S V anvendes til fastspænding af skinner 
på skifters langplader, særlige underlagsplader og lignende hen­
holdsvis i overbygning IV og V. 

serede sveller, og stablerne skal så vidt muligt stilles under 
tag eller afdækkes. 





§ 18, 19 62 

samt i overbygning III, når lagre af de til denne overbygning 
hørende spænderinge af ældre type ikke haves. 

1..aann, (3) Bolte, skruer, spiger, spænderinge og vandreklemmer skal
opbevares i lukkede fade eller kasser, såfremt lagring sker under 
åben himmel, og fadene eller kasserne skal om fornødent op­

stables på et underlag af kasserede sveller. Opbevares de pågæl­
dende materialer uemballeret, skal lagringen ske under tag. Det 
må nøje påses, at ny og ældre spormaterialer holdes adskilte i 
stablerne. 

§ 19. Overbygningstjære

(1) Overbygningstjære leveres som en syrefri tjære, fremstil­
let af stenkulstjære, der er tilsat asfalt for at give tjæren den rette 
konsistens. 

Overbygningstjæren anvendes i tre forskellige typer med for­
skellig konsistens: 

Overbygningstjære 80 
> 40

> 25.

Tallene angiver målet for konsistensen, idet 80 er den sværest 
flydende (størst asfaltindhold) og 25 den lettest flydende. 

(2) Overbygningstjære 80 anvendes til strygning af svellernes 
liggeflader for underlagsplader eller skinner. 

Sveller, på hvilke der skal lægges gummiunderlagsplader, må 
dog ikke stryges med overbygningstjære. 

(3) Overbygningstjære 40 anvendes til at dyppe gevindet på 
alle laskebolte, klempladebolte, tværbolte m. m., inden disse an­
bringes, og møtrikkerne påsættes. Tjæren vil dels forhindre, at 
møtrikkerne ruster fast, og dels danne et klæbemiddel mellem 
boltens og møtrikkens gevind, således at møtrikken ikke så let 
ryster løs. 

Også klempladebolte i betonsveller dyppes i tjære 40 inden 
henholdsvis anbringelsen og iskruningen i svellen. 
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_
(4) Da tjæren ved aftagende temperatur vil blive mere 

tykt­flydende, vil det om vinteren kunne blive vanskeligt at 
anvende tjære 40 til neddypning af skruer og bolte. I så 
tilfælde er det derfor tilladt i stedet at anvende den mere 
tyndtflydende over­bygningstjære 25 (vintertjære). 

Det er derimod ikke tilladt at erstatte tjære 80 med en mere 
tyndtflydende tjære, idet en sådan tyndere tjære ikke indeholder 
asfalt nok til at gøre det påstrØgne lag tilstrækkeligt stift til om 
sommeren at kunne modstå solens virkning. For om vinteren at 
kunne påstryge tjære 80 må denne derfor varmes i en tjæregryde, 
hvilket af hensyn til brandfaren må ske med forsigtighed. 

§ 20. St,klspilleram

vor det ikke drejer sig om udførelse af langskinnespor. 
ed sporlægningen boldes et spillerum imellem skinn 

enderne, s es at skinnerne kan forlænge eller forkorte si 
temperaturæn · ger. I tabellerne 19-23 er anført de st 
rum, der skal odes ved lægning af spor eller i t

med justering af st illerummene. 
I spor lagt med st · erum efter tabellerne , 20, 21 eller 

22 er stødspillerum.mene e tilstrækkeligt sto til at give skin­
nerne plads til fri udvidelse ommende skinne­
temperaturer. 

§ 19
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den afrundede ende af klemmen er ca. 1 cm fra svellen. Hagen 
bringes derefter til ·indgribning om skinnefoden ved et hammer­
·slag på den afrundede ende af klemmen. Hammerslaget-skal være
rettet skråt ind mod svellen for at få hele vandreklemmen til at
ligge an mod svellesiden. Såfremt hamni�rslaget er for kraftigt,
springer vandreklemmen af.

(1) Sporvidden er det vinkelrette mål mellem indersiderne af
skinnerne - >kørekanterne< - målt 14 mm under s. o .. Sporvid­
den skal være 1435 mm. 

Da den dobbeltelastiske befæstelse på betonsveller under be 
lastning giver en sporudvidelse på ca. 3 mm, skal sporvidden r 
spor med betonsveller uden togbelastning være 1432 mm. 

(2) Ved nyanlæg og ombygninger skal der i kurver radius 
under 300 m ved trækning af den indre skinnestre tilvejebrin­
ges sporudvidelse i overensstemmelse med· hosst nde tabel 24. 

Kurveradius m 

299-250

249-160

TABEL 24 

Sporudvidelse mm 

5 

10 

15 

Den yderste aende skinnestreng skal normalt være i en af­
mm fra og parallel med sporaksen. 

ående baner skal den tilstedeværende sporvidde i 
lejlighedsvis ændres i overensstemmelse med tabel 24. 

Sporudvidelsen skal begynde i overgangskurvens begyn­
sespunkt og tiltage jævnt, således at den er fuldt til stede ved 

denne kurves endepunkt. Ligger kurven uden overgangskurve, 

§ 21

Sporudvidelse 
kurver 

------------------------J.,,, 



§ 28 78 

emmelse af et kurveskiftes element kr 
vigesporets dius r1 (og eventuelt r2) Ji).li� . · t vinklerne 
r og '1t samt ngderne AE, AB, EC· o D. ·For at ·lette 
afsætningen kan · e beregnes koord· me til punkterne C 
og D. Af hensyn til s · tets lægning længdeændringen af de 
fire krumme strenge bere 

Tabcllu • (3) For skifter V 1:7,5, 1. 
passende spring i stamspor r 
størrelser samt længden mellems eme. Det må ved brugen 
af tabellerne udtry bemærkes, at benyttede sporskifte-
element er afvige fra det ovenfor defin e derved, at AE 
i tabellerne e gt som tangent til hovedk i et punkt ud 
for tunges roe i afstanden m fra tungestØdet. 

Ta e findes som normaltegninger, blad 755 

§ 28. Spor i gader og veje

(1) Havnespor og andre sidespor i chausserede eller brolagte
gader eller veje lægges som rilleskinnespor eller som spor med 
kontraskinner. 

too!:ki:= (2) Til kontraskinner anvendes kasserede skinner af samme
profil som det, der er anvendt i køreskinnen. Mellem denne og 
kontraskinnen skal der altid holdes en sporrille åben, hvis bredde 
på lige spor og i kurver med radius � 700 m mindst skal være 
45 mm og i kurver med radius < 700 m mindst 60 mm, og 
hvis dybde er mindst 38 mm. Kontraskinneme bøjes ved en­
derne på en længde af 350 mm indad mod spormidten, således 
at sporrillens bredde ved kontraskinnens ende er mindst 90 mm. 

(3) Skal spor med kontraskinner anbringes i gader eller veje
med almindelig brolægning eller chaussebrolægning, skal der 
over svellerne anvendes chaussebrolægning, medens der mellem 
svellerne kan anvendes almindelig brolægning. Lader det sig af 
særlige grunde ikke gøre at erstatte almindelig brolægning med 
chaussebrolægning, kan sporet lægges >forsænketc, idet .skin-





§ 29 80 

nen, således at tilfyldning af selve sporrillen undgås eller i hvert 
fald formindskes. · · · · 

Vcjbefestc� ( 4) Færdsels banerne i overkørslen befæstes· i· lighed med. de · · 

svcllcbda:1nln1 

1f':VC� 

0.------�►.-1:iedesllillller-e,:,-tN!911:Jtlel8eMllilmet-"-----,.-

Ledeskinoer (1) For at begrænse sidesliddet på den udvendige
kurver er der tidligere i kurver med små radier indlagt JPl!eS.lrnl 
ner ved den indvendige skinnestreng. Nu anvende rmalt skin­
ner af specialstål i sådanne tilfælde, hvorv eskinneme bort-
falder, jfr. § 14 (2). 

Som ledeskinner er de flesæ.,1m::cier anvendt normalt skinne-
profil på tilsvarende m som ved spor med kontraskinner. I 
overbygning V fin og også ledeskinner af særligt profil. Spo­

e lagt som overbygning VC efter normaltegning, 

porrillen mellem ledeskinne og køreskinne-skal· være 60 mm. 

tilsluttende vejstrækninger; dog kan anvendelsen af svellebelæg­
ning være ønskelig af hensyn til sporvedligeholdeisen. 

(5) Svellebelægning i overkørsler udføres efter normaltegning,
blad 5047. 

Alle friske snitflader stryges med tjæreolie eller lignende, for­
inden svellerne anbringes. Såfremt det af hensyn til sikkerheden 
for vejfærdslen måtte anses for nødvendigt, skal svellernes over­
flade bestryges med tjære og bestrøes med et tyndt lag fint skarpt 
grus. 

Nogle overkørsler har svellebelægning udført efter ældre nor­
maltegninger, hvor sporrillen ikke er så dyb. På steder, hvor 
overkørslen ikke er under stadigt tilsyn, skal svellebelægningen 
ændres i overensstemmelse med den gældende normaltegning. 

Plankebelægning af perronovergange og -overkørsler udføres 
efter normaltegning, blad 1722 a. 

(6) Skinnestød bør ikke lægges i overkørsler. Dette undgås
ved at anvende skinner sammensvejsede af den pågældende stræk­
nings normalskinner. 



@ -----s-���lmme�-hemrises-�rlor--d=�eiders-ud,-7" 

førelse gældende specielle regler: 

a) På det nye spors planum udlægges et arbejdsspor, er enten
kan være normalsporet eller smalsporet, og ad ette udkøres
underballast, stenballast og spormaterialer. jdssporet fjer­
nes derefter, og sporlægningen udføres. 

b) Såfremt sporet skal lægges ved sid af et eksisterende spor, 
f. eks. som 2. spor på en hest de bane, kan underballast,
stenballast og spormateri udkøres ad det eksisterende 
spor, hvorefter sporlæ · gen udføres. 

c) Underballasten og nballasten udkØres efter eri af de under
a) eller b) an · e fremgangsmåder, hvorefter lægningen af
sporet på ndes fra den ene ende, idet spormaterialerne 
efterh n køres ud ad dette og udlægges over langs. 

d) Det rmanente spor udlægges på planum, og derefter udkø­
ballasten ad sporet. Fremgangsmåden må kun anvendes 

ved lægning af sidespor og havnespor med brugelige ældre 
�-�HBQ�i\lef,,-----------------«Vtl 

F orbercdcndc 
arbejder 

ved planum 

af ballast 

(2) Forinden underballasten udkøres, skal planum omhygge­
ligt renses og ryddes for eventuel bevoksning, idet det må påses, 
at alle rØdder fjernes. Herefter reguleres planum efter det fore­
skrevne profil, og der foretages en sprøjtning med ukrudtsdræ­
bende midler. Dersom man har foretaget en mere dybtgående 
behandling af planum, bør dette tromles med en let tromle. For­
dybninger i planum må udjævnes, inden ballasten anbringes, og 
eventuel manglende dræning udføres. 

med den underliggende jord eller løber ned i banegrøften 
på skråningen. 

Ved udlægning af underballast fra cu�u:.por skal dettes bal­
last, for ikke at blive forur·en,�ff@er aflæsningen, afdækkes med 

:��ræc1aeflager. 
udlægning udkøres stenballasten i en 
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indtil de 4 a 5 følgende skinner er skruede, henholdsvis spig­
rede, samt foreløbigt rettet ind. 

·Efter at skinneblikkene er fjernet, tilspændes laskeboltene.
Der må ikke sammenlaskes flere skinneJængder, end der

umiddelbart efter kan skrues fast til svellerne.
d) Skruning af svellerne 

Svelleskrueroes spids skal inden isætningen dyppes i over­
bygningstjære 40 (om vinteren overbygningstjære 25). Ved
Dt-overbygninger må svelleskrueme dog ikke dyppes i tjære
(af hensyn til gummiunderlagspladerne). Skruerne anbringes
derefter i den koniske del af skruehullet. Anvendelse af ham­
mer ved skruernes befæstigelse er forbudt. Det må påses, at
skruerne ikke trækkes over gevind i træet. Hvor svelleskruen
skal spænde direkte på skinnefoden, må det ligeledes påses,
at skruen ikke spændes så hårdt, at den bøjes. 

Ved skinnernes fastgørelse skal der sørges for, at skinne­
foden kommer til at ligge rigtigt på underlagspladen eller i 
udsnittet på svellen, og såfremt der benyttes kJemplader, skal
der også sørges for, at disse ligger rigtigt an mod skinnefoden
og underlagspladen. 

Ved håndskruning pålægges fast spormål ved hver sv�lle,
hvor skruning sker, efterhånden som arbejdet skrider frem.
Ved maskinskruning påsættes faste spormål umiddelbart for­
an og bagved maskinen; disse spormål flyttes fra svelle til
svelle, efterhånden som maskinen flyttes frem. 

For at u�dgå variation i sporvidden på grund af toleran­
cer ved de forskellige spordele skal der altid anvendes et
tilstrækkeligt antal spormål. 

Nedskruning af ind- og udvendige skruer skal foretages
på en sådan måde, at spormålene ikke kommer til at spænde.

For at opnå det bedst mulige resultat af sporlægningen
bør denne fortrinsvis udføres i efterårsmånederne (hvor tem­
peraturudsvingene er små) .

. t <) ··�=:;·:::=-::.: -., ..... tilsJrn,p;gø *

§ 33







Banevedligeholdelse 

e

§ 35. Vedligeholdelsens mål og principper

Ved vedligeholdelsen skal sporet holdes i en stand, der svarer 
til den togbelastning og toghastighed, hvormed det befares, og 
som tillader, at sporet md sikkerhed kan befares med den for 
vedkommende strækning fastsatte største hastighed. 

Vedligeholdelse skal udføres planmæssigt på grundlag af me­
todiske forundersøgelser. 

Planlægningen skal sikre, at alle arbejder bliver udført på så­
vel teknisk som økonomisk rette måd� under rationel udnyttelse 
af arbejdskraft og materialer. 

Banekolonneme må ikke udenom et fastlagt arbejdsprogram 
udføre vedligeholdelsesarbejder i sporet, medmindre det drejer 
sig om pludseligt opståede fejl, der rummer en fare for driften, 
eller som kan medføre blivende beskadigelser af sporet. 

(1) Ballasten skal a) være vandafledende b) være i en så 
tilstand, at understopning m.v. har rimelig holdb 
tilstede i det i § 10 angivne omfang. 

orusballut (2) Grusballast, som på gl'1,! orurening ikke tilfredsstiller 
a) og b), skal fornys · ent omfang. Skyldes forureningen, at 
lerholdig _JUJ�'grund arbejder sig op i ballastlaget, må særlige 
!olia!!ffilltninger iværksættes. 



§ 43. Vedligeholdelse, istandsættelse og udveksling
af enkelte dele 

gens skinnehoved, bØr der anbringes skinnesmøreapparater eller, 
hvor stedlige forhold måtte gøre det mere fordelagtigt, på ande 
måde foretages en smøring af skinnen. 

(3) Skinnepletter fjernes ved pålægssvejsning.
kort stykke af en skinne mange skinneplette an det pågæl­
dende stykke muligt med fordel fornys v svejsning af et andet 
stykke skinne med samme højde- 1deslid som det borttagne. 
Et således indsat skinnestykk al være mindst 3 m langt. 

(4) Retning af ska-.. ""'jninger i højderetningen sker ved
varmebehandling. tning af skarpe bøjninger i sideretningen 
sker med s · skinneretter eller ved varmebehandling. Vanne­
behan · g af skinner må kun udføres af svejsekolonneme. 

forholdene taler for det, kan bøjninger og uregelmæssig-

Skinnebrud i 
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behandling af stØdene jfr. foran under udbedring af skinnestØd 
og§ 44. 

(9) På Bt-spot · skal svellesknier normalt efterspændes en
gang årlig. Det skal ved efterspændingen, der foretages maski­
nelt, om.hyggeligt overvåges, at ingen skrue drejes for meget, så­
ledes at den bØjer sig i træet, og skruer, der med den på stræk­
ningen normalt passende drejningskraft ikke bevæges, må ikke 
forsøges yderligere tilspændt ved forhøjelse af drejningskraften. 
Den tørre årstid er fordelagtig for efterspændingen. 

Ved andre overbygningstyper sker efterspændingen i forbin­
delse med hovedistandsættelsen. 

(10) Når svelleskruerne i Bt-spor som følge af skinnernes
nedslidning i svellerne ikke længere kan fastspænde skinnerne til­
strækkeligt, foretages i første omgang isætning af 4 mni påf orin­
ger, og når disse efter yderligere nedslidning ikke længere er 
tilstrækkelige til at sikre tilfredsstillende fastspænding, foretages 
fræsning af svellerne under skruehovederne til 2 mm over skinne­
underkant. 

(11) Når en svelleskrue ikke længere kan fastholde skinnerne
som følge af, at skruen er gået over gevind i træet, og skaden ikke 
kan afhjælpes ved anvendelse af sværere skrue, forsynes skrue-

• hullet med hulpløk.
(12) Er hulpløkning ikke tilstrækkelig, enten fordi der tid­

ligere er anbragt hulpløk i hullet, eller fordi træet omkring hullet
er for dårligt, flyttes skinnelejet ca. 5 cm i svellens længderet­
ning, idet der fremstilles nye skinnelejer (pladelejer) og bores nye
huller. De nye skinnelejer (pladelejer) tjæres, og de gamle huller
renses og proppes med imprægnerede bøgeplØkke, der er dyppet i
ovtirbygningstjære 40. Svellerne forskydes skiftevis til højre og
venstre.

Er regulering af sporvidden nødvendig og flytning af skruer
nØdvendig herved, foretages indskruning som omtalt i § 38. Ved
iøvrigt fomØden flytning af svelleskruer placeres de nye huller
således, at sporviddevariationen bliver mindst mulig .

. (-13) - Revner; som. forløber-igennem skruehuller og som bevir-
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ker, at skruerne ikke kan spændes, bØr,. dersom svellernes tilstanØ 
ellers er god, sammenspændes med bolte eller :ved hjælp at jern..: 
bånd, som anbringes med særligt bandageringsapparat. Ved ban­
dagering af sveller i sporet forstyrres understopningen, hvorfor 
arbejdet bør udføres umiddelbart forud for en justering. 

Udvckslina ( 14) Kan en svelle ikke ved ovennævnte foranstaltninger gøres
tjenlig i sporet, foretages udveksling. 

I hovedspor bør udveksling ske i forbindelse med en hoved­
istandsættelse (jfr. § 48). Ved denne bør derfor de sveller ud­
veksles, som ikke skønnes at kunne bevares til næste hoved­
istandsættelse. 

Når enkeltvis udveksling af sveller er tilstrækkelig, anvendes 
så vidt muligt sveller af samme alder, type og træsort som de i 
sporet liggende. Er det nØdvendigt at udveksle en væsentlig del af 
svellerne på et vist sporstykke og er de herved tilbageblivende 
svellers kvalitet således, at også disse skal udveksles i løbet af få 
år, bør der foretages samlet udveksling af svellerne på det på­
gældende sporstykke, dog kun for så vidt sporstykket ikke iøv­
rigt står foran fuldstændig fornyelse. 

Sådan samlet svelleudveksling over et vist sporstykke kan også 
foretages med det formål at tilvejebringe brugelige ældre sveller 
til pletvis udveksling på andre strækninger. 

J.anøkin ""' (15) For vedligeholdelse af langskinnespor er fastsat særlige

Juateriqcm 
formll 
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bestemmelser. 

§ 44. Sporets justering i h;jderetaiag



(5) Er der indtrådt solkurve i et spor, skal dette søges regu­
leret, således at togene kan rangeres over stedet, og når tempe­
raturen· er faldet tilstrækkeligt, trækkes sporet på plads. 

De særlige årsager til solkurvens indtræffen søges lclarla 
afhjulpet. Kan endelig afhjælpning ikke ske, før vejrfo dene 
ændrer sig, må sporet søges sikret ved tilførsel af e a ballast, 
og så længe det varme vejr vedvarer, skal hasti en nedsættes 
til 40 k:m/t, og der sættes vagt ved stedet fr . 10 til 18. 

(6) I stærk solvarme må det påses, at · eme op til tunge­
roden i skifter med drejelige tunger · e presser så stærkt, at en 
delvis åbning af tungerne finder i:I. 

Ved stærk solbestråling · sporskiftetungerne kunne få så 
store formforandringer s følge af de uensartede varmespæn­
dinger, at skiftets o · ing vanskeliggøres og tilfredsstillende 
tungetilslutning i kan opnås. Der bør i almindelighed ikke i 
denne anl · g foretages sportekniske indgreb, men varme­
spænding e kan søges formindsket ved oversprøjtning af tun­
gerne ed vand. Såfremt det pågældende skifte er centralsikret, 

Tilsyn med 
•porskiftcr 

det være nødvendigt at aflyse centralsikringen, indtil skiftet 
atter fungerer normalt. 

---------------@ 
§ 48. Vedligeholdelse af hovedspor

I. Baner med stenballast

(1) Vedligeholdelsen omfatter dels en >hovedistandsættelse<,
som gennemføres med visse års mellemrum, dels en supplerende 
>lille vedligeholdelse<.

(2) Hovedistandsættelsens udførelse 

Ved en hovedistandsættelse bringes sådanne foranstaltninger 
til udførelse, som tjener til at sikre sporets almindelige tilstand, 
højde- og sideretning, og som ikke bør udsættes til næste hoved­
istandsættelse. 

En hovedistandsættelse kan herefter omfatte følgende eftersyns­
og istandsættelsesarbejder: 

(2) Større vedligeholdelsesarbejder

Større vedligeholdelsesarbejder kan omfatte følgende:



a) eSporets hoved/ orm eftrgås
På grundlag af målevognsdiagrammerne. afg.Øres, om det på
visse afsnit er nØdvendigt at foretage større revision af spo­
rets hovedform, jfr. § 45 (1).

b) Sporvidden reguleres

Viser målevognsdiagrammerne, at sporvidden forøges hur­
tigt eller uregelmæssigt, jfr. § 38 (1), foretages en regulering,
jfr. § 38 (2) og § 43 (12).

c) Stødspillerummene og svellefordelingen reguleres

Såfremt væsentlig skinnevandring har fundet sted, skal stØd­
spillerummene og svellefordelingen reguleres, jfr. §40.

d) Skinnestødene forbehandles

I almindelighed foretages en stØdopretning passende tid forud
for hovedistandsættelsen, j(r. § 44 (5). Såfremt skinnestØd

måtte være i en sådan tilstand, at udbedring herved ikke er
tilstrækkelig, foretages en særlig udbedring umiddelbart før
eller efter forstopningen, jfr. § 43 (5).

e) Sporkonstruktionen eftergås

Svelleskruer og bolte efterspændes, og der foretages eventuelt
udveksling ef enkelte dele, jfr. § 43.

f) Ballasten suppleres

Såfremt ballasten enkelte steder er stærkt forurenet, kan der
forinden suppleringen foretages en rensning, jfr. § 36.

g) Sporet justeres i højderetningen

Justeringen udføres ved soufflage-mesure, ballastvibratorer
eller automatisk svellestoppemaskine og udføres normalt som
en løftning, der bestemmes af >hØje punktere i sporet og de
fastsatte overhøjdeforhold, jfr. § 44.
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b) Sporet justeres i sideretningen

Justeringen går ud på at bringe sporets sideretning i overens­
stemmelse med sporets hovedform, jfr. § 45.

(3) Udførelse af den Wle vedligeholdelse
 Denne indskrænker sig til, i tiden mellem 2 større 

vedligeholdelsesarbejder, at fjerne sådanne mangler, som kan 
medfører en forringelse af driftssikkerheden eller en afkortning af 
sporets levetid, og der vil derfor normalt kun kunne blive tale 
om udførelse af følgende arbejder: 

a) Fastspænding af svelleskruer, bolte og vandreklemmer

Svelleskrue.c i Bt-spor efterspændes normalt en gang årlig,
svelleskruer i Bog C-spor efter behov, jfr. § 43 (9).
Lasker i hovedspor skal mindst hvert andet år aftages og
smøres, jfr. § 43 (8).
Det må påses, at vandreklemmer spænder mod svellen.

b) Udveksling af enkelte beskadigede dele

Foregår som angivet i § 43 og § 51.

c) Understopning af enkelte særligt løse sveller

Udføres normalt efter den samme metode, som på den på­
gældende strækning anvendes ved højdejustering i forbin­
delse med hovedistandsættelsen, jfr. iØvrigt § 44.

d) Opretning af enkelte nedkørte stød

Nedkørte stød løftes og understoppes som angivet under
punkt c.
De behandles om fornødent som anført i § 44 (5).

e) Fjernelse af eventuelle driftsfarlige fejl i sporets sideretning og

længdeprofil og i skinnernes indbyrdes højdebeliggenhed

Der rettes kun sådanne større fejl, der kan give urolig kør­
.· sel, -jfr .. § 44 og·§ .45. Fejl i overhØjden, der forekommer 

§ 48
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uden jævne overgange, og fejl, som er. større end de i § 39 
fastsatte, skal rettes. 

U. Baøu med grusballast

kon�i.=! (1) Hvor spor med kontraskinner ligger i brolægning eller an-
den fast belægning, vi1 det i almindelighed være vanskeligt at 
gennemføre en systematisk sporvedligeholdelse. Det vil derfor 
bl. a. kunne ske, at kontraskinnen kommer til at ligge for højt i 
forhold til køreskinnen, idet denne sidste trykkes ned i svellerne. 
Denne og andre lignende mangler må afhjælpes i fomØdent om­
fang, og i hvert fald, når vejbefæstelsen af andre årsager skal 
omlægges. 

Spor med kontraskinner, der endnu· måtte ·henligge afstivet 

(4) Der foretages i almindelighed en årlig gennemgang af spo­
ret. Ved denne eftergås samtlige forbindelsesdele, sveller og skin­
ner, og der foretages fornøden udveksling af slidte og besk.a­
digede dele. IØvrigt foretages fomØden løftning af sporet, under­
stopning af løstliggende sveller, prøvning og eventuel rettelse af 
sporvidde, overhøjde, sideretning m. m. 

Længere sporsænkninger, som ved enderne går jævnt over i de 
rigtige højder, skal dog først løftes til den rette højde samtidigt 
med, at der foretages en fornyelse eller udbedring af ballasten. 

Med hensyn til fremgangsmåden ved de enkelte arbejder hen­
vises iØvrigt til de foranstående paragraffer. 

På grusballasterede baner vil det være nØdvendigt straks efter 
vinterens ophør at foretage en foreløbig udbedring af sporet.

§ 49. Vedligeholdelse af sidespor, bawespor og lignende spor
Sådanne sporanlæg vedligeholdes i almindelighed ved en årlig

gennemgang på tilsvarende måde som beskrevet for· baner med 
grusballast, jfr. § 48, Il. 

§ SO. Vedligeholdelse af spor i veje og overkørsler
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med tværbolte og rør, bør samtidigt ombygges med mellemklod­
ser, jfr. § 28. 

(2) Ligger sporet som forsænket spor, bør det ved lejlighed
overvejes at ændre konstruktionen ved, at svelleklodserne fjernes 
og belægningen ændres passende, f. eks. til chaussebrolægning 
over svellerne. 

(3) Ved udveksling eller forstærkning af spor med kontra­
skinner bør det overvejes, om sporet med fordel vil kunne læg­
ges som rilleskinnespor. 

(4) I overkørsler bør man sammen med et større
vedligeholdelsesarbejde fjerne eventuelle stød i overkørsler ved 
indlægning af længere skinner, jfr. § 29 (6), ligesom sporet i 
overkørsler på strækninger med grusballast bl. a. under hensyn til 
en god afvanding bør forsynes med stenballast.

:$::;2
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Det må overvåges, at de foreskrevne mål for sporrillen er til 

stede, jfr. § 29 (2). 
§ 51. Vedligeholdelse af sporskifter og sporkrydsninger

( almindelighed gælder for vedligeholdelsen af s · r de 
som for almindeligt spor, herunder a ·gehol-

er dels ved hovedistandsættel ed passende 
eholdelse. 

a sporvidde d tungespidsen, 
b sporv n ved tungeroden i stamsporet, 

idden ved tungeroden i vigesporet, 
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§ 52. Planlægning af vedligeholdelsesamejdet

(1) I planlægningen deltager -alle instanser;:i-distriktets-bane:- ...
tjeneste, således at distriktet fastlægger hoved.linierne, og bane­
sektionerne på grundlag heraf foretager den detaljerede pro­
gramlægning og tilrettelægning af de enkelte arbejder. 

Planlægningen skal omfatte et grafisk grundprogram over et 
passende åremål for hver banestrækning, hvoraf det til enhver 
tid skal fremgå, hvor og hvornår hovedistandsættelsesarbejder i 
henhold til planlægningen agtes udført, samt hvor og hvornår 
hovedistandsættelsesarbejder samt sådanne mere betydende ar­
bejder, som er udført som lille vedligeholdelse, bar fundet sted. 

(2) For den forestående arbejdssæson (finansår) skal planlæg­
ningen omfatte arbejdsplaner for hovedistandsættelsesarbejderne 
samt programmer for banekolonnernes øvrige arbejder, herunder 
også arbejder udenfor sporvedligeholdeisen. 

Arbejdet skal med hensyntagen til hastighedsnedsættelse, ven­
stresporkørsel m. v. tilrettelægges således, at der arbejdes med 
passende mandskabsstyrker. Kolonnegrænser og grænser mellem 
overbanemester- og sektionsstrækninger skal ikke nØdvendigvis 
forårsage udveksling af arbejdsledere og mandskab. 

Der anlægges særskilt programlægning for sporskifternes ved­
ligeholdelse og for svejsekolonnernes arbejde. 

Planlægningen for en arbejdssæson skal foreligge udarbejdet 
inden udgangen ?,f februar måned i det foregående finansår. 

§ 53. Delvis eller fuldstændig fornyelse af sporet

{l) I henhold til §§ 37, 38, 42, 43 og for sporskifters ved­
kommende det i § 51 indeholdt� vil det være nØdvendigt at fore­
tage samlet udveksling af skinner og sveller m. v., når de på­
gældende materialer ikke længere med fordel kan anvendes i 
sporet. Endvidere kan det i medfør af det i § § 44, 45, 48 og 51 
indeholdte være således, at de udgifter, der er forbundet med 
sporets tilfredsstillende vedligeholdelse, berettiger til udveksling 
af spormaterialer. 
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