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1. INDLEDNING

Denne banenorm fastszetter regler og krav pa BN1-niveau for sporskifter og sporskeeringer med henblik pa
den sikkerhedsmzessige vurdering af tilstand og vedligeholdelse. P4 baggrund af hastighedsintervaller
fastseetter banenormen differentierede krav til beliggenhed, geometri, til de enkelte dele sdsom sveller,

befaestelse, skinner, samlinger og storre enkeltdele.
Banenormen omfatter folgende omrader og dele af sporskifter:
e Sveller.

e Befeestelser.

e Forende, bagende, tunge-, mellem-, krydsningsparti.

e Skinnestgd.

e Alle dele hvor der forekommer hjul-/skinnekontakt.

Greensefladen til fagomrade sikring er udfraesning i tungefod for placering af huller for traek-, kontrol- og
lasesteenger. De naevnte steenger er ikke omfattet af denne banenorm, men de naevnte huller med bgsninger

er omfattet.

Benaevnelsen “sporskifter” benyttet efterfolgende i denne banenorm daekker bade sporskifter og

sporskaeringer med mindre andet er nsevnt i teksten.

Banenormen er udarbejdet i henhold til Banenorm BN2-1 Struktur, udseende og udvikling af Banenormer,

hvor normniveauerne BN1, BN2 og BN3 er definerede.

Udgivet af: Fordeling:
Banedanmark Banedanmark
Amerika Plads 15 Drift, Trafiksikkerhed
2100 Kebenhavn 0 Jernbanegade 2A

7000 Fredericia
TIf.: 8227 2413

E-mail: dokument@bane.dk
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2. IKRAFTTRADEN

Banenormen traeder i kraft ved udgivelsen.

Banenormen ophaver nedennaevnte regler (Se dog afsnit 3 overgangsbestemmelser):

e Sporregler af 1987 afsnit 6.10.1-2, 6.10.8-9 samt tilleeg 6F, figur 1a og figur 1b.

e Ordre O, afsnittene 3.2.4 (undtagen regler om sporspeerrer), 3.2.5, 3.2.6, 4.1.4 og bilag 1.
e SN 139 V nr. 0841, afsnittene 1.1, 1.2, 1.3 og 3.8 (sidste satning).

e VN 100/110 rombelése afsnit 1, d.

e Teknisk meddelelse Spor Nr. 01/ 20.03.2002. Eftersyn af aflaste sporskifter.

e Teknisk meddelelse Spor Nr. 01/ 07.02.2006. Tilladte tolerancer i forbindelse med kontrolmaling af

sporskifter og sporskeeringer.

3. OVERGANGSBESTEMMELSER

Der geelder nedennsevnte overgangsbestemmelser i nserveerende banenorm:

Malinger i sporskifter fra for banenormens ikrafttreeden vil veere gyldige iht. ovennaevnte i afsnit 2 oplistede
regler, ordrer og normer indtil ny opmadling er foretaget i henhold til terminerne givet i neervaerende

banenorm.

Vurderinger af sporskifter foretaget for banenormens ikrafttraeden i forbindelse med vedligeholdelseseftersyn

vil veere gyldige indtil nzeste eftersyn er foretaget i henhold til terminerne i naerveerende banenorm.

Registreringer af e-, e,- og e,-kontrolmdl geeldende for kvalitetsklasse A1, A, B, C og D indenfor
tolerancerne +5 mm [/ - 3 mm er gyldige frem til den 31.12.10. Herefter geelder tolerancerne for e-, e;- og

e,-kontrolmalene i afsnit 16.1 for alle kvalitetsklasser.

4. REFERENCER

Nogle steder henviser banenormen til andre bestemmelser. Enten skrives [bestemmelsens navn] eller et

nummer [nr.]. Betydningen af nummeret kan findes nedenfor.

Hvis der ikke er nsevnt andet, geelder sidst udsendte version af det, der refereres til.
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Med mindre andet er naevnt, gaelder at referencer er normative pd BN1- eller BN2-niveau athaengig af den
sammenhaeng de optreeder i; i.e. at for BN1-referencer med BN2-afsnit er disse afsnit ogsd i forhold til

naerveerende banenorm at regne som BN2-regler.

Kommende normer er angivet i (rund)-parentes. Referencer til kommende normer er forst gyldige nar

pageldende norm er tradt i kraft.

[1] Banenorm BN1-38 Sporbeliggenhedskontrol og sporkvalitetsnormer, Banedanmark.
[2] BN1-107 Skinner, eftersyn og tilstand, Banedanmark

[3] Sporregler 1987, afsnit 6.03 Stodpleje, Banedanmark.

[4] Sporregler 1987, Tilleeg 6C, Banedanmark.

[5] Arbejdsanvisning for skeering og boring af skinner, september 1991, DSB Banetjenesten (Nu
Banedanmark) (Fremtidig banenorm BN1-61 Generelle regler for svejsning, boring og skaering i spor,

Banedanmark).
[6] Banenorm BN1-6 Tveerprofiler for ballasteret spor, Banedanmark.

[7] Banenorm BN2-15 Projektering, etablering, tilstand og vedligeholdelse af sporskifter og

sporskaeringer, Banedanmark (Normativ pd BN2-niveau).
[8] TIB Tjenestekoreplanens Indledende Bemzerkninger, Banedanmark.

[9] EN 13232 Railway Applications. Track, Switches and Crossings. Part 9 afsnit 5.3.2, 5.3.3.1, og
8.2.2.3.3, CEN

[10] EN 13481, del 1-7 Railway Applications. Track, Performance Requirements for Fastening Systems,
CEN

Henvisning til "normaltegning blad nr” refererer til Banedanmarks sportekniske normaltegningssystem.

5. DEFINITIONER

Nr. Begreb Definition
5.01 Angstlaske Laske til sikring af svejsning mellem tunge og skinne i tungepartiet..
5.02  Anlegsflade Anlzegsfladen defineres som den flade, hvor tungen og sideskinnen eller

hjertespidsen og vingeskinnen er hgvlet til indbyrdes anleeg.
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Nr.

5.03

5.04

5.05

5.06

5.07

5.08

5.09

5.10

5.12

5.13

5.14

5.15

5,16

Begreb

Befaestelse

Befaestelsessted

Bevaegelig hjertespids

Drevsveller

Daekning af tungespids

Fejlsted

Fjederbgjle
Fjederklemme
Glidestol

I-krummet sporskifte

Isolerkleebestod

Klemplade

Klempladebolt

Klaebestod

Definition

Betegnelsen anvendes om skinnens fastggrelse til underlag og eller svelle.

Der findes en reekke forskellige befaestelsestyper.

Et af de steder i et sporskifte hvor skinner, tvangskinner eller krydsning er
fastgjort til svellerne (inklusive evt. underlagsplader), eller de steder hvor der
i krydsningen er en tveergdende bolt. I afsnit 17.1 er der angivet en

detaljeret afgreensning af befzestelsessteder.

Omlaegningsbar del af krydsning. Herved elimineres det foringslgse stykker,
som findes i faste krydsninger. Se figur 16.1-3.

Betegnelse for sveller som er placeret omkring traeksteenger samt som er
forleenget ud til siden, og hvorpa drev monteres.
Kan ogsd vere betegnelse for hul svelle hvori treek- og kontrolstaenger er

placeret.

Udtryk som beskriver, om den tilliggende tungespids - set oppe fra - er

deekket af sideskinnen.

Fejlbehaeftet befeestelsessted (definition 5.04). I afsnit 17.2 er der angivet en

detaljeret afgreensning af fejlsteder.

Komponent til elastisk befzestelse af sideskinnen under glidestole.
Komponent til fastholdelse af skinne.

Plade hvorpa tungen kan glide.

I I-krumme sporskifter er stamsporet krummet i samme retning som det

afvigende spor.

Lasket og limet skinnestod som elektrisk isolerer de to skinneender fra

hinanden.
Komponent til fastholdelse af skinne pa ribbeunderlagsplade.

Komponent, som sammen med klemplade fastholder skinnen pé

ribbeunderlagsplade.

Lasket og limet skinnestgd.
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Nr.

5.17

5.18

5.19

5.20

5.21

5.22

5.23

5.24

5.25

5.26

5.27

5.28

5.29

5.30

Begreb Definition

Krumningsradius Den radius, som sporskiftets stamspor er krummet til. Ved placering i kurve
er det ngdvendigt at krumme et almindeligt sporskifte med ret stamspor
sdledes at stamsporets radius svarer til sporets radius pdgeeldende sted.
Nar et sporskifte krummes, @ndres ogsa radius i dette.

Korekant En skinnes korekant regnes beliggende 14 mm under SO-planet.

Krydsning, enkelt, Storre komponent i sporskiftet, hvor skinnestrengene krydser hinanden. Se

dobbelt, szerlig
Krydsningssporskifte

Ledevidde

Neutraltemperatur-

omradet
Naeb
Overbygningstype

Ribbeunderlagsplade

Sideskinne

Skinnepletter

Skeeg
Splitter

Sporrille

henholdsvis figur 5.1, 5.2, 16.1-4.1 og 16.1-2.1.
Se figur 16.1-4.1.

Mal fra ledende komponent, typisk fra en tvangsskinne til modstadende
korekant (hjertespids). Se figur 16.1-1.

Temperaturintervallet fra +15 °C til +29 °C indenfor hvilket, skinnerne i et

langskinnespor skal vaere spaendingsfrie.
Skinnemateriale presset udover skinnens ende ved skinnestod.
Betegnelse for samhgrende skinne-, svelle- og befaestelsestype.

Ogsa kaldet underlagsplade eller UPL. Stdlplade med to ribber hvor i mellem

skinnen placeres.
Skinne langs tunge eller tvangskinneprofil, se figur 5.1 og 5.2.

Omrader pa skinneoversiden, som adskiller sig fra skinnen i evrigt pga.

farven, slid eller anden arsag.
Skinnemateriale som over langs er valset ud over skinnens sider.
Komponent i rombeldse med sikkerhedsmaessig betydning.

Rille i rilleskinne, tvangskinne, mellem fraliggende tunge og sideskinne mv.
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Nr. Begreb Definition

5.31 Sporskifte Betegnelsen bruges, hvis ikke andet er naevnt, som en generel betegnelse for
almindelige enkle sporskifter (se figur 5.1 og 5.2), hele og halve

krydsningssporskifter samt forsatte sporskifter.

I sikkerhedsmeessig forstand bestar et sporskifte af forende (typisk 5 eller 8
sveller med samme overbygningstype som i sporskiftet i gvrigt), tungeparti,
mellemparti, krydsningsparti og bagende (et antal sporskiftesveller i
overlengde - ogsé kaldet langtemmer - med samme overbygningstype som i

sporskiftet i ovrigt).

5.32  Sporskiftedrev Maskinel anordning der giver kraft til omstilling af sporskiftetunger eller

bevaegelig hjertespids.

5.33  Sporskifte, forsat Se figur 16.1-2.1

BN1-14-2 Projektering, tilstand og eftersyn af sporskifter og sporskzeringer godkendt af Trafikstyrelsen for jernbane og feerger.



banedanmark _ _
Udgivet 01.03.2008 Side 11 af 64

Godkendt 22.02.2008
Jnr.: 73-0066
Antal sider i alt: 64

Nr. Begreb Definition
5.34  Sporskifte, hgjre
Se figur 5.1.

Et sporskifte er normalt opbygget med et lige stamspor og et krumt afvigende spor med kurve
udformet som en cirkelbue. Et sddant sporskifte kaldes et enkelt sporskifte. Hvis det afvigende spor

set fra tungespidsen drejer til hgjre, benyttes betegnelsen hgjre sporskifte.

Hgjre sporskifte

Forende Tungeparti L Mellemparti L Krydsningsparti _, _Bagende
Ret sideskinne Mellemskinne /,,S;s;h
Krum tunge Tvangskinneprofil
H Me”e'"ﬂa'n,,e Stamspor

Halvt tungeparti Hv:
H = Hejre sporskifte
v = venstre halve tungeparti

Tvangskinne Hv:

H = Hajre sporskifte
v = venstre tvangskinne

Halvt tungeparti Hh:

H = Hajre sporskifte
h = hgjre halve tungeparti

Tvangskinne Hh:
H = Hejre sporskifte Hjertespids
h = hgjre tvangskinne

Krydsning

Figur 5.1 Betegnelser i enkelt hajre sporskifte.
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Nr. Begreb Definition
5.35  Sporskifte, venstre
Se figur 5.2.

Et sporskifte er normalt opbygget med et lige stamspor og et krumt afvigende spor med kurve
udformet som en cirkelbue. Et sddant sporskifte kaldes et enkelt sporskifte. Hvis det afvigende spor

set fra tungespidsen drejer til venstre, benyttes betegnelsen venstre sporskifte.

Venstre sporskifte

Krydsning

Tvangskinne Vv:

V = Venstre sporskifte
V = venstre tvangskinne

Hjertespids
Halvt tungeparti Vv:

V = Venstre sporskifte
V = venstre halve tungeparti

Halvt tungeparti Vh:

V = Venstre sporskifte
h = hgjre halve tungeparti

Tvangskinne Vh:

V = Venstre sporskifte
h = hajre tvangskinne

Vingeskinne

\ Ret tunge )

Krum tunge

Vv

Stamspor

«~____Tvangskinneprofil

\M—S”?fme/ Mellemskinne Sideskinne

Forende Tungeparti Mellemparti Krydsningsparti Bagende

Figur 5.2 Betegnelser i enkelt venstre sporskifte.

5.36  Sporskiftekort Ethvert sporskifte har ét tilhgrende sporskiftekort, som definerer dette
specifikke sporskifte. P& sporskiftekortet er skema, hvorpd malinger af

kontrolmal samt andre data angaende sporskiftet anfares.

5.37  Sporskifteradius Radius i et sporskiftets afvigende gren.
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Nr.

5.38

5.39

5.40

5.41

5.42

5.43

5.44

5.45

5.46

5.47

5.48

5.49

5.50

5.51

5.52

5.53

Begreb
Sporskiftestok
Sporskeering

Sporvidde

Spaendingsudligning

Stempelsteenger
Sted

Stettelaske
Svelleafstand

Tap

T-bolt

Trugsveller

Tungerulle

Tungestgtte

Tungespaend

Tungespillerum

Tvangskinne

Definition
Verktej der benyttes ved kontrol af tungetilslutning.
En sporkonstruktion, hvor to spor skeerer hinanden.

Det vinkelrette mal mellem indersiderne af skinnerne, méalt 14 mm under

skinneoverside.

Laengdezendringer af skinnerne der skal sikre deres spaendingsfrie tilstand

indenfor neutraltemperaturomradet.

Komponent i rombelase.

Samling af skinneender.

En komponent i overbygning Cr. Statter sideskinne.
Den vinkelrette afstand fra svellemidte til svellemidte.

Underlagsplader med tap, som passer op i et udfraeset hul i sideskinne og

tunge, til fastholdelse af tunge og sideskinne indbyrdes.
Tveerbolt til samling af krydsninger, montering af tungestgtter mv.

Type af drevsveller, hvor svellerne er indbyrdes forbundne siledes, at der

dannes et trug omkring treekstaenger.

Kan ogsd vzere betegnelse for hul svelle hvori treek- og kontrolstaenger er

placeret.
Rulle hvorpa tungen ruller ved omstilling.

Afstandsklods fastgjort pd kroppen af sideskinnen. Stetter tilliggende tunge
og evt. tilliggende bevaegelig hjertespids.

Tungespaendet er den modstand mod bevaegelse, som opstdr nir tungen

soges bevaeget horisontalt veek fra den spaendingslese tilstand.

Afstand mellem tungespids og sideskinne, malt vinkelret pd tungens og

sideskinnens anlaegsflader, se figur 15.2.1-1.

Sterre komponent i sporskiftet, som sikrer modstdende hjul i et hjulpar at
passere hjertespidsen i en krydsning pd den rigtige side. En tvangskinne
bestar af et tvangskinneprofil og en sideskinne almindeligvis monteret pa

feelles underlagsplader. Se figur 5.1 og 5.2.
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Nr. Begreb

5.54  Tvangskinnestol

5.55  U-krummet sporskifte

6. DESKRIPTORER

Definition

En ud af flere opsvejste eller stgbte konstruktioner til fastholdelse af

tvangskinneprofilet.

I U-krummet sporskifter er stamsporet krummet i modsat retning af det

afvigende spor.

Bevaegelig hjertespids
Forsat sporskifte
Kontrolméling
Krydsningsparti
Krydsningssporskifte

Ledevidde

Mellemparti
Sideskinne
Sikkerhedseftersyn
Sporskifte
Sporskiftekort

Sporskeering

7. ANVENDELSESOMRADE

Sporvidde
Tungeparti
Tungespillerum
Tungetilslutning
Tvangskinne

Vedligeholdelseseftersyn

Banenormen galder for alle i drift veerende spor under Banedanmarks ansvar som infrastrukturforvalter.

Kravene i naerveerende banenorm er opdelt i kvalitetsklasser S, E, D, C, B, A og A1, som anfert i [1].

BN1-14-2 Projektering, tilstand og eftersyn af sporskifter og sporskzeringer godkendt af Trafikstyrelsen for jernbane og feerger.




banedanmark _ _
Udgivet 01.03.2008 Side 15 af 64

Godkendt 22.02.2008
Jnr.: 73-0066
Antal sider i alt: 64

Kvalitets- Sportype Hastighed (km/h)
klasse
Al Hoved- og togvejsspor 200 < V £ 250
A Hoved- og togvejsspor 160 < V £ 200
Hoved- og togvejsspor 120 < V=160
C Hoved- og togvejsspor 80 <V <120
D Hoved- og togvejsspor 40 <V <80
E Hoved- og togvejsspor V<40
S Sidespor V <40

8.  DISPENSATION

Dispensationer og tilladelse til afvigelse fra geeldende BN1-krav i neervaerende banenorm kan kun gives af

Banedanmarks normansvarlige sektionschef efter godkendelse af Trafikstyrelsen for jernbane og feerger.

9.  HISTORIK

Der er ingen historik, da det er forste udgivne udgave.

10. BESIGTIGELSE OG BED@MMELSE

Fastszettelsen af, om sporskiftet er sikkerhedsmaessigt i orden sporteknisk set, skal foretages i henhold til

krav i neerveerende banenorm.

Der skal udferes 4 former for eftersyn af sporskifter og sporskeeringer:

o Sikkerhedseftersyn type 1, ogsé kaldet fast periodisk eftersyn.
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e Sikkerhedseftersyn type 2, ogsa kaldet kontrolméling,.

e Sikkerhedseftersyn type 3, ogsa kaldet akut eftersyn, der gennemfares ved overskridelse af max/min-fejl

i kvalitetsklasse S og E.

o Vedligeholdelseseftersyn.

10.1 Sikkerhedseftersyn type 1 (Fast periodisk eftersyn)

10.11

Indhold af eftersynet

Ved dette eftersyn skal folgende efterses og bedemmes i det enkelte sporskifte:

e Generel visuel bedemmelse af sporskiftets tilstand.

Note 10.1.1-1

Folgende objekter kan indga i den visuelle bedemmelse:

Observer efter lgse, defekte og knaekkede bolte, skruer, befeestelser.
Skinnernes tilstand, skinnepletter, er skinnerne hele.

Samlingernes tilstand.

Lose tungeruller.

Hjertespidsens tilstand.

Fremmedlegemer.

Unormalt slid.

Svellers understopning

Ballastprofil

e Tungetilslutning ved alle tungespidser/hjertespidser samt ved tungestotter.

e At nogleaflaste sporskifter ikke kan aflases i urigtig stilling.

e Dakning af tunge.

o Fraliggende tunge, om der er tegn pé, at hjul rammer tungens bagside.

e Sporskiftets funktion, smeringen og om tunger bevaeger sig uden modstand samt specielt om tungen

flytter sig, som den skal pa de sidste glidestole far fastggrelse.

Note 10.1.1-2

Ved minimum hvert 4. eftersyn bgr sporskiftet observeres under togpassage.

Dokumentation for sikkerhedseftersyn type 1 skal indeholde folgende oplysninger:
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e Dato for eftersynet med en entydig identifikation af pdgaeldende sporskifte.

o Konkret angivelse af om der p& ovenstiende eftersynspunkter er “intet at bemeerke” eller

"bemeerkning”, med en tilsvarende kort beskrivelse af den observerede uregelmaessighed.

e Underskrift af den der har gennemfort eftersynet, der herved erkleerer, at eftersynet er gennemfort

som i henhold til geeldende regler.

Dokumentation for sikkerhedseftersyn type 1 skal opbevares i 5 &r hos den enhed, der gennemfgrer

eftersynet, og den skal veere tilgeengelig for den teknisk driftsansvarlige for spor.

For Sikkerhedseftersyn type 1, skal det fremhaeves, at der er tale om en kontrol af tungetilslutning samt en

generel visuel bedommelse af sporskiftets tilstand.

Observeres en uregelmaessighed i henhold til ovennsevnte punkter, skal der efterfolgende ske en opfelgning

for padgeeldende uregelmaessighed som anfert i afsnit 15 - 17.

10.1.2 Eftersynsterminer

For sikkerhedseftersyn type 1 geelder folgende eftersynsterminer:

Sikkerhedseftersyn type 1 Hyppighed (minimum) Maksimalt interval mellem
to eftersyn

Centralsikrede sporskifter 26 gange pr. ar 3 uger

Usikrede sporskifter 4 gange pr. ar 4 mdr.

Tabel 10.1.2-1 Eftersynsterminer for sikkerhedseftersyn type 1 (Fast periodisk eftersyn)

10.2 Sikkerhedseftersyn type 2 (Kontrolmaling)

10.2.1 Eftersynets indhold

Ved sikkerhedseftersyn type 2 skal foretages folgende kontrolmaling, bedemmelse og registrering:
e Maling af sporvidde, ledevidder og sporriller. De enkelte méal defineres i afsnit 16.

e Sikkerhedsbedommelse af sporskiftet pad baggrund af kontrolmalene og deres tolerancer.

e Udfyldelse af sporskiftekort (eller elektronisk dataregistrering).

o Nedvendige data for specificering af sporskiftet (normaltegning blad nr., placering, overbygning,

sporskifte type, krumning, drev, udvekslinger mv.).
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o Registrering af alle malte sporvidder, ledevidder og sporriller og dato for registrering.

Dokumentation af sikkerhedseftersyn type 2 skal ske i form af udfyldt sporskiftekort eller ved en anden af

Banedanmark godkendt registreringsform. Dokumentationen skal opbevares indtil sporskiftet fornyes hos

den enhed, der gennemforer eftersynet, og den skal veere tilgeengelig for den teknisk driftsansvarlige for

Spor.

10.2.2 Eftersynets terminer

For sikkerhedseftersyn type 2 geelder folgende eftersynsterminer:

Sikkerhedseftersyn type 2

Hyppighed (minimum)

Maksimalt interval mellem
to eftersyn

Centralsikrede sporskifter V> 1 gang pr. ar 16 maneder
120 km/h
Centralsikrede sporskifter 1 gang pr. 2 ar 28 maneder

V<120 km/h

Usikrede sporskifter

1 gang pr. 5 ar

64 maneder

Tabel 10.2.2-1 Eftersynsterminer for sikkerhedseftersyn type 2 (Kontrolmaling)

Efter indgreb og inden ibrugtagning skal et sporskifte kontrolméles, og sporskiftekort udfyldes eller

registrering foretages ved anden af Banedanmarks teknisk systemansvarlige godkendt registreringsform.

Ved et indgreb i et sporskifte forstds alle tiltag eller arbejder i sporskiftet, som kan have pavirket sporskiftets

geometri. Som f.eks.

e Udveksling af storre komponenter som f.eks. et halvt tungeparti, en krydsning eller lignende.

e Svelleudveksling i et omfang svarende til de enkelte sporskiftedele.

o Efterspeending.
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10.3 Sikkerhedseftersyn type 3 (Akut eftersyn)

10.3.1 Eftersynets indhold

Denne type eftersyn skal udferes ved konstatering af overskridelse af krav til max/min-fejl i kvalitetsklasse
E og S samt efter afsporing og opskaering.

Ved dette eftersyn skal efterses, bedemmes og males:

e Tilslutning ved tungespids/hjertespids samt ved tungestotter.

e Dakning af tunge.

e Tungetilslutning over hele anleegsfladen.

o Tilstanden af enkeltdele og befaestelser.

e Maling af sporvidde, ledevidder og sporriller med tilherende udfyldelse af sporskiftekort.

Dokumentation for sikkerhedseftersyn type 3 skal indeholde:

e  Oplysning om tidspunkt, sporskifte-identifikation og hvem, der har gennemfort eftersynet.
e  Oplysning om tidspunkt og omfang af iveerksatte driftsindskreenkninger.

o  Aktuelt udfyldt sporskiftekort og dokumentation svarende til sikkerhedseftersyn type 1.

Dokumentationen skal opbevares i 5 ar hos den enhed, der gennemforer eftersynet, og den skal veere

tilgeengelig for den teknisk driftsansvarlige for spor.

I tilfeelde af at et eller flere krav for kvalitetsklasse S og E er overskredet gzelder, at driften kan opretholdes
med hastighed V < 40 km/h i op til 3 degn efter konstateret overskridelser af krav for kvalitetsklasse S og E
hvis felgende forudseaetninger er opfyldt:

e Sporskiftet er besigtiget af en teknisk driftsansvarlig for spor eller anden bemyndiget person, som har

verificeret efterfolgende forhold.

e Kun tolerancer for et eller flere af kontrolmélene y og y,, b og b, c og c;, i og i}, d og dy, h, h; og h,

samt p og p; mé veere overskredet, idet sporvidden skal overholde krav til max/min-fejl i henhold til [1].

e Vedrgrende tilslutning af tunge/bevaegelig hjertespids og deekning af tunge/bevaegelig hjertespids, s&

ma kun tilslutning langs anlsegsflade og tilslutning til tungestotter veere overskredet.
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e En teknisk driftsansvarlig for spor eller en anden bemyndiget person har vurderet, at overskridelserne af
tilstandskrav til enkeltdele og befaestelser er sikkerhedsmaeessigt forsvarlige for en kort periode pa

maksimalt 3 degn.

Note 10.3-1
Af ovennaevnte kan udledes, at krav til tungespillerum ved tungespids og tilslutning ved beveegelig hjertespids samt

tolerancer for kontrolmal a, e, e, og e,, k og ki, | og |;, m og m; samt r og r; altid skal veere overholdt.

10.4 Vedligeholdelseseftersyn

10.4.1 Eftersynets indhold
Ved vedligeholdelseseftersyn skal fastseettes nodvendig vedligeholdelse dels af hensyn til sikkerheden, dels
af hensyn til sporskiftets levetid.

Et vedligeholdelseseftersyn bestér af en sporteknisk og en svejseteknisk vurdering. Kravene til de parametre,

eftersynet indeholder, er beskrevet i afsnit 14 - 17.

Dokumentation for vedligeholdelseseftersyn skal foreligge i form af udfyldt vedligeholdelsesskema eller
anden af Banedanmark godkendt registrering. Dokumentation for vedligeholdelseseftersyn skal opbevares i
5 ar hos den enhed, der gennemforer eftersynet, og den skal veere tilgengelig for den teknisk

driftsansvarlige for spor.

Note 10.4.1-1
| denne banenorm er anfart de sikkerhedsmaessige krav til tilstanden af sporskifter. | [7] er Banedanmarks yderligere krav

(BN2-niveau) vedrgrende vurdering af tilstand og vedligeholdelse af sporskifter anfart.

10.4.2 Sporteknik

Vedligeholdelseseftersynets sportekniske vurdering skal indeholde:

e Kontrol af tungetilslutning over hele anleegsfladen.

e Kontrol af tilslutning til tungestotter.

e Vurdering af komponenters tilstand.

e Vurdering af slid p& tungespids, pa bagside tunge, pa tvangskinne og pa hjertespids.
e Vurdering af ballastens tilstand.

e Vurdering af svellers tilstand.
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e Vurdering af sporskifte pa baggrund af data fra sporskiftekort.

e Vurdering af behov for justering.

e Bedommelse af behov for vedligeholdelsesindsats pa sporskiftet pd baggrund af kontrolmélingen.

e Vurdering af restlevetid for komponenter, stgrre jerndele og for hele sporskiftet.

e Vurdering af behov for vedligeholdelse af afvanding.

e Udfyldelse af dokumenter til kvalitetsdokumentation.

10.4.3 Svejseteknik

Vedligeholdelseseftersynets svejsetekniske vurdering skal indeholde:

e Maling og/eller visuel vurdering af tungeslid.

e Vurdering af behov for retning af tunge.

e Vurdering af behov for pdlaegssvejsning og afslibning af alle dele af sporskiftet.

e Vurdering af samlinger (svejste, laskede, isolerklaebestod, klaebestad).

e Bedommelse af behov for vedligeholdelsesindsats pa sporskiftet pad baggrund af kontrolmalene og deres

tolerancer samt ovennaevnte gvrige vurderinger.

Udfyldelse af dokumenter til kvalitetsdokumentation.

10.4.4 Eftersynets terminer

For vedligeholdelseseftersyn geelder folgende eftersynsterminer:

Vedligeholdelseseftersyn

Hyppighed (minimum)

Maksimalt interval
mellem to eftersyn

Centralsikrede sporskifter

1 gang pr. ar

16 maneder

Usikrede sporskifter

1 gang pr. 2 ar

28 méneder

Tabel 10.4.4-1 Eftersynsterminer for Vedligeholdelseseftersyn
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11.  SKIFTE AF SPOR OG K@REVEJE

11.1 Skifte af spor, sportekniske funktionskrav

I driftssituationen skal rullende materiel have mulighed for at benytte alle korselsmuligheder i et sporskifte.
Dette indebeerer:

e At sporskiftet skal kunne omstilles til alle gnskede koreveje.

e At sporskiftet overholder alle krav i naervaerende BN1- banenorm.

Séfremt disse funktionskrav ikke er overholdt, skal der ske en opfslgning som beskrevet i efterfolgende i
afsnit 14 - 17.

11.2 Kareveje, sportekniske funktionskrav

Alle koreveje i et sporskifte skal i driftssituationen kunne befares med de specificerede hastigheder og

togtyper.

Dette indebeerer, at enhver indstillet korevej i et sporskifte skal overholde alle krav i nserveerende BN1-

banenorm.

Safremt disse funktionskrav ikke er overholdt, skal der ske en opfslgning som beskrevet i efterfolgende i
afsnit 14 - 17.

12. PASSAGE AF  SPORSKIFTER ~ OG  SPORSKARINGER  (SPORTEKNISKE
FUNKTIONSKRAV)

Rullende materiel m& under passage af sporskifter med tilladt hastighed ikke blive pafert uacceptable og

skadelige belastninger.

Safremt sporskiftet overholder krav i henhold til neaerveerende banenorm, anses sporskiftet at opfylde

foranstdende krav, om ikke at pafere det rullende materiel uacceptable belastninger.
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13.  OVERORDNEDE KRAV TIL SPORSKIFTER OG SPORSKARINGERS OPBYGNING 0G
BESTANDDELE

13.1 Generelt

Generelt skal et sporskifte primeert af hensyn til holdbarhed veere opbygget sdledes, at sporets elasticitet er
med mindst mulig variation hen gennem sporskiftet samt siledes, at effektiv vedligeholdelse tilgodeses mest

muligt.

Alle eksisterende sporskiftertyper angivet pad normaltegning blad nr. 5730 samt blad nr. 7960 kan

umiddelbart anvendes.

Note 13.1-1:
| bilag 2a og 2b fremgar en liste over de eksisterende sporskiftetyper, der er udarbejdet pa grundlag af normaltegning blad

nr. 5730 og blad nr. 7960.

Indforelse af nye sporskiftertyper eller sendringer pd eksisterende typer skal godkendes jf afsnit 8 i denne
banenorm, og i evrigt forega som beskrevet i det folgende, dog séiledes at kun regler/krav, der er relevante

for pageeldende sendring, skal dokumenteres og godkendes.
Ved bygning af hele sporskifter eller dele af sporskifter geelder kravene listet under afsnit 14 - 17.

Note 13.1-2
I [7] er der givet mere restriktive virksomhedsrelaterede BN2-krav til bygning og etablering af hele sporskifter og dele af

sporskifter.

Ved genanvendelse af hele sporskifter eller dele af sporskifter geelder kravene listet under afsnit 14 - 17.

Note 13.1-3

I [7] er der givet mere restriktive virksomhedsrelaterede BN2-krav til genanvendelse af sporskifter og sporskiftedele.

Udviklingen af en sporskiftekonstruktion skal ske iht [9] og opdeles i fire trin:

. Generel geometrisk udformning herunder fastsattelse af funktionelle og sikkerhedsmaessige
dimensioner.
. Hovedkonstruktion.
Note 13.1-4

Ved a&ndringer i eksisterende sporskiftetyper skal der vedrgrende normativ svelleafstand tages udgangspunkt i geeldende
normaltegning. Ved nye sporskiftetyper skal der for svelleafstand gennemfgres en seerskilt sikkerhedsmaessig argumentation

i forbindelse med typegodkendelsen.

BN1-14-2 Projektering, tilstand og eftersyn af sporskifter og sporskzeringer godkendt af Trafikstyrelsen for jernbane og feerger.



banedanmark _ _
Udgivet 01.03.2008 Side 24 af 64

Godkendt 22.02.2008
Jnr.: 73-0066
Antal sider i alt: 64

° Delkonstruktioner.

. Kontrol.

13.2 Krav ved projektering af nye sporskiftetyper eller endringer pa eksisterende
sporskiftetyper

13.2.1 Generelt
I efterfolgende afsnit 13.2.2 fastseettes BN1-krav til funktionsmeessige dimensioner vedrerende generel
geometrisk udformning.

Note 13.2.1-1

I [7] gives en reekke mere restriktive virksomhedsrelaterede BN2-dimensioner for almindelige og krumme sporskifter.

Nye befaestelser skal dimensioneres i henhold til [10].

13.2.2 Funktionsmaessige dimensioner

Nedenstiende funktionsmeessige dimensioner skal fastszettes i forbindelse med projektering af nye
sporskiftekonstruktioner. De skal godkendes af Banedanmarks normansvarlige sektionschef indenfor de i

afsnit 15 og 16 givne sikkerhedsmaeessige graenser.

. Fri hjulpassage i tungeparti.

. Afstand mellem bagkant fraliggende tunge og sideskinne.

. Ledevidde ved hjertespids.

. Fri hjulpassage i krydsningsparti med fast hjertespids.

. Fri hjulpassage ved tvangs- og vingeskinneindlgb.

. Ledevidde ved dobbeltkrydsninger.

. Fri hjulpassage i krydsningsparti med bevagelig hjertespids.
. Forsaenkning af tungespids.

. Vandret forskydning af tungespids.
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14. SPORSKIFTERS OG SPORSKARINGERS BELIGGENHED OG GEOMETRI

14.1 Beliggenhed

Kravene til sporskifters beliggenhed er som til sporet i gvrigt, se [1].

For sikkerhedsmaeessige krav til sporvidde i sporskifter geelder endvidere krav listet i afsnit 16 i nserveerende

BN1-banenorm.

Optraeder der forskellige krav til sporvidde i forskellige banenormer, er det de mest restriktive krav, som er

geeldende.

Kravene til beliggenhed geelder for enhver karevej i sporskiftet for denne korevejs hastighed.

14.2 Geometri

For radius i sporskifters afvigende spor geelder R=150 m. Dog gzelder for eksisterende rilleskinnesporskifter

at kravet for minimumsradius er 134 m.

15. TUNGE- OG HJERTESPIDSTILSLUTNING

15.1 Generelt

I det folgende er anfert hvilke sikkerhedsmeessige geometriske krav, som geelder for tilliggende tunge og

tilliggende bevaegelig hjertespids.

Safremt sikkerhedstolerancen i en kvalitetsklasse konstateres overskredet, skal hastigheden nedsaettes
svarende til nzeste relevante klasse. Laveste klasser er klasser S og E. Overskrides tolerancer for klasser S og
E, ma pégeeldende spor i sporskiftet ikke befares for sporskiftet er besigtiget af en teknisk driftsansvarlig,
spor eller anden bemyndiget person. Overskrides tolerancen for kvalitetsklasser S og E, skal pagzeldende
spor i sporskiftet straks afldses med lasebolte, og pagaeldende spor speerres for trafik. I seerlige tilfeelde kan

driften dog opretholdes som anfert i afsnit 10.3.

Note 15.1-1
Ved af overskridelse af kvalitetsklasser S og E skal man trafikalt forholde sig som beskrevet i Banedanmarks

Sikkerhedsreglement af 1975.
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Kravene omhandler den geometriske tilstand af tunge, sideskinne og beveaegelig hjertespids, vingeskinner

samt indbyrdes placering.
Krav til tilslutning for sportunger pa broers klapfag er tilsvarende for almindelige sporskiftetunger.

Greensefladen mellem sporteknik og sikringsteknik er ldse- og kontrolsteengers fastggrelse i tunge og
hjertespids, idet selve sikringen af tungetilslutning og tilslutning af beveegelig hjertespids henherer under

sikringsmaessig norm.

Tungespaend skal kontrolleres i forbindelse med fremstilling samt efter opskeering eller afsporing.
Tungespand kontrolleres for sporskiftes tunger i tilliggende positioner samt begge tilliggende positioner for

den bevzegelige hjertespids.

15.2 Tilslutning tunge

15.2.1 Krav til tilliggende tunges tilslutning til sideskinne, tungespillerum

Tungespidsen ma hgjst kunne fjernes 3,0 mm fra sideskinnen, dvs. maksimum tungespillerum = 3,0 mm.
Tungespillerummet skal males ved tungespidsen, vinkelret pa tungens og sideskinnens anlzegsflader, se figur
15.2.1-1.

Ved madling af tungespillerummet skal tungen ved hjeelp af sporskiftestok, seges tvunget veek fra

sideskinnen.

Maks & -

Figur 15.2.1 -1 Tungespillerum
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Séfremt et eftersyn viser, at en tungespids kan fjernes mere end 3,0 mm fra tilherende sideskinne, skal

sporskiftet (bade tunger samt i si fald ogsa hjertespids) straks aflases med lasebolte. Indtil tungetilslutningen

er bragt i orden, skal sporskiftet veere aflast til korsel i enten stamspor eller afvigende spor.

Krav til maksimalt tungespillerum skal altid veere overholdt, hvad enten det er et sporskifte med afldsning

eller uden aflasning. Dvs. at krav til tungespillerum geelder for alle sporskifter, som er placeret i spor i drift.

I tilfeelde af, at sporskiftet er fast afldst med lisebolte, skal kravet til tungespillerummet vaere overholdt ogsa

i den situation, hvor sporskiftet ved uheld soges omskiftet.

Note 15.2.1-1

Eksempelvis skal kravet til tungespillerummet veere overholdt i et handbetjent sporskifte, hvor omstillingsveegten er placeret,

som om sporskiftet skal omstilles.

15.2.2 Krav til anleegsflade mellem tunge og sideskinne

Folgende geelder uaftheengigt af ovennaevnte krav til tungespillerum afprovet med sporskiftestok.

For hele den feelles anleegsflade for tunge og sideskinne gzelder folgende anfort i tabel 15.2.2-1:

Tilslutning langs anlaegsflade

Kvalitetsklasse Sikkerhedstolerance[mm]
A1, A,B,CD,E < 3,0 mm
S Ingen krav

Tabel 15.2.2-1 Tilslutning langs anlaegsflade.

Tilslutningen skal males vinkelret mellem tungens og sideskinnens anleegsflader.
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15.2.3 Krav til tungens tilslutning til tungestatter

Tungerne skal slutte til tungestatter med folgende tolerance anfort i tabel 15.2.3-1:

Tilslutning til tungestotter

Kvalitetsklasse Sikkerhedstolerance [mm]
A1, A, B <3,0 mm
CogD < 4,0 mm
EogS < 5,0 mm

Tabel 15.2.3-1 Tungens tilslutning til tungestotter.

15.2.4 Langsgaende vandring af tunge

De i neerveerende kapitel 15.2 beskrevne forhold skal veere overholdt uafheengigt af tungens eventuelle

langsgiende bevaegelser hidrorende fra temperaturforhold.

15.3 Tilslutning ved beveegelig hjertespids

15.3.1 Hjertespidsens tilslutning til vingeskinne

Hjertespidsen ma hgjst kunne fjernes 2,0 mm fra vingeskinnen. Tilslutningen skal males ved hjertespidsen

vinkelret p& hjertespidsens og vingeskinnens anleaegsflader, se figur 15.3.1-1.

Ved maling af tilslutningen skal hjertespidsen ved hjeelp af sporskiftestok seges tvunget veek fra

vingeskinnen.
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make 1 8%

Figur 15.3.1-1 Tilslutning beveegelig hjertespids

Safremt et eftersyn viser, at en hjertespids kan fjernes mere end 2,0 mm fra tilherende vingeskinne, skal
sporskiftet (bade hjertespids og tunger) straks aflases med lasebolte, siledes at sporskiftet kun kan befares i

enten stamspor eller afvigende spor.

15.3.2 Krav til anlaegsflade mellem hjertespids og vingeskinne

Folgende geelder uafheengigt af ovennsevnte krav til hjertespidsens tilslutning ved afprevning med

sporskiftestok.

For hele den fzelles anleegsflade for hjertespids og vingeskinne skal geelde sikkerhedstolerance < 2,0 mm for

tilslutning langs anleegsfladen.

Tilslutningen skal males vinkelret mellem hjertespidsens og vingeskinnens anlaegsflader.

15.3.3 Krav til hjertespidsens tilslutning til tungestatter

Hjertespidsen skal slutte til tungestotter med folgende generelt geeldende sikkerhedstolerance < 2,0 mm.
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15.4 Krav til slid pa tunge og sideskinne

15.4.1 Generelt

I afsnit 15.4.2 - 15.4.4 er angivet parametre for de sikkerhedsmaessige vedligeholdelseskrav ved slid pa

tunge og sideskinne.

Note 15.4.1-1

Yderligere, mere restriktive, vedligeholdelsesmassige kontrolmal (BN2-krav) fremgar af afsnit 14.2 i [7].

15.4.2 Slid ved tungespids

Tungespids skal altid veere deekket af tilhgrende sideskinne.

Slid ved tungespids skal kontrolleres visuelt. Nar den visuelle kontrol giver mistanke om, at tilstanden er
ved at na greensen (som beskrevet i bilag 1), kontrolleres med tungeslidmal og skabeloner i henhold til bilag

1, hvor ogsa krav til slid ved tungespids fremgar.

15.4.3 Slid pa den del af tungen som ikke er hgvlet.

Tolerancer for dette slid er som for tilsvarende skinnetype.
15.4.4 Slid pa sideskinne

Slid pé sideskinne skal vurderes ud fra generelle regler for sideslid pa skinner, krav til tungetilslutning (se

afsnit 15.2), tolerancer for a-maélet (se afsnit 16) samt sideskinnens tilstand i gvrigt.

16. KONTROLMALING

16.1 Kontrolmal

Sikkerhedsmeessig kontrolmaling skal udferes for at sikre, at sporskifter og sporskeeringer beliggende i spor i

drift til en hver tid overholder de i det felgende specificerede krav.

For sporskifter er i tabel 16.1-1 - 16.1-3 defineret sikkerhedsmaessige kontrolmal med tilherende tolerancer.

Tolerancer for kontrolméalene er athaengige af hastigheden:
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e Geldende for kvalitetsklasser A1, A og B.
e Galdende for kvalitetsklasser C og D.
e Geldende for kvalitetsklasser E og S.

Disse tolerancer betegnes sikkerhedsmaessige tolerancer, og en konstateret overskridelse medforer, at
hastigheden skal nedszettes svarende til neermeste relevante kvalitetsklasse. Laveste klasser er
kvalitetsklasser S og E med maksimal hastighed 40 km/h. Overskrides tolerancer for kvalitetsklasse S og E i

et af sporskiftets spor, mé& pageeldende spor i sporskiftet ikke befares bortset fra som anfert i afsnit 10.3.

Tolerancer i et sporskiftes stamspor og afvigende spor

Det er den maksimalt tilladelige hastighed i det enkelte spor i et sporskifte som er bestemmende for

tolerancerne.

Note 16.1.-1

Eksempel: For et enkelt sporskifte af typen UIC60 - R500 - 1:14 med stamsporet beliggende i et hovedspor med hastighed i
henhold til TIB, V = 160 km/h er tolerancer i stamsporet i henhold til kvalitetsklasse B, mens tolerancerne i afvigende spor,
hvor hastighed i henhold til TIB, V = 40 km/h, er i henhold til kvalitetsklasse E, selvom sporskiftetypen i gvrigt tillader en

hastighed pa 60 km/h i afvigende spor, kvalitetsklasse D.

Kontrolmal med tilhgrende tolerancer er opdelt i 3 tabeller:
e Tabel 16.1-1. Kontrolméalene i denne tabel skal males i alle sporskifter, men ikke i sporskeeringer.

e Tabel 16.1-2. Kontrolmélene i denne tabel skal males i alle sporskifter og sporskseringer med fast

krydsning.

e Tabel 16.1-3. Kontrolméalene i denne tabel skal madles i respektive hele og halve krydsningssporskifter,

sporskeeringer samt sporskifter med bevaegelig hjertespids.

Kontrolmal og tilherende tolerancer for enkelt sporskifte med fast krydsning fremgar af tabellerne 16.1-1 og

16.1-2. Kontrolmalenes placering er vist pa figur 16.1-1.

Kontrolmal med tilherende tolerancer for forsat sporskifte, krydsningssporskifte samt sporskeering fremgar
af tabellerne 16.1-1, 16.1-2 og 16.1-3. Kontrolmalenes placering er vist pd figur 16.1-2.1 til 16.1-2.3, 16.1-
4.1 til 16.1-4.6 og 16.1-5.1 til 16.1-5.2.

Kontrolmal med tilhgrende tolerancer for enkelt sporskifte med bevagelig hjertespids fremgar af tabellerne

16.1-1 og 16.1-3. Kontrolmalenes placering er vist pa figur 16.1-3

BN1-14-2 Projektering, tilstand og eftersyn af sporskifter og sporskzeringer godkendt af Trafikstyrelsen for jernbane og feerger.



banedanmark _ _
Udgivet 01.03.2008 Side 32 af 64

Godkendt 22.02.2008

Jnr.: 73-0066

Antal sider i alt: 64

Resultater fra kontrolmalinger skal registreres pa sporskiftekort eller pd anden af Banedanmark godkendt

form.

Tolerancer er gaeldende i forhold til de normative nominelle vzerdier, der fremgar af relevant normaltegning

blad nr. I bilag 2a, 2b, 2c og 2d. er angivet nominelle (informative) veerdier af kontrolmal for alle sporskifter

ved Banedanmark med overbygning UIC60, DSB45 og DSB37 samt i overbygning med rilleskinner.

Rilleskinnesporskifter og entungede sporskifter

I rilleskinnesporskifter og entungede sporskifter anvendes kontrolmalene i og i,, p og p, ikke.

Beskrivelse af alment geeldende Betegnels? af Tolerancer [mm]
kontrolmal i: kontrolmal
Alle typer af sporskifter Kvalitetsklasse | Kvalitetsklasse | Kvalitetsklasse
SogE DogC B, A og Al
Sporvid(.ie malt umiddelbart op til a +20/ -5 +13 /-4 +10/-3
tungespids
Mindste afstand mellem fraliggende Stamspor og afvigende > 58 > 53 > 58
tunges bagkant og tilhgrende spor:
sideskinnes korekant R .
iogi;
Storste afstand mellem fraliggende Stamspor og afvigende <1380 <1380 < 1380
tunges bagkant og modstaende tunges spor:
korekant
p 0g P
Sporvidde malt midt i tungepa~rti midt Stamspor og afvigende +20/ -5 +13 /-4 +10/-3
mellem tungested og sted op til spor:
mellemparti
Yy ogyi
Sporvidden ved tungens forste Stamspor og afvigende +20/ -5 +13 /-4 +10/-3
befeestelse spor:
b og b,
Sporvidden ved mellempartiets midte Stamspor og afvigende +20/ -5 +13 /-4 +10/-3
spor:
cogcy

Tabel 16.1-1 Alment geeldende kontrolmal i alle typer af sporskifter
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Beskrivelse af alment geeldende Betegnelse af Tolerancer [mm]
kontrolmal i: kontrolmal
Kvalitetsklasse Kvalitetsklasse Kvalitetsklasse
Alle typer af sporskifter med fast
krydsning SogE DogC B, A og Al
Sporvidden malt 200 mm bag den Stamspor og afvigende +10/ -5 +8 /-4 +8 /-4
faktiske hjertespids spor:
d og d,
Afstanden fra tvangskinnens ledekant Stamspor og afvigende +6 [ -5 +5/-2 +4 [ -2
til kerekanten pa hjertespidsen malt spor:
50 mm fra den faktiske hjertespids
e og e
Sporrillens bredde i tvangskinnen malt | Stamspor og afvigende +4 [- 2 +3/-2 +3 /-2
50 mm fra den faktiske hjertespids spor:
h og h,

Tabel 16.1-2 Alment geeldende kontrolmal i alle typer af sporskifter med fast krydsning
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Beskrivelse af yderlige kontrolmal geeldende i: Betegnelse af Tolerancer [mm]
Hele og halve kiydsnings-sporskifter, sporskeeringer, kontrolmal Kvalitetsklasse | Kvalitetsklasse | Kvalitetsklasse
forsatte sporskifter samt sporskifter med bevaegelig S og E
hjertespids DogC B, Aog Al
Forsat sporskifte d, +12/ -5 +10 /-4 +8/-3
Sporvidden malt 200 mm bag den faktiske hjertespids
af den seerlige krydsning B
Forsat sporskifte. e +6 /-5 +5 /-2 +4 ] -2
Afstanden fra tvangskinnens ledekant til korekanten pa
hjertespidsen af den seerlige krydsning B, malt 50 mm
fra den faktiske hjertespids
Forsat sporskifte Sporrillens bredde i tvangskinnen Afvigende spor: +4 /-2 +3 /-2 +3/-2
malt 50 mm fra den faktiske hjertespids i den seerlige '
krydsning B h,
Krydsningssporskifter og sporskeeringer. Stamspor og +10/ -5 +8/-3
Sporvidden i dobbelt-krydsninger mélt 200 mm fra afvigende spor:
hjertespidsen

k og k4
Krydsningssporskifter og sporskeringer. rogr +4 -4 +3/-3
. - -
Sporrillens bredde ved tvangskinne
Sporskifter med bevagelig hjertespids. Stamspor og +10/ -3 +8/-3 +6 /-3
Sporvidden malt 200 mm bag den faktiske hjertespids afvigende spor:
logl;

Sporskifter med bevagelig hjertespids. Stamspor og > 60 > 60

Mindste sporrille ved hjertespids

afvigende spor:

m og m,

Tabel 16.1-3 Yderligere kontrolmal i sporskeaeringer, krydsningssporskifter, forsatte sporskifter og krydsninger med

beveegelig hjertespids
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Sporskifte

Kontrolmaling af hgjre sporskifte

Detalje 1+2

Note

a males umiddelbart far tungespids.

b+b; males ved tungens farste faste
befestelse.

c+c, méles i mellempartiets midte
(midt mellem stad).

Detalje 1
Krum tunge fraliggende

i+i4 males hvor flangevidden er mindst.

p+p, males hvor afstanden er starst
{fra bagkant af fraliggende tunge til
kerekant af tilliggende).

y+y, maéles midti tungeparti (midt mellem
tungestad og sted op til mellemparti).

Detalje 2

Lige tunge fraliggende

Detalje 3

Krydsning A - Hgjre

m——

a ©

Teoretisk hjertespids

50
200

(]
1

fVigende Spor

h,

Figur 16.1-1 Placering af kontrolmal i enkelt sporskifter.
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Forsat sporskifte H+V % o 5
20!

Kontrolmaling af hgjre sporskifte

Detalje 1+2

Note

a males umiddelbart far tungespids.
b+b1 males ved tungens farste faste
befaestelse.
C*C 1 males midt mellem stad og
stad far seerlig krydsning B.

Detalje 1
Krum tunge fraliggende - hgjre spor

i+i1 méles hvor flangevidden er mindst.

P+P 4 males hvor afstanden er starst
(fra bagkant af fraliggende tunge til
kerekant af tilliggende).

¥Y*+Y 1 males midt i tungeparti (midt mellem
tungested og sted op til mellemparti).

Detalje 2

Lige tunge fraliggende - hgjre spor

Detalje 3

% Py A ——.

=
Faktiske hiertespid '
Ske IS
B
o | Stamspor
— Faktiske hjertespids 200
B A0
Teoretisk hjertespids
200 —
o -
© Teoretisk hjertespids
50
200
Ly - ng
<& ® af"i-‘;znd
espo

h,

Figur 16.1-2.1 Placering af kontrolmal i det hgjre sporskifte i et forsat sporskifte.
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Stamspor

Detalje 1+2

Note

a males umiddelbart far tungespids.

b+b 4 males ved tungens farste faste
befeestelse.

ctc 4 males midt mellem tvangskinners
stad.

Detalje 1

Krum tunge fraliggende -

o o >\
V
-
t
_\

Detalje 3

Krydsning B - venstre sporskifte

o
<

Detalje 3

Teoretigk hjertaspids,

Detalje 4

i+i 1 males hvor flangevidden er mindst.

p+p , méles hvor afstanden er starst
(fra bagkant af fraliggende tunge til
kerekant af tilliggende).

y+y, mdles midt i tungeparti (midt mellem
tungestad og sted op til mellemparti).

Detalje 2

Lige tunge fraliggende -
venstre spor =

By

Detalje 4

Krydsning A - venstre sporskifte =

Figur 16.1-2.2 Placering af kontrolmal i det venstre sporskifte i et forsat sporskifte, detaljerne 1, 2, 3 og 4.
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Sporskifte med bevaegelig hjertespids

Kontrolmaling af hgjre sporskifte

Bevagelig hjertespids

Detalje 1+2
Detalje 3+4
N Ote i+i; méles hvor flangevidden er mindst.
a males umiddelbart far tungespids. p+p1 males hvor afstanden er starst
b+b ; males ved tungens forste faste (fra bagkant af fraliggende tunge til
befestelse. kerekant af tilliggende).
c+c ; males i mellempartiets midte y+y ; males midti tungeparti (midt mellem
(midt mellem stad). tungested og sted op til mellemparti).

Detalje 1 Detalje 2
Krum tunge fraliggende Lige tunge fraliggende

Detalje 3

Krydsning C - stamspor

Detalje 4

Krydsning C - afvigende spor

Stamspor
C -

200 Bevaegelig hlertespids

—~— E+‘

Figur 16.1-3 Placering af kontrolmal i sporskifte med beveegelig hjertespids.

Bevagelig hjertespids
Afii
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Krydsningssporskifte

Kontrolmaling af del |

N Ote i+i 1 males hvor flangevidden er mindst.
p+p, males hvor afstanden er starst
(fra bagkant af fraliggende tunge ftil
korekant af tilliggende).
y+y ; maéles midti tungeparti (midt mellem
tungestad og stad op til dobbeltkrydsning).

a maéles umiddelbart far tungespids.
b+b, males ved tungens forste faste
befeestelse.

Detalje 1 Detalje 2

Krum tunge fraliggende Lige tunge fraliggende

Figur 16.1-4.1 Placering af kontrolmal i krydsningssporskifte del I. Detaljerne 1 og 2
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Note

¢, males midt i dobbeltkrydsning.

Detalje 3

Dobbeltkrydsning D

Note:

Malene r+rq er
sporrillevidde ved
tvangskinne,
malt 50 mm bag

faktiske hjertespids.

Detalje 4

Krydsning A

se-retning

Krydsningssporskifte

Kontrolmaling af del I, fortsat

K + Kk, males 200 mm bag faktiske
hiertespids.

r./ 32

e ——————

—

<\ x|
\
11 ]
50
200

DL’,H/K

Figur 16.1-4.2 Placering af kontrolmal i krydsningssporskifte del I. Detaljerne 3 og 4.
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Krydsningssporskifte

Detalje 3

i+Hiq
Note -y
a males umiddelbart far tungespids.
b+b ; males ved tungens farste faste
befestelse. [l
Detalje 1

Krum tunge fraliggende

Kontrolmaling af del Il

Detalje 1+2

males hvor flangevidden er mindst.

males hvor afstanden er storst

(fra bagkant af fraliggende tunge til
karekant af tilliggende).

méles midt i tungeparti (midt mellem
tungestad og stad op til dobbeltkrydsning).

Detalje 2

Lige tunge fraliggende

Figur 16.1-4.3 Placering af kontrolmal i krydsningssporskifte del Il. Detaljerne 1 og 2.
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Krydsningssporskifte

Kontrolmaling af del I, fortsat

Note

¢, males midt i dobbeltkrydsning. k+ky males 200 mm bag faktiske
hjertespids.

Detalje 3

Dabbeltkrydsning D

Note:

Malene rirq er
sporrillevidde ved
tvangskinne,

mélt 50 mm bag
faktiske hjertespids.

se-retning
—

Detalje 4

Krydsning A

Figur 16.1-4.4 Placering af kontrolmal i krydsningssporskifte del Il. Detaljerne 3 og 4.
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Krydsningssporskifte

Kontrolmaling af del Ill

Detalje 1+2

N ote i+i; males hvor flangevidden er mindst.
p+p, males hvor afstanden er starst
. 5 (fra bagkant af fraliggende tunge til
a méles umiddelbart fer tungespids. korel af tiliggende).

b4 ml éﬁles vedlse tungens farste y+y, males midtitungeparti (midt mellem
: tungested og sted op til dobbeltkrydsning).

Detalje 1 Detalje 2

Krum tunge fraliggende Lige tunge fraliggende

J

Figur 16.1-4.5 Placering af kontrolmal i krydsningssporskifte del lll. Detaljerne 1 og 2
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Krydsningssporskifte

Kontrolmaling af del IV

Note

a males umiddelbart fer tungespids.
b+b ; males ved tungens farste faste
befeestelse.

Detalje 1

Krum tunge fraliggende

Detalje 1+2

i+iy males hvor flangevidden er mindst.

p+p; males hvor afstanden er sterst
{fra bagkant af fraliggende tunge til
kerekant af tilliggende).

y+y, males midt i tungeparti (midt mellem
tungested og sted op til dobbeltkrydsning).

Detalje 2

Lige tunge fraliggende

Figur 16.1-4.6 Placering af kontrolmal i krydsningssporskifte del IV. Detaljerne 1 og 2
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Note

¢+, mailes midt mellem dobbeltkrydsning k +k; males 200 mm bag faktiske
hjertespids.

og enkeltkrydsning.

Detalje 1

Daobbeltkrydsning E

Note:

Malene r+rq er
gaeldende for
sporrillen ved
dobbeltkrydsningens
tvangskinne, hvor
sporrillens sider er
parallelle.

Detalje 2

Krydsning A

Sporskaering

Kontrolmaling af del |

Figur 16.1-5.1 Placering af kontrolmal i sporskeering del I. Detaljerne 1 og 2.
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Sporskaering

Kontrolmaling af del Il

Note

¢+c¢, males midt mellem dobbeltkrydsning k+k, males 200 mm bag faktiske
og enkeltkrydsning. hjertespids.

Detalje 1

Daobbeltkrydsning E

Note:

Malene r+ry er
geeldende for
sporrillen ved
dobbeltkrydsningens
tvangskinne, hvar
sporrillens sider er
parallelle.

Detalje 2

Krydsning A

Figur 16.1-5.2 Placering af kontrolmal i sporskeering del Il. Detaljerne 1 og 2.
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17. TILSTANDSKRAV TIL ENKELTDELE

17.1 Generelt

Kravene beskrevet i dette afsnit skal kontrolleres i forbindelse med vedligeholdelseseftersyn, men ogsa

safremt der ved andre typer af sporskifteeftersyn konstateres behov for tilstandsvurdering.

Kravene i dette afsnit er fejlklasse max/min-fejl, jeevnfor [1]. En konstateret overskridelse af krav til max-

fejl medforer, at hastigheden skal nedseettes til en kvalitetsklasse, hvor kravene er opfyldt. Laveste

kvalitetsklasser er klasse S og E med maksimal tilladelig hastighed 40 km/h. Overskrides kravene for

kvalitetsklasse S og E i et af sporskiftets spor, ma sporskiftet ikke befares bortset fra som fastsat i afsnit

10.3.

Overskrides kravene anfgrt i naerveerende afsnit, skal der udferes sikkerhedseftersyn type 3, akut eftersyn,

for det padgeeldende spor ma befares, uden at fejl er udbedret.

I et sporskifte geelder folgende betegnelser:

o Befastelsessted, der er defineret afsnit 5.04.

Der er folgende typer af befzestelsessteder:

0 I tungeparti: Underlagsplade med glidestol, hvor skinnen er fastholdt til underlagsplade og

underlagsplade er fastholdt til svelle.

0 I mellemparti, forende og bagende: Underlagsplade, hvor skinnen er fastholdt til

underlagsplade og underlagsplade er fastholdt til svelle.

0 I krydsningsparti:

Underlagsplade med tvangskinnestol, hvor skinnen er fastholdt til
underlagsplade, tvangskinneprofil er fastholdt til tvangskinnestol og
underlagsplade er fastholdt til svelle.

Underlagsplade, hvor skinnen og tvangskinneprofil er fastholdt til underlagsplade
og underlagsplade er fastholdt til svelle.

Underlagsplade, hvor krydsning er fastholdt til underlagsplade og underlagsplade
er fastholdt til svelle.

Tveerbolte i krydsningen.

Hgjspaendte bolte i krydsningen.

e Fejlsted, som defineres som et fejlbeheeftet befeestelsessted jeevnfor afsnit 17.2.

e  Sporskiftets udstreekning.

Sporskiftets udstreekning, hvor befaestelsessteder skal vurderes, regnes i denne sammenhaeng

som tungeparti, mellemparti og krydsningsparti, forende og bagende.
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e  Sporskiftets kvalitetsklasse.

Sporskiftets Kvalitetsklasse regnes i denne sammenhang at veere gaeldende for hele sporskiftet, og

fastsat efter den hgjeste kvalitetsklasse. A regnes som hgjere end B, osv. Safremt 75 % af fejlstederne er

placeret i det ene spor i et sporskifte, kan der af en teknisk driftsansvarlig spor, differentieres mellem

kvalitetsklasserne i sporskiftets spor.

17.2 Tilstandskrav til befeestelser

Af hensyn til den sikkerhedsmaessige funktion af sporskifter og sporskeeringer er der fastsat krav til tilstand

af befaestelser som anfert i tabel 17.2-1.

I tabellen er anfort antal fejlsteder for forskellige typer af sporskifter athaengig af kvalitetsklasse.

Hvor intet er neevnt om omfang, er det enkelte krav geeldende for sporskiftet som et hele.

Sporskiftetyper Maksimalt tilladeligt antal fejlsteder
Kvalitetsklasser Kvalitetsklasser Kvalitetsklasser Kvalitetsklasser
S E DogC B, A og Al
Hele Tunge- Hele Tunge- Hele Tunge- Hele Tunge-
spor- eller spor- eller spor- eller spor- eller
skiftet kryds- | skiftet kryds- skiftet | kryds- | skiftet | kryds-
nings- nings- nings- nings-
parti parti parti parti
Sporskifter med nominel radius 75 25 50 15 25 7 10 3
R <300 i afvigende spor
Sporskifter med nominel radius 120 35 75 22 40 12 20 6
300 < R <1000 i afvigende spor
Sporskifter med nominel radius 185 55 125 37 60 18 30 9
R > 1000 i afvigende spor
Krydsningssporskifter, forsatte 150 45 100 30 50 15 25 7
sporskifter og sporskeeringer

Tabel 17.2-1 Maksimalt tilladeligt antal fejlsteder
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Et fejlsted er et befeestelsessted, hvor der konstateres et eller flere forhold, som beskrevet nedenfor:

o 3 eller flere svelleskruer per underlagsplade kan ikke yde en fastholdekraft svarende til et moment 150

Nm for traesveller/ 200 Nm for betonsveller.

Note 17.2-1
Hvis svelleskruen sidder fast i svellen, men uden at spaende fast pa underlagspladen, eller hvis den dobbelte spandering er

lgs, regnes det ogsa som, at svelleskruen ikke kan yde fastholdekraften.

e Mindst en manglende/las ribbe, selve underlagspladen er knaekket, glidestol eller tvangskinnestol
ikke opfylder sin tilsigtede funktion.

e Mindst en fjederbgjle er lgs eller knaekket.

e Mindst en klemplade med klempladebolt, hvor skinnen ikke er fastholdt.

e Mindst en seerlig klemplade med bolt og stettelaske, som ikke opfylder sin tilsigtede funktion.

e Mindst en fjederklemme, som er knaekket eller pA anden méde ikke opfylder sin tilsigtede funktion.

e Et fejlsted for hver tveerbolt, der mangler, er knsekket eller ikke tilspeendt i en krydsning.

Et fejlsted kan bestd af et eller flere af ovennavnte forhold, men regnes stadig kun som et fejlsted, hvis de

optraeder pd samme befaestelsessted.
Folgende vedrerende antal og placering af fejlsteder skal veere overholdt:

e Maksimalt 3 pa hinanden fglgende fejlsteder p&4 samme skinnestreng.

e Der ma kun veere enkeltstdende fejlsteder, hvor skinnen ikke er fasthold i forholdt til svellen, svarende
til at befeestelsesstedet mangler helt.

e  Maksimalt 2 fejlsteder ud af 4 befaestelsessteder ved trugsveller eller 2 drevsveller.

e  Maksimalt 3 tveerbolte, som mangler er knaekket eller ikke tilspeendt i sporskifter med radius R < 300 m.

e  Maksimalt 4 tveerbolte, som mangler er knaekket eller ikke tilspeendt i sporskifter med radius
300 m < R <1000 m

e  Maksimalt 6 tveerbolte, som mangler er knaekket eller ikke tilspzendt i sporskifter med radius
R > 1000 m

e Maksimalt 1 defekt fastgarelse i tvangskinne per 2 m.

17.3 Tilstandskrav til skinner

Af hensyn til den sikkerhedsmzessige funktion af sporskifter og sporskeeringer geelder de almindelige

tilstandskrav til skinner i henhold til [2] og [5].
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17.4 Tilstandskrav til tunger/sideskinne

Af hensyn til den sikkerhedsmaessige funktion af sporskifter og sporskaeringer geelder folgende for tilstanden

af tunge og sideskinne:

e Krav i henhold til [2] og [5].

e Angstlaske skal veere tilspeendt.
e Tapper ma ikke mangle.

e Tungen skal kunne bevaege sig frit. Der m& sédledes ikke veere fremmedlegemer mellem tunge og

sideskinne.

17.5 Tilstandskrav til tvangskinner og krydsninger

Af hensyn til den sikkerhedsmaessige funktion af sporskifter og sporskaeringer geelder folgende for tilstanden

af tvangskinner:
e Krav i henhold til [2] og [5].

e Maksimalt 10 mm horisontalt slid p& tvangskinnen.

17.6 Tilstandskrav til samlinger

Af hensyn til den sikkerhedsmeessige funktion af sporskifter og sporskeeringer geelder de almindelige

tilstandskrav for samlinger i henhold til [3] og [4].

17.7 Tilstandskrav til sveller

Af hensyn til den sikkerhedsmaessige funktion af sporskifter og sporskeeringer er der fastsat folgende
tilstandskrav for svelleafstand i forhold til den normative svelleafstand, der fremgar af normaltegningen for

pageldende sporskifte:
e For kvalitetsklasserne S og E tillades en tolerance pid +100 mm / - 100 mm
e  For kvalitetsklaserne D og C tillades en tolerance pa +50 mm / -100 mm

e For kvalitetsklasserne B, A og A1 tillades en tolerance pad +50 mm /[ -50 mm
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Herudover henvises til afsnit 17.2.

17.8 Tilstandskrav til ballast

Af hensyn til den sikkerhedsmaessige funktion af sporskifter og sporskeeringer geelder tilstandskrav for
ballast som anfart i [6] vedrgrende tveerprofilet, idet ballastprofilets bredde ved drev- og trugsveller tillades

at veere som ved nabosvellerne.

18.  HANDBETJENTE, IKKE CENTRALSIKREDE SPORSKIFTER

Udover alle de foranstdende krav til sporskifter gaelder fplgende sikkerhedsmeessige forhold for

héndbetjente, ikke centralsikrede sporskifter:

Sporskifter med rombelas

e Stempelsteenger skal veare korrekt monteret iht. normaltegning og skal opfylde sin tilsigtede funktion
e Splitter skal veere til stede og vejnet

e Dakplader over stempelstangsbolte skal veere sikret med laseblik, og traekbolt fastskruet og sikret med

split
Sporskifter med pallas
e Korrekt monteret iht. normaltegning og skal opfylde sin tilsigtede funktion

e  Splitter skal veere til stede og vejnet
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19. BILAG 1: KONTROL AF TUNGESLID OG AFSKALLINGER (NORMATIVT)

Bilag 1a: Skabelon for slidmaling ved tungespids og inde pa tunge
Bilag 1b: Slidkontrol af sideskinne og tungespids

Bilag 1c: Kontrol af afskallinger inde pé tunge

BN1-14-2 Projektering, tilstand og eftersyn af sporskifter og sporskzeringer godkendt af Trafikstyrelsen for jernbane og feerger.




banedanmark _ .
Udgivet 01.03.2008 Side 53 af 64

Godkendt 22.02.2008
Jnr.: 73-0066
Antal sider i alt: 64

Bilag 1a Skabelon for slidmaling ved tungespids og inde pa tunge

—

34

Skabelonmél:  tegning 10/1477b
Tungeslidmaler: tegning 10/1538 19,8 |
e

Figur bilag 1.1-1. Mal pa skabelon for kontrolmaling af tungeslid iht. ORE rapport C 70.
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Figur bilag 1.1-2. Skabelonernes anbringelse ved tungespids og inde p& hevlede del af tunge.

Bilag 1b Slidkontrol af sideskinne og tungespids

- se figur bilag 1.2-1 pa naeste side.
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Skabelon 1 anbringes

Seger

0 4 mm

Krav / aktion

Lige udenfor tungespids

Ved tungespids

Ved tungespids

Kan gé ind ud for mzerket

Kan ikke ga ind ud for
meerket

Kan gé ind

Kan ikke ga ind

Ingen

1 tungeparti udveksles.
Alternativt udveksles
sideskinne.

Ingen

Tungespids  slibes  til
punkteret linie eller
sideskinne palaegssvejses

Figur bilag 1.2-1

Ved kontrollen anvendes udover skabelonen en metalsgger med diameteren 4 mm.
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Bilag 1c Kontrol af afskallinger inde pa tunge

Beroring mellem

Skabelon 2 skabelon og
anbringes tunge Krav / aktion
Gratdannelse Afslibning af grat ‘
Visuel i
bedommelse uden
skabelon
Afskalling Over meerke Tunge s'ht')es til
punkteret linie

Afskalling Tunge  slibes  til

Under maerket ..
L <200 mm punkteret linie
Afskalling Under meerket 1 tungeparti
L > 200 mm udveksles

Figur bilag 1.3-1
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20. BILAG 2: NOMINELLE VARDIER AF KONTROLMAL | SPORSKIFTER VED BANEDANMARK (INFORMATIVT)

Bilag 2a: Nominelle veerdier for sporskifter med overbygning UIC60
Bilag 2a-1: UIC60 enkle sporskifter pa treesveller

Bilag 2a-2: UIC60 enkle sporskifter pd treesveller med bevaegelig hjertespids, enkle sporskifter pa betonsveller, enkle
sporskifter pa betonsveller med bevaegelig hjertespids, krydsningssporskifter, sporskeeringer

Bilag 2b: Nominelle veerdier for sporskifter med overbygning DSB 45
Bilag 2c: Nominelle veerdier for sporskifter med overbygning DSB 37

Bilag 2d: Nominelle veerdier for sporskifter med overbygning med rilleskinner
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Bilag 2a: Nominelle veerdier for sporskifter med overbygning UIC 60
Bilag 2a-1: UIC60 enkle sporskifter pa treesveller

Se neeste side.

BN1-14-2 Projektering, tilstand og eftersyn af sporskifter og sporskeeringer godkendt af Trafikstyrelsen for jernbane og feerger.



banedanmark _ _
Udgivet xx/xx/2007 Side 59 af 64

Godkendt xx/xx/2007
Jnr.: 73-0066xxxx
Antal sider i alt: 64

Overbygning UIC 60

Side 1
Mal gzeldende i alle sporskifter Mal geeldende i alle sporskifter med fast . Méllgeeldende.i sporskiftgr med bevaegelig
krydsning hjertespids, krydsningssporskifter og sporskeeringer
Blad nr./ar | Krydsnings | Sporskifte | Radius | a i I P p1 y iz b D c [ d d e | & h Ny k 3] r M I 1 m | my
forhold leengde Min | Min | Max | Max Min  [Min
m m mm|immmm]mm|mm]mm|mm|mm|mm|mm ]| mm]mm|mm|mm ] mm ] mm ] mm ]| mm | mm | mm | mm ] mm | mm | mm | mm
Enkle sporskifter til traesveller:
7880/1978 1:7,5 27.300 190 | 1440] 60 | 60 |1378]1378|1435] 1445] 1435] 1445 1435 1445 1435| 1445] 1394 1394 41 | 51
8110/1997 1:7,5 27,300 190 " " " " " " " ! ! " ! " " " " " "
7865/1978 1:9 27,300 190 | 1440] 60 | 60 |1378]1378] 1435| 1445| 1435| 1445] 1435| 1445| 1435] 1435] 1394 1394| 41 | 41
8100/1988 1:9 27,300 190 " ! " " " " " ! ! ! " " " " " " "
8060/1987 1:9 33,010 300 |1436] 60 | 60 | 1378|1378 1435|1435 1435] 1435] 1435 1435] 1435] 1435] 1394] 1394| 41 | 41
8254/1998 1:9 33,450 300 " " " " " " " ! ! ! " " " " " " "
7858/1979 1:12 40,206 500 |1438] 60 | 60 | 1378|1378 1435|1435 1435| 1435] 1435 1435] 1435] 1435] 1394 ] 1394| 41 | 41
8090/1987 1:12 40,206 500 |1437] " " " " " " " " " " " " " " " "
8255/1998 1:12 41,370 500 |1436] " " " " " " ! ! ! " 5 " " " " "
7820/1962 1:14 41,046 500 |1438] 60 | 60 | 1378|1378 1435|1435 1435| 1435] 1435 1435] 1435] 1435] 1394] 1394| 41 | 41
7833/1970 1:14 41,046 500 " " " " " ! ! " " " " " " " ! " !
7844/1982 1:14 41,046 500 |1437] " " " " " " ! ! ! " " " " " " "
8080/1987 1:14 41,950 500 |1437] " " " " " " " " " " " " " " " "
8120/1991 1:14 25,478 Ret |1436] " " " " " " " " " " " " " " " "
8256/1998 1:14 43,180 500 |1436] " " " " " " ! ! ! " " " " " " "
7800/1962 1:19 60,948 2400 |1439] 60 | 60 |1378]1378|1435] 1435] 1435] 1435 1435] 1435 1435] 1435] 1394 1394 41 | 41
8000/1983 1:19 62,185 1200 | 1437 " " " " " " " " " " " " " " " "
8040/1987 1:19 65,294 1200 " " " " " " " ! ! ! " " " " " " "
8257/1998 1:19 65,400 1200 ! " " " " " " ! ! ! " ! " " " " "
8015/1986 1:26,5 93,490 2500 |1436] 60 | 60 |1378]1378]1435] 1435] 1435] 1435 1435| 1435] 1435] 1435] 1394] 1394 41 | M

*) Normaltegning eller projekttegning er ikke registreret for sporskiftetypen
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Bilag 2a-2: UIC60 enkle sporskifter pa traesveller med bevagelig hjertespids, enkle sporskifter pa betonsveller, enkle
sporskifter pa betonsveller med beveegelig hjertespids, krydsningssporskifter, sporskeeringer

Se neeste side.
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Overbygning UIC 60

Side 2
Mal geeldende i alle sporskifter Mal geeldende i alle sporskifter med fasf] _ Méllgaeldende_i sporskiftgr med bevagelig_
krydsning hjertespids, krydsningssporskifter og sporskeeringer
Blad nr./ar| Krydsnings| Sporskifte| Radius a i [} p [P y Y1 b D4 c ¢ |d dy e €1 h hy k K1 r [ | Iy m my
forhold leengde Min | Min | Max | Max Min  |Min
m m mmlmm|mm]mmImmmm|mmimm|mm|mm|mm | mm]mm]mm]mmmm|mm | mm mm | mm | mm | mm | mm | mm | mm
Enkle sporskifter til treesveller med bevaegelig hjertespids:
*) 11997 1:14 44,380 500 1436| 60 | 60 |1378]1378] 1435] 1435] 1435] 1435| 1435 1435 1435|1435] 67 | 67
10-2451/1997 1:18,5 66,600 1200 | 1437 " " " " " " " " " " " " " "
Enkle sporskifter til betonsveller
8314/2006 1:7.5 28,128 190 1436] 60 60 | 1378] 1378]1435] 1435] 1435] 14351 1435] 1435] 1435] 1435] 1394] 1394] 41 41
8290/2005 1:9 28,128 190 1436| 60 | 60 |1378]1378] 1435|1435 1435] 1435 1435 1435 1435] 1435] 1394 | 1394| 41 41
8160/1992 1:9 33,450 300 " " " " " " " " " " " " " " " " "
8150/1992 1:12 41,370 500 1436| 60 | 60 |1378]1378] 1435|1435 1435] 1435 1435 1435 1435] 1435] 1394 | 1394| 41 41
8130/1991 1:14 43,180 500 " " " " " " " " " " " " " " " " "
8252/1998 1:14 43,180 500 " " " " " " " " " " " " " " " " "
8180/1993 1:19 65,400 1200 |1437]| 60 | 60 | 1378|1378 1435]1435] 1435] 1435|1435 1435 1435] 1435] 1394 | 1394| 41 41
8250/1998 1:19 65,400 1200 " " " " " " " " " " " " " " " " "
Enkle sporskifter til betonsveller med bevaegelig hjertespids:
5 1997] 114 | 44,38 | 500 |1436] 60 | 60 |1378] 1378] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] | | | | | | | | | | 1435] 1435] 67 | 67
Krydsningssporskifter:
8210/1994 1:9 35,482 190 1437| 60 | 60 |1378]1378]1435|1435] 1435] 1435 1435|1435 1435] 1394 1394| 41 41 |1435]1435]| 49 | 49
8235/1996 1:9 35,482 190 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 49 | 49
99325/ 1:9 35,482 190 " " " " " " " " " " " " " " " " " " 48 | 48
Sporskaeringer:
Alle typer med faste krydsninger | | | | | | | | | | | | 1435] 1435] 1394 ] 1394 41 | 41 |1435]1435] 41 | 41 | | | |

*) Normaltegning eller projekttegning er ikke registreret for sporskiftetypen

BN1-14-2 Projektering, tilstand og eftersyn af sporskifter og sporskeeringer godkendt af Trafikstyrelsen for jernbane og feerger.



banedanmark _
Udgivet xx/xx/2007

Godkendt xx/xx/2007
Jnr.: 73-0066xxxx
Antal sider i alt: 64

Side 62 af 64

Bilag 2b: Nominelle veerdier for sporskifter med overbygning DSB 45

Overbygning DSB 45
Mal geeldende i alle sporskifter Mal geeldende ikalle sporskifter med fast] Mal geeldende i‘krydsningssporslfifter,
rydsning forsatte sporskifter og sporskeaeringer
Blad nr./ar Krydsnings- Sporskifte- Radius a i Iy p [P y Y1 b D4 c ¢ Id d, e € h hy € hy d; k K1 r r
forhold laengde Min | Min | Maks|Maks
m m mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
Enkle sporskifter:
6740/1977 1:5,45 22,085 380/215 | 1435] 60 60 ]1378]1378]1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1394] 1394] 41 41
6546/1958 1.7,5 24,500 190 1440 " " " " " 1445 " | 1445] " |1445] " |1445] " " " 51
6734/1977 1:7,5 24,500 190 " " " " " " " " " " " " " " " " "
6500/1957 1:9 26,015 190 1440| 60 60 ]1378]1378] 1435] 1445] 1435] 1445] 1435] 1445] 1435] 1435] 1394] 1394| 41 41
6720/1977 1:9 26,015 190 " " " " " " " " " " " " " " " "
6765/1996 1:9 26,723 190 " " " " " " " " " " " " " " " " "
6515/1958 1:11 34,016 330 1438] 60 60 ]1378]1378]1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1394] 1394] 41 41
6529/1958 1:14 41,018 500 1439] 60 | 60 | 1378]1378]1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1435] 1394 ] 1394| 41 | 41
Krydsningssporskifter:
6620/1957 | 1:9 | 33754 | 190 [1438] 60 | 60 |1378]1378] 1435] 1445] 1435] 1445] | 1445] 1435] 1435] 1394] 1394] 41 | 41 | | | | 1435] 1435] 44 | 44
Forsatte sporskifter:
6650/1964 1:9 | 35515 | 190 [1440] 60 | 60 |1378]1378] 1435] 1445] 1435] 1445] | 1445] 1435] 1435] 1394 | 1394] 41 | 41 [1394] 41 |1435] | | |
Sporskeeringer
Alle sporskaeringer l l l l | | | | l l l | 1435] 1435] 1394 1394] 41 | 41 ] l l | 1435] 1435] 41 | 41
Note h; og dy: For forsatte sporskifter iht. normaltegning blad nr. 6650 i andet sporskifte set fra tungestadet af, geelder for h,-mélet, at den nominelle vaerdi er 51 mm, og den nominelle vaerdi for d,-mélet er 1445 mm
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banedanmark

Udgivet xx/xx/xxxx
Godkendt xx/xx/xxxx
Jnr.: xx-xxxx

Antal sider i alt: 64

Side 63 af 64

Bilag 2c: Nominelle veerdier for sporskifter med overbygning DSB 37

Overbygning DSB 37

Mal geeldende i alle sporskifter Mal gaelder;de i alle sporsklfter med Milcfsazlt?: 2gir'suzfrtyedrsgénfnsfupnoéiztfn
ast krydsning sporskifter
Blad nr./ar Krydsnings- Sporskifte- | Radius a i It p [P y Y1 b D4 c ¢ |d dy e €1 h Ny e |hy ]k K1 T
forhold laengde Min | Min | Max | Max
m m mm mm mm mmimmjimmijimmjimmj]immjmmj|mm] mm mm mm mm mm mm mm mmj mmjmm{| mmj] mm
Enkle sporskifter:
0423/1930 17,5 24,5 190 | 1445] 60 | 60 [1378] 1378 1435] 1445] 1435| 1445| 1435] 1445] 1435| 1445|1394 1304] 41 | 51
0418/1930 1:9 26,015 190 " " " " " " " " " " " " 11435) " " " 41
0447/1930 1:11 34,014 330 " " " " " " ]1435] " ]1435] " |1435) " " " " " "
Krydsningssporskifter:
0430/1930 | 1:9 | 33754 | 190 |1445] 60 | 60 |1378]1378] 1435] 1445] 1435] 1445] | 1445] 1435] 1435] 1394] 1394] 41 | 51 | | | 1435] 1435] 46 | 46
Forsatte sporskifter:
0452/1930 | 1:9 | 35515 | 190 [|1445] 60 | 60 |1378]1378] 1435] 1445] 1435] 1445] | 1445] 1435] 1435] 1394 1394 41 | 51 J1394] 41 | | | |
Entungede sporskifter:
6410/1950 1:6,5 21,776 150 1435] 60 1378 1435] 1450| 1435] 14501 1435] 1450] 1435] 1435] 1394 ] 1394 | 41 51
6426/1951 1:6,5 med 21,776 150 1435 " " " " " " " " " " " " " "
kontraskinne
Note h, For forsatte sporskifter iht. normaltegning blad nr. 0452 i andet sporskifte set fra tungestedet af, gaelder for h,-malet, at den nominelle vaerdi er 51 mm.
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banedanmark _ _
Udgivet xx/xx/xxxx Side 64 af 64
Godkendt xx/xx/xxxx
Jnr.: xx-xxxx

Antal sider i alt: 64

Bilag 2d: Nominelle veerdier for sporskifter med overbygning med rilleskinner

Overbygning med rilleskinner

Mal geeldende i alle sporskifter Mal geeldende i alle sporskifter med Mal gaeldgnde i
fast krydsning sporskaeringer
Blad nr./ar | Krydsnings- | Sporskifte- | Radius a b D1 c Cq d d e €1 h Ny k K1 r r
forhold leengde
m m mmlmm|mmmm|mm|mm]mm]|mm|mm] mm] mm] mm| mm] mm| mm
Enkle sporskifter
5918/1977 1.7 20,602 140 1435 1435]1435]1435]| 1435] 1435] 1435] 1394 1394] 41 | 41
5920/1977 1:7 20,602 140 " " " " " " " " " " "
10-499/1951 |} 1.7 20,602 140 1440|1436 14411 " " " " " " " "
10-358/1951 |}

Kombineret sporskifte

6450/1955 | 1:7 | 221185 | 13455 |1435]1435]1450] 1435] 1435] 1435] 1435] 1394 1394] 41 | 41 | | | |

Sporskearinger

| | | | | | 1435] 1435] 1394 ] 1394] 41 | 41 |1435]1435] 44 | 44
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